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WSTEP (A. Czerniak)

Prowadzenie trwalej, wielofunkcyjnej gospodarki lesnej nie jest mozliwe bez
odpowiednio zaprojektowanej sieci drog lesnych, utrzymywanej zgodnie z zatoze-
niami zréwnowazonego systemu transportowego. Gtéwng zasada zrownowazonego
systemu transportowego jest bowiem zaspokajanie potrzeb mobilnosci koniecznej do
prowadzenia racjonalnej gospodarki lesnej, bez generowania istotnych zagrozen dla
stabilno$ci ekosystemow.

Udostepnianie drzewostanéw o charakterze gospodarczym poprzez budowe lub
przebudowe sieci drog lesnych jest koniecznos$cig, ale wymaga duzych naktadow fi-
nansowych. Celowe jest wigc poszukiwanie i stosowanie nowoczesnych, a zarazem
oszczednych i przyjaznych srodowisku technologii drogowych.

Glownym celem prowadzonej przez Dyrekcje Panstwowego Gospodarstwa
Lesnego Lasy Panstwowe polityki drogowej jest optymalizacja le$nej sieci komuni-
kacyjnej i podnoszenie stanu technicznego infrastruktury drogowej. Aby wtasciwie
realizowac polityke drogowa konieczne jest prawidtowe zaplanowanie procesu inwe-
stycyjnego i zadan zwigzanych z utrzymaniem drég przy uwzglednieniu obowiazu-
jacych uregulowan prawnych oraz stosowanie optymalnych rozwigzan technologicz-
nych.

Niniejsze opracowanie zawiera najistotniejsze informacje o formalnoprawnych
uwarunkowaniach przygotowania inwestycji drogowych w lasach (stan prawny na
dzien 15 marca 2013 r.) oraz wskazuje zasady prowadzenia, odbioru robét i utrzyma-
nia drog lesnych.

Szczegdtowy opis rozwigzan technicznych stosowanych w leSnym budownic-
twie drogowym zawarty zostal w poradniku pt. ,,Drogi lesne”.



Rozdzial 1

PRZYGOTOWANIE INWESTYCJI DROGOWYCH

1. INWENTARYZACJA I OPTYMALIZACJA SIECI DROG LESNYCH
(A. Czerniak, J. Bankowski)

Stan sieci drogowe;j istotnie wptywa na koszty gospodarowania, a w szczegol-
nos$ci na koszty zwigzane z uzytkowaniem i ochrong lasu. Zwazywszy, ze wydatki na
utrzymanie 1 budowe drog lesnych sg bardzo wysokie, celowe jest wyznaczanie od-
cinkow drog strategicznych w obszarach transportowych, na ktérych dziataja poszcze-
g6lne nadlesnictwa. Optymalizacja sieci drogowej wynikajgca z potrzeb nadle$nictwa
pozwala racjonalnie ukierunkowaé finansowanie napraw i modernizacji wybranych
odcinkéw. Gtowne czynniki decydujace o wyborze najbardziej newralgicznych od-
cinkow drogowych do modernizacji to ochrona przeciwpozarowa oraz rozmiar pozy-
skania drewna. Pomimo, ze posiadanie przez nadles$nictwa specjalistycznego operatu
drogowego obecnie nie jest obligatoryjne, to jednak racjonalnie zaprojektowana sie¢
drog pozwala na osiagnigcie szeregu korzysci gospodarczych i ekologicznych.

Projekt optymalnej sieci drog lesnych powinien stanowi¢ podstawe dla nadle-
$nictwa w prowadzeniu dziatalno$ci zwigzanej z prowadzeniem robo6t budowlanych i
utrzymaniem drog le§nych w zalezno$ci od aktualnych potrzeb i posiadanych srodkow
finansowych.

Operat drogowy moze by¢ szczego6lnie przydatny dla nadlesnictw:

* na terenach o niekorzystnych warunkach gruntowo-wodnych dla celéw dro-

gowych,

» nawiedzonych klgskami zywiotowymi,

* przedzielanych autostradami i trasami ekspresowymi destabilizujagcymi do-

tychczasowy uktad le$nej sieci komunikacyjne;j.

Jednym z wazniejszych efektow wynikajacych z wykonania procesu optymaliza-
cji drog lesnych jest mozliwos¢ nawigowania wysokotonazowych pojazdéw wywozo-
wych odpowiednio no$nymi odcinkami drogowymi oraz pojazdéw stuzb ratunkowych
w trakcie zwalczania klesk zywiotowych. Poprawnie wykonana inwentaryzacja sieci
komunikacyjnej nadle$nictwa moze stanowi¢ materiat wyjsciowy do wnioskowania o
finansowanie inwestycji drogowych ze zrédet zewngtrznych.

Plany z zakresu inwentaryzacji drog w nadlesnictwie po ich zatwierdzeniu staja
si¢ dokumentami okreslajacymi rozmiary zadan oraz ich lokalizacje na terenie nadle-
$nictwa. Stanowig one material wyjSciowy do opracowania dokumentacji projektowej
z zakresu remontow i inwestycji drogowych.



2. FORMALNOPRAWNE UWARUNKOWANIA PRZYGOTOWANIA
INWESTYCJI DROGOWEJ (B. Okonski, K. Wojtkowski)

2.1. Wprowadzenie

Panstwowe Gospodarstwo Le$ne Lasy Panstwowe, prowadzac gospodarke lesna
na obszarze lasow, stanowigcych wlasnos¢ Skarbu Panstwa, petni funkcje zarzadcze.
Drogi tworzace system transportowo-komunikacyjny w lasach stanowig srodki pracy
gospodarstwa lesnego stuzac realizacji okreslonych celow gospodarczych. W przy-
padku infrastruktury budowlanej, w tym les$nej sieci drogowej, sprawowanie funkcji
zarzadczych wiaze si¢ z prowadzeniem dwoch grup zadan. Do pierwszej grupy nale-
73 czynno$ci gospodarcze dotyczace utrzymania drog i zapewnienia biezacej funk-
cjonalnosci. Do drugiej grupy czynnosci nalezg zadania inwestorskie, w przypadku
konieczno$ci zbudowania nowych drog, remontu lub przebudowy drég istniejacych.
Sprawowanie obowigzkow zarzadczych pociaga za sobg konieczno$¢ wystepowania
przez administracj¢ Lasow Panstwowych z pozycji uzytkownika i inwestora. Stad pra-
cownicy administracji Laséw Panstwowych powinni dysponowa¢ wiedza dotyczaca
procedur i ram prawnych dotyczacych petnienia wymienionych wyzej obowiazkoéw w
celu efektywnego zarzadzania gospodarstwem le$nym.

Wedhug art. 2 pkt 1 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogo-
wym, droga to wydzielony pas terenu sktadajacy si¢ z jezdni, pobocza, chodnika, dro-
gi dla pieszych lub drogi dla roweréw (lacznie z torowiskiem pojazdow szynowych
znajdujacym si¢ w obrebie tego pasa), przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow,
ruchu pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat. Z kolei art. 4 pkt 2 Ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych definiuje droge, jako budowlg wraz
z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami oraz instalacjami, stanowigcg
catos¢ techniczno-uzytkows, przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego, zloka-
lizowang w pasie drogowym. Wedtug art. 3 pkt 1 lit. a, pkt 3 i pkt 3a Ustawy z dnia 7
lipca 1994 r. — Prawo budowlane, droga jest obiektem budowlanym, a w szczego6lnosci
budowla, a takze obiektem liniowym.

Natomiast w $wietle przepisow Ustawy z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach drogi
les$ne definiuje sig, jako drogi niebedace drogami publicznymi w rozumieniu przepi-
s6w o drogach publicznych (art. 6, ust. 1, pkt 8), a ponadto drogi stanowia grunt lesny
zwigzany gospodarka lesna zajety pod droge (art. 3, pkt 2).

W $wietle przepisow § 67 Rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i
Budownictwa z dnia 29 marca 2001 r. w sprawie ewidencji gruntow i budynkow w
przypadku drog lesnych, w odréznieniu od drog publicznych, nie wydziela si¢ pasa
drogowego stanowigcego oddzielny drogowy uzytek ewidencyjny oraz ewidencyjna
dziatke gruntu — grunt pod droga jest czescia sagsiedniego uzytku lesnego. W Swietle
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przepisow ww. rozporzadzenia oraz art. 3 pkt 2 Ustawy z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o
lasach, drogi w lasach stanowig gruntowe uzytki lesne, petnigce wedlug potrzeb go-
spodarczych funkcje terenow komunikacyjnych.

Wyjatkowo w przypadku zasztosci wynikajacych ze sprzedazy lub wymiany
gruntdw miedzy lasami a innymi wilascicielami gruntoéw, a nastepnie braku uregulo-
wania stanu prawnego powierzchnie zajmowane pod drogi w lasach mogg stanowié
uzytki drogowe, majace wydzielone pasy drogowe. Stanowig one uzytki gruntowe
wpisane do ewidencji, jako drogi i moga obejmowac oddzielne dziatki ewidencyjne.

Drogi niezaliczone do zadnej kategorii drég publicznych i niezlokalizowane w
pasie drogowym drég publicznych wedhug art. 8 ust. 1 Ustawy z dnia 21 marca 1985
r. o drogach publicznych to drogi wewnetrzne. Wedlug art. 8 ust. 2 Ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych zarzadca terenu, na ktérym zlokalizowana jest
droga wewnetrzna, jest jednocze$nie zarzadcg drogi. Stad Lasy Panstwowe zarzadzaja
drogami wewnetrznymi. W przypadku gruntéw lesnych stanowiacych wtasno$¢ Skar-
bu Panstwa we wladaniu PGL LP na mocy Ustawy z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach
zarzad drog jest prowadzony przez podstawowa jednostke organizacyjna LP, tj. nad-
lesnictwo. W $wietle przepisow art. 8 ust. 2 i ust. 3 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych zarzadca drogi wewngtrznej jest zobowigzany do:

* utrzymania drogi,
 prowadzenia inwestycji budowlanych,

» zapewnienia $rodkoéw finansowych na realizacje obu wymienionych wyzej

zadan.

Utrzymanie drogi wiaze si¢ z wykonywaniem, m.in. drobnych napraw nawierzch-
ni i drogowych obiektow inzynierskich, oznakowaniem i konserwacja oznakowania
drogi, usuwaniem przeszkdd z powierzchni jezdni oraz skrajni drogowej, wykasza-
niem pasa drogowego, od$niezaniem i odladzaniem jezdni i poboczy w okresie zimo-
wym. Natomiast inwestycje budowlane obejmujg przebudowy, rozbudowy i budowy.

Droga lesna jest to liniowy obiekt, niebedacy droga publiczng, znajdujacy sie
na powierzchni gruntéw lesnych petigcy wg potrzeb gospodarczych funkcje terendw
komunikacyjnych utrwalony:

* w powszechnie obowigzujacych ewidencjach jako grunt, bedacy lasem, oraz

* w planie urzadzenia lasu, oraz

* wrejestrze gruntow i budynkow, prowadzonym przez jednostki organizacyjne

Lasow Panstwowych o ktérych mowa w art. 32 ust 2 pkt 3 Ustawy o lasach.

Droge stanowia wszystkie budowle i urzadzenia zlokalizowane w jej ciggu
i funkcjonalnie z nig powiazane, m.in.: przepusty, $ciany oporowe, rowy, mijanki,
sktadnice przydrozne i elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Mosty usytuowa-
ne w ciagu drogi sa odrebnymi srodkami trwatymi. Drogi lesne moga petni¢ funkcje
dojazdow pozarowych.



2.1.1. Etapy procesu inwestycyjnego

Proces inwestycyjny w przypadku drogowych inwestycji budowlanych rozpo-
czyna si¢ z chwila podjecia decyzji inwestycyjnej wynikajacej z racjonalnych przesta-
nek gospodarczych. Etapy procesu inwestycyjnego to:

* faza przygotowawcza,
* faza realizacyjna,
* faza uzytkowania (eksploatacji).

Faza przygotowawcza obejmuje przygotowanie dokumentacji projektowej oraz
dopetnienie czynno$ci formalnoprawnych poprzedzajacych prowadzenie robdt bu-
dowlanych. Faza realizacji robdt budowlanych wigze si¢ z prowadzeniem robot bu-
dowlanych, ktorej efektem koncowym jest wykonanie budowli drogowej stanowigce;j
przedmiot inwestycji. Zakonczenie tej fazy stanowi przygotowanie drogi do uzytko-
wania. Faza eksploatacji obejmuje uzytkowanie drogi zgodnie z przeznaczeniem w
celu realizacji zadan gospodarczych. Eksploatacja drog wiaze si¢ z realizacja prac
obejmujacych zadania z zakresu utrzymania letniego i zimowego.

2.1.2. Ramy prawne procesu inwestycyjnego

Przepisy prawa powszechnego okreslajace ramy formalnoprawne inwestycji bu-
dowlanych dotycza:

* ogdlnych zasad wystgpowania przed witasciwymi organami administracji w
zwigzku z prowadzeniem inwestycji budowlanej lub uzytkowaniem budowli,

* trybow formalnoprawnych umozliwiajacych prowadzenie robot budowlanych
oraz okreslajacych zasady uzytkowania budowli,

* tryboéw formalnoprawnych i zasad dotyczacych przygotowania dokumentacji
projektowej, uzgodnien zwigzanych z inwestycjami budowlanymi,

* tryboéw formalnoprawnych dotyczacych wyboru wykonawcy ustugi projekto-
wej, robot budowlanych lub ustugi zwigzanej z utrzymaniem drogi.

Zagadnienia inwestycji drogowych w lasach sg regulowane przez blisko 50 ak-
tow prawa powszechnego. Ogolne zasady postepowania przed wiasciwymi organa-
mi administracji publicznej, tj. postepowania administracyjnego, w tym przypadku w
toku procesu inwestycyjnego w zakresie drog lesnych normujace wydawanie uzgod-
nien i pozwolen (decyzji i postanowien), terminy i tryby postgpowania, prawa i obo-
wiazki stron postgpowania, w tym tryby odwolawcze, sa regulowane poprzez Ustawe
z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego.

Klasyfikacja rodzajéw robét budowlanych determinujaca tryb przygotowania
dokumentacji w oparciu o procedury pozwolenia na budowe lub zgloszenia robdt bu-
dowlanych, zasady uzyskiwania pozwolenia na budowe i zgtaszania robot budowla-
nych okre§lono w Ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane. Ponadto, Ustawa
— Prawo budowlane oraz przepisy wykonawcze do tej ustawy okreslaja:
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* definicje rodzajow obiektow budowlanych oraz rodzajow robdt budowlanych,

 uprawnienia do pelienia samodzielnych funkcji w budownictwie,

* wymagania techniczne stawiane obiektom budowlanym,

* uczestnikow procesu budowlanego,

* zasady prowadzenia budoéw, odbiorow, uzytkowania obiektow budowlanych,

* organy nadzoru budowlanego i administracji budowlane;j,

* zasady ponoszenia odpowiedzialno$ci w budownictwie oraz tryb postepowan
w przypadku katastrof budowlanych.

Procedury formalnoprawne w zakresie uzgodnien niezb¢dnych do prowadzenia
robot budowlanych w zakresie drogownictwa realizowane sg na podstawie nastepuja-
cych przepisOw prawa powszechnego:

* odnos$nie okreslania wptywu przedsigwzig¢ na srodowisko naturalne, srodo-
wiskowych uwarunkowan inwestycji, ocen oddziatywania przedsiewzie¢ na
$rodowisko, zasad prowadzenia robot budowlanych na terenach o szczegoél-
nych walorach przyrodniczych, tj. uzgodnien administracyjnych w zakresie
warunkow prowadzenia inwestycji budowlanej zawartych w decyzji o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia, uzgod-
nien odnosnie zasad prowadzenia inwestycji na terenach o szczegdlnych war-
tosciach przyrodniczych reguluja: Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony $rodowiska, Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko oraz Ustawa z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,

* dotyczacych zachowania zasad lokalnego tadu przestrzennego, tj. uzgodnien
administracyjnych w zakresie decyzji o warunkach zabudowy i zagospoda-
rowania terenu zawartych w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego reguluje Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospo-
darowaniu przestrzennym,

* dotyczacych zasad korzystania z wod w przypadku drogowych obiektow in-
zynierskich stanowigcych réwniez budowle wodne oraz prowadzenia robot
budowlanych zmieniajacych stosunki wodne (przeplyw wod, regulacja wod,
odwodnienia), tj. uzgodnien administracyjnych okreslajacych zasady korzy-
stania z wod publicznych zawartych w pozwoleniu wodnoprawnym reguluje
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne,

* dotyczacych kolizji i zasad ich usuwania w przypadku przetozen lub przebu-
dow infrastruktury technicznej (m.in. linii energetycznych naziemnych i pod-
ziemnych, gazociaggdw, sieci wodnosciekowej), tj. uzgodnienia z zarzadcami
wymienionych wyzej sieci oraz podlaczen drog do drog publicznych reguluje
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,
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* dotyczacych przebuddéw, remontdow drogowych obiektéw inzynierskich ob-
jetych ochrong konserwatorskg oraz prowadzenia robot budowlanych na ob-
szarach objetych ochrong konserwatorska (uzgodnien dotyczacych zakresu i
sposobu prowadzenia tych rob6t budowlanych) z wlasciwa stuzba konserwa-
torska, tj. pozwolenia wojewddzkiego konserwatora zabytkow reguluje Usta-
wa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami oraz
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane.

Tryby formalnoprawne dotyczace postgpowan na wybdr wykonawcy przygoto-
wujacego dokumentacje projektowa oraz na wybor wykonawcy rob6t budowlanych
zawiera Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdwien publicznych.

Znaczna czg$¢ aktéw prawa powszechnego dotyczacych inwestycji budowlanych
obowigzuje tacznie z innymi aktami normatywnymi prawa powszechnego na zasadzie
przepiséw powiazanych. W przypadku wigkszosci podanych wyzej ustaw obowiazuja
przepisy wykonawcze, tj. rozporzadzenia uszczegotawiajace zapisy ustaw.

2.2. Faza przygotowawcza inwestycji drogowej

Faza przygotowania inwestycji w przypadku drog lesnych obejmuje:

* okreslenie koncepcji technicznej i wyjsciowych zatozen przedprojektowych,
* wybor wykonawcy dokumentacji projektowe;j,

* przygotowanie dokumentacji projektowej oraz uzgodnien,

* wybor wykonawcy robot budowlanych.

Faza wyboru koncepcji technicznej i wyjsciowych zatozen przedprojektowych
jest istotna ze wzgledu na to, ze wowczas determinowane sg ustalenia i wymogi po-
czatkowe, ktore na ogdt obowiazuja na kolejnych etapach realizacji inwestycji. Obo-
wigzek przygotowania uzgodnien, pozwolen i dokumentacji projektowej spoczywa na
inwestorze (art. 18 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane). W przypadku
watpliwosci 1 problemdéw z wyborem rozwigzan technicznych, dopracowaniem kon-
cepcji technicznej inwestycji oraz wtasciwym przygotowaniem dokumentacji projek-
tu dobrg praktyke stanowi korzystanie z doradztwa. Doradztwo takie mogg prowadzié
specjalisci w zakresie drogownictwa posiadajacy do§wiadczenie w przygotowywaniu
uzgodnien, projektowaniu, wykonawstwie oraz nadzorach inwestorskich robot bu-
dowlanych. Dobra praktyke stanowi zlecanie ustugobiorcy prac projektowych zarow-
no przygotowania dokumentacji projektowej, jak rowniez udzielenie pelnomocnictwa
dotyczacego wystgpowania w imieniu inwestora w zakresie uzgodnien.

W przypadku inwestycji budowlanych w lasach czgsto praktykuje sie rozdziel-
nie postgpowania dotyczacego wyboru wykonawcy ustugi projektowej oraz postgpo-
wania zmierzajacego do wyboru wykonawcy robot budowlanych na dwa oddzielne
postepowania ze wzgledu na réozne uwarunkowania i specyfike etapu przygotowywa-
nia inwestycji oraz wykonawstwa. Mozna réwniez prowadzi¢ inwestycje w systemie
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»projektuj 1 buduj”. W takim przypadku przygotowanie dokumentacji projektowej,
uzgodnienia i roboty budowlane realizuje jeden wykonawca.

2.2.1. Tryby formalnoprawne poprzedzajace wykonywanie rob6t budowlanych

Wykonywanie rob6ot budowlanych z zakresu drogownictwa w zaleznosci od ich
rodzaju na ogot wymaga spehlnienia wymogéw formalnoprawnych. Roboty budow-
lane moga by¢ wykonywane w oparciu o nastgpujgce procedury poprzedzajace ich
rozpoczecie (tab. 1):

* tryb wymagajacy pozwolenia na budowe,

* tryb wymagajacy zgloszenia robdt budowlanych,

* tryb niewymagajacy zarowno pozwolenia jak i zgloszenia.

Brak wymogéw odnos$nie procedur formalnoprawnych dotyczy prac budowla-
nych zwigzanych z utrzymaniem drogi i biezacg konserwacjg, ktore nie stanowig re-
montu.

W celu objasnienia stosowania poszczegoélnych trybdéw realizacji robot budow-
lanych konieczne jest podanie nastgpujacych terminéw zdefiniowanych w Ustawie
z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, istotnych w konteks$cie inwestycji drogo-
wych:

* obiekt budowlany — budynek wraz z instalacjami i urzadzeniami technicz-
nymi; budowla stanowigca cato$¢ techniczno-uzytkowa wraz z instalacjami i
urzadzeniami; obiekt matej architektury; budowla — kazdy obiekt budowlany
niebedacy budynkiem lub obiektem matej architektury (w rozumieniu art. 3
pkt 2, 4 ww. ustawy), jak m.in. drogi, mosty, przepusty, budowle ziemne, kon-
strukcje oporowe, budowle hydrotechniczne, zbiorniki,

* obiekt liniowy — obiekt budowlany, ktérego charakterystycznym parametrem
jest dlugos¢, w szczegodlnosci droga wraz ze zjazdami,

* roboty budowlane — budowa, a takze praca polegajace na przebudowie, mon-
tazu, remoncie lub rozbiérce obiektu budowlanego.

Pozwolenie na budowe nie jest wymagane, natomiast roboty budowlane wyma-
gajg zgtoszenia, w przypadku:

* remontu istniejacych obiektow i urzadzen budowlanych, z wyjatkiem obiek-
tow wpisanych na liste zabytkdéw (art. 29 ust. 2 pkt 1 Ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. — Prawo budowlane),

* przebudowy drog (art. 29 ust. 2 pkt 12 ww. ustawy).

Pozwolenie na budowe nie jest wymagane na wykonywanie robot budowlanych

polegajacych na rozbiorce:

* budowli niewpisanych do rejestru zabytkéw oraz nieobjetych ochrong konser-
watorskg — o wysokosci ponizej 8 m, jezeli ich odleglos¢ od granicy dziatki
jest nie mniejsza niz potowa wysokosci,
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* obiektow i urzadzen budowlanych, na budowg ktérych nie jest wymagane po-
zwolenie na budowe, jezeli nie podlegaja ochronie, jako zabytki.

Rozbidrka w pierwszym z wyzej wymienionych przypadkéw wymaga zgloszenia ro-
bot budowlanych, jednakze wiasciwy organ moze natozy¢ obowiazek uzyskania pozwolenia
na budowg, jezeli rozbiorka tych obiektdw moze wplynaé na pogorszenie stosunkow wod-
nych, warunkéw sanitarnych oraz stanu §rodowiska Iub wymaga zachowania warunkow, od
ktorych spelnienia moze by¢ uzaleznione prowadzenie robot zwigzanych z rozbidrka.

Pozwolenia na budowe wymagaja roboty budowlane, ktore:

* polegaja na wykonaniu budowli drogowej (drogi), wraz z drogowymi obiek-
tami inzynierskimi (mosty, przepusty, Sciany oporowe) lub budowli stanowig-
cych drogowe obiekty inzynierskie, jako obiektow budowanych samodzielnie,

* wymagajg przeprowadzenia oceny oddzialywania na $srodowisko oraz oceny
oddzialywania na obszar Natura 2000, zgodnie z zapisem art. 59 Ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczefnstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach od-
dziatywania na $rodowisko.

14



Bs auozpemold aue[mopnq A10qo1 I[saf “aujeuoloyunj-ouzaru
-102) eL1dAD BlerupdiSzan joSo eu 10qol erudzpemold ngAn
2z10gAm 0 olzAoap oklnwlopod (epomalom “eisoies) [ouemop
-nq 1lsensurwpe AuegiQ) ‘ofamoFoip nyon niuazoardzaqez
sobznys AJuawagd auul 1 BIuazpkzim ‘apmopnq anyIsAzsm 3is
empleuz wAion eu ‘nuaid) sed ' eujpuofoyuny-ouZoIUYd2) BLI
-0Fa1ey 01 emesd nsuas Tm sez ‘nyunid eypeizp o1ulAzopoas vu
-o1a1zpAm 01 emerd A1ay) Sm Auenunzor (eSoap) AmoSoip sed

Elivalliliba]
1IFowAm yahaklerupads yaAulAaynisuoy uezimzol zeio ydAu

-B[MOPN(Q MOJBLIIRW YIAU[OMOP BIUBISAZIONAM DSOMI[ZOIA

“Amopnqez
uydziaimod niudzsydimz eu
eokledajod emopnqzor zpkq
‘Amopngazid qn| njuowal op

31s alMyygiemy a1u 1 amoyiAzn
Ay222 epORIN BIOYY ‘150Ip
BMOPNQPO 2ZB) B ‘105320 qn|
1950F82 M wAMmoFoIp wased
wAdklarust ezod wAosemdds
-Am nuaidy arsed m ‘yoAue]
-MOpNQ 10q0I AIUBMATONAMN

‘(Asen 1nawoad

‘tlaynnsuoy ‘1osousou) 1301p
JIAMOYIAZN qN] YOAUZIIUYID)
monawered vuetuy

“YIBUIDPO Y2AUO]SAIO BU ]
omopyund yoLuemozijeas sead
op 31s ezpemoids arueWAZIN
(momor -du) yokoklerupempo
mouawad nypedAzid p
‘1501p

aruewAznn oyel 31s afeuzn
azye1 (duzoazidod 1 suzngpod)

“YIIYSIANUAZUL

MOIA1qO YIAmoIoIp
1[23NNSU0Y MOIUIWD[D
2AZz2A10p 9ZOW BUBIWAM
‘omodurIopo [arosdzoleu
JUBUOYAM 2m0301p A)0qOYy
"oAuur MOJRLIDIBW qN|

arujomrdrd auemosolsez Apels
-0Z 2101 ‘YIAUB[MOPNQ MO}
-eLId)RW YoAtes [k} arokzn)
‘Anawered azs

-[orusozom ezremipo auApal e
‘I30Ip 19850UsOU BIUAISATUpOd
afmpomod aru 1501p Juoway

TUYOZIDIMEU JIURMO[YO1]
“1ynIsuoy m

armomiard 914zn Apeysoz 2101y
‘TWAUR[MOPNQ [TUBRLIAJBLL
TWAWIES TWA] [OBUID[OY M qn|
qoAmopund moy

-1Aqn niuarupadnzn eu druApal
Joefedajod suepmopng aoelg

“[amoryaload

1hejuawmsop m yaAuepod 1lduerajol yoesrueld m Asen
ILAWO0aT 1 IUdZIdIMEU 1[2ynnsuoy vsousou yoLokzakiop
monowered yokok(oruist sruemoyory 1ONNISUOY MOIUIWI[D
oAuozpoyzsn qnj [oA1Aznz euetuAm [ duarupadnzn

"05am030Ip esed 05

2ok[aru)st yorwel m uzokiAm auozpemord suemopng A10qoy

yoAuemopng
joqoi/oeid [ezpoy

INIOMZO LaIujomzodP1uazs0[a 7 _ IUdZS0[7 _ yeag
Ausme.adoupewioy Ay Jue|mopnq
uepmopnq dead — dead/Kyoqoy
I301p eMopng I30IP EAMOPNQRAZI] 130.1p Juourdy

1304p duBWAZI)}

15



0002 VINLVN AIeZSqo qnj oySImopois eu e1odizmdisozid eruemAre1zppo Auado s ouozpemold ApS ‘sezomom ouelewdm 1S9 dmopnq Bu SIUS[OMZO ]

ERY

-0301p nyonI niuazoddzaqez
2abzngs oSamoFoip esed K1
-uowa] ApemoddsAm atu
sezayaAjop 2101y eu ‘fousa)

‘0Fauqoap myserd
0F2USOUOQR]S Z IUYIZIIIMEBU
boklorwst eu rypodsod

‘KJenj0as z diuydzidimeu 20
-BleyAwez bujeiards Amisiem
[ouozpoyzsn a1saqo e

‘Iloe[nuerd

[auzafyuapr o waruzonp —
._.D.}}O_ENUSf [UYOZIaIMeu M
yaApeismod yorurajoy m

yoAue[mopng

luyozia1mod Bu 2810 05augoIp ‘euzonp “du emAzsnoy Blnquny Bloms [aklerurads mopAqn apuajugadnz 10901
nyseid z eruydpziaimeu z 3301p : : o ‘(eruaraeizn | poead ApepjAzig
) 0FAUOIZAIMOP JUIZIZSITEZ | [arusazom ‘a1uazozsdFez |
toklormst eu eruzonp “du . : Apja10y Z2q) WAIUAZOZSATeZ
A : auemoyosdAm aruazopzoy | stuemoyordAm druaizaimen :
BMAZSIL] 0FU0IZAIMOD 21U wAusazaoupal z ruydzisimod
-0z0z533ez 1 aruemo(ordAm [oes vu d1UBMO[OI]
‘aruazojzol :zazidod emopng
YoAuqapo mosidazad
Aouwr eu Amopnq oxel suem
-OI[EA 9Aq ow Amopng "I0Ip BYUIOPO 2S0TNIP 21U B ‘YoAur[mopnq ovxd
B SR LR P LI nfezpor wnnalAny vzpbsazid yokuemopnq sexd 1haeyyIEM B
1661 vadiy £ vrup z Aneyspy | p : A ezpesazid y [mopnq oBgIEMY O
mostdazid Aoowr vu auemoy
-yIemy ‘Que[mMopng £10qoy
‘AUBMOSOISEZ d1ue)soz qAL el
‘B3AZN$Z01 21uZ221e)s0 A10) ‘(Bpomalom qnj Bjsoe)s) atuemoddisod wikobzpemord woursdio WAMIOSEM Z ZBIO IMOTOIP
aloAysamur wAsbzpemord gysijeloads oz nypedAzid oFaujaruoy aruemoynsuoys jsal eyApyesd tiqop rosomipdiem nyjpedAzid pp
‘yorse| M jrizpn pyammaru lew rwesed
-KuoparzpAm z 1301 “emopnq 03 353l warezsqo o03al ezod 1ysal
‘eaopngazid 03 353l ‘oFamoFolp vsed oFaoklarwst yovwer m
AUI[OMZOJ _ warudjomzod uazsojdz IIUIZS0}37Z yeag
Aumeadoujeurioy qAiy, Juemopnq
d-— aead/f1oqo
1301p emopng 1301p BMOPNQIZIJ 1301 JUOTINY SUENOPRA 5984 100

130.1p JIUBWAZI)[)

16



W celu identyfikacji procedury poprzedzajacej prowadzenie robot budowlanych

niezbedne jest zakwalifikowanie robot budowlanych do jednej z nizej podanych grup:

* budowy — wykonanie obiektu budowlanego w okreslonym miejscu, a takze
odbudowa, rozbudowa, nadbudowa obiektu budowlanego,

 przebudowy — wykonanie robot budowlanych, w wyniku, ktorych nastepuje
zmiana parametréw uzytkowych lub technicznych istniejacego obiektu bu-
dowlanego, z wyjatkiem charakterystycznych parametrow; w przypadku drog
sg dopuszczalne zmiany charakterystycznych parametréw w zakresie niewy-
magajacym zmiany granic pasa drogowego,

* remontu — wykonanie w istniejgcym obiekcie budowlanym robdt budowla-
nych polegajacych na odtworzeniu stanu pierwotnego, niestanowigcych bie-
zacej konserwacji, przy czym dopuszcza si¢ uzycie innych materiatow niz
uzyto w stanie pierwotnym.

Ze wzglgdu na brak wymogu prawnego, pasy drogowe drog lesnych najczesciej nie po-
siadaja wyréznionych granic i mogg by¢ wiaczone do sgsiednich dziatek gruntu. Natomiast
w przypadku droég publicznych oraz drog wewngtrznych nieprzeznaczonych do wewnetrz-
nej komunikacji gospodarstw rolnych, lesnych lub nieruchomosci, pasy drogowe musza by¢
wydzielane, jako oddzielne dziatki gruntu (art. 4 pkt 1 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych, § 67 Rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa
z dnia 29 marca 2001 r. w sprawie ewidencji gruntow i budynkéw). Jednak pod pojeciem
pas drogowy w przypadku drog lesnych jest rozumiany pas terenu, jako kategoria techniczna
i funkcjonalna, tj. budowla drogowa wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi (mosty,
przepusty, Sciany oporowe), instalacjami m.in. barierami, oznakowaniem, przeznaczonymi,
jako cato$¢, do prowadzenia ruchu drogowego. W toku ustalania trybu wykonywania ro-
boét budowlanych przez wiasciwe organy administracji budowlanej (starostg lub wojewode)
zmiana potozenia tak definiowanego pasa drogowego kwalifikuje roboty budowlane, jako
budowe 1 wymaga zastosowania trybu pozwolenia na budowe, a nie zgloszenia rob6t bu-
dowlanych obowigzujacego w przypadku przebudowy. W powyzszym przypadku interpre-
tacja litery prawa wynikajaca z jego sensu decyduje o stosowaniu trybu wykonywania robot
budowlanych. Zatem wlasciwy organ administracji architektoniczno-budowlanej wybiera
tryb prowadzenia robdt budowlanych definiujac pas drogowy, jako kategorie sposobu wyko-
rzystywania terenu a niewydzielong geodezyjnie dziatke gruntu.

2.2.2. Wymogi dotyczace formy i zakresu dokumentacji projektowej

Wedhig przepiséw Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane roboty
budowlane na drogach moga by¢ realizowane na zasadzie zgloszenia lub pozwolenia
na budowe. Jezeli wykonywane sg drobne prace naprawcze zwigzane z utrzymaniem
drogi nie sg konieczne zadne formalnoprawne dziatania ze strony nadle$nictwa zarza-
dzajacego droga.
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W przypadku pozwolenia na budowe wymagane jest zataczenie do wniosku o po-
zwolenie na budowg projektu budowlanego (art. 33 ust. 2 pkt 1 ww. ustawy). Projekt bu-
dowlany podlega zatwierdzeniu w decyzji o pozwoleniu na budowe (art. 34 ust. 4 ww.
ustawy) lub zatwierdzeniu na zasadzie odrebnej decyzji o zatwierdzeniu projektu poprze-
dzajacej wydanie pozwolenia na budowe (art. 34 ust. 5 ww. ustawy). Projekt budowlany
powinien spetnia¢ wymagania formalne wymienione w art. 34 ww. ustawy i uszczego-
lowione w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego.

Wedlug wymogdéw formalnych wynikajacych z art. 34 ww. ustawy projekt bu-
dowlany powinien zawierac:

* projekt zagospodarowania dziatki lub terenu, sporzadzony na aktualnej mapie
sytuacyjno-wysokosciowej do celéw projektowych, obejmujacy: okreslenie
terenu objetego inwestycja, usytuowanie, obrys i uktady istniejacych i pro-
jektowanych obiektéw budowlanych, uktady sieci uzbrojenia terenu, sposob
odprowadzania lub oczyszczania $ciekow, uktad komunikacyjny i uklad zie-
leni, ze wskazaniem charakterystycznych elementow, wymiardéw, rzednych i
wzajemnych odlegtosci obiektow, w nawiagzaniu do istniejacej i projektowa-
nej zabudowy terendéw sasiednich (art. 34 ust. 3 pkt 1 ww. ustawy),

projekt architektoniczno-budowlany, okreslajacy funkcje, forme i konstrukcje
obiektu budowlanego, jego charakterystyke energetyczng i ekologiczng oraz
proponowane niezbedne rozwigzania techniczne, a takze materiatowe, ukazu-
jace zasady nawigzania do otoczenia (art. 34 ust. 3 pkt 2 ww. ustawy),
 os$wiadczenie wlasciwych jednostek organizacyjnych zarzadzajacych drogami
o warunkach przylaczenia obiektu budowlanego do sieci drog ladowych (art.
34 ust. 3 pkt. 3 lit. a ww. ustawy); oSwiadczenie wlasciwego zarzadcy drogi
o mozliwosci potaczenia dziatki z drogg publiczng zgodnie z przepisami o
drogach publicznych (art. 34 ust. 3 pkt. 3 lit. b ww. ustawy). Warunki wyko-
nywania potaczen z drogami sg uszczegétowione w Ustawie z dnia 21 marca
1985 1. o drogach publicznych,
* w zaleznosci od potrzeb, wyniki badan geologiczno-inzynierskich oraz geo-
techniczne warunki posadowienia obiektéw budowlanych (art. 34 ust. 3 pkt
4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane). Zakres i rodzaj badan
gruntow budowlanych podany jest w Rozporzadzeniu Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych.
Dokumentacja projektowa jest przygotowywana w takiej formie, by spelniata
rowniez wymogi dotyczace dokumentacji wykorzystywanej na etapie robot budowla-
nych, a takze wymogi formalne wigzace si¢ z udzielaniem zamowien publicznych na
roboty budowlane. Stad na ogoét przygotowuje si¢ projekty budowlano-wykonawcze.
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Projekty takie spelniaja wymogi zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji
projektowe;j, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego. Wedhug podanego wyzej rozporzadzenia projekt
wykonawczy powinien uzupehiac¢ i uszczegétawiac projekt budowlany w zakresie i
stopniu doktadnosci niezbednym do sporzadzenia specyfikacji technicznej wykonania
i odbioru robo6t, przedmiaru robot, kosztorysu inwestorskiego, przygotowania oferty
przez wykonawce i realizacji robdt budowlanych.

Wymagania dotyczace formy projektow wykonawczych przyjmuje si¢ odpo-
wiednio jak dla projektu budowlanego. Podsumowujac, na podstawie § 3 ww. rozpo-
rzadzenia zakres dokumentacji projektowej przygotowywanej dla celéw wykonaw-
czych i realizacji zamowien publicznych ustala zamawiajacy, czyli inwestor, biorac
pod uwagg tryb udzielenia zamowienia publicznego oraz wymagania dotyczace po-
stepowania poprzedzajacego rozpoczgcie robdt budowlanych wynikajacego z Ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane.

Dokumentacja, stuzaca do opisu przedmiotu zamdéwienia na wykonanie robot
budowlanych, dla ktorych jest wymagane uzyskanie pozwolenia na budowe, sktada
si¢ w szczegdlnosci z:

1. Dokumentacji projektowej zawierajace;j:

* projekt budowlany w zakresie uwzgledniajacym specyfike robdt budowla-
nych,

* projekt wykonawczy,

¢ przedmiar robot.

2. Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét (STWiOR).

Z kolei dokumentacja, stuzaca do opisu przedmiotu zamoéwienia na wykonanie
robot budowlanych, dla ktérych nie jest wymagane uzyskanie pozwolenia na budowe,
sktada sie¢ w szczegolnosci z:

* plandéw, rysunkéw lub innych dokumentéw umozliwiajacych jednoznaczne
okreslenie rodzaju i zakresu robdt budowlanych podstawowych oraz uwarun-
kowan i doktadnej lokalizacji ich wykonywania,

* przedmiaru robot,

 Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robot,

* projektoéw, pozwolen, uzgodnien i opinii wymaganych odrgbnymi przepisami.

Jesli zamowienie na roboty budowlane, wymagajace pozwolenia na budowe lub
zgloszenia robot budowlanych, jest udzielane w trybie zamowienia z wolnej reki lub
w istotnych postanowieniach umowy przyjeto zasad¢ wynagrodzenia ryczaltowego,
dokumentacja projektowa moze nie obejmowac przedmiaru robot.

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot budowlanych stanowig opra-
cowania zawierajace zbiory wymagan, ktore sg niezbedne do okreslenia standardu i
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jakos$ci wykonania robot, w zakresie sposobu wykonania robot budowlanych, wiasci-
wosci wyrobow budowlanych oraz oceny prawidlowosci wykonania poszczegdlnych
robo6t. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robdt budowlanych, w zalezno$ci
od stopnia skomplikowania robot budowlanych, sktadaja si¢ ze specyfikacji technicz-
nych wykonania i odbioru robdt podstawowych, rodzajow robot wedtug przyjetej sys-
tematyki lub grup rob6t. Wspdlne wymagania dotyczace robot budowlanych objetych
przedmiotem zamowienia moga by¢ ujete w ogdlnej specyfikacji technicznej wykona-
nia i odbioru robo6t budowlanych.

Przedmiar robdt winien by¢ opracowany w sposdb umozliwiajacy jednoznaczne
1 pelne opisanie przedmiotu zamowienia publicznego, polegajacego na wykonaniu ro-
bot budowlanych i umozliwi¢ sporzadzenie oferty cenowej wykonawcom robot nieza-
leznie od opisowej i rysunkowej dokumentacji projektowej. Przedmiar robot powinien
zawiera¢ zestawienie przewidywanych do wykonania rob6t podawanych w kolejno-
$ci technologicznej ich wykonania wraz ze szczegétowym opisem lub wskazaniem
podstaw ustalajacych szczegdtowy opis oraz ze wskazaniem wlasciwych specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych, z wyliczeniem i zestawieniem
ilosci jednostek przedmiarowych robdt podstawowych.

Forma i zakres kosztorysu inwestorskiego — dokumentu stanowiacego element
projektu  wykonawczego Iub budowlano-wykonawczego wykorzystywanego do
przygotowania postgpowania o udzielenie zamoéwienia publicznego jest okreslona w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych okreslo-
nych w programie funkcjonalno-uzytkowym. Kosztorys inwestorski stanowi podsta-
we okreslenia warto$ci zamowienia publicznego na roboty budowlane; przygotowy-
wany jest w oparciu o przedmiar robot z wykorzystaniem dokumentacji projektowe;j,
specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robot budowlanych, zalozen wyjscio-
wych do kosztorysowania oraz cen jednostkowych robot podstawowych. Kosztorys
inwestorski opracowuje si¢ metoda kalkulacji uproszczonej (tj. bez rozbijania cen jed-
nostkowych na pozycje dotyczace narzutow i zysku), polegajaca na obliczeniu war-
tosci kosztorysowej robdt objetych przedmiarem robdt, jako sumy iloczynéw ilosci
jednostek przedmiarowych robot podstawowych i ich cen jednostkowych bez podatku
od towaréw i ustug (VAT).

Planowane koszty prac projektowych oblicza si¢, jako iloczyn wskaznika pro-
centowego i planowanych kosztow robot, wykorzystujac program funkcjonalno-uzyt-
kowy, planowane koszty robot budowlanych oraz wskazniki procentowe dla budow-
nictwa drogowego, zalezne od stopnia skomplikowania obiektu. Planowane koszty
prac projektowych obliczone wyzej podana metoda nie uwzgledniaja przygotowania
dokumentacji kartograficznej, dokumentacji geologiczno-inzynierskiej i badan grun-
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towowodnych, opracowania dokumentacji dotyczacej ochrony srodowiska, inwen-
taryzacji 1 waloryzacji zieleni, inwentaryzacji obiektow, zagospodarowania terenu i
innej dokumentacji przedprojektowe;.

Szczegbdtowy opis elementdw projektu drogowego zamieszczono w rozdziale 1
Przygotowanie inwestycji drogowych, podrozdziale 16 — Projekt drogowy.

2.2.3. Pozwolenie na budowe

Organy wtasciwe do wydania pozwolenia na budowe to:

e starosta (art. 82 ust. 2 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane),

* wojewoda — w nastepujacych przypadkach, ktére mogg dotyczy¢ inwestycji
drogowych w lasach:

- budowy zjazdoéw (w rozumieniu art. 4 pkt 8 Ustawy o drogach publicznych) z
drog krajowych 1 wojewodzkich od dn. 28.12.2012 r. (Rozporzadzenie Rady
Ministréw z dnia 25 listopada 2010 r. w sprawie obiektow i robot budowla-
nych), w sprawach w ktorych organem pierwszej instancji jest wojewoda,

- wszystkich spraw w drugiej instancji, gdy organem pierwszej instancji jest
starosta (art. 82 ust. 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku — Prawo budowlane),

- wszystkich spraw dotyczacych obiektow budowlanych hydrotechnicznych
pigtrzacych, upustowych, regulacyjnych, melioracji podstawowych oraz ka-
natéw i innych obiektow stuzacych ksztaltowaniu zasobow wodnych i ko-
rzystaniu z nich, wraz z obiektami towarzyszacymi (w przypadku inwestycji
drogowych dotyczy to takich obiektow inzynierskich, jak mosty i przepusty),

- usytuowanych na terenach zamkniegtych, takich jak tereny zastrzezone ze
wzgledu na obronno$¢ i bezpieczenstwo panstwa, m.in. poligonéw wojsko-
wych.

Pozwolenie na budowe moze by¢ wydane wylacznie temu, kto ztozyt:

* wniosek w tej sprawie w okresie waznosci decyzji o warunkach zabudowy 1
zagospodarowania terenu, jezeli jest ona wymagana przepisami o zagospoda-
rowaniu przestrzennym,

» o$wiadczenie pod rygorem odpowiedzialnosci karnej o posiadanym prawie do
dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane.

Zgodnie z Ustawa — Prawo budowlane, do wniosku o pozwolenie na budowe
nalezy zalaczy¢:

* cztery egzemplarze projektu budowlanego wraz z opiniami, uzgodnieniami,
pozwoleniami i innymi dokumentami, wymaganymi przepisami szczegdlny-
mi oraz zaswiadczenie projektanta aktualne na dzien opracowania projektu
odnos$nie prawa do petnienia samodzielnych funkcji w budownictwie,

* o$wiadczenie o prawie do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane,

* decyzj¢ o warunkach zabudowy i zagospodarowaniu terenu, jezeli jest ona
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wymagana zgodnie z przepisami o zagospodarowaniu przestrzennym,

* w przypadku terenéw zamknigtych, uzgodnienia dotyczace wyprowadzenia
drog poza obszar terendw zamknigtych (organ wiasciwy uzgodnienia, to sta-
rosta),

* specjalistyczng opini¢ o obiektach budowlanych, ktorych projekty budowlane
zawierajg nowe, niesprawdzone w krajowej praktyce, rozwigzania techniczne,
nieznajdujgce podstaw w przepisach i Polskich Normach.

Przed wydaniem decyzji o pozwoleniu na budowe lub odrgbnej decyzji o za-

twierdzeniu projektu budowlanego wtasciwy organ sprawdza:

* zgodnos¢ projektu budowlanego z ustaleniami miejscowego planu zagospo-
darowania przestrzennego albo decyzjg o warunkach zabudowy i zagospoda-
rowania terenu w przypadku braku miejscowego planu, a takze wymaganiami
ochrony $rodowiska, w szczego6lnosci okres§lonymi w decyzji o $rodowisko-
wych uwarunkowaniach przedsigwziecia,
zgodno$¢ projektu zagospodarowania dziatki lub terenu z przepisami, w tym
techniczno-budowlanymi,
kompletnos¢ projektu budowlanego i posiadanie wymaganych opinii, uzgod-

nien, pozwolen i sprawdzen oraz informacji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia ze wzgledu na specyfike projektowanego obiektu budow-
lanego, uwzglednianej w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, a takze
zaswiadczenia projektanta stanowigce podstawe do wykonywania samodziel-
nych funkcji technicznych w budownictwie (wpis do centralnego rejestru)
oraz zaswiadczenie o wpisie na listg¢ cztonkow samorzadu budowlanego wia-
Sciwej specjalnosci z aktualnym terminem waznosci,
wykonanie sprawdzenia projektu przez projektanta i w przypadku obowigzku
sprawdzenia projektu pod wzgledem zgodnosci z przepisami, w tym technicz-
no-budowlanymi, przez osobe posiadajaca uprawnienia budowlane do pro-
jektowania bez ograniczen w odpowiedniej specjalnosci lub rzeczoznawce
budowlanego (szczegoty odbioru dokumentacji projektowej przez inwestora,
np. nadles$nictwo) podano w rozdziale I Przygotowanie inwestycji drogowych,
podrozdziat 16.4 Odbior projektu).

W razie stwierdzenia naruszen, w zakresie podanym wyzej, wlasciwy organ na-
ktada postanowieniem obowiazek usunigcia wskazanych nieprawidtowosci, okresla-
jac termin ich usunigcia, a po jego bezskutecznym uplywie wydaje decyzje o odmowie

zatwierdzenia projektu i udzielenia pozwolenia na budowg.

W decyzji o pozwoleniu na budowe wlasciwy organ, w razie potrzeby, okresla
szczegblne warunki zabezpieczenia terenu budowy i prowadzenia robot budowlanych,
czas uzytkowania tymczasowych obiektow budowlanych, terminy rozbiorki istnieja-
cych obiektow budowlanych nieprzewidzianych do dalszego uzytkowania oraz tym-
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czasowych obiektow budowlanych, a ponadto okresla szczegdétowe wymagania doty-
czace nadzoru na budowie oraz zamieszcza informacje o obowigzkach i warunkach
zwigzanych z zakonczeniem budowy i pozwoleniem na uzytkowanie. Decyzja o po-
zwoleniu na budowe wygasa, jezeli budowa nie zostata rozpoczgta przed uptywem 3
lat od dnia, w ktorym decyzja ta stata si¢ ostateczna lub budowa zostala przerwana na
czas dtuzszy niz 3 lata. W przypadkach wygasnigcia decyzji o pozwoleniu na budowe,
a takze w przypadku wstrzymania postanowieniem prowadzenia robot budowlanych
albo w przypadku stwierdzenia niewaznosci badz uchylenia decyzji o pozwoleniu na
budowe, rozpoczecie albo wznowienie budowy moze nastgpi¢ po wydaniu nowej de-
cyzji o pozwoleniu na budowe albo decyzji w sprawie zatwierdzenia projektu budow-
lanego i pozwolenia na wznowienie robdt budowlanych.

2.2.4. Zgloszenie robét budowlanych

W przypadku remontoéw i przebudéow drég lesnych roboty budowlane podlegaja
zgloszeniu, ktore jest skladane we wlasciwym organie administracji architektoniczno-
-budowlanej (starosta lub wojewoda — analogicznie jak w przypadku pozwolenia na
budowe). Ponadto w zgloszeniu nalezy okresli¢ rodzaj, zakres i sposob wykonywa-
nia rob6t budowlanych oraz termin ich rozpoczecia. Do zgloszenia nalezy dotaczy¢
oswiadczenie o prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane oraz w
zaleznosci od potrzeb, odpowiednie szkice lub rysunki, a takze pozwolenia, uzgod-
nienia i opinie wymagane odrebnymi przepisami (art. 30 ust. 2 Ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. — Prawo budowlane).

W przypadku drog lesnych do wniosku o zgloszenie robot budowlanych dotacza
si¢ o$wiadczenie o prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane, pro-
jekt zagospodarowania terenu i dokumentacje rysunkowg projektu technicznego. Do
wniosku moga by¢ zatgczane uzgodnienia dotyczace prowadzenia robot na terenach o
szczegblnych wartosciach przyrodniczych oraz uzgodnienia z wojewddzkim konser-
watorem zabytkdw, jesli sg one wymagane, a takze uzgodnienia z zarzadcg drogi w
przypadku przytaczen do drég, tj. budowy zjazdow.

W razie koniecznos$ci uzupetienia zgtoszenia, wtasciwy organ naklada na zgta-
szajacego, w drodze postanowienia, obowigzek uzupehienia, w okreslonym terminie
brakujacych dokumentéw, a w przypadku ich nieuzupetienia — wnosi sprzeciw w
drodze decyzji. Nalezy pamigtac, aby zgloszenie robot budowlanych dokona¢ przed
terminem zamierzonego rozpoczecia robot. Do wykonywania robot budowlanych
mozna przystapic, jezeli w terminie 30 dni od dnia dorgczenia zgloszenia wlasciwy
organ nie wniesie, w drodze decyzji, sprzeciwu i nie pézniej niz po uplywie 2 lat
od okreslonego w zgloszeniu terminu ich rozpoczgcia. Wiasciwy organ moze wnie$é
sprzeciw, jezeli:

* zgloszenie dotyczy budowy lub wykonywania robot budowlanych objetych
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obowiazkiem uzyskania pozwolenia na budowe,

* budowa lub wykonywanie robot budowlanych objetych zgloszeniem naru-
sza ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego lub inne
przepisy.

Witasciwy organ moze natozyé¢, w drodze decyzji — sprzeciwu, obowigzek uzy-
skania pozwolenia na budowe na wykonanie okreslonego obiektu Iub robdt budowla-
nych objetych obowigzkiem zgloszenia, jezeli ich realizacja moze naruszac ustalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego lub spowodowac:

* zagrozenie bezpieczenstwa ludzi lub mienia,

* pogorszenie stanu srodowiska lub stanu zachowania zabytkow,

* pogorszenie warunkéw zdrowotno-sanitarnych,

» wprowadzenie, utrwalenie badz zwigkszenie ograniczen lub uciazliwosci dla
terendw sgsiednich.

2.2.5. Uzgodnienia poprzedzajace prowadzenie robét budowlanych
Pozwolenie na budowe lub rozbiorke obiektu budowlanego moze by¢ wydane
po uprzednim:

* przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko albo
oceny oddziatywania przedsigwzigcia na obszar Natura 2000, jezeli jest ona
wymagana (art. 32 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budow-
lane),

* uzyskaniu przez inwestora, wymaganych przepisami szczegdlnymi, pozwo-
len, uzgodnien lub opinii innych organdow (art. 32 ust. 1 pkt. 2 ww. ustawy).

Uzgodnienia lub opinie, o ktérych wyzej mowa, powinny by¢ uzyskane w termi-
nie 14 dni od dnia przedstawienia proponowanych rozwigzan. Niezajecie przez organ
stanowiska w tym terminie uznaje si¢, jako brak zastrzezen do przedstawionych roz-
wigzan. Powyzszy termin, nie dotyczy przypadkow, w ktérych stanowisko powinno
by¢ wyrazone w drodze decyzji oraz uzgodnienia i opiniowania przeprowadzanego w
ramach oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, oceny oddziatywania
przedsiewziecia na obszar Natura 2000.

Postepowanie w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
Decyzja o §rodowiskowych uwarunkowaniach — dalej zwana decyzja srodowi-
skowa, okresla srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia. Jest ona
wymagana m.in. dla przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywac na
srodowisko. Dotyczy¢ to moze inwestycji drogowych realizowanych przez nadlesnic-
twa. Wydanie decyzji sSrodowiskowej nastepuje przed wydaniem m.in.:
* decyzji o pozwoleniu na budowe, decyzji o zatwierdzeniu projektu budowla-
nego, decyzji o pozwoleniu na wznowienie robdt budowlanych oraz decyzji
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0 pozwoleniu na zmian¢ sposobu uzytkowania obiektu budowlanego lub jego
czeséci — wydawanych na podstawie ustawy prawo budowlane,

* decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu — wydawanej na
podstawie Ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym,

* pozwolenia wodnoprawnego na wykonanie urzadzen wodnych — wydawane-
go na podstawie Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne,

a takze przed dokonaniem zgloszenia budowy lub wykonania robdt budowla-
nych oraz zgloszenia zmiany sposobu uzytkowania obiektu budowlanego lub jego
czes$ci na podstawie Ustawy — Prawo budowlane.

Postepowanie w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
wszczyna si¢ na wniosek podmiotu planujgcego podjecie realizacji przedsiewziecia,
do ktérego nalezy dotaczy¢ (poza pewnymi wyjatkami):

» w przypadku przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na

srodowisko — karte informacyjna przedsigwzigcia,

* poswiadczong przez wilasciwy organ kopi¢ mapy ewidencyjnej obejmujacej
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz
obejmujacej obszar, na ktory bedzie oddziatywac przedsigwzigcie,

* wypis z rejestru gruntéw obejmujacy przewidywany teren, na ktorym bedzie
realizowane przedsigwzigcie oraz obejmujacy obszar, na ktéry bedzie oddzia-
tywac przedsiewziecie.

Przed wydaniem decyzji srodowiskowej organ prowadzacy postgpowanie zwra-
ca si¢ o opini¢ dotyczaca koniecznosci (lub jej braku) przeprowadzenia oceny od-
dzialywania na $rodowisko oraz ewentualne ustalenie zakresu raportu. Po uzyskaniu
wspomnianych opinii, ktore sa niewigzace, organ prowadzacy wydaje decyzj¢ $rodo-
wiskowa, badZz w przypadku stwierdzenia konieczno$¢ wykonania oceny oddziatywa-
nia przedsiewziecia na srodowisko — wydaje postanowienie o obowigzku przedtozenia
raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko oraz zawiesza postgpowanie
do czasu przedlozenia ww. raportu.

Szczegdtowe wskazania dotyczace oceny oddzialywania na §rodowisko i obszar
Natura 2000 zawarto w rozdziale V Ekologia.

Uzgodnienia warunkéw prowadzenia robo6t na terenach o szczegélnych warto-
Sciach przyrodniczych

Wykonywanie robot budowlanych i prowadzenie prac zmieniajacych stosunki
wodne wymaga uzgodnienia, poniewaz zmiany warunkow gruntowowodnych moga
wptywac degradujaco na srodowisko przyrodnicze. Stad prowadzenie robot budow-
lanych polegajacych na regulacji wod, a takze robdt melioracyjnych, odwodnien bu-
dowlanych oraz innych roboét ziemnych zmieniajacych stosunki wodne na terenach o
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szczegblnych wartosciach przyrodniczych nastepuje na podstawie decyzji regionalne-
go dyrektora ochrony $rodowiska, ktéry ustala warunki prowadzenia robot (art. 118
Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody). Przez tereny o szczegdlnych
wartosciach przyrodniczych rozumie si¢ zwlaszcza tereny, na ktorych znajdujg sie
skupienia roslinno$ci o szczegolnej wartoéci z punktu widzenia przyrodniczego, te-
reny o walorach krajobrazowych i ekologicznych, tereny masowych legébw ptactwa,
wystepowania skupien gatunkow chronionych oraz tarlisk, zimowisk, przeptawek i
miejsc masowej migracji ryb i innych organizmow wodnych.

Postepowanie w sprawie pozwolen wodnoprawnych

W przypadku lesnych robdt drogowych postepowanie o uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego moze dotyczy¢ budowy drogowych obiektow inzynierskich, ktore
wymagaja korzystania z wod. Obiekty takie, jak rowy, przepusty, w tym stanowiace
element odwodnienia drogi, to urzadzenia wodne w rozumieniu art. 9 ust. 1 pkt 19
Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne. Urzadzenia wodne stuza ksztaltowa-
niu zasobé6w wodnych i korzystaniu z nich. Przepisy ww. ustawy dotyczace urzadzen
wodnych, stosuje si¢ takze odpowiednio do urzadzen pigtrzacych, w ktore zaopatry-
wane moga by¢ przepusty drogowe oraz prowadzonych przez wody powierzchniowe
oraz waly przeciwpowodziowe obiektow mostowych. Przepisy ww. ustawy, dotycza-
ce wykonania urzadzen wodnych, stosuje si¢ odpowiednio do odbudowy, rozbudowy,
przebudowy lub rozbiorki tych urzadzen, z wytaczeniem robot zwigzanych z utrzymy-
waniem urzadzen wodnych w celu zachowania ich funkcji.

Ponadto wedlug art. 122 ww. ustawy pozwolenie wodnoprawne jest wymagane
dla nastepujacych sposoboéw korzystania z wod, ktore moga dotyczy¢ budowy drog
lesnych:

* regulacji wod oraz zmiany uksztaltowania terenu na gruntach przylegajacych
do wod, ktére majg wptyw na warunki przeptywu wody,

* odwodnienia obiektow lub wykopoéw budowlanych,

* wznoszenia obiektéw budowlanych oraz wykonywanie innych robo6t na ob-
szarach szczegdlnego zagrozenia powodzig.

Wilasciwym organem do sktadania wniosku o wydanie pozwolenia wodnopraw-
nego jest na ogot starosta, jesli pozwolenie dotyczy terenéw zamknietych — organem
wlasciwym jest dyrektor regionalnego zarzadu gospodarki wodnej, natomiast w przy-
padku przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczaco niekorzystnie oddziatywaé na $ro-
dowisko, przedsigwzig¢ prowadzonych na obszarach szczegdlnego zagrozenia powo-
dzig — marszatek wojewodztwa.

Do wniosku o pozwolenie wodnoprawne w przypadku wyzej wymienionych
sposobow korzystania z wod 1 rodzajow urzadzen wodnych, zatacza si¢ operat wod-
noprawny, opis prowadzenia zamierzonej dziatalnos$ci w jezyku nietechnicznym, de-

26



cyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach, decyzj¢ lokalizacyjng inwestycji celu
publicznego, a takze mape ewidencyjng oraz wypis z ewidencji gruntu dla obszaru
realizacji przedsigwzigcia oraz obszaru jego oddziatywania.

Operat wodnoprawny jest podstawowym dokumentem okreslajacym charakte-
rystyke sposobu korzystania z wod oraz urzadzen wodnych. Operat wodnoprawny
zawiera cze$¢ opisowa i graficzng, rowniez w formie elektronicznej. W toku poste-
powania wlasciwy organ administracji analizuje dokumentacj¢ i moze zarzadzi¢ row-
niez przeprowadzenie z urzedu lub na wniosek strony, rozprawe administracyjng w
przypadku, gdy zapewni to przyspieszenie lub uproszczenie postegpowania i zachodzi
potrzeba uzgodnienia intereséw zglaszanych przez strony lub udziat §wiadkow badz
biegtych. Mozliwe jest tez przeprowadzenie wizji terenowej. Protokoty z rozpraw i
wizji terenowych wlaczane sa do dokumentacji sprawy.

Pozwolenie wodnoprawne wydaje si¢ w drodze decyzji. W pozwoleniu wod-
noprawnym ustala si¢ cel i zakres korzystania z wod, warunki wykonywania upraw-
nienia oraz obowiazki niezbedne ze wzglgdu na ochrone zasobdéw §rodowiska, inte-
resoOw ludnosci i gospodarki m.in. charakterystyczne rzedne pigtrzenia i przeptywy,
opis urzadzenia wodnego, w tym polozenie za pomoca wspotrzednych geograficznych
oraz podstawowe parametry charakteryzujace to urzadzenie i warunki jego wykona-
nia, obowiazki wobec innych zaktadow posiadajacych pozwolenie wodnoprawne lub
uprawnionych do rybactwa, narazonych na szkody w zwigzku z wykonywaniem tego
pozwolenia wodnoprawnego, wykonanie urzadzen zapobiegajacych szkodom lub
zmniejszajacych negatywne skutki realizacji tego pozwolenia wodno-prawnego, nie-
zbedne przedsigwzigcia ograniczajace negatywne oddziatywanie na srodowisko. W
razie potrzeby ustala si¢ rowniez obowiazki m.in. wykonania robdt lub uczestniczenia
w kosztach utrzymania urzadzen wodnych, stosownie do odnoszonych korzysci, wy-
konania rob6t lub uczestniczenia w kosztach utrzymania wdd, stosownie do wzrostu
tych kosztow w wyniku realizacji tego pozwolenia.

Pozwolenie wodnoprawne w przypadku wykonywania urzadzen wodnych wy-
dawane jest na czas nieokreslony. Odmawia si¢ wydania pozwolenia wodnoprawnego,
jezeli pozwolenie wodnoprawne moze naruszaé¢ ustalenia planu gospodarowania wo-
dami na obszarze dorzecza lub ustalenia warunkéw korzystania z wod regionu wod-
nego lub warunkéw korzystania z wod zlewni; ustalen miejscowych planéw zagospo-
darowania przestrzennego, decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
oraz decyzji o warunkach zabudowy; wymagan ochrony zdrowia ludzi, §rodowiska i
dobr kultury wpisanych do rejestru zabytkow oraz wynikajacych z odrgbnych prze-
pisow.
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Uzgodnienia dotyczace lokalizacji inwestycji

Zakres 1 sposoby postepowania w sprawach przeznaczania terenow na okreslone
cele oraz ustalania zasad ich zagospodarowania i zabudowy okre$la Ustawa z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — dalej zwana opzp),
zgodnie, z ktorg ustalenie przeznaczenia terenu, rozmieszczenie inwestycji celu pu-
blicznego oraz okreslenie sposobdw zagospodarowania i warunkéw zabudowy terenu
nastgpuje w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego. Jednakze w przy-
padku braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego okreslenie sposo-
bow zagospodarowania i warunkow zabudowy terenu nastepuje w drodze decyzji o
warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu, przy czym:

* lokalizacje¢ inwestycji celu publicznego ustala si¢ w drodze decyzji o lokaliza-
cji inwestycji celu publicznego, dalej zwana decyzjg lokalizacyjna,

* sposob zagospodarowania terenu i warunki zabudowy dla innych inwestycji
ustala si¢ w drodze decyzji o warunkach zabudowy.

Przez inwestycje celu publicznego nalezy rozumie¢ dziatania o znaczeniu lokal-
nym (gminnym) i ponadlokalnym (powiatowym, wojewddzkim i krajowym), a takze
krajowym (obejmujacym rowniez inwestycje miedzynarodowe i ponadregionalne),
bez wzgledu na status podmiotu podejmujacego te dziatania oraz zrédta ich finanso-
wania, stanowigce realizacje celéw, o ktérych mowa w art. 6 Ustawy z dnia 21 sierp-
nia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami.

Decyzj¢ lokalizacyjng o znaczeniu powiatowym i gminnym wydaje wojt, bur-
mistrz albo prezydent miasta, a w przypadku terenéw zamknietych — wojewoda. Nale-
7y pamietaé, ze roboty budowlane polegajace na remoncie, montazu lub przebudowie,
jezeli nie powodujg zmiany sposobu zagospodarowania terenu i uzytkowania obiektu
budowlanego oraz nie zmieniajg jego formy architektonicznej, a takze nie sg zaliczo-
ne do przedsigwzig¢ wymagajacych przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko, w rozumieniu przepisOw o ochronie srodowiska, albo
nie wymagaja pozwolenia na budowe — nie wymagaja wydania decyzji lokalizacyjne;.

Ustalenie lokalizacji inwestycji celu publicznego nastepuje na wniosek inwesto-
ra (art. 52 opzp). Wniosek o ustalenie lokalizacji inwestycji celu publicznego powi-
nien zawiera¢

* okres$lenie granic terenu objetego wnioskiem, przedstawionych na kopii mapy
zasadniczej lub, w przypadku jej braku, na kopii mapy katastralnej, przyjetych
do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego, obejmujacych te-
ren, ktérego wniosek dotyczy, i obszaru, na ktéry ta inwestycja bedzie oddzia-
tywaé, w skali 1:500 lub 1:1000, a w stosunku do inwestycji liniowych, m.in.
drog, rowniez w skali 1:2000,

echarakterystyke inwestycji, obejmujaca okreslenie:

-zapotrzebowania w zakresie infrastruktury technicznej,
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- planowanego sposobu zagospodarowania terenu oraz charakterystyki zabudo-
wy 1 zagospodarowania terenu, w tym przeznaczenia i gabarytow projektowa-
nych obiektow budowlanych, przedstawione w formie opisowej i graficznej,

- charakterystycznych parametrow technicznych inwestycji oraz dane charakte-
ryzujace jej wptyw na srodowisko.

O wszczeciu postgpowania w sprawie wydania wspomnianej decyzji oraz po-
stanowieniach i decyzji konczacej postepowanie zawiadamia si¢ strony w drodze ob-
wieszczenia, a takze w sposdb zwyczajowo przyjety w danej miejscowosci. Natomiast
inwestor oraz wtasciciele 1 uzytkownicy wieczys$ci nieruchomosci, na ktoérych beda
lokalizowane inwestycje celu publicznego, sg zawiadamiani na piSmie.

Zmiana zagospodarowania terenu w przypadku braku planu miejscowego, pole-
gajaca na budowie obiektu budowlanego lub wykonaniu innych rob6t budowlanych, a
takze zmiana sposobu uzytkowania obiektu budowlanego lub jego czgsci (z pewnymi
wyjatkami wymienionymi w ustawie opzp), wymaga ustalenia w drodze decyzji o
warunkach zabudowy. Dotyczy to réwniez zmiany zagospodarowania terenu, ktora
nie wymaga pozwolenia na budowe, z wyjatkiem tymczasowej, jednorazowej zmiany
zagospodarowania terenu, trwajacej do roku. W przypadku, np. zmiany zagospodaro-
wania terenu, bez wymaganej decyzji, wlasciwy organ moze nakaza¢ wiascicielowi
wstrzymanie uzytkowania terenu, wyznaczajac termin, w ktérym nalezy wystapi¢ z
wnioskiem o wydanie decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy albo moze nakazaé
przywrocenie poprzedniego sposobu zagospodarowania.

Zaréwno decyzj¢ lokalizacyjna, jak i decyzje o warunkach zabudowy, sporzadzong
przez osobg wpisang na liste izby samorzadu zawodowego urbanistéw albo architektow,
wydaje si¢ po uzgodnieniu, m.in. z regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska zgod-
nie z art. 53 ust. 4 pkt 8 ustawy opzp — w odniesieniu do innych niz wymienione w pkt.
7 cytowanego artykutu (mowa o obszarach potozonych w granicach parku narodowego
ijego otuliny) obszaréw objetych ochrong na podstawie przepiséw o ochronie przyrody.
Uzgodnien, o ktorych mowa wyzej, dokonuje si¢ w trybie postgpowania administracyj-
nego w ktorym organ zobowigzany do zaj¢cia stanowiska, moze takze w razie potrzeby
przeprowadzi¢ postgpowanie wyjasniajace. Na wyrazone stanowisko regionalnego dy-
rektora ochrony srodowiska, w formie postanowienia, przystuguje zazalenie wylgcznie
inwestorowi, w terminie 7 dni od dnia skutecznego dorgczenia postanowienia.

W przypadku uzgodnien dokonywanych przez regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska, niewyrazenie stanowiska w terminie 21 dni od dnia otrzymania projektu
decyzji uznaje si¢ za uzgodnienie decyzji na zasadzie milczgcej zgody.

Ustalenia decyzji lokalizacyjnej oraz decyzji o warunkach zabudowy sa wigzace
dla organu wydajacego pozwolenie na budowe (art. 55 opzp). Ponadto, jak wynika z
wyroku WSA w Kielcach z dnia 9 grudnia 2009 r. ,,...organ administracji publiczne;j
wydajacy pozwolenie na budowe¢ nie moze ksztaltowa¢ odmiennie warunkow zabu-
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dowy od tych, ktore zostaly okreslone w decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji
celu publicznego. Zwigzanie decyzja, o jakim mowa w art. 55 ustawy nie oznacza,
ze organ wydajacy pozwolenie na budowe jest zobowigzany udzieli¢ pozwolenia na
budowg stronie legitymujacej si¢ wazna decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego. Obowigzek wykazania si¢ przez inwestora taka decyzja stanowi jedynie
jeden z warunkoéw wydania decyzji o pozwoleniu na budowe...”.

Odwotanie od decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji powinno zawieraé zarzu-
ty odnoszace si¢ do decyzji, okreslac istote 1 zakres zadania bedacego przedmiotem
odwotania oraz wskazywa¢ dowody uzasadniajace to zadanie. Nie mozna odmowic
ustalenia lokalizacji inwestycji celu publicznego, jezeli zamierzenie inwestycyjne jest
zgodne z przepisami odrebnymi. Decyzj¢ lokalizacji inwestycji celu publicznego wy-
daje si¢ bezterminowo, lecz wygasa ona, gdy uchwalono miejscowy plan zagospoda-
rowania przestrzennego, ktérego ustalenia sg inne niz decyzji.

Uzgodnienia z operatorami infrastruktury technicznej i zarzadcami drog — koli-
zje i przylaczenia

Prowadzenie drogowych robdt budowlanych moze wymagaé uzgodnienia bu-
dowy zjazdu z drogi publicznej na droge lesna. Budowa lub przebudowa, a takze
utrzymanie zjazdu, jest obowiagzkiem wiasciciela lub uzytkownika nieruchomosci
przylegltych do drogi publicznej, po uzyskaniu, w drodze decyzji administracyjnej, ze-
zwolenia zarzadcy drogi na lokalizacje zjazdu Iub przebudowe zjazdu. W przypadku
budowy lub przebudowy drogi publicznej, budowa lub przebudowa zjazdéw dotych-
czas istniejacych nalezy do zarzadcy drogi publiczne;.

Zezwolenie na lokalizacje zjazdu, w przypadku wniosku wilasciciela Iub uzyt-
kownika nieruchomosci, wydawane jest na czas nieokreslony, o ile wnioskodawca
wybudowat zjazd w ciggu trzech lat od wydania wniosku. W zezwoleniu na lokali-
zacje zjazdu okresla si¢ miejsce lokalizacji zjazdu i jego parametry techniczne, a w
zezwoleniu na przebudowe zjazdu — jego parametry techniczne, a takze zamieszcza
sie, w przypadku obu zezwolen, pouczenie o obowigzku:

* uzyskania przed rozpoczeciem prac budowlanych pozwolenia na budowe, a w
przypadku przebudowy zjazdu — dokonania zgtoszenia wykonania robot bu-
dowlanych oraz uzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na prowadzenie robot
w pasie drogowym,

* uzgodnienia z zarzadca drogi projektu budowlanego zjazdu przed uzyskaniem
pozwolenia na budowe.

Ze wzgledu na wymogi wynikajace z warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne, zarzadca drogi moze odmowi¢ wydania zezwolenia na
lokalizacje zjazdu lub jego przebudowe albo wydaé zezwolenie na lokalizacje zjazdu
na czas okreslony.
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Utrzymywanie zjazdow, tacznie ze znajdujacymi si¢ pod nimi przepustami, na-
lezy do wlascicieli lub uzytkownikow gruntow przylegtych do drogi (art. 29 Ustawy z
dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych). Budowa, przebudowa, remont, utrzy-
manie i ochrona skrzyzowan drog roznych kategorii, wraz z drogowymi obiektami in-
zynierskimi w pasie drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa i organizacji ruchu,
zwigzanymi z funkcjonowaniem tego skrzyzowania, nalezy do zarzadcy drogi wlasci-
wego dla drogi wyzszej kategorii. Koszt budowy lub przebudowy takiego skrzyzowa-
nia wraz z koniecznymi drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie drogowym oraz
urzadzeniami bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem
tego skrzyzowania, ponosi zarzadca drogi, ktory wystgpit z inicjatywg budowy lub
przebudowy takiego skrzyzowania (art. 25 ww. ustawy). Budowa, przebudowa, re-
mont, utrzymanie i ochrona skrzyzowan drég z liniami kolejowymi w poziomie szyn,
wraz z zaporami, urzadzeniami sygnalizacyjnymi, znakami kolejowymi, jak rowniez
nawierzchnig drogowa w obszarze migdzy rogatkami, a w przypadku ich braku — w
odlegtosci 4 m od skrajnych szyn, nalezy do zarzadu kolei (art. 25 ww. ustawy).

W przypadku kolizji z istniejacg infrastrukturg sieciowa — obiektami liniowymi,
takimi jak linie elektroenergetyczne i telekomunikacyjne napowietrzne i podziem-
ne, gazociagi, wodociagi, konieczne jest dokonanie uzgodnien z wilascicielami za-
rzadzajacymi ta infrastrukturg sieciowa. Kolizja urzadzen infrastruktury technicznej
ma miejsce, jesli dochodzi do zbiegu projektowanego przebiegu drogi z istniejaca
infrastrukturg techniczng i zachodzi konieczno$¢ przebudowy lub przetozenia sieci
istniejacej. Przetozenie sieci, w odroznieniu od przebudowy, nie wigze si¢ ze zmiang
parametrow technicznych. Zmiang parametréow technicznych nie jest zmiana dhugosci
trasy sieci wynikajaca z wykonania przetozenia.

Najlepiej, jesli uzgodnienia dotyczace kolizji sa prowadzone przez inwestora lub
projektanta na etapie przygotowywania inwestycji. W drodze negocjacji ustala si¢ zo-
bowigzania stron, co do ponoszenia kosztoéw, zakresu prac, rozwigzan technicznych,
przygotowywania dokumentacji, nadzoru prac oraz harmonogramu. Efektem negocja-
¢ji powinno by¢ spisanie protokotu, a nastepnie umowy cywilnoprawnej okreslajacej
szczegdtowe zasady przebudowy lub przetozenia sieci. Koszty przetozenia urzadzen
liniowych w pasie drogowym, wynikajace z naruszenia lub konieczno$ci zmian stanu
dotychczasowego urzadzenia liniowego, w wysoko$ci odpowiadajacej wartosci tych
urzadzen i przy zachowaniu dotychczasowych wlasciwosci uzytkowych i parametréw
technicznych, pokrywa zarzadca drogi.

Uzgodnienia dotyczace prowadzenia robét budowlanych na obszarach objetych
ochrong konserwatorska

Prowadzenie robot budowlanych na obiekcie budowlanym wpisanym do rejestru
zabytkow lub na obszarze wpisanym do rejestru zabytkow wymaga, przed wydaniem
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decyzji o pozwoleniu na budowe, uzyskania pozwolenia na prowadzenie tych robot,
wydanego przez wlasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkoéw (art. 39 ust. 1
Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane). Pozwolenie na rozbiodrke obiektu
budowlanego wpisanego do rejestru zabytkow moze by¢ wydane po uzyskaniu decyz;ji
Generalnego Konserwatora Zabytkow, dziatajacego w imieniu ministra wlasciwego
do spraw kultury 1 ochrony dziedzictwa narodowego, o skresleniu tego obiektu z re-
jestru zabytkow. W stosunku do obiektéw budowlanych oraz obszaréw niewpisanych
do rejestru zabytkow, a ujetych w gminnej ewidencji zabytkéw lub miejscowym pla-
nie zagospodarowania przestrzennego, pozwolenie na budowe lub rozbidrke obiektu
budowlanego wydaje wtasciwy organ w uzgodnieniu z wojewddzkim konserwatorem
zabytkow (art. 39 ust. 3 ww. ustawy).

Wojewodzki konserwator zabytkdéw jest obowigzany zaja¢ stanowisko w spra-
wie wniosku o pozwolenie na budowe lub rozbiorke obiektoéw budowlanych niewpisa-
nych do rejestru zabytkow, a ujetych w gminnej ewidencji zabytkow lub miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego, w terminie 30 dni od dnia jego dorgczenia.
Niezajecie stanowiska w tym terminie uznaje si¢, jako brak zastrzezen do przedsta-
wionych we wniosku rozwigzan projektowych.

3. WSPOLNE INWESTYCJE DROGOWE (G. Trzcinski)

Komunikacyjne udostgpnienia obszaru le§nego wiaze si¢ z konieczno$ciag pota-
czenia drog lesnych z drogami publicznymi (najczesciej gminnymi i powiatowymi),
ktorych stan techniczny oraz parametry nie zawsze sg przystosowane do samochodow
stosowanych do wywozu drewna i pojazdow strazy pozarnej. Ponad 50% wszystkich
drog gminnych i okoto 10% drog powiatowych posiada nawierzchnie gruntowe (GUS
2011). Przez obszary le$ne przebiega 18,9 tys. km drég publicznych gruntowych.

Jednostki organizacyjne Laséw Panstwowych (nadlesnictwa) mogg mie¢ do czy-
nienia z konieczno$cig prowadzenia przedsiewzie¢ wspdlnych z innymi podmiotami
w zakresie drogownictwa w przypadku:

* uczestniczenia nadlesnictwa w przebudowie, budowie (w tym rozbudowie i
odbudowie) drogi publicznej (najczesciej gminnej, powiatowej) oraz obiek-
tow inzynierskich w celu przystosowania ich parametréw do transportu stoso-
wanego w gospodarce lesnej,

» wykonywania prac budowlanych na drodze lesnej udostgpnionej do ruchu publicz-
nego przy udziale administracji lokalnej (np. zgodnie z warunkami umowy sporza-
dzonej w czasie uzgodnien o dopuszczeniu drogi lesnej do ruchu publicznego),

* istnienia stuzebnos$ci drogi koniecznej lub jej ustanowienia, a w akcie nota-
rialnym (zbycia nieruchomosci, ustanowienia stuzebnosci) zamieszczono za-
pisy o partycypacji w kosztach remontoéw i konserwacji strony, na ktorej rzecz
ustanowiono stuzebnos¢.
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W pierwszym przypadku nadle$nictwo najczesciej wnioskuje do innego wia-
Sciciela drogi (zarzadcy) o wykonanie prac budowlanych poprawiajacych jej stan
techniczny. Uczestniczenie nadlesnictwa w kosztach robot budowlanych na drogach
publicznych jest zwigzane z ponoszeniem kosztéw na $rodki trwale, niebedace w
zarzadzie Laséw Panstwowych. W pozostaltych dwoch przypadkach to nadle$nictwo
oczekuje partycypacji utrzymania drog lesnych uzytkowanych przez inne podmio-
ty. Prowadzenie wspdlnych inwestycji drogowych we wszystkich przypadkach wy-
maga sporzadzenia umowy cywilno-prawnej okreslajacej nie tylko zasady udzialu
wszystkich stron w partycypacji kosztow przebudowy lub rozbudowy oraz zwigza-
nych z biezgcym utrzymaniem drogi, ale rowniez dotyczacych zasad korzystania z
drogi.

Zasady uczestnictwa jednostek organizacyjnych lasow Panstwowych w przed-
siewzieciach wspolnych dotyczacych drog publicznych lub innych wiasnosci okre-
$lone zostaly w ,,Wytycznych w sprawie udziatu jednostek organizacyjnych Lasow
Panstwowych w przedsiewzigciach wspolnych, realizowanych z zaangazowaniem
srodkow pienigznych Lasow Panstwowych” wprowadzonych zarzadzeniem Nr
44/2009 Dyrektora Generalnego Laséw Panstwowych z dnia 29 czerwca 2009 r.
(OR-0110-6/2009), a nastepnie znowelizowane zarzadzeniem nr 40/2012 (ZI-0110-
5/2012). Przepis ten okresla:

* istote i przedmiot przedsiewzig¢ wspolnych,

* kryteria przystapienia jednostki organizacyjnych LP do realizacji przedsig-

wzig¢ wspolnych,

» warunki przystgpienia jednostek organizacyjnych LP do realizacji przedsig-

wzig¢ wspolnych,

* zrodta finansowania.

Ponoszenie naktadow na budowe, przebudowe drogi publicznej przez jednost-
ki organizacyjne PGL LP, zgodnie z interpretacjg przepiséw podatkowych dokona-
ng przez Ministerstwo Finanséw (zn. DD6-8213-43/WK/06/249) opublikowang w
Biuletynie Skarbowym Nr 4 z 2006 r., nie stanowi inwestycji w obcy $rodek i nie
moze by¢ rozliczane w formie odpiséw amortyzacyjnych, ale moze by¢ zaliczo-
ne do kosztow podatkowych, pod warunkiem wykaza-nia zwigzku z prowadzong
dziatalno$cig oraz z ,,celem uzyskiwania przychodow”. Uczestniczenie jednostek
organizacyjnych PGL LP w inwestycjach wspdlnych na drogach publicznych po-
legajacych tylko na remoncie drogi, odtworzenia $rodka trwalego bez zwigksze-
nia jego funkcji, jest niemozliwe ze wzgledow podatkowych (wg interpretacji izb
skarbowych). Zakres planowanych prac w inwestycji wspdlnej musi przewidywaé
zmiang, poprawe np. nosnosci elementow konstrukcyjnych drogi i obiektow inzy-
nierskich celem przystosowania ich do transportu wysokotonazowego stosowanego
w transporcie le§nym.
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Waznym punktem prowadzenia wszystkich inwestycji wspdlnych, a szczegdlnie
zwigzanych z zaangazowaniem $rodkéw pienieznych jednostek PGL LP w obce $rod-
ki trwate, jest sporzadzenie umowy cywilno-prawnej okreslajace;j:
tytut inwestycji,
strony umowy i ich przedstawicieli,
zadania (przedsiewzigcia) wspdlnego,
zapewnienie spetnienia wymagan zwigzanych z gospodarkg lesng (zapew-

nienie ,,ciggu komunikacyjnego” oraz no$no$¢ nawierzchni, przepustow lub
mostow itp.),

szacunkowg warto$¢ zadania (najlepiej na podstawie dokumentacji projekto-
wej 1 kosztorysowej) oraz udziat stron w kosztach,

zasady uczestniczenia stron w procedurze zwigzanej z prawem zamowien pu-
blicznych oraz przedstawicieli w komisjach odbiorczych robot,

terminy rozpoczecia i zakonczenia dzialania,

formy ptatnosci,

obowiazki wilasciciela drogi (obiektu) po wykonaniu inwestycji wspolnej
(biezace utrzymanie, konserwacje),

zapewnienie bez kosztowego uzytkowania drogi publicznej (obiektu) przez
jednostke LP i podmiotow wspotpracujacych (lub dla innego podmiotu na
drodze lesnej), to znaczy okreslenia okresu i parametrow ruchu, a zaptate za
uzytkowanie stanowi wktad finansowy w przedsiewzigcie wspolne,
mozliwo$ci zmian w przedsigwzieciu wspolnym,

warunki odstgpienia stron od umowy i restrykcje wynikajace z nie wywigzy-

wania si¢ z umowy ktorej$ ze stron,
zataczniki do umowy (dokumentacja projektowa, kosztorysowa).

4. KATEGORIE DROG (G. Trzcinski)

Uktad komunikacyjny nadlesnictwa (obszaru lesnego) bazuje na dwoch katego-
riach drég, ktorych podstawowy podzial uzalezniony jest od wiasciciela lub zarzadcy
danej drogi i okreslony zostat w Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicz-
nych.

Pierwszg grupe (kategoria: drogi publiczne) stanowig drogi publiczne, z ktérych
moze korzysta¢ kazdy, zgodnie z ich przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjatkami
okreslonymi w ww. ustawie lub w innych przepisach szczegélnych. W zaleznos$ci od
znaczenia drogi publicznej w sieci drogowej kraju mozna wyrdzni¢ kategorie drog:

* krajowych,

* wojewodzkich,
* powiatowych,
* gminnych.
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Jednoczesnie dla drog publicznych w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Go-
spodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie okre§lono klasy funkcjonal-
no-techniczne dokonujac ich podziatu. Wyr6zniono nastepujace klasy drog:

* autostrady, oznaczone symbolem ,,A”,

* ekspresowe, oznaczone symbolem ,,S”,

 gldwne ruchu przyspieszonego, oznaczone symbolem ,,GP”,
* gldwne, oznaczone symbolem ,,G”,

e zbiorcze, oznaczone symbolem ,,Z”,

* lokalne, oznaczone symbolem ,,L”,

* dojazdowe, oznaczone symbolem ,,D”.

Przyjeto, ze drogi zaliczone do jednej z kategorii powinny mie¢ parametry tech-
niczne i uzytkowe odpowiadajace nast¢pujacym klasom drog:

1) drogi krajowe — klasy A, S, GP i wyjatkowo klasy G,

2) drogi wojewddzkie — klasy G, Z 1 wyjatkowo klasy GP,

3) drogi powiatowe — klasy G, Z i wyjatkowo klasy L,

4) drogi gminne — klasy L, D i wyjatkowo klasy Z.

Klasyfikacja ta i przypisane im parametry techniczne majg znaczenie dla udo-
stepniania obszaru lesnego, poprzez umozliwienie podigczenia drogi lesnej oraz kon-
tynuowanie jazdy przez zestawy wysokotonazowe.

Druga grupe (kategoria: drogi wewnetrzne) stanowiag drogi lesne zdefiniowane
w Ustawie z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach ,,drogi lesne — drogi potozone w lasach
niebedace drogami publicznymi w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych”.
Drogi les$ne zgodnie z art. 8 Ustawy o drogach publicznych zaliczone sg w Polsce do
drég wewnetrznych, czyli wylaczonych z administracji drég publicznych (krajowych,
wojewodzkich, powiatowych, gminnych).

Na terenach lesnych moga by¢ rowniez jeszcze inne drogi wewngtrzne — innych
wlascicieli lub bedace pod innym zarzagdem niz Lasow Panstwowych. Moga by¢ to
drogi wewnetrzne gospodarstw rolnych, rybackich przedsigbiorstw znajdujacych sie
na terenie nadle$nictwa, jak i prywatnych wiascicieli lasow.

5. KLASYFIKACJA DROG LESNYCH
(G. Trzcinski, A. Czerniak, S. Grajewski)

Po nowelizacji Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych przestat
funkcjonowa¢ podziat na drogi zakladowe, wewnatrzzaktadowe i oparta na tym po-
dziale klasyfikacja drog lesnych dokonana przez Szewczyka na: drogi lesne zaktado-
we, wewnetrzne i wewnatrzzakladowe.

Klasyfikacj¢ drog lesnych na terenie danego nadlesnictwa lub obszar6w trans-
portowych dokonuje si¢ na podstawie inwentaryzacji i opracowanego planu docelo-
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wej sieci drogowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem warunkéw lokalnych wystepu-
jacych w poszczegolnych lesnictwach.

Klasyfikacja drog lesnych do celow inwentaryzacyjnych i planowania docelowej
sieci jest nastgpujaca:

* drogi gléwne petnigce najwazniejsze funkcje na obszarze transportowym
nadlesnictwa (w tym dojazdy pozarowe), stanowigce podstawe komunikacyj-
nego udostepnienia lasu, umozliwiajace transport przez caly rok, niezaleznie
od warunkoéw pogodowych, przystosowane do ruchu pojazdow wysokotona-
zowych; drogi te taczg uktad drég lesnych z drogami publicznymi, na ktére
moze wyjechaé zestaw wysokotonazowy,

* drogi boczne — gospodarcze, wykorzystywane catorocznie lub okresowo (w
tym dojazdy pozarowe); ich konstrukcja uzalezniona jest od natgzenia ruchu,
facza si¢ z lesnymi drogami gtéwnymi i istotnymi obiektami wystepujacymi
na obszarze transportowym,

* drogi dojazdowe — taczniki dojazdowe od drog publicznych, drog lesnych
glownych i lesnych bocznych oraz do waznych punktow wystepujacych w
obszarze transportowym nadlesnictwa; zapewniaja komunikacyjno$¢ wynika-
jaca z potrzeb dojazdu np. do obiektow rekreacyjnych, punktéw widokowych,
budowli sakralnych; tacznikowy dojazd ma czgsto jeden wjazd, zakonczony
zwykle placem do zawracania (potocznie ,,droga §lepa”),

* drogi technologiczne —umozliwiaja dostepnos¢ komunikacyjng na wydzielo-
nej powierzchni lesnej (np. teren szkotki lesnej).

Drogi lesne mozna rowniez klasyfikowaé ze wzgledu na usytuowanie w terenie
wyzynnym i gorskim:

* drogi stokowe usytuowane na wzniesieniach terenu odcinkami przebiegaja-
cymi wzdhiz warstwic o przekroju poprzecznym prowadzonym czg$ciowo w
wykopie 1 w nasypie,

* drogi dolinowe usytuowane w czgsci doliny na tyle szerokiej, aby mozliwy
byt przebieg drogi powyzej znajdujacego si¢ w niej cieku (spadki podtuzne
doliny nie powinny istotnie przekracza¢ dopuszczalnych spadkéw podiuz-
nych stosowanych dla drog lesnych),

* drogi grzbietowe przebiegajace plaskimi grzbietami (siodtami, ptaskowyza-
mi) oraz wododziatami.

6. DOJAZDY POZAROWE (A. Czerniak)
Dojazdy pozarowe stanowig istotny element le$nej sieci komunikacyjnej. W celu
ochrony przeciwpozarowej terendow lesnych sie¢ drog lesnych powinna zapewniaé:
* szybki dojazd jednostek ratowniczych i potrzebnego sprzetu do terendow le-
$nych objetych pozarem,
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* dowoz sprzetu i srodkéw gasniczych z baz sprzetu do miejsca pozaru,

 operatywne dziatanie sprzgtu pozarniczego, zwlaszcza samochodow pozarni-
czych w trakcie akcji ratowniczej,

* sprawny dojazd do punktow czerpania wody istniejacych przy naturalnych i
sztucznych zbiornikach.

Wymogi dotyczace drog lesnych petnigcych funkcje dojazdéw pozarowych re-
guluje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szcze-
gblowych zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow.

Odlegtosci pomiedzy dowolnym punktem potozonym w lesie a najblizsza droga,
spetniajacg role drogi dojazdowej pozarowej, nie powinna przekraczaé

e 750 m dla laséw zaliczonych do I kategorii zagrozenia pozarowego,
* 1500 m dla lasow zaliczonych do II lub III kategorii zagrozenia pozarowego.

Szczegotowe informacje o zasadach utrzymania dojazdow pozarowych, punk-
tow czerpania wody i paséw przeciwpozarowych zawiera Instrukcja Ochrony Prze-
ciwpozarowej Lasu, wydana 21 listopada 2011 r. na zlecenie Dyrekcji Generalnej
Lasow Panstwowych. Dojazdy pozarowe na gruntach lesnych sa odpowiednikiem
drég pozarowych na terenach zurbanizowanych. Dojazdy pozarowe stanowia pod-
stawowg sie¢ komunikacyjna kompleksu lesnego w planowaniu i organizowaniu
akcji ratowniczo-gasniczych. Zasadnicze wymagania techniczne i uzytkowe dla
drog lesnych, stanowigcych dojazdy pozarowe, winny by¢ kompatybilne z wymaga-
niami dla drog klasy L (lokalne) lub klasy D (dojazdowe) w rozumieniu przepisow
wykonawczych do Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane. Punktem
wyjscia do oceny i tworzenia sieci drog — dojazdéw pozarowych powinna by¢ istnie-
jaca sie¢ drog publicznych przebiegajacych w kompleksie le$nym, rozmieszczenie
biologicznych paséw przeciwpozarowych i punktow czerpania wody oraz natural-
nych i sztucznych przerw w drzewostanach (np. linie energetyczne, rurociagi itp.).
Przebieg droég — dojazdow pozarowych winien by¢ kompatybilny z pozostata sie-
cig komunikacyjng kompleksu lesnego — bez wzgladu na wilasciciela lub zarzadce
lasu. Pas drogowy dojazdu pozarowego winien zapewni¢ mozliwo$¢ mijania si¢
pojazdéw oraz skuteczne wietrzenie i odwodnienie drogi. W celu ,,naturalnego”
utrzymania wymaganej skrajni drogowej wskazane jest wprowadzanie w przydroz-
nych strefach ekotonowych gatunkéw drzew o matej §wiatlozadno$ci bocznej. Na
skrzyzowaniach drog powinny by¢ zastosowane §cigcia linii rozgraniczajacych nie
mniejsze niz 10 x 10 m. Opierajac si¢ na sieci dojazdow pozarowych, nalezy zakta-
da¢ pasy biologiczne stanowigce linie obrony przeciwpozarowej. Na istniejacych
pasach biologicznych przebiegajace drogi i linie podzialu powierzchniowego nalezy
dostosowywac do parametrow dojazdu pozarowego.

Dojazdy pozarowe podlegaja planowaniu, ocenie 1 weryfikacji w trakcie opraco-
wywania planu urzadzenia lasu.
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Wymagania techniczne dla projektowanych i modernizowanych drog lesnych —
dojazdow pozarowych sg nastepujace:

szeroko$¢ utwardzonej jezdni winna wynosi¢ minimum 3 m (ale zalecana jest
szeroko$¢ co najmniej 3,5 m),

nawierzchnia jezdni utwardzona lub gruntowa powinna mie¢ no$nos¢ co naj-
mniej 10 ton i nacisk na o$ 5 ton,

najmniejszy promien zewngtrznych tukéw drogi powinien wynosi¢ co naj-
mniej 11 m,

skrajnia drogowa powinna mie¢ co najmniej 6 m szerokosci (odstep pomiedzy
koronami drzew do wysoko$ci 4 m od poziomu nawierzchni),

powinien by¢ zapewniony przejazd do innej drogi (publicznej lub dojazdu
pozarowego),

dojazdy bez mozliwosci przejazdu do drogi publicznej lub innego dojazdu po-
zarowego nalezy zakonczy¢ placem manewrowym o wymiarach co najmniej
20%20 m, objazdem petlicowym lub innym rozwigzaniem umozliwiajacym
zawracanie,

na terenach uniemozliwiajacych ruch dwukierunkowy na pasie drogowym (ze
wzgledoéw technicznych badz ekonomicznych) nalezy zapewni¢ mijanki w
odleglosci co 200-300 m, gwarantujac z kazdej mijanki widocznos$¢ pojazdu
na nastgpnej mijance; na skrzyzowaniach takich drég powinny by¢ zastoso-
wane §cigcia linii rozgraniczajacych, nie mniejsze niz 5x5 m,

na dojazdach pozarowych sytuowanych na liniach gospodarczych mijanki na-
lezy urzadza¢ na skrzyzowaniach z liniami oddzialowymi i innymi drogami
lesnymi,

szerokos$¢ mijanki wraz z jezdnig powinna wynosi¢ co najmniej 6 m, dlugosé
23 m, skosy wjazdoéw i wyjazdow — 1:7, promienie wyokraglenia skosow:
R=40m,

mijanki mogg stuzy¢ do okresowego sktadowania drewna poza sezonem pal-
nosci, tj. od 1 listopada do konca lutego.

Na terenach nizinnych w duzych kompleksach lesnych, gdzie wystepuje regu-
larna siatka podziatu powierzchniowego, system sieci drog — dojazddéw pozarowych
nalezy uzna¢ za wystarczajacy, jesli co druga linia gospodarcza (ostgpowa) i co trzecia
— szobsta linia oddziatowa spelniaja okreslone wyzej wymogi. Ustalenie gestos$ci linii
oddziatowych, jako dojazdéw pozarowych uzaleznione jest od zagrozenia wynikaja-
cego z szybkosci rozprzestrzeniania si¢ pozaru w tym rejonie. Pozostate drogi lesne
i przydatne komunikacyjnie linie podziatu powierzchniowego powinny umozliwiaé

przejazd pojazdéw o napedzie terenowym.

Stan drog — dojazdow pozarowych, a w szczegdlnosci — nawierzchni i obiektow
inzynieryjnych na tej drodze, powinien by¢ sprawdzany po:
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 zakonczeniu prac wywozowych,

» gwaltownych i obfitych opadach deszczu,

* stopnieniu $niegow,

* przejsciu huraganu,

« zakonczeniu akcji ratowniczo-gasniczych,

 uzyczeniu drogi do przejazdu cigezkiego sprzetu (np. wojsku itp.).

Na drogach — dojazdach pozarowych i1 pozostatych drogach lesnych zabrania si¢

sktadowania drewna lub innych materiatéw w spos6b utrudniajacy przejazd.

W przypadku modernizacji badz budowy nowej drogi publicznej (w tym szcze-
gblnie drég ekspresowych i autostrad), systemu wodno-melioracyjnego i innych insta-
lacji liniowych, ktore przebiegajg przez kompleks lesny, nalezy na etapie uzgodnien
ich projektow zapewnic:

* niezbedng korekte przebiegu dojazdow pozarowych w sposob, ktéry nie po-
garsza stanu istniejacego,

* budowe ewentualnych dojazdéw pozarowych w formie drog réwnoleglych
do tych obiektow (tzw. drog rokardowych) nakladem sit i kosztéw inwestora
publicznego,

* modernizacj¢ wjazdéow na dojazd pozarowy w celu uzyskania trojkata wi-
dzialnosci na skrzyzowaniu z droga publiczna,

« staly przejazd dojazdami pozarowymi przecinajacymi teren budowy.

Drogi stanowigce dojazdy pozarowe winny by¢ oznakowane w sposob umozli-

wiajacy ich identyfikacje w nastepujacych miejscach:

* przy wjezdzie z drogi publicznej (w porozumieniu z zarzadcg drogi publicz-
nej),

* na skrzyzowaniach tych drog,

* na skrzyzowaniach z innymi drogami le§nymi, w celu potwierdzania ich prze-
biegu wewnatrz duzych komplekséw lesnych.

Sposdb oznakowania i nazwania drog — dojazdow pozarowych winien by¢ jed-
nolity w ramach danego kompleksu lesnego lub nadlesnictwa. Skrzyzowania drog
stanowigcych dojazdy pozarowe z drogami publicznymi nalezy oznakowaé (w poro-
zumieniu z zarzadca drogi publicznej) stupkami krawedziowymi U-2.

Drogi — dojazdy pozarowe udostgpnione do ruchu publicznego winny by¢ ozna-
kowane drogowskazem przy wjezdzie. Szczegdtowe informacje o oznakowaniu drog
lesnych podano w rozdziale IV Utrzymanie drog lesnych, podrozdziat 5 Oznakowanie
drog lesnych.

7. ELEMENTY DROGI (S. Grajewski, A. Czerniak)
W niniejszym rozdziale przedstawiono definicje wybranych elementow drogi.
Pas drogowy — przestrzen pozioma i pionowa, w ktorej zlokalizowana jest droga le-
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$na wraz z wszystkimi obiektami drogowymi i urzadzeniami technicznymi umozli-
wiajacymi prowadzenie i zabezpieczenie ruchu drogowego zgodnego z potrzebami
zarzadcy drogi. W przypadku drég publicznych pas drogowy obejmowaé moze pasy
ochronne po obu stronach drogi.

Glownym elementem pasa drogowego w warunkach le$nych jest korona drogi,
czyli jezdnia i pobocza, skarpy wykopdw i nasypow, rowy, Scieki i inne urzadzenia
odwadniajace, wjazdy na drogi publiczne, szlaki operacyjne i na sktadnice oraz pola
widocznosci na tukach 1 skrzyzowaniach. W przypadku budowy trasy tzw. nowym
sladem pas drogowy ulega wylesieniu na okres budowy na catej szerokosci. Po za-
konczeniu budowy, skarpy moga by¢ ponownie zalesione, o ile nie zagraza to ich
stateczno$ci 1 nie ogranicza pola widocznos$ci na tukach i skrzyzowaniach.

W przypadku drog lesnych pas drogowy na ogdt nie jest wydzielany, a jego sze-
roko$¢ wynika z pelnionych funkcji i lokalizacji elementéw drogowych. Szeroko$¢
niewydzielonego wczesniej geodezyjnie pasa drogowego przyjmuje si¢ jako obszar
niezbedny do dotychczasowego funkcjonowania drogi. Jest to najczesciej pas ogra-
niczony $ciang drzewostanu. W przypadku planowania inwestycji drogowych celowe
jest wezesniejsze prowadzenie leSnych czynnos$ci gospodarczych w takim zakresie,
aby uzyska¢ odpowiednia szeroko$¢ docelowego pasa drogowego. Przyjmuje sie, ze
w warunkach le$nych srednia szeroko$¢ pasa drogowego to 10-12 m. W miejscach
planowanych mijanek zjazdéw tukow, skrzyzowan, placow przetadunkowych szero-
ko$¢ wylesionego pasa jest odpowiednio powickszona. W warunkach lesnych w celu
odparowania nadmiaru wody z nawierzchni korzystne jest przeswietlanie koron drzew
rosngcych w strefie przydrozne;.

Pas ochronny — odgranicza droge od przyleglego terenu i moze zawiera¢ elementy
biologiczne i techniczne.

Torowisko drogowe — pas terenu, na ktérym wykonane sg roboty ziemne ksztaltujace
droge.

Korpus drogowy — nasyp lub ta czgs¢ wykopu, ktora jest ograniczona korong drogi i
skarpami rowow.

Korona drogi — jezdnia z mijankami i poboczami.

Jezdnia — cz¢$¢ korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdéw. Na jezdni drogi le-
$nej, w szczegdlnosci na mijankach, moga by¢ prowadzone prace lesne, np. zwiazane
z manipulacja surowca drzewnego, pod warunkiem odpowiedniego oznakowania i
nieuszkadzania nawierzchni.

Koryto drogowe — wykop wykonany w korpusie drogowym na szerokosci jezdni w
celu utozenia w nim konstrukcji nawierzchni.

Mijanka — poszerzenie jezdni o okres$lonej odpowiedniej dtugosci i szeroko$ci (na
drogach uznanych za dojazdy pozarowe o szeroko$ci co najmniej 3 m i dtugosci 23
m), stuzgce wymijaniu si¢ dwoch pojazdow na drodze jednopasmowe;.
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Nasyp — drogowa budowla ziemna wykonana powyzej powierzchni terenu w obrebie
pasa drogowego.

Wykop — drogowa budowla ziemna wykonana w obrebie pasa drogowego w postaci
odpowiednio uksztattowanej przestrzeni powstatej w wyniku usunigcia z niej gruntu.
Odklad — nasyp uformowany z gruntu usunietego z wykopu i przeznaczonego do poz-
niejszego wykorzystania (np. do zasypania wykopu po jego zabudowaniu, do wyrow-
nania terenu lub rozplantowania) albo sktadowanego jako nieprzydatna nadwyzka.
Ukop — migjsce, z ktorego pobierany jest grunt przydatny do wbudowania w nasyp.
Skarpa —umocniona boczna powierzchnia nasypu lub wykopu o ksztalcie i nachyleniu
dostosowanym do wymogow technicznych, wtasciwos$ci gruntu i lokalnych uwarun-
kowan. Nachylenie skarpy drogowej podaje si¢ jako stosunek wysokosci do jej szero-
kosci 1:m. Najczesciej stosowane pochylenie skarpy wynosi 1:1,5.

Wysoko$¢ nasypu lub glebokosé wykopu — odlegto$¢ pionowa mierzona w osi drogi
pomigdzy powierzchnia terenu a wierzchem nasypu lub spodem wykopu.

Drogowy obiekt inzynierski — obiekt mostowy, przepust, tunel, konstrukcja oporowa.
Konstrukeja oporowa — budowla przeznaczona do utrzymywania w stanie statecz-
no$ci nasypu lub wykopu poprzez przejecie bocznego parcia gruntu i przekazania na
podtoze. Funkcje konstrukcji oporowych moga spetnia¢ palisady z drewna, $ciany z
gabionéw lub z gruntu zbrojonego (geowldkning, geosiatka, geokrata, kotwami) oraz
mury kamienne (uktadane na zaprawie cementowej badz na sucho), ceglane, betono-
we, zelbetowe, z elementow prefabrykowanych; scianki szczelne itp.

Skrzyzowanie — przecigcie, potaczenie lub rozwidlenie drog, tacznie z powierzch-
niami utworzonymi przez takie przecigcia, potaczenia lub rozwidlenia. W przypadku
drog publicznych w mysl art. 2 Ustawy — Prawo o ruchu drogowym, okreslenie to nie
dotyczy przeciecia, polaczenia lub rozwidlenia drogi twardej z droga gruntowa lub
stanowigcg dojazd do obiektu znajdujacego si¢ przy drodze.

Przejazd kolejowy — skrzyzowanie linii kolejowej z drogg w jednym poziomie.
Zjazd indywidualny — cze$¢ drogi umozliwiajaca wyjazd z drogi lub wjazd na droge
z co najmniej jednego obiektu uzytkowanego indywidualnie, lub co najmniej jedne;j
dzialki, pola lub lasu.

Zjazd publiczny — cze$¢ drogi umozliwiajaca wyjazd z drogi lub wjazd na droge z co
najmniej jednego obiektu uzyteczno$ci publicznej, obiektu w ktérym jest prowadzona
dziatalno$¢ gospodarcza, w tym obiektu wielkopowierzchniowego, a takze osiedla.
Skrajnia drogowa — wolna przestrzen nad czescia drogi, przeznaczona do ruchu lub
postoju pojazdow albo ruchu pieszych.

Skladnica przyzrebowa — odpowiednio przygotowana powierzchnia przy drogach,
do ktérej zrywane jest drewno i na ktorej moze by¢ wykonywana jego manipulacja i
obrobka oraz sktadowanie przed zatadunkiem na pojazdy wywozowe.
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8. ELEMENTY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI (S. Grajewski, A. Czerniak)
Nawierzchnia — konstrukcja ztozona z warstwy lub zespolu warstw shuzacych do
przyjmowania i rozktadania obcigzen od ruchu drogowego na podtoze i zapewnienia
odpowiednich warunkéw do ruchu.

Warstwa $cieralna — wierzchnia warstwa nawierzchni poddana bezposredniemu od-
dzialywaniu ruchu i czynnikow klimatycznych.

Warstwa wigzgca — warstwa konstrukcyjna znajdujaca si¢ pod warstwa Scieralng,
stuzaca przekazywaniu roztozonych naprezen na podbudowe.

Podbudowa — element konstrukcyjny nawierzchni stuzgcy do przenoszenia obcigzen
od ruchu z gérmych warstw nawierzchni na podtoze drogowe. Podbudowa moze by¢
wykonana z jednej lub kilku warstw. W drogach o nizszej kategorii najcze¢sciej stosu-
je si¢ podbudowe jednowarstwowg. W innych konstrukcjach drog podbudowa moze
dzieli¢ si¢ na:

* gorng — zwang podbudowa zasadnicza, petnigcg funkcje nosna w konstrukeji
nawierzchni, mogaca zawiera¢ warstwe wyrownawczg i wzmacniajaca,

* dolna — zwana podbudowa pomocnicza, ktora oprécz funkcji nosnych zabez-
piecza nawierzchni¢ przed dzialaniem wody, mrozu oraz przenikania czastek
podtoza drogowego i moze sktada¢ si¢ z warstwy mrozoochronnej, odsacza-
jacej lub odcinajace;j.

Warstwa wyrownawcza — warstwa podbudowy zasadniczej stuzaca do wyréwnania

nierownosci podbudowy lub profilu istniejacej nawierzchni.

Warstwa wzmacniajaca — warstwa podbudowy zasadniczej stuzagca do wzmocnienia

istniejgcej nawierzchni lub stosowana w konstrukcjach nawierzchni przeznaczonych

dla ruchu bardzo cigzkiego

Warstwa mrozoochronna — warstwa podbudowy pomocniczej chronigca nawierzch-

ni¢ drogi przed przemarzaniem, stosowana szczegoélnie w wypadku posadowienia

konstrukeji drogi na gruntach wysadzinowych.

Warstwa odsaczajaca — warstwa podbudowy pomocniczej, stuzgca do odprowadza-

nia wody z nawierzchni lub gruntu. Warstwa ta petni rowniez funkcje warstwy odci-

najacej podsigk kapilarny i przenikanie czastek podtoza drogowego do warstw kon-

strukcji nawierzchni oraz separacyjnej miedzy podtozem drogowym a dolng warstwa

podbudowy, np. z thucznia.

Podloze drogowe naturalne — grunt rodzimy lub nasypowy pod nawierzchnig dro-

gowg co najmniej do glebokosci przemarzania lub do glebokos$ci na ktorej naprezenia

pionowe od najwickszych obciazen uzytkowych wynosza 0,02 MPa.

Podloze drogowe ulepszone — wierzchnia warstwa podtoza drogowego wykonana z

gruntu lub materiatu spetniajacego wymagania dotyczace podtoza niewysadzinowego.
W przypadkach wzmacniania nawierzchni poprzez dodanie nowej warstwy $cie-

ralnej, istniejaca warstwa przejmuje funkcje podbudowy
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Do projektowania lub wzmacniania nawierzchni drogowych moga by¢ stosowa-

ne nastgpujace katalogi:

» Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych. Za-
lacznik do Zarzadzenia nr 6/97 GDDP. Instytut Badawczy Drog i Mostow,
Warszawa 1997 r.

» Katalog typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych. Zatacznik do Zarza-
dzenia nr 12/2001 GDDP, Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 2001 r.

» Katalog wzmocnien i remontow nawierzchni podatnych i pdtsztywnych. Za-
tacznik do Zarzadzenia nr 4/2001 GDDP. Instytut Badawczy Drég i Mostow,
Warszawa 2001 r.

9. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

9.1. Badania geotechniczne (A. Czerniak, B. Kaminski)

Celem badan geotechnicznych jest uzyskanie szczegoétowych danych o budo-
wie i warunkach hydrologicznych podloza gruntowego umozliwiajacych wiasciwy
dobor parametréw konstrukcji nawierzchni drogowych dla planowanego obciazenia
ruchem. Precyzyjne rozpoznanie rodzajow gruntdow i warunkow wodnych utatwia do-
konanie wyboru odpowiedniej technologii wzmocnienia podtoza drogowego. Badania
te wykonuje si¢ przy pomocy wiercen do glebokosci najczesciej 3 m (wg PN-EN
ISO 22475-1:2006, PN-EN 1997-1:2008, PN-EN 1997-2:2009) oraz sondowan (wg
PN-EN ISO 22476-2:2005). W przypadku projektowania krotkiego nasypu odwiert
wykonuje si¢ w jego najwyzszym punkcie. W wykopie badania przeprowadza si¢ na
poczatku i na koncu oraz w jego najgtebszych miejscach. Jesli trasa jest przebudowy-
wana, to odwierty nalezy planowaé rowniez w miejscach wystgpowania najwiekszych
uszkodzen istniejgcej nawierzchni. Dla nowo projektowanej lub przebudowywanej
drogi zaleca si¢ wykonywa¢ minimum 4 odwierty na 1 km drogi.

Szybsze, ale mniej doktadne rozpoznanie podtoza mozna wykonac technika geo-
radarowa (GPR), ktora pozwala precyzyjniej ustali¢ lokalizacj¢ badan metodami kla-
sycznymi (odwierty, sondowanie).

W warunkach lesnych georadar moze by¢ uzyty do:

* rozpoznania zmienno$ci warunkéw gruntowo-wodnych w profilu ciaglym,

* inwentaryzacji stanu i miazszo$ci konstrukcji drogowych w trakcie odbiorow

technicznych,

+ identyfikacji peknig¢ konstrukcji mostow,

* badan struktury i stanu obwatowan przeciwpowodziowych oraz innych bu-

dowli hydrologicznych (zapér, jazéw, progdw wodnych),

* oceny stabilnosci skarp,

* odtwarzania i identyfikacji zwierciadla wod i warstw wodonos$nych,
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* odtwarzania profilow dna rzek, jezior i zbiornikdw retencyjnych,
* badan przyrodniczych (np. do identyfikacji uktadu nor zwierzat i analiz syste-
moéw korzeniowych drzew),
* okreslania zasiegu oddziatywania sktadowisk, mogilnikéw, odpadow, hatd,
peknietych rurociggdw, kanalizacji i konturowania stref skazen,
» wykrywania obiektow obcych w badanej przestrzeni (niewypatow, przewo-
dow, kanalow),
 badan archeologicznych.
Podstawowymi rodzajami gruntéw wg PN-EN ISO 14688-1;2:2006 sg: grunty
drobnoziarniste (pyty i ity) oraz grunty gruboziarniste (piaski i zwiry).
Na podstawie badan geotechnicznych mozna okresli¢ grupy nosnosci podio-
za nawierzchni: G1, G2, G3 lub G4. Grupa G1 oznacza niewysadzinowe podioze o
wskazniku no$nosci nie mniejszym niz 10%. Zwroci¢ nalezy uwage, ze obowiazuja-
ca w Polsce klasyfikacja obejmuje kilkadziesiat rodzajow gruntow. Jednak dla celéw
projektowania nawierzchni drogowych zastosowano uproszczenie sprowadzajace tg
duza liczbe roznorodnych gruntéw do czterech wymienionych grup, przy czym rodzaj
gruntdw wystepujacych w podlozu powigzano z poziomem swobodnego zwierciadta
wody gruntowej. Ponadto ustalono dodatkowy warunek, a mianowicie odpowiednig
no$no$¢ podtoza nawierzchni.

W praktyce procedura okreslania grupy nosnosci podtoza jest nastepujaca:

1) wyznacza si¢ grupg no$nosci podloza wynikajaca z rodzaju gruntow wystepuja-
cych w podlozu i poziomu swobodnego zwierciadta wody gruntowe;j,

2) okresla si¢ wskaznik nosnosci podtoza,

3) jesli uzyskane na podstawie powyzszych warunkéw grupy nosnosci sg réozne
to jako miarodajng do projektowania nawierzchni przyjmuje si¢ mniejszg grupe
no$nosci.

W przypadku, gdy podtoze nawierzchni zostato zaklasyfikowane do grupy G2,
G3 Iub G4 to oznacza, ze podtoze nie ma odpowiedniej nosnosci. Nalezy je wowczas
doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1 stosujac odpowiednie zabiegi. Grupy nosnosci
podtoza podano w tab.2
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Tab. 2. Grupy no$nosci podloza drogowego (wg PN-S-02205:1998)

Rodzaje gruntéw podloza Grupa nos$nosci podloza dla warunkow wodnych
(wg PN-B-02480:1986) dobrych przecietnych zlych
Grunty niewysadzinowe: rumosze (niegli-
niaste), zwiry 1 pospotki, piaski grubo-, sred- G1 Gl G1
nio- i drobnoziarniste, zuzle nierozpadowe
Grunty watpliwe
a) piaski pylaste G1 G2 G2
b) zwietrzeliny gliniaste i rumosze gliniaste, G1 G2 G3

zwiry 1 pospoiki gliniaste

Grunty malowysadzinowe: gliny zwigzte,
gliny piaszczyste i pylaste zwigzle, ity, ity G2 G3 G4
piaszczyste i pylaste

Grunty bardzo wysadzinowe: piaski gli-
niaste, pyly piaszczyste, pyly, gliny, gliny G3 G4 G4
piaszczyste i pylaste, ity warwowe

Warunki wodne przedstawione w tab. 2 okresla si¢ poprzez ustalenie glebokosci
wystepowania swobodnego zwierciadta wody: warunki dobre: > 2 m, warunki prze-
cigtne: od 1 do 2 m oraz warunki zte: <1 m.

Dodatkowo wykonuje si¢ badania wskaznika no$nosci gruntow, ktory informuje
jaka no$no$¢ w procentach ma badany grunt w poréwnaniu z zaggszczonym thucz-
niem. Po oznaczeniu wskaznika nosnoS$ci ocenia si¢, do ktorej grupy nalezy zaliczy¢
grunt podtoza ze wzgledu na no$nos$¢ wedtug tab. 3.

Tab. 3. Grupa nosnosci podloza nawierzchni drogi ze wzgledu na wskaznik no$nosci

Grupa nosnosci podloza nawierzchni Wskaznik no$nosci
Gl 10<w,_.
G2 5%<w _<10%
G3 3%<w_ <5%
G4 w . <3%

Do oceny podtoza i projektowania konstrukcji nawierzchni przyjmuje si¢ grupe
mniejsza wynikajaca z tab. 2 1 3.

9.2. Wplyw warunkow gruntowo-wodnych na dobdr technologii drogowych
(G. Trzcinski)

Warunki gruntowo-wodne wystepujace w podlozu drogowym w potaczeniu z
mozliwosciag wykorzystania materiatow miejscowych do budowy lub remontu drogi
lesnej w znacznym stopniu wptywaja na sposdb wbudowania nawierzchni w korpus
drogowy i konieczno$¢ zastosowania warstw zabezpieczajacych. Poprawe warunkow
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gruntowo-wodnych mozna uzyskac¢ poprzez odpowiednie uksztalttowanie (wyniesie-
nie) niwelety nawierzchni w stosunku do istniejace;j linii terenu.

Schemat okres$lenia warunkow gruntowo-wodnych przy uwzglednieniu glteboko-
$ci wystepowania zwierciadta wody gruntowej (Hw), poziomu przemarzania gruntu
(Hp) oraz wystgpujacego podsigku kapilarnego (Hknb) charakterystycznego dla dane-
go gruntu (im grunt bardziej drobnoziarnisty tym wigksze podsigkanie) przedstawiono
narys. 1.

Przy dobrych warunkach gruntowo-wodnych nie ma ograniczen w mozliwo-
$ci zastosowania sposobu wbudowania nawierzchni oraz prowadzenia niwelety na-
wierzchni, a jedynie wptyw na to ma zastosowany material. Mozliwe jest utozenie na-
wierzchni systemem powierzchniowym jak i korytowym. W niepewnych warunkach
(mozliwo$¢ powstawania wysadzin) konieczne jest zastosowanie warstw zabezpie-
czajacych (odsaczajacej, odcinajgcej lub mrozochronnej) utozonej powierzchniowo
w korpusie drogowym lub korytowo z saczkami poprzecznymi. W takich warunkach
niweleta nawierzchni powinna by¢ wyniesiona ponad linie terenu o grubos¢ warstw
konstrukcyjnych nawierzchni tak, aby nie zmniejsza¢ odlegtosci miedzy mozliwym
podsigkiem kapilarnym a dolnymi warstwami nawierzchni. W ztych warunkach
gruntowo-wodnych konieczne jest zastosowanie nasypow (wyniesienie niwelety na-
-wierzchni) lub zastosowanie materiatow geotechnicznych umozliwiajacych zabez-
pieczanie przed ztym wptywem podtoza drogowego.

Poziom terenu (nawierzchni)

Poziom
przemarzania Hp 4+

—— e ———— —— — —
Rezerwa
bezpieczenstwa A

Hknb Hinb Hknb Hinb
Dobre Niepewne .
warunki warunki s

Rys. 1. Schemat ustalenia warunkéw gruntowo-wodnych
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10. RODZAJE NAWIERZCHNI DROG LESNYCH (A. Czerniak, S. Grajewski)

Ze wzgledu na cechy eksploatacyjne i rodzaje materiatdow uzytych do wykonania
wyrézniamy nastepujace rodzaje nawierzchni drogowych:

e twarde,
e gruntowe.

Nawierzchnie twarde majg powierzchni¢ goérng nazwang warstwa Scieralng z
materiatow zapewniajacych odpornos¢ na niszczace dziatanie ruchu pojazdéw i czyn-
nikdéw atmosferycznych.

Nawierzchnie twarde ulepszone zapewniajg dobre warunki eksploatacyjne do ruchu
pojazdow i nie sg pylace. Warstwa $cieralna tych nawierzchni moze by¢ wykonana z
asfaltu, betonu, elementow prefabrykowanych (np. kostki kamiennej lub betonowej,
ptyt betonowych) oraz klinkieru.

Nawierzchnie twarde nie ulepszone nie zapewniaja dobrych warunkéow do ruchu
pojazdow i moga by¢ pylaca. Naleza do nich nawierzchnie brukowe lub z kruszywa,
np. thucznia, zwiru lub zuzla.

Nawierzchnie gruntowe ulepszone wykonane sg z gruntu ulepszonego mechanicznie
(np. przez dodatek odpowiedniego kruszywa) lub chemicznie (np. przez dodatek spo-
iwa cementowego, popiolow lotnych).

Nawierzchnie gruntowe naturalne nieprofilowane lub profilowane wykonane z
gruntu rodzimego.

Zaleznie od rodzaju uzytych do budowy nawierzchni materiatow nawierzchnie
drogowe mogg ulega¢ pod wptywem ruchu pojazdow odksztatceniom w rézny sposob.
Z tego wzgledu nawierzchnie drogowe dziela si¢ na podatne, sztywne i potsztywne.

Przyktadem nawierzchni podatnych jest nawierzchnia asfaltowa na podbudo-
wie podatnej. Mankamentem nawierzchni podatnych moga by¢ trwate deformacje be-
dace skutkiem nadmiernych obcigzen od ruchu pojazdow.

Nawierzchnia sztywna pod wptywem obcigzenia od ruchu pojazdéw odksztatca sie
sprezyscie. Typowym przyktadem jest droga o nawierzchni z betonu cementowego.
Nawierzchnia pélsztywna to konstrukcja, w ktorej warstwa gorna jest podatna (np.
asfaltowa), a warstwa dolna sztywna (np. podbudowa z chudego betonu).

Nawierzchnie drog lesnych wykonuje si¢ najczgsciej jako gruntowe lub twarde
nieulepszone.

Nawierzchnie gruntowe sg nastgpujace:

* Gruntowa naturalna nieprofilowana — wydzielony dla ruchu pas z gruntem
rodzimym bez przeprowadzonych robdt ulepszajacych jego stan techniczny
w przekroju poprzecznym i podluznym. Odporno$¢ nawierzchni na dziatanie
ruchu zalezy od cech gruntu i warunkéw atmosferycznych. Lokalne ubytki
uzupehniane sg gruntem rodzimym.

* Gruntowa profilowana — posiadajaca wlasciwe spadki w przekroju podtuz-
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nym oraz odpowiednio uksztaltowane przekroje poprzeczne na odcinkach
prostych i tukach poziomych i pionowych. Gléwnym celem profilowania na-
wierzchni jest odprowadzenie wody i likwidacja nieréwnosci. Do tego typu zali-
cza si¢ takze nawierzchnie wyprofilowane i zageszczone, ale bez korekty uziar-
nienia. Zabieg profilowania i zageszczenia zwigksza odpornos¢ nawierzchni na
dziatanie ruchu, szczegoélnie przy niekorzystnych warunkach atmosferycznych.
e Nawierzchnia gruntowa ulepszona — stabilizowana mechanicznie (zaggszcze-
nie kruszywa o wiasciwie dobranym uziarnieniu i1 wilgotno$ci optymalnej) lub
chemicznie (zageszczenie mieszanki gruntu rodzimego lub kruszywa o wlasciwie
dobranym uziarnieniu i wilgotnosci optymalnej ze stabilizatorem chemicznym
np. cementem, wapnem, emulsjg bitumiczng, popiotami lotnymi, mikrozbroje-
niem). Stabilizacj¢ przeprowadza si¢ z gruntu rodzimego lub dowiezionego z jed-
noczesnym wykonaniem odpowiedniego profilu podtuznego i poprzecznego oraz
z niezb¢dnymi urzadzeniami odwadniajacymi (np. z sgczkami).
Nawierzchnia twarda nieulepszona — profilowana, w duzym stopniu od-
porna na dziatanie ruchu i wptywow atmosferycznych, nieprzystosowana do
szybkiego ruchu samochodowego ze wzgledu na pylenie lub nieréwnosci wy-
nikajace z cech technicznych zastosowanego materiatu:

* 7 kruszyw naturalnych lub sztucznych (np. zwir, pospoétka, thuczen, zuzel, tu-
pek przyweglowy, niesort kamienny) wariantowo wzmacnianych geowtokni-
ng, geokrata, georusztem,

* 7 bruku kamiennego, z bruku z drewna.

Nawierzchnia twarda ulepszona — profilowana, odporna na dziatanie ruchu i

wplywow atmosferycznych z dostatecznie rowng, bezpylng warstwg $cieralng

lub zamykajaca, przystosowana do szybkiego ruchu samochodowego: asfalto-
wa, betonowa oraz z elementow prefabrykowanych o duzych wytrzymatosciach
na $ciskanie (np. klinkier, ptyty betonowe i zelbetowe, kostki betonowe).

Nawierzchnia tymczasowa — specjalnie utozona do okresowego ruchu po-

jazdéw obstugujacych okre§lone czynno$ci gospodarcze, przewidziana do
usuniecia po ich zakonczeniu. Najczesciej z elementéw prefabrykowanych:
betonowych (np. ptyt), metalowych (np. plyt stalowych pod stanowiska ci¢z-
kich maszyn, kratownice umozliwiajace wjazd na szlak operacyjny z drogi
odwodnionej gtgbokim rowem otwartym) i tworzyw sztucznych (np. trapow).

11. WYMAGANIA TECHNICZNE DLA DROG LESNYCH
(A. Czerniak, S. Grajewski)
Wymagania techniczne dla drog lesnych okreslono dla warunkéw typowych.
Odstepstwa od przyjetych parametrow technicznych sg mozliwe na podstawie roz-
wigzan przyjetych przez projektanta.
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Predkosé projektowa
Na drogach le$nych (przy istniejacym matym natezeniu ruchu) zaktada si¢ pred-
kos$¢ projektowa 30 km/h.

Jezdnia

Drogi lesne jednopasmowe majg jezdni¢ o szerokosci wynikajacej z przydzielo-
nej kategorii.

Optymalna szerokos$¢ jezdni na odcinku prostym dla drogi gtownej wynosi 3,5
m. W uzasadnionych przypadkach (np: duze przewidywane obcigzenie drogi, udo-
stepnienie drogi do uzytku publicznego) dopuszcza si¢ stosowanie szerokos$ci jezdni
do 4,0 m Minimalna szerokos$¢ jezdni dla drég bocznych oraz drég dojazdowych to
3,0 m.

Konstrukcje nawierzchni mozna wbudowac¢ w korpus drogi wg trzech podsta-
wowych schematow: korytowego, potkortowego i powierzchniowego (rys. 2). Uto-
zenie nawierzchni w korycie ziemnym na szerokosci jezdni skutkuje zmniejszeniem
zuzycia materialow budowlanych (wzmocnienie nawierzchni tylko na szerokos$ci
jezdni), ograniczeniem mozliwosci zniszczenia nawierzchni pod wplywem obciazen
pochodzacych od kot pojazdow poruszajacych sie w strefie krawedziowej jezdni oraz
zwigkszong kontrola nad rozktadanym i zaggszczanym kruszywem (rys. 2a). Pobocza
powinny by¢ odpowiednio zaggszczone, a w przypadku gruntow spoistych wyste-
puje konieczno$¢ wykonywania saczkéw. Nawierzchnia uktadana powierzchniowo
na szerokos$ci calej korony drogi pozwala unikna¢ wykonywania koryta ziemnego i
saczkow, ale jest to rozwigzanie bardziej kosztowne (rys. 2¢). Wariant potkorytowy
zaktada utozenie nawierzchni w Kkorycie ziemnym na szeroko$ci jezdni, a pobocza
wzmacnia si¢ powierzchniowo (rys. 2b).

Jezdnia drogi powinna mie¢ pochylenie poprzeczne umozliwiajace sprawny
sptyw powierzchniowy wody. Pochylenie poprzeczne jezdni powinno wynosi¢ nie
mniej niz:

* 2,0% dla nawierzchni twardej ulepszonej,

* 3,0% dla nawierzchni twardej nieulepszonej,

* 4,0 % dla nawierzchni gruntowej ulepszone;.

Dla nawierzchni gruntowej pochylenie poprzeczne nie powinno przekracza¢ 5%
w gruntach zwigztych (gliny, ity), 4% w gruntach $rednich (gliny piaszczyste, piaski
gliniaste, pospotka, zwir gliniasty) oraz 3% w gruntach luznych (piaski, piaski pyla-
ste).
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Rys. 2. Sposoby wbudowywania konstrukcji nawierzchni w korpus drogi a)
korytowy, b) pétkorytowy, c) powierzchniowy. Rowy przydrozne trapezowe z asyme-
trycznym pochyleniem skarp

Pochylenie ukos$ne jezdni nie powinno by¢ mniejsze niz 0,7% i nie wigksze niz
12%. W przypadku trudnego uksztattowania terenu dopuszcza si¢ na drogach lesnych
pochylenie ukosne 13%. Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym powinno
mie¢ ksztalt daszkowy, paraboliczny lub sierpowy. Na prostej dopuszcza si¢ takze
spadek jednostronny nawierzchni.

Na odcinku krzywoliniowym, wymagajacym wyokraglenia tukiem poziomym,
nalezy stosowac pochylenie jednostronne.

Pochylenie poprzeczne drodze stokowej biegngcej w nasypie nalezy nadawac¢ w
kierunku do stoku, chyba ze potrzeba pochylenia odstokowego wynika z konstrukeji
jezdni na tuku poziomym. W celu odwodnienia drog stokowych w wykopie wykonuje
si¢ $ciek lub réw i poszerza si¢ korong drogi uzyskujac powierzchni¢ na przydrozna
sktadnice.

Na drodze lesnej nalezy zachowa¢ wzajemna widoczno$¢ pojazdow i mozliwos¢
ich mijania, co umozliwiajg odpowiednio poszerzone odcinki jezdni tzw. mijanki.

Szerokos¢ jezdni na drogowym obiekcie inzynierskim powinna by¢ nie mniejsza
niz przed obiektem. Szerokos¢ pasa ruchu powinna by¢ zwigkszona na uku kotowym
w planie o warto$¢ poszerzenia (tab. 4).

Pobocza
Pobocza przeznaczone sg do ruchu pieszych lub niektorych pojazdéw oraz po-
stoju pojazdow. Minimalna szeroko$¢ poboczy drog gtownych i bocznych to 0,50-
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0,75 m. Zaleca si¢, aby w miar¢ mozliwosci zwigksza¢ no$no$¢ poboczy z gruntu
rodzimego poprzez zageszczenie, a w przypadku niewlasciwych parametréw granulo-
metrycznych wykonanie doziarnienia lub wymiane gruntu.

Pochylenie poprzeczne pobocza gruntowego na odcinku prostym lub na odcinku
krzywoliniowym o pochyleniu poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym powinno
wynosi¢ 6%. Pochylenie poprzeczne gruntowego pobocza na odcinku krzywolinio-
wym o pochyleniu poprzecznym jezdni innym niz na odcinku prostym powinno wy-
nosié¢

* jezeli jest to pobocze po wewngtrznej stronie tuku: o 2% do 3% wigcej niz
pochylenie jezdni na odcinku prostym,

* jezeli jest to pobocze po zewnetrznej stronie tuku: tyle co pochylenie jezdni
na odcinku prostym.

Luk poziomy

Odcinek krzywoliniowy drogi moze zawiera¢ tuk kolowy, kombinacje tukéw
kotowych, a takze inne rodzaje krzywych.

Luki poziome stosuje si¢ w celu tagodzenia zataman poszczegdlnych odcinkow
prostych trasy drogowej. Przy kacie zwrotu mniejszym od 2 stopni nie ma potrzeby
stosowania tukow.

Promienie tukéw poziomych dla drog lesnych powinny wynosi¢ 30-1000 m. Na
drodze le$nej dopuszcza si¢ zmniejszenie promienia tuku do 15 m, a przy kacie za-
famania trasy zblizonym do 90°— do 12 m. Najmniejszy promien tuku poziomego,
niewymagajacy jednostronnej przechytki to 300 m.

W celu poprawienia komfortu jazdy i zwickszenia widocznosci celowe jest sto-
sowanie promieni wigkszych od minimalnych. Projektowanie tukéw o duzych pro-
mieniach ,,R” skutkuje czesto konieczno$cig usuwania drzew.

W celu zapewnienia pltynnosci trasy, dobrej widocznosci 1 zachowania bezpie-
czenstwa jazdy, zaleca si¢ projektowanie sgsiednich tukéw o stosunku promieni nie
wiekszym niz 2,0, a lepiej — nie wigkszym niz 1,5 (tzn. po tuku o promieniu np. 200
m promien nastepnego tuku nie powinien by¢ wigkszy niz 400 m i mniejszy niz 100
m, lepiej — nie wigkszy niz 300 m i nie mniejszy niz 133 m). Na tukach poziomych
o kacie zwrotu trasy mniejszym niz 50 stopni mozliwe jest projektowanie promieni
hukow R >= 180 m.

51



Tab. 4. Poszerzenia jezdni na tukach poziomych

Promien tuku ,,R” Poszerzenie ,,2” Promien tuku ,,R” Poszerzenie ,,a”
[m] [m] [m] [m]
12-13 4,70 41-45 1,10
14-15 3,80 46-50 1,00
16-20 2,70 51-75 0,70
21-25 2,10 76-100 0,50
26-30 1,70 101-150 0,30
31-35 1,50 151-250 0,25
36-40 1,30 > 250 -

Szeroko$¢ pasa ruchu powinna by¢ zwickszona na tuku kolowym w planie
o warto$¢ podang w tab. 4. Zmiana szerokosci jezdni powinna by¢ wykonana na dtu-
gosci prostej przejsciowej. Dlugos¢ prostej przejsciowej wynosi: 30 m — dla promieni
R <40 mi25m—dlapromieni R >40 m. W szczeg6Inych przypadkach mozna stoso-
wac proste przejsciowe o dtugosci 15 m.

Miedzy odwrotnymi tukami kotowymi powinno si¢ zachowac¢, co najmniej odle-
glo$¢ umozliwiajaca wstawienie dwoch prostych przejsciowych.

Serpentyny

Koniecznos$¢ budowy serpentyn wystepuje czesto przy projektowaniu trasy dro-
gowej na terenach o duzych pochyleniach. W celu zachowania normowych pochylen
podhuznych niwelety nawierzchni niezbedne jest wydtuzenie trasy i taczenie krotkich
odcinkéw prostych sasiadujgcymi ze sobg tukami poziomymi.

Najmniejszy dopuszczalny promien podstawowego tuku serpentyny wynosi
15 m, a promien zalecany wynosi 20 m (tab. 5). W celu zmniejszenia kosztéw robot
ziemnych nalezy serpentyny lokalizowa¢ na mozliwie fagodnym stoku. Serpentyne
zaleca si¢ dopasowywaé do rzezby terenu stosujac w razie potrzeby niesymetryczny
ksztatt.

Ustalajac lokalizacje serpentyny nalezy uwzglednia¢ warunki geologiczne i hy-
drologiczne, zapewni¢ stateczno$¢ nasypow i nie zaktocac statecznosci zboczy. Po-
chylenie podtuzne niwelety jezdni na dhugosci serpentyny powinno by¢ state i nie
moze przekracza¢ 4%. Przechylke na tukach serpentyny mozna dopuszczaé¢ do 6%
(wyjatkowo do 7%). Poszerzenie jezdni na glownym tuku serpentyny wykonuje si¢ do
wewnatrz lub 1/2 poszerzenia do wewnatrz i 1/2 na zewnatrz.
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Tab. S. Parametry serpentyn

Predkos¢ projektowa serpentyny [km/h]
Parametr serpentyny

30 20 15
P.romle.n.luku !).odstawowego w osi jezdni 30 25 15
nie mniejszy niz [m]
Pochylenie poprzeczne jezdni 5 5 5
na luku podstawowym [%]
D.lugos'c %(l‘ZyVV.(’:j (prostej) przejsciowej 30 25 20
nie mniejsza niz [m]

Wykopy i nasypy

Pochylenia skarp wykopoéw 1:n nie powinny by¢ wieksze niz pochylenia bez-
pieczne. Jezeli w projekcie nie ustalono inaczej, dopuszcza si¢ stosowanie nastepuja-
cych bezpiecznych nachylen skarp wykopéw tymczasowych o glebokosci do 4 m
(PN-B-06050:1999):

» w skatach litych mato spekanych — $ciany pionowe,

» w gruntach zwieztych i bardzo spoistych (gliny, ily) w stanie co najmniej
twardoplastycznym — 1:0,5,

» w skatach spekanych i rumoszach zwietrzelinowych — 1:1,

» w gruntach mato spoistych (piaski gliniaste, pyly, lessy, gliny zwalowe) oraz
rumoszach zwietrzelinowych gliniastych — 1:1,25,

* w gruntach niespoistych oraz w gruntach spoistych w stanie plastycznym —
1:1,5.

Nachylenie skarp wykopu o gteboko$ci wigkszej niz 4 m nalezy przyjmowac na
podstawie obliczen stateczno$ci skarpy.

Nachylenie skarp wykopow stalych nie powinno by¢ wieksze niz: 1:1,5 — przy
wysokosci skarpy do 2 m, 1:1,75 — przy wysokosci od 2 m do 4 m, 1:2 — przy wy-
sokosci od 4 m do 6 m. Wigksze nachylenie skarp nalezy uzasadni¢ obliczeniami
statecznos$ci. Statecznos¢ skarp i dna wykopu glebszego niz 6 m zawsze powinna by¢
sprawdzana obliczeniowo.

Skarpom nasypow nalezy nada¢ pochylenia zgodne z dokumentacja projekto-
wa. Kat nachylenia skarp nie powinien by¢ mniejszy niz tarcia wewnetrznego, wyno-
szacy dla gruntéw sypkich 30-40°, dla spoistych zwartych okoto 45° i dla spoistych
luznych < 45°. Pochylenie w gruntach nieskalistych bez dodatkowych umocnien nie
powinno by¢ wigksze niz 1:1,5.

Przy zaggszczaniu nasypoéw nalezy przestrzegac nastgpujacych zasad:

* kazda warstwa materiatu w nasypach powinna by¢ zageszczona mechanicznie
lub recznie,
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+ ulozona warstwa powinna by¢ roéwnomiernie zageszczon na calej szeroko-
$ci nasypu, przy czym liczba przejazdéw maszyn zageszczajacych powinna
zapewni¢ wymagane zaggszczenie; $lady przejazdu maszyny zageszczajacej
powinny pokrywac na szeroko$ci do 25 cm §lady poprzednie,

* migzszo$¢ warstwy gruntu przy zageszczaniu r¢cznym nie powinna by¢ wigk-
szaniz 15 cm,

* zageszczanie warstwy gruntu powinno by¢ dokonywane mozliwie szybko, tak

aby nie nastgpito nadmierne przesuszenie lub nawilgocenie gruntu,

czas pomiedzy zakonczeniem procesu zageszczania warstwy gruntu spoistego

a utozeniem warstwy nastepnej powinien by¢ jak najkrétszy. Gdy ten waru-

nek nie moze by¢ spelniony, zageszczong warstwe gruntu nalezy zabezpie-

czy¢ przed wplywami atmosferycznymi, w czasie opadow atmosferycznych
zageszczanie gruntow nalezy przerwac,

wilgotno$¢ gruntu w czasie zageszczania powinna by¢ zblizona do wilgotno-
$ci optymalne;j.

Do wykonania nasypow bez specjalnych zabiegéw nie nalezy stosowa¢:
gruntow peczniejacych i rozmakajacych w wodzie; itow i glin zwigztych o granicy
ptynnosci W, > 65%; gruntow z domieszkami rozmakajgcymi w wodzie; gruntow za-
nieczyszczonych (zawierajacych odpadki, gruz, czesci roslinne, karcze drzew, $nieg,
lod lub torf itp.); gruntéw zamarznigtych. Grunty organiczne (namutly, torfy, gytie)
i materiaty o gestosci objetosciowej szkieletu gruntowego ponizej 1,6 g/cm® mozna
stosowac tylko w szczegolnych przypadkach, np. do budowy nasypow na stabych
gruntach.

Szczegdtowo przydatnosé gruntéw do wykonywania budowli ziemnych, w za-
leznosci od miejsca wbudowania, podaje norma PN-S-02205:1998.

Wyprofilowane skarpy wykopow i nasypoéw nalezy niezwlocznie zabezpieczy¢
przed erozja zgodnie z dokumentacja projektowsg. Jezeli w dokumentacji nie przewi-
dziano specjalnych zabezpieczen, to na skarpach powinno by¢ wykonane humusowa-
nie gruntem organicznym (zawarto$¢ czg¢sci organicznych co najmniej 2%) o grubo-
$ci po zageszczeniu od 10 do 15 cm. Warstwe wytworzonej ziemi urodzajnej nalezy
obsia¢ mieszankami nasion traw lub bylinami w iloéci od 20 do 30 g/m?, dobranych
odpowiednio do warunkow siedliskowych.

W uzasadnionych przypadkach mozna stosowa¢ inne sposoby umocnienia skarp,
np. darniowanie, mulczowanie, hydroobsiew, biowtdkniny, ptotki faszynowe, plyty
azurowe, maty lub brukowanie wedhug indywidualnego projektu.

Niweleta
Niweleta jezdni sktada si¢ z odcinkdéw o statym pochyleniu oraz krzywych wy-

puktych i krzywych wklestych (tuki pionowe). Niweleta powinna by¢ mozliwie do-
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pasowana do uksztattowania terenu (przy jednoczesnym zachowaniu dopuszczalnych
pochylen podtuznych i dopuszczanych promieni tukéow pionowych) oraz lokalnych
warunkow gruntowo-wodnych.

Projektujac niwelete drogi nalezy uwzgledni¢ nastgpujace wymagania:

* rzgdne niwelety jezdni powinny by¢ dopasowane do poziomu krzyzujacych
si¢ z nig drog, linii kolejowych, trwatych urzadzen ziemnych i podziemnych;
nalezy rowniez uwzgledni¢ poziom szlakéw operacyjnych, sktadnic, zabudo-
wan w poblizu drogi,

* niweleta rob6t ziemnych powinna by¢ wzniesiona co najmniej 1,0 m nad prze-
cietny poziom wody gruntowe;j,

* niweleta nawierzchni nad przepustem betonowym, kamiennym, ceglanym itp.
powinna by¢ wzniesiona najmniej 0,5 m nad jego gbrng powierzchnig (co za-
pobiega nadmiernemu jego obcigzeniu). W przypadku przepustéw z tworzyw
sztucznych lub blach falistych, nadklad nad przepustem musi by¢ zgodny z
wymaganiami podanymi przez producenta,

* w terenie rowninnym nalezy dazy¢ do wyniesienia niwelety robot ziemnych
lekko ponad teren (okoto 0,10 m, jesli podtoze gruntowe jest niewysadzinowe,
ok. 0,15 m — na podtozu niepewnym, 0,20 m — wysadzinowym), zwtaszcza na
odcinkach bez rowow,

* nalezy dazy¢ do minimalizowania zakresu robdt ziemnych i bilansowania mas
ziemnych z zachowaniem jak najmniejszych przerzutow gruntu.

Nasypy o wysokosci ponad 0,5 m stosuje si¢ gldwnie na przekroczeniach ciekow
i debr. Wykopy stosuje si¢ wyjatkowo, gtéwnie w miejscach przekroczenia duzych
wzniesien i tgczenia drog lesnych z innymi drogami przechodzagcymi w wykopie. Na
drogach stokowych w przekroju ze sktadnicg przyzrebowa niwelete wyznacza si¢ na
poziomie zerowym tzn. w miejscu przejscia przekroju poprzecznego z wykopu w od-
ktad.

Najwigksze dopuszczalne pochylenie podiuzne niwelety to 13%. Na terenach
nizinnych nie powinno si¢ stosowac¢ pochylen wigkszych niz 7%. Na drogach o po-
chyleniu niwelety ponad 9% na dtugosci ponad 500 m nalezy stosowac spoczniki o
pochyleniu do 4%. W miejscu spocznikdéw nalezy sytuowac mijanki. Pochylen ponad
6% nie nalezy stosowa¢ na tukach poziomych o promieniu 40-300 m, a pochylen po-
nad 4% na tukach o promieniu do 40 m.

Na drogach o nawierzchniach gruntowych pochylenia niwelety (podjazdy) w
kierunku transportu drewna najkorzystniej, gdy nie przekraczaja 6%, za$ na drogach
o nawierzchniach twardych 9%.

Minimalne pochylenie podtuzne niwelety powinno wynosi¢ 0,2% na drogach z
nawierzchnig twarda (nieulepszong i ulepszonag) i 0,4% na drogach gruntowych (pro-
filowanych i ulepszonych). Mniejsze pochylenia dopuszcza si¢ na odcinkach drog
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prowadzonych w nasypach i w innych przypadkach, gdy nie jest wymagane odwod-
nienie rowami. Na drogach stokowych zaleca si¢ stosowanie pochylen podluznych w
granicach od 4 do 9%.

Zatamania niwelety wigksze niz 1% (o algebraicznej rdéznicy pochylen sasied-
nich odcinkéw niwelety tworzacych to zatamanie wigkszej niz 0,01) nalezy tagodzi¢
hukami pionowymi. Promienie krzywych wypuktych i wklgstych niwelety, nie powin-
ny by¢ mniejsze niz 300 m. W wyjatkowo trudnych warunkach dopuszcza si¢ stoso-
wanie tukow pionowych wklestych o promieniu 200 m.

Zatamania wypukle niwelety mniejsze niz 5% (o algebraicznej rdéznicy pochylen
sasiednich odcinkéw niwelety tworzacych to zatamanie mniejszej niz 0,05) nalezy
wyokragla¢ tukiem o promieniu co najmniej 1000 m.

Jezeli na to pozwalaja warunki miejscowe, powinna by¢ zapewniona kompozy-
cja przestrzenna elementow geometrycznych drogi w planie i w przekroju podtuznym.

Skrajnia drogowa

W obrgbie skrajni nie moga znajdowac¢ si¢ zadne elementy konstrukcyjne, badz
urzadzenia zwigzane z eksploatacja obiektu oprocz barierek ochronnych. Na drodze
lesnej, a szczegolnie na drodze zaliczonej do dojazddéw pozarowych, w skrajni nie
moga znajdowaé si¢ przeszkody (np. konary drzew), ktére moglyby uniemozliwi¢
poruszanie si¢ wozoéw gasniczych strazy pozarne;.

Skrajnia drogowa dojazdéw pozarowych powinna mie¢ wymiary zgodne z wy-
maganiami podanymi w rozdziale 1 Przygotowanie inwestycji drogowych, podroz-
dziale 6 Dojazdy pozarowe.

Skrzyzowania

Skrzyzowania drog lesnych z publicznymi powinny by¢ zatwierdzone przez za-
rzadce drogi publicznej. Usytuowanie i geometria skrzyzowania powinny spetniaé
warunki okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie oraz warunki zawarte w Ustawie z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych. Ponizej oméwiono jedynie skrzyzowania drog lesnych.

W niniejszym opracowaniu przewidziano skrzyzowania dostosowane do wszyst-
kich pojazdow wywozacych drewno. Zestaw do wywozu drewna wymaga podczas
skrecania pasa ruchu o szerokosci ok. 9,5 m. Szerokosci takie zapewnia si¢ przez
wprowadzenie na skrzyzowaniach drog jednopasmowych mijanek. Na skrzyzowa-
niach przewidziano wyokraglanie jezdni fukami o promieniu 12 m oraz skosy na wlo-
tach 1 wylotach skrzyzowan wielkosci 1:7.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo, osie krzyzujacych si¢ drog powinny przecinaé
si¢ pod katem prostym. W przypadku, gdy osie te przecinaja si¢ pod matym katem,
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celowe jest dokonanie korekty skrzyzowania.

Pochylenie podiuzne drogi w obrebie skrzyzowania musi by¢ dostosowane do
spadku poprzecznego przecinanej drogi. Zatamania niwelety drugorzednej drogi
wigksze niz 1% powinny by¢ wyokraglane tukami pionowymi; minimalny promien
huku wypuktego na skrzyzowaniu wynosi 100 m, a wklestego — 80 m.

Pochylenie podtuzne wlotéw (czyli odcinkéw drogi, z ktorej pojazdy wjezdzaja
na skrzyzowanie) nie powinny przekracza¢ — 3%, wyjatkowo 4%. Jesli wlot jest na
wzniesieniu wiekszym niz dopuszczalny, nalezy zastosowac spocznik dlugosci min.
10-20 m o matym pochyleniu (do 2%).

Na skrzyzowaniach powinno si¢ zapewni¢ odpowiednig widocznos¢ pojazdow
jadacych krzyzujacymi si¢ drogami. Wymagane odlegto$ci widocznosci zaleza od
rodzaju regulacji ruchu. Z zasady, na skrzyzowaniach drég lesnych stosowany jest
sposob bez regulacji ruchu (skrzyzowania réwnorzedne). W razie konieczno$ci zasto-
sowania znaku B-20 ,,STOP” lub A-7 ,,Ustap pierwszenstwa” nalezy stosowac zasady
takie jak dla drég publicznych.

W sytuacjach poszerzenia jezdni jednopasmowych na skrzyzowaniu przy pomo-
cy mijanek nalezy lokalizowa¢ je z tej strony drogi, z ktérej sa one na calym ciagu
drogi.

Zjazdy

Zjazdy z drog publicznych na drogi lesne powinny spetnia¢ warunki podane w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Zjazdy z drog publicznych na drogi lesne powinny posiadac:

* szeroko$¢ nie mniejszg niz 5,0 m, w tym jezdni¢ o szeroko$ci nie mniejszej niz
3,5 m i nie wigkszg niz szeroko$¢ jezdni na drodze,
nawierzchni¢ twardg w granicach pasa drogowego drogi publiczne;j,
przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym
0 promieniu nie mniejszym niz 5 m,
pochylenie podhuzne zjazdu w obrgbie korony drogi dostosowane do jej
uksztaltowania,

* na dlugos$ci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie
podtuzne zjazdu nie wigksze niz 5%, a na dalszym odcinku — nie wigksze niz
13%.
Zjazdy na szlaki operacyjne z drogi lesSnej powinny mie¢ promienie wyokragla-
jace min. 5 m, a szerokos$¢ 3-5 m. W przypadku wystepowania rowu przydroznego,
konieczne jest zaprojektowanie przepustu.
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Mijanki

Mijanki stosuje si¢ na drogach jednopasmowych. Sytuuje si¢ je w odstepach do
300 m tak, by z danej mijanki mozna byto widzie¢ nastepna. W przypadku, gdy takie
odstepy nie zapewniajg widocznosci, nalezy zwigkszy¢ zageszczenie mijanek. W te-
renach rowninnych, gdy droga le$na usytuowana jest na linii gospodarczej, odlegtosci
mijanek moga by¢ zgodne z odlegto$ciami linii oddziatowych. Nalezy wtedy wspol-
nie projektowac je ze zjazdami.

Szeroko$¢ mijanki powinna wynosi¢ co najmniej 3,0 m. Na tukach, mijanki po-
szerza si¢ tak, jak pasy ruchu. Ich dlugo$¢, nie liczac skosow, powinna wynosi¢ 23 m
dla jednego zestawu transportowego. Mijanki na drodze stokowej wykonuje si¢ na
pasie nasypu, chyba ze lokalne ztagodzenie nachylenia stoku pozwala na wykonanie
jej w czesci przystokowej, bez koniecznosci wykonania duzych robét ziemnych. Stok
na odcinku formowania nasypu pod mijanke powinien by¢ przygotowany w formie
schodkowej, a grunt nasypowy nalezy zagesci¢ warstwami.

Skladnice przeladunkowe

Zjazd z drogi lesnej do sktadnicy przetadunkowej powinien posiadaé taka sama
nos$nos$¢ jak droga lesna. Ksztalt sktadnicy nalezy dopasowac do warunkéw lokalnych
projektujac wygodny wjazd i wyjazd pojazdow wywozowych. Najkorzystniej, jesli na-
wierzchni¢ sktadnicy stanowi¢ bedzie konstrukcja thuczniowa lub z ptyt betonowych.
Powierzchnia sktadnicy powinna by¢ odwodniona np. poprzez odpowiednie wyprofilo-
wanie wyniesionej niwelety placu i wykopanie rowow odprowadzajacych. W przypad-
ku koniecznos$ci zachowania ciggto$ci rowu odwadniajacego korpus drogowy w miejscu
zjazdu na sktadnic¢ nalezy zaprojektowac przepust o odpowiednich parametrach.
Podstawowe parametry techniczne zalecane do stosowania na drogach lesnych
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Podstawowe parametry techniczne zalecane do stosowania na drogach lesSnych

Parametry techniczne

Rodzaj drogi lesnej*

Glowna Boczna, dojazdowa

Predkos¢ projektowa ,,V,,” 30 km/h

Szerokos¢ jezdni optymalnie 3,5 m min. 3,0 m
(wyjatkowo do 4,0 m)

Szerokos¢ poboczy >0,5-0,75 m

Pochylenie poprzeczne jezdni na prostej —
jednostronne lub dwustronne

> 2% dla nawierzchni twardych
> 3% dla nawierzchni gruntowych ulepszonych

Pochylenie poprzeczne jezdni na tuku —
jednostronne

od 3 do 5%

Poszerzenia jedni na tukach poziomych

”»

»a

od 0,25 do 4,7 m (szczegdlowe wartosci — tab. 4)

Pochylenie poboczy gruntowych

6% — na odcinku prostym lub na tuku, ktérego pochyle-
nie poprzeczne jest takie jak na odcinku prostym,

Przy innym pochyleniu jezdni na tuku niz na prostej:

— spadek pobocza po wewngtrznej stronie tuku powinien
by¢ o 2-3% wigkszy od pochylenia jezdni na odcinku
prostym,

— spadek pobocza po zewngetrznej stronie tuku powinien
by¢ rowny pochyleniu jezdni na odcinku prostym.

Minimalne pochylenie niwelety ,,imin”

0,4% na drogach gruntowych (profilowanych i ulepszo-
nych)
0,2% na drogach z nawierzchnig twarda

Dopuszczalne pochylenie niweletyimay

<13%

Maksymalne pochylenie niwelety (pod-
jazdu) w kierunku transportu drewna

6% na drogach o nawierzchniach gruntowych
9% na drogach o nawierzchniach twardych

Pochylenie ukos$ne jezdni ,,i,”

0,7% >i,> 12 (13)%

Najmniejsze promienie lukéw poziomych

30 (12)m

Dhugosc¢ prostych przejsciowych

30 (15) m — dla promieni R <40 m
25 (15) m — dla promieni R > 40 m

Najmniejsze ~ promienie | wypuklych
tukow pionowych wklestych

300 m
300 (200) m

Wymiary skrajni drogowej dojazdow po-
zarowych

Szerokos¢ > 6 m, wysoko$¢ >4 m mierzona od rzgdne;j
nawierzchni drogi

Mijanki

Szerokos¢ > 3 m, dlugos¢ odcinka prostego 23 m, zloka-
lizowane w odstgpach < 300 m z zachowaniem z nich
wzajemnej widocznosci, skosy wjazdow i wyjazdow 1 :
7

Zjazdy z drog publicznych na drogi lesne

Szerokos¢ > 5,0 m w tym szerokos¢ jezdni > 3,5 m (nie
wigksza niz szeroko$¢ jezdni na drodze lesnej)
Przecigcie krawedzi nawierzchni zjazdu i1 drogi wyokra-
glone tukiem kotowym o R > 5 m

Spadek podtuzny na dlugosci > 7,0 m od krawedzi koro-
ny drogi nie wiekszy niz 5%, na dalszym odcinku < 13%

Zjazdy z drog lesnych na szlaki operacyj-
ne

Szerokos¢ 3-5 m, promienie wyokraglajace > 5 m

* — warto$ci z nawiasOw mozna stosowaé w szczegélnych przypadkach
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12. PRZEPUSTY (A. Madaj)

Przepust jest matym obiektem inzynierskim stuzacym do przeprowadzenia pod
trasg komunikacyjng cieku lub linii komunikacyjnej podrzgdnego znaczenia, ktdrego
konstrukcja nie narusza w sposob istotny ciggtosci nasypu. Przepusty petnig réwniez
niekiedy funkcje tzw. obiektow ekologicznych, stuzacych jako przejécie pod trasa
komunikacyjng dla matych zwierzat (plazy, gady, mate ssaki). W celu zapewnienia
skutecznego wypekienia funkcji przej$cia dla matych zwierzat przepusty ekologiczne
musza by¢ uzupekione o urzadzenia naprowadzajgce — np. stozki naprowadzajace lub
siatki. Przepusty ekologiczne lokalizuje si¢ w miejscach migracji zwierzat.

Usytuowanie przepustu w planie, wymiary oraz konstrukcja zaleza w duzym
stopniu od funkcji jaka petni. W przypadku przepustéw shuzacych do przeprowadzenia
cieku zaleca si¢ by 0§ przepustu pokrywata si¢ z osia cieku. W przypadku przepustow,
ktoére petnia inna funkcje, to z reguty w celu zminimalizowania kosztow, sytuuje si¢ je
prostopadle do przeszkody (przepusty ekologiczne, przejazdy gospodarcze). Waznym
czynnikiem decydujacym o usytuowaniu przepustu w planie jest przeptyw oraz pred-
ko$¢ doptywajacej wody. Przy matym pochyleniu dna cieku, a takze przy warunkach
gruntowych uniemozliwiajacych poslizg, przepust uktada si¢ ze spadkiem zgodnym
z pochyleniem dna cieku. Przy duzym pochyleniu, lub gdy zachodzi niebezpieczen-
stwo poslizgu, dno przepustu ksztattuje si¢ w postaci kaskady. Jesli nie wystepuja inne
ograniczenia, zazwyczaj przyjmuje si¢ spadek podtuzny przepustu o wartosci 2%.

Konstrukcja przepustu sktada si¢ z trzech zasadniczych elementow: glowicy
wlotowej, czesci srodkowej przepustu, glowicy wylotowe;.

Celem glowic przepustoéw, stuzacych do przeprowadzenia cieku, jest wprowa-
dzenie wody w przepust w sposob mozliwie najmniej zakldcajacy jej przeptyw. Maja
tez za zadanie stabilizowac¢ caly przepust.

Przepusty mogg by¢ wykonywane z r6znych materiatéw konstrukcyjnych. Nie-
gdy$ podstawowym materiatem do budowy byt kamien i cegta, p6zniej rowniez beton.
Wspolczesnie przepusty wykonywane sg z betonu niezbrojonego (najczesciej o prze-
kroju kotowym — przepusty o stosunkowo niewielkim przekroju), betonu zbrojonego
(zelbetu) a takze z tworzyw sztucznych (polipropylen) oraz metali (stal, aluminium).

Przepust moze mie¢ ksztalt owalny (okragty, wielotukowy, sklepiony), kwadra-
towy lub prostokatny (ptytowy, ramowy). Moga by¢ to konstrukcje jednootworowe
jak i wielootworowe. Przepusty moga by¢ dotem otwarte lub zamknigte. W przypadku
przepustow otwartych, dno przepustu z reguly jest umocnione (zabezpieczone przed
rozmyciem). W przypadku przepustow zamknigtych, naturalnym umocnieniem dna
jest ptyta denna konstrukcji przepustu.

Zasadnicze wymiary przekroju poprzecznego przepustu stuzacego do przepro-
wadzenia cieku sg ustalane na podstawie obliczen hydraulicznych, natomiast przepu-
stow o charakterze przejazdow gospodarczych wynikajg ze skrajni ruchu. Ponadto mi-
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nimalne wymiary przepustéw okreslone sa wymaganiami eksploatacyjnymi. Wynika
to z koniecznos$ci okresowego czyszczenia lub prowadzenia drobnych napraw.
Zaleca si¢ nastgpujace minimalne wymiary przepustow rurowych:
* pod drogami glownymi i bocznymi fi=500 mm,
* pod drogami dojazdowymi i technologicznymi fi=400 mm,
* pod drogami wyzsze] kategorii oraz przepusty dlugie (powyzej 6 m)
fi=800 mm,
Inne wymiary wymagane sg dla przepustow ekologicznych.

13. MOSTY (A. Madaj)

Mosty sg to budowle inzynierskie stuzgce do przeprowadzenia trasy komunika-
cyjnej nad przeszkodg. Pod ogdlnym pojeciem ,,mosty” zawieraja si¢ dwa zasadnicze
rodzaje obiektow inzynierskich: mosty — obiekty nad ciekami oraz wiadukty — obiekty
nad innymi trasami komunikacyjnymi.

Podstawowym materiatem konstrukcyjnym do budowy mostéw jest stal i beton.
W przypadku mniejszych obiektow, a takze obiektow tymczasowych, do budowy wy-
korzystuje si¢ rowniez drewno (lite, a wspolczesnie coraz czgsciej rowniez drewno
klejone).

Mosty, w zaleznosci od rodzaju przeszkody, warunkéw terenowych czy zasto-
sowanych materialdow konstrukcyjnych, moga mie¢ rézne formy konstrukcyjne. W
przypadku mostow matych i §rednich rozpigtosci, najczgsciej budowane sg obiekty o
przestach ptytowych lub belkowych (ustroje ciagle lub swobodnie podparte), mosty
hukowe lub ramowe (mosty rozporowe). W klasie mostow rozporowych istotng klasa,
zwlaszcza w przypadku mostow o matej rozpigtosci przesel, sa tzw. mosty zintegro-
wane — obiekty pozbawione m.in. tozysk i dylatacji, co istotnie obniza koszty ich
budowy i eksploatacji.

Mosty mozna realizowaé nastgpujgcymi sposobami:

 przez wykonywanie wszystkich elementéw konstrukcji w miejscu ich wbudo-
wania (,,in situ”),

* przez montaz gotowych elementéw wykonywanych poza miejscem wbudo-
wania (prefabrykaty).

Przy wyborze materialu konstrukcyjnego i sposobu realizacji powinno braé si¢
pod uwage zaréwno aspekt techniczny jak i ekonomiczny.

Nos$no$¢ mostéw okreslana jest w dwoch aspektach:

* no$nos¢ normowa, ustalana w oparciu o obowigzujace normy projektowania,
* no$nos¢ uzytkowa, odnoszaca si¢ do ciezaru aktualnie poruszajacych si¢ po
drogach publicznych pojazdow.

Zgodnie z normg PN-S-10030:1985 obowiazuje 5 klas obcigzenia mostow, ozna-
czonych literami od A do E, przy czym do projektowania nowych obiektow wykorzy-
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stuje si¢ klasy A, B i C, aklasy D i E stuza jedynie do okreslania no$nosci istniejacych
obiektow (tab. 7).

Tab. 7. Klasy obciazenia i przyporzadkowane im no$nosci
Klasa obcigzenia A B C D E
Nosnos¢ [kN] 500 400 300 200 150

Nosnos¢ uzytkowa ustalana jest w oparciu o: ,,Instrukcje do okreslania nosnosci
uzytkowej drogowych obiektow mostowych”, Warszawa 2004. Wyrdzniamy nastepu-
jace kategorie no$nosci uzytkowej: 1/5842, 2/S32, 3/S24, 4/S16, 5/S8 (pierwsza cyfra
oznacza kategori¢ obcigzenia, litera S jest skrotem stowa ,,samochdd”, liczba konco-
wa oznacza catkowitg mas¢ samochodu modelowego — w tonach).

W szczegodlnych przypadkach okresla si¢ nosno$¢ mostu dopuszczajac obcigze-
nie o §cisle okreslonych parametrach (geometrii i naciskach na poszczegolne osie).

Aktualnie projektuje si¢ rowniez mosty, okreslajac ich no$no$¢ w oparciu o nor-
my europejskie — PN-EN.

Istotnymi wielkosciami charakteryzujacym mosty sa parametry zwigzane z ich
geometria: skrajnig ruchu na obiekcie i pod obiektem, a takze z szeroko$cig uzytkowa
jezdni i chodnikow. Wielkosci te zaleza od klasy drogi, w ciagu ktorej znajduje si¢
obiekt oraz od rodzaju i charakterystyki przeszkody.

Dokumentacja obiektéw mostowych

Kazdy obiekt mostowy, mimo usytuowania w ciagu drogi, jest odrgbnym obiek-
tem budowlanym i jego wykonie lub przebudowa wymaga pozwolenia na budowe,
zgody na uzytkowanie jak réwniez wykonywania odrebnych przegladéw technicz-
nych. W przypadku remontu wymagane jest jedynie zgloszenie do wtasciwego urzedu
administracji panstwowej. Obiekt mostowy powinien mie¢ pelng dokumentacje: za-
czynajac od dokumentacji projektowej, poprzez dokumentacje powykonawczg (w tym
Dziennik budowy i wyniki badan odbiorczych), do raportow z przegladow, ekspertyz,
opisu wykonanych napraw czy modernizacji itp. Dokumentacja powinna by¢ przecho-
wywana przez caty czas istnienia mostu.

Jednym z istotnych sktadnikoéw dokumentacji obiektu mostowego jest tzw. me-
tryka, w ktorej powinny znalez¢ si¢ nastgpujace informacje:

» numer i lokalizacja obiektu (nr drogi, pikietaz, miejscowosc),

* charakterystyka przeszkody ($wiatto mostu, skrajnie ruchu itp.),

* rok budowy,

* charakterystyka wytrzymatosciowa (nosnos¢, klasa obcigzenia w odniesieniu

do normy obowigzujacej w czasie projektowania i aktualnie obowigzujacej

itp),
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* charakterystyka konstrukcji:
- rodzaj konstrukcji (most, wiadukt, estakada itp),
- podstawowy material konstrukcyjny,
- charakterystyka konstrukcyjna i geometria,
* wyposazenie obiektu,
 ograniczenia w uzytkowaniu.
Do metryki powinna by¢ dotaczona dokumentacja fotograficzna oraz podstawo-
we rysunki:
* plan sytuacyjny, lokalizujacy obiekt na mapie (w skali 1:500),
* widok ogdlny (np. w skali 1:200 lub 1:100),
e przekroj podtuzny (np. w skali 1:100),
¢ przekrdj poprzeczny (np. w skali 1:50 lub 1:100).

14. PARKINGI I MIEJSCA POSTOJOWE (A. Czerniak)

Integralnym sktadnikiem le$nej sieci drogowej sa parkingi i miejsca postojowe.
Gloéwnym celem budowy tych obiektow na terenach Panstwowego Gospodarstwa Le-
$nego Lasy Panstwowe (PGL LP) jest umozliwienie spoteczenstwu korzystania z wa-
lorow obszaréw lesnych w zakresie wypoczynku, turystyki i edukacji przyrodnicze;.

Parking lesny (PL) to obiekt posadowiony na gruncie zwigzanym z gospodarka
le$na (art. 3, ust. 2 Ustawy z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach), wyposazony w urza-
dzenia turystyczno-wypoczynkowe oraz wydzielone migjsca postojowe, umozliwia-
jace przemieszczajacym si¢ turystom bezpieczny postdj na terenach PGL LP. Parking
lesny w odréznieniu od miejsca postoju pojazdu musi posiadac¢ urzadzenia sanitarne.
Parking wymieniany jest takze w zalgczniku do Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane, bez podania definicji oraz w innych aktach prawnych. Przytoczona defi-
nicja opracowana zostata w ramach przygotowywanego programu Aktywne Udostep-
nianie Lasu (AUL).

Miejsce postoju pojazdow (MPP) to obiekt wyposazony w urzadzenia tury-
styczno-wypoczynkowe oraz wydzielone miejsca postojowe, umozliwiajgce prze-
mieszczajacym si¢ turystom bezpieczny postdj na terenach PGL LP. Migjsca postoju
pojazdéw w odréznieniu do parkingdéw lesnych nie musza posiada¢ urzadzen sanitar-
nych.

Wymiary stanowiska postojowego dla samochodow:

* osobowych: szeroko$¢ co najmniej 2,3 m, dlugos¢ dla stanowisk usytuowa-
nych prostopadle do jezdni — co najmniej 5,0 m, a usytuowanych rownolegle
do jezdni — 6,0 m,

» uzytkowanych przez osoby niepelnosprawne: szerokos¢ co najmniej 3,6 m,
z mozliwoscig ograniczenia do 2,3 m w przypadku zapewnienia mozliwosci
korzystania z przylegajacego dojscia lub ciagu pieszojezdnego.
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Zaréwno parkingi jak i miejsca postojowe powinny by¢ odpowiednio oznako-
wanie. Parkingi i miejsca postojowe mogg posiadac¢ rézne rodzaje nawierzchni, przy
czym celowe jest stosowanie technologii proekologicznych, kruszyw naturalnych i
brukow drewnianych. Nawierzchnie powinny posiada¢ prawidtowe odwodnienie.

15. SPECYFIKACJA ISTOTNYCH WARUNKOW ZAMOWIENIA (SIWZ)
(G. Trzcinski)

Przygotowanie oraz stawiane wymagania specyfikacji istotnych warunkéw za-
mowienia, jako dokumentu w procesie udzielania zaméwienia publicznego reguluja
nastepujace przepisy prawa:

» Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 roku — Prawo zamowien publicznych,

* Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z dnia 30 grudnia 2009 r. w sprawie
rodzajow dokumentow, jakich moze zada¢ zamawiajacy od wykonawcy, oraz
form, w jakich te dokumenty mogg by¢ sktadane,

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzenia kosztorysu inwestorskiego, oblicze-
nia planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow ro-
bot budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym.

Zgodnie z art. 31 ww. ustawy oraz przepisami wykonawczymi zamawiajacy
opisuje przedmiot zamowienia na roboty budowlane za pomoca dokumentacji pro-
jektowej, tj. projektu wykonawczego lub budowlano-wykonawczego, specyfikacji
technicznej wykonania i odbioru robot budowlanych (OST — ogoélna specyfikacja
techniczna i SST — szczegodtowa specyfikacja techniczna) oraz przedmiaru robot. Je-
zeli przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie i wykonanie robdt budowlanych
w rozumieniu Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, zamawiajacy opisu-
je przedmiot zamowienia za pomocg programu funkcjonalno-uzytkowego. Program
funkcjonalno-uzytkowy obejmuje opis zadania budowlanego, w ktérym podaje si¢
przeznaczenie ukonczonych robdt budowlanych oraz stawiane im wymagania tech-
niczne, ekonomiczne, architektoniczne, materiatowe i1 funkcjonalne. Wynika z tego,
ze podstawowym zatacznikiem SIWZ dla robot budowlanych jest dokumentacja pro-
jektowa.

16. PROJEKT DROGOWY

16.1. Wstep (A. Czerniak)

W celu wiasciwego przygotowania inwestycji drogowych celowe jest wykona-
nie inwentaryzacji istniejacej sieci drogowej nadlesnictwa lub obszaréw transporto-
wych wiekszych kompleksow lesnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem stanu tech-
nicznego dojazdéw pozarowych. Informacje uzyskane z inwentaryzacji umozliwiaja
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wytypowac odcinki do remontu, przebudowy i budowy oraz zaplanowac finansowanie
robot drogowych w takim zakresie, aby uzyskac¢ w okresie kilkuletnim optymalna sie¢
komunikacyjng potaczong z drogami publicznymi, o dopuszczalnej no$nosci umozli-
wiajacej ruch pojazdéw transportujacych drewno.

Przed zleceniem wykonania projektu drogowego celowe jest opracowanie bar-
dzo ogodlnej koncepcji drogowe] zawierajacej przede wszystkim informacje o zato-
zeniach inwestycyjnych (np. zamiar zintegrowania z planowang droga gospodarcza
sciezki dydaktycznej lub trasy rowerowej, lokalizacja sktadnic, miejsc postojowych,
punktéw widokowych, wymagane od projektanta rozwigzania techniczne).

Inwestycje wspolne (np. z gminami) powinny by¢ poprzedzone pisemnymi
uzgodnieniami okreslajacymi wspolny okres uzytkowania drogi (w latach) i do-
puszczalny tonaz pojazdow. Brak pisemnego porozumienia, po ewentualnym wpro-
wadzeniu ograniczen tonazowych przez wiasciciela drogi, moze zaburzy¢ logistyke
transportowa nadlesnictwa i wskazywac¢ o niecelowosci zrealizowanego wspolnego
przedsigwzigcia.

Zakres planowanych robét rzutuje na rodzaj obowiazujacego formalnoprawnego
trybu postgpowania (zgtoszenie lub pozwolenie na budowe). Konieczno$¢ wystapie-
nia o pozwolenie na budowe¢ wynika migdzy innymi z planowanych roboét budowla-
nych wykraczajacych poza dotychczas przyjeta szerokos$¢ pasa drogowego. Szczego-
lowe informacje na ten temat zawarte zostaty w rozdziale 1 Przygotowanie inwestycji
drogowych, podrozdzial 2.2 Faza przygotowawcza inwestycji drogowej.

Mozliwe s3 dwa warianty przygotowania i realizacji inwestycji. Wariant pierw-
szy obejmuje zlecenie wykonania projektu, a nastgpnie wybor wykonawcy w drodze
postepowania o udzielenie zamowienia publicznego. Wariant drugi realizuje si¢ w
formie ,,projektuj i buduj”. W wariancie drugim zaréwno projekt jak i wykonawstwo
realizowane jest przez jeden podmiot w zakresie zawartym w Programie funkcjonal-
no-uzytkowym przygotowanym przed postgpowaniem o udzielenie zamdwienia pu-
blicznego przez inwestora.

Dokonywanie niezbednych uzgodnien inwestor najczesciej zleca udzielajac pet-
nomocnictwa wykonawcy ustugi projektowej. Wiasciwie przygotowany projekt opty-
malizuje koszty inwestycji i skraca etap formalnoprawnych procedur (np. poprawne
rozpoznanie warunkow gruntowo-wodnych, na podstawie odwiertow geotechnicz-
nych umozliwia racjonalny dobdr konstrukeji nawierzchni na odcinkach o zmiennej
no$nos$ci podtoza drogowego).

Szczegolnie wazny jest dobor wiasciwych rozwiazan technicznych na obszarach
cennych przyrodniczo. W przypadku prawidlowego doboru technologii drogowych
opisanych w tzw. Karcie Informacyjnej Przedsigwzigcia, istnieje duze prawdopodo-
bienistwo, ze przebudowywana droga nie bedzie znaczaco oddzialywata na srodowi-
sko przyrodnicze. W konsekwencji prowadzi to do uzyskania decyzji lub postano-
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wienia o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na
srodowisko. W takim przypadku ocena wptywu inwestycji na srodowisko sprowadza
si¢ jedynie do rozpoznania wstepnego, w zakresie niezbednym do ztozenia wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsig-
wzigcia (szczegdly — rozdziat V).

W celu prawidlowego przygotowania zatozenia inwestycyjnego na terenach
cennych przyrodniczo i okreslenia preferowanych technologii robot planowanych w
ramach inzynieryjnego zagospodarowania lasu, konieczne jest wykonanie tzw. we-
wngetrznej oceny oddziatywania inwestycji na srodowisko. Ustalenia zawarte w We-
wnetrznej ocenie powinny by¢ uwzglednione w projekcie (np. przebieg trasy drogo-
wej, rozwigzania techniczne minimalizujgce oddzialywanie inwestycji na §rodowiska
w fazie budowy i w okresie eksploatacji itp.). Wnioski zawarte w Wewnetrznej ocenie
oddziatywania inwestycji na srodowisko sporzadzonej w nadles$nictwie dla konkretnej
inwestycji powinny by¢ opiniowane przez odpowiednie wydziaty (np. ds. ochrony
przyrody w Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych). Wewngtrzna ocena oddziaty-
wania inwestycji na sSrodowisko powinna by¢ wykonana przez specjalistow z zakresu
ochrony $rodowiska i inzynierii.

Wewngtrzna ocena powinna zwierac:

* nazwe i charakterystyke przedsiewzigcia,

* doktadng lokalizacj¢ przedsigwzigcia (opisowo i na mapie),

* 0gdlny opis realizacji obiektu,

» przewidywany zakres oddziatywania przedsigwzigcia na krajobraz i walo-
ry kulturowe, §rodowisko glebowe i wodne, faung, florg, obiekty chronione,
w tym na obszary i siedliska przyrodnicze, rosliny i zwierzeta podlegajace
ochronie w ramach systemu Natura 2000,

* omowienie prawdopodobnych zagrozen dla srodowiska Iub stwierdzenie bra-
ku niekorzystnego oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko,

* podsumowanie przewidywanych oddzialywan przedsiewzigcia, w zestawie-
niu z korzysciami srodowiskowymi i gospodarczymi; w przypadku stwier-
dzenia skutkow w postaci zagtady prawnie chronionych, badz cennych gatun-
kow: grzybdw, roslin, zwierzat lub siedlisk przyrodniczych, nalezy odstgpic¢
od prowadzenia inwestycji lub zmodyfikowa¢ realizacj¢ przedsiewzigcia w
celu zachowania waloréw przyrodniczo-$srodowiskowych na poziomie nie-
zmienianym,

wskazowki do projektowania, zobowigzujace do zastosowania rozwigzan
projektowych i technologicznych likwidujacych lub minimalizujacych zagro-
zenia dla $srodowiska wynikajace z oddzialywania planowanej inwestycji w
czasie budowy i eksploatacji.

W przypadku remontéw dopuszcza si¢ przygotowanie dokumentacji uproszczo-
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nej. Przebudowy realizowa¢ mozna na podstawie dokumentacji uproszczonej (podob-
nie jak dla remontdéw) lub na podstawie projektu budowlanego. W przypadku inwe-
stycji drogowych finansowanych w ramach programu PROW (Programu Rozwoju
Obszarow Wiejskich) projekt budowlany jest obligatoryjny. Projekt budowlany jest
bezwzglednie wymagany w przypadku budowy drogi.

16.2. PODSTAWOWE ELEMENTY PROJEKTU DROGOWEGO
(G. Trzcinski, P. Leciejewski)

Podstawowg zaleta dobrze wykonanego projektu drogowego jest jego dopaso-
wanie do specyfiki danej drogi i jej warunkow terenowych (fizjograficznych, grunto-
wowodnych, obcigzenia ruchem) oraz wzajemne powigzanie ze sobg wielu rozwigzan
przedstawianych na zatgcznikach rysunkowych oraz w opisie technicznym, przedmia-
rze drogowym i specyfikacji technicznej robot.

Podstawowe wymagania okres$lajace zakres i forme¢ dokumentacji projektowej
reguluja:

* Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego,

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 roku w spra-
wie szczegolowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funk-
cjonalnouzytkowego.

Przepisy prawa (§3 ww. rozporzadzenia) nakladaja na inwestora obowigzek
okreslania wymaganego zakresu dokumentacji projektowej ze wzgledu na procedury
zamoéwienia publicznego 1 postepowanie poprzedzajace rozpoczecie robdt budowla-
nych. Na dokumentacj¢ projektowa sktadajg sie:

 projekt budowlany w zakresie uwzgledniajacym specyfike robot budowla-
nych,

* projekty wykonawcze,

* przedmiar robot,

* informacje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia w przypadkach, gdy
jej opracowanie jest konieczne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpie-
czenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Projekt budowlany powinien sktada¢ si¢ z cze$ci architektoniczno-budowlanej
oraz projektu zagospodarowania terenu i zawierac¢ cze$¢ opisowa (zwigzty opis tech-
niczny) oraz rysunkowa (§11 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego), gdzie szczegdélowo okre§lono wymagania do opisu
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technicznego. W §12 ust. 1 w punktach 1-5 ww. rozporzadzenia okreslono doktadnie
wymagania dla czg¢sci rysunkowej obiektu budowlanego - budynku, a dla obiektow
liniowych powinny by¢ dostosowane odpowiednio do charakteru i specyfiki funk-
cjonalnej i technicznej liniowego obiektu budowlanego zapewniajace czytelnos$¢ pro-
jektu (§12 ust. 3 ww. rozporzadzenia). Skale rysunkoéw okreslono w §13 ust. 2 ww.
rozporzadzenia dla obiektu budowlanego liniowego nalezy dobiera¢ skale rysunkow
dostosowane do dtugosci obiektu i umozliwiajagce odwzorowanie obiektu z doktad-
noscig zapewniajaca czytelnos¢ projektu budowlanego. Brak jest wigc okreslonych
doktadnych wymagan dla zawarto$ci projektu budowlanego dla drogi lesnej (obiektu
liniowego).

O zakresie 1 formie projektu decyduje inwestor, a jego decyzje uzaleznione po-
winny by¢ od:

* zakresu planowanych robot budowlanych (remont lub przebudowa),

* wykonania budowy nowej drogi, gdzie konieczne jest uzyskanie decyzji na
rozpoczgcie robot budowlanych (dokumentacja podlegajaca ww. przepisom i
wykonana przez uprawnionego projektanta),

* przyczyn prowadzacych do dewastacji remontowanej drogi i jej wyelimino-
wanie.

16.2.1. Opis techniczny

Opis techniczny uzasadnia i wyjasnia w zwiezly, ale zrozumialy sposob zasto-
sowane rozwigzania elementow drogi przedstawionych w zatacznikach rysunkowych.
Strona tytutowa okresla nazwe zadania inwestycyjnego, branzg, nazwe i adres inwe-
stora, nazwg i1 adres wykonawcy projektu oraz uprawnienia autoréw do petnienia sa-
modzielnych funkcji w budownictwie we wszystkich specjalnoséciach objetych pro-
jektowaniem.

Zgodnie z §11 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy pro-
jektu budowlanego opis techniczny do projektu obiektu budowlanego liniowego dla
drogi lesnej powinien w szczego6lnosci zawierac:

* przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego oraz, w zaleznos$ci
od rodzaju obiektu, jego charakterystyczne parametry techniczne, w szczego6l-
nosci: zestawienie powierzchni, dtugosé, szerokos¢,

* lokalizacj¢ projektowanej drogi,

* charakterystyke stanu istniejacego,

* okreslenie warunkow gruntowo-wodnych (badania geologiczne),

* przekroje konstrukcyjne,

* rozwigzania sytuacyjne projektowanej drogi,

* rozwigzania wysokosciowe drogi,
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* projektowane odwodnienie drogi,

¢ urzadzenia drogowe,

* roboty ziemne,

* naktady rzeczowe,

* bilans mas ziemnych,

* wytyczne do planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (BIOZ).

16.2.2. Przedmiar roboét i kosztorys inwestorski
Przedmiar robot jest zestawieniem wszystkich czynnosci koniecznych do wykonania
przebudowy (remontu lub budowy) drogi w kolejnosci technologicznej ich wykonywania
przewidzianych w projekcie budowlanym. Jest on jednoczesnie podstawa do opracowania
kosztorysu inwestorskiego (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r.
w sprawie okre$lenia metod i podstaw sporzadzenia kosztorysu inwestorskiego, obliczenia
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztow robot budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym), jak i kosztorysu ofertowego przez
wykonawcow przystepujacych do przetargu w ramach zamoéwienia publicznego. Przed-
miar robot powinien by¢ integralna czgs$cia dokumentacji projektowej zgodna z zalaczni-
kami projektu budowlanego i szczegdtowej specyfikacji techniczne;.
Przedmiar rob6t najczesciej (w zaleznosci o zakresu przewidywanych prac) za-
wiera nastgpujace dziaty, a w nich grupy robot:
* roboty przygotowawcze,
* roboty ziemne,
* przepusty i urzadzenia odwadniajace,
* podbudowy,
* nawierzchnia drogowa,
* roboty wykonczeniowe.
Zestawienie zbilansowanych robot w poszczegolnych dziatach przedmiaru dro-
gowego wiagze si¢ z przedstawieniem czegsci obliczeniowej zawierajacej:
* obliczenie objetosci mas ziemnych,
* obliczenie powierzchni do zdjgcia humusu i wylesienia,
* obliczenie powierzchni skarp do plantowania,
* obliczenie powierzchni pasa drogowego,
* obliczenie powierzchni jezdni,
* obliczenie powierzchni rowoéw do umocnienia,
* przedmiar robot na budowg przepustow,
* zestawienie transportu mas ziemnych,
* zestawienie zapotrzebowania robocizny i materiatow.
Podsumowaniem czgsci obliczeniowo-kosztorysowej jest zataczony kosztorys
inwestorski.
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16.2.3. Cze$¢ rysunkowa

Podstawa do opracowania projektu drogowego jest przygotowanie mapy jed-
nostkowej dla celéw projektowych oraz wykonanie pomiaréw sytuacyjno-wysoko-
sciowych terenu dla projektowanej drogi.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projek-
tu budowlanego §12, czes¢ rysunkowa dla liniowego obiektu budowlanego powinna
zawieraC niezbedne oznaczenia graficzne 1 wyjasnienia opisowe umozliwiajace jedno-
znaczne odczytanie projektu budowlanego. Opracowanie czgsci rysunkowej projek-
tu budowlanego obiektu liniowego nalezy dostosowac¢ odpowiednio do charakteru i
specyfiki funkcjonalnej i technicznej obiektu. Cze$¢ rysunkowa projektu przebudowy
liniowego obiektu budowlanego powinna wyr6znia¢ graficznie stan istniejacy.

Czes$¢ rysunkowa dokumentacji projektowej dla budowy i przebudowy (ewentu-
alnie remontu) drogi le$nej zawiera:

* rysunek orientacyjny w skali dostosowanej do wielko$ci zamierzenia inwesty-

cyjnego (zwykle 1:10000 lub 1:25000),

* plan sytuacyjny w skali 1:1000 Iub 1:500,

* profil podluzny w skali np. 1:100/1000,

* przekroje poprzeczne w punktach charakterystycznych drogi w skali 1:100,

* przekroje konstrukcyjne (normalne), np. w skali 1:50,

* przepusty i szczegoty odwodnienia, np. w skali 1:50.

Rysunek orientacyjny

Wykonany najczeéciej na fragmencie mapy urzadzeniowej (przegladowej
1:25000) przedstawiajacy ogdlny przebieg projektowanej drogi. Jej poczatek, koniec
oraz przebieg przez oddziaty lesne, bez ustalonego doktadnego pikietazu trasy. Rysu-
nek orientacyjny nie stanowi dokumentu, ktéry na mocy przepisow prawa powszech-
nego jest obligatoryjny.

Plan sytuacyjny

Plan sytuacyjny (sytuacja szczegotowa) przedstawia poszczegdlne elementy pasa
drogowego oraz jego bezposrednie sasiedztwo w ramach przyjetego obszaru opraco-
wania. Wykonywany jest w skali 1:1000 lub 1:500 i przedstawia korong drogi, uktad
rowow i obiektow odwadniajacych (przepusty, rowy odprowadzajace, zbiorniki od-
parowujace), skrzyzowania z innymi drogami i linami oddzialowymi oraz wzajemne
rozmieszczenie mijanek i miejsc sktadowania drewna i in. Przedstawiane parametry
elementow drogi w pasie drogowym wynikaja z przyjetych rozwiazan na przekrojach
normalnych oraz ze szczegélowej sytuacji w pikietach drogowych przedstawionych
na przekrojach poprzecznych. Plan sytuacyjny jest pomocny w odtworzeniu trasy dro-
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gowej zawiera wiele danych dotyczacych topografii drogi i jej charakterystycznych
punktoéw: wierzchotkow zatamania trasy (tuki poziome), domiary sytuacyjne i roz-
mieszczenie reperow. Sytuacja szczegotowa jest dokumentem obligatoryjnym i stano-
wi element rysunkowy projektu zagospodarowania terenu.

Profil podluzny

Profili podtuzny, zwany tez przekrojem podluznym, wykonywany jest najcze-
Sciej w tzw. skali skazonej 1:100/1000 (skala wysoko$ciowa/dtugosciowa).

Glownym elementem przedstawionym na profilu podluznym jest niweleta na-
wierzchni, ktora jest dopasowana do istniejgcej linii terenu przy uwzglednieniu konstruk-
¢ji nawierzchni i jej technologii wykonania oraz dopuszczalnych pochylen i warunkéw
gruntowo-wodnych. Niweleta robot ziemnych optymalizuje objetos¢ wykonywanych
nasypow i wykopow, co w duzej mierze zapewnia juz wyniesienie niwelety nawierzchni
ponad teren o grubos¢ planowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni. Niweleta na-
wierzchni powinna mie¢ obliczone spadki na odcinkach prostych, zaprojektowane tuki
pionowe oraz podane rzedne we wszystkich punktach trasy (pikietach).

Waznym elementem projektowym jest odwodnienie drogi (najczesciej wykony-
wane rowami otwartymi z odpowiednio umocnionymi skarpami i dnem) przedsta-
wione na profilu niweleta dna rowow (réw obustronny, prawostronny, lewostronny)
w zaleznosci ich wystepowania. Rowy opisane sg parametrami: rzednymi dna rowu,
pochyleniami, sposobem umocnienia skarp oraz odprowadzenia wody.

Profil podluzny zawiera takze lokalizacje mijanek, mostéw, przepustow, zbior-
nikéw odparowujacych, studni chtonnych, skrzyzowan z innymi drogami i liniami
oddziatlowymi oraz innych waznych elementow.

Przekroje normalne (konstrukcyjne)

Przekroje normalne przedstawiajg elementy konstrukcyjne w plaszczyznie pro-
stopadtej do osi drogi. Wykonywane sg w skali 1:100, 1:50, a wybrane detale konstruk-
cyjne wykreslane sa w skalach wigkszych, np. 1:10. Przekroje normalne obrazuja:

* szeroko$¢ jezdni 1 poboczy,

* konstrukcje nawierzchni z jej opisem,

* minimalng glebokos¢ rowu (uzalezniong od warstw nawierzchni) oraz pochy-
lenie skarp.

Przekroje normalne wykonywane sa dla drogi na:

* odcinku prostym,
* tukach poziomych (w zalezno$ci o promienia tuku),
* mijankach.

Kazda zmiana rodzaju konstrukcji nawierzchni, wynikajaca glownie z lokalnych

warunkow gruntowo-wodnych, wymaga sporzadzenia przekroju normalnego.
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Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne wykonuje si¢ dla kazdego charakterystycznego punktu
drogi wyznaczonego w czasie jej trasowania (pikietazu trasy drogowej). Przekroje
poprzeczne wykonuje si¢ w skali 1:100. Na rysunku przekroju poprzecznego w danej
pikiecie umieszczone jest:

 oznaczenie pikiety — podany kilometraz,
* rzedna terenu i niwelety robot ziemnych,
« linia terenu,

* korpus drogowy,

* rowy irzedne ich dna,

* torowisko robdt ziemnych,

» powierzchnia wykopoéw lub nasypow.

Na podstawie niwelacji poprzecznej terenu (dokonanej w czasie pomiardéw dro-
gowych) nastepuje odtworzenie linii terenu, a nastgpnie dla ustalonej szeroko$ci ko-
rony drogi dla niwelety robot ziemnych (na przekrojach normalnych) i wielko$ci wy-
kopu lub nasypu wynikajacego z ustalonego przebiegu niwelety robot ziemnych na
profilu podtuznym wrysowuje si¢ korpus drogowy. Otrzymuje si¢ w ten sposob dane
dotyczace rzednych dna rowow, powierzchni wykopow lub nasypow oraz szerokosci
torowiska robdt ziemnych (wskazujacy na powierzchni¢ le$na, ktora bedzie przezna-
czona na droge lesna).

16.3. SZCZEGOLOWE ELEMENTY PROJEKTU ODWODNIENIA DROG

(A. T. Miler)

Projekt drogowy przy przebudowie drogi, budowie nowej jak i remoncie obej-
mujacym takze poprawe odwodnienia drogi powinien zawiera¢ nastgpujace podsta-
wowe zatgczniki:

* cz¢$¢ obliczeniowg (wyniki obliczen hydraulicznych),

* poziomy zwierciadta wod gruntowych (na podstawie odwiertow),

* charakterystyke sktadowych odwodnienia powierzchniowego,

* charakterystyke ewentualnego odwodnienia wglebnego,

* opis techniczny,

* przedmiar robot,

* kosztorys inwestorski,

* specyfikacje techniczng wykonania i odbioru roboét,

* cze$¢ rysunkowa: rysunek orientacyjny na mapach urzadzeniowych lub ewi-
dencji gruntu, tras¢ przebiegu drogi sporzadzong na mapie sytuacyjno-wyso-
ko$ciowej na podktadzie mapy do celow projektowych, profil podtuzny, prze-
kroje normalne, przekroje poprzeczne oraz plan sytuacyjny.

* lokalizacje i1 sposoby umocnien biologicznych, biologiczno-technicznych lub
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technicznych (np. mury oporowe, gtowice wlotu i wylotu przepustu, kaskady,
umocnienia skarp).

16.4. ODBIOR PROJEKTU (A. Czerniak)

Istotnym etapem przygotowania inwestycji jest faza odbioru projektu, a w szcze-
gblnosci stwierdzenie kompletnosci i poprawnosci dokumentacji projektowej. Kom-
pletnosc¢ projektu powinna by¢ potwierdzona stosownym o§wiadczeniem wykonawcy
ztozonym w czasie odbioru przez inwestora dokumentacji projektowe;.

Z mocy obowigzujacego prawa dokumentacja projektowa powinna by¢ wyko-
nana z nalezytg wiedzg techniczng i staranno$cia. Jednakze zaleca si¢ sprawdzanie
projektow przed odbiorem pomimo, ze przepisy prawne nie zobowigzujg inwestora
(zamawiajacego dokumentacj¢ projektowa) do sprawdzenia jakos$ci jej wykonania.

Dokumentacja powinna by¢ sprawdzona przez osobe z uprawnieniami budowla-
nymi do projektowania — bez ograniczen w danej specjalnosci. Moze to by¢ pracow-
nik nadles$nictwa, regionalnej dyrekcji lasow panstwowych lub podmiot zewngtrzny.
Fakt sprawdzenia lub niesprawdzenia dokumentacji w niczym nie zwalnia projektanta
z odpowiedzialnosci za wady dokumentacji, a takze nie zwalnia za wady objegte re-
kojmia. Odpowiedzialnos¢ projektanta (jednostki projektowej) obejmuje szczegdlnie
te parametry przedmiotu umowy (dokumentacji), ktore ustalono w umowie. Wady
w dokumentacji projektowej dotyczg zar6wno czgéci merytorycznej, ktora zmniejsza
warto$¢ uzyteczng projektu, jak i czesci fizycznej obiektu zbudowanego na podstawie
tej dokumentacji. Podstawowe wymagania do oceny jakosci dokumentacji projekto-
wej zawiera Ustawa prawo budowlane.

Wady dokumentacji projektowej moga rowniez dotyczy¢ niezgodnosci rozwia-
zan z ustalonymi warunkami zabudowy i zagospodarowania terenu, niekompletnos$ci
czy niezgodnoS$ci z przepisami, a takze roznicy termindéw dostaw z terminami wyko-
nania okreslonych etapow prac. W umowach o prace projektowe majg ogodlne zasto-
sowanie postanowienia Ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks cywilny. Art. 637
§ 11§ 2 ww. ustawy stanowig, ze jezeli dokumentacja ma wady, inwestor (zamawia-
jacy) moze zadac ich usunigcia, wyznaczajac w tym celu wykonawcy odpowiedni
termin z zagrozeniem, ze po bezskutecznym uptywie terminu nie przyjmie naprawy.
Jednostka projektowania (zleceniobiorca) moze odmoéwic usunigcia wadliwosci, gdy-
by wymagata nadmiernych kosztoéw. Gdy jednak wady nie dadza si¢ usuna¢ albo, gdy
z okolicznos$ci wynika, ze jednostka projektowa (wykonawca) nie zdota ich usuna¢ w
czasie odpowiednim dla stron, inwestor (zamawiajacy) moze od umowy odstapié, je-
zeli uzna, ze wady sg istotne (art. 561 ww. ustawy). Natomiast, jezeli wady nie s istot-
ne, inwestor (zleceniodawca) moze zazada¢ obnizenia wynagrodzenia we wlasciwym
stosunku do stwierdzonych wad. To samo moze dotyczy¢, gdy jednostka projektowa
zamoOwienia nie usungta wad w wyznaczonym terminie. Inwestor prac projektowych
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nie moze odmowic¢ jednostce projektowej (wykonawcy) zaplacenia wynagrodzenia,
mimo niewykonania tych prac, jezeli wykonawca byt gotéw je wykona¢, lecz z przy-
czyn inwestora (zleceniodawcy) nie byt w stanie tego zrobi¢. W takich przypadkach
jednostka projektowa moze odliczy¢ to, co inwestor (zleceniodawca) oszczedzit z po-
wodu niewykonania dzieta.

Rekojmia to odpowiedzialno$¢ majatkowa sprzedawcy (a takze dostawcy, wy-
konawcy, wynajmujacego, biura projektowego i inne) za wady fizyczne sprzedanej
rzeczy (np. pewna rzecz ma wady ograniczajgce jej warto$¢ lub uzytecznos$¢) i prawne
(gdy rzecz sprzedana stanowi wtasnos$¢ osoby trzeciej). Odpowiedzialnos¢ z tytutu re-
kojmi jest niezalezna od winy, a nawet wiedzy sprzedawcy. Obowigzkiem projektanta
(jednostki projektowej) w umowie o prace projektowe jest odpowiedzialno$¢ z tytutu
rekojmi (art. 558 ww. ustawy). Wedtug tego przepisu strony moga odpowiedzialno$é
z tytulu rekojmi rozszerzy¢, ograniczy¢ lub wylaczy¢. W umowach o prace projekto-
we (umowa o dzielo, umowa sprzedazy) zachowanie r¢kojmi jest bezwzglednie obo-
wigzujace (art. 556 ww. ustawy). O dostrzezonych wadach w dokumentacji projekto-
wej inwestor (zamawiajacy) powiadamia niezwlocznie (tj. w ciagu 14 dni) jednostke
projektowa (projektanta) pismem. Skutki zwltoki w dopelieniu tego obowigzku nie
powodujg utraty praw z tytutu r¢kojmi, ale ponosi je inwestor (zamawiajacy). Doku-
mentacja projektowa stanowigca przedmiot umowy musi by¢ zaopatrzona, przy jej
odbiorze, w pisemne o$wiadczenie projektanta, ze jest wykonana zgodnie z umowa i
kompletna z punktu widzenia celu, ktoremu ma stuzy¢. Powyzsze o$wiadczenie jest
stwierdzeniem, ze dokumentacja projektowa nie ma wad.

Gwarancja to dodatkowe zastrzezenie w umowie sprzedazy dotyczace odpowie-
dzialno$ci sprzedawcy za ukryte wady fizyczne rzeczy. Sprzedawca jest zobowigzany
do usuni¢cia wad lub do dostarczenia rzeczy wolnej od wad, w terminie okresSlonym
w dokumencie gwarancyjnym; kupujacy nie moze jednak odstapi¢ od umowy lub za-
da¢ obnizenia ceny. Nowy termin gwarancji w odniesieniu do calej rzeczy biegnie od
chwili dostarczenia rzeczy wolnej od wad lub zwrdcenia rzeczy, w ktorej dokonano
istotnych napraw; jezeli sprzedawca wymienit tylko cze$¢ rzeczy, termin gwarancji
biegnie na nowo tylko w odniesieniu do tej czesci.

Gwarancja w umowach o prace projektowe dotyczy zakresu jakosci rzeczy i stanowi
dodatkowe zastrzezenia rozszerzajace odpowiedzialno$¢ jednostki projektowej na rzecz
inwestora (zamawiajacego). Jest to kodeksowe wzmocnienie pozycji stron umowy (ku-
pujacego-sprzedajacego). Gwarancja, w odroznieniu od r¢kojmi, udzielana jest na pismie
i dotyczy jakos$ci rzeczy wykonanej i sprzedanej. Dotychczas kupujacy, ktoéry otrzymat
gwarancje, mogl wykona¢ uprawnienia z tytutu rekojmi dopiero wtedy, gdy sprzedawca
nie uczynit we wlasciwym czasie zado$¢ obowiazkom wynikajacym z gwarancji. Ograni-
czenie to nie dotyczy naprawienia szkody poniesionej wskutek istnienia wady.

Wykonawca dokumentacji projektowe;j jest odpowiedzialny wzgledem inwesto-
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ra (zamawiajacego) (kupujacego), jesli rzecz sprzedana stanowi wlasnos¢ osoby trze-
ciej, albo jest obcigzona prawem osoby trzeciej, a w razie sprzedazy praw sprzedawca
jest odpowiedzialny takze za istnienie praw (r¢kojmia za wady prawne). Dotyczy to
sytuacji, gdy biuro projektow, jako osoba trzecia, sprzedaje dokumentacje projektowa
wykonang przez projektantdéw w ramach umowy o prace lub umowy o dzieto.

16.5. UMOWA NA WYKONANIE ROBOT DROGOWYCH (A. Czerniak)

Wylonienie wykonawcy dla przyjetego zakresu robdt drogowych odbywa sie
najczescie] w trybie przetargu publicznego. Przy okre§laniu wymogéw w procesie
wylaniania wykonawcy robdt drogowych nalezy zwrécic szczegdlng uwage na:

* wyznaczenie terminéw prac drogowych w optymalnych warunkach pogodo-
wych (obligatoryjne zakonczenie prac przed okresem zimowym),

» warunki podwykonawstwa (podwykonawstwo w zakresie niezbednym zgto-
szone juz na etapie przetargu, a w trakcie realizacji — jedynie za zgoda inwe-
stora, np. wykonanie dodatkowych prac specjalistycznych),

+ warunki gwarancji.

Zaleca sig, aby w przypadku przebudowy i budowy drogi lesnej okres gwaran-
cyjny nie byt krotszy niz 4 lata. Dla prac obejmujacych remonty, okres gwarancyjny
nie powinien by¢ krotszy niz 1 rok.

Glowne sktadniki umowy sg nastgpujace:

* opis zleconego zadania (przedmiot umowy),

* mozliwosci realizacji umowy (w szczegdlnosci uregulowania dotyczace wy-
konywania robét przez podwykonawcow,

* termin realizacji umowy, w szczegolnoSci harmonogram prac okreslonych
przedmiarem robot z podaniem termindw 1 kosztow ich realizacji oraz plan
BIOZ (plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia),

* obowigzki stron,

* przedstawiciele stron,

* przygotowanie odbioru robot,

* 0dbior robot,

* wynagrodzenie,

* zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy,

* kary umowne,

e gwarancja,

* zZmiany w umowie,

* odstgpienie zamawiajagcego od umowy,

* interpretacja umowy w sprawach spornych przy realizacji umowy,

* liczba egzemplarzy umowy,

* zalgczniki.
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Rozdzial I1
REALIZACJA INWESTYCJI DROGOWYCH

1. FORMALNOPRAWNE UWARUNKOWANIA REALIZACJI INWESTYCJI
DROGOWEJ (B. Okonski, K. Wojtkowski)

Rozpoczecie robot budowlanych objetych decyzjg pozwolenia na budowe moze
nastgpi¢ w terminie obowigzywania pozwolenia na budowe po zatwierdzeniu projektu
budowlanego i uprawomocnieniu si¢ decyzji. W przypadku, gdy wlasciwym trybem
jest zgloszenie robot budowlanych — brak sprzeciwu wlasciwego organu administracji
budowlanej daje podstawe do rozpoczecia robot budowlanych.

Przed rozpoczeciem prac nalezy protokolarnie przekaza¢ wykonawcy plac bu-
dowy. Rozpoczecie budowy nastepuje z chwilg podjecia prac przygotowawczych na
terenie budowy — prace przygotowawcze mogg by¢ prowadzone tylko na terenie ob-
jetym pozwoleniem na budowe lub zgloszeniem. Do prac przygotowawczych nalezy:

* wytyczenie geodezyjne obiektow w terenie,

* wykonanie niwelacji terenu,

 zagospodarowanie terenu budowy tacznie z budowa tymczasowych obiektow,
» wykonanie przytaczy do sieci infrastruktury technicznej na potrzeby budowy.

Inwestor ma obowiazek zawiadomienia o zamierzonym terminie rozpoczgcia
robot budowlanych, na ktore wymagane jest pozwolenie na budowe, whasciwy or-
gan nadzoru budowlanego, tj. powiatowego inspektora nadzoru budowlanego lub wo-
jewodzkiego inspektora nadzoru budowlanego (tereny zamkniete) oraz projektanta
sprawujacego nadzor nad zgodnos$cig realizacji budowy z projektem (nadzor autor-
ski), co najmniej 7 dni przed rozpoczgciem robot, dolaczajac na pismie:

» o$wiadczenie kierownika budowy (robot) o sporzadzeniu planu bezpieczenstwa
1 ochrony zdrowia oraz przyjecie obowiagzku kierowania budowa (robotami bu-
dowlanymi), a takze za§wiadczenie potwierdzajgce uprawnienia do wykonywa-
nia samodzielnych funkcji w budownictwie w odpowiedniej specjalnosci,
w przypadku ustanowienia nadzoru inwestorskiego — oswiadczenie inspektora

nadzoru inwestorskiego o przyj¢ciu obowiazku petnienia nadzoru inwestor-
skiego nad robotami budowlanymi oraz zaswiadczenie potwierdzajace upraw-
nienia do wykonywania samodzielnych funkcji w budownictwie w odpowied-
niej specjalnosci,

informacje zawierajaca dane zamieszczone w ogloszeniu dotyczacym bezpie-
czenstwa pracy i ochrony zdrowia (brak tego obowigzku w przypadku robot
budowlanych dotyczacych obiektow liniowych, np. drog, jednakze w przy-
padku drogowych obiektow inzynierskich, np. mostéw — taki obowigzek ist-
nieje).
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Inwestor jest zobowigzany do bezzwlocznego zawiadomienia wlasciwego orga-
nu, tj. powiatowego inspektora nadzoru budowlanego lub wojewodzkiego inspektora
nadzoru budowlanego (tereny zamkniete) o zmianie: kierownika budowy (robot), in-
spektora nadzoru inwestorskiego, projektanta sprawujacego nadzor autorski podajac,
od kiedy nastgpita zmiana. Do zawiadomienia nalezy dotaczy¢ oswiadczenia o0sob,
o ktorych wyzej mowa. Ponadto, inwestor jest zobowigzany by zapewnié: objecie
kierownictwa budowy lub robdt budowlanych oraz nadzér nad robotami (nadzor in-
westorski przez osobe posiadajacg uprawnienia budowlane). Jesli prowadzenie czegsci
robot budowlanych wymaga innej specjalnosci niz posiada kierownik budowy, inwe-
stor ma obowigzek ustanowienia kierownika rob6t w wymaganej specjalnosci dla tej
czesci robot (art. 42 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane).

Kierownik budowy (robot) jest zobowigzany:

 prowadzi¢ dziennik budowy,

* umies$ci¢ w widocznym miejscu tablice informacyjng oraz ogloszenie zawie-
rajagce dane dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (nie dotyczy
obiektow liniowych m.in. drog); ogloszenie jest wymagane, gdy roboty bu-
dowlane trwaja dtuzej niz 30 dni roboczych i roboty budowlane wykonuje co
najmniej 20 pracownikow albo, na ktore planowany zakres robot przekracza
500 osobodni,

 odpowiednio zabezpieczy¢ teren budowy.

Prowadzenie dziennika budowy, umieszczanie tablicy informacyjnej oraz ogto-
szenia dotyczacego bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia nie jest wymagane w
przypadku, gdy roboty budowlane nie wymagaja pozwolenia na budoweg. Zaleca si¢
zatozenie i prowadzenie dziennika robodt zarejestrowanego i ostemplowanego przez
nadle$nictwo. Witasciwy organ moze wylaczy¢ w drodze decyzji wyzej wymienione
obowigzki w stosunku do innych obiektow, jezeli jest to uzasadnione nieznacznym
stopniem skomplikowania rob6t budowlanych lub innymi wzgledami.

Obiekty budowlane wymagajace pozwolenia na budowe, a takze obiekty wyma-
gajace zgloszenia w przypadku natozenia obowigzku przez wiasciwy organ podlegaja
geodezyjnemu wytyczeniu w terenie, a po wybudowaniu — geodezyjnej inwentaryza-
cji powykonawczej obejmujacej polozenie ich na gruncie. Obiekty lub ich elementy
ulegajace zakryciu, wymagajace inwentaryzacji, podlegaja inwentaryzacji przed ich
zakryciem.

Dziennik budowy stanowi urzgdowy dokument przebiegu robdt budowlanych
oraz zdarzen i okoliczno$ci zachodzacych w toku wykonywania robot i jest wydawa-
ny odplatnie przez wlasciwy organ. Przed rozpoczgciem robot budowlanych nalezy
dokonaé¢ w dzienniku budowy wpisu 0sob, ktorym zostato powierzone kierownictwo,
nadzor i kontrola techniczna robot budowlanych. Osoby pelnigce wymienione wyzej
obowiazki sg zobowigzane potwierdzi¢ podpisem przyjecie powierzonych funkcji.
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Do dokonywania wpisow do dziennika budowy uprawnieni sg: inwestor, inspektor
nadzoru inwestorskiego, projektant, kierownik budowy (kierownik robot), osoby wy-
konujace czynnosci geodezyjne na terenie budowy, pracownicy organéw nadzoru bu-
dowlanego i innych organéw uprawnionych do kontroli przestrzegania przepisow na
budowie w ramach dokonywanych czynnos$ci kontrolnych.

Kierownik budowy a jezeli jego ustanowienie nie jest wymagane inwestor, jest
zobowigzany przez okres wykonywania robdt budowlanych przechowywac¢ dokumen-
ty stanowigce podstawe ich wykonania, a takze o$§wiadczenie dotyczace wyrobow bu-
dowlanych jednostkowo stosowanych w obiekcie budowlanym.

Do uzytkowania obiektu budowlanego, na ktérego wzniesienie jest wymagane
pozwolenie na budowe mozna przystgpi¢ po zawiadomieniu wlasciwego organu o
zakonczeniu budowy. Jezeli organ ten w terminie 21 dni od dnia dor¢czenia zawiado-
mienia, nie zgtosi sprzeciwu w drodze decyzji.

Przed rozpoczeciem uzytkowania wymagane jest uzyskanie ostatecznej decyzji
0 pozwoleniu na uzytkowanie, ktore zgodnie z postanowieniami zawartymi w decyzji
0 pozwoleniu na budowe w przypadku inwestycji drogowych w lasach dotycza mo-
stow oraz sytuacji, gdy:

* przystapienie do uzytkowania obiektu budowlanego nastepuje przed wykona-
niem wszystkich robdt budowlanych,

* w toku robdt budowlanych wystapito istotne odstgpstwo od zatwierdzonego
projektu lub innych warunkow pozwolenia na budowe i natozono obowigzek
sporzadzenia i przedstawienia projektu zamiennego lub wystgpita koniecz-
no$¢ zatwierdzenia projektu budowlanego,

* wymagane jest zatwierdzenie projektu budowlanego w zwiazku z rozpocze-
ciem robdt budowlanych bez wymaganego pozwolenia na budowg.

Jesli wyzej wymienione okoliczno$ci nie wystgpig, to nie wymaga sie¢ uzyska-
nia pozwolenia na uzytkowanie.

Inwestor, w stosunku, do ktérego natozono obowigzek uzyskania pozwolenia na
uzytkowanie obiektu budowlanego, jest zobowigzany zawiadomié¢ organy Panstwowej
Strazy Pozarnej oraz Panstwowej Inspekcji Sanitarnej o zakonczeniu budowy obiektu
budowlanego i zamiarze przystapienia do jego uzytkowania. Organy te zajmuja sta-
nowisko w sprawie zgodnosci wykonania obiektu budowlanego z projektem budow-
lanym. Niezajecie stanowiska przez te organy w terminie 14 dni od dnia otrzymania
zawiadomienia, traktuje si¢ jak niezgtoszenie sprzeciwu lub uwag. Do zawiadomienia
o zakonczeniu budowy obiektu budowlanego lub wniosku o udzielenie pozwolenia na
uzytkowanie inwestor jest zobowiazany dotaczy¢ zgodnie z art. 57 Ustawy z dnia 7
lipca 1994 roku — Prawo budowlane nastepujace dokumenty:

* oryginat dziennika budowy,

» o$wiadczenie kierownika budowy o zgodno$ci wykonania obiektu budow-
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lanego z projektem budowlanym i warunkami pozwolenia na budowe oraz
przepisami odrebnymi,

* os$wiadczenie kierownika budowy o doprowadzeniu do nalezytego stanu i po-
rzadku terenu budowy, a takze — w razie korzystania z sgsiedniej nieruchomo-
$ci — tej nieruchomosci,

» o$wiadczenie inwestora o wilasciwym zagospodarowaniu terendow przyle-
glych, jezeli eksploatacja wybudowanego obiektu jest uzalezniona od ich od-
powiedniego zagospodarowania,

* protokoty badan i sprawdzen,

* inwentaryzacje geodezyjng powykonawcza,

* potwierdzenie, zgodnie z odrgbnymi przepisami, odbioru wykonanych przy-
laczy.

W razie zmian nieodstgpujacych w sposob istotny od zatwierdzonego projektu
lub warunkéw pozwolenia na budowe, dokonanych podczas wykonywania robot bu-
dowlanych, do zawiadomienia o zakonczeniu budowy nalezy dotaczy¢ kopie rysun-
koéw wehodzacych w sklad zatwierdzonego projektu budowlanego, z naniesionymi
zmianami, a w razie potrzeby takze uzupetniajacy opis. W takim przypadku o§wiad-
czenie kierownika budowy o zgodnosci wykonania obiektu budowlanego z projektem
budowlanym i warunkami pozwolenia na budowe oraz przepisami powinno by¢ po-
twierdzone przez projektanta i inspektora nadzoru inwestorskiego, jezeli zostat usta-
nowiony.

Whiosek o udzielenie pozwolenia na uzytkowanie jest jednoczesnie wezwa-
niem wlasciwego organu do przeprowadzenia obowigzkowej kontroli budowy w celu
stwierdzenia przeprowadzenia jej zgodnie z ustaleniami i warunkami okreslonymi w
pozwoleniu na budowg i projektem. Obowigzkowa kontrola budowy moze by¢ row-
niez prowadzona podczas jej trwania na wniosek inwestora w celu stwierdzenia pro-
wadzenia jej zgodnie z ustaleniami i warunkami okreslonymi w pozwoleniu na budo-
we. Termin kontroli to 21 dni od dorgczenia ww. wniosku. Inwestor zawiadamiany
jest o terminie kontroli w terminie 7 dni od dnia dorgczenia wezwania. Inwestor jest
zobowigzany uczestniczy¢ w obowigzkowej kontroli w wyznaczonym terminie. Kon-
trola jest prowadzona przez osobe zatrudniong w tym organie i posiadajgcg uprawnie-
nia budowlane. Wtasciwy organ po przeprowadzeniu kontroli sporzadza protokét (3
egzemplarze — jeden dla inwestora, 2 pozostale przechowuje wtasciwy organ i organ
nadrzegdny). Protokot jest przechowywany przez okres istnienia obiektu budowlanego.
W przypadku stwierdzenia w trakcie obowigzkowej kontroli nieprawidtowosci wy-
mierza si¢ w drodze postanowienia kare, ktorag wnosi si¢ w terminie 7 dni od dnia
doreczenia postanowienia.

Zarzadca obiektu budowlanego powinien otrzyma¢ dokumentacj¢ budowy oraz
dokumentacje powykonawcza. Przekazaniu podlegaja rowniez inne dokumenty i de-
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cyzje dotyczace obiektu, a takze, w razie potrzeby, instrukcje obstugi i eksploatacji
obiektu i urzadzen z nim zwiagzanych.

Podstawowe obowiazki inspektora nadzoru inwestorskiego sq nastepujace:

* reprezentowanie inwestora na budowie przez sprawowanie kontroli zgodnosci
jej realizacji z projektem i pozwoleniem na budoweg, przepisami oraz zasada-
mi wiedzy technicznej,

* sprawdzanie jakosci wykonywanych robot i wbudowanych wyrobéw budow-
lanych, a w szczegdlno$ci zapobieganie zastosowaniu wyrobow budowlanych
wadliwych 1 niedopuszczonych do stosowania w budownictwie,

 sprawdzanie i odbior robot budowlanych ulegajacych zakryciu lub zanikaja-
cych, uczestniczenie w probach i odbiorach technicznych instalacji, urzadzen
technicznych i przewodéw kominowych oraz przygotowanie i udziat w czyn-
no$ciach odbioru gotowych obiektow budowlanych i przekazywanie ich do
uzytkowania,

* potwierdzanie faktycznie wykonanych robot oraz usunig¢cia wad, a takze, na
zadanie inwestora, kontrolowanie rozliczen budowy.

Inspektor nadzoru inwestorskiego ma prawo:

» wydawaé kierownikowi budowy lub kierownikowi robot polecenia, po-
twierdzone wpisem do dziennika budowy, dotyczace: usunigcia nieprawi-
dtowosci lub zagrozen, wykonania prob lub badan, takze wymagajacych
odkrycia robot lub elementow zakrytych, oraz przedstawienia ekspertyz
dotyczacych prowadzonych robot budowlanych i dowodéw dopuszcze-
nia do stosowania w budownictwie wyroboéw budowlanych oraz urzadzen
technicznych;

» zada¢ od kierownika budowy lub kierownika robot dokonania poprawek
badz ponownego wykonania wadliwie wykonanych robot, a takze wstrzy-
mania dalszych robot budowlanych w przypadku, gdyby ich kontynuacja
mogta wywota¢ zagrozenie badz spowodowac niedopuszczalng niezgod-
nos$¢ z projektem lub pozwoleniem na budowe.

2. APROBATY TECHNICZNE NA BUDOWLANE WYROBY DROGOWE
(A. Czerniak)

W robotach zwigzanych z utrzymaniem i budowa drog lesnych nalezy wykorzy-
stywa¢, w miar¢ mozliwosci, lokalne zasoby materialowe. Stosujac materiaty miej-
scowe mozna obnizy¢ koszty i energochtonno$¢ wykonywanych robot oraz uniknaé
trudnosci zwigzanych z dowozem na duze odlegtosci deficytowych materiatlow dro-
gami le$nymi.
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W budownictwie drogowym mozna stosowa¢ wylacznie materialy, dla ktorych
ustalono normy lub materiaty drogowe posiadajace odpowiednia aprobate techniczna.

Aprobata techniczna umozliwiajgca stosowanie wyrobu budowlanego w inzy-
nierii komunikacyjnej, udzielana jest na podstawie Rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat technicznych oraz jednostek
organizacyjnych upowaznionych do ich wydawania. Aprobaty techniczne obejmuja
wyroby budowlane stosowane do budowy 1 utrzymania: droég publicznych, drog we-
wnetrznych, znakdéw 1 sygnatow drogowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, drogowych obiektéw inzynierskich, kolejowych obiektow inzynieryjnych i na-
wierzchni lotniskowych.

Aprobata techniczna jest pozytywna oceng techniczng przydatnos$ci wyrobu bu-
dowlanego do zamierzonego stosowania w budownictwie, uzalezniong od spetnienia
przez obiekty budowlane, w ktorych wyrdb budowlany jest stosowany, wymagan pod-
stawowych dotyczacych:

* bezpieczenstwa konstrukcji,

* bezpieczenstwa pozarowego,

* bezpieczenstwa uzytkowania,

* odpowiednich warunkoéw higienicznych i zdrowotnych oraz ochrony $rodo-
wiska,

* ochrony przed halasem i drganiami,

* oszczednosci energii.

Aprobata techniczna jest udzielana dla wyrobu budowlanego, dla ktorego nie
ustanowiono Polskiej Normy wyrobu albo wyrobu budowlanego, ktérego whasciwo-
$ci uzytkowe, odnoszace si¢ do wymagan podstawowych, roznig si¢ istotnie od wia-
sciwosci okreslonej w Polskiej Normie wyrobu. Spoiwa uzywane w budownictwie
drogowym spelniajg wymagania ustanowione normg. Aprobat technicznych wyma-
gajg najczesciej kruszywa pozyskiwane lokalnie. W obecnie obowigzujagcym stanie
prawnym aprobate techniczng wydaje si¢ wytgcznie dla wyrobu objetego mandatem
udzielonym przez Komisj¢ Europejska na opracowanie norm zharmonizowanych lub
wytycznych do europejskich aprobat technicznych.

Aprobate techniczng dla wyrobow budowlanych wydaje Instytut Badawczy Drog
i Mostow w Warszawie. IBDiM wydaje takze rekomendacje techniczne na stosowanie
wyrobu budowlanego w inzynierii komunikacyjnej. Rekomendacje techniczne IB-
DiM obejmujg wyroby budowlane stosowane do budowy i utrzymania: drég publicz-
nych, drog wewnetrznych, znakow i sygnaléw drogowych, urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego, drogowych obiektéw inzynierskich, kolejowych obiektow inzynie-
ryjnych i nawierzchni lotniskowych.

Rekomendacja techniczna IBDiM jest pozytywng oceng technicznej przydatno-
$ci wyrobu do zamierzonego stosowania w inzynierii komunikacyjnej, potwierdzajaca
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spetienie przez prawidtowo zaprojektowane i wykonane obiekty budowlane, w kto-
rych wyréb jest stosowany, wymagan podstawowych okreslonych w art. 5 Ustawy z
dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane.

3. DEKLARACJE ZGODNOSCI (A. Czemiak)

Zgodnie z Ustawa z dnia 30 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych, wyrob
budowlany moze by¢ wprowadzony do obrotu, jezeli nadaje si¢ do stosowania przy
wykonywaniu robdt budowlanych, w zakresie odpowiadajacym jego wlasciwosciom
uzytkowym i przeznaczeniu, to jest ma wlasciwosci uzytkowe umozliwiajace prawi-
dltowo zaprojektowanym i wykonanym obiektom budowlanym, w ktorych ma by¢
zastosowany w sposob trwaly, spetnienie wymagan podstawowych.

W stosunku do wyrobdéw budowlanych dopuszczonych do obrotu i stosowania,
przepisy nakladaja obowiazek wykazywania ich zgodnos$ci z wymaganiami okres$lo-
nymi w dokumentach odniesienia. Tymi dokumentami sg normy, aprobaty techniczne.
Zaréwno Polska Norma jak i aprobata techniczna nie sg dokumentami dopuszczajacy-
mi wyroby do obrotu i stosowania w budownictwie. Okreslaja one wymagania, jakie
musi spetnia¢ dany wyréb. Aprobata techniczna okresla wlasciwosci uzytkowe i wta-
snosci techniczne wyrobu oraz zawiera stwierdzenie pozytywnej oceny technicznej i
przydatnosci wyrobu do okre§lonego zastosowania.

Oceny zgodnosci wyrobu budowlanego ze specyfikacja techniczng dokonuje
producent, stosujac system oceny zgodnosci okreslony w tej specyfikacji. Wymagane
systemy oceny zgodnosci dla poszczegolnych grup wyrobow budowlanych oraz zasa-
dy dokonywania oceny zgodnosci w przypadku, kiedy w specyfikacji technicznej wy-
robu nie zostal wskazany system oceny zgodnosci, okresla Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobow deklarowania zgodnosci
wyrobow budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym i Rozpo-
rzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie systemow oce-
ny zgodnosci, wymagan, jakie powinny spetniac notyfikowane jednostki uczestniczgce
w ocenie zgodnosci, oraz sposobu oznaczania wyrobow budowlanych oznakowaniem
CE.

Symbol CE w deklaracjach oznacza, ze wyrdb odpowiada wymaganiom bezpie-
czenstwa, zdrowia i ochrony §rodowiska Unii Europejskiej. Standardy te zostaty opra-
cowane przez Europejski Komitet Normalizacyjny — CEN a oznakowanie CE pozwala
na sprzedaz produktow do wszystkich krajow Unii Europejskie;.

W trakcie prowadzenia robét drogowych istotne jest, aby przywozone na
plac budowy materialy i wyroby byly zgodne ze specyfikacja. Deklaracje¢ zgod-
nosci ze specyfikacja techniczna dla poszczegélnych partii materialow i wyro-
bow zobowiazany jest wystawiaé producent. Nastepuje to na podstawie przepro-
wadzonej przez producenta oceny. Deklaracje zgodnoSci stanowi o$Swiadczenie
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stwierdzajace, na jego wylaczna odpowiedzialnos¢, ze dany wyrob lub partia ma-
terialu sa zgodne ze specyfikacja techniczng.

4. ZALECENIA SZCZEGOLOWE DOTYCZACE REALIZACJI DROGOWYCH ROBOT BUDOWLANYCH
(A. Czerniak)

W przypadku budowy lub przebudowy drogi le$nej nalezy, pomimo tego, ze nie
ma takiego obowigzku prawnego (o ile w ciggu drogi nie buduje si¢ mostow lub nie
byta konieczna ocena oddziatywania na srodowisko) powota¢ inspektora nadzoru in-
westorskiego. W przypadku remontéw, o koniecznos$ci zatrudnienia inspektora de-
cyduje inwestor. Decyzja o powotaniu nadzoru inwestorskiego powinna wynika¢ ze
ztozono$ci przewidywanych prac.

Przekazanie placu budowy powinno odby¢ si¢ protokodlarnie, ze wskazaniem:
przebiegu drog dojazdowych udostgpnionych do uzytkowania przez wykonawcg oraz
konkretnych lokalizacji dla zaplecza budowlanego (place do sktadowania materiatow
drogowych, miejsca postoju srodkéw transportowych i maszyn).

Stan drég dojazdowych do obiektu inwestycyjnego powinien by¢ okreslony na
podstawie wczesniej przeprowadzonej inwentaryzacji i udokumentowany fotograficz-
nie.

Wykonawca powinien uzytkowa¢ drogi dojazdowe na zasadach wczesniej
uzgodnionych z wlascicielami.

Stan drog uzytkowanych przez wykonawce po zakonczeniu budowy powinien
by¢ przywrocony do stanu przed rozpoczeciem prac. Celowe jest stosowanie zabez-
pieczen finansowych (np. w postaci wadium).

Nalezy stosowac¢ wylacznie materiaty, dla ktdrych ustalono normy lub wyroby
drogowe posiadajace odpowiednig aprobate techniczng.

Nalezy zada¢ deklaracje zgodnos$ci ze specyfikacjg techniczng dla poszczegdl-
nych partii materiatéw drogowych i urzadzen.

W celu dokumentowania przebiegu procesu budowy, jako obowigzek przyjmuje
si¢ prowadzenie dziennika robot lub dziennika budowy (w przypadku realizacji w
oparciu o decyzj¢ o pozwolenie na budowe).

Wszystkie zmiany w stosunku do projektu wymagaja zgody projektanta i inwe-
stora. W przypadku zastosowania tanszych rozwiazan przy jednoczesnym zachowaniu
wymogow technicznych réznicg kosztow nalezy uwzgledni¢ w kosztorysie powyko-
nawczym.

Nalezy egzekwowac od wykonawcy deklaracje zgodnosci na dostarczane materiaty.

Nalezy zobowigza¢ wykonawce do powiadamiania inwestora o terminach i miej-
scu wykonania odbioru roboét zakrytych, badan, pobierania probek itp.

Odbiory robot zakrytych i zanikowych nalezy dokonywac, sporzadzajac szcze-
gotowe protokoty odbioru, z zatgcznikiem w postaci dokumentacji fotograficzne;.
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Nalezy zobowigza¢ wykonawce, aby po zakonczeniu gtdéwnych robét przylegly
teren doprowadzil do stanu poprzedzajacego realizacje przedsiewzigcia.

Nalezy zobowigza¢ wykonawce do uzyskania potwierdzenia przez inspektora
nadzoru gotowosci do odbioru zadania.

Realizacja odwodnienia drog powinna odpowiada¢ wskazaniom zawartym w
Zaleceniach projektowania, budowy i utrzymania odwodnienia drég oraz przystan-
kéw komunikacyjnych opracowanych przez Instytut Badawczy Drog i Mostow w
Warszawie.

Rozdzial 111
ODBIOR TECHNICZNY

1. ODBIOR ROBOT DROGOWYCH (A. Czerniak)

Podstawa do rozpoczecia procedury odbioru rob6t drogowych jest pisemne zgto-
szenie wykonawcy zakonczenia robot i gotowosci do odbioru potwierdzone przez in-
spektora nadzoru wpisem do dziennika budowy lub dziennika robot. Odbidr robot
drogowych powinien odby¢ si¢ po powiadomieniu stron, w obecno$ci powotanej ko-
misji. Komisja odbiorowa ma obowigzek sporzadzi¢ protokoét z czynnosci odbioro-
wych wedtug nastepujacych zasad:

* przed przystapieniem do odbioru stronom musi by¢ znana warto$¢ rzeczy-
wista wykonanych roboét, a obliczona warto$¢ rzeczywista powinna stanowic
zatacznik do protokotu odbioru,

* na podstawie wizji lokalnej, dokumentacji projektowej oraz po zapoznaniu
si¢ z protokotami robdt ulegajacych zakryciu, zatgcznikami zawierajacymi
wyniki badan, sprawdzen, pomiardéw, zgodnie z wymaganiami zawartymi w
STWiOR do kazdego rodzaju prac nalezy protokolarnie okresli¢: poprawnosé
wykonanych prac, stwierdzi¢ ewentualne odstepstwa od projektu oraz termin
wykonania niezbednych poprawek; przyczyny odstapienia od czynnosci od-
biorowych nalezy zawrze¢ w protokole,

 warunki gwarancji moga by¢ zawarte w umowie lub w formie karty gwarancyjnej,
a gwarancja i rekojmia zaczynaja obowiazywac od momentu odbioru koncowego,

* przeglady gwarancyjne powinny by¢ dokonywane wedlug potrzeb, ale nie
rzadziej niz raz w roku (np. w okresie wiosennym),

* nalezy konsekwentnie egzekwowac¢ usuwanie wad i uszkodzen w terminie
okreslonym warunkami gwarancji,

* w koncowym okresie gwarancji nalezy dokona¢ odbioru ostatecznego, a w
przypadku stwierdzenia braku usterek zwroci¢ zgodnie z umowa zabezpie-
czenie finansowe.
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2. KONTROLNE BADANIA DROGOWE (B. Kaminriski)

Badania kontrolne wykonuje si¢ w czasie budowy oraz przy odbiorze drogi.

W trakcie przeprowadzania odbioru technicznego nalezy skontrolowac:

* jako$¢ i zgodnos¢ ze specyfikacja stosowanych materialdw na poszczegolne
warstwy konstrukcyjne nawierzchni oraz wszystkich zaprojektowanych urza-
dzen drogowych,

* grubosci poszczegdlnych warstw nawierzchni,

» poprawno$¢ zageszczenia podtoza (grunt rodzimy lub nasypowy, zalegajacy
pod nawierzchnig drogowa do gtebokosci przemarzania) oraz poszczeg6dlnych
warstw konstrukcyjnych,

* zgodnos$¢ z dokumentacjg projektowa parametrow geometrycznych poszcze-
gblnych elementow pasa drogowego,

* prawidtowos¢ wykonania spadkéw w profilu podtuznym i poprzecznym,

* poprawnos$¢ wykonania urzadzen drogowych i zabezpieczen przeciwerozyjnych.

Badania sprawdzajace przy odbiorze obejmuja takze sprawdzenie technicznych
dokumentéw budowy, w tym dokumentacji badan elementéw zakrytych np. wynikow
badan nosno$ci podbudowy.

Sprawdzenia grubo$ci nawierzchni dokonuje si¢ w co najmniej 4 miejscach
na kazdym kilometrze kontrolowanej drogi. Lokalizacje punktoéw badawczych nalezy
przeprowadzaé losowo. Dodatkowo mozna zmierzy¢ grubosci warstw w punktach o
potencjalnie malych no$no$ciach gruntu rodzimego wykazanych w badaniach geo-
technicznych (lokalne obnizenia, wysoki poziom wdd gruntowych, powierzchniowe
zaleganie gruntow wysadzinowych).

Szerokos$c¢ elementow pasa drogowego (jezdni, poboczy, mijanek, poszerzen na
tukach, szerokos$ci dna rowow przydroznych) oraz poprawno$¢ wykonania pochyle-
nia skarp sprawdza si¢ w trzech miejscach na kazdym kilometrze.

Sprawdzenie grubosci nawierzchni oraz szerokosci elementoéw pasa drogowego
Komisja odbiorowa musi wykona¢ obligatoryjnie. Wskazane jest wykonanie doku-
mentacji zdjeciowej z prac Komisji.

W przypadku watpliwosci dotyczacych przedtozonych dokumentéw przez wy-
konawce, Komisja odbiorowa moze wykona¢ uzupetiajgce sprawdzenia i pomiary
wg zasad okreslonych w STWIOR polegajacych na:

* sprawdzeniu profilu podluznego,

* sprawdzeniu profilu poprzecznego,

* badanie zgodnoSci ze specyfikacja skladu granulometrycznego zastoso-

wanych kruszyw,

* badania chemiczne (w przypadku domniemania zanieczyszczenia kruszywa
np. metalami cigzkimi i substancjami ropopochodnymi),

* kontroli no$nosci nawierzchni.
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Rozdzial IV
UTRZYMANIE DROG LESNYCH

1. FORMALNOPRAWNE UWARUNKOWANIA UZYTKOWANIA DROG
LESNYCH (B. Okonski, K. Wojtkowski)

Zarzadca obiektu budowlanego, w tym wypadku drogi, jest zobowigzany do
utrzymywania i uzytkowania obiektu zgodnie z jego przeznaczeniem i wymaganiami
ochrony srodowiska oraz utrzymywania w nalezytym stanie technicznym i estetycz-
nym. Ponadto nie powinien dopuszcza¢ do nadmiernego pogorszenia jego wiasno-
$ci uzytkowych i sprawnosci technicznej, m.in. ze wzgledu na utrzymanie bezpie-
czenstwa konstrukcji, bezpieczenstwa uzytkowania, utrzymanie wlasciwego stanu
technicznego, usuwania wody opadowej, ochron¢ obiektéw wpisanych do rejestru
zabytkow. Obowiazki zarzadcy drogi polegaja réwniez na zapewnieniu, dochowujac
nalezytej starannosci, bezpiecznego uzytkowania obiektu w razie wystapienia czynni-
kow zewnetrznych oddziatywujacych na obiekt, zwigzanych z dzialaniem cztowieka
lub sit natury (silne wiatry, intensywne opady atmosferyczne, osuwiska ziemi, po-
wodzie, pozary), w wyniku ktorych nastgpuje uszkodzenie obiektu budowlanego lub
bezposrednie zagrozenie takim uszkodzeniem, mogace spowodowac zagrozenie zycia
lub zdrowia ludzi, bezpieczenstwa mienia lub §rodowiska.

Obiekty budowlane zgodnie z Ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane,
powinny by¢ w czasie ich uzytkowania poddawane przez zarzadce kontroli:

 okresowej, przynajmniej 1 raz w roku, polegajacej na sprawdzeniu stanu tech-
nicznego elementéw budowli narazonych na szkodliwe oddziatywanie atmos-
feryczne i niszczace dzialania czynnikow wystepujacych podczas uzytkowa-
nia obiektu,
okresowej, co najmniej raz na 5 lat, polegajacej na sprawdzeniu stanu tech-
nicznego i przydatnosci do uzytkowania obiektu budowlanego, estetyki obiek-
tu budowlanego oraz jego otoczenia,
bezpiecznego uzytkowania obiektu kazdorazowo w przypadku wystgpienia
okolicznos$ci zwigzanych z oddziatywaniem cztowieka lub sit natury takich
jak, m.in. silne wiatry, intensywne opady, osuwiska ziemi, powodzie, w wy-
niku ktoérych nastgpuje uszkodzenie obiektu budowlanego lub bezposrednie
zagrozenie takim uszkodzeniem mogace spowodowaé zagrozenie zycia lub
zdrowia ludzi, bezpieczenstwa mienia lub srodowiska.

W trakcie kontroli zarzadca powinien sprawdzi¢ rowniez wykonanie zalecen z
poprzedniej kontroli. Whasciwy organ — w razie stwierdzenia nieprawidlowego stanu
technicznego obiektu budowlanego lub jego czgéci, mogacego spowodowac zagroze-
nie zycia lub zdrowia ludzi, bezpieczenstwa mienia badz §rodowiska — nakazuje prze-
prowadzenie kontroli przez zarzadce, a takze moze zada¢ przedstawienia ekspertyzy
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stanu technicznego obiektu Iub jego czgsci. Kontrole stanu technicznego w imieniu
zarzadcy przeprowadzaja osoby posiadajace uprawnienia budowlane w odpowiedniej
specjalnosci.

Zarzadca obiektu budowlanego jest zobowigzany przechowywaé przez okres
istnienia obiektu dokumentacj¢ budowy i dokumentacj¢ powykonawczg, dokumenty
i decyzje dotyczace obiektu, w razie potrzeby instrukcje obstugi i eksploatacji oraz
opracowania projektowe i dokumenty techniczne robot budowlanych wykonanych w
obiekcie w toku jego uzytkowania. Ponadto zobowigzany jest prowadzi¢ dla kazdego
obiektu budowlanego, ksigzke obiektu budowlanego, stanowigcg dokument przezna-
czony do zapiséw dotyczacych przeprowadzanych badan i kontroli stanu techniczne-
go, remontow 1 przebudowy, w okresie uzytkowania obiektu budowlanego.

Protokoty z kontroli obiektu budowlanego, oceny i ekspertyzy dotyczace jego
stanu technicznego, dokumentacja projektowa i powykonawcza, decyzje dotyczace
obiektu, instrukcje obstugi i uzytkowania, dokumentacja robot i przebudow wyko-
nanych w toku jego uzytkowania, stanowia zataczniki do ksiazki obiektu budowla-
nego. Zarzadca obiektu budowlanego jest zobowiazany udostepni¢ ksigzke obiektu
budowlanego wraz z zatacznikami przedstawicielom wlasciwego organu oraz innych
jednostek organizacyjnych i organéw upowaznionych do kontroli utrzymania obiek-
tow budowlanych we wlasciwym stanie technicznym oraz od kontroli przestrzegania
przepisow obowigzujacych w budownictwie. W przypadku stwierdzenia, ze obiekt
budowlany moze zagraza¢ zyciu lub zdrowiu ludzi, bezpieczenstwu mienia lub $rodo-
wisku, jest w nieodpowiednim stanie technicznym, wtasciwy organ w drodze decyzji
nakazuje usuniecie stwierdzonych nieprawidtowosci, okreslajac termin wykonania
tego obowigzku. W decyzji moze by¢ roéwniez natozony zakaz uzytkowania obiektu
budowlanego lub jego czesci do czasu usunigcia stwierdzonych nieprawidlowosci —
decyzja ta moze podlega¢ natychmiastowemu wykonaniu i moze by¢ ogtoszona ustnie
(art. 66 Ustawy — Prawo budowlane). Jezeli nieuzytkowany obiekt nie nadaje si¢ do
remontu, odbudowy i nie jest wpisany do rejestru zabytkdéw, wlasciwy organ wydaje
decyzje nakazujaca zarzadcy rozbidrke obiektu i uporzadkowanie terenu, okreslajac
terminy przystapienia do tych robot i ich zakonczenia. Jesli obiekt nie jest wpisany na
liste zabytkoéw a objety jest ochrong konserwatorska na podstawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, decyzja o rozbiorce jest uzgadniana z wojewodz-
kim konserwatorem zabytkow.

Zarzadca lub uzytkownik jest zobowigzany w czasie lub bezposrednio po prze-
prowadzonej kontroli, usuna¢ stwierdzone uszkodzenia oraz uzupetni¢ braki, ktore
moglyby spowodowac zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi, bezpieczenstwa mienia lub
srodowiska, a w szczegolnos$ci zagrozenia katastrofa budowlang. Obowiazek usunig-
cia uszkodzen lub brakéw powinien by¢ potwierdzony w protokole z kontroli obiek-
tu budowlanego. Osoba dokonujaca kontroli jest zobowigzana niezwtocznie przestaé
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kopi¢ tego protokotu do wlasciwego organu. Wiasciwy organ, po otrzymaniu kopii
protokotu przeprowadza niezwtocznie kontrole obiektu budowlanego w celu potwier-
dzenia usunigcia stwierdzonych uszkodzen oraz uzupehienia brakow.

Zmiana sposobu uzytkowania obiektu budowlanego lub jego cze$ci wymaga
zgloszenia wlasciwemu organowi. Zmiana sposobu uzytkowania (podjecie lub zanie-
chanie w obiekcie budowlanym Iub jego cz¢éci, m.in. dziatalno$ci zmieniajacej wa-
runki bezpieczenstwa pracy badz wielkos¢ lub uktad obcigzen) podlega zgloszeniu. W
zgloszeniu nalezy okresli¢ dotychczasowy i zamierzony sposéb uzytkowania obiektu
budowlanego lub jego czesci oraz zalaczy¢ dokumentacje rysunkowa obiektu i obiek-
tow sgsiednich z oznaczong cz¢sécig podlegajaca zmianie, zwiezty opis techniczny,
oswiadczenie o prawie dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane, za§wiad-
czenie wlasciwego organu o zgodno$ci zamierzonego sposob uzytkowania z miejsco-
wym planem zagospodarowania przestrzennego lub decyzja lokalizacyjng, ekspertyza
techniczng wykonang przez osobe posiadajacg uprawnienia budowlane bez ograni-
czen w odpowiedniej specjalnosci oraz ewentualnie inne uzgodnienia i pozwolenia
okreslone przepisami odrgbnymi. Zgloszenia nalezy dokona¢ przed realizacja zmiany
sposobu uzytkowania. Zmiana sposobu uzytkowania moze nastapic, jezeli wlasciwy
organ nie wniesie sprzeciwu w okresie 30 dni od dnia dorgczenia zgloszenia i nie
p6ézniej niz 2 lata od dorgczenia zgloszenia. W razie zmiany sposobu uzytkowania
obiektu budowlanego lub jego czesci bez wymaganego zgloszenia, wlasciwy organ w
drodze postanowienia wstrzymuje uzytkowanie obiektu budowlanego lub jego czgsci
i naktada obowigzek przedstawienia w wyznaczonym terminie dokumentow zalacza-
nych do wniosku o zmiang¢ sposobu uzytkowania obiektu budowlanego. Po uptywie
tego terminu lub na wniosek zobowigzanego, wlasciwy organ sprawdza wykonanie
obowigzku 1 w przypadku stwierdzenia wykonania w drodze postanowienia ustala
wysokos$¢ oplaty legalizacyjne;.

2. UTRZYMANIE DROG (A. Czemiak)

Zakres niezbednych prac utrzymaniowych powinien wynika¢ z dokonywanych
przegladow wiasnych lub zleconych. Przeglady drogowe zaleca si¢ dokonywaé w
szczegolnosci na odcinkach o przewidywanym duzym potoku tadunkoéw oraz po in-
tensywnym uzytkowaniu drogi. Przeglady obligatoryjnie nalezy rowniez przeprowa-
dza¢ w przypadku wystapienia powodzi, osuwisk, tapnig¢ itp. Zaleca si¢ prowadze-
nie ksigzki obiektow drogowych, w szczego6lnosci obiektow wykazanych jako srodek
trwaty. W ramach wykonywanych przegladéw nalezy zwraca¢ uwage na stan na-
wierzchni i poboczy, sprawnos¢ urzadzen odwadniajacych, stan techniczny mostow,
przejazdow kolejowych, zjazdow, mijanek, urzadzen zabezpieczajacych, znakow
itp. Coroczne przeglady drog niebedacych obiektami budowlanymi (tj. istniejagcych
drog, na ktérych nie prowadzono robot budowlanych wymagajacych pozwolenia na
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budowe¢) mogg realizowa¢ kompetentni pracownicy nadle$nictw. Przeglady roczne i
S-letnie drog, ktére sa obiektami budowlanymi powstatymi w trybie pozwolenia na
budowg, powinni wykonywaé specjalisci posiadajacy stosowne uprawnienia. Wyniki
przeprowadzonych przegladow okresowych nalezy ujmowaé w protokotach.

Prace utrzymaniowe na drogach nieobjetych gwarancja realizuje si¢ po uprzed-
nim sporzadzeniu uzasadnienia z merytorycznym opisem zakresu przewidywanych
prac.

W przypadku drég przebudowywanych i budowanych utrzymanie biezgce po
fazie realizacyjnej moze by¢ realizowane przez wykonawce — na podstawie wczesniej
zawartej umowy (przy uwzglednieniu warunkoéw gwarancyjnych), lub na podstawie
odrgbnej umowy z wykonawcg drogi albo innym wykonawca.

Biezace utrzymanie pasa drogowego powinno obejmowac:

 odprowadzanie stagnujacej wody z nawierzchni,

* likwidacje zawyzen poboczy (brak odptywu wody z jezdni),

* utrzymanie droznosci urzadzen odwadniajacych,

* konserwacje i napraw¢ wszystkich elementow technicznych,

* poprawne uzupetnianie ubytkow w konstrukcji nawierzchni i zageszczenie
np. ptyta wibracyjna,

» whasciwe utrzymanie szaty ros§linnej — w tym wykaszanie poboczy, prze§wie-
tlanie drzewostanu, pielegnacje¢ zadrzewien przydroznych,

+ usuwanie z nawierzchni materii organiczne;j.

Utrzymaniem zimowym powinny by¢ objete w szczegdlnosci drogi lesne udo-
stepnione do ruchu publicznego.

Zaleca si¢ obligatoryjne zawieranie umoéw ubezpieczeniowych dla wszystkich
nowych drog na okres minimum 2-letni. Przedtuzenie okresu ubezpieczenia powinno
by¢ uzaleznione od prawdopodobienstwa wystepowania uszkodzen.

Zaleca si¢ nadzorowanie poprawnosci eksploatacji drogi, a w szczegdlnosci:

» zamykanie drog w okresach silnego uwilgotnienia konstrukcji drogowej,

 zakazywanie zrywki po nawierzchni, poboczami i rowami,

 zakazywanie poruszania si¢ pojazdow wywozowych z przekroczonym tona-
zem,

* poruszanie si¢ pojazdami z predkoscia zgodna z predkoscia projektowana.

Na terenie niektorych nadlesnictw drogi lesne moga (za zgoda nadlesniczego)
uzupel-nia¢ system komunikacji publicznej. Udostepnianie drég do ruchu publiczne-
go musi by¢ uzasadnione istotnymi lokalnymi potrzebami i skutkuje migdzy innymi
konieczno$cia:

» whasciwego oznakowania,
* wyposazenia pasa drogowego we wlasciwe urzadzenia zabezpieczajace,
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* utrzymywania w odpowiednim stanie technicznym zjazdéw i skrzyzowan,
* utrzymania przejezdnosci (szczeg6lnie w okresie zimowym).

W przypadku ograniczania ruchu na drogach lesnych poprzez zastosowanie blo-
kad mechanicznych (tzw. szlabanoéw), celowe jest przygotowanie przed blokada kilku
miejsc postojowych. Szlabany powinny by¢ wyposazone w elementy odblaskowe i
nalezy je montowa¢ w taki sposob, aby umozliwi¢ przejazd pojazdéw rowerowych.

3. UTRZYMANIE DROGOWYCH URZADZEN ODWADNIAJACYCH (A. T. Miler)

Brak systematycznego konserwowania poboczy, rowow i pozostatych urzadzen
odwadniajacych wywiera istotny wptyw na trwatos¢ i no$no$¢ nawierzchni drogo-
wych. W wyniku braku lub Zle dziatajacych sktadowych systemu odwodnienia po-
wierzchniowego i wglebnego nawierzchni, tworzg si¢ roznego typu uszkodzenia, a w
szczegolnosci: wysadziny, przetomy, ubytki, koleiny strukturalne, spekania zmegcze-
niowe i inne.

Przeglady stanu urzadzen odwadniajacych moga by¢ wykonywane przez caty
rok, jednak najlepszym momentem do ich prowadzenia jest okres bezposrednio po
opadach deszczu. Kontrola stanu systemu odwodnienia dréog powinna sprowadzaé
si¢ do okreslania przyczyn ztego funkcjonowania systemu oraz przedstawienia zale-
cen przywracajacych funkcjonalnos$¢ (zakres prac usprawniajacych odwodnienie na-
wierzchni drogi). Najczestsze przyczyny zle funkcjonujacego systemu odwodnienia
drog to brak swobodnego odptywu wody z nawierzchni na pobocza (zawyzenie pobo-
czy, np. poprzez porosnigcie trawami) oraz zamulenie przepustow.

Pobocza — inwentaryzacji podlegaja: uszkodzenia, niewlasciwe spadki oraz stan po-
Taczenia pobocza z nawierzchnig. Zinwentaryzowane nieprawidtowosci nalezy sukce-
sywnie naprawiac.

Przepusty — ocenie podlega: potozenie wlotow 1 wylotow przepustow wzgledem dna
rowu, stopien zamulenia oraz ewentualne uszkodzenia elementéw. Kontrolg nalezy
rowniez obja¢ migzszos¢ konstrukeji nawierzchni nad przepustem. W przypadku
stwierdzenia zmniejszenia grubosci w stosunku do wartosci projektowych konieczne
jest uzupehienie grubos$ci nawierzchni.

Rowy otwarte — przeglady sprawdzajace prawidlowos¢ funkcjonowania nalezy prze-
prowadza¢ zgodnie z PN-S-02204:1997, a w szczegdlnosci kontrolowac nalezy: spad-
ki podtuzne, nachylenie skarp, stan skarp i dna, stan zastosowanych umocnien, stopien
zarosnigcia, stopien zamulenia. Jezeli przeglad wykaze wystepowanie uszkodzen i
odchylen od projektu wigkszych niz dopuszczalne, nalezy przeprowadzi¢ prace kon-
serwacyjne, ktore rowniez podlegaja odbiorowi technicznemu.

Rowy kryte — zaleca si¢, aby w trakcie eksploatacji rowow okresowo przeprowadzaé
czyszczenie dna z nagromadzonych namulow, tak aby grubos¢ warstwy namutéw nie
przekraczata 3 cm.
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Scieki otwarte — zaleca sig, aby w trakcie uzytkowania okresowo oczyszczaé dno
$ciekow z namulow. Warstwa zalegajacego namutu nie powinna by¢ grubsza niz 1 cm.
Wodospusty — inwentaryzacji podlega stan techniczny oraz wlasciwe wbudowanie w
nawierzchnie.

Zbiorniki retencyjne — w trakcie eksploatacji zbiornika retencyjnego zaleca sig, aby
przynajmniej dwa razy w roku (raz po sezonie zimowym) przeprowadza¢ inspekcje
zbiornikow retencyjnych — warstwa osadéw nagromadzona na dnie zbiornika nie
moze przekracza¢ 20 cm (dla zbiornikoéw infiltracyjnych 10 cm).

Wiosenne roboty utrzymaniowe rowdw 1 przepustOw powinno si¢ rozpoczaé w
marcu, a zakonczy¢ najpozniej w maju. Zakres tych robot obejmuje odprowadzenie
wod wiosennych z pasa drogi oraz przeglad stanu obiektow mostowych i przepustow.

Zakres prac niezbednych do utrzymania pasa drogi w lecie i wczesna jesienia
obejmuje koszenie traw i chwastow w rowach i na poboczach, usuwanie uszkodzen
po nawalnych deszczach oraz dbalos¢ o prawidtowe odwodnienie pasa drogowego.

Punkty czerpania wody

Tzw. zaopatrzenie wodne do celow przeciwpozarowych kompleksu lesnego to
naturalne i sztucznie przygotowane zasoby wody przystosowane do poboru wody
sprzgtem gasniczym. Do sztucznych zasobow wody zalicza si¢: zbiorniki zakryte i
odkryte, hydranty i studnie glgbinowe.

Punkt czerpania wody do ochrony przeciwpozarowej lasu sktada si¢ z: miejsca
pobierania wody, stanowiska wodnego (do ustawienia agregatu pompowego) i dojaz-
du od najblizszej drogi publicznej lub dojazdu pozarowego.

Przystosowanie do celéw przeciwpozarowych zasobow wodnych polega na:

e przygotowaniu i utrzymaniu drég — dojazdéw do miejsca uje¢ wody, prowa-
dzacych od drég publicznych lub dojazddéw pozarowych,

* zbudowaniu i utrzymywaniu w miejscach uje¢ studzienek czerpalnych lub in-
nych urzadzen umozliwiajacych pobdr wody kazdym sprzgtem pozarniczym,

* zabezpieczeniu miejsc uje¢ przed zanieczyszczeniem i zamuleniem,

e przygotowaniu i utrzymaniu w miejscach uje¢ placow manewrowych o wy-
miarach minimum 20x20 m w wypadku drogi bez przejazdu, objazdu petlico-
wego lub innego rozwiazania umozliwiajacego rownoczesne manewrowanie i
tankowanie 3 pojazdow.

Wszystkie wymienione elementy infrastruktury przeciwpozarowej powinny by¢
utrzymywane w odpowiednim stanie technicznym. W szczego6lno$ci nalezy kontro-
lowa¢ stan nawierzchni odcinkéw dojazdowych do zasoboéw wodnych oraz stan na-
wierzchni placow manewrowych. W celu zachowania normowych wymiaréw skrajni
dla dojazdéw pozarowych nalezy po kazdej zimie usuwaé krzewy i konary drzew
zajmujace przestrzen skrajni.
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4.PRZEGLADY | UTRZYMANIE OBIEKTOW MOSTOWYCH (A. Madaj)

4.1. Wstep

Trwalo$¢ odgrywa istotne znaczenie w planowaniu $rodkow na utrzymanie i odno-
we obiektu mostowego. Pod pojeciem trwatosci rozumie si¢ z reguty zdolnos$¢ obiektu
do spelniania przez okreslony czas wymagan uzytkowych, bez wyraznego obnizenia
wlasciwosci uzytkowych lub wystgpienia nadmiernych kosztow uzytkowych. Trwatos§é
mierzona jest okresem eksploatacji, podczas ktorego wlasciwos¢ uzytkowa lub zespot
takich wtasciwosci nie ulegnie degradacji ponizej zatozonego poziomu dopuszczalnego,
ktérego miernikiem sg stany graniczne no$nosci i stany graniczne uzytkowalnosci.

Trwato$¢ obiektow mostowych jest funkcja wielu czynnikow. O trwato$ci obiek-
tu mostowego decyduje przede wszystkim:

* sposob jego zaprojektowania (rozwigzania konstrukcyjne, wartosci wystepu-
jacych naprezen itp.),

* zastosowane materiaty konstrukcyjne,

* wyposazenie obiektu,

* jako$¢ wykonania,

» warunki eksploatacji (§rodowisko, warto$ci obciazenia i wystepujace pozio-
my naprezen, liczba przejazdoéw tzw. pojazdow ponadnormatywnych itp.),

* przeglady (kontrola stanu technicznego) obiektu,

* wlasciwe utrzymanie,

* przeprowadzone remonty.

Z pojeciem trwatoSci jest $cisle zwigzane pojecie degradacji obiektu. Pod tym
pojeciem rozumie si¢ utrate pierwotnych wtasciwosci obiektu w czasie, pod wptywem
oddziatywania srodowiska i obcigzenia.

Najczestsze uszkodzenia obiektéw mostowych to uszkodzenia korozyjne. Lo-
kalizowane sg one najczgsciej] w miejscach, ktore narazone sg na bezposrednie od-
dziatywania czynnikow korozyjnych: wody, stonica, soli stosowanej do zimowego
utrzymania drog. Sg to przede wszystkim miejsca dylatacji przeset, belki gzymsowe
(podporeczowe), okolice mocowan urzadzen odwadniajacych, tawy podtozyskowe,
ciosy podlozyskowe, skrajne dzwigary (krawedzie przeset).

W mostach betonowych (zelbetowych, sprezonych) najczestszymi objawami
uszkodzen sg:

* rysy i peknigcia otuliny zbrojenia, ktorych bezposrednia przyczyna jest koro-
zja zbrojenia i destrukcyjne dziatanie (rozsadzanie) produktéw korozji,

* luszczenie si¢ powierzchni betonu (negatywne dziatanie chlorkow stuzacych
do zimowego utrzymania i mrozu),

* ubytki betonu (efekt dziatania ztozonych procesow korozji — lugowania, dzia-
fania soli peczniejacych, mrozu),
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* ubytki w zbrojeniu jako wynik korozji,

 ubytki betonu, peknigcia i zerwanie zbrojenia, bedace efektem uderzen np.
pojazddéw o przekroczonej skrajni, czy jako wynik wypadkéw drogowych.

W mostach stalowych najczestszymi objawami uszkodzen sa:

* zniszczenie powlok ochronnych (czg¢éciowe lub catkowite),

* ogniska korozji w miejscu zniszczonej powtoki,

* korozyjne zmniejszenie przekroju elementu,

* utrata ciggtosci elementu,

* odksztatcenia i pgknigcia bedace efektem uderzen np. pojazdow o przekroczo-
nej skrajni, czy jako wynik wypadkéw drogowych.

4.2. Przeglady obiektéw mostowych

Rodzaje, czestotliwose i szczegdlowos¢ przegladéw okresla sie uwzgledniajac
wiele przestanek: cel przegladu, stan mostu i znane jego mankamenty, wiek mostu,
intensywno$¢ ruchu na moscie ciezkich pojazdoéw, zwlaszcza ponadnormatywnych,
trwalo$¢ materiatéw konstrukcyjnych, stopien agresywnosci srodowiska, zastosowa-
nie nowych konstrukcji, materialow, technologii i metod obliczen, okoliczno$ci wy-
jatkowe, takie jak kleski zywiotowe, prawdopodobienstwo pogorszenia przydatnosci
uzytkowej lub katastrofy mostu; dostepnos¢ elementoéw konstrukcji do przegladow,
posiadany sprzet do kontroli, kwalifikacje personelu przeprowadzajacego state prze-
glady.

Szczegdtowy zakres, czestotliwos$¢ i sposob prowadzenia badan i przegladow
reguluja na ogdt odpowiednie przepisy wydawane przez administracj¢. Obowiazek
przeprowadzania przegladow narzuca rowniez Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane. Z prawa budowlanego wynika obowigzek przeprowadzania przegladéw
rocznych (podstawowych) i przegladow pigcioletnich (szczegdtowych). Obowigzek
ich przeprowadzania cigzy na wiascicielu (administratorze) obiektu, a mogg je prze-
prowadza¢ jedynie osoby posiadajgce stosowne uprawnienia i bedgce cztonkami Izby
Inzynierow Budownictwa.

Ogolnie badania obiektéw mostowych dzieli si¢ na cztery grupy: przeglady
biezace (ogledziny, obserwacje, badania powierzchniowe), przeglady podstawowe
(okresowe, kontrolne), przeglady szczegélowe, przeglady specjalne.

Przeglady biezace prowadzone musza by¢ praktycznie w sposob ciagly. Maja
one na celu wykrywanie przez ogledziny uszkodzen poszczegélnych elementow bu-
dowli, ale rowniez wykrywanie takich nieprawidtowosci, jak zanieczyszczenia pomo-
stu, niedrozno$¢ urzadzen odwadniajacych, czy uszkodzenia oznakowania. Prowadzo-
ne sa one z reguly z poziomu jezdni, a wykonywac je powinni wszyscy pracownicy
administracji drogowej w czasie rutynowych objazdow tras komunikacyjnych. Wyni-
ki przegladow powinny by¢ dokumentowane wpisami do ,,kart przegladu biezacego”.
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Przeglady podstawowe (przeglady okresowe) wykonywane sa co najmniej raz
do roku i zawsze, jesli zajdg okoliczno$ci wymagajace wykonanie takiego przegladu.
Szczegodtowe ich zakresy oraz sktady osobowe komisji podaja odpowiednie przepisy.
Na og6t prowadzone sa one przez jedng osobe, majaca stosowne uprawnienia i ukon-
czone kursy. Zakres tych przegladéw moze by¢ zrdznicowany. Ich wynikiem musi by¢
informacja o stanie technicznym mostu oraz koniecznos$ci i zakresie ewentualnych
napraw czy wzmocnien lub tylko prac konserwatorskich. W przypadkach watpliwych
powinny zapas¢ decyzje, co do koniecznych badan specjalistycznych, wykonanych
przez wlasnych specjalistow, zastosowaniem odpowiedniej aparatury pomiarowo-ba-
dawczej lub specjalistow z jednostek badawczych. W ramach tych badan mozna prze-
widzie¢ pewne specjalistyczne pomiary, jak np. pomiar prostoliniowosci elementow,
niwelacje przeset, czy tez sprawdzenie stanu potaczen. Wyniki przegladu podstawo-
wego powinny by¢ dokumentowane wpisami do ,,kart przegladu podstawowego”.

Czestotliwos¢ przegladu szczegélowego zalezy od wynikow przegladu okreso-
wego. Przyjmuje si¢ jednak, ze nie powinny by¢ one prowadzane rzadziej, jak co 5
lat. W czasie takiego przegladu nalezy sprawdzi¢ doktadnie stan wszystkich elemen-
tow mostu. Rodzaj i zakres badan zalezy od typu konstrukcji. Wynikiem tych badan
powinna by¢ opinia o stanie technicznym mostu, konieczno$ci ewentualnych napraw,
a takze okreslenie warunkow dalszej eksploatacji. W razie konieczno$ci przy tego
typu przegladach powinny by¢ zaangazowane jednostki badawcze, dysponujace spe-
cjalistycznym sprzegtem i wyspecjalizowang kadra. Wyniki przegladu podstawowego
powinny by¢ dokumentowane wpisami do ,,kart przegladu podstawowego” lub przed-
stawione w formie raportu.

Badania specjalne przeprowadza si¢ w zaleznosci od potrzeb. Moze to nastapié¢
np. w sytuacji, gdy w czasie badan podstawowych stwierdzono uszkodzenie mogace
zagraza¢ bezpiecznemu eksploatowaniu obiektu lub w przypadku, gdy doszto do awa-
rii obiektu albo zachodzi koniecznos$¢ aktualnej oceny no$nosci mostu np. ze wzgledu
na przejazd pojazdu ponadnormatywnego. Badania takie mogg by¢ rowniez zarzadza-
ne, gdy brak jest dokumentacji obiektu a wymaga si¢ okreslenia jego klasy no$nosci.

Po wszelkiego rodzaju badaniach muszg by¢ sporzadzone protokoly (raporty) i
wpisy do ksigg mostowych. Protokoét taki powinien zawiera¢ nastepujace informacje:

* nazwa i lokalizacja obiektu,

* wyszczegolnienie osob prowadzacych badania i ewentualnie instytucje,

* data ogledzin,

* opis zaobserwowanych uszkodzen,

» wnioski odno$nie stanu mostu i zalecenia co do ewentualnych napraw i wa-
runkow dalszej eksploatacji.

Poszczegoblne elementy obiektu mostowego sg oceniane w nastgpujacym syste-
mie punktowym:
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* 5 - odpowiedni — bez uszkodzen i zanieczyszczen mozliwych do stwierdzenia
w czasie przegladu,

* 4 - zadowalajacy — wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy uszko-
dzen pogar-szajacych wyglad estetyczny,

* 3- niepokojacy — wykazuje uszkodzenia obnizajace przydatnos¢ uzytkowa,
ale mozliwe do naprawy,

* 2 - niedostateczny — wykazuje uszkodzenia obnizajagce przydatnos¢ uzytkowa,
ale moz-liwe do naprawy,

e 1 - przedawaryjny — wykazuje nieodwracalne uszkodzenia dyskwalifikujace
przydat-nos$¢ uzytkowa,

* 0 - awaryjny — ulegl zniszczeniu lub przestat istniec.

Poniewaz oceny te sa subiektywne, gwarancja wiarygodnosci tego typu oceny

punktowej sa wysokie kwalifikacje osoby prowadzacej przeglady.

4.3. Podstawowe czynnoS$ci zwiazane z utrzymaniem obiektow mostowych

Zabiegi o charakterze kontrolno-utrzymaniowym powinny by¢ prowadzone na
biezaco. Ich celem jest niedopuszczenie do nadmiernej degradacji obiektu i zachowa-
nie jego niezmienionych walorow uzytkowych przez jak najdtuzszy czas, a takze nie
dopuszczenie do nieplanowanego wylaczenia obiektu z eksploatacji. Do podstawo-
wych czynno$ci zwigzanych z utrzymaniem obiektéw mostowych zalicza sig:

* oczyszczanie jezdni z piasku i innych zanieczyszczen zalegajacych na jezdni,
zwlaszcza w linii $cieku,

* oczyszczanie urzadzen odwadniajgcych — kratek $ciekowych, kanalizacji
deszczowej,

* kontrola i oczyszczanie urzadzen dylatacyjnych,

 sprawdzanie stanu tozysk,

 sprawdzanie stanu powtok antykorozyjnych,

* kontrola i oczyszczanie z roslinnosci stozkow nasypowych,

* kontrola stanu przestrzeni pod obiektem.

W zakresie utrzymania obiektow mostowych mieszcza si¢ rowniez drobne zabie-
gi remontowe. Najczesciej zwigzane sg one z elementami wyposazenia: balustradami,
nawierzchnia, systemem odwodnienia, nawierzchnig i urzadzeniami dylatacyjnymi.
Zabiegi utrzymaniowe dotycza zwykle usuwania uszkodzen powstalych w wyniku
normalnej eksploatacji — zniszczeniem powtlok antykorozyjnych, niedroznoscia urza-
dzen odwadniajacych, zniszczeniami nawierzchni. Obowigzki zwigzane z usuwaniem
tego typu uszkodzen naleza do stuzb zajmujacych si¢ trzymaniem drég, w ciagu kto-
rych znajduja si¢ obiekty inzynierskie.

W ramach utrzymania obiektow nalezy rowniez dba¢ o stan fundamentow i
przestrzeni podmostowej. Szczegolng uwage nalezy zwracaé¢ na stan fundamentow
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— czy nie wystepuja peknigcia, nieprzewidywane osiadania, rozmycia gruntu wokot
fundamentéw. Poniewaz stan fundamentow decyduje w sposob istotny o statecznos$ci
konstrukeji, wszelkiego rodzaju uszkodzenia czy rozmycia gruntu wokot fundamen-
tow wymagaja podje¢cia natychmiastowych dziatan zabezpieczajacych, a w nastgpne;j
kolejnosci wykonanie napraw. W przypadku mostdéw, stosowne sprawdzenia powin-
ny by¢ przeprowadzone szczegolnie po wystapieniu nienormalnie wysokich stanow
wody w rzekach. W celu kontroli potozenia podpdr standardem stata si¢ zasada zakta-
dania reperéw na podporach (min. dwéch) i ich systematyczna niwelacja.

W zakres czynnosci zwigzanych z biezagcym utrzymaniem obiektow inzynier-
skich wchodzg réwniez drobne naprawy uszkodzen elementéw betonowych przeset i
podpdr, a takze powlok antykorozyjnych — zardwno mostow stalowych jak i betono-
wych. Zazwyczaj wszelkie naprawy konstrukcji betonowych wykonuje si¢ stosujac
tzw. systemy naprawcze, tj. zestaw preparatoéw pozwalajacych na kompleksowa na-
prawe uszkodzenia. W sktad takich systemoéw wchodza m.in. preparaty zabezpiecza-
jace przed korozja odstonigte zbrojenie, poprawiajace przyczepnos¢ nowego betonu
do starego, materialy wypetniajace, a takze pozwalajace na wykonczenia powierzchni.

5. 0ZNAKOWANIE DROG LESNYCH (G. Trzcinski, P. Leciejewski)

Zgodnie z art. 3 Ustawy z dnia 28 wrze$nia 1998 r. o lasach, grunt wykorzystywa-
ny na potrzeby gospodarki lesnej zajmowany przez drogi lesne jest lasem oraz zgod-
nie z Rozporzadzeniem Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z 29 marca
2001 roku w sprawie ewidencji gruntow i budynkow, grunty zajete pod wewnetrzng
komunikacje¢ gospodarstw lesnych (rolnych i poszczegolnych nieruchomosci) wlicza
si¢ do przylegtego do nich uzytku gruntowego. Stosujac zatem definicje drogi lesnej
z Ustawy o lasach w polaczeniu z Ustawg o drogach publicznych i Ustawy — Prawo
o ruchu drogowym na drogach lesnych nie ma wydzielonego pasu terenu (stupkami
granicznymi — pas drogowy z Ustawy o drogach publicznych). Wynika z tego, ze
jedynie zarzadca terenu (nadles$nictwo) okresla (decyduje), co traktuje i klasyfikuje,
jako drogg lesna, a z mocy Ustawy o drogach publicznych jest ona zaliczona do drog
wewngetrznych. Na mocy art. 29 Ustawy o lasach, na drogach lesnych ruch pojazdéw
silnikowych, motoroweroéw i zaprzggéw konnych jest dozwolony tylko wtedy, gdy
sa one oznakowane drogowskazami dopuszczajacymi ruch po tych drogach. W Usta-
wie o lasach, jak i w przepisach wykonawczych nie okreslono sposobu oznakowania.
Wynika z tego, ze maja w tym przypadku zastosowanie przepisy o oznakowaniu drog
publicznych.

5.1. Znaki drogowe na drogach leSnych
Obowiazek ochrony i oznakowania drog wewnetrznych oraz zarzadzania nimi

nalezy do zarzadcy terenu, na ktérym jest zlokalizowana droga, a w przypadku jego
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braku — do wtasciciela tego terenu (art. 8 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych). Wynika z tego przepisu takze obowigzek organizacji ruchu i zarzadza-
nie tym ruchem, co jednoznacznie okreslono w art.10 ust. 7 Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. prawo o ruchu drogowym. Znowelizowana Ustawa — Prawo o ruchu drogo-
wym w 2010 roku w art. 10 ust. 10a stanowi, ze ,, Podmioty zarzqdzajgce drogami, o
ktorych mowa w ust. 7, ustalajgc organizacje ruchu na tych drogach stosujq znaki i
sygnaty drogowe oraz zasady ich umieszczania wynikajgce z ustawy i jej przepisow
wykonawczych. Koszt oznakowania drogi wewnetrznej ponosi podmiot zarzgdzajgcy
drogq”. Ww. ustawa wprowadza obowigzek stosowania na drogach wewnetrznych do
organizacji ruchu znakow okreslonych w tej ustawie i w przepisach wykonawczych
do niej. Jednoczesnie znowelizowana Ustawa — Prawo o ruchu drogowym rozszerzyta
zakres nadzoru wojewody nad zarzadzaniem ruchem na drogach wewngtrznych poto-
zonych w strefach ruchu lub strefach zamieszkania (art. 10 ust. 2 pkt. 5) oraz wprowa-
dzita sankcje karne za naruszenie przepiséw dotyczacych sposobu znakowania drog
wewngetrznych (art. 85a §1 Ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen).
Oznakowanie potaczen drog wewnetrznych z drogami publicznymi oraz utrzy-
manie urzadzen bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanych z funkcjonowaniem
tych potaczen, nalezy do zarzadcy drogi publicznej (art. 8 ust. 4 Ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych). Wazne jest wigc, aby nadle$nictwa wskazaty do
oznakowania konieczne skrzyzowania — podtaczenia drég wewngtrznych lesnych do
drog publicznych celem organizacji ruchu przez zarzadcéw drog publicznych. Ponie-
waz zarzadca drogi publicznej moze literalnie interpretowac przepis art. 2 pkt 10 Usta-
wy z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym, definiujacy pojecie skrzyzo-
wania ,, przeciecie si¢ w jednym poziomie drog majqcych jezdnie, ich polgczenie lub
rozwidlenie, tqcznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przecigcia, polqczenia
lub rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy przeciecia, polgczenia lub rozwidlenia dro-
gi twardej z drogq gruntowq, z drogq stanowigcq dojazd do obiektu znajdujgcego
sig przy drodze lub z drogq wewnetrzng” oraz definicji zjazdu ,, Zjazd to czes¢ drogi
na polgczeniu z drogq nie bedgcq drogg publiczng...” (§ 3 ust. 12 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warun-
koéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie).
Oznacza to, ze w potaczeniu z definicja drogi twardej (art. 2 pkt 2 Ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym) wigkszo$¢ potaczen drog lesnych (ktore

»

nie spetniaja wymogow drogi twardej) z drogami publicznymi moze nie by¢ trakto-
wana jako skrzyzowania.

Jednoznacznie trzeba podkresli¢, ze przepisy ww. ustawy nie maja bezposrednie-
go zastosowania na drogach wewnetrznych, a jedynie w przypadku koniecznym dla
uniknigcia zagrozenia bezpieczenstwa osob lub wynikajacym ze znakéw i sygnatow
drogowych (art. 1 pkt. 2 ww. ustawy).
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W wielu przypadkach konieczne jest jednak oznaczenie zakazu ruchu na drodze
le$nej wynikajace z:

* potozenia drogi le$nej w ciagu drogi publicznej,

* laczenia i przecinania si¢ drog publicznych na terenie leSnym o réwnorzgdnej

konstrukcji nawierzchni,

* zorganizowania miejsc postojowych na terenie leSnym przy drodze publiczne;,

* oznakowania drogi publicznej znakami pionowymi lub poziomymi.

O dopuszczeniu wewnetrznej drogi lesnej do ruchu moga $wiadczy¢ obecnie
stosowane znaki D-46 informujace o poczatku drogi wewnetrznej i D-47 o jej koncu,
jednak w tym przypadku Prawo o ruchu drogowym ma zastosowanie w ograniczonym
stopniu. Przy zastosowaniu znaku D-52 ,strefa ruchu” i D-53 ,koniec strefy ruchu”
dopuszczony jest ruch pojazdéw i maja w tym przypadku zastosowanie przepisy ru-
chu drogowego.

Umozliwienie ruchu na danej drodze le$nej skutkuje konieczno$cia oznakowania
ograniczenia ruchu na pozostatych drogach krzyzujacych si¢ z nig oraz ograniczenia
predkosci poruszania si¢ pojazdow do 30 km/h znakiem (B-33). Jednoczesnie na dro-
dze lesnej dopuszczonej do ruchu konieczne jest przygotowanie miejsc postojowych
zgodnie z wymogami art. 29 pkt. 2 Ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach i
odpowiednie ich oznakowanie. Na wewngtrznej drodze lesnej dopuszczonej do ru-
chu obecnie konieczne jest stosowanie znakow zgodnie z zasadami ustalonymi dla
drog publicznych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na dro-
gach, a w przypadku ustanowienia na drodze wewnetrznej ,,strefy ruchu” nadzoér nad
zarzadzaniem ruchem (takze akceptacja organizacji ruchu) sprawuje wojewoda (art.
10 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym). Na drogach we-
wnetrznych zgodnie z zalgcznikiem nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw
1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach stosuje si¢ znaki drogowe ,,mini” (grupa wielko$¢).

5.2. Znaki ostrzegawcze i informacyjne

Na drogach lesnych, oprocz znakoéw drogowych wynikajacych z Ustawy pra-
wo o ruchu drogowym, zachodzi koniecznos$¢ stosowania innych znakow (zakazu,
informacyjnych i ostrzegawczych). Zastosowane znaki zwigzane sg z prowadzeniem
gospodarki lesnej i mozna je podzieli¢ na:

* znaki ostrzegawcze zwigzane z prowadzeniem pozyskania drewna,

* znaki zakazujace gtdéwnie wstepu w czasie wykonywania prac pozyskanio-

wych oraz na tereny prawnie chronione,
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* znaki informacyjne — drogowskazy do obiektow lesnych,

* znaki zabezpieczenia przeciwpozarowego (dojazd pozarowy nr, punkt czer-
pania wody itp.), ktére powinny by¢ zgodne z ,,Instrukcja zabezpieczenia
przeciwpozarowego obszaru lesnego”.

Brak regulacji dotyczacych wzordéw poszczegolnych znakoéw dodatkowo stoso-
wanych na drogach le$nych (jedynie okreslono wzér znaku zakazu wstepu do lasu
w Rozporzadzeniu Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Le$nictwa
z dnia 6 stycznia 1998 r. w sprawie okreslenia wzoru znaku zakazu wstepu do lasu
oraz zasad jego umieszczania) wskazuje na konieczno$¢ okreslenia jednolitych zasad
1 wzorow oznakowania na drogach le$nych zwigzanych z dziatalno$cig gospodarczg.

6. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU (G. Trzcinski, P. Leciejewski)

Zarzadzajacy droga wewngtrzng ma obowigzek zapewnié¢ bezpieczenstwo dla
poruszajacych si¢ po niej pojazddéw i ludzi, co wnika z art. § Ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych i art. 10 ust. 7 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, co obliguje go do sytuowania urzadzen bezpieczenstwa
ruchu w miejscach tego wymagajacych. Warunki ich umieszczania na drogach okresla
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoé-
lowych warunkoéw technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Zgodnie
z interpretacja Gtownego Urzedu Nadzoru Budowlanego urzadzenia bezpieczenstwa
i organizacji ruchu nie sg obiektami budowlanymi ani urzadzeniami budowlanymi,
co oznacza, ze w konsekwencji wykonanie ich nie stanowi wykonywania robét bu-
dowlanych i nie wymaga uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowg, ani zgloszenia
wlasciwemu organowi administracji architektoniczno-budowlanej. Zgloszenia wyma-
ga natomiast, zgodnie z art. 30 ust. 1 pkt 3 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane, budowa ogrodzen od strony drog. Zatem, jesli ekran stuzgcy ochronie
srodowiska np. ekran akustyczny spetnia funkcje ogrodzenia, wowczas jego realizacja
wymaga¢ bedzie dokonania zgloszenia.

Podstawowymi czynnikami wplywajacymi na konieczno$¢ zastosowania urza-
dzen zabezpieczajacych sa: predkos¢ projektowa, natezenie ruchu, uksztalttowanie
drogi w profilu poprzecznym i uczestnictwo pieszych. Na wewnetrznych drogach le-
$nych wystepuje gléwnie ruch wynikajacy z prowadzenia gospodarki lesnej. Wprowa-
dzone ograniczenia dostgpnosci drog lesnych, jak i predko$ci poruszania si¢ pojazdow
pozwalaja na znaczne ograniczenia konieczno$ci stosowania urzadzen zabezpieczaja-
cych do najbardziej niezbednych. Podstawowym zatozeniem stosowania urzadzen za-
bezpieczajacych na drogach lesnych jest to, iz petnig one rol¢ pomocnicza wyznacze-
nia toru jazdy. Przy projektowaniu urzadzen zabezpieczajacych na drogach lesnych
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nalezy uwzgledni¢ nierownomierno$¢ obcigzenia ruchem (drogi gtowne wywozowe a
boczne) oraz warunkéw fizjograficznych na réznych drogach w terenach nizinnych i
gorskich. Zaleca si¢ zatem rozwazne podejmowanie decyzji o zastosowaniu urzgdzen
zabezpieczajacych do niezbednego minimum.

Rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu
Na drogach lesnych urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego stosuje si¢ w
celu:

* optycznego prowadzenia ruchu — w trudnych warunkach terenowych (waska
jezdnia, ograniczona widocznosc¢),

* oznaczenia obiektéw znajdujacych si¢ w skrajni drogi — oznaczenie $cian wlo-
tow 1 wylotow przepustdw, przejazdow przez waskie mosty oraz przejazdow
pod wiaduktami,

* zabezpieczania ruchu pojazdow i pieszych — wyznaczenie stref na parkingach
lesnych (miejscach postojowych), ograniczenia przy krzyzowaniu si¢ szlakow
rowerowych i pieszych oraz konnych z drogami lesnymi,

» zamykania drog dla ruchu — szlabany na drogi lesne, ograniczenie ruchu przy
obiektach turystycznego zagospodarowania lasu,

* zabezpieczenia robot prowadzonych w pasie drogowym.

Do realizacji zagadnien bezpieczenstwa ruchu stosuje si¢:

* optyczne prowadzenie ruchu (stupki prowadzace i ograniczajace, tyczki pro-
wadzace $niegowe, tablice prowadzace),

 oznaczenia obiektow znajdujacych si¢ w skrajni drogi (tablice umieszczone
przed skrajnymi obiektami Iub na nich),

 zabezpieczenia pojazdéw bedacych w ruchu (bariery ochronne),

 zabezpieczania ruchu pojazdow i pieszych (balustrady, porgcze i barieropore-
cze, stupki).

Shupki ograniczajace i prowadzace

Stupki ograniczajace 1 prowadzace maja za zadanie ulatwi¢ poruszanie si¢ po-
jazdu w trudnych warunkach. Stosowanie stupkéw ograniczajacych jest zalecane
gloéwnie dla drogi, na ktorej ruch pojazdéw poza przewidywanym pasem jezdni moze
spowodowac naruszenie korpusu drogowego (skarpy drogi), a stupkow prowadzacych
w miejscach o utrudnionej widocznosci i przebiegu dalszej drogi. Stosowane shupki
na drodze petnia jednoczesnie obie funkcje. Stosowanie stupkoéw ograniczajacych lub
prowadzacych jest uzasadnione w nastgpujacych sytuacjach:

* na drogach o waskim pasie ruchu (jezdni 3,0 m) w terenach bagnistych,

* na drogach stokowych, a szczegdlnie na tukach poziomych o znacznym kacie

zwrotu,
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* na drogach o korpusie drogowym wykonanym w nasypie wyzszym niz 3,5 m,
* w miejscach wystepowania utrudnienia w prawidtowym okresleniu dalszego
przebiegu drogi (tuki o matych promieniach na otwartych przestrzeniach).

Stupki prowadzace i ograniczajace umieszcza si¢ w odlegtosci 0,5-0,75 m od
krawedzi jezdni, jednak przy najczesciej stosowanych szerokosciach poboczy (0,5 m)
na drogach lesnych 0,5 m powinno by¢ wartoscig graniczng. Rozmieszczenie stupkdéw
ograniczajacych i prowadzacych wzdtuz drogi zalezy od warunkéw terenowych i za-
lecane jest:

* na lukach poziomych w odleglo$ci wynoszacej 1/10 promienia tuku, lecz nie
mniejszej niz 5,0 m,

* na odcinkach prostych drogi w rozstawie od 10,0 do 30,0 m w zaleznosci od
widocznosci na drodze i warunkow lokalnych.

Na drogach lesnych stosuje si¢ stupki drewniane o przekroju okraglym lub kwa-
dratowym z czesécig wystajaca ponad teren drogi nie mniejszg niz 0,75 m. Gérna czesé
stupka prowadzacego lub ograniczajacego powinna by¢ pomalowana jaskrawym ko-
lorem (najlepiej z6itym), w obecnej sytuacji (dostgpnosci farb) farbami fluorescencyj-
nymi.

Tyczki prowadzace Sniegowe

Tyczki prowadzace $Sniegowe sa pewna odmiang stupkow prowadzacych i stosu-
je sie je na podobnych zasadach. Majg one zastosowanie na drogach le$nych, na kto-
rych prowadzony jest ruch w zimie, gdy zalegajace warstwy $niegu uniemozliwiaja
odrdéznienie pasa jezdni (korony drogi) od korpusu drogowego i otoczenia.

Stosuje si¢ tyczki prowadzace $niegowe wykonane z drewna o dlugosci od 2,5 do
3,0 m, z czegscia 0,5-0,8 m na osadzenie w gruncie. Na koncu tyczek, dla lepszego wyzna-
czenia pasa jezdni, zaleca si¢ zamocowanie paskow z tworzyw sztucznych o dowolnej
jaskrawej barwie, o dtugosci 0,12-0,15 m. Dopuszcza si¢ stosowanie tyczek tagczonych.

Pore¢cze drogowe drewniane
Porecze drogowe drewniane, podobnie jak stupki ograniczajace i prowadzace,
wyznaczaja krawedz drogi, ale nie zapewniajg utrzymania samochodéw na drodze.
Zapewniaja one bezpieczenstwo przed wypadnigciem z drogi dla pieszych, rowerzy-
stow oraz zaprzggu konnego. Na drogach lesnych dopuszczone jest stosowanie drew-
nianych poreczy drogowych w nastgpujacych sytuacjach:
* na drogach wywozowych przebiegajacych na nasypie i na granicy skarpy dro-
gowej lub urwiska o wysokosci od 3,5 do 6,0 m i nachyleniu skarp od 1:1,5,
* na odcinku drogi przed i za obiektami mostowymi,
* nad przepustami, gdy rzedna wlotu lub wylotu znajduje si¢ ponizej 3,5 m od
niwelety nawierzchni,
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* na tukach poziomych drég znajdujacych si¢ w odlegtosci mniejszej od 15 m
od urwiska (skarpy) o wysokos$ci wigkszej od 6,0 m,

* dla oddzielenia drogi od drog publicznych, parkingdw, miejsc postojowych,
placow sktadowych,

» w innych przypadkach, gdy jest to uzasadnione zachowaniem bezpieczenstwa
ruchu pojazdow i pieszych.

Drogowe bariery ochronne

Na drogach publicznych warunki stosowania barier ochronnych regulujg prze-
pisy ww. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz norma PN-EN 1317 ,,Systemy
ograniczajace droge” (norma nie okresla wymiardw, ksztattu ani materiatu z jakiego
majg by¢ wykonane bariery ochronne, a opisuje klasy dziatania barier ochronnych
przez okreslenie ich cech funkcjonalnych. Brak tez okreslenia, jakie bariery ochronne
maja by¢ stosowane na jakich drogach). Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Auto-
strad zarzadzeniem nr 31 z dnia 23 kwietnia 2010 r. wprowadzit dla drég krajowych
i drog remontowanych (przebudowywanych) przez GDDKIA ,,Wytyczne stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowych”. Wyzej wymienione przepisy
dotycza jednak drog publicznych, a niektore tylko drog krajowych. Dlatego stosowa-
nie barier ochronnych na drogach lesnych powinno mie¢ miejsce w wyjatkowych sy-
tuacjach wynikajacych z konieczno$ci zapewnienia bezpieczenstwa ruchu na drodze.

Podstawg stosowania drogowych barier ochronnych jest ochrona zdrowia i zycia

uczestnikow ruchu drogowego zapewniajaca bezpieczenstwo ludzi i obiektéw budowla-
nych znajdujacych si¢ w otoczeniu drogi. Bariery ochronne stosuje si¢ jedynie wtedy, gdy
ich brak powoduje zwiekszone negatywne skutki dla uczestnikéw ruchu oraz dla osob i
obiektéw znajdujacych sie w obszarze zagrozonym, niz w przypadku ich niezastosowania.

Na drogach lesnych takich sytuacji jest niewiele, a w znacznej czesci przypad-

koéw mozna ograniczy¢ stosowanie drogowych barier ochronnych poprzez przepro-
jektowanie przebiegu drogi lub stosowanie odpowiednich rozwigzan inzynierskich.
Dopuszcza si¢ stosowanie drogowych barier ochronnych na drogach lesnych o zwigk-
szonym ruchu (gtéwne drogi wywozowe) w nastepujacych przypadkach:

* przebiegu drogi lesnej prowadzonej przy krawedzi wykopu lub nasypu przy
ktérym znajduje sie linia kolejowa o predkosci pociagdw powyzej 60 km/h,

* na drogach stokowych lub drodze przy krawedzi wykopu, w ktorym znajduje
si¢ trasa szybkiego ruchu samochodowego, a rdéznica pozioméw jest wicksza
od 6,0 m na dlugosci odcinka co najmniej 15,0 m,

* na odcinkach drog lesnych powyzej 50,0 m o pochyleniu niwelety wigkszym
od 8%, przy tuku poziomym o promieniu mniejszym od 40,0 m, gdzie za
lukiem znajduja si¢ obiekty linii kolejowych, droga krajowa lub szybkiego
ruchu oraz budynki mieszkalne i obiekty uzytecznosci publiczne;j,
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» w innych przypadkach, w ktorych przebieg drogi lesnej, jak i obiekty znajdu-
jace si¢ w poblizu drogi, moga stwarza¢ znaczne zagrozenie bezpieczenstwa
publicznego.

Oznaczenie przejazdow kolejowych

W Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowa-
nia linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie dokonano klasyfikacji
skrzyzowan drog publicznych z liniami kolejowymi. Zgodnie z tym rozporzgdzeniem
(§9, 13 1 21) przejazdy na drogach lesnych mozna zaliczy¢ do kategorii D (drogi za-
ktadowe, podziat z Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych przed
nowelizacjg z 1995 r.) oraz do kategorii F (jesli dotyczy to kolei niepublicznych).
Organizacja nowego przejazdu lub zmiana (przebudowa) istniejacego zabezpieczenia
oraz ustalenia warunkéw widoczno$ci powinno by¢ dokonane przez zarzad kolei w
terenie w porozumieniu z zarzadca drogi i komendantem wojewodzkim policji, a dla
przejazdow na liniach kolei uzytku niepublicznego dodatkowo wymagana jest zgoda
wiasciwej dla miejsca przejazdu dyrekcji okrggowej kolei panstwowej (§22 ww. roz-
porzadzenia).

Kazdy kierujacy pojazdem, zgodnie z art. 28 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, jest zobowigzany do zachowania szczegodlnej ostroznosci
przy przekraczaniu przejazdu kolejowego. Rolg zarzadcy kolei i drogi jest zapewnie-
nie warunkéw dla bezpiecznego przejazdu. Zarzad kolei zajmuje si¢ znakami i bez-
pieczenstwem w pasie torow (nawierzchnia oraz oznakowanie, znaki G-3 i G-4 Krzyz
$w. Andrzeja), a pozostatymi zarzad drogi.

Drogi na dojazdach do przejazdéw powinny mie¢ nawierzchni¢ twardg, na od-
cinku co najmniej 10 m od skrajnej szyny z kazdej strony. Na przejazdach trzeba
zapewni¢ widoczno$¢ pociggu z punktu oddalonego od toru 6,5 m, z ktérego rusza
pojazd oraz z odlegtosci 20 m, kiedy to kierowca pojazdu ocenia mozliwo$¢ przejaz-
du przez przejazd. Pole widocznosci i dtugos¢ (L Iub L1) z jakiej ma by¢ widoczny
pojazd szynowy zostata okreslona w zatgczniku do Rozporzadzenia Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. zgodnie z rysunkiem i wynosi
przy jednym torze 3,6 V__ (predkos¢ maksymalna pojazdu szynowego na danej linii
kolejowej).
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Rozdzial V
EKOLOGIA

1. PRZESEANKI WSKAZUJACE NA BRAK OBOWIAZKU PRZYGOTOWY-
WANIA RAPORTU W PROCESIE OCENY ODDZIAELYWANIA NA SRODO-
WISKO LUB OBSZARY NATURA 2000 (A. Czerniak)

Jednym z elementow dokumentacji przygotowywanym przez inwestora do okre-
slenia koniecznosci sporzadzenia raportu oddzialywania na srodowisko lub obszary
Natura 2000 jest Karta Informacyjna Przedsiewziecia. Dokument ten jest sktadany do
wlasciwego organu, a nastepnie jest podstawg opiniowania lub uzgadniania prowa-
dzonego przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska i w konsekwencji podej-
mowania decyzji odno$nie obowigzku lub braku obowigzku przygotowywania raportu
(procedury postgpowania dla decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach podano w
podrozdziale 2 Oceny oddzialywania na srodowisko i obszar Natura 2000).

Uwzgledniajac specyfike i charakter przedsiewzigcia, jakim jest przebudowa albo bu-
dowa drogi lesnej (z wyjatkiem niektorych przypadkow budowy drog z nawierzchnig twar-
da), mozna z duzym prawdopodobienstwem zatozy¢, ze jego realizacja nie bedzie powodo-
wa¢ zagrozenia dla Srodowiska, ani jakiegokolwiek pogorszenia waloréw przyrodniczych, a
w szczegolnoscei nie spowoduje negatywnych oddziatywan na srodowisko, takich jak:

* wplyw na fitocenoze i zoocenozg,

* rozdzielenie ekosystemow,

* naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby,

* zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych 1 podziemnych oraz
zmiane stosunkow wodnych,

 rozdzielenie obszaréw Natura 2000,

* zajgcie terenu i zmiang przeznaczenia, utrate gruntdw lesnych i rolnych,

* zmian walorow estetycznych srodowiska.

Przygotowujac Karte Informacyjna Przedsigwziecia, w przypadku planowania
prowadzenia robot budowlanych w zakresie drog lesnych warto powolywac si¢ na
wszystkie przestanki wskazujace na brak konieczno$ci sporzadzania raportu, o ile taka
okoliczno$¢ wystepuje. W procesie podejmowania decyzji przez wlasciwy organ takie
przestanki wskazujace na stan faktyczny brane sa pod uwage.

Przestanki mogace wskazywac na brak koniecznosci naktadania obowigzku pro-
wadzenia procedury oceny oddziatywania na $rodowisko na etapie robdt budowla-
nych oraz uzytkowania drogi przedstawiono ponize;j.

Etap robot budowlanych
W warunkach le$nych przebudowuje si¢ najczesciej istniejace drogi w celu do-
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stosowania do ustawowych wymagan dla dréog dojazdowych do pozaréw. Dobrze
utrzymana droga lesna pozwala na tatwy dojazd jednostek gasniczych w przypadku
pozaru lasu oraz umozliwia regularne patrolowanie laséw przez stuzby lesne. Dro-
ga petni réwniez posrednio funkcje pasa rozgraniczajacego poszczegdlne zalesione
obszary, co moze cze¢$ciowo zapobiegac rozprzestrzenianiu sie pozarow. W zwiazku
z tym, iz inwestycja polega najczeséciej na przebudowie istniejacej drogi pozarowe;,
wariantowanie przebiegu planowanej trasy jest niepotrzebne.

Dojazdy pozarowe petnig réwniez funkcje drog wywozowych. Nawet w przy-
padku terenéw cennych przyrodniczo niezbedny jest dojazd w celu przeprowadzenia
koniecznych czynno$ci ochronnych (np. usunigcie 1 wyw6z wykarczowanych drzew
1 krzewow gatunkow inwazyjnych). W zwiazku z powyzszym funkcje przebudowy-
wanych drog lesnych mozna zakwalifikowa¢ do funkcji ochronnych dla §rodowiska
lesnego.

Drogi le$ne stuza tez ogdlowi spoleczenstwa umozliwiajac rekreacyjne korzysta-
nie z terenéw lesnych w zakresie dozwolonym przez prawo.

Przy realizacji drog w lasach nie sa wykorzystywane zasoby naturalne pocho-
dzace z obszaru inwestycji. Zasoby naturalne, ktore sa przewidywane w ramach prac
drogowych (kruszywa naturalne, woda) pochodza (najczgsciej) spoza obszaru przed-
sigwziecia.

Wycinke drzew w pasie drogowym (najczesciej o szerokosci 10-12 m) prowadzi
si¢ sukcesywnie (odpowiednio wczesniej) ze wzgledow gospodarczych i ochronnych,
niezaleznie od inwestycji.

Podczas przebudowy i budowy drogi le$nej uzywane sg tylko niezbedne ilosci
materiatow, tak aby droga spetniata zatozone normy, bez nadmiernej ingerencji w $ro-
dowisko.

Odwodnienie drogi w rejonie planowanej inwestycji realizowane jest poprzez
spadki poprzeczne i podtuzne nawierzchni jezdni do istniejacych rowdéw przydroz-
nych. Zbierana w nich woda ulega cze$ciowo infiltracji w gruncie, badz sptywa do na-
turalnie wystepujacych odbieralnikow wodnych. Przepisy doktadnie okreslajg rodzaje
drog, z ktorych Scieki, przed wprowadzeniem do wéd lub do ziemi, muszg by¢ oczysz-
czane, aby nie przekroczy¢ dopuszczalnych wartosci dla zawiesiny ogdlnej oraz we-
glowodoréw ropopochodnych. Z pozostatych drég wody opadowe i roztopowe moga
by¢ wprowadzane do $rodowiska wodnego bez oczyszczania.

Wykonaweca prac jest obowigzany do uzywania sprawnego technicznie sprzetu,
a w razie awarii (np. wyciek oleju z maszyny) do zabezpieczenia miejsca wycieku
(np. poprzez uzycie sorbentu) i powiadomienie odpowiednich stuzb, w celu likwidacji
awarii i usuniecia jej skutkow.

Podczas prac zwiazanych z przebudowa drogi moga nastapi¢ zwigkszone emisje
substancji do powietrza oraz hatasu. W zwigzku z rodzajem zastosowanej technolo-
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gii, jak i niewielka skalg przedsiewziecia (krotki odcinek, na ktérym prowadzona jest
przebudowa lub budowa), nie przewiduje sie wystgpienia istotnych emisji, ktore moga
negatywnie i trwale wptyna¢ na poszczegdlne elementy srodowiska przyrodniczego.
Znaczna odlegtos¢ od siedzib ludzkich oraz naturalna bariera w postaci szaty roslinne;j
ogranicza ucigzliwosci zwigzane z robotami drogowymi.

Na wielkos$¢ ucigzliwosci akustycznej ma wptyw czas realizacji procesu inwe-
stycyjnego i jednoczesnos$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma praktycznie moz-
liwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwos¢
ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych ma-
szyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska. Jest to ucigzliwo$¢ przemijajaca.

Emisje do powietrza atmosferycznego na etapie budowy stanowi pyt pochodze-
nia mineralnego, powstajacy podczas roztadunku kruszyw, a takze pracy maszyn i
urzadzen wykonujacych roboty ziemne oraz gazy spalinowe pochodzace z silnikow
pracujacych maszyn i srodkow transportu. Wymienione emisje moglyby by¢ okreso-
wo istotne w niekorzystnych warunkach, ale biorac pod uwage przejsciowy charakter
prac budowlanych oraz krétki odcinek, na ktorym prowadzona jest inwestycja nalezy
uzna¢, ze ten etap nie powoduje trwatych, negatywnych zmian w srodowisku wywo-
fanych zanieczyszczeniem powietrza.

Emisja pytu zalezy od szeregu czynnikow, takich jak warunki meteorologiczne
(kierunek 1 predkos¢ wiatru, wilgotnos¢ powietrza, opad atmosferyczny), uksztatto-
wanie terenu, wilgotno§¢ materialu mineralnego (kruszywa), a takie wilgotno$¢ pod-
loza i predko$é¢ poruszajacych sie pojazdéw i maszyn. Z uwagi na to, nie jest moz-
liwe realne oszacowanie wielko$ci emisji pytu przy prowadzeniu robot. W zwiazku
z zaktadanym sposobem postepowania, polegajacym na zwilzaniu uzywanych przy
budowie kruszyw wodg (do wymaganej wilgotno$ci optymalnej zageszczenia) oraz
zwilzaniu podbudowy drogi w przypadku jej nadmiernego przesuszenia, przyjmuje
si¢, ze taka emisja wystepowac bedzie na poziomie minimalnym, nie powodujac inge-
rencji w otaczajace srodowisko.

Przebudowa lub budowa drogi le$nej, ze wzgledu na swdj charakter, skale oraz
lokalizacje, nie jest zrodlem jakiegokolwiek transgranicznego oddziatywania na ele-
menty przyrodnicze srodowiska.

Nie przewiduje si¢ magazynowania paliw na terenie inwestycji, tankowanie ma-
szyn budowlanych odbywa si¢ w wyznaczonym miejscu, paliwem dowozonym tylko
w niezbednych ilo$ciach w zaleznosci od potrzeb tak, aby umozIliwi¢ prace maszyn.
Serwis maszyn budowlanych, ktoéry mogtby stwarza¢ potencjalne zagrozenie dla $ro-
dowiska, odbywa si¢ poza terenem inwestycji, w odpowiednim do tego celu miejscu
(np. warsztacie).

W celu eliminacji nadmiernego pylenia i ze wzgledéw technologicznych zagesz-
czanie warstw odbywa si¢ po uprzednim zroszeniu woda.
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Na terenie budowy wyznaczane sg zaplecza socjalne dla pracownikow (barak
budowlany, toalety przeno$ne) oraz miejsce zbierania odpadoéw bytowo-komunal-
nych. W zwiazku z tym, ze roboty budowlane sg prowadzone w porze dziennej (6.00-
22.00), ani mieszkancy osad, ani migrujgca zwierzyna nie sa narazone na ucigzliwosci
powodowane realizacja inwestycji.

Wszelka infrastruktura towarzyszaca budowie, w postaci barakow i pomieszczen
socjalnych, ma charakter tymczasowy lub mobilny i jest usuwana po zakonczeniu
prac.

Etap uzytkowania drogi

Prognozujac warunki eksploatacji przebudowywanej lub budowanej drogi lesne;j
nalezy stwierdzi¢, ze nie zachodzi znaczace prawdopodobienstwo zagrozenia dla §ro-
dowiska poniewaz:

¢ droga bedzie uzywana prawie wylgcznie przez pracownikow lasow panstwowych
i jednostki strazy pozarnej i nie przewiduje si¢ znaczacego zwigkszenia ruchu,

* skroci si¢ czas przejazdu; dobry stan nawierzchni bedzie umozliwial ptyn-
ny ruch pojazdow, bez koniecznosci redukcji biegéw (co miato miejsce przy
ztym stanie nawierzchni); przy ptynnym ruchu ograniczeniu ulegnie emisja
halasu i emisja spalin,

* ograniczy si¢ konieczno$¢ stosowania objazdow w okresach, gdy droga byta
nieprzejezdna,

* ze wzgledu na usytuowanie inwestycji (tereny lesne z dala od terenow prze-
mystowych i siedzib ludzkich) na ogoét nie wystepuje kumulacja oddziatywan
z innych zrédet.

2. OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO | OBSZAR NATURA 2000
(B. Okoriski, K. Wojtkowski)

Infrastruktura budowlana na etapie prowadzenia robot budowlanych oraz na eta-
pie eksploatacji moze wplywac niekorzystnie na naturalne srodowisko. Stad na mocy
prawa prowadzi si¢ oceny oddzialywania oraz uzgodnienia dotyczace tego oddziaty-
wania dla inwestycji budowlanych.

Przez ocen¢ oddzialywania na srodowisko rozumie si¢, zgodnie z Ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udzia-
le spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowi-
sko — dalej zwang ustawg ocenowa, postgpowanie w sprawie oceny oddzialywania na
srodowisko planowanego przedsiewzigcia, obejmujace w szczegdlnosci:

» weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko,
* uzyskanie wymaganych ustawa opinii i uzgodnien,
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» zapewnienie mozliwos$ci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.

Oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko sa wymagane dla przedsig-
wzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko, gdy:

* planowane przedsigwzigcie moze zawsze znaczaco oddzialywaé na Srodo-
wisko,

* planowane przedsigwziecic moze potencjalnie znaczgco oddzialywaé na $ro-
dowisko, jesli wlasciwy organ stwierdzi obowigzek przeprowadzenia oceny.

Przedsigwzigcia zaliczane do wyzej wymienionych grup zostaly wymienione w
Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko.

Rys. 3 ilustruje schemat postgpowania dla decyzji o srodowiskowych uwarun-
kowaniach wydawanych przez wdjta, burmistrza lub prezydenta miasta w przypadku
przedsigwziecia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko. Proce-
dura ta moze dotyczy¢ inwestycji budowlanych w zakresie drog lesnych.

Poprzez przedsigwzigcie nalezy, rozumie¢, zgodnie z ustawa ocenowa — zamie-
rzenie budowlane lub inng ingerencje¢ w Srodowisko polegajaca na przeksztatceniu
lub zmianie sposobu wykorzystania terenu, w tym réwniez na wydobywaniu kopalin.
Przedsigwzigcia powigzane technologicznie kwalifikuje sig, jako jedno przedsigwzie-
cie takze, jezeli sg one realizowane przez rozne podmioty.
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Wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

.

Organ gminy wystgpuje o opinig
dotyczacq przeprowadzenia oceny ’-I Opinia wladciwego inspektora sanitarnego (poa w,jqummn|
i ustalenie zakresu raportu .

v

Organ gminy (wojt, burmistrz, prezydent miasta) wydaje postanowienie ‘

v .

‘ O obowiazku przeprowadzenia oceny ‘ ‘ O braku obowiazku przeprowadzenia oceny |

b{ Opiniaregionalnego dyrektora ochrony §rodowiska I

>| Opinia dyrektora urzedu morskiego (poza wyjatkami) |

‘ Organ wydaje postanowienie o zawieszeniu postepowania ‘

.

‘ Whnioskodawca przedktada raport oceny oddziatywania na §rodowisko |

.

‘ Organ wydaje postanowienie o podjeciu zawieszonego postgpowania I

v

{ Wéjt, burmistrz, prezydent miasta

, v

Przeprowadza postepowanie : A
zudziatem spoleczenstwa Wystepuje 0 uzgodnienia
. i opinie
(21 dni)

» Uzgodnienie regionalnego dyrektora ochrony srodowiska ‘
— Opinie whasciwego inspektora sanitamego  (poza wyjatkami) I

» Uzgodnienie dyrektora urzedu morskiego  (poza wyjatkami) |

v A

Wajt, burmistrz, prezydent miasta wydaje decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach
badZ odmawia okreslenia warunkéw Srodowiskowych

v

Woijt, burmistrz, prezydent miasta podaje do publicznej wiadomosci
informacj¢ o wydanej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
i o mozliwosci zapoznania si¢ zjej trecia wraz zdokumentacja sprawy

Rys. 3. Decyzja o $srodowiskowych uwarunkowaniach wydawana przez organ gminy
(wéjt, burmistrz, prezydent miasta) dotyczaca przedsigwzigcia mogacego potencjalnie
znaczaco oddziatywac na srodowisko

Zgodnie z tym podziatem inwestycje drogowe prowadzone w lasach beda mogly
by¢ zakwalifikowane, np. do przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzia-
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lywaé na srodowisko, gdy przedmiotem inwestycji sg drogi o nawierzchni twardej o
catkowitej dlugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km oraz obiekty mostowe w ciggu
drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drég oraz obiektow mo-
stowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt
1-5,819 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, czyli znajdujacych
si¢ na terenie parku narodowego, rezerwatu przyrody, parku krajobrazowego, obsza-
ru chronionego krajobrazu, obszaru Natura 2000, uzytku ekologicznego lub zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego.

Przy czym drogi o nawierzchni twardej w rozumieniu art. 2 pkt 2 Ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym to drogi z jezdnig o nawierzchni bitu-
micznej, betonowej, kostkowej, klinkierowej lub brukowcowej oraz ptyt betonowych
lub kamienno-betonowych.

Nalezy pamigtaé, ze w przypadku drogowych roboét budowlanych realizowa-
nych w lasach, do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko zalicza si¢ rowniez przedsigwzigcia polegajace na rozbudowie, przebu-
dowie realizowanego lub zrealizowanego przedsigwzigcia, gdy zostana osiagniete
progi kwalifikujace przedsigwziecia, jako mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac
na $rodowisko. Bowiem zmiana kwalifikacji przedsiewzigcia nastapi w przypadku
przebudowy drogi lesnej o dlugosci ponad 1 km, w zakresie zmiany nawierzchni
gruntowej na nawierzchnie twardg. Podobnie budowa kolejnego odcinka w ciggu
drogi o nawierzchni twardej skutkujaca przekroczeniem progu 1 km moze skutkowaé
kwalifikacja przedsiewzigcia, jako mogace potencjalnie znaczaco oddzialywac na §ro-
dowisko.

O ile w przypadku realizowania przedsiewzigC z tzw. pierwszej grupy (przedsie-
wzigcia mogace zawsze znaczaco oddziatywaé na §rodowisko), dla ktorych przepro-
wadzenie oceny oddziatywania na §rodowisko jest obligatoryjne, o tyle dla tzw. grupy
drugiej (przedsiewzigcia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na §rodowisko)
ocena oddziatywania jest fakultatywna.

O obowiagzku stwierdzenia przeprowadzenia wspomnianej oceny dla przedsie-
wzie¢ z drugiej grupy, wladny jest wiasciwy organ do wydania decyzji o srodowi-
skowych uwarunkowaniach. Dla inwestycji realizowanych na terenach lesnych naj-
czesciej organem tym bedzie wojt, burmistrz lub prezydent miasta, po zasiggnigciu
opinii regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska — dalej zwany rdos, oraz organu
Panstwowej Inspekcji Sanitarnej, najczeséciej panstwowego powiatowego inspektora
sanitarnego.

Organ zasiggajacy opinii przedktada organowi opiniujacemu:

» wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

« karte informacyjng przedsigwzigcia,
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* wypis 1 wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli

plan ten zostat uchwalony, albo informacj¢ o jego braku.

Organy opiniujace zajmujg stanowisko w terminie 14 dni od dnia otrzymania
whniosku, natomiast wlasciwy organ do wydania decyzji Srodowiskowej w terminie 30
dni w drodze postanowienia informuje o obowigzku przeprowadzenia oceny oddzia-
lywania przedsiewzigcia na §rodowisko dla planowanego przedsiewzigcia. Raport o
oddzialywaniu przedsiewziecia na $srodowisko jest sporzadzany w ramach oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na $Srodowisko, ktora stanowi cze$¢ postepowania
w sprawie wydania decyzji Srodowiskowej. Raport powinien wskazywac¢, m.in. opis
planowanego przedsigwzigcia oraz oddziatywania na §rodowisko w szczegdlnosci na
ludzi, zwierzgta, rosliny. Ponadto w odniesieniu do obszarow Natura 2000 opis prze-
widywanych dziatan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddzialywan na $rodowisko, w szczego6lnosci na cele i
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru.

Opracowany i przedlozony raport do organu prowadzacego gtowne postepo-
wanie (wojt, burmistrz, prezydent miasta), wysytany jest do organéw opiniujacych i
uzgadniajacych, ktorymi sa rdos (uzgadnia warunki realizacji przedsiewzigcia) oraz
wlasciwy organ inspekcji sanitarnej (opiniuje, z pewnymi wyjatkami). W przypadku
brakéw merytorycznych zarowno rdos, jak i inspektor sanitarny, powinien wezwac
wnioskodawce do ich uzupehienia.

Innym obowiazkiem organu wydajacego decyzje srodowiskowg poprzedzong
oceng oddzialywania, jest zapewnienie udziatu spoteczenstwa (21 dni), w trakcie kto-
rej zainteresowani mogg zapozna¢ si¢ z dokumentacja sprawy, w szczegdlnos$ci z ra-
portem o oddziatywaniu przedsigwzi¢cia na sSrodowisko oraz sktada¢ wnioski i uwagi.

Nastepnie wlasciwy organ do wydania decyzji Srodowiskowej analizuje zgroma-
dzony materiat (wniosek, raport, uwagi i wnioski spoteczenstwa, uzgodnienie i opinie)
1 wydaje decyzje srodowiskowg. W decyzji moze by¢ natozony obowigzek zapobie-
gania, ograniczenia, monitorowania szkodliwego wptywu na srodowisko, obowigzek
prowadzenia ponownej oceny oddzialywania na srodowisko i analizy porealizacyjne;.
Do decyzji dotaczana jest charakterystyka przedsiewzigcia oraz karta informacyjna
przedsigwzigcia, o ile byla przygotowywana. Decyzja dotyczaca odmowy ustalenia
uwarunkowan §rodowiskowych jest wydawana w przypadku braku zgodno$ci przed-
sigwzigcia z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego, ze wzgledu na
brak podstaw do uzgodnienia przedsigwzigcia w proponowanym przez wnioskodawce
wariancie w zwigzku ze znaczaco negatywnym oddzialywaniem przedsiewzigcia na
srodowisko (sg wylaczenia w tym przypadku). Informacja odnosnie wydania decyzji
ijej tresci jest upubliczniana.
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Ocena oddzialywania przedsi¢wzig¢cia na obszar Natura 2000

W przypadku oceny oddzialywania przedsigwzigcia na obszar Natura 2000,
wiasciwy organ do wydania decyzji przed rozpoczeciem realizacji przedsiewzigcia,
innego niz przedsigwziecie mogace znaczgco oddziatywac na srodowisko, ktore nie
jest bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynika z tej ochro-
ny, jest zobowigzany do rozwazenia, przed wydaniem tej decyzji, czy przedsiewzig-
cie moze potencjalnie znaczaco oddziatywac na obszar Natura 2000 (art. 96 ustawy
ocenowej). W przypadku, gdy wlasciwy organ przed wydaniem decyzji uzna, ze pla-
nowane przedsigwzigcie moze potencjalnie znaczaco oddziatywaé na obszar Natura
2000, wydaje on postanowienie w sprawie natozenia obowigzku przedtozenia (przez
wnioskodawce) do rdos okreslonych ustawowo dokumentdéw, m.in. (z pewnymi wy-
jatkami):

* wniosku o wydanie decyzji,

« karty informacyjnej przedsigwzigcia,

* poswiadczonej przez wlasciwy organ kopii mapy ewidencyjnej obejmujacej
przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz
obejmujacej obszar, na ktory bedzie oddziatywac przedsigwzigcie,

* Wypisu i wyrysu z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, je-
zeli plan ten zostat uchwalony, albo informacji o jego braku.

Rdos uwzglednia uwarunkowania (art. 63 ust. 1 ustawy ocenowej) przedsigwzie-
cia na obszar Natura 2000 i wydaje w terminie 14 dni postanowienie o obowiazku
przeprowadzenia oceny odziatywania na obszar Natura 2000, naktadajac jednoczesnie
obowiazek przedtozenia w dwdch egzemplarzach wraz z ich zapisem w formie elek-
tronicznej na informatycznych noénikach danych, raportu o oddziatywaniu przedsig-
wzigcia na obszar Natura 2000, okreslajac przy tym zakres tego raportu. W przypadku
braku koniecznos$ci przeprowadzenia wyzej wymienionej oceny, rowniez wydawane
jest postanowienie, na ktére w odréznieniu od pierwszego nie przystuguje zazalenie.

Po przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewzigcia na obszar Natura
2000 rdos wydaje w terminie 45 dni postanowienie w sprawie uzgodnienia warun-
kow realizacji przedsiewzigcia w zakresie oddziatywania na obszar Natura 2000,
przy czym uzgadnia warunki realizacji przedsiewzigcia, jezeli z oceny oddziatywania
przedsigwziecia na obszar Natura 2000 wynika, ze przedsigwziecie:

* nie bedzie znaczaco negatywnie oddziatywac na ten obszar,

* moze znaczaco negatywnie oddziatywac¢ na ten obszar i jednocze$nie zacho-
dza przestanki, o ktorych mowa w art. 34 uop.

Przed wydaniem wspomnianego uzgodnienia, rdos wystgpuje do organu (ktory
natozyt obowiazek na wnioskodawce wystapienia do rdos) o zapewnienie mozliwosci
udziatu spoteczenstwa, przekazujac temu organowi raport o oddziatywaniu przedsig-
wzigcia na obszar Natura 2000. Uwagi i wnioski zgloszone przez spoleczenstwo roz-
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patrywane sg przez rdos, ktéry je analizuje oraz okres$la, w jaki sposdb zostaty wzicte
pod uwagg i w jakim zakresie zostaly uwzglednione.

Prawna ochrona gatunkowa

Z uwagi na czeste wystepowanie na obszarach lesnych gatunkéw chronionych
roslin, zwierzat i grzybow, ich stanowiska i siedliska mogg kolidowac¢ z planowanymi
inwestycjami drogowymi. Zgodnie z Ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 . o ochronie
przyrody, jedng z form ochrony przyrody w Polsce jest ochrona gatunkowa roslin,
zwierzat 1 grzybow. Na podstawie art. 46 ww. ustawy ochrona gatunkowa obejmuje
okazy gatunkow oraz siedliska i ostoje roslin, zwierzat i grzybow. Ma ona na celu
zapewnienie przetrwania i wlasciwego stanu ochrony dziko wystepujacych na terenie
kraju lub innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej rzadkich, endemicznych,
podatnych na zagrozenia i zagrozonych wyginigciem oraz objetych ochrong na pod-
stawie przepisdéw umow migdzynarodowych, ktorych Rzeczpospolita Polska jest stro-
na, gatunkow roslin, zwierzat i grzybow oraz ich siedlisk i ostoi, a takze zachowanie
réznorodnosci gatunkowej 1 genetycznej. Ponadto, w celu ochrony ostoi i stanowisk
roslin lub grzyboéw objetych ochrong gatunkowa lub ostoi, miejsc rozrodu i regular-
nego przebywania zwierzat objetych ochrong gatunkowa moga by¢ ustalane strefy
ochrony.

Minister wtasciwy do spraw srodowiska w porozumieniu z ministrem wilasci-
wym do spraw rolnictwa okres$lit w drodze rozporzadzenia gatunki ro$lin, zwierzat i
grzybow, m.in. objetych ochrong Scista, czeSciowa oraz wiasciwe dla poszczegdlnych
gatunkoéw lub grup gatunkow zakazy wybrane sposérod zakazow, o ktorych mowa w
art. 52 ust. 1 i 1a uop, oraz odstgpstwa od zakazoéw wybrane sposrod odstepstw, o kto-
rych mowa w art. 51 ust. 1 1 art. 52 ust. 2 uop.

Obecnie obowigzujacymi rozporzadzeniami w Polsce s3:

« Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatun-

kow dziko wystepujacych grzybow objetych ochrona,

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie

ochrony gatunkowej roslin,

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w spra-

wie ochrony gatunkowej zwierzat.

W przypadku czynno$ci naruszajacych obowiazujace zakazy w odniesieniu do
chronionych gatunkéw, m.in. w przypadku inwestycji drogowych w lasach, nalezy
uzyska¢ zezwolenie (decyzje¢) na odstgpstwo od zakazow, np. zezwolenie na umyslne
zniszczenie chronionych porostow. Wspomniang decyzje, wydaje wiasciwy organ (w
zaleznos$ci od przedmiotowos$ci zakazu i statusu ochrony gatunku), jezeli zostang spet-
nione ustawowe przestanki do wydania zezwolenia. Wystepuja one wowczas, gdy:

* brak jest rozwigzan alternatywnych,
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* czynnosci nie sa szkodliwe dla zachowania we wlasciwym stanie ochrony
dziko wystepujacych populacji chronionych gatunkéw oraz zaistnienia jednej z 7
przestanek wymienionych w art. 56 ust. 4 ustawy o ochronie przyrody, np.:

- leza w interesie ochrony dziko wystepujacych gatunkow Iub ochrony siedlisk

przyrodniczych lub

- lezg w interesie zdrowia lub bezpieczenstwa powszechnego, lub

- sg niezbedne w realizacji badan naukowych, dziatan edukacyjnych lub celéw

zwigzanych z odbudowg populacji, reintrodukcjg gatunkéw roslin, zwierzat
lub grzybow, albo do celow dziatan reprodukcyjnych, w tym do sztucznego
rozmnazania roslin.

Wiasciwym organem do wydania zezwolenia, zgodnie z Ustawa o ochronie
przyrody, dla gatunkow objetych ochrong $cista, jest Generalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska, ktéry ponadto moze zezwoli¢ na czynnosci podlegajace zakazom, w sto-
sunku do gatunkow objetych ochrong czesciowa i $cista, jezeli zezwolenie dotyczy
obszaru wykraczajacego poza granice dwoch wojewoddztw lub jezeli ma to zwiazek
z dziataniami podejmowanymi przez ministra wlasciwego do spraw $rodowiska, w
tym dotyczacymi realizacji programu ochrony i zréwnowazonego uzytkowania roz-
norodnosci biologicznej, progra~moéw ochrony gatunkow zagrozonych wyginigciem
lub uméw miedzynarodowych.

Kolejnym organem kompetentnym do wydania zezwolenia jest regionalny dy-
rektor ochrony $rodowiska, ktory moze zezwoli¢ na odstgpstwa w stosunku do gatun-
kéw objetych ochrong czesciowa na wszystkie czynnoscei podlegajace zakazom oraz
do gatunkow objetych ochrong $cista na niektdre zakazane czynnosci.

Wydanie wyzej wymienionej decyzji nastgpuje na wniosek, ktory powinien za-
wiera¢ wymienione w ustawie informacje (art. 56 ust. 6 Ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody).

Dobrg praktyka jest, aby sporzadzenie wniosku oraz realizacja wydanego ze-
zwolenia odbyta si¢ przez osoby posiadajace odpowiednig wiedze¢ i doswiadczenie w
zakresie grupy organizmow bedacych przedmiotem zezwolenia. We wniosku powinno
sie¢ uwzgledni¢ zagrozenia wynikajace z realizacji okre§lonych czynnosci na lokalng i
krajowa populacj¢ gatunku. Nalezy pamigtac, ze w przypadku braku informacji o za-
grozeniu zwigzanym z realizacja wnioskowanych czynnos$ci dla gatunku chronionego,
organ moze odmowi¢ wydania zezwolenia. Ponadto wniosek powinien zawiera¢ opis
przeanalizowanych rozwigzan alternatywnych i1 uzasadnienie przyczyny ich niezasto-
sowania oraz informacje dotyczace planowanych dziatan minimalizujacych majacych
na celu ograniczenie negatywnego oddziatywania na gatunki chronione.
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Powierzchniowe utrwalenie. Oznaczenie ilosci rozktadanego lepiszcza i kruszywa.
Opracowanie zalecane przez GDDP do stosowania pismem GDDP-5.3a-551/5/92 z
dnia 03.02.1992 1.

Praca zbiorowa pod kier. D. Sybilskiego: Katalog typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i pétsztywnych. Zatacznik do Zarzadzenia nr 6/97 GDDP. Instytut Badaw-
czy Drog i Mostow, Warszawa 1997 r.

Praca zbiorowa pod kier. D. Sybilskiego: Katalog typowych konstrukcji nawierzchni
sztywnych. Zatacznik do Zarzadzenia nr 12/2001 GDDP, Instytut Badawczy Drog i
Mostow, Warszawa 2001 r.

Praca zbiorowa pod kier. D. Sybilskiego: Katalog wzmocnien i remontow nawierzchni
podatnych i potsztywnych. Zalacznik do Zarzadzenia nr 4/2001 GDDP. Instytut Ba-
dawczy Drog i Mostow, Warszawa 2001 r.

Praca zbiorowa pod kier. D. Sybilskiego: Wymagania Techniczne Kruszywa do mie-
szanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwalen na drogach publicznych
WT-1 Kruszywa 2008. Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 2008 r.

Praca zbiorowa pod kier. D. Sybilskiego: Wymagania Techniczne Nawierzchnie asfal-
towe na drogach publicznych WT-2 Nawierzchnie asfaltowe. Instytut Badawczy Drog
1 Mostow, Warszawa 2008 r.

Praca zbiorowa pod kier. W. Pobozego: Wymagania Techniczne Kationowe emulsje
asfaltowe na drogach publicznych WT-3 Emulsje asfaltowe 2009. Instytut Badawczy
Drog i Mostow, Warszawa 2009 r.

Praca zbiorowa pod red. L. Rafalskiego: Drogi i mosty. Poradnik praktyka. Wyd. Ver-
lag Dashofer, Warszawa 2002 r. (z p6zniejszymi aktualizacjami)

Praca zbiorowa pod redakcja Leszka Rafalskiego: Eksploatacja drog. Seria S, wyd.
IBDiM, Warszawa 2011 r.

Rafalski L. Podbudowy drogowe. Seria ,,Studia i materialy”, Wydawnictwo IBDiM
Warszawa, 2007 r.

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informa-
cji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. z 2003 r. Nr 120, poz. 1126)

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 listopada 2004 r. w sprawie aprobat
technicznych oraz jednostek organizacyjnych upowaznionych do ich wydawania (Dz.
U. z 2004 1. Nr 249, poz. 2497)

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 213/2008 z dnia 28 listopada 2007 r. zmieniaja-
ce rozporzadzenie (WE) nr 2195/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
Wspolnego Stownika Zamowien (CPV) oraz dyrektywy 2004/17/WE i 2004/18/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczace procedur udzielania zamdwien publicz-
nych w zakresie zmiany CPV

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2195/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
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5 listopada 2002 r. w sprawie Wspolnego Stownika Zamoéwien (CPV). Dz. U. L nr 340
z16.12.2002 1.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okre$lenia
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robdot budowlanych okreslo-
nych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 130, poz. 1389)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 listopada 2001 r. w sprawie rodza-
jow obiektow budowlanych, przy ktoérych realizacji jest wymagane ustanowienie in-
spektora nadzoru inwestorskiego (Dz. U. z 2001r. Nr 138, poz. 1554)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczego-
lowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wyko-
nania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U.
72004 r. Nr 202, poz. 2072) — byly akty zmieniajace

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dzienni-
ka budowy, montazu i rozbiorki, tablicy informacyjnej oraz ogloszenia zawierajacego
dane dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dz. U. 22002 r. Nr 108, poz.
953). — byly akty zmieniajace

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie ksigzki obiek-
tu budowlanego (Dz. U. z 2003r. Nr 120 poz. 1134)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego-
fowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z
2003 r. Nr 220, poz. 2181 ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 sierpnia 2004 r. w sprawie warun-
kéw 1 trybu postepowania w sprawach rozbiorek nieuzytkowanych lub niewykonczo-
nych obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2004 r. Nr 198, poz. 2043)

Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 r.
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robot budowla-
nych, badan konserwatorskich, badan architektonicznych i innych dziatan przy zabyt-
ku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych (Dz. U. z 2011r. Nr
165, poz. 987)

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych i Le$nictwa z
dnia 6 stycznia 1998 r. w sprawie okreslenia wzoru znaku zakazu wstepu do lasu oraz
zasad jego umieszczania (Dz. U. z 1998r. Nr 11, poz. 39)

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca
2001 roku w sprawie ewidencji gruntéw i budynkéw (Dz. U. z 2001 . Nr 38 poz. 454)
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 27 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow bu-
dowlanych (Dz. U. z 2012 r. poz. 463)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie ochro-
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ny gatunkowej zwierzat (Dz. U z 2011 r. Nr 237, poz. 1419)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22.03.2006 r. w sprawie szczegétowych
zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw (Dz. U. z 2006 r., nr 58, poz. 405)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujacych grzyboéw objetych ochrong (Dz. U z 2004 r. Nr 168, poz. 1765);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U z 2004 r. Nr 168, poz. 1764)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999 Nr 43, poz. 430 ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 Iutego 1996 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 1996r. Nr 33, poz.
144 ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzy-
nierskie 1 ich usytuowanie (Dz. U. z 2004 r. Nr 63 poz. 735 ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U. 22012 1., poz. 462)

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 30 grudnia 2009 r. w sprawie ro-
dzajéw dokumentow, jakich moze zada¢ zamawiajacy od wykonawcy, oraz form, w
jakich te dokumenty moga by¢ sktadane (Dz. U. z 2009 r. Nr 226, poz. 1817)
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