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1. WSTEP

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM), powotana ustawg z dnia
31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich! zwanej dalej Ustawa,
rozpoczeta dziatalno$¢ w maju 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkow i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardow i zalecanych praktyk postepowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentdw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC), Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)?.

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci 1 przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu 0 winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowic¢
dowodu w postepowaniu karnym albo innym postgpowaniu majagcym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktorego raport dotyczy. To oznacza, ze
zaden z organow orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powotaé si¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowiagzana zgodnie z obowigzujacymi ja przepisami prawa do badania
kazdego bardzo powaznego wypadku i powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym
wypadkiem (ang. very serious casualty) jest wypadek, w wyniku ktorego doszto do catkowite;
utraty statku, $mierci cztowieka lub do wyrzadzenia szkody w $rodowisku w znacznych
rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek, ktorego skutkiem jest
m. in. unieruchomienie napedu statku, rozlegte uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych,
zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie kadtuba w czg¢sci podwodnej - powodujace, ze statek
stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub srodowiska, czynigce go niezdatnym do
kontynuowania podrozy. Za powazny wypadek uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody
w $rodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, lub awarig¢, przy ktorej

istnieje konieczno$¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z ladu.

! Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz.U.2019.1374
z dnia 2019.07.24).

2 Rezolucja MSC.255 (84) Kodeks miedzynarodowych standardow i zalecanych praktyk podczas badania
W sprawie bezpieczenstwa morskiego dotyczacego wypadku lub incydentu morskiego.


https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
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W przypadku powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po dokonaniu
wstgpnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowac¢ o odstgpieniu od prowadzonego
badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub powazny (ang. less
serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), Komisja rozstrzyga
o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu takiego rozstrzygniecia
Komisja bierze pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz to, czy
wyniki badania przyczynig si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom lub incydentom
morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie w ktorych uczestniczyly statki o polskiej
przynalezno$ci oraz statki podnoszace obcg bandere, jezeli wypadek nastgpit na polskich,
morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjac
badanie wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym
(SIS), czyli na przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy
marynarze lub pasazerowie.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynnosci niezb¢dne do dokonania wstepnej
oceny przyczyn zaistnienia incydentu lub wypadku morskiego i na podstawie zebranych
materialow, wedlug opisanych wyzej aktéw prawnych, podejmuje decyzje o: odstapieniu od
badania, odstgpieniu od prowadzonego badania lub kontynuacji prowadzonego badania.

Dziatania Komisji sa podporzadkowane przepisom Ustawy, a takze przepisom Regulaminu®

PKBWM.

8 Zarzadzenie nr 22 Ministra Infrastruktury z dnia 13 pazdziernika 2021 r. w sprawie ustalenia regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich oraz jej siedziby
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2. INFORMACJE O KOMISJI

PKBWM prowadzita od 01.01.2024 r dziatalno$¢ w sktadzie:

kpt. z. w. Marek Szymankiewicz — Przewodniczacy Komisji (do 22.02.2024 — Sekretarz
Komisji)

kpt. z. w. Tadeusz Wojtasik — Przewodniczacy Komisji (w Komisji do 22.02.2024 i
przejScie na emeryture)

o

kpt. z. w. Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego Komisji

st. of. pokt. Monika Hapanionek — Sekretarz Komisji (do 22.02.2024 - Cztonek Komis;ji)
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kpt. z. w. Maciej Rostrygin — Cztonek Komisji (w Komisji od 16.05.2024)

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich jest organem niezaleznym. Dziala przy
ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej. Nie jest jednostkg organizacyjng podlegla

lub nadzorowang przez Ministra Infrastruktury.*
Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sg nastepujace:
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. 91 44 03 290 - Sekretariat
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
tel. alarmowy: 664 987 987 (24 h)

] 4 Siedzibg Komisji od dnia 01.06.2017 r. jest Szczecin (Zarzadzenie Nr 12 Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej z dnia 15 marca 2017 r.).


mailto:pkbwm@pkbwm.gov.pl
http://www.pkbwm.gov.pl/
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3. ANALIZA WYPADKOW I INCYDENTOW MORSKICH ZGLOSZONYCH
W 2024 R.

3.1. Powiadomienia o wypadkach i incydentach w 2024 r.

W 2024 r. Komisja zostata powiadomiona o 140 wypadkach i incydentach.

Po wstepnej analizie zgloszenia, Komisja uznata, ze:

- W 17 przypadkach zgloszone zdarzenie nie speilnia kryteriow wypadku morskiego,
zawartych w definicji okreslonej w art.2 ust.1 pkt.1 ustawy o PKBWM?®.

- W 62 przypadkach zgtoszone wypadki nie podlegaly badaniu z uwagi na postanowienia art.
15 ust.2 ustawy 0 PKBWM ©.

- W 61 przypadkach Komisja rozpoczgta dalsze badania wypadkow i incydentow.

3.2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg ich rodzaju.

Wsrod 61 badanych przypadkow bylo:
- 5 bardzo powaznych wypadkow (B),
- 12 powaznych wypadkow (P),

- 29 wypadkow (W),

- 15 incydentow (1).

Wypadki i incydenty w 2024 wg rodzaju

Ilos¢ wypadkdéw
70
61
60
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40
29
30
20 15
12
- . i i
0 b
(B) (P) (W) (1

Rodzaj wypadku

Suma

Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju w 2024 ¢

® Tres$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciggu z przepisow
® Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepiséw
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3.3. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju i bandery statkow.

W 5 bardzo powaznych wypadkach uczestniczyto tacznie 5 jednostek, z ktorych 2 zatonety
(2 jachty zaglowe).

W 61 badanych wypadkach i incydentach uczestniczyto ogoétem 60 statkow.

Wsroéd ww. statkow byty:

Statki pasazerskie 1 statki zaglowe: Jednostki rybackie:
- 3 statki pasazerskie, - 3 statki i todzie rybackie,
- 3 statki zaglowe Jachty:

Statki handlowe: - 3 rekreacyjne jachty zaglowe,,
- 18 drobnicowcow, - 2 rekreacyjne jachty motorowe,
- 5 kontenerowcow, - 4 komercyjne jachty zaglowe,
- 4 masowce, - 1 komercyjny jacht motorowy,
- 3 tankowce, Jednostki serwisowe:

- 1 statek Ro-Ro, - 5 holownikéw lub zestawow holowniczych,

- 1 gazowiec, - 2 poglebiarki,
- 1 chtodniowiec (reefer), -1 inna jednostka serwisowa,
Wypadki i incydenty w 2024 wg rodzaju statkéw
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Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow w 2024 r. wg rodzaju statkow
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Podzial 60 statkow wg noszonej bandery:

- 25 statkow bandery Polski (PL), - 2 statki bandery Luksemburga (LU),

- 7 statkéw bandery Cypru (CY), - 2 statki bandery Wysp Marshalla (MH),
- 4 statki bandery Antigua i Barbuda (AG), - 2 statki bandery Wysp Owczych (FO),
- 4 statki bandery Liberii (LR), - 1 statek bandery Szwecji (SE),

- 3 statki bandery Malty (MT), - 1 statek bandery Lotwy (LV),

- 2 statki bandery Portugalii (PT), - 1 statek bandery Palau (PW),

- 2 statki bandery Holandii (NL), - 1 statek St.Vincent i Grenadyny (VC),

- 2 statki bandery Norwegii (NO), - 1 statek bandery Barbadosu (BB),

Wypadki i incydenty w 2024 wg noszonej bandery
llo$¢ statkow
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25
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LU MH PW VC

Bandera

Wykres 3. Podziat 60 statkow wg noszonej bandery

10
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3.4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéow wg uczestnictwa ludzi (wypadki

Z ludzmi)

W wyniku 5 bardzo powaznych wypadkéw 6 0s6b poniosto $mieré. W tym 2 zmarte osoby

byty cztonkami zatdg jednostek ptywajgcych, a 4 pasazerami.

Ogolnie we wszystkich 61 badanych przypadkach, wypadkom uleglty 24 osoby, (20

czlonkow zatog statkow i 4 pasazerow).
Stopien utraty zdrowia byl zréznicowany 1 tak:

- 6 0s6b poniosto Smier¢,

- 11 0s6b ulegto powaznym wypadkom wymagajacym leczenia powyzej 3 dni (72 godz.),

- 6 0s6b odniosto obrazenia,

- 1 osoba w wypadku bez uszkodzen ciata.

Whpadki i incydenty w 2024 wg uczestnictwa ludzi

Razem ulegto wypadkowi | I 24

Poniosto $mierc

=)}

Powazne wypadki wymagajgce leczenia powyzej 3 dni 11

) I

Odniosto obrazenia

Bez uszkodzen ciata

K
=

o
(O, ]

10 15 20 25

llo$¢ oséb
Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg uczestnictwa ludzi

3.5. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentéw wg miejsca zdarzenia.

Sposrod 61 wypadkow 1 incydentdw miato miejsce:
- 6 na morzu otwartym (powyzej 12 Mm od ladu),
- 10 na morzu terytorialnym (do 12 Mm od ladu),
- 30 w portach polskich:
- 7 w Gdansku,
- 5w Szczecinie,
- 0 w Gdyni,
- 6 w Swinoujsciu,

- 12 w pozostatych polskich portach,

30

11
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- 4 na redach portéw polskich:

- 1 na redzie Gdyni,

- 3 na redzie Gdanska,

- 0 na redzie Swinoujscia,

- 0 na redzie pozostatych portow,
- 7 na polskich wodach wewnetrznych,

- 4 na redach i w portach obcych.

Wypadki i incydenty w 2024 wg miejsca zdarzenia
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Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg miejsca zdarzenia
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3.6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju zdarzenia.

Sposrdod 61 badanych wypadkdw i incydentow byty nastgpujace zdarzenia:

- 11 uderzenie statku w budowle, urzadzenie lub instalacje,

- 9 cigzki uszczerbek na zdrowiu cztowieka,

- 8 wejscia statku na mielizne, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkode,

- 7 wyrzadzenie szkody w §rodowisku lub wywolanie niebezp. wyrzadzenia takiej szkody,

- 6 unieruchomienia statku,
- 5 pozar, eksplozja,
- 4 zderzenie statkow,

- 3 $mier¢ cztowieka,

- 3 zatonigcie, zaginigcie lub utrata statku w inny sposob,

- 2 uszkodzenia statku, wplywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci

manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw,

- 1 wyrzadzenie przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowe;j,

- 1 uszkodzenie powstate wskutek zlej pogody

- 1 przesunigcie fadunku

Whpadki i incydenty w 2024 wg rodzaju zdarzenia

uderzenie statku w budowle, urzadzenie lub instalacje
ciezki uszczerbek na zdrowiu cztowieka

wejscie statku na mielizne

wyrzadzenie szkody w Srodowisku

unieruchomienie statku

pozar, eksplozja

zderzenie statkéw

Smier¢ cztowieka

zatoniecie statku

uszkodzenie statku

wyrzadzenie przez statek szkody w infrastrukturze portowej
uszkodzenie powstate wskutek ztej pogody

przesuniecie tadunku

0 2 4 6 8 10

llos¢ danego rodzaju wypadku

Wykres 6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju zdarzenia

12
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3.7. Ocena zasadno$ci kontynuowania badan.

Sposrod 61 zgloszonych w 2024 r. i badanych wstepnie wypadkdéw i incydentéw, po zebraniu
niezb¢dnych informacji 1 dowodéw Komisja podjeta uchwaty - biorgc pod uwage powage
zaistniatego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz przekonanie, ze wyniki badan nie przyczynig
si¢ do zapobieganiu wypadkom i incydentom morskim w przysztosci — ze:
- w 10 przypadkach odstepuje od prowadzonego badania na podstawie art.20 ust.2 7 ustawy
0 PKBWM,
- W 42 przypadkach odstepuje od badania na podstawie art.20 ust.3 & ustawy o PKBWM.
Komisja zdecydowata, ze w 9 zgloszonych wypadkach bedzie prowadzone badanie.
W porozumieniu z innymi panstwami istotnie zainteresowanymi w badaniu niektorych sposrod
ww. wypadkow Komisja na podstawie art.21 ° ustawy o PKBWM uchwalita, ze:
- prowadzi samodzielnie badania 6 wypadkow:

- WIM 014/24 Oktan

- WIM 029/24 Maui

- WIM 057/24 Duzy Ptak

- WIM 059/24 Sylviana

- WIM 115/24 jacht Kiliki

- WIM 128/24 USM-19
- dofacza do badania 3 wypadkéw prowadzonych przez inne panstwa:

- WIM 030/24 Lingrinhas (Portugalia-PT)

- WIM 130/24 Cemisle (Antigua i Barbuda-AG)

- WIM 133/24 Sofia (Szwecja-SE)

" Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
8 Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
% Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow

14
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4. BADANIA WYPADKOW W 2024 R
4.1. Publikacja raportow z badania wypadkow.

Rok 2024 Komisja rozpoczeta z 10 prowadzonymi badaniami wypadkow, ktore wydarzyty sie:

w 2021r. - 2 wypadki w ktorych dotaczyta jako SIS do badan prowadzonych przez:
Belgia (BE), Wielka Brytania (GB).
w 2023r. - 4 wypadki prowadzone jako badania wtasne,
- 4 wypadki w ktorych dotaczyta jako SIS do badan prowadzonych przez:
Islandia (IS), 3 x Malta (MT).
W okresie 01.01.2024 — 31.12.2024r. zdarzyto si¢ 9 wypadkéw morskich (lista w pkt 3.7).

W trakcie 2024 roku Komisja zakonczyta badania dotyczace 11 wypadkow i oglosita raporty

koncowe, W tym 5 badan prowadzonych jako witasne i 6 badan prowadzonych przez inne

panstwa: Islandia (1S), 3 x Malta (MT), Belgia (BE), Wielka Brytania (GB.

Terminy opublikowania raportoéw przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Publikacje raportow w 2024 r.

Lp.| wim Statek Data Data opublikowania raportu
wypadku | Tymczasowego Koncowego
Badania wlasne

1. | 028/23 m/v Stena Nordica 03.03.2023 styczen 2024
2. | 048/23 m/v Lew i jacht mot. Anna 07.05.2023 kwiecien 2024
3. 1073/23 jacht zaglowy Tjorven 02.06.2023 maj 2024

4. | 091/23 jacht motorowy 24.06.2023 luty 2024

5. | 029/24 jacht zaglowy Maui 03.04.2024 listopad 2024

Badania prowadzone przez inne panstwa

6. | 020/21 m/v Knokke 23.02.2021 pazdziernik 2024
7. | 075/21 ro-ro Clipper Pennant 21.07.2021 grudzien 2024
8. | 053/23 | kuter rybacki Grimsnes GK 555 | 25.04.2023 styczen 2024
9. | 114/23 m/v Port Gdynia 21.07.2023 sierpien 2024
10. | 137/23 m/v Drawsko 08.09.2023 pazdziernik 2024
11. | 164/23 m/t Amur Star 21.11.2023 listopad 2024

Komisja nie zakonczyta prac nad badaniem 8 wypadkow, ktore wydarzyty si¢ w:

- 2024 r. I 5 wypadkow jako badania wiasne,

- 2024 r. | 3 wypadki, w ktorych dotgczyta do badan prowadzonych przez: Portugalia (PT),
Antigua i Barbuda (AG), Szwecja (SE)
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4.2. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa wydane na podstawie badan wypadkoéow
zakonczonych w 2024 r.

Komisja uznata, ze w celu zaakcentowania edukacyjnej misji PKBWM, w rocznej analizie
nalezy przypomnie¢ najpowazniejsze zbadane w 2024 r. wypadki morskie. Ponizej
umieszczono fragmenty raportow dotyczace zalecen stuzacych podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa zeglugi. Przy kazdym omawianym wypadku zamieszczono numer WIM w celu
ulatwienia odszukania na stronie internetowej PKBWM (www.pkbwm.gov.pl) tresci catego

raportu.

4.2.1. WIM 028/23 m/v Stena Nordica
Komisja uznata, ze czynnikami bedacymi bezposrednimi przyczynami alizji promu ,,Stena
Nordica” z zacumowanym produktowcem ,,Bull Kangean” w czasie manewrow na terenie
Gdanskiej Stoczni Remontowej byly tacznie:

1. Brak kontroli nad predkos$cia zespotu holowniczego i rozpedzenie go do 3 weztow.

2. Nadanie holowanemu statkowi zbyt matego ruchu obrotowego w lewo.

3. Zia wspodlpraca Pilota i Kapitana w informowaniu si¢ nawzajem i podejmowaniu
decyzji. Wida¢ wyrazny brak wyznaczenia funkcji obserwatora do podawania
odleglosci na rufie.

4. Szeroko$¢ akwenu zostala znacznie zawegzona poprzez cumujgce przy nabrzezu
Ostrawica 1 statki, a po stronie przeciwnej - zdewastowane i niedo$wietlone nabrzeze
Hydrobudowy, nie zapewniajace bezpieczenstwa.

5. Holowanie asymetryczne (rufg) W porze nocnej. Trudne manewry, a do nich nalezato
holowanie statku ,,Stena Nordica” powinno by¢ wykonywane w porze dziennej.

Percepcja odleglosci 1 wyczucie predkosci przez cztowieka sg silnie zaburzone w nocy.

Zalecenia dotvczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore moga przyczynié

si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.

Kanat na wysoko$ci nabrzeza Ostrawica ljest szczegolnie trudnym i niebezpiecznym
akwenem do prowadzenia manewrow statkéw wchodzacych 1 opuszczajacych doki. Biorae pod
uwage brak odpowiednich regulacji prawnych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow

Morskich zaleca aby na wniosek Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni wykona¢ analizg
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nawigacyjng tego akwenu wskazujaca bezpieczne warunki manewrowania. Analize taka
powinno wykona¢ GSR we wspoltpracy ze Stacja Pilotowa w Gdansku oraz Kapitanatem Portu
Gdansk. Takg analize moze wykona¢ osrodek z doswiadczeniem w prowadzeniu podobnych
prac, posiadajacy najlepiej symulator z mozliwoscig symulacji holowania za pomoca
holownikow z napedem niekonwencjonalnym. Szczegdtowymi aspektami, ktéore winna
rozwigza¢ analiza, sg:

1. prowadzenie niektorych, szczegdlnie trudnych prac pilotowych w warunkach nocnych,

2. okreslenie szerokosci dostepnych akwenéw manewrowych w zaleznosci od wielkos$ci
statku,

3. mozliwo$ci zacumowania statkOw na nabrzezu Ostrawica I,

4. ograniczenia wynikajace z warunkow hydrometeorologicznych,

5. wyszczegblnienia réoznych wariantow taktyki manewrowania.

Ponadto w czasie prowadzonego badania zaobserwowano roznice czasu pomi¢dzy czasem
zapisu danych AIS do bazy danych AIS-PL, a nadawaniem sygnatu AIS ze statkow. Wyniosta
ona az 15 s. 1 wynika z braku synchronizacji czasowej serwera przechowujacego dane.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw zaleca przeprowadzenie takiej synchronizacji,
poniewaz niektore programy analizujace AIS moga dziata¢ nieprawidlowo przy takiej roznicy

Czasu.

Szef Stacji Pilotow Portu Gdansk.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zaleca Szefowi Stacji Pilotéw
przeprowadzenie szkolenia z wdrozeniem konkretnych rozwigzan, z wykorzystaniem wiedzy
pochodzacej z tego zdarzenia oraz zawartych we wczesniejszych raportach Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Morskich. W czasie szkolenia nalezy szczegolnie zwroci¢ uwage
na wczesniejsze uwagi zamieszczone w Raportach koncowych wymienionych wczesniej
w rozdziale 4.4%°, oraz na nastepujace czynniki dotyczace poprawy swoich procedur:

1. przygotowania manewru w poprzez zaangazowanie zatogi w manewry z konkretnym
podaniem rol kazdego cztonka zalogi 1 czego spodziewa si¢ Pilot od zalogi w konkretnej,
spodziewanej sytuacji manewrowej, o ile jest ona inna niz zwyczajowa.

2. dzielenie si¢ wiedza z Kapitanami jednostek o planowanej i szczegdlowej taktyce
manewrowania,

3.  wyshluchania uwag Kapitanéw tych jednostek do proponowanej taktyki.

10 Zagadnienie relacji pomiedzy Kapitanem i Pilotem zostalo szerzej oméwione w Raporcie koncowym WIM

63/2017 — m/v ,,Selfoss”, w rozdziale 6.2 oraz 6.3.
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Komisja zwraca tez uwagg, ze pojawita si¢ silna tendencja firm z branzy morskiej do
realizacji postulatow, tzw. kultury bezpieczenstwa (ang. safety culture) poprzez wdrozenia w
swojej dziatalno$ci niewymuszonych prawem rozwigzan podnoszacych bezpieczenstwo, a co
za tym idzie jakos$¢ $wiadczonych ustug.

Sama organizacja pilotowa powinna dostrzec taka konieczno$¢ i dokonaé¢ wiasciwych
zmian. Jesli dziatania takie beda pozorowane, kolejne wypadki moga by¢ kwestig czasu.

Komisja zaleca tez Szefowi Stacji Pilotéw aby w ramach prowadzonego szkolenia
wykorzysta¢ tres¢ wyjasnien Komisji dotyczacych pracy i obowigzkow pilotéw zawartych w
Raporcie koncowym WIM 63/17 dotyczacym wypadku statku ,,Selfoss”. Wprawdzie raport
koncowy sporzadzony zostat kilka lat temu, ale zasady wykonywania ustugi pilotowe;j
pozostaja te same. Tre$¢ tych wyjasnien zostata przywotana w Zataczniku 2.

Rekomendacije:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich rekomenduje firmie WUZ Port and
Maritime Services Ltd Sp. z 0.0. zapewnienie poprawnego 1 wiarygodnego dziatania systemu
AIS w swojej flocie. System ten jest kluczowy w analizie wypadkéw. Moze to dziata¢ na
korzys¢ tych firm w przypadku spraw spornych, a wiec lezy to w interesie armatora. Proponuje
si¢ wyposazy¢ holowniki w nadajniki AIS klasy A transmitujagce swoje parametry z
odpowiednio wysokg czestotliwoscig (Zat. 1). Wigkszo$¢ portdow wymaga od swojej floty

holowniczej takich rozwigzan z uwagi na polepszenie monitoringu portowej floty pomocnicze;j.

4.2.2. WIM 048/23 statek pasazerski “Lew” oraz jacht motorowy “Anna”
Komisja uznata, ze czynnikiem bedacym bezposrednig przyczyng kolizji jednostek na
obrotnicy przy Polskim Haku w porcie w Gdansku w dniu 7 maja 2023 r. byt brak wymaganej
widoczno$ci przed dziobem z miejsca sterowania na m/v “Lew” spowodowanej konstrukcja
statku. Wykazaty to szczegélowe wyliczenia, jak tez brak reakcji sternika statku pasazerskiego

»Lew” na mozliwos$¢ zderzenia z inng jednostka stojaca przed jego dziobem.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznala za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic

si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

Minister ds. gospodarki morskiej.
Z uwagi na fakt , ze jedynie w przepisach PRS opisane s3 wymagania dotyczace

obserwacji z mostka i sa one nieprecyzyjne, nalezy dostrzec pilng potrzebe stworzenia
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przepisow obowiazujacych dla statkow, ktore nie podlegaja obowigzkowi wynikajacemu z
prawidta 22, rozdz. 5 Miedzynarodowej Konwencji Bezpieczenstwa Zycia na Morzu (SOLAS).
Komisja zaleca rozwazenie opracowania takich przepisOw i wprowadzenia ich w zycie w
oparciu o art. 86 ustawy o bezpieczenstwie morskim.

Przepisy takie powinny naklada¢ obowigzek zapewnienia wymaganej widocznos$ci z miejsca
sterowania dla jednostek nowo projektowanych, jednostek w budowie oraz przebudowie.

W stosunku do jednostek istniejacych (aktualnie eksploatowanych) na administracji morskie;j,
a takze na podmiotach uznanych organizacji realizujgcych zadania administracji morskiej
powinien cigzy¢ obowiazek oceny i ustalenia czy istnieje wystarczajagca widoczno$¢ ze
stanowiska sterowania.

Jakiekolwiek odstepstwa od tych wymagan powinny by¢ rozstrzygane w drodze decyzji

Dyrektoréw Urzedéw Morskich zgodnie z art. 86 ust. 3B ustawy o bezpieczenstwie morskim.

Dyrektorzy Urzedu Morskiego w Gdyni i Szczecinie

W zwiazku z biezaca eksploatacja jednostek z ograniczong widoczno$cig ze stanowisk
sterowania zaleca si¢ aby w pierwszej kolejnosci dokona¢ inspekcji tych jednostek biorac pod
uwage wymagania jakie stawia Konwencja Bezpieczenstwa Zycia na Morzu (SOLAS).
Pozwoli to na oceng stopnia zagrozenia istniejacego w zwiazku z eksploatacja takich jednostek
pasazerskich, jednostek do przewozu fadunkéw niebezpiecznych i szkodliwych dla srodowiska,
a w dalszej kolejnosci innych jednostek.

Termin przeprowadzenia i1 wykonania inspekcji powinien zosta¢ okre§lony przez

Dyrektorow Urzedéw Morskich w zaleznosci od ilosci nadzorowanych jednostek.

Polski Rejestr Statkow

Komisja zaleca przeprowadzenie analizy i modyfikacja wtasnych przepisow majacych na
wzgledzie zapewnienie wymaganej przepisami mi¢dzynarodowymi widoczno$ci z miejsc
sterowania i dowodzenia statkami. Jednocze$nie Komisja zaleca wspotudziat w tworzeniu

przepisow przez Ministerstwo Infrastruktury o ile takie prace zostang podjete.

4.2.3. WIM 073/23 jacht zaglowy rekreacyjny ,, Tjorven”
Przyczyng zatopienia jachtu po jego przewrdceniu bylo rozszczelnienie komor
wyporno$ciowych: komory na LB po wyrwaniu tawki w kokpicie i powstaniu otworéw w
laminacie, uszkodzenie poszycia forpiku, otworzenie klapy afterpiku. Wypadek morski jachtu

zaglowego ,, Tjorven” pokazat jak trudnym rejonem do zeglowania jest ujscie Przekopu Wisty.
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Wymaga uwzglednienia ryzyka gwaltownej zmiany warunkow  hydrologiczno-
meteorologicznych, powstawanie fali przybojowej i zmiennych wyptycen (tfach piaskowych).

Komisja nie sformutowata zalecen, a sam raport jest wystarczajaca przestrogg dla zaldg jachtow
uprawiajgcych zeglarstwo w rejonie ujscia Przekopu Wisty , zeby nie dopusci¢ do podobnego

wypadku w przysztosci.

4.2.4. WIM 091/23 jacht motorowy

Po przeprowadzonym badaniu bardzo powaznego wypadku morskiego, ktorym byt pozar
jachtu motorowego Komisja nie byta w stanie jednoznacznie wskaza¢ przyczyn tego wypadku.
Na podstawie ustalonych faktéw Komisja przyjela tez¢ o zaplonie par benzyny w zamknigtej
przestrzeni komory silnika. Ustalono, ze na jachcie doszto do wybuchu, ktory spowodowat
zerwanie pokrywy komory silnika i uszkodzenie tawki bedacej nad ta komorg. Wybuch w
komorze silnikowej byt mozliwy w wyniku zaistnienia par palnych cieczy, czynnika
inicjujacego lub przekroczenia temperatury samozaptonu. Pary cieczy palnej w komorze
silnikowej mogly powsta¢ w wyniku nieszczelnosci instalacji paliwowej, zardwno na odcinku

zbiornik paliwowy - silnik, jak rowniez wlew paliwa — zbiornik paliwowy.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci. Ponizsze zalecenia sg powieleniem
zalecen jakie zostaty sporzadzone we wczesniejszych raportach dotyczacych pozardow jachtow
motorowych. Pomimo pozytywnych odpowiedzi od podmiotéw do ktorych zalecenia zostaty
skierowane do tej pory brak jest konkretnych dziatan, ktore przyczynityby si¢ do podwyzszenia
poziomu bezpieczenstwa na tego typu jednostkach. W zwigzku z tym Komisja ponownie
kieruje zalecenia do nastgpujacych podmiotow:

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej oraz minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej

Majac na uwadze, ze wykazane w niniejszym raporcie zagrozenie wypadkami wybuchow 1
pozaréw jachtow motorowych wyposazonych w stacjonarne silniki benzynowe jest realne, nie
jednostkowe, zagrazajace zyciu zalogi i pasazeroOw, narazajace na niebezpieczenstwo inne
jednostki 1 infrastrukture portowa, a ponadto wystepujace jednakowo na akwenach morskich i

srédladowych Komisja zaleca:
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- przeprowadzenie poglebionej analizy 1 oceny ryzyk zwigzanych z kierunkiem
wprowadzanych zmian legislacyjnych zwalniajacych z obowigzku okresowych przegladow
technicznych jednostek,

- uwzglednienie w ocenie ryzyka wielkosci i rodzaju jednostek napedowych, wieku jachtow,
sposobu nadzoru nad zapewnieniem ich bezpieczenstwa pozarowego oraz kosztow
materialnych i spotecznych potencjalnych wypadkow,

- wdrozenie polityki ujednolicania obowigzujacych przepisow wynikajacych z ustawy o
bezpieczenstwie morskim 1 ustawie o zegludze srodladowej w zakresie bezpieczenstwa zeglugi
w taki sposob aby wymagania byty takie same dla identycznych jednostek uprawiajacych
zegluge na podobnych akwenach.

Podmioty upowaznione do wykonywania przegladéw technicznych jachtéw morskich
oraz statkéw przeznaczonych lub uzywanych wylacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji

Uwzgledniajagc wage prawidlowego prowadzenia przegladow technicznych przez
odpowiednio wyszkolonych inspektorow w oparciu o aktualne przepisy uwzgledniajace
obowigzujace standardy techniczne Komisja zaleca Polskiemu Zwigzkowi Zeglarskiemu i
Polskiemu Rejestrowi Statkow S.A. przeglad wlasnych przepisow i dostosowanie ich do
wymagan okre§lonych w normie PN-EN SO 9094:2023-06 ,Mate statki-ochrona
przeciwpozarowa” a takze zwroOcenie nalezytej uwagi na wymoédg normy PN-EN 1SO
11105:2020-10 ,,Male statki — Wentylacja przedziatow silnika benzynowego i/lub zbiornika
benzyny” dotyczacy stosowania si¢ do informacji, ktéra winna by¢ zawarta w Poradniku
uzytkownika w odniesieniu do czynnos$ci wymaganych przed uruchomieniem silnika.
Rekomendacje dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich, aby zapobiec ryzyku kolejnych
wybuchéw 1 pozardbw na jachtach motorowych z wbudowanymi na stale silnikami
benzynowymi, biorgc pod uwage gldwne ryzyko wystgpienia wybuchow 1 pozaréw na skutek
samozaptonu par paliwa, sporzadzita ostrzezenie w formie ,,wczesnego alertu”, ktore kieruje

do wiascicieli i uzytkownikow jachtow motorowych. (Punkt 5)

4.2.5. WIM 029/24 — jacht zaglowy ,,Maui”
Wedtug Komisji, gléwng przyczyng wypadku byta awaria mechaniczna uktadu sterowania
ptetwa sterowa, co spowodowato utrate zdolnosci manewrowych jachtu.
Jednoczesnie kapitan nie wykorzystal zasad dobrej praktyki morskiej 1 zeglarskiej, a

mianowicie:
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- wyszedl w morze zbyt wcze$nie zamiast przeczekac trudne warunki pogodowe;

- wyszedl w morze w trudnych warunkach pogodowych z niedo$wiadczong zatoga;

- wykonywat zwroty zbyt blisko brzegu;

- nie wykorzystywal autopilota do zwrotow, cho¢ kazdy wspotczesny autopilot posiada
funkcj¢ wykonywania zwrotow, co umozliwia jednoosobowe halsowanie;

- nie uzyt kotwicy w sytuacji znoszenia jachtu do brzegu po awarii steru oraz nie posiadat
wiedzy odno$nie dtugosci tancucha kotwicznego.

Komisja nie sformutowata zalecen, a sam raport jest wystarczajacg przestroga dla zatog
jachtow uprawiajacych zeglarstwo w trudnych warunkach pogodowych, blisko linii brzegowej,

zeby nie dopusci¢ do podobnego wypadku w przysztosci.
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4.3 Zestawienie zalecen Komisji wystanych w okresie od 01.07.2023 r. do 30.06.2024r. i reakcji podmiotow do ktorych skierowano

te zalecenia.
Tabela 2. Zestawienie zalecen PKBWM
L Nr rej. Data ogloszenia | Podmiot do ktérego Data . Termin na Data . Wykonanie
P | WM Nazwa statku ra . wyslania . ., | otrzymania ,
portu wystosowano zalecenia odpowiedz o zalecen
raportu odpowiedzi
1 084/22 | Wiatr lipiec 2023 Minister wlasciwy ds. gosp. morskiej 10.07.2023 | bez odp. X X
Dyrektor Urzgdu Morskiego w Gdyni | 13.07.2023 | 13.01.2024 11.10.2023 X
Morska Stuzba Poszuk. i Ratownictwa | 17.07.2023 | 17.01.2024 | 03.01.2024 X
2 114/22 | Odys & ponton | lipiec 2023 Minister wlasciwy ds. gosp. morskiej 19.07.2023 | bez odp. X X
TRD
3 139/22 | Galar Gdanski 1 listopad 2023 | Minister wlasciwy ds. gosp. Morskiej | 01.12.2023 | 01.06.2024 | 16.05.2024 X
Prezes Fundacji Galar Gdanski 01.12.2023 | 01.06.2024 | 06.06.2024
4 088/23 | Phantom grudzien 2023 | Minister wlasciwy ds. gosp. morskiej 05.12.2023 | bez odp. X X
045/23 | Petro Giant grudzien 2023 | Minister wiasciwy ds. gosp. morskiej 13.12.2023 | bez odp. X
028/23 | Stena Nordica styczen 2024 | Minister wlasciwy ds. gosp. morskiej 26.01.2024 | bez odp. X
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni | 29.01.2024 | 29.07.2024 23.07.2024
Szef Stacji Pilotow portu Gdansk 31.01.2024 | 31.07.2024 | 22.04.2024 X
WUZ Port and Maritime Services Ltd | 26.01.2024 | bez odp. X X
7 091/23 | Jacht motorowy Luty 2024 Minister wlasciwy ds. gosp. morskiej 14.02.2024 | 14.08.2024 | 06.09.2024
Polski Zwigzek Zeglarski 14.02.2024 | 14.08.2024 | 27.02.2024 X
Polski Rejestr Statkow 15.02.2024 | 15.08.2024 | 29.07.2024
8 048/23 | Lew oraz Anna kwiecien 2024 | Minister wlasciwy ds. gosp. morskiej 26.04.2024 | 26.10.2024 | 24.10.2024 X
Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie | 26.04.2024 | 26.10.2024 14.10.2024 X
Dyrektor Urzgdu Morskiego w Gdyni | 26.04.2024 | 26.10.2024 | 29.11.2024 X
Polski Rejestr Statkow 26.04.2024 | 26.10.2024 | 20.05.2024 X
9 073/23 | Tjorven Maj 2024 Minister wlasciwy ds. gosp. morskiej 03.06.2024 | bez odp. X X
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5. OSTRZEZENIE O MOZLIWYM NIEBEZPIECZENSTWIE (WCZESNY ALERT)

W 2024 r. Komisja opublikowata jedno ostrzezenie o mozliwym niebezpieczenstwie W
zwiazku z badaniem wypadku pozaru na jachcie motorowym (WIM 091/23).

Woczesny alert

Wybuchy i pozary jachtow motorowych z wbudowanymi silnikami benzynowymi

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich, aby zapobiec ryzyku kolejnych
wybuchow 1 pozarow na jachtach motorowych z wbudowanymi na state silnikami
benzynowymi, biorgc pod uwage gldwne ryzyko wystgpienia wybuchoéw i1 pozaréw na skutek
samozaptonu par paliwa, kieruje do wilascicieli i uzytkownikéw jachtow motorowych
ostrzezenie w formie ,,wczesnego alertu”.

Badania wypadkow jachtow motorowych wykazaly, ze okolicznosci oraz przyczyny
wybuchow i pozarow tych jednostek sg bardzo podobne. Po zatankowaniu paliwa (benzyny),
w krotkim czasie po przeptynigciu nastgpowal wybuch i pozar w przestrzeni pomieszczenia
silnika. Przyczyng powstania tych wybuchow i pozarow byty tatwopalne gazy (opary paliwa)
w przestrzeni silnika, zgromadzone najprawdopodobniej na skutek nieszczelno$ci instalacji

paliwowej.

Komisja, bioragc pod uwage, ze glowne ryzyko wystapienia wybuchu/pozaru na skutek
samozaptonu par paliwa wystepuje tuz po jego zatankowaniu, kieruje ostrzezenie jako wczesny

alert i zaleca:
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- przed rozpocze¢ciem tankowania paliwa (benzyny) prawidlowo zacumowaé jacht, a
pasazerowie na czas tankowania powinni opusci¢ poktad;

- wszystkie drzwi, wlazy i1 porty podczas tankowania paliwa powinny by¢ zamkniete;

- na czas tankowania nalezy wylaczy¢ wszystkie urzadzenia elektryczne i elektroniczne oraz
inne urzadzenia mogace przyczyni¢ si¢ do powstania pozaru;

- podczas tankownia utrzymywac pistolet nalewowy paliwa w kontakcie z rurg wlewowa,
aby zapobiec powstaniu iskrzenia na skutek dziatania tadunkow elektrostatycznych;

- nie napelniaé paliwem zbiornikow do 100 % pojemnosci;

- po zatankowaniu prawidlowo zakrecaé korek wlewu paliwa i wyciera¢ wszelkie wycieki;

- przed kazdorazowym uruchomieniem silnika, aby usuna¢ wszelkie opary paliwa z
przestrzeni silnika oraz zenz, nalezy przewietrzy¢ jego przestrzen poprzez uruchomienie
wentylacji mechanicznej na co najmniej pi¢¢ minut; jesli 16dz nie jest wyposazona w wentylacje
mechaniczng, nalezy otworzy¢ luki przedzialow silnika dla przewietrzenia i pozostawic je
otwarte podczas uruchamiania silnika.

- cykliczne sprawdzaé prawidtowe dzialanie wentylatora systemu wentylacji mechanicznej
pomieszczenia silnika.

Dodatkowo dla zwigkszenia bezpieczenstwa przeciwpozarowego, Komisja rekomenduje
wyposazenie jachtu w sprzet gasniczy i/lub instalacje wykrywcze i gasnicze, stosownie do
wielkosci jachtu 1 mocy silnika napedowego.

W celu wigkszej ochrony przeciwpozarowej pomieszczenia silnika, Komisja zaleca
instalowanie statych instalacji gasniczych uruchamianych automatycznie lub r¢cznie.

Komisja, poddaje pod rozwage poddanie jachtu motorowego okresowemu przegladowi w

zakresie bezpieczenstwa pozarowego przez uprawnionego inspektora technicznego.
6. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI.

Nalezy odnotowa¢, ze w 2024 r. Komisja prowadzita $cista wspotprace z wlasciwymi
organami innych panstw zajmujgcymi si¢ badaniem wypadkow morskich.
W sytuacji koniecznos$ci prowadzenia badania wypadku poza granicami wlasnego Kraju,
komisje badania wypadkow morskich pomagaja sobie wzajemnie przekazujac prowadzenie
badania komisji kraju, gdzie miato miejsce zdarzenie lub panstwu bandery.
Przy badaniu 3 wypadkow w 2024r. przez inne panstwa Komisja dotgczyta do badan jako kraj
istotnie zainteresowany —SIS (Substantially Interested State):
WIM 030/24 — bardzo powazny wypadek na jachcie rekreacyjnym ,,Lingrinhas” bandery
Polski (PL).
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Statek rekreacyjny zarejestrowany w polsce z kapitanem i czterema pasazerami na poktadzie
zatongl na wodach terytorialnych Portugalii. Czterech pasazeréw utonelo, przezyl tylko
kapitan. Badanie prowadzone przez portugalskie Marine Safety Investigation Authority
(GAMA).

WIM 130/24 — bardzo powazny wypadek na statku ,,Cemisle” bandery Antigua i Barbuda
(AG), gdzie $mier¢ ponidst cztonek zatogi narodowosci polskiej w wyniku eksplozji i pozaru
W maszynie podczas postoju statku w porcie. Badanie prowadzone przez Antigua & Barbuda
Department of Marine Services and Merchant Shipping (ADOMS IID).

WIM 133/24 — powazny wypadek na statku ,,Sofia” bandery Szwecji (SE). Statek ptynat z
Polski do Szwecji, gdy w przedniej czesci statku wybucht gwattowny pozar. Zasilanie statku
zostalo przerwane. Glowny silnik statku nadal dziatal, ale pozostate systemy nie. Kapitan
wezwal pomoc. Szwedzki Smiglowiec ratownictwa morskiego ewakuowat wszystkich pigciu
czlonkéw zatogi. Zaden z nich nie odnidst powaznych obrazen. Badanie prowadzone przez
Swedish Accident Investigation Authority (SHK).

7. SPIS WYKRESOW
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Wykres 3. Podzial 60 statkdOw wg noszonej bandery ..........cccocevvvieiiniinieeiieiineseee e 10
Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow 1 incydentow wg uczestnictwa ludzi .............c........ 11
Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i1 incydentdw wg miejsca zdarzenia ..o 12
Wykres 6. Zestawienie ilosci wypadkow 1 incydentdw Wg przyCzyny ........cccceveeeiveeiiiieennnns 13
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Tabela 2. Zestawienie zalecen Komisji wystanych w okresie od 01.07.2023 r. do 30.06.2024 r.
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9. WYCIAG Z PRZEPISOW.

Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374)

Przypis [5]

Art. 2.

1. llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim - nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka nastepujacych po sobie
zdarzen, zwigzane bezposrednio z eksploatacjg statku, w ktorego nastgpstwie doszto do:

a) $mierci albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

b) zaginigcia cztowieka przebywajacego na statku, lub

¢) zatoniecia, zagini¢cia lub utraty statku w inny sposéb, lub

d) uszkodzenia statku, wptywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnos$ci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw, lub

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodna przeszkode,
unieruchomienia statku lub zderzenia statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowle,
urzadzenie lub instalacj¢, przesunigcia fadunku, uszkodzenia powstatego wskutek ztej pogody,
uszkodzenia przez 16d, peknigcia kadtuba lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba, lub

f) wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajacej dostgp do portow lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,
powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkow lub osob, lub

g) wyrzadzenia szkody w §rodowisku lub wywotania niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej
szkody

- z tym, ze wypadkiem morskim nie jest swiadome dziatanie lub zaniechanie podjete
z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody

W srodowisku;

Przypis [6]
Art. 15.
2. Komisja nie bada wypadkow i incydentéw morskich:
1) w ktérych uczestniczyty wylacznie:
a) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji,
b) statki bez napedu mechanicznego lub statki drewniane o prostej konstrukciji;

2) w ktorych uczestniczyly wytacznie:
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a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelniagce wylacznie specjalng stuzbe panstwowa
lub eksploatowane przez panstwo w celach niechandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) 4 statki i obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespolu holowniczego, inne niz statek
holujacy

- z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;

3) na statych platformach wiertniczych, w ktorych nie uczestniczyty statki morskie.

Przypis [7]
Art. 20.
2. Po dokonaniu wstgpnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego wypadku Komisja moze

rozstrzygna¢ o odstapieniu od prowadzonego badania.

Przypis [8]
Art. 20.
3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktorym mowa w ust, 1, lub

incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo o odstgpieniu od badania.

Przypis [9]

Art. 21.

1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego samodzielnie.

2. Komisja moze:

1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu niz
Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem lub incydentem
morskim;

2) dopusci¢ do udziatu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim;

3) dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim, zwane dalej
"istotnie zainteresowanym panstwem", uznaje si¢ panstwo:

1) bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie morskim lub

2) nadbrzezne, na ktorego morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym doszto

do wypadku lub incydentu morskiego, lub
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3) ktérego srodowisko naturalne, w tym wody i terytorium, nad ktérymi panstwo to sprawuje
jurysdykcje, doznato szkody w znacznych rozmiarach w wyniku wypadku morskiego, lub

4) ktore, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukeji i urzadzen, nad ktorymi panstwo to
sprawuje jurysdykcje, doznato w wyniku wypadku lub incydentu morskiego szkody lub byto
zagrozone niebezpieczenstwem wyrzadzenia szkody, lub

5) ktorego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli $mier¢ lub cigzki uszczerbek
na zdrowiu, lub

6) dysponujace istotnymi informacjami, ktére Komisja uznata za uzyteczne w badaniu
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego, lub

7) ktoére z innych powodow ma interes w badaniu wypadku lub incydentu morskiego, uznany

za istotny przez Komisje.
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