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Jednostka projektowa:

Inwestor:

„Wykonanie Studium Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowego (STEŚ)
oraz Materiałów do wniosku o wydanie Decyzji o środowiskowych

uwarunkowaniach (DŚU) dla zadania pn: Część 2. "Budowa drogi łączącej
obwodnicę Nowej Dęby z obwodnicą Kolbuszowej w ciągu DK9

 (odc. Komorów Cmolas)"
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