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WSTEP

Publikacja, ktérg trzymajg Panstwo w rekach, stanowi
swoisty zapis wydarzer zwigzanych z 60-letnig dziatalno-
$cig dotyczacg projektowania pojazdéw na Wydziale Form
Przemystowych (wrp) Akademii Sztuk Pieknych w Krakowie.
Jest to réwniez historia przemian cywilizacyjnych, ktérych
spotecznos$é Wydziatu miata mozliwo$¢ doswiadczyé.
Gtéwng ideg historii ,Krakowskiej szkoty projektowania
$rodkdw transportu” byto zebranie i przedstawienie do-
robku zaréwno wyktadowcdw, jak i studentdw oraz absol-
wentéw, a takze zachowanie pamigci o tym, czego udato sie
przez lata dokonad. Nieubtaganie biegngcy czas nie pozwo-
lit na dotarcie do kazdego i porozmawianie ze wszystkimi,
ktdérzy zapisali sie w tej historii. Niektére watki zawarte
w publikacji zostaty odtworzone na podstawie wspomnien
i wypowiedzi, a co za tym idzie mogg zawieraé pewne nie-
Scistosci. Jesli ktérys zostat przeoczony czy znieksztatcony

— przepraszamy i prosimy o wyrozumiatosc¢.

INTRODUCTION

The publication you are holding in your hands is a pecu-
liar record of events connected with the 60 years of auto-
motive design-related activity of the Faculty of Industrial
Design (Wydziat Form Przemystowych, wrp) of the Acad-
emy of Fine Arts in Krakow. It is also a story of civilisation-
al changes that the Faculty community could experience.
The main idea of the history of “Krakow School of Trans-
portation Design 1964—2024" was to collect and present
the achievements of lecturers, students, and graduates
alike, as well as to preserve the memory of what has been
achieved over the years. The unrelenting passage of time
did not allow us to reach out and talk to everyone who had
left their mark on the story. Some of the threads contained
in the publication have been re-enacted based on memo-
ries and statements and thus may contain some inaccura-
cies. If any of them has been overlooked or distorted — we

apologise and ask for your comprehension.



Dlaczego tematyka automotive byta tak wazna dla progra-
mu WFP? Skad wzigt sie pomyst, aby cofnaé sie w czasie
i zebra¢ materiaty zdjeciowe, klisze, skany, wycinki z gazet,
ale przed wszystkim porozmawiaé z osobami, ktére byty

zaangazowane w opisywane tu projekty?

Jak wspomina prof. Marek Liskiewicz: ,Zostatem zapro-
szony na konferencje oraz do recenzowania ksigzki doty-
czgcej projektow kolegdw, ktére realizowali oni na Wydzia-
le Wzornictwa we Wroctawiu. Projektéw, ktére dotyczyty
samochoddw, tramwajéw, autobuséw. Na konferencji pre-
zentowano przekréj chronologiczny - co, kiedy i gdzie sie
wydarzyto, kto byt odpowiedzialny za projekty, skad sie
wziety formy wspétpracy, realizacje i wdrozenia. W cza-
sie spotkania przypomniatem sobie czasy, w ktérych te
tematy byty duzym wyzwaniem dla zespotéw na wydzia-
tach. W trakcie jednej z rozméw prof. Wilhelm Semaniszyn
z Akademii Wroctawskiej zapytat, dlaczego my, koledzy
z Krakowa, nie wydamy czegos$ podobnego — co mogtoby
by¢ tym bardziej interesujgce, ze w dorobku naszego Wy-
dziatu znajduje sie duzo wiecej materiatéw i przyktadéw
kontaktu z przemystem motoryzacyjnym. Kiedy wrécitem
do Krakowa, zaczeli$§my jako Wydziat zastanawiaé sie nad
tym pomystem. Rdwnoczesnie mielismy $wiadomos¢, ze
to moze byé ostatni moment na przeprowadzenie rozméw
z niektérymi kolegami, ze do niektérych oséb juz nie be-
dziemy mieli okazji dotrze¢, ze jest juz wsrdd nas coraz
mniej tych, ktérzy mogg sobie przypomnieé, odtworzyé
czy skomentowaé wspdlne dziatania. Zabrali$my sie solid-
nie do pracy. Dzieki temu udato sie jeszcze zebraé ogromng
liczbe zdjeé, szczegdlnie z okresu korica lat 70. i z poczagtku
lat 80., oraz dokumentacje, ktéra odnosita sie do czaséw
bedacych tematem wydawnictwa wroctawskiego, czyli
krétko méwiac negatywy, jakie$ szczatki modeli”.

Po wydarzeniach opisanych wyzej padt pomyst, aby wy-
braé nie tylko prace, ktére angazowaty wFrp, ale réwniez
znaczgce projekty studentéw i absolwentéw. Dlatego po-
dziat i zakres tematyki zostat przedstawiony w trzech gru-
pach. Pierwszg z nich stanowi to co, dziato si¢ na Wydziale
i byto mocno z nim zwigzane, czyli projekty realizowane
przez zespoty pedagogéw. Kolejng — to, czym warto sie

Why was the automotive subject area so important to the
Faculty syllabus? What was the origin of the idea of going
back in time and collecting photo materials, films, scans,
and newspaper clippings, but above all: talking to the peo-

ple who were involved in the projects described here?

As Prof. Marek Liskiewicz reminisces: ”I was invited to as-
sist a conference and review a book related to the projects
that my colleagues had carried out at the Faculty of Design
in Wroclaw. Projects related to designing cars, trams, and
buses. The conference presented a chronological overview:
what happened, when and where, who was responsible
for the designs, and what was the origin of the forms of
cooperation, realisation, and implementation. During the
meeting | remembered the times when those topics were
a big challenge for faculty teams. During one of the talks
Prof. Wilhelm Semaniszyn from the Wroclaw Academy
asked why we, his colleagues from Krakow, would not
publish something similar — something that could be even
more interesting because our Faculty’s achievement con-
tained many more materials and examples of contact with
the automotive industry. When | returned to Krakow, we,
as a Faculty, began to reflect on that idea. At the same time
we were aware it might be the last moment to talk to some
of our colleagues, that we were no longer able to reach
some people, and that there remained fewer and fewer of
us who could recall, retrace, or comment on our joint ac-
tivities. We keenly got to work. Thanks to this, it was still
possible to collect a wealth of photos, especially from the
late 1970s and early 1980s, and documentation referring
to the times described in the Wroclaw publication; in short,
negatives, scraps of models®.

After the events described above the idea came to choose
not only the works that involved the Faculty but also signif-
icant designs created by our students and graduates. This
is why the division and scope of the subject were present-
ed in three groups. The first one refers to what happened
at the Faculty and was strongly related to it, i.e. projects
carried out by teams of educators. The second one cov-
ers what we can be proud of: the initiatives of employees
who took part in many significant projects. The third group

pochwalié, a co powstato z inicjatywy pracownikdw, ktdrzy
brali udziat w wielu znaczgcych projektach. Trzecia grupa
to dokonania studentéw od lat 80. Sg to najczesciej dy-
plomy, ktdre stanowity co$ wiecej niz tylko model, szkice,

czy pare zdjec.

Gdyby prébowaé odtworzyé zdarzenia, ktére do dzisiaj
majg ogromne znaczenie i wptyw na to, co wydarzyto
sie na WFP, trzeba by siegng¢ do konica lat 70., do roku
1978/79, kiedy to wtadnie we wspétpracy z kolegami
z Wroclawia zaczeto realizacje projektéw dla fabryki sa-
mochoddéw ciezarowych w Starachowicach. Zespét wro-
ctawski byt lepiej przygotowany, poniewaz miat wiecej
doswiadczen w kontaktach na przyktad z Jelczem. Wrocta-
wiacy wygrali konkurs, lecz do wdrozenia nie doszto i pro-
jekt zostat zamkniety na etapie koncepcji. WFP w tym
czasie probowat przetozyé rozwigzania pochodzgce
z przemystu na dwczesne mozliwosci, zainteresowania
i kompetencje poszczegdlnych jednostek i pracownikdw,
dlatego bardzo duzo uwagi w tym projekcie, a pdzniej
w nastepnych, poswiecono ergonomii i wnikliwym ana-
lizom dotyczacym funkcji. Szybko stato sie oczywistym,
ze jezeli chodzi o projektowanie dla przemystu motory-
zacyjnego, potrzeb jest wiecej. Poprzez kontakty kole-
zeriskie wFp otrzymat z fabryki samochoddw matolitra-
zowych, a wtasciwie z O$rodka Badawczo-Rozwojowego
w Bielsku-Biatej, propozycje wziecia udziatu w projekto-
waniu matego, miejskiego samochodu, nazywanego od
poczatku samochodem klasy 1000. Wspomniane kontak-
ty byty zwigzane przede wszystkim z pracg prof. Jerzego
Ginalskiego na Politechnice Krakowskiej i dobrymi kontak-
tami z pracownikami Osrodka Badawczo-Rozwojowego,
m.in. z Panem Zbigniewem Michniowskim — ze Zbyszkiem,
ktéry juz wtedy pracowat w Bielsku i widziat ogromny po-
tencjat srodowiska wydziatowego, a przede wszystkim
ogromne mozliwo$ci wspdtpracy. Po otrzymaniu zapytania
prof. Jerzy Ginalski szybko przystgpit do budowania zespo-
tu, okreslania planu, harmonogramdw, zakresu projektu.
Po krétkim czasie w zasadzie caty wFp byt juz zaangazowa-
ny w to przedsiewziecie. Poczawszy od projektowania sie-
dzisk, deski rozdzielczej, manipulatoréw, kierownicy, nad-
wozia czy kolorystyki. Zostata tez zaangazowana grupka

consists of students’ achievements since the 1980s. These
are usually graduation works with content going beyond

just a model, sketches, or a few photos.

To recreate the events that are still of great importance
and impact on what happened at the Faculty, we need
to go back to the late 1970s, more specifically 1978-79,
when the implementation of projects for the Starachowice
truck factory began, precisely in cooperation with our col-
leagues from Wroclaw. The Wroclaw team was better pre-
pared and more experienced thanks to their contact with
the Jelcz plant, for instance, so it won the competition,
but the implementation did not take place and the project
was closed at the concept stage. At that time, the Faculty
strived to translate the solutions from the industry into the
then-available capabilities, interests and competencies of
entities and employees. Thus, a lot of attention was paid
to ergonomics and in-depth analyses of functions in that
specific project as well as those which were to follow lat-
er. It quickly became obvious that there were more needs
when it came to designing for the automotive industry.
Through peer contacts, the Faculty received an offer from
the Small-Engine Car Factory or, more precisely, from the
Research and Development Centre in Bielsko-Biala and
became involved in designing a small urban car called, from
the beginning, a 1000 cc-class car. These contacts were
primarily related to the work of Prof. Jerzy Ginalski at the
Cracow University of Technology and good contacts with
employees of the Research and Development Centre, includ-
ing Mr Zbigniew Michniowski. Zbyszek, who had been
working in Bielsko at that time, was seeing the huge po-
tential of the faculty environment and, above all, the great
opportunities for cooperation. After receiving the enquiry
Prof. Jerzy Ginalski quickly proceeded to build a team and
determine the plan, schedules, and scope of the project.
Shortly it involved virtually the entire Faculty. From the
design of seats and manipulators to the dashboard, the
steering wheel, the bodywork, and the colour scheme.
A small group of students was also engaged; they had an
opportunity to work on their graduation projects. That
gave origin to diplomas developed under the supervision of
Prof. Adam Gedliczka, associated with manipulators, or,



studentdw, ktdra miata mozliwo$é realizowania swoich
projektéw dyplomowych. | tak pojawity sie dyplomy przy-
gotowywane u prof. Adama Gedliczki, zwigzane z manipu-
latorami, a tak naprawde z wersjami kierownicy dla oséb
z dysfunkcjg ruchowg. Wspétpraca rozwijata sie na tyle do-
brze, ze zaczeto realizowaé projekty dotyczgce biezgcych
potrzeb O$rodka Badawczo-Rozwojowego. Jako pierwszy
temat wybrano modernizacje Fiata 126p. Nie do korica wia-
domo, skad wzigt sie pomyst na projekt zwigzany z przed-
nim napedem w matym Fiacie — powodem najprawdopo-
dobniej byto pojawienie sie na rynku rozwigzan takich firm
jak Renault, Citroen, Peugeot czy japonskie Daihatsu. Przy-
puszczalnie dlatego zaczeto sie zastanawiad, czy w Malu-
chu nie datoby sie zastosowac takiego rozwigzania, zeby
przenie$¢ naped do przodu — wszyscy pamietajg, ze ten
samochdd byt kojarzony wtasnie z tylnym napedem i nazy-
wano go kaszlakiem. To byto ogromne wyzwanie, bo oprécz
przeprojektowania wnetrza, wszystkich gabarytéw w $rod-
ku, trzeba byto zajg¢ sie takimi detalami jak zderzaki, lampy
itd. Projekt zwigzany z przebudowg i modernizacjg Fiata
126p trwat ponad dwa lata. Zaczeto zastanawiaé sie nad
fazg zamknigcia dokumentacji wykonawczej i wdrozeniem,
niestety O$rodek Badawczo-Rozwojowy, ktéry juz preznie
dziatat w Bielsku-Biatej na tzw. Sarnim Stoku, byt mocno
uzalezniony od partnerdw zagranicznych, przede wszyst-
kim od wtoskiego Fiata. Patrzgc z perspektywy czasu, tu-
ryniskiej fabryce najprawdopodobniej nie byto na reke, ze
w Polsce prowadzono tego typu prace projektowe, i to na
takg skale. Mogtyby one zagraza¢ interesom Wtochdw. Za-
pewne dlatego projekt upadt, ale w miedzyczasie okazato
sie, ze potencjat WFP jest na tyle znaczacy, ze jego pracow-
nicy wzieli udziat w duzym projekcie samochodu klasy 1000,
zwanym potem Beskidem. Wraz z warszawskim zespotem,
ktérym kierowat prof. Krzysztof Meisner, rozpoczeli§my

szukanie pomystu na ten model.

Krakowski zesp6t pod przewodnictwem prof. Jerzego
Ginalskiego byt raczej zachowawczy, bardziej konserwa-
tywny, a jego poszukiwania bryty krgzyty wokét samocho-
déw typu sedan. Natomiast prof. Krzysztof Meisner, zna-
ny w $rodowisku jako niespokojna dusza, zaczat inspiro-
waé sie aerodynamicznymi sylwetkami owaddéw. Projekt

more specifically, with steering wheel versions for peo-
ple with motor dysfunction. The cooperation went so well
that it was extended by projects responding to the current
needs of the Research and Development Centre. The first
topic chosen was the modernisation of the Fiat 126p. It
is not entirely known where the idea for the front-wheel
drive in the “small Fiat” came from — the reason was most
likely the launching of solutions from companies such as
Renault, Citroen, Peugeot, or the Japanese Daihatsu. Pre-
sumably, therefore, they began to wonder whether it would
be possible to use such a solution in the “Toddler” to move
the drive to the front — everyone remembers that car being
associated precisely with the rear drive to which it owed
its nickname: cougher. It was a huge challenge because,
in addition to redesigning the interior and all the inner di-
mensions, it was necessary to take care of such details as
the bumpers, lights, etc. The project related to the recon-
struction and modernisation of the Fiat 126p took more
than two years. The decision-makers began to think about
closing the turnover documentation phase and moving
on to implementation. Unfortunately, the Research and
Development Centre, which was dynamically operating in
Bielsko-Biala at the so-called Sarni Stok, was heavily de-
pendent on foreign partners, primarily the Italian Fiat. In
retrospect, the type of design work that was carried out
in Poland — on such a scale at that — most likely did not
suit the Turin plant’s book very well. It might have threat-
ened the Italians’ interests. Probably that was the reason
why the project fell through; however, in the meantime,
the potential of the Faculty proved to be sufficient for its
employees to take part in a significant project focused on
the 1000cc car, later called the Beskid. Together with the
Warsaw team led by Prof. Krzysztof Meisner, we began to

look for a concept of that model.

The Krakow team led by Prof. Jerzy Ginalski was rather
conservative and more traditional; its search for the body
shape was centred around the sedan type. Counterwise,
Prof. Krzysztof Meisner, known in the profession as a rest-
less soul, became inspired by aerodynamic silhouettes of
insects. The design prepared by the Warsaw team and the
Krakow versions of the 1000 cc-class car were evaluated

zespotu warszawskiego wraz z krakowskimi wersjami sa-
mochodu klasy 1000 zostat oceniony w O$rodku Badaw-
czo-Rozwojowym w Bielsku-Biatej przez 6wczesng dyrek-
cje. Zapadta decyzja, ze model i koncepcja prof.
Krzysztofa Meisnera bedzie dalej rozwijana. Powstato kil-
kanascie prototypdéw. Szybko okazato sie, ze prace pro-
jektowe prowadzone na wrp, w Warszawie i wspdlnie z ko-
legami w 0BR sg bardzo obiecujgce. Samochdd, jak to
sobie prof. Krzysztof Meisner od poczgtku zatozyt, miat
bardzo dobry wspdtczynnik Cx — niskie opory powietrza
— i $wietnie sie zachowywat na drodze. Mozna nim byto
jechaé nawet ponad 100 km/h i nie szumiato. Szanse na
dokoriczenie tego samochodu byty ogromne, ale — przy-
puszczalnie bardziej z powoddw politycznych niz racjonal-
nych — projekt zostat zawieszony. Pomimo braku szcze-
$liwego zakoriczenia rozpoznawalno$¢ Beskida jest po dzi$
dzien ogromna. Kojarzony jest z polskim samochodem,
z tzw. polskg myslg techniczng. Mozna $miato stwierdzi¢,
ze sama koncepcja funkcji i uktadu wnetrza oraz bryty sa-
mochodu byty rewolucyjne. Trzeba pamietaé, ze samo-
chody takie jak Renault Twingo czy Mercedes klasy A po-
jawity sie duzo p6zniej. W zwigzku z tym mozna stwierdzi¢,
ze rozwigzanie byto prekursorskie w kwestii spojrzenia na
bryte i zabudowe matego samochodu.

Przygoda z Beskidem przerodzita sie w nastepny projekt
nazwany samochodem klasy 1000. Z tego modelu wygene-
rowano pomyst na forme, ktéra do dzisiaj funkcjonuje pod
nazwg hatchback. Ten projekt byt réwniez bardzo rozbu-
dowany. Powstat nie tylko jako makiety przestrzenne i ga-
barytowe, ale tez jako dziatajgcy prototyp. Niestety, jak sie
mozna domyslaé, spotkat go ten sam los co poprzednikdw,
czyli Ryjka, potem Beskida i samochdd klasy 1000. Jednak
po doswiadczeniach zebranych podczas pracy przy projek-
tach zesp6t WFp nabrat przekonania, ze obszar dotyczgcy
motoryzacji nie jest tak skomplikowany, jak sie wydawato,
dlatego zaczat by¢ czesciej brany pod uwage przy ustalaniu
tematéw prac semestralnych oraz dyplomowych. Co naj-
wazniejsze, caty zesp6t zrozumiat, ze samochdd moze by¢
hastem wywotawczym w nauce projektowania, gdyz jest
na tyle ztozonym produktem, ze nie da si¢ go traktowaé
tylko jako wybidrczego rozwigzania pewnych aspektdw,

at the Bielsko-Biala Research and Development Centre
by the then management. It was Prof. Meisner’s model
and concept that were selected for further development.
A dozen or so prototypes were produced. The design works
carried out at the Faculty, in Warsaw, and in collaboration
with our colleagues at the r&D Centre quickly turned out
to be very promising. The car, as Prof. Krzysztof Meisner
had assumed from the beginning, had a very good Cx
coefficient — low air resistance — and performed great on
the road. It was possible to drive it even over 100 kph with-
out any wind noise. Even though the chances of finishing
the car were huge, the project was suspended — more for
political than rational reasons, presumably. Despite the
lack of a happy ending, the Beskid is hugely recognisa-
ble, associated with the Polish car and the so-called Polish
technical thinking to this day. The very concept of the func-
tion and layout of the interior and the body of the car can
be safely called revolutionary. It should be remembered
that cars such as the Renault Twingo or the Mercedes
A-class were to appear much later. Therefore, the solu-
tion can be called a pioneering one in terms of the small

car exterior and interior design concept.

The adventure with the Beskid evolved into a subsequent
project called the 1000 cc car. It was the model that gener-
ated the idea of a form which functions to this day, known
as a hatchback. That project was also very extensive. It
was created not only in the form of spatial and dimensional
mock-ups, but also as a working prototype. Unfortunately,
as can be guessed, it met the same fate as its predeces-
sors: the Ryjek, then the Beskid, and lastly, the 1000 cc
car. However, the experience gained while working on the
projects convinced the Faculty team that the automotive
field was not as complicated as it had seemed. Therefore,
the team was taken into consideration more often when it
came to determining the topics of semester and graduation
projects. Most importantly, the whole team understood
that the car, a complex product that cannot be treated only
as a selective solution to certain aspects such as the body
line or a seat or dashboard design, can become a keyword
in design education. From the very beginning the ques-
tion generates the need to think about the user, function,



takich jak linia nadwozia albo projekt siedziska czy deski
rozdzielczej. Zagadnienie od samego poczatku generuje
koniecznos¢ myslenia o uzytkowniku, funkcji, relacjach
spotecznych, technologii, mechanice, kolorystyce, ergono-
mii czy w koficu komunikacji wizualnej. Tak szeroki obszar
problematyki pozwalat studentom zdoby¢ doswiadczenie
w zakresie projektowania produktu. Wtedy tez wielokrot-
nie na posiedzeniach Rady Wydziatu pojawiaty sie pytania,
dlaczego by nie zrobi¢ pracowni czy katedry projektowania
$rodkéw transportu. Majgc jednak pewne do$wiadczenia,
WFP wiedziat, ze nastawienie sie w projektowaniu produktu
wytgcznie na $rodki transportu bytoby ryzykowne i mogto-
by doprowadzi¢ do wyspecjalizowania sie tylko w waskiej
tematyce jednej branzy.

Warto wspomnie¢ réwniez o duzym projekcie, ktéry pro-
wadzili§my we wspétpracy z Fabrykg Autobuséw w Sa-
noku. Wydziat opracowywat tzw. przednig i tylng $ciane
autobusu oraz wnetrza — Katedra Metodyki Projektowania
posiadata wiele projektéw dotyczgcych siedzisk oraz za-
gospodarowania przestrzeni dla pasazeréw. Cze$¢ zostata
wdrozona, cze$é zobaczyta $wiatto dzienne tylko jako ma-

kiety, ewentualnie makiety targowe.

Po latach tej wspdtpracy przemyst motoryzacyjny znalazt
sie w nienajlepszej kondycji. Byto to zwigzane ze zmiana-
mi ustrojowymi i gospodarczymi. Wtedy rozwéj i nowe
projekty byty celem, o ktérym zarzady firm mogty tylko
marzy¢. W zwigzku z tym projektéw pojawiato sie znacz-
nie mniej. Trzeba jednak wspomnieé, ze dzieki prywatnym
kontaktom pedagogdw zrealizowano duzo przedsiewzieé
z firmami takimi jak: Fabryka Samochodéw Rolniczych
Antoninek, Fabryka Samochodéw Osobowych na Zera-
niu i jeszcze pare innych projektéw zwigzanych z fabrykg
foteli Inter Groclin.

Kolejny dziat prezentuje wybrane projekty studenckie, za-
rébwno semestralne, dyplomowe, jak i konkursowe. Nie-
ktére z nich byty realizowane we wspdtpracy z firmami
jako duze i mocno rozwiniete projekty dyplomowe. Warto
wspomnieé, ze przez lata powstato wiele pojazdéw koncep-

cyjnych i wdrozen dla koncernéw motoryzacyjnych. Wydaje

10

social relations, technology, mechanics, colours, ergonom-
ics and, not least, visual communication. Such a wide range
of issues allowed students to gain experience in the field of
product design. It was also at that time that participants in
the Faculty Council meetings began to frequently ask about
the possible establishment of a transport design studio or
faculty. However, according to the Faculty’s experience,
focusing the product design exclusively on means of trans-
port would be risky and could lead to overspecialisation in

a narrow, single-industry field.

Another initiative worth mentioning is a large-scale project
conducted in cooperation with the Bus Factory in Sanok.
The Faculty developed the so-called front and rear walls
of the bus as well as the interior — the Chair of Design
Didactics had many designs of seats and passenger space
arrangement. Some of them were implemented, others

saw the daylight only as mock-ups or trade fair mock-ups.

The cooperation lasted for years until times got hard-
er for the automotive industry, due to political and eco-
nomic changes. Then, development and new projects be-
came a goal that company boards could only dream of.
As a result, there were much fewer projects. It should be
mentioned, however, that thanks to the educators’ pri-
vate networks, many projects were carried out with such
companies as the Antoninek Agricultural Car Factory,
Passenger Car Factory in Zeran, and a few other projects

involving the Inter Groclin Seat Factory.

The next section presents selected student projects, in-
cluding semester, diploma, and competition projects.
Some of them were carried out in collaboration with com-
panies as large and highly developed diploma projects. It
is worth mentioning that over the years, many conceptual
vehicles and implementations for automotive corporations
have been created. It seems that many such topics con-
tinue to emerge. Currently, the Faculty is cooperating with

Silberform from Stuttgart, which is looking for fresh ideas.

The final aim of the publication is to showcase several pro-

jects related to the interests, sometimes even passions,

sie, ze tych tematdw nadal pojawia sie duzo. Obecnie na
Wydziale prowadzona jest wspdtpraca z firmg Silberform

ze Stuttgartu, ktéra poszukuje $wiezych pomystow.

Ostatnim celem publikacji jest pokazanie kilku projektéw
zwigzanych z zainteresowaniami, czasami wrecz pasjami
pracownikdw i absolwentdw, ktérzy starali sie realizowaé
swoje wizje samochoddéw elektrycznych, terenowych czy
roweréw. Jak mozna zauwazy¢, wspomnianych tematdéw

okotomotoryzacyjnych pojawiato sie bardzo duzo.

Na podstawie projektéw zaprezentowanych w niniejszym
wydawnictwie mozemy zwrécié¢ uwage na owocng wspdt-
prace z O$rodkiem Badawczo-Rozwojowym Opla w Duden-
hofen, gdzie dwie studentki przygotowywaty tematy dyplo-
mowe. Innym studenckim projektem byt samochéd miej-
ski, ktéry realizowano we wspdtpracy z Wydziatem Mecha-
nicznym Politechniki Krakowskiej. Studenci wrp z grupg
czterech studentéw z Politechniki Krakowskiej zbudowali
prototyp, ktéry jezdzit, a oprécz tego miat bardzo pozytyw-
ne opinie dotyczgce formy i estetyki. Koncepcja pojazdu
stuzyta przez wiele lat jako baza eksperymentalna dla préb
instalowania réznych podzespotéw zwigzanych z napedem,
od klasycznych po elektryczne.

Czes$é studentéw wWFp zaczeta sie réwniez interesowacd
mozliwosciami zatrudnienia i rozwoju swojej kariery za-
wodowej w koncernach motoryzacyjnych. W ten sposéb
nawigzat sie kolejny kontakt, dzieki ktéremu powstato duzo
projektdéw, czyli wspdtpraca z fabryksg, a wtasciwie zakta-
dami samochoddw specjalnych wiss z Bielska-Biatej. Wy-
dziat zbudowat dobre relacje przede wszystkim z wtasci-
cielem, Piotrem Wawrzaszkiem, ktéry uwierzyt, ze dizajn
mtodego pokolenia moze wnies¢ do branzy powiew $wie-
zosci. Zaczeto organizowac wspdlnie praktyki, projekty,
w tym réwniez dyplomowe. Miedzy innymi na bazie pracy
dyplomowej Agnieszki Fujak powstat Felix, pojazd ratow-
nictwa lotniczego. Ta wspdtpraca byta namacalnym po-
twierdzeniem, ze na polu motoryzacyjnym warto wspét-
pracowac z projektantami z wrp. W konsekwencji w firmie
powstata jednostka — specjalnie wydzielona grupa pro-

jektantéw wzornictwa, ktérzy zajeli sie nie tylko budowg

of employees and graduates who have tried to realize their
visions of electric cars, off-road vehicles, or bicycles. As
can be seen, a large number of these automotive-related
topics have emerged.

The projects presented in this publication can also high-
light the fruitful cooperation with the Opel Research and
Development Centre in Dudenhofen, where two students
prepared their graduation subjects. The city car was anoth-
er student project, implemented in cooperation with the
Faculty of Mechanical Engineering at the Cracow Univer-
sity of Technology. Faculty students, along with a group of
four students from the Cracow University of Technology,
built a prototype that not only worked but also gathered
very positive opinions on its form and appearance. The
concept of the vehicle served for many more years as an
experimental base for attempts to install various drive-re-

lated components, from classic to electric ones.

Some of the Faculty students also began to be interested
in opportunities for employment and career development
in automotive companies. That was how another contact
was established and led to the creation of many projects:
cooperation with the Bielsko-Biala factory, or more pre-
cisely with the wiss special vehicles plant. The faculty built
a good relationship primarily with its owner, Piotr Waw-
rzaszek who believed that the young generation and its
design style could bring a breath of fresh air to the indus-
try. They began to organise joint internships and projects,
including degree-related ones. They included the design
of the Felix air rescue vehicle, based on Agnieszka Fujak’s
diploma project. The cooperation was a tangible confir-
mation of the value of cooperation with designers from
the Faculty in the automotive field. As a result, the com-
pany established a unit — a specially separated group of
design designers, who dealt not only with the construction
of gearboxes, pumps, or drive suspensions, but also with
issues in the field of functionality and aesthetics, which
played a huge role in the design of specialist cars. Several
students who were active in the above-mentioned compa-
ny can now boast of having a great number of implemented
projects behind their belts.



skrzyn biegéw, pomp czy zawieszeri napeddw, ale réwniez
zagadnieniami z zakresu funkcjonalnosci i estetyki, ktére
odgrywaty ogromng role w projektowaniu samochodéw
specjalistycznych. Kilku studentdw, ktérzy preznie dziatali
w ww. firmie, moze sie pochwali¢ ogromnym dorobkiem

projektdw, ktdre zostaty wdrozone.

Warto podkresli¢, ze dzieki tak wielu wspétpracom co-
raz wieksze grono interesowato sie tematykg motoryza-
cji, a studenci zaczeli pracowac w firmach zewnetrznych
w kraju i za granicg. Dzieki Aleksandrze Stadek-Zapletal
udato sie nawigza¢ kontakt i wspdtprace z Volkswage-
nem w Wolfsburgu. Studentom zaproponowano staze
w biurach projektowych tej firmy, a najlepsi mogli liczy¢
na zatrudnienie. Pierwszg osobg, ktdéra dostata propo-
zycje pracy w Wolfsburgu, byta wspomniana Aleksandra
Stadek-Zapletal, kolejng — Maria Haberny. Ta druga przy-
gotowywata dyplom we wspédtpracy z projektantami z Vol-
kswagena oraz Pracownig Rozwoju Nowego Produktu.
Warto rowniez wspomnieé o trwajgcej dwa lata wspot-
pracy z firmg MPX Pininfarina z Monachium. W tym czasie
trwata réwniez wspdtpraca z Tarpanem z Poznania i z za-
ktadami produkujgcymi fotele do samochoddéw w Gréjcu.
Sie¢ kontaktéw byta ogromna. Nazwano jg taricuszkiem,
ktéry umozliwiat studentom zdobycie dobrej pracy.

Trzeci dziat prezentuje wybrane projekty studenckie, za-
réwno semestralne, dyplomowe, jak i konkursowe. Nie-
ktdre z nich byty realizowane we wspétpracy z firmami
jako duze i mocno rozwiniete projekty dyplomowe. Warto
wspomnieé, ze przez lata powstato wiele pojazdéw koncep-
cyjnych i wdrozen dla koncernéw motoryzacyjnych. Wydaje
sie, ze tych tematdw nadal pojawia sie duzo. Obecnie na
Wydziale prowadzona jest wspdtpraca z firmg Silberform
ze Stuttgartu, ktéra poszukuje $wiezych pomystow.

Studiujgc publikacje, mogg zapoznaé sie Paristwo z czesto
zabawnymi, wydawatoby sie z perspektywy czasu, sposo-
bami na projektowanie samochodéw. Pamietaé nalezy, ze
motoryzacja jest jedng z najbardziej dynamicznie rozwija-
jacych sie gatezi przemystu na $wiecie. Postep dokonuje
sie w zawrotnym tempie, dlatego niektére projekty moga
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It is worth underlining that, thanks to the vast collabo-
ration, an increasing number of people became interest-
ed in automotive topics, and students began to work in
external companies in Poland and abroad. Aleksandra
Sladek-Zapletal contributed to the establishment of con-
tact and cooperation with the Volkswagen plant in Wolfs-
burg. Students were offered internships in the company’s
design offices, and the best ones could count on employ-
ment there. The first person to be offered a job in Wolfs-
burg was Aleksandra Stadek-Zapletal herself, followed by
Maria Haberny. The latter prepared her diploma in co-
operation with designers from Volkswagen and the New
Product Development Laboratory. Another example worth
mentioning is the two-year cooperation with mpx Pinin-
farina from Munich, simultaneous with the cooperation
with the Poznan-based Tarpan, as well as car seat manu-
facturing plants in Gréjec. The network of contacts was
very vast. It was called a chain and allowed students to
get good jobs.

The third section presents selected student works: semes-
ter, graduation, and competition designs. Some of them
were implemented in cooperation with companies as large-
scale, extensive diploma projects. It is worth mentioning the
large number of concept vehicles created and implementa-
tions for automotive companies carried out over the years.
These topics seem to keep appearing frequently to this day.
Currently, the Faculty cooperates with Stuttgart-based

Silberform company looking for fresh ideas.

When studying the publication, you may come across cer-
tain manners of designing cars that, in hindsight, you will
find funny. It should be remembered that the automotive
sector is one of the most dynamically developing industries
in the world. Progress is being made at a dizzying pace,
which is why some projects may seem archaic; however,
they stem from the realities and possibilities of the past.
Encouraging new generations of students to create, de-
velop and acquire knowledge, we see the continuation of
this intricate history and the entire spectrum of methods
used in the implementation of projects related to means
of transport. From the selection of materials, technologies,

wydawac sie archaiczne, ale sg one osadzone w realiach
i mozliwo$ciach przesztosci. Zachecajgc nowe pokolenia
studentéw do kreacji, rozwoju i zdobywania wiedzy, widzi-
my kontynuacje tej zawitej historii i cate spektrum metod
wykorzystywanych w realizacjach projektéw zwigzanych
ze $rodkami transportu. Poczgwszy od doboru materiatéw,
technologii, sposobdw wytwarzania, az po funkcje, inter-
fejs, sterowanie. Ta historia ma ogromny wptyw na nowe
pokolenia studentdw i pracownikéw, ktérzy znalezli swojg

droge w projektowaniu. | to satysfakcjonuje.

and manufacturing methods to the function, interface, and
control. This story has a huge impact on new generations
of students and employees, who have found their path in

design. And this is what brings us satisfaction.
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WOZ TRANSMISYJNY

DLA TELEWIZJI

POLSKIEJ

ANDRZEJ GEDLICZKA
KRYSTYNA STARZYNSKA
JERZY TYMCIK

W6z transmisyjny dla Telewizji Polskiej to projekt prof.
Krystyny Starzynskiej, realizowany w zwigzku ze zlece-
niem otrzymanym przez Wydziat Architektury Wnetrz
ASP i powotany na te okoliczno$¢ zespét pod kierownic-
twem Jerzego Tymcika. Gtdwnym celem projektu byto
takie przeorganizowanie dostepnego samochodu z nad-
woziem autobusu, przearanzowanie jego wnetrza, by
umozliwi¢ jednoczeénie zabudowe dachu w celach uzyt-
kowych. Mobilne pojazdy konstruowane wedtug tego
zatozenia staty sie niezbedne do produkcji telewizyj-
nych informacji, umozliwiaty biezgcg obrébke materiatu
i jego wysytke do centrali, gtéwnie dzieki odpowiednio
zaprojektowanemu wnetrzu oraz utechnologicznieniu
zabudowy nadwozia — projekt nidst ze sobg pewng filozofie
budowy pojazddw o tego typu przeznaczeniu.
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MOBILE STUDIO
FOR POLISH TELEVISION

The mobile studio for Polish Television was designed by
Prof. Krystyna Starzyriska, in response to an order received
by the Faculty of Interior Architecture of the Academy of
Fine Arts, together with the team appointed for that pur-
pose, led by Jerzy Tymcik. The project’s main goal was to
reorganise the available car with a bus body and rearrange
its interior to simultaneously make it possible to mount
fixtures and equipment on the vehicle roof. Vehicles con-
structed according to this principle became indispensable
for Tv news production, as they enabled immediate pro-
cessing of the material and its shipment to the headquar-
ters, mainly thanks to the properly designed interior and
the technicisation of the bodywork — the project carried
with it a certain philosophy of building vehicles for this
type of use.




A. GEDLICZKA, K. STARZYNSKA, J. TYMCIK

Warto zwrécié uwage na innowacyjny, wrecz futurystycz-
ny jak na tamte czasy, dizajn wozu transmisyjnego, ktéry
w petni realizuje zatozenia projektowania formy przemy-
stowej, powstajgcej nie w akademickiej izolacji ignoruja-
cych realne potrzeby projektantéw, a w bliskim kontakcie
z przemystem, odbiorcg i jego potrzebami.
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It is worth paying attention to the mobile studio design, in-
novative or even futuristic for those times, fully implement-
ing the guidelines of designing an industrial form, created
in close contact with the industry, the recipients, and their
needs (as opposed to academic isolation of designers who

ignore the actual demand).

WOZ TRANSMISYJNY




AUTOSAN —
PROJEKT SERII
AUTOBUSOW

JERZY GINALSKI

MAREK LISKIEWICZ
JANUSZ SEWERYN
KRYSTYNA STARZYNSKA

W drugiej potowie lat siedemdziesigtych za po$rednictwem
Jerzego Ginalskiego na Wydziat trafit projekt produkowa-
nego w Sanoku autobusu Autosan. Ginalski szczegdlnie za-
interesowany byt kwestig funkcjonalno$ci autobuséw,
w szczegdlnosci w zakresie ukierunkowania przeptywu pa-
sazerdw, lokalizacji drzwi i przystosowania pojazdu do
uzytkowania przez duze grupy podrézujacych. Prace nad
projektem nowych Autosanéw podzielone byty na dwa eta-
py. W latach siedemdziesigtych skupity sie na cechach wi-
zualnych nadwozia autobuséw miedzymiastowych: prze-
projektowano wéwczas przede wszystkim przednig i tylng
$ciane pojazddw, a Krystyna Starzyriska przygotowata
trzy rézne wersje ich kolorystyki, ktére pojawity sie na poz-
nanskich targach. Oprécz pracownikéw krakowskiej Asp
w projekt zaangazowany byt takze Janusz Pawtowski, sza-
nowany za liczne publikacje i wdrozenia profesor z Politech-

niki Warszawskiej, konsultant zaktaddw w Bielsku-Biate;.
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AUTOSAN —
DESIGN OF A BUS SERIES

In the second half of the 1970s, through Jerzy Ginalski, the
Faculty engaged in the design of the Autosan bus produced
in Sanok. Ginalski was particularly interested in the ques-
tion of bus design functionality, in particular the channel-
ling of passenger flow, the location of doors, and the adap-
tation of the vehicle to be used by large groups of travellers.
The work on the design of the new Autosan buses was di-
vided into two stages. In the 1970s the main focus was on
the visual characteristics of the body of intercity coaches:
the front and rear walls of the vehicles were redesigned;
Krystyna Starzynska prepared three different versions of
their colour scheme in which the buses were shown at the
Poznar fair. Besides the employees of the Academy of Fine
Arts in Krakow, Janusz Pawtowski, a professor from them
Warsaw University of Technology and consultant at the
Bielsko-Biala plant, renowned for his numerous publica-

tions and implementations, was also involved in the project.




J. GINALSKI, M. LISKIEWICZ,
J. SEWERYN, K. STARZYNSKA

Autobusy nie weszty do masowej produkcji, ale prace nad
przeksztatceniem bryt pojazdéw zaowocowaty nie tylko
wystawianymi na krakowskim rynku makietami, ale i pro-

totypami, ktére rzeczywiscie wyjechaty na polskie ulice.

Wiele rozwigzan wypracowanych na krakowskim Wydziale
Form Przemystowych zostato jednak wdrozonych w pro-
dukcji kolejnych modeli. W potowie lat osiemdziesigtych
pracownicy Akademii zajeli sie wnetrzem Autosandw,
aw szczegdblnosci — miejscami siedzgcymi. Zadaniem pro-
jektantéw byto dostosowac siedzenia, ktdre sprawdzaty
sie tylko na krétkich odcinkach, do potrzeb pasazeréw na
dtuzszych, miedzymiastowych trasach. Pracownicy zato-
zyli, ze pozycja pasazera powinna zaleze¢ od typu podré-
zy. Oprécz przejawiajgcej sie w wyprofilowaniu foteli dba-
tosci o pozycje siedzgcego ogromng role odegrat wybdr
materiatéw tapicerskich. Projektanci dtugo szukali takich,
ktére bytyby zdolne zniwelowaé drgania, na dtuzszych tra-
sach dajgce sie uzytkownikom we znaki. Krakowski Wydziat
Form Przemystowych wspétpracowat wéwczas ze spe-
cjalistami z zakresu wibroakustyki z Akademii Gérniczo-
-Hutniczej, badajgcymi, w jaki sposdb drgania samochodu
przenoszg sie na ciato cztowieka. Prace nad Autosanem za-
zebity sie z pierwszymi etapami projektowania samochodu
z przednim napedem i poczgtkami wspdtpracy z Osrod-
kiem Badawczo-Rozwojowym w Bielsku-Biatej. Ogromna
czes$¢ wiedzy zdobytej przy projektowaniu foteli przydata
sie w trakcie prac nad samochodem klasy 1000. Badania
nad ergonomig pozycji pasazera kontynuowane byty przez
studentdw i zaowocowaty miedzy innymi bardzo ciekawg
i nagradzang pracg dyplomowg Marcina Michonia, ktéry
wzigt na warsztat trzy grupy siedzisk (do autobusdw miej-
skich, miedzymiastowych i dalekobieznych) i zaproponowat

fotele umozliwiajgce zmiane pozyc;ji.
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The buses never went into mass production, but the work
on the coachwork redesign bore fruit not only in the form
of dummies displayed on the Krakow market square, but
also in prototypes actually driven around the Polish streets.

However, many solutions developed at the Faculty of
Industrial Forms in Krakow were implemented in the pro-
duction of later models. In the mid-1980's the employ-
ees of the Academy took up designing the interior of the
Autosans, especially the seating. The designers’ task was
to adapt the seats, which had performed well only on short
distances, to the needs of passengers on longer, intercity
routes. The employees assumed that the passenger’s
position should depend on the journey type. Besides the
care for the sitter’s position manifested in the contouring
of the seats, the choice of padding and upholstery was
very important. It took the designers a long time to find
materials capable of absorbing vibrations that cause dis-
comfort on longer routes. The Krakow Academy of Fine
Arts cooperated then with specialists in vibroacoustics
from the AGH University of Science and Technology, who
were researching how car vibrations are transmitted to the
human body. The work on Autosan overlapped with
the initial stages of designing a front-wheel-drive car
and the beginnings of cooperation with the Research and
Development Centre in Bielsko-Biala. A great part of the
knowledge gained during the design of the seats proved
to be of great service during the work on the 1000 cc car.
The research on the ergonomics of the passenger’s position
was continued by students and its results included a very
interesting and award-winning diploma project developed
by Marcin Michon, who studied three groups of seats (for
urban, intercity, and long-distance buses) and proposed
the possibility of position change.
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AUTOSAN — PROJEKT SERII AUTOBUSOW

1978



FIAT 126 NP —

PROJEKT SAMOCHODU

OSOBOWEGO

MARIA DZIEDZIC

JERZY GINALSKI

JANUSZ JAKUBOWICZ
MAREK LISKIEWICZ
SYLWESTER MICHALCZEWSKI
ZBIGNIEW MICHNIOWSKI
TADEUSZ NOWAK

ANDRZEJ PAWLOWSKI
JANUSZ SEWERYN
KRYSTYNA STARZYNSKA

Projekt Fiata 126p zwigzany z przeniesieniem napedu z tytu
do przodu pojazdu byt wykonywany w ramach umowy pomie-
dzy O$rodkiem Badawczo-Rozwojowym w Bielsku-Biatej
i Akademig Sztuk Pieknych. Fiat, ktéry byt modelem wto-
skim, zostat zaadaptowany przez fabryke w Bielsku-Biatej
i w Tychach. Projekt byt icie innowacyjny — rozwigzanie
z przednim napedem byto bardzo korzystne, dlatego
zwtaszcza w samochodach miejskich przenoszono silnik
do przodu. Marek Liskiewicz, koriczgc dyplom, brat udziat
jedynie w pracach modelarskich, ale jego mocne nasta-
wienie koncepcyjne zwigzane z dokumentacjg wzorni-
czg sprawito, ze kontynuowat prace nad rozwijajgcym sie
projektem w specjalnie powotanym do tego celu zespole.
Swoboda rozwigzan technicznych byta bardzo duza, a inzy-
nierowie z 0BR-u natychmiast reagowali na potrzeby projek-

towe zespotu.
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FIAT 126 NP —
DESIGN OF A PASSENGER CAR

The Fiat 126p project, related to the transfer of drive from
the rear to the front of the vehicle, was conducted under
an agreement between the Research and Development
Centre in Bielsko-Biala and the Academy of Fine Arts. Fiat,
which was an Italian model, was adapted by the factories
in Bielsko-Biala and in Tychy. The design was truly inno-
vative — the front-wheel drive solution was very advanta-
geous; therefore, the drive would often be transferred to
the front, especially in city cars. Marek Liskiewicz, com-
pleting his graduation work, took part only in modelling
works; however, his strong conceptual and design docu-
mentation-related focus made him continue to work on the
developing project as part of a specially appointed team.
The project offered a great deal of freedom in terms of
technical solutions, and the engineers from the rR&D Cen-
tre would immediately respond to the team’s design needs.

25

1978



M. DZIEDZIC, J. GINALSKI, J. JAKUBOWICZ,

M. LISKIEWICZ, S. MICHALCZEWSKI, Z. MICHNIOWSKI,
T. NOWAK, A. PAWLOWSKI, J. SEWERYN,

K. STARZYNSKA

Zblokowany ze skrzynig biegéw silnik stanowit najwaz-
niejszy element projektu, jednak poczyniono tez inne
zmiany: piérowy resor poprzeczny, obarczony sporymi
wadami technicznymi i brakiem komfortu przy przenie-
sieniu do przodu, zastgpiono zawieszeniem z kolumnami
MacPhersona. Zatozono tez, ze samochdd — jesli wejdzie
do produkcji — bedzie mozna dalej modyfikowaé, wprowa-
dzajac kolejne zmiany, stad rézne wizje dotyczace samo-
chodu i jego funkcjonalnosci. We wnetrzu pojazdu zapro-
jektowano nowe fotele, deske rozdzielczg oraz kolorystyke
tapicerki. Nad przemodelowaniem przodu i tytu pracowa-
ta jedna cze$¢ zespotu, podczas gdy druga zajmowata sie
przestrzenig w obrebie tylnej klapy. Problemy finanso-
we byty przyczyng ograniczen w dostepie do materiatéw,
mimo to udato sie zbudowac¢ na Wydziale makiete z detala-
mi tudzaco przypominajgcymi te prawdziwe. Jednoczesnie
zespdt nabierat doswiadczenia w zakresie wdrozen tego
typu modyfikacji pojazddw. Przedni naped, uprzednio sto-
sowany tylko w Syrenach, byt wiec niemal rewolucyjnym
rozwigzaniem. Egzemplarze testowe cieszyty sie sporym
zainteresowaniem, a pojazd dobrze sie prowadzit, jedno-

czesnie oferujgc uzytkownikom obszerny bagaznik.

Skonstruowany w ten sposéb Maluch, ktérego egzempla-
rze testowe osiggajg dzisiaj zawrotne wartos$ci na rynku
kolekcjonerskim, przetamat bariere wejscia w $rodowisko
motoryzacyjne. Zapowiedz samochodu byta bardzo entu-
zjastyczna, przeprowadzono nawet badania zderzeniowe,
jednak ze wzgledu na ogromny potencjat samego rozwigza-
nia i jego gotowos¢ do wdrozenia projekt zaczat by¢ bloko-
wany przez koncern Fiat ze wzgledu na brak dopuszczenia
mozliwosci wyparcia dotychczas produkowanego modelu
lepszym. Kilkadziesigt prototypéw przednionapedowego
Malucha rozeszto sie po Polsce. Dla Wydziatu i dla zespo-
tu prof. Jerzego Ginalskiego ten projekt okazat sie jednak
nieprawdopodobnym do$wiadczeniem, réwniez pod wzgle-
dem integracji i wzajemnego uzupetniania sie specjalistéw,
poniewaz brali w nim udziat przedstawiciele wszystkich

katedr Wydziatu Form Przemystowych Asp.
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The engine, consolidated with the gearbox, was the most
important element of the design. There were other chang-
es as well: the transverse leaf spring, burdened with con-
siderable technical defects and lack of comfort when the
drive was moved to the front, was replaced by MacPherson
suspension columns. It was also assumed that the car —
provided it went into production — could still be modified
by introducing further changes, hence the different visions
of the car and its functionality. The vehicle interior design
encompassed new seats, a dashboard, and an upholstery
colour scheme. One part of the team worked on remod-
elling the front and rear, while the other was dealing with
the boot lid space. Financial problems caused restrictions
in access to materials, yet the Faculty team managed to
create a mock-up with deceptively realistic-looking de-
tails. Simultaneously, they were gaining experience in im-
plementing this type of vehicle modification. The front-
wheel drive, previously used only in Syrena models, was an
almost revolutionary solution here. The test models were
very popular; the vehicle handled well while also providing

users with a spacious trunk.

Thanks to this construction, the “Maluch” (“Toddler” —
transl.), whose test specimens achieve dizzying values on
the collector’s market, broke the barrier of entry into the
automotive environment. The car was announced very
enthusiastically and even underwent crash tests; howev-
er, due to the great potential of the solution itself and its
suitability for implementation, Fiat concern began to block
the project to avoid the replacement of the previously pro-
duced model with a better one. Several dozen prototypes
of the front-wheel-driven “Toddler” spread throughout
Poland. For the faculty and Prof. Jerzy Ginalski’s team,
however, the project turned out to be an incredible expe-
rience, also in terms of the integration and complementa-
rity of specialists, as the group was composed of repre-
sentatives of all departments of the Faculty of Industrial
Design of the Academy of Fine Arts.
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W czasie, gdy koriczyty sie prace nad przednim napedem,
Osrodek Badawczo-Rozwojowy Fabryki Samochodéw
Matolitrazowych w Bielsku-Biatej zainteresowat sie pro-
jektem koncepcyjnym wiekszego samochodu. Miat to by¢
pojazd, ktéry zagospodarowatby luke istniejgcg na rynku
pomiedzy sedanami a pojazdami mikro, takimi jak Maluch.
Pracownicy wrp dostali tylko jedng kartke z zatozeniami
projektowymi — poinformowano ich, jakie majg by¢é mak-
symalne gabaryty samochodu i pojemnosé silnika oraz ile
0séb ma on przewozié. Zatozenia byty tak mato precyzyj-
ne, ze nie byto wiadomo, od czego nalezy w ogdle zaczgé
prace. W Polsce na tym etapie nie dokonywano jeszcze
analiz rynku, a kontakt z zachodnimi rozwigzaniami mo-
toryzacyjnymi mozliwy byt przede wszystkim za posred-
nictwem przywozonych z zagranicy katalogéw i albu-

méw powystawowych.
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1000 CC CAR

When the work on the front drive was coming to an end,
the Research and Development Centre of the Small-
-Engine Car Factory in Bielsko-Biala became interested in
the conceptual design of a larger car. It was supposed to
bridge the market gap between sedans and micro vehicles,
such as the “Toddler”. The employees of the Academy of
Fine Arts received just one sheet of paper with design
guidelines: they were informed about the maximum
dimensions of the car, the engine capacity, and the num-
ber of people it should transport. The guidelines were so
vague that it was hard to determine even where to start
the work. In Poland, at that time, market analyses were
not yet carried out, and contact with Western automotive
solutions was possible primarily through post-exhibition

catalogues and albums imported from abroad.
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Projekt zaczeto od skupienia sie na funkcjach przynalez-
nych pojazdowi. Samochéd miat by¢ wygodny dla czte-
rech osdb, ale powinien pomiescic¢ ich pie¢. Wazne byto tez,
by posiadat pakowny bagaznik. Prace poprzedzity dtugie
badania, w ramach ktdrych pracownicy wrp wsiadali do
réznych makiet kabin i mierzono doktadnie, jaka pozycja
ciata jest optymalna, jaka jest widoczno$¢ z poszczegdl-
nych miejsc, gdzie powinny si¢ znalez¢ drzwi i na jakiej
wysokosci nalezy umiedci¢ dach. Dopiero na bazie tych
pomiaréw wygenerowano zatozenia do projektu pojazdu.

W czasie prac nad koncepcjg prof. Jerzy Ginalski porozu-
miat sie z pracujgcym wtedy w Dublinie prof. Krzysztofem
Meisnerem, ktéry przesytat pracownikom krakowskiej
ASP szkice i pomysty dotyczgce samochodu. Propozy-
cje Meisnera skupiaty sie na stosowaniu bardzo ostrych
ksztattéw i ,dzidbkdw”, ktére wydawaty sie wszystkim
ciekawe, ale zbyt futurystyczne i trudne w wykonaniu.
Ginalski preferowat wyoblenia, nazwane przez jego zesp6t
sbuteczkami”. Obok tysiecy szkicéw samochodu pojawity
sie w koricu modele z glinki modelarskiej. Z trzech propo-
zycji wybrano jedng i na jej podstawie stworzono model
w skali 1:1. Nim jednak przystgpiono do budowania makie-
ty, Ginalski skontaktowat sie z pracujgcym na AGH Jerzym
Olczykiem, ktdry dysponowat niezwyktym wynalazkiem —
jednym z pierwszych komputeréw Odra w Polsce. Z jego
pomocg wyznaczone zostaty linie, krzywizny i ich punkty
zbiegu. Technologia ta byta rewolucyjna i ,tysigczka” jest
bodaj pierwszym w kraju przypadkiem samochodu zapro-
jektowanego przy uzyciu wspomagania komputerowego.
Na bazie tak wygenerowane;j siatki Krystyna Starzyriska
i Janusz Seweryn przygotowali szablony, ktére miaty postu-
zy¢ do budowy makiety. Ustalenia poczynione w Krakowie
i towarzyszaca im dokumentacja byty tez bardzo przydatne
dlainzynierdw z Bielska-Biatej, projektujgcych réwnolegle

naped do samochodu.
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The first stage of the project was focused on the func-
tions required for the vehicle. The car was supposed to be
comfortable for four people, but capable of fitting five. It
was also important that it had a spacious trunk. The work
was preceded by long tests in which the wrp employees
would get into different cabin models and measure exact-
ly what body position was optimal, what visibility was of-
fered from each place, where the door should be located
and what the preferred roof height was. It was only based
on those measurements that the guidelines for the vehicle

were generated.

During the work on the concept, Prof. Jerzy Ginalski got
in touch with Prof. Krzysztof Meisner, then working in
Dublin, who would send sketches and ideas about the
car over to the employees of the Academy of Fine Arts
in Krakow. Prof. Meisner’s proposals focused on the use
of very sharp forms and “beaks” which everyone found
interesting but also too futuristic and difficult to make.
Ginalski preferred roundings, called “buns” by his team. In
addition to thousands of sketches of the car, clay models
were finally made. One of the three proposals was select-
ed and a 1:1 scale mock-up was created based on it. How-
ever, before starting to build the mock-up, Ginalski con-
tacted Jerzy Olczyk, an employee of the AGH University of
Science and Technology and owner of an extraordinary
invention — one of the first Odra computers in Poland.
Lines, curves, and their points of convergence were deter-
mined using it. This technology was revolutionary and the
“thousand” is probably Poland’s first case of a car design-
ed using computer assistance. Based on the grid obtained
in this way, Krystyna Starzyriska and Janusz Seweryn cre-
ated templates that were to be used to build the mock-
up. The findings made in Krakow and the accompanying
documentation were also very useful for engineers from
Bielsko-Biala who were simultaneously designing a drive
for the car.
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W celu precyzyjnego odwzorowania modelu teoretyczne-
go na Wydziat $ciggnieto trzy i pét tony glinki. Pracowni-
cy wniesli jg na trzecie pietro budynku przy ul. Smolensk,
gdzie przystapili do budowania makiety samochodu. Sko-
rupa wykonana zostata tak dobrze, ze ostatecznie mode-
larze z Bielska-Biatej postanowili nie powtarzaé procesu
w OBR, ale zdjgé formy zywiczne z bryty znajdujgcej sie na
Wydziale. Dopiero w czasie $ciggania odciskéw odkryli na
$cianie niewielkg tabliczke informujacg o tym, ze maksy-
malne obcigzenie stropu wynosi 350 kilograméw na metr
kwadratowy i podtoga w kazdej chwili mogta sie zapas¢.

Makieta inaczej prezentowata sie z prawej, a inaczej z lewej
strony. Lewa miata za zadanie pokaza¢ bryte i nadwozie,
prawa za$ byta otwarta i pozwalata zobaczyé zaprojekto-
wane przez Krystyne Starzynskg i Tadeusza Nowaka wne-
trze samochodu, nawet z mozliwo$cig wejscia do $rodka.
Zaprojektowany samochdd byt komfortowy, mégt pomie-
$ci¢ duzo bagazu i miat wiele miejsca z tytu, by mogty sie
tam rozsig$¢ trzy osoby. Pojazd zapewniat doskonatg wi-
docznosé — nie tylko nie byto podziatédw w duzych szybach,
ale réwniez profil maski wyraznie opadat, co byto wéw-
czas bardzo nietypowym rozwigzaniem. Kierownica byta
jednoramienna, zamontowany w makiecie panel pochodzit
z Fiata 126, a fotele na potrzeby makiety — ze znajdujgcego

sie w OBR Renault 5.
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Three and a half tons of modelling clay were brought to the
Faculty, so that the theoretical model could be reproduced
accurately. The employees brought it to the third floor of
the building at Smolensk Street, where they started build-
ing the mock-up of the car. The shell was made so well that,
eventually, the modellers from Bielsko-Biala decided not
to repeat the process at the R&D Centre but to take resin
impressions from the mock-up stored at the Faculty in-
stead. It was only when taking the impressions that they
discovered a small plaque on the wall informing that the
maximum load on the ceiling was 350 kilograms per square
metre; the floor could collapse at any time.

The finished mock-up looked different from the right and
the left. The left side was supposed to show the overall
form and the body, while the right one was open, demon-
strating the interior of the car designed by Krystyna
Starzynska and Tadeusz Nowak; it was even possible to
get inside. The designed car was comfortable, could fit
a large amount of luggage, and had a lot of space in the
back, so that three people could easily sit there. The vehicle
provided excellent visibility — not only were the large glass
panes devoid of divisions, but also its bonnet was distinc-
tively curved downwards, which was a very unusual solu-
tion at that time. The steering wheel was single-spoke, the
panel mounted in the mock-up was taken from a Fiat 126,
and the seats for the mock-up needs — “borrowed” from
a Renault 5 held at the r&D Centre.
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Prace nad ,tysigczkg” zakoriczyty sie na etapie stworzenia
szczegbtowej makiety. Ostatecznie oBR zdecydowat sie na
proponowang przez Meisnera, futurystyczng wersje nad-
wozia. Na jej podstawie zespdt pod kierownictwem kon-
struktora Wiestawa Wiatraka zaprojektowat legendarne-
go Beskida. Prace nad makietami tego modelu toczyty sie
poza zespotem OBR, jednak pracownicy krakowskiego wrp,
w tym Marek Liskiewicz, byli w nie wcigz zaangazowani.
W wyniku tych dziata powstata niewielka seria niezwy-
ktych samochodéw: do pojazdu mozna byto wsia$é i wy-
sigé¢ z niego z tatwoscig, wnetrze byto komfortowe, a pa-
rametry dotyczgce oporu powietrza — niedo$cignione. Nie
tylko zmniejszaty zuzycie paliwa, ale w dodatku sprawiaty,
ze samochdd byt niezwykle cichy — nawet w trakcie jazdy

z opuszczonymi szybami nie byto stycha¢ szumu wiatru.

Projekt byt tak rewolucyjny, ze po tym, jak Beskid pojawit
sie na zdjeciach ze zjazdu PzPR, trzeba byto jak najszyb-
ciej zwrécic sig o zastrzezenie wzoru przemystowego bryty
samochodu, bo wzbudzita duze zainteresowanie koncer-
néw motoryzacyjnych. Prawdopodobnie zastrzezenie to
opdznito pojawienie sie samochodéw z nadwoziem typu
hatchback o kilka lat. Z powodu sprzeciwu Fiata, nie-
pewnego, co z robi¢ z innowacyjnym projektem z socja-
listycznego kraju, masowa produkcja Beskiddéw nigdy nie
ruszyta i zbudowano tylko kilkanascie egzemplarzy tego
niezwyktego samochodu.
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The work on the “thousand” ended at the stage of creat-
ing a detailed mock-up. Ultimately, the R&D Centre chose
the futuristic version of the body, as proposed by Meisner.
Based onit, the team led by constructor Wiestaw Wiatrak
designed the legendary Beskid. Work on the mock-ups of
that model was conducted outside the Research and De-
velopment Centre team; however, it still involved the em-
ployees of the wrp in Krakow, including Marek Liskiewicz.
As aresult, a small series of unusual cars was created: easy
to get on and off, with a comfortable interior and unsur-
passed air resistance parameters. Not only did they reduce
fuel consumption — they also made the car extremely si-
lent: even when it was driven with the windowpanes down,
wind whistling could hardly be heard.

The design was so revolutionary that, after the appear-
ance of the Beskid in photos from the pzprr (Polish United
Workers’ Party) congress, it was necessary to apply for
industrial registration of the bodywork design as soon as
possible, as it had aroused the interest of representatives
of automotive concerns. It was probably the registration
that delayed the launch of hatchback cars by several years.
Due to the opposition of Fiat company, uncertain of what
to do with a revolutionary project from a socialist country,
mass production of the Beskids never started and only

several dozen specimens of that unusual car were built.
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UAZ —

MODERNIZACJA

SAMOCHODU

TERENOWEGO

MAREK LISKIEWICZ

Modyfikacje uaz-a dokonane przez Marka Liskiewicza byty
jego projektem prywatnym. uaz-y to niezwykte samocho-
dy, ktdre byty bardzo cenione na Zachodzie, a przed upad-
kiem zelaznej kurtyny sprzedawane byty za niebotyczne
kwoty. Zaletg uaz-éw byty przede wszystkim bardzo moc-
ne silniki oraz wielka odporno$¢ na wstrzgsy, uszkodzenia
i skrajne temperatury.

Losy egzemplarza, ktéry trafit do Liskiewicza, byty zagma-
twane. Pojazd kupiony zostat przez polskg kolej, ktéra do-
stata kontrakt na budowe odcinka linii w Libii. Z uwagi na
trudne warunki, w ktérych miaty byé prowadzone prace,
pkP zainwestowato w kilka pojazdéw terenowych. Osta-
tecznie jednak kontrakt zostat anulowany i kolej zostata
na lodzie z samochodami, ktdre nie byty jej do niczego
potrzebne. Znajomy Marka Liskiewicza kupit jeden z nich

na przetargu, jednak nie zdgzyt sie pojazdem nacieszyé.
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UAZ —
MODERNISATION OF
AN OFF-ROAD VEHICLE

The modifications to the uaz made by Marek Liskiewicz
were his private project. UAZs are unusual cars that were
highly valued in the West and sold for exorbitant amounts
before the fall of the Iron Curtain. The advantage of uazs
was, above all, a very powerful engine as well as great re-

sistance to shocks, damage, and extreme temperatures.

The history of the specimen owned by Liskiewicz was
complicated. The vehicle was bought by the Polish rail-
ways which had obtained a contract for the construction
of a railway section in Libya. Due to the difficult conditions
in which the works were to be carried out, PkpP invested in
several off-road vehicles. Eventually, however, the contract
was cancelled and the railway was, so to say, left outin the
cold with cars it did not need. A friend of Marek Liskiewicz
bought one of them at a tender, but he did not have much

opportunity to enjoy driving it. He obtained permission to
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M. LISKIEWICZ

Dostat zgode na wyjazd z rodzing do Wtoch i postanowit sie
tam przenie$¢ z catym dobytkiem, jednak nie pozwolono
mu zabrac ze sobg samochodu. W ten sposéb uaz trafit do
Liskiewicza, ktéry postanowit go przeprojektowadé i prze-
budowac, nadajgc mu bardziej cywilng funkcje.

Prace zajety blisko trzy lata. Wotgowski silnik, zuzywaja-
cy ogromne ilosci benzyny, zostat zamieniony na Diesla
z Mercedesa. Cate nadwozie zostato przebudowane, poja-
wit sie tez patak przeciwkapotazowy. Jego brak w uaz-ie
byt bodaj najwiekszg wadg pojazdu, bo samochdéd podczas
dachowania mégt zmiazdzy¢ kierowce i pasazerdw, skta-

dajac sie pod swoim ciezarem.

Liskiewicz uzywat zmodyfikowanego uAaz-a do budowy
domu, wozgc nim materiaty budowlane. Samochdd prze-
trwat i po latach zostat przekazany przedstawicielowi na-
stepnego pokolenia — zachwyconemu pojazdem Piotrowi
tapinskiemu, studentowi Liskiewicza. tapinski przejagt
UAZ-a i sam przystgpit do jego dalszych modyfikacji.
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go to Italy with his family and decided to move there with
all his belongings; however, he was not allowed to take
the car with him. In this way, the uaz went to Liskiewicz,
who decided to redesign it and rebuild it to give it a more

civilian appearance.

The work took nearly three years. The petrol-guzzling Vol-
ga engine was replaced with a diesel from a Mercedes. The
entire bodywork was rebuilt and endowed with a rollover
protection bar. Its lack in the uAz was perhaps the great-
est disadvantage of the vehicle as the car could crush its
driver and passengers when rolling over and folding under

its own weight.

When building his house, Liskiewicz used the modified uaz
to transport cement and bricks. The car survived and was
handed over, after many years, to a representative of the
next generation — Piotr tapinski, a student of Liskiewicz,
delighted with the vehicle. tapinski took over the uaz and
proceeded to modify it himself as well.
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| TARPAN HONKER —
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STANISELAW POLTORAK
JANUSZ WARCHOL

Historia pojazdu marki Tarpan zwigzana jest z poznariskim
Antoninkiem i dziatajacg tam Fabryka Samochodéw Rolni-
czych wraz z dwczesnym dyrektorem Jackiem Kowalskim.
Poniewaz Wojsko Polskie stracito mozliwo$é dostawy sa-
mochodéw produkowanych przez Uljanowskij Awtomobil-
nyj Zawod, pojawito sie zapotrzebowanie na pojazd wielo-
zadaniowy (Pw) dla jednostek militarnych. Zaktady zaczety
projektowaé wnetrza do wojskowych prototypdw, ale dy-
rektor Kowalski wizjonersko dostrzegt funkcjonalno$¢ sa-
mochoddw terenowych poza wojskiem, dlatego rozpoczat
realizacje projektu pojazddw cywilnych bazujgcych na
wspomnianych koncepcjach. W ten sposéb we wspdtpra-
cy z zespotem projektantdw z wFp powstaty rysunkiidwa
modele samochodu na modyfikowanych ramach. Sam pro-
jekt przebiegat dwutorowo: dla wojska i dla uzytkowni-
kéw cywilnych, przy czym to wojsko byto odpowiedzialne
za proces wdrozenia. Poniewaz najbardziej kosztownym
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TARPAN AND TARPAN HONKER —
DESIGN OF OFF-ROAD VEHICLES

The history of the Tarpan car is related to Antoninek (a dis-
trict of Poznan), the Agricultural Car Factory operating
there, and the then-director Jacek Kowalski. As the Pol-
ish Army lost the supply of cars produced by Ulyanovskyi
Avtomobilnyi Zavod, a demand appeared for a multi-pur-
pose vehicle (MpVv) for military units. The plants began
to design interiors for the military prototypes, but direc-
tor Kowalski visionarily realised the potential functional-
ity of off-road vehicles outside the army and began the
implementation of a civilian vehicle project based on the
above-mentioned concepts. In this way, in cooperation
with the design team from wFp, drawings and two models
of the car on modified frames were created. The project
itself was conducted in a twin-track way: for the army and
for civilians, with the army being responsible for the imple-
mentation process. Since the most expensive element of

the military version was the engine, which then cost about
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elementem wersji wojskowej byt kosztujgcy wtedy ok.
50% wartosci pojazdu silnik, zastgpiono go silnikiem
Poloneza 1500, a w wersji cywilnej zastosowano dwa dwu-
ipdtlitrowe silniki z turbosprezarkg i silnik wolnossgcy do-
starczone przez lveco. Pojazdy z silnikami do Poloneza nie
cieszyty sie jednak zainteresowaniem. Na targach moto-
ryzacyjnych w Poznaniu potgczone sity wrp i Politechniki
Krakowskiej oraz biura projektowego z zaktadéw w Anto-
ninku zaprezentowaty dwa tego typu samochody dla uzyt-
kownika cywilnego — wersje Safari (turystyczng) i Elegant

(wycieczkowa).

Prace przy tym projekcie zywiotowo wspomina Witold

Grzegozek, ktdry rok 1988 okresla czasem pracy projek-
towej niewymuszonej przez jakiekolwiek zewnetrzne czyn-
niki z wykorzystywaniem potencjatu zgromadzonego w sa-
mych osobach przygotowujgcych pojazdy. Zréznicowanie

cech wizualnych samochodéw wyzwalajgce rézne emocje

i pokazujgce olbrzymi potencjat mozliwosci oraz spora licz-
ba form tworzywowych sprawity, ze pojazdami zaintereso-
wali sie Wtosi, ktdrzy kupowali samochody w rozliczeniach

modelu barterowego.
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50% of the value of the vehicle, it was replaced by a 1500 cc
Polonez engine; in the civilian version, two 2500 cc turbo-
charged engines and a naturally aspirated engine supplied
by Iveco were applied. The vehicles with Polonez engines,
however, did not arouse much interest. At the automotive
fair in Poznan, the combined forces of the wrp, the Krakow
University of Technology, and the design office from the
Antoninek plant presented two such cars for civilian use —

the Safari (tourist) and the Elegant (touring) version.

Witold Grzegozek vividly recalls working on this project,
referring to 1988 as the year of design work not forced by
any external factors, fuelled by the potential accumulated
in the people themselves: the teams preparing the vehicles.
The diversity of the visual features of cars, evoking various
emotions and showing the huge potential of possibilities
and a large number of plastic forms, drew the attention

of Italians, who would buy the cars on barter conditions.
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Rok 1988 przynidst kolejny projekt o podobnym charakte-
rze, takze na bazie pojazddw produkowanych przez fabryke
w Uljanowsku. We wspdtpracy z Witoldem Grzegozkiem
i jego zespotem z Politechniki Krakowskiej projektanci
z Wydziatu Form Przemystowych przygotowali moderni-
zacje wielozadaniowego pojazdu wojskowego. Moderni-
zacja taka bytaby konieczna zresztg nawet w wersji mi-
litarnej — brak patgka przeciwkapotazowego i sztywny
dach uaz-a doprowadzit do ztozenia sie dachu pojazdu,
a w wyniku tego wypadku $mieré poniosta dwéjka zot-
nierzy. W ciggu dwdch lat powstato mnéstwo prototy-
pédw Honkera, a przy projekcie pracowato okoto pietna-
$cie oséb. Gdy gotowy samochéd pojechat do zaktaddw
w Poznaniu, ktérych wtascicielem byt juz wowczas
Volkswagen, okazato sig, ze projekt zostat catkowicie skre-
$lony — pojazdu nikt nie pokazat zatodze fabryki, od razu
wijechat on do kontenera, a podzespotéw uzywano pdzniej
w innych projektach. Udato sie jednak ocali¢ dokumenta-
cje techniczna, na podstawie ktérej pojazdy marki Honker
(model ten nazywat sie w Fsr Tarpan Honker) byty produ-
kowane przez zaktady Daewoo Motor Polska w Lublinie,
ktdre zakupity licencje i catg linie produkcyjng tych samo-
choddéw. Obecnie pojazdy te produkuje spdtka Fabryka
Samochodéw Honker. Honkery sg cenione szczegdlnie za
wielozadaniowo$é oraz mozliwo$ci techniczne, zwtaszcza

dobre parametry jezdne.
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The year 1988 brought another project of a similar nature,
also based on vehicles manufactured by the Ulyanovsk
factory. In cooperation with Witold Grzegozek and his
team from the Cracow University of Technology, designers
from the Faculty of Industrial Design prepared the mod-
ernisation of a multi-purpose military vehicle. Such mod-
ernisation was necessary in the military version anyway —
the uaz lacked a rollover protection bar and had a rigid roof,
which even led to its collapse in one case; as a consequence
of the accident two soldiers were killed. Within two years
alot of Honker prototypes were created, with about fifteen
people working on the project. When the finished car was
sent to the Poznan plant, already owned by Volkswagen at
that time, it turned out that the project had been complete-
ly cancelled — the vehicle was not even shown to the fac-
tory crew, but immediately put in a container, and its com-
ponents were later used in other projects. However,
it was possible to save the technical documentation based
on which Honker vehicles (the model was called Tarpan
Honker in Agricultural Car Factory) were produced by
Lublin-based Daewoo Motor Polska, which had purchased
the license and the entire production line of these cars.
Currently they are manufactured by the Honker Automo-
tive Factory (Fabryka Samochoddw Honker). Honkers are
valued especially for their multi-purpose use and technical
capabilities, good driving parameters in particular.
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ELEKTRYCZNY POJAZD
DO PRZEWOZU 0OSOB
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O OGRANICZONYM
RUCHU DROGOWYM

WITOLD GRZEGOZEK
ANNA KULCZYCKA
MAREK LISKIEWICZ
JANUSZ WARCHOL

Wspédtpraca Politechniki z ,plastusiami” zaowocowata
réwniez pomystem, ktéry w Polsce w latach dziewieé-
dziesigtych budzit zdumienie, a mianowicie pojazdem elek-
trycznym mogacym pokonywaé duze odlegtosci. Pomyst
ten pojawit sie na Politechnice Krakowskiej. Jeden z jej mto-
dych pracownikdw wraz z grupg réwnie zafascynowanych
sportem i zachodnim sprzetem sportowym znajomych
zatozyt firme Intermotors i otworzyt pierwszy w Krako-
wie sklep ze sprzetem sportowym i turystycznym Maks.
Intermotors potrzebowato reklamy, ktéra nie tylko bedzie
zwracata uwage, ale bedzie tez promowata zdrowy styl
zycia i bedzie proekologiczna. Pracownicy Politechniki
i wrp postanowili kupié stary wézek akumulatorowy ze
Stalowej Woli. Nie wyrdzniat sie on niczym szczegblnym
i od dawna mozna byto na takie pojazdy natrafi¢ choéby
na peronach, gdzie transportowaty bagaze. Inzynierowie
z PK i pracownicy WFP (Janusz Warchot, Anna Kulczycka
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MAKS —

AN ELECTRIC VEHICLE FOR
TRANSPORTING PEOPLE WITHIN
A CITY WITH LIMITED TRAFFIC

The cooperation of the University of Technology with
the “Plasticine Kids” also resulted in an idea that could
only provoke astonishment in Poland in the 1990s, name-
ly, an electric vehicle capable of covering long distances.
The idea appeared at the Cracow University of Technolo-
gy. One of its young employees, together with a group of
friends equally fascinated by sports and Western sports
equipment, founded the Intermotors company and opened
the first sports and tourist equipment shop named Max in
Krakow. Intermotors needed advertising that would not
only attract attention, but also promote a healthy life-
style while being environmentally friendly. Employees of
the University of Technology and the Faculty of Industrial
Design decided to buy an old “Stalowa Wola” battery-
-powered trolley. It was not distinguished by anything
special: such vehicles could long since be seen in plac-

es like station platforms where they carried luggage.
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i Marek Liskiewicz) przystgpili do pracy nad modyfikacjg
wozka. Jako tgcznik miedzy nimi stuzyt réwnie zaangazo-
wany w projekt prof. Witold Grzegozek. Zespét postanowit
stworzy¢ elektryczny pojazd miejski, opierajgc sie na bar-
dzo starym sprzecie. Podzespoty i konstrukcja wézka byty
przestarzate, a jego jedyng zalete stanowito to, ze nadal
sie poruszat i byt tani.

Dzieki wspétpracy pomiedzy dwoma uczelniami zaprojek-
towano catg linie produktéw, od pojazdéw dostawczych

po turystyczne. W zatozeniu pojazdy turystyczne miaty
mie¢ kabine, wnetrze, szyby i wygodne siedzenia. Przdd

byt zaplanowany nieco podobnie jak w przypadku Skody
TAz 500. Budzet jednak nie pozwolit na takie rozwigzania

i stworzono tylko najprostszg wersje Maksa, postugujac

sie napedem i podwoziem oryginalnego wézka i tymi ele-
mentami, ktére dato sie wykonaé z laminatu. Z uwagi na

niewielkie zasoby finansowe bryta musiata ulec zmianie,
poniewaz zespdt realizujacy prototyp nadwozia mdgt wy-
kona¢ tylko proste formy i nie podjat sie pracy nad bardziej

skomplikowanymi elementami. Lekkie, plastikowe siedze-
nia pochodzity z rozbitego tramwaju, a stare kota napet-
niono plastomerem, co szybko stato sie zrédtem zupet-
nie nowych probleméw: stare opony pekaty w kontakcie

z szynami i wybojami, a ich zawarto$¢ sie wylewata. Pro-
jekt kontynuowany byt raczej w imie ambicji niz zysku. Jak

wspomina Witold Grzegozek, ,zarobili§my na tym kolosal-
ne pienigdze, czyli nic”.
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The engineers from the University of Technology and the
designers from the Academy of Fine Arts (Janusz Warchot,
Anna Kulczycka, and Marek Liskiewicz) began to work on
modifying the trolley. A liaison between the two teams was
Prof. Witold Grzegozek, equally involved in the project. The
team decided to create an electric city vehicle based on
very old equipment. The trolley components and design
were outdated, its only advantage being that it was cheap
and still running.

Thanks to the cooperation between the two colleges,
a whole product line — from delivery to tourist vehicles —
was designed. According to the concept, the tourist vehi-
cles were to have a cabin, interior, windows, and comfort-
able seats. The front was planned to be somewhat similar
to the Skoda Taz 500. However, the budget did not allow
for such solutions and only the simplest version of Max was
created, using the drive and chassis of the original trolley
and those elements that could be made of laminate. Due
to the team’s limited financial resources, the body design
had to be changed as the body prototype makers were only
able to create simple forms and did not undertake work on
more complex elements. Lightweight, plastic seats were
taken from a tram wreck; old wheels were filled with plas-
tomer, which quickly became a source of completely new
problems: the old tires would burst in contact with rails and
potholes, causing their contents to spill out. The project
was continued in the name of ambition rather than prof-
it. As Witold Grzegozek recalls, “we made a tremendous

amount of money on it... namely, nothing”.
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Niezwykle innowacyjnym rozwigzaniem, wprowadzonym
z powodzeniem przez zesp6t inzynierdw, byto zbudowanie
nadwozia, ktérego czes$¢ przesuwata sie do tytu na wzér
szuflady, umozliwiajgc swobodny dostep do silnika i aku-
mulatoréw. Byto to koniecznoscia, poniewaz kwasowe aku-
mulatory musiaty by¢ czesto uzupetniane wodg. Baterii
byto dwa razy wiecej niz w przypadku oryginalnego wézka
produkowanego w Stalowej Woli, dzieki czemu jego za-
sieg wynosit ponad 100 km (w czasie przeprowadzanych
przez inzynieréw testéw — az 108 km). Byt cichy, ekolo-
giczny i bardzo tani w eksploatacji, a tadowany madgt by¢
na stacjach kolejowych. By zmaksymalizowa¢ liczbe miejsc
siedzgcych i umozliwié bezpieczne wsiadanie do pojazdu,
Marek Liskiewicz zaproponowat umieszczenie drzwi z tytu,
na wzor busdw popularnych w Azji i Afryce. Dzieki temu

rozwigzaniu w $rodku miescito sie do trzynastu oséb.

Gdy pojazd, oklejony foliami reklamujgcymi sklep sportowy
Maks, wyprowadzono na ulice Krakowa, wzbudzit sensa-
cje. Wyrdzniat sie bardzo na tle krgzgcych po miescie nys
i zukéw. Prototyp skierowano nastepnie do Doliny Ojcow-
skiej, by krgzyt miedzy Ojcowem a Pieskowg Skatg, p6zniej
za$ wozit turystéw do Morskiego Oka. Ostatecznie powstat
tylko jeden egzemplarz Maksa i nie rozpoczeto jego pro-
dukcji na skale przemystowg — projekt wyprzedzat swoje
czasy i nikt jeszcze nie traktowat powaznie pomystéw na
samochody elektryczne o duzym zasiegu. Jedyny podob-
ny pojazd, czyli Melex, wéwczas uznawany byt wytgcznie
za wozek golfowy i nie przewidywano zmian, ktére zaszty
w transporcie osobowym dopiero w ciggu ostatniej deka-
dy. Maks jednak stanowit jedng z pierwszych zapowiedzi
tych przemian.
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An extremely innovative solution successfully introduced

by the team of engineers consisted in the building of a body,
the entire part of which moved backwards like a drawer, al-
lowing easy access to the engine and batteries. That was

necessary as the acid batteries had to be frequently re-
plenished with water. The trolley had twice as many batter-
ies as the original produced in Stalowa Wola, which extend-
ed its range to over 100 km (and even 108 km during tests

carried out by engineers). It was low-noise, environmen-
tally friendly, very cheap to operate, and could be charged

at railway stations. To maximise the number of seats and

enable safe getting into the vehicle, Marek Liskiewicz de-
signed the door in the back, following the example of buses

in Asia and Africa. That solution allowed to accommodate

up to thirteen people in the vehicle.

The first drive of the trolley, covered with adverts of the
Maks sports shop, around the streets of Krakow aroused
a sensation. It clearly stood out from the crowd of Nysa
and Zuk vans driving around the city. The prototype was
then sent to the Ojcéw Valley to shuttle between Ojcéw
and Pieskowa Skata, and later to transport tourists to the
Morskie Oko lake. Ultimately, only one Max was created
and its production did not start on an industrial scale — the
project was ahead of its time and nobody was taking the
idea of long-range electric cars seriously yet. At that time
the only similar vehicle, the Melex, was considered to be
just a golf cart; nobody expected the changes that passen-
ger transport was to undergo in the last decade. However,

Maks was one of the first announcements of these changes.
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STAR —

PROJEKT TYPOSZEREGU
KABIN SAMOCHODOW

CIEZAROWYCH

JERZY GINALSKI

MAREK LISKIEWICZ
TADEUSZ NOWAK
KRYSTYNA STARZYNSKA

Pod koniec lat siedemdziesigtych na Asp we Wroctawiu
zostat zatrudniony prof. Krzysztof Meisner, ktdry zaczagt
budowaé zespdt projektantdw ztozony z pracownikéw dy-
daktycznych i studentdw. Wkrétce tez do uczelni zwrdci-
ta sie starachowicka Fabryka Samochodéw Ciezarowych
»Star”, szukajgca nowego pomystu na typoszereg kabiny
do samochodéw ciezarowych. Wroctawski zespét przy-
stat na propozycje, uznat jednak, ze zadanie jest zbyt duze
i skomplikowane, by prace projektowe prowadzono tyl-
ko w jednym osrodku. Krzysztof Meisner i prof. Wilhelm
Semaniszyn przyjechali do Krakowa, szukajgc kolejnych
o0séb, ktére mozna bedzie zaangazowacé w projekt. Pra-
ce koncepcyjne postanowiono prowadzi¢ dwutorowo —
w Krakowie i Wroctawiu. Pracownicy krakowskiego wFp
przy wspdtpracy wroctawiakdw oraz zaprzyjaznionego
z krakowskg instytucjg prof. Jerzego Ginalskiego przygo-

towali wstepng oferte, ktéra zostata przyjeta przez Stara.
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STAR —
DESIGN OF A SERIES
OF TRUCK CABINS

At the end of the 1970s the Academy of Fine Arts in
Wroclaw employed Prof. Krzysztof Meisner who began
to build a team of designers composed of teaching staff
and students. Soon the Academy was also approached by
the “Star” Truck Factory in Starachowice, searching for
a new idea for a series of cabins for trucks. The Wroclaw
team agreed to the proposal but found the task too broad
and complicated for the design work to be carried out
in only one centre. Krzysztof Meisner and Prof. Wilhelm
Semaniszyn came to Krakow, looking for other people
who could be involved in the project. They decided to con-
duct the conceptual works in a twin-track way: in Krakow
and Wroclaw. Employees of the wrp in Krakow, in coop-
eration with the Wroclaw team and Prof. Jerzy Ginalski,
who was on friendly terms with the Krakow institution,
prepared an initial offer, which the “Star” plant accept-
ed. The work in Krakow began not only with drawings
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Prace w Krakowie rozpoczeto nie tylko od rysunkéw i szki-
céw koncepcyjnych, ale przede wszystkim od zebrania
jak najwiekszej ilosci szczegdtowych danych dotyczacych
przestrzeni kabiny. Przeprowadzano testy na przyktadach
kabin ciezaréwek. Czasochtonna analiza wnetrz pozwolita
przystapi¢ do tworzenia szkicéw i wizualizacji, ktére przy-
gotowata Anna Kulczycka.

Krakowski wFp zaproponowat spdjng koncepcje linii pro-
duktéw, od matego czterokotowego samochodu towaro-
wego przeznaczonego do poruszania si¢ w miastach, az po
ogromng ciezaréwke z napedem na szesé kdt, ktéra byta
najbardziej pozgdana przez wojsko. W projekcie kabiny sa-
mochodu ciezarowego majgcego jezdzié¢ na dtuzszych tra-
sach potozono nacisk na zwiegkszenie tadownosci. Wkrétce
w Krakowie przystapiono do budowy trzech realistycznych
makiet kabin w skali 1:1. Ostatecznie projekt jednak upadt,
przegrawszy z propozycjg z Wroctawia. O ile na krakow-
skim wFP prace zaczeto od szczegbétowego teoretycznego
opracowania zagadnienia, o tyle na wroctawskiej uczelni
skupiono sie juz wyjsciowo na kwestiach czysto technicz-
nych, przygladajgc sie rozwigzaniom zastosowanym w za-
chodnich samochodach ciezarowych. Dzieki temu wro-
ctawska Asp mogta zaprezentowaé Starowi duzo bardziej
precyzyjng wizje dotyczgcg produkcji i zwigzanych z nig
wymogdw technicznych.

Cho¢ powstaty nawet jezdzgce prototypy nowych ciezaré-
wek, Star nie radzit sobie najlepiej w czasie transformacji.
Zaktad zostat sprzedany i mimo ze miano w nim wdrazaé
nowe pomysty, inwestor ostatecznie sie wycofat i nie udato
sie juz wprowadzi¢ do produkcji ani krakowskiego, ani wro-
ctawskiego projektu. Péttoraroczny epizod wspétpracy ze
starachowickg fabrykg umozliwit jednak pracownikom kra-
kowskiego wFp zdobycie cennego do$wiadczenia w projek-
towaniu samochoddéw ciezarowych, ktére — nawet z racji
swojej ogromne;j skali — sg bardzo wymagajace.
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and conceptual sketches, but, first of all, with collecting as
much detailed data on the cabin space as it was possible.
Tests were conducted on specimens of truck cabins. The
time-consuming analysis of the interiors made it possible

for Anna Kulczycka to prepare sketches and visualisations.

The Faculty of Industrial Design (WFp) in Krakow proposed
a coherent concept of the product line, from a small four-
wheeled truck adapted to city traffic to a huge six-wheel
truck considered to be the most in-demand by the military.
In the design of the cabin of the truck to be driven on longer
routes, emphasis was placed on increasing the load capac-
ity. Soon the Krakow team went ahead with building three
realistic mock-ups of cabins on a 1:1 scale. In the end, how-
ever, the project fell through, losing to the proposal from
Wroclaw. While the work at the wFp began with a detailed
theoretical study of the question, the Wroclaw team fo-
cused on purely technical issues from the very beginning,
looking at solutions applied in Western trucks. Thanks to
that, the Academy of Fine Arts in Wroclaw was able to
show Star a much more precise vision of the production

and related technical requirements.

Although the prototypes of new trucks could even be driv-
en, “Star” did not perform well during the economic trans-
formation. The plant was sold and, even though new ideas
were planned to be implemented in it, the investor even-
tually withdrew and neither the Krakow nor the Wroclaw
design made its way into production. However, a year and
a half of cooperation with the Starachowice factory per-
mitted the employees of the Krakow wFp to gain valuable
experience in designing trucks, which are very demanding —

if only due to their enormous size.
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OBR BIELSKO-BIALA

Kiedy w 1989 roku pojawity sie pierwsze prototypy Cinque-
cento, ktére miato wkrétce wejsé do produkcji w Fabryce
Samochodéw Matolitrazowych w Tychach, w O$rodku Ba-
dawczo-Rozwojowym od razu zaczeto zastanawiaé sie nad
mozliwymi zastosowaniami pojazdu. Cinquecento byto
nastepcg Fiata 126p i réznito sie od Malucha nieco wiek-
szymi rozmiarami. Mogto w zwigzku z tym petni¢ funkeje
nie tylko samochodu osobowego, ale, po odpowiednich
modyfikacjach, réwniez dostawczego. Pojazd sprawdzatby
sie doskonale w przypadku transportu wewnetrznego lub
przewozu przesytek kurierskich i bytby bardzo atrakcyjny
dla matych przedsiebiorstw. Przetwércy czy witasciciele
szklarni mogliby rozwozié swdj towar, nie narazajgc sie
na koszty zwigzane z eksploatacjg wiekszego i ciezszego
samochodu. Dlatego tez Zbigniew Michniowski z O$rod-
ka Badawczo-Rozwojowego zwrdcit sie z prosbg o pomoc
do Wydziatu Form Przemystowych. Prace prowadzono
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CINQUECENTO —
DESIGN OF A SERIES OF SEATS

When the first prototypes of the Cinquecento — which was
soon to go into production at the Small-Engine Car Factory
in Tychy — appeared in 1989, the Research and Develop-
ment Centre team immediately began to deliberate over
the possible applications of the vehicle. The Cinquecento
was the successor to the Fiat 126p and differed from
the “Toddler” in size: it was slightly larger. Therefore, it
could serve not only as a passenger car, but, after appro-
priate modifications, also as a delivery van. The vehicle
would be perfect for internal transport or parcel delivery
service; it would also be very attractive for small business-
es. Processing industry businesses or greenhouse owners
might use it to deliver their goods without exposing them-
selves to the costs associated with the operation of a larg-
er and heavier car. Therefore, Zbigniew Michniowski from
the Research and Development Centre asked the Faculty

of Industrial Design for help. The works were carried out
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S. POLTORAK, M. SUCHOWIAK, J. WARCHOL,
OBR BIELSKO-BIALA

réwnolegle w oBR w Bielsku-Biatej i w Krakowie, gdzie
przystgpiono do badar i obliczen. Podstawowym wyzwa-
niem byto ustalenie, jak wiele przestrzeni bagazowej da
sie wygospodarowaé w samochodzie i jak powinny by¢
rozmieszczone drzwi. Na podstawie tych danych przysta-
piono do budowy modeli redukcyjnych. Marek Liskiewicz
zaproponowat dwie opcje modyfikacji nadwozia: hard top
i soft top. Pierwszy model miat twardy daszek z zywic po-
liestrowych, drugi natomiast — bardziej uniwersalny — miat
byé pokryty plandeksa.

Prototypy zostaty zbudowane w formie serii informacyjnej
(projektowej) i ze wzgledu na koszty nigdy nie weszty do
masowej produkeji. W 1992 roku rozpoczety sie natomiast
prace nad zleconym przez Inter Groclin Auto projektem
foteli do Cinquecento. Inter Groclin produkowat do tej pory
fotele opcyjne do Fiatéw 126p. Gdy na polskim rynku po-
jawito sie Cinquecento, postanowiono i dla tego modelu
zaprojektowac siedzenia, ktére bedg bardziej ergonomicz-
ne, wykoriczone lepszymi materiatami i nadadzg wnetrzu
sportowy wyglad. Wazne stato sie réwniez wyprofilowa-
nie foteli w taki sposéb, by cztowiek siedzgcy za kierowni-
cg utrzymat stabilng pozycje. Projekt trafit do Stanistawa
Péttoraka z Katedry Metodyki Projektowania, ktéry zebrat
zespdt z Markiem Liskiewiczem i Markiem Suchowiakiem.
Tréjka projektantédw szybko odkryta, ze ich zadanie nie
jest tatwe i przednie siedzenia trzeba zaprojektowac cat-
kowicie od poczgtku, zaczynajgc od modyfikacji stelaza.
Dopiero jego nowa konstrukcja umozliwita uzyskanie od-
powiedniego ksztattu pianek i powierzchni podparcia. Na
podstawie projektu stelaza powstato kilka szkicéw i modeli
z glinki, a jeden z nich rzeczywiscie zostat wybrany przez
Inter Groclin i wdrozony do produkcji. Fotele te, jako duzo
bardziej luksusowe i drozsze, montowano przede wszyst-
kim w Cinquecento konfigurowanych z my$lg o eksporcie.
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in parallel at the Research and Development Centre in
Bielsko-Biala and in Krakow, where the research and cal-
culations were conducted. The basic challenge was to de-
termine how much luggage space could be used and how
the doors should be arranged. These data served for the
construction of scale models. Marek Liskiewicz proposed
two options for bodywork modification: hard top and soft
top. The former model had a hard roof made of polyester
resins, while the latter — more versatile — was to be cov-
ered with tarpaulin. The prototypes were built in the form
of aninformation (design) series and, due to the costs, they

never went into mass production.

In turn, work on the Cinquecento seats, commissioned by
Inter Groclin Auto, began in 1992. Previously Inter Groclin
had been creating optional seats for Fiat 126p. When
Cinquecento appeared on the Polish market, a decision
was made to create seats for that model as well: more
ergonomic, finished with better materials, and giving the
interior a sporty look. It also became important to profile
the seats in such a way that the person sitting behind the
wheel could maintain a stable position. The project went
to the Chair of Design Education, more specifically to
Stanistaw Péttorak, who built a team with Marek Liskiewicz
and Marek Suchowiak. The three designers quickly discov-
ered that their task was not easy and the front seats had to
be completely redesigned, starting with the modification
of the frame itself. Only its new design made it possible
to obtain the right shape of foams and support surfaces.
Based on the frame design, several sketches and models
made of clay were created; one of them was selected by
Inter Groclin and implemented for production. These seats,
as much more luxurious and expensive, were mounted pri-

marily in the Cinquecento configured for export.
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CINQUECENTO —
PROJEKT TYPOSZEREGU FOTELI
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NOVAB —
KONCEPCJA

TRANSPORTU

MIEJSKIEGO

ANNA KULCZYCKA
MAREK LISKIEWICZ

ZESPOL INZYNIEROW
POLITECHNIKI KRAKOWSKIEJ

Wsp6tpraca pomiedzy Politechnikg Krakowska a pracow-
nikami wrp — , plastusiami”, jak nazywali ich inzynierowie —
rozkwitta w latach dziewieédziesigtych i zrodzito sie z niej
wiele projektéw. Pracownicy i studenci Wydziatu Mecha-
nicznego i Wydziatu Architektury coraz czesSciej zgtaszali
sie do plastykéw z pomystami na urzgdzenia i pojazdy, kt6-
re byty sprawne mechanicznie, ale cechowaty sie fatalnym
oddziatywaniem wizualnym na przysztych uzytkownikdw.
Dlatego tez gdy do Pk zgtosito sie biuro projektowe Novab
ze Sztokholmu, do wspétpracy szybko wciggnieto réwniez
krakowski wFp.

Szwedzka firma potrzebowata projektu koncepcyjnego do
duzego przedsiewziecia — nadziemnej kolejki rozciggajacej
sie nad ulicami miasta. Sztokholm od lat borykat sie juz
wdwczas z problemem korkdw, a wprowadzenie metra do
miasta zbudowanego na skale jest skomplikowane. Funkcjg
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NOVAB —
CONCEPT OF URBAN TRANSPORT

Cooperation between the Cracow University of Technol-
ogy and the employees of the Academy of Fine Arts — the
“Plasticine Kids”, as the engineers would nickname them —
flourished in the 1990s and gave origin to numerous pro-
jects. Employees and students of the Faculty of Mechan-
ical Engineering and the Faculty of Architecture would
more and more often turn to artists with ideas of devices
and vehicles that performed well in terms of mechanics,
but made a terrible visual impression on potential future
users. Therefore, when the Novab design office from
Stockholm contacted the Cracow University of Technol-
ogy, the Krakow Academy of Fine Arts was soon involved

in the cooperation.

The Swedish company needed a conceptual design for
a large project — an above-ground railway stretching over
the streets of the city. Stockholm had been struggling with
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ZESPOL INZYNIEROW POLITECHNIKI KRAKOWSKIEJ

kolejki miato by¢ potgczenie kluczowych weztéw komuni-
kacyjnych i odcigzenie gtéwnych arterii miasta. Zapropo-
nowane przez krakowski zesp6t rozwigzania byty niezwy-
kle innowacyjne, poczynajgc od podwieszanej szyny, po
nietypowg budowe przystankdw, do ktérych zjezdzatyby
wazki. Korki w $rédmiesciu mogtyby zostaé zupetnie zli-
kwidowane dzieki przewozeniu samochoddw na platfor-
mach (rozwigzanie to, dzi$ juz wdrazane w wielu miastach,
wodweczas byto bardzo nietypowe), a towary mogtyby by¢
rozwozone nocg przez wdzki cargo. Infrastruktura kolejki
mogtaby w dodatku w okreslonych godzinach stuzyé od-
bieraniu i wywdzce $mieci. Biuro Novab byto zachwycone
tymi koncepcjami, ale potrzebowato informacji o tym, jak
cata konstrukcja miataby wygladaé.

Pracownikom wFrp powierzono koncepcje formy kolejki
i wizualizacje pomystéw inzynieréw. Nie byto to zadaniem
tatwym, biorgc pod uwage skomplikowane rozwigzania
techniczne systemu. Wizualizacje i rysunki przygotowa-
ne zostaty przez Anne Kulczyckg, ktéra pokazata zasade
dziatania catej sieci. Projekty zostaty bardzo ciepto przy-
jete i byty szeroko dyskutowane w szwedzkiej prasie. Po-
myst ostatecznie nie zostat wdrozony, bo cze$¢ radnych
Sztokholmu nie chciata zatwierdzi¢ tak duzej inwestycji,
z jakg wigzata sie przebudowa catej infrastruktury miasta.
To ogromne przedsiewziecie i towarzyszacy mu rozgtos
otwarty jednak droge Politechnice i wrp do realizacji wielu
innych projektéw.
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the problem of traffic jams for years, and the introduction
of a subway to a city built on rock was complicated. The
railway was supposed to connect key communication
nodes and relieve the city’s main arteries. The solutions
proposed by the Krakow team were extremely innovative,
ranging from the suspended rail to the unusual construc-
tion of stops to which the trolleys would descend. Traffic
jams in the midtown area could be eliminated by transport-
ing cars on platforms (this solution, which is already being
implemented in many cities today, was then very unusual),
and goods could be transported by cargo trolleys at night.
In addition, the railway infrastructure could be used for the
collection and removal of waste at certain hours. The No-
vab office was delighted with the concept but needed in-
formation on what the entire structure would look like.

The employees of the Faculty of Industrial Design were en-
trusted with the concept of the form of the railway and the
visualization of engineers’ ideas. That was not an easy task,
given the complex technical solutions within the system.
The visualisations and drawings were prepared by Anna
Kulczycka who showed the principles of functioning of the
entire network. The designs were very warmly received
and widely discussed in the Swedish press. Ultimately, the
idea was not implemented because some of Stockholm’s
councillors did not want to approve such a large invest-
ment, which would involve the redevelopment of the entire
city infrastructure. However, the enormous undertaking
and the accompanying publicity opened the way for the
University of Technology and the Academy of Fine Arts to
implement many other projects.

NOVAB —
KONCEPCJA TRANSPORTU MIEJSKIEGO
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INTER GROCLIN —

LINIA FOTELI

DO SAMOCHODOW

OSOBOWYCH

MAREK LISKIEWICZ
STANISLAW POLTORAK
MAREK SUCHOWIAK

Jedng z najbardziej owocnych wspétprac pracownikéw
Wydziatu z zewnetrznymi firmami byta ta nawigzana po-
miedzy Triada Design a Inter Groclin. Wywodzgcy sie
z firmy meblarskiej i wyspecjalizowany w produkcji skdrza-
nych tapicerek Inter Groclin w latach dziewiecdziesigtych
bytjuz preznie dziatajgcg i liczacg sie na rynku europejskim
firma. Dzieki zabiegom Zbigniewa Drzymaty, wtascicie-
la firmy, oraz Wojciecha Witkowskiego, dyrektora, Inter
Groclin wspétpracowat m.in. z BMw i Porsche. Niemieckie
firmy przekazywaty zlecenia polskim zaktadom, poniewaz
produkcja byta tu tansza, a jako$é wyzsza. Inter Groclin
specjalizowat sie w fotelach opcyjnych do samochodéw
sportowych, ktére nie tylko wyrézniaty pojazd wizual-
nie, ale — poniewaz byty |zejsze — pozwalaty mu rozwi-
jaé wieksze predkosci. Inter Groclin radzit sobie na ryn-
ku tak doskonale réwniez ze wzgledu na sie¢ kontaktow.
Wspédtpracowat przede wszystkim z kierowanym przez
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INTER GROCLIN —
PASSENGER CAR SEAT LINE

One of the most fruitful cooperations of the Faculty em-
ployees with external companies was the one established
between Triada Design and Inter Groclin. Originating from
a furniture company and specialising in leather upholstery
manufacturing, Inter Groclin was a thriving and important
company in the European market as soon as the 1990s.
Thanks to the efforts of Zbigniew Drzymata, the owner
of the company, and Wojciech Witkowski, the director,
Inter Groclin cooperated with brands including BMw and
Porsche. German companies would delegate orders to
Polish plants because their production was cheaper and
the quality higher. Inter Groclin specialised in optional seats
for sports cars, which not only distinguished the vehicle
visually but — as they were lighter — allowed it to devel-
op greater speed. Inter Groclin performed so well in the
market also thanks to its network of contacts. It cooper-
ated, first of all, with Bogdan Marciniak’s plant producing
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Bogdana Marciniaka zaktadem produkujgcym pianki tapi-
cerskie w Miedzychodzie i z Zaktadem Tapicerek Samo-
chodowych w Gréjcu. Dzieki potaczeniu tej sieci kontaktow
zesp6t Triada Design miat dostep do producentéw tapice-
rek i do podzespotéw, takich jak mechanizmy przesuwa-
nia i podnoszenia fotela czy regulacji zaplecka. Kiedy pro-
jektanci trafili do zTs w Gréjcu, poczgtkowo staneli przed
duzym problemem: nie tylko fabryka nie dziatata spraw-
nie, ale ich pomysty zostaty potraktowane jako absurdalne.
Pracownikéw krakowskiej Asp najpierw traktowano z nie-
checig, uznajac, ze ich obecno$é i proponowane przez nich
rozwigzania zaburzajg prace zaktadu. Dopiero z czasem
udato im sie przekonaé do siebie pracownikdw fabryki. Nie
chodzito tylko o naktonienie zarzgdu do zmiany punktu wi-
dzenia, ale réwniez o pozyskanie zaufania zatogi zatrudnio-
nej na linii produkeyjnej, ktéra de facto decydowata o po-

wodzeniu nowych wdrozen.

Pierwsze zlecenie pociggneto za sobg wiele nastepnych.
Poczgtkowo Zbigniew Drzymata przyjezdzat do Krakowa
dwa razy w tygodniu, by konsultowa¢ przebieg prac projek-
towych, z czasem jednak wspdtpraca stata sie tak ptynna,
ze podawat parametry przez telefon i dostawat gotowy
projekt fotela. Zesp6t Triada Design w ciggu kilku lat zapro-
jektowat kilkadziesigt foteli dla firmy Inter Groclin, z czego

okoto dwudziestu zostato wdrozonych.
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upholstery foams in Miedzychdd and with the Car Uphol-
stery Factory in Gréjec. Thanks to the combination of this
network of contacts, the Triada Design team had access
to upholstery manufacturers and to components such as
mechanisms for moving and lifting the seat or adjusting
the backrest. Upon their arrival at the Gréjec factory the
designers faced a big problem: not only the factory did not
work efficiently, but their ideas were treated as absurd. At
first the crew treated the employees of the Academy of
Fine Arts in Krakow with dislike, thinking that their pres-
ence and the solutions they proposed would disturb the
work at the plant. It was only with time that they managed
to win the factory employees’ confidence. It was not only
about making the management change their perspective,
but also about gaining the trust of the production line per-
sonnel which would de facto decide about the success of

new implementations.

The first order was followed by many others. Initially
Zbigniew Drzymata would come to Krakow twice a week to
consult the course of design work; over time, however, the
cooperation became so smooth that all he needed to do to
get a ready seat design was to communicate the parame-
ters over the phone. Within a few years the Triada Design
team designed several dozen seats for Inter Groclin, about

twenty of which were implemented.
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INTER GROCLIN — LINIA FOTELI
DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH
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POLONEZ —

PROJEKT FOTELA

OPCYJNEGO

MAREK LISKIEWICZ
STANISEAW POLTORAK
MAREK SUCHOWIAK

Zlecenie projektu fotela opcyjnego do Poloneza od Fa-
bryki Samochodéw Osobowych na Zeraniu poprzedzone
byto wieloma innymi zadaniami, ktére pozwolity projek-
tantom krakowskiego Wydziatu Form Przemystowych
nawigzac liczne kontakty. Projektanci trafili do O$rodka
Badawczo-Rozwojowego w Falenicy dzieki kontaktom
z firmg Inter Groclin, ktéra na tym etapie zajmowata sie
juz produkcjg wyposazenia do wnetrz samochoddw.
Szczegdlny wptyw na wybdr zespotu miat prof. Cezary
Nawrot, ktéry wspdtpracowat z Inter Groclinem i krakow-

skim wrp przy projektach wnetrza Poloneza Caro.

Fotele powstaty zadziwiajgco szybko, a ich stworzenie
stato sie dla zespotu Triada Design sprawdzianem umie-
jetnosci organizowania pracy przy krétkich seriach pro-
dukcji. Pewnego wieczora Marek Liskiewicz otrzymat te-

lefon od Zbigniewa Drzymaty, wtasciciela Inter Groclinu.
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POLONEZ —
DESIGN OF AN OPTION SEAT

The commission for the design of an option seat for the
Polonez from the Passenger Car Factory in Zerari was
preceded by many other tasks that had allowed the de-
signers from the wrp in Krakow to establish numerous con-
tacts. The designers made their way to the Research and
Development Centre in Falenica thanks to their contacts
with the Inter Groclin company, which, at that stage, had
already been involved in the production of equipment for car
interiors. Prof. Cezary Nawrot, who had cooperated with
Inter Groclin and the Faculty of Industrial Design in creating
the interior of the Polonez Caro, had a particular influence
on the selection of the team.

The seats were made surprisingly quickly, and their crea-
tion became a test of the ability to organise work in short
production runs for the Triada Design team. One evening

Marek Liskiewicz received a phone call from Zbigniew
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Jak sie okazato, Polonez Caro miat sie pojawié na targach
w Londynie, jednak jego fotele i kanapy tak odbiegaty od
zachodnich standardéw, ze trzeba je byto natychmiast
zastgpié nowymi. Na zaprojektowanie i wyprodukowanie
foteli byty tylko dwa miesigce. To nie wydawato sie az tak
krétkim czasem, dopdki po zakoniczeniu fazy projektéw nie
okazato sie, ze produkujgca gabki do siedzen firma Marbo
z Miedzychodu nie jest w stanie nic zrobi¢, nie dysponujgc
odpowiednimi formami. Projektanci z Triada Design pod-
jeli sie szalefczego zadania: przyjrzeli sie technologii pro-
dukcyjnej w Marbo i postanowili sami przygotowad kasety
do form. Dzieki wielu nieprzespanym nocom udato im sie
samodzielnie odla¢ formy z zywicy i przygotowac¢ konstruk-
cje zebrowania. Ze spakowanym kompletem form pojechali
do Miedzychodu i fotel wszedt na linie produkcyjng. Siedze-
nia udato sie zamontowa¢ do Poloneza Caro i wystaé sa-
mochdd na targi do Londynu. Gdy zespdt Triada montowat
formy, szef firmy Marbo Bogdan Marciniak byt przekona-
ny, ze cata ta praca przyniesie niewielkie efekty, bo z form
powstanie najwyzej kilkana$cie foteli. Gdy jednak spotkat
Liskiewicza po latach, okazato sig, ze zaktad nadal pro-
dukuje fotele, opierajgc sie wtasnie na wykonanych przez

projektantéw formach.
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Drzymata, the owner of Inter Groclin. As it turned out, the
Polonez Caro was to be showcased at the fair in London —
however, its seats were so inconsistent with Western stan-
dards that they had to be immediately replaced with new
ones. There were only two months to design and produce
new seats. It did not seem such a short time until it turned
out, after the end of the design phase, that the Marbo com-
pany from Miedzychéd, which manufactured plastic foam
for the seats, was unable to do anything without the ap-
propriate moulds. The designers from Triada Design un-
dertook a crazy task: they looked into the production tech-
nology in Marbo and decided to create the mould cassettes
by themselves. After many sleepless nights they mana-
ged to cast resin moulds and prepare the ribbing structure
on their own. With the set of moulds packed they went
to Miedzychdd and the seat was taken to the production
line. The seats were successfully mounted in the Polonez
Caro and the car was sent to the London fair. When the
Triada team was mounting the moulds, Bogdan Marciniak,
the head of Marbo company, was sure that all that work
would bring little effect, as only a dozen or so seats would
come out of the moulds. However, when he met Liskiewicz
years later, it turned out that the plant kept producing seats
based precisely on the moulds made by the designers.
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Do tej pory w Polsce produkowano fotele i kanapy samo-
chodowe, ktére byty bardzo migkkie i duze. Choé zazwy-
czaj byty obszyte skajem, bardziej przypominaty meble
salonowe niz znane nam dzisiaj elementy wyposazenia
samochodéw. Zaproponowany przez Triada Design fotel
byt zupetnie inny: smukty, ascetyczny, z twardszym sie-
dzeniem i duzo lepiej wyprofilowany. Fotele miaty by¢ ta-
picerowane dobrymi materiatami, ktérych dostarczat Inter
Groclin, a koszt ich produkcji dzieki mniejszej ilosci ma-
teriatéw i prostszemu montazowi byt znacznie nizszy niz
w przypadku piankowych siedzeri znanych z modeli Zukéw
czy Polonezdw. Na poczatku nowe fotele do Poloneza nie
zostaty przyjete z entuzjazmem przez kierowcéw, ktdrzy
nie mieli wczes$niej stycznosci z zachodnimi rozwigzania-
mi. Z czasem jednak zyskaty aprobate — wdrozenie foteli
zaprojektowanych przez zespé6t Triada Design byto zapo-
wiedzig modyfikacji, ktérym z czasem zaczeto poddawac
Polonezy. Zespét uczestniczyt w dalszych pracach zwigza-
nych z projektami nowych nadwozi (sedan i Polonez Cargo

z nadbudowg towarowg, skorupy z laminatu w karetkach).

Gdy do zaktadu na Zeraniu wkroczyto Daewoo i zaczeto
produkcje Lanoséw, przedstawiciele korearskiego kon-
cernu uznali, ze zaprzestang produkc;ji foteli do Poloneza,
skoro dysponujg wtasnymi. Okazato sie jednak, ze fotel
zaprojektowany przez Polakéw byt tak dobrej jakosci i jed-
noczesnie tak tani, ze pozostat w produkcji i do tej pory jest
jednym z foteli opcyjnych.
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Until then car seats produced in Poland were very soft and
large, like sofas. Although usually covered with leather-
ette, they resembled living-room furniture more than car
equipment as we know it today. The seat proposed by
Triada Design was completely different: slender, ascetic,
firmer, and much better shaped. The seats were to be up-
holstered with good materials provided by Inter Groclin and
the simpler assembly combined with the use of fewer mate-
rials significantly lowered their production cost in compar-
ison with the foam-filled seats known from Zuk or Polonez
models. The new Polonez seats were initially received rath-
er unenthusiastically by drivers, who had not yet been fa-
miliar with Western solutions. Over time, however, Triada
Design’s innovation caught on — its implementation was
a harbinger of modifications which Polonez was to undergo
with time. The team participated in further work related to
the designing of new bodies (sedan and Polonez Cargo with

a cargo superstructure, laminate shells in ambulances).

When Daewoo took over the plant in Zerar and began the
production of Toyota Lanos, the representatives of the
Korean concern wanted to stop manufacturing Polonez
seats, as they had their own models. However, the seat
designed by the Poles turned out to be of such good qual-
ity and — at the same time — so cheap that it remained in

production and is still one of the optional seats.
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WILK —

MODERNIZACJA

SAMOCHODU

TERENOWEGO

WITOLD GRZEGOZEK
MAREK LISKIEWICZ
STANISEAW POLTORAK
MAREK SUCHOWIAK

Wilk to zmodyfikowana wersja ukraifskiego samocho-
du tuaz 1302, produkowanego w tucku. tuAz byt samo-
chodem terenowym do lekkich zadan — duzo Izejszych niz
spokrewnione z nim pojazdy typu GAz i uaz. Miat skom-
plikowany i bardzo hatasliwy naped i, przede wszystkim,
konstruowany byt z niewielkg starannoscig. Nadwozie wy-
konywano przy uzyciu prostych ttoczen blaszanych poszy¢,
ktére nie byty montowane zbyt precyzyjnie. W efekcie
w trakcie jazdy nadwozie samochodu drzato i chybotato sie,
skrzypigc. tuaz w dodatku swoim wygladem jednoznacz-
nie kojarzyt sie z pojazdami wojskowymi, na ktére w Polsce
byto niewielkie zapotrzebowanie. Skupowane z Ukrainy
samochody mogtyby jednak by¢ modyfikowane przez cie-
szynskg fabryke Celma, tak by zyskaty bardziej cywilny
wyglad i staty sie bardziej funkcjonalne. Dzigki wspétpra-
cy z sanockimi zaktadami produkujgcymi ostony do ruro-
ciggéw Celma mogta stworzy¢ kapsuty do silnika, ktére
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WILK —
MODERNISATION OF
AN OFF-ROAD VEHICLE

Wilk is a modified version of the Ukrainian car LUAZ 1302,
manufactured in Lutsk. The Luaz was a light-duty off-road
vehicle — much lighter than the related cas and uaz. It
had a complicated and very noisy drive and, above all, it
was constructed without too much care. The bodywork
was made using simple embossing of plating and sheets,
assembled with little precision. As a result the car body
would tremble, wobble, and creak while driving. In addi-
tion its look evoked clear associations with military vehi-
cles, for which there was little demand in Poland. Howev-
er, the cars purchased from Ukraine could be modified by
the Celma factory in Cieszyn to get a more civilian look
and become more functional. Thanks to the cooperation
with a Sanok-based plant manufacturing covers for pipe-
lines Celma was able to create noise-suppressing engine
capsules. The cars were so perfectly silenced that Prof.

Grzegozek recalls: “When | drove the car into the PimOT,
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ttumity hatasy. Samochody byty wyciszone tak doskonale,
ze prof. Grzegozek wspomina: ,Jak wjechatem samocho-
dem do PIMOT-u, to pani Krystyna, ktéra zajmowata sie
tam gtosnoscig, powiedziata: «Prosze pana, to niech juz
pan wjedzie na hale». A ja jej na to: «Prosze pani, ale ja juz
dawno wjechatem!»”. Ostatecznie jednak okazato sie, ze
przy silnikach Diesel 1,4 ostony te utrudniajg funkcjono-
wanie samochodu, bowiem powoduja, ze w silniku gotuje
sie ptyn — trzeba je byto ostatecznie zdjg¢ i domontowac
po dwa wentylatory.

Zaktadano, ze po przerdbkach tuaz-y mogtyby trafié do
gospodarstw rolnych albo do firm rzemieslniczych. O ile
jednak Celma mogta wzigé na siebie zmiane hamulcéw czy
silnikéw, o tyle potrzebny byt ktos, kto potrafitby wskazad,
jakim przerébkom powinno sie poddaé nadwozie. Projekt
trafit do pracownikdw krakowskiego wFp za posrednic-
twem prof. Witolda Grzegozka z Politechniki Krakowskiej.
Zadania podjat sie zesp6t Triada Design, na ktéry skta-
dali sie Marek Liskiewicz, Stanistaw Pdttorak i Marek
Suchowiak. Réwnolegle prace nad bardziej techniczna
strong modyfikacji toczyty sie na Politechnice, w zwigzku
z czym na czele projektu stangt Grzegozek. Poczagtkowo
zespdt nie byt pewien, na ile zadanie, ktére przed nimi po-
stawiono, byto w ogdle sensowne, bowiem ruAz juz w za-
tozeniu nie byt estetyczny i dodanie kolejnych elementéw
niewiele mogto zmieni¢ w tej sytuacji. Nowe zderzaki wzo-
rowane byty na rozwigzaniu, ktére Marek Liskiewicz wpro-
wadzit w modyfikowanym przez siebie uaz-ie. Gdy tylko
zespdt dostat do dyspozycji tUaz-y, przystgpit jednak do
jego przeprojektowywania i tworzenia prototypdw.
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the lady named Krystyna, who was in charge of the noise
measurements there, said: «Please drive now into the aisle,
sir». | answered her: «Madam, I've driven in already!»”. In
the end, however, it turned out that the covers hindered
the functioning of cars equipped with Diesel 1.4 engines
as they caused the engine fluid to boil. Eventually, they had

to be removed and replaced with two fans.

It was assumed that the modified LUAZ could be used in
farms or craft businesses. However, while Celma could
undertake the change of brakes or engines, it need-
ed someone who could indicate what modifications the
body should undergo. The project was sent to the employ-
ees of the Faculty of Industrial Design in Krakow through
Prof. Witold Grzegozek from the Cracow University of
Technology. The Triada Design team, composed of Marek
Liskiewicz, Stanistaw Pdttorak, and Marek Suchowiak, un-
dertook the job. In parallel, work on the more technical
side of the modification was conducted at the Technical
University, and therefore Grzegozek was at the head of
the project. Initially the team was not sure whether the
task assigned to them made sense at all, because Luaz
was ugly by definition and adding further elements could
not change much in that situation. The new bumpers were
modelled after the solution that Marek Liskiewicz had in-
troduced in his own modified uAaz. However, as soon as
the team got the LUAZ's at their disposal, they began to
redesign it and build prototypes.
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Nowa twarz LUAZ-a

Nie ma obawy - nie chodzi tu
bynajmniej o czworonoznych
“przyjaciél” Czerwonego Kaptur-
ka. Wilk to polska nazwa matego
terenowego pojazdu rodem z
Ukrainy, znanego dotad jako LU-
AZ, ktéry od niedawna montowany
jest w cieszyriskich zakfadach Cel-
ma-Elektronarzgdzia SA i prze-
szedl juz pomyslnie testy homolo-
gacyjne.

Na poznaiiskich Targach Moto-
ryzacji '95 zaprezentowano trzy je-
go wersje - podstawowqy z plande-
ka, policyjna ze sztywnym dachem
oraz rekreacyjna. Ta oslatnia, po-

Wilki z Cieszyna

%

siadajaca oprécz plandeki rurowa
klatke bezpieczeristwa, wyréznia sig
pastelowymi barwami nadwozia,
sportowymi siedzeniami, rama
ochronna przodu pojazdu i ogumie-
niem Michelin M+S.

Wszystkic wersje napedzane sa
czterocylindrowym silnikiem Tav-
rii 1.1 1 o mocy 51 KM. W poréw-
naniu z ukrairiskim pierwowzorem
maja ez zmicniony, unowoczes-
niony uklad hamulcowy i wyposa-
zenie wnetrza. Przez czterobiegowsy
skrzynig¢ przektadniowa i dwubie-
gowy Teduktor naped przekazywa-
ny jest na niczaleznie zawieszone

kota przedniego lub obydwu mo-
stéw. Nadwozie miesci czterech pa-
sazeréw i 150 kg tadunku: bardzo
tatwo przystosowac je tez do celéw
uzytkowych.

Pomimo sylwetki rodem z dru-
gicj wojny Swiatowej. Wilki znala-
zly nabywcéw. Polski dystrybutor
adresuje je do policji i rolnikéw
miegjscowosci podgorskich, a takze
miodych ludzi, dla ktérych maty i
tani samochdd moze byc¢ pier-
wszym terenowym doswiadcze-
niem w zyciu.

TOMASZ
KONIK
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W trakcie procesu rzeczywiscie wprowadzono wiele mody-
fikacji. Przede wszystkim udato sie duzo lepiej zagospoda-
rowac tyt samochodu, tak by mégt przewozi¢ spory bagaz.
Wymieniono nadkola, dotozono patgk przeciwkapotazo-
wy, orurowanie przednie i elementy tworzywowe petnigce
funkcje btotnikdw. Zabiegi te nie tylko zwiekszyty funkcjo-
nalno$¢ pojazdu, ale odmienity go wizualnie. Zmiany przy-
niesione przez transformacje ustrojowg dotknety jednak
réwniez cieszyriskg fabryke.

Cho¢ z powodzeniem udato sie sprzeda¢ niewielkg serie
samochoddw Wilk do Niemiec, seryjna produkcja pojazdéw
nigdy nie ruszyta mimo przygotowanej, istniejgcej doku-
mentacji wdrozeniowe;j.
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Many modifications were indeed made during the process.
First of all, it was possible to arrange the rear of the car
much better, so that it could carry much more load. The
wheel arches were replaced; a rollover protection bar, front
piping, and plastic elements serving as wings were added.
These interventions not only increased the functionality of
the vehicle, but also changed it visually.

However, the changes brought about by the political trans-
formation also affected the Cieszyn factory. Although
a small series of Wilks were successfully sold to Germa-
ny, the serial production of those vehicles never started,
despite the availability of extensive implementation doc-

umentation.
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PROJEKT
HULAJNOGI

ELEKTRYCZNEJ

KAMIL LECKI

DYPLOM MAGISTERSKI

Stale rosngca liczba samochodéw w mieécie wigze sie
z problemami ze znalezieniem miejsca parkingowego,
frustrujgcymi przestojami w korkach i stratg czasu. Nie
mozna tez zignorowaé szkodliwego wptywu spalin na $ro-
dowisko. W centrach miast brakuje powierzchni, a samo-
chody zajmujg nie tylko duzo miejsca, ale generujg hatas.
By kierowcy ograniczyli codzienne uzytkowanie swoich
samochodéw, trzeba zaoferowaé im pojazd, ktéry za-
pewnia swobode ruchdw, a jednoczeénie zuzywa mniej
energii, wiec jest tariszy w eksploatacji i przyjazniejszy
dla $rodowiska.

Zaprojektowana przez Kamila teckiego hulajnoga ma wy-
korzystywaé rozwigzania systemowe oferowane przez
miasta, takie jak: regionalny i miejski transport publicz-
ny, parkingi, systemy buforowe p&R (,parkuj i jedz”) oraz

rozbudowane sieci $ciezek rowerowych. Jako pojazd

22

DESIGN OF
AN ELECTRIC SCOOTER

MA DEGREE PROJECT

The ever-increasing number of cars in the city entails prob-
lems finding a parking space, frustration from sitting in
traffic jams, and a waste of time. The harmful effects of
exhaust gases on the environment cannot be ignored either.
In city centres there is a shortage of space, and cars not
only take up alot of it, but also generate noise. For drivers
to reduce the daily use of their cars it is necessary to offer
them a vehicle, that provides freedom of movement while
consuming less energy, so it is cheaper to use and more

environmentally friendly.

Designed by Kamil tecki, the scooter is intended to use
system solutions offered by cities, such as regional and ur-
ban public transport, parking lots, p&r (“Park-and-Ride”)
buffer systems, as well as extensive networks of bicycle
paths. As an electric vehicle, the scooter can move around
car-free areas, until recently accessible to pedestrians and

2002
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elektryczny hulajnoga moze poruszaé sie po wolnych od
samochoddw obszarach, ktére wczesniej dostepne byty
tylko dla pieszych i rowerzystdw. Daje duzg swobode
w strefach z ograniczonym parkowaniem i strefach spo-
kojnego ruchu.

tatwa obstuga i predkos$é zblizona do rowerowej sprawiajg,
ze pojazd jest bezpieczny i dostepny dla niemal kazdego.
Elektryczny, cichy naped daje komfort prowadzenia pojaz-
du, zapewniajgc mobilno$é i dostep do miejsc zamknietych
dla samochoddéw. Mate gabaryty pozwalajg na zabranie
hulajnogi do autobusu, windy czy bagaznika samochodu.
Wyrdzniajgca cechg hulajnogi jest mozliwo$é szybkiego
ztozenia kolumny siodetka i kierownicy, co przy zmniej-
szonych wymiarach utatwia transport i przechowywanie
pojazdu. Gdy kierownica jest ztozona, dZwignia bagaznika
stuzy jako uchwyt i pozwala na bardziej efektywne ma-
newrowanie hulajnoga, na przyktad toczenie jej na tylnym
kole. W trakcie wykonywania tej czynnos$ci uzytkownik jest
chroniony przed kontaktem z opong przez przedni btotnik.
Odpowiednio wyprofilowana tylna cz¢$é ramy nie tylko stu-
zy jako raczka, ale umozliwia tez ustawienie ztozonej hulaj-
nogi w pozycji pionowej. Dwa akumulatory zelowe (17 AH
kazdy) zostaty zamontowane w przeno$nym kontenerze
i nie stanowig zagrozenia podczas transportu autobusem.
Wyjecie akumulatoréw utatwia przenoszenie hulajnogilub
jej transport w bagazniku. Akumulator pozwala réwniez na
uzupetnienie energii w dowolnym miejscu, takim jak dom
czy biuro. Dotadowanie z tadowarki sieciowej zajmuje
4 godziny, a koszt pobranej energii jest niewielki. W pet-
ni natadowany akumulator pozwala na podréz o zasiegu
ok. 20 km.

Kontrolowanie hulajnogi nie powinno przysporzyé pro-
bleméw zwyktym rowerzystom. Jej predko$é reguluje sie
za pomocg manetki na kierownicy, a nisko potozony $ro-
dek ciezko$ci utatwia manewrowanie. Budowa opon i wy-
koriczenie siedziska zapewniajg komfort podczas jazdy.
Prototyp pojazdu jest wyposazony w silnik elektryczny
24V, 400 W DC napedzajacy tylne koto. Predko$¢ zostata

ograniczona do bezpiecznego putapu 25 km/h.
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cyclists only. It gives a lot of freedom in areas with limited

parking space or calm traffic zones.

Easy operation and speed similar to cycling make the
scooter safe and accessible to almost everyone. The elec-
tric, quiet drive makes riding comfortable, providing mo-
bility and access to closed places for cars. The small di-
mensions make it possible to take the scooter into buses,
elevators or a car trunk. A distinctive feature of the scoot-
er is the possibility to quickly fold the saddle and steering
column, which reduces its dimensions to facilitate trans-
port and storage of the vehicle. When the steering wheel is
folded down, the trunk lever serves as a handle and allows
to manoeuvre the scooter more efficiently, for example,
to push it on the rear wheel. During this operation a front
mudguard protects the user from contact with the tire. The
profiled rear part of the frame not only serves as a handle,
but also allows the folded scooter to be placed in an up-
right position. Two gel batteries (17 AH each) are mounted
in a portable container and do not pose a risk during trans-
port by bus. Removing the batteries makes it easy to carry
the scooter or transport it in a car trunk. The battery can
be recharged at any place, such as home or office. Charg-
ing from the mains charger takes 4 hours, and the cost of
the energy consumed is low. A fully charged battery allows

the user to cover approx. 20 km.

Controlling the scooter should not cause problems for or-
dinary cyclists. Its speed can be adjusted using a shifter on
the steering wheel, and the low centre of gravity makes it
easy to manoeuvre. The design of the tires and the seat
finish ensure comfort while driving. The vehicle prototype
is equipped with a 24 v, 400 w Dc electric motor driving
the rear wheel. The speed has been limited to a safe level
of 25 km/h.

95

PROJEKT HULAJNOGI ELEKTRYCZNEJ

2002



PROJEKT

KONCEPCYJNY
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GRZEGORZ MATUSIK
TOMASZ WAGNER
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W czasie odbywajacych sie w Poznaniu targéw motory-
zacyjnych Marek Liskiewicz spotkat przedstawicieli firmy
Niewiaddw, produkujgcej przyczepy towarowe i kempingo-
we. Firma Niewiadéw otrzymata zlecenie zaprojektowania
i wykonania kampera na bazie podwozia samochodu do-
stawczego lveco. Zesp6t chciat jak najszybciej nawigzaé
wspoétprace z projektantami — w ten sposéb temat trafit
do dwdch studentdw wrp: Grzegorza Matusika i Tomasza
Wagnera, przygotowujgcych prace dyplomowa.

Typ samochodu okreslono odgdrnie jako alkowa. Zabudo-
wa miata by¢ wykonana z materiatu typu sandwich, pota-
czonego z elementami poliestrowymi, cato$é na podwo-
ziu Fiata Ducato o rozstawie osi 3500 mm i tadowno$ci
2000 kg oraz silniku o pojemnosci 1,8 JTp. Zabudowa zo-
stata zaprojektowana w taki sposéb, by nie stwarzata du-
zych oporéw powietrza, a co za tym idzie — minimalizowata

o6

CONCEPTUAL DESIGN
OF A MOTORHOME

MA DEGREE PROJECT

During an automotive fair in Poznan Marek Liskiewicz
met representatives of Niewiadéw, a company manufac-
turing caravans and trailers. The company had been com-
missioned to design a camper on the chassis of an lveco
van. The team wanted to establish cooperation with the
designers as soon as possible — in this way, the topic went
to Grzegorz Matusik and Tomasz Wagner, who were pre-
paring their graduation project at the Faculty of Industrial
Design in Krakow.

The management predefined the car type as an alcove. The
body was to be made of sandwich-type material, com-
bined with polyester elements, mounted on a Fiat Ducato
chassis with a wheelbase of 3500 mm, a load capacity of
2000 kg, and an engine with a capacity of 1.8 jTD. The body
was designed in such a way that it would not generate ex-
cessive air resistance, thus minimising fuel consumption.

o7
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zuzycie paliwa. Projektantom zalezato tez na tym, by jej
forma odbiegata nieco od tradycyjnych, opatrzonych juz
rozwigzan, zyskata zatem elementy boczne, nawigzujg-
ce ksztattem do dizajnu nadwozia samochodu. Matusik
i Wagner zaprojektowali nowy zderzak i lampy tylne, a tak-
ze profilowane naktadki i profile wyoblajgce. Typ ,profil”
uksztattowany zostat w sposéb przypominajgcy znacznie

|n

drozszy typ ,integral”. Linia boczna kabiny samochodu zo-
stata w duzym stopniu zintegrowana z linig boczng zabu-
dowy, przez co cato$¢ stata sie bardziej spdjna. Zmieniony

tez zostat ksztatt alkowy.

Matusik i Wagner, nim przystapili do prac, chcieli zebra¢
jak najwiecej materiatu i zbadali liczne, stosowane juz roz-
wigzania. Poczgtkowo studenci brali pod uwage mozliwos$¢
dostosowania kampera do petnienia funkgcji innych niz re-
kreacyjne — na podwoziu mozna byto bowiem stworzy¢
pojazd dla stuzb weterynaryjnych lub drogowych albo dla
nadzoru budowlanego. Ostatecznie jednak skupili sie na
zaprojektowaniu jak najbardziej komfortowego wnetrza,
w ktérym spedzaé mogtoby wakacje co najmniej sze$¢
o0séb. Zniknety ostre krawedzie stolikdw, szafek i siedzen.
Tyt zabudowy stanowita obszerna kanapa typu podkowa.
W czesci $rodkowej pojazdu miaty znajdowac sie kuchnia
i szafa, a z przodu - siedzenia z rozktadanym stolikiem
i wygodna tazienka z prysznicem. Wewngtrz zabudowy
przewidziany zostat takze sporych rozmiaréw przedsionek,
otwierajacy sie wachlarzowo. Pod siedziskami, w przedniej
czesci, przewidziano zbiorniki na czystg i zuzytg wode. Pod
szafg miescitaby sie nagrzewnica, a pod catg tylng kanapg —
schowek, dostepny takze z zewnatrz. Drugi, znacznie wiek-
szy, znajdowatby sie na dachu i mozna by umiesci¢ w nim
nawet narty czy deske surfingowg. Dodatkowego miejsca
do spania (oprdcz szesciu miejsc wewnatrz) dostarczatby
rozktadany namiot umiejscowiony na nizszej cze$ci dachu.
Dostepny bytby on po czesciowym otwarciu $rodkowej
klapy schowka. Szczegdlnie nowatorskim rozwigzaniem
zaproponowanym przez projektantdw byta opuszczana
z sufitu koja. Po roztozeniu miejsc do spania w tylnej cze-
$ci zabudowy tworzytoby sie pietrowe tdzko. Elementem
wykariczajgcym miata by¢ grafika pojawiajgca sie na catej
dtugosci kabiny i zabudowy.

o8
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The designers also wanted its form to differ slightly from
the traditional, familiar solutions, which is why it gained
side elements referring to the bodywork design in their
shape. Grzegorz Matusik and Tomasz Wagner designed
a new bumper and rear lights, as well as profiled cover
plates and rounding profiles. The “profile” type was shaped
in a way resembling the much more expensive “integral”
type. The side line of the car cabin has been largely in-
tegrated into the side line of the body, which has made
the whole more coherent. The shape of the alcove was

also modified.

Before setting to work Matusik and Wagner wanted to col-
lect as much material as possible, so they examined the
numerous solutions already applied. Initially the students
considered the possibility of adapting the motorhome to
perform non-recreational functions — the chassis might be
used to create a vehicle for veterinary and road services,
or for construction supervision. Ultimately, however, they
focused on designing the most comfortable interior where
at least six people could spend their holidays. Sharp edges
disappeared from the tables, cabinets, and seats. A large
horseshoe-shaped sofa occupied the rear of the arrange-
ment. In the middle of the vehicle there was a kitchen and
a wardrobe, and in the front part — seats with a folding
table and a comfortable bathroom with a shower. The ar-
rangement also included a large vestibule, opening fanwise.
Tanks for clean and used water were designed to be stored
under the seats in the front part. Under the wardrobe there
was to be a heater, and under the entire back sofa — a stor-
age compartment, also accessible from the outside. An-
other, much larger storage space would be located on the
roof, to accommodate skis or a surfboard. An additional
sleeping place (in addition to six seats inside) would be
provided by a folding tent located on the lower part of the
roof. It would be available after the partial opening of the
central storage compartment flap. A particularly innovative
solution proposed by the designers was a berth lowered
from the ceiling. After spreading out the sleeping places in
the rear space, a bunk bed would be created. The finishing
element was to be the graphic motif appearing along the
entire length of the cabin and interior.

99

PROJEKT KONCEPCYJNY
SAMOCHODU KEMPINGOWEGO

2003



G. MATUSIK, T. WAGNER

Przedstawione przez Matusika i Wagnera koncepcje wzbu-
dzity w zarzadzie Niewiadowa jednocze$nie zachwyt i nie-
pokdj. Projekty byty niezwykle atrakcyjne, a zarazem nie
dato sie ich w nieskomplikowany sposdb wdrozyé do pro-
dukcji, bowiem firma bazowata na innej technologii i do-
$wiadczeniach. Studenci po chwili zwgtpienia zdecydo-
wali sie zaproponowac réwnolegle dwa projekty. Pierwszy
z nich uwzgledniat ograniczenia Niewiadowa i stanowit pro-
pozycje takiego modelu kampera, ktdrego wykonanie byto
mozliwe dla zaktadu od zaraz. Drugi proponowat catkowi-
cie nowg linie produktowg. Rozwigzania zaprojektowane
w czasie pracy nad drugg wersjg projektu zostaty wyko-
rzystane przez Matusika i Wagnera w ich pdzniejszych pro-
jektach i zyskaty status klasycznych.
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The concepts presented by Matusik and Wagner aroused
both admiration and anxiety in the management board of
Niewiadow. The projects were extremely attractive and,
at the same time, they could not be implemented into pro-
duction in an uncomplicated way, as the company relied
on different technology and experience. After a moment
of doubt the students decided to propose two projects in
parallel. The first one took into account the limitations of
Niewiadéw and was a proposal for a model of a motor-
home, the production of which was immediately possi-
ble for the plant. The other one represented a completely
new product line. The solutions designed during the work
on the latter version of the design were used by Matusik
and Wagner in their later projects and gained the status
of classics.
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Projekt Anny Werner i Jakuba Ossendowskiego zakta-
dat opracowanie koncepcyjne matego, dwuosobowego
samochodu o napedzie elektrycznym, przeznaczonego
dla réznych stuzb miejskich, poczty, policji itp. oraz do
uzytku prywatnego. Projekt realizowany byt we wspdt-
pracy ze studentami Wydziatu Mechanicznego Politech-
niki Krakowskiej, ktérzy zaprojektowali cze$¢ mecha-
niczng pojazdu. Zrealizowana zostata makieta w skali 1:1.
Prof. Witold Grzegozek z Politechniki Krakowskiej, wy-
powiadajgc sie o pojezdzie dla portalu Gazeta.pl, zwracat
uwage najego zwrotno$é i uzytecznosé: ,Miat byé maty, ale
taki, zeby wsiadato sie do niego z przyjemnoscig. Dlatego
jest przestrzenny. Kobieta zmies$ci sie razem z zakupami”.

Koncepcja zaktadata pojazd o wysokosci 150 i dtugosci

260 cm, ktérym wygodnie parkuje sie zaréwno réwnolegle,
jak i prostopadle. Obrotowe fotele, przeszklona karoseria
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CONCEPTUAL DESIGN
OF AN URBAN VEHICLE

MASTER’S DIPLOMA

The design created by Anna Werner and Jakub Ossen-
dowski assumed the conceptual development of a small
electric two-seater designed for various municipal services,
such as mail, police, etc. and private use. The project was
implemented in cooperation with students of the Faculty of
Mechanical Engineering of the Cracow University of Tech-
nology who designed the mechanical part of the vehicle.
A 1:1 scale model was made. Prof.Witold Grzegozek from
the Cracow University of Technology, speaking about the
vehicle for the Gazeta.pl portal, pointed out its manoeu-
vrability and usability: “It was supposed to be small, but
pleasant to get into. That’s why it’s spacious. Enough for

a woman and her shopping bags”.

The concept assumed a vehicle with a height of 150 and
a length of 260 cm, which is convenient to park both par-

allel and perpendicular. Swivel seats, a glazed body based
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zbudowana na bazie stalowej ramy i aluminiowych drzwi
to okoto czterech tysiecy ztotych. Gtéwnym generatorem
kosztdw produkcji pojazdu bytby wiec silnik hybrydowy
lub elektryczny, dzieki ktéremu samoch4d mégtby osiggad
bezpieczng i wygodng predkosé 45 km/h.

W prace modelarskie i dizajnerskie (projekt deski rozdziel-

czej) wiaczyli sie kolejni studenci w ramach swojego pro-
jektu dyplomowego.
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on a steel frame and aluminium doors would cost about
four thousand zlotys. The main generator of the vehicle
production costs would therefore be a hybrid or electric
motor, thanks to which the car could reach a safe and com-
fortable speed of 45 km/h.

More students joined the modelling and design work (more
specifically, dashboard design) within the framework of
their graduation project.
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ELIPSA Il —
PROJEKT POJAZDU
ELEKTRYCZNEGO

MARCIN NOWAK
MICHAL PYTERAF

ELIPSA Il —
DESIGN OF AN ELECTRIC VEHICLE

PROJEKT SEMESTRALNY SEMESTER PROJECT

Marcin Nowak i Michat Pyteraf postanowili zaprojekto- Marcin Nowak and Michat Pyteraf decided to design some-
wac co$ wiecej niz tylko pojazd elektryczny przypomina- thing more than just an electric vehicle resembling a Melex.
jacy Melexa. Projekt Elipsy Il powstat w Pracowni Rozwoju The Elipsa Il design was created at the New Product De-
Nowego Produktu na bazie pojazdu rekreacyjnego o nape- velopment Studio, based on an electrically powered rec-
dzie elektrycznym. Stanowi rozwiniecie pojazdu Elipsa fir- reational vehicle. It is a development of the Elipsa vehicle
my zNTK w Radomiu, ktéra w pierwszej dekadzie xx1 wieku by the zNTk company in Radom, which had begun to man-
zaczeta produkowaé wéwczas jeszcze rzadko spotykane ufacture electric engines, still rarely seen at that time, in
silniki elektryczne. the first decade of the 21st century.

Koncepcja zaktada zwartg, modutowg budowe, pozwalaja- The concept assumes a compact modular structure, allow-
cg na szybki montaz podzespotéw oraz tatwg konfiguracje ing for quick assembly of components and easy configura-
nadwozia w zaleznosci od potrzeb klienta. Przednia szyba tion of the body depending on the customer’s needs. The
i dach moga by¢ zdemontowane, a z tytu mogg pojawic sie windshield and roof can be disassembled, and rails can ap-
barierki stabilizujgce bagaz. Przestrzen bagazowa moze pear at the rear to stabilise the luggage. The luggage space
zostaé zwigkszona przez usuniecie cze$ci siedzen, a w po- may be increased by removing some of the seats, to make
jezdzie mozna transportowac nie tylko walizki, ale tez na the vehicle suitable not only for transporting suitcases but —

przyktad rowery. for example — also bicycles.
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Pojazd przeznaczony jest gtdwnie dla przedsiebiorstw pra-
gnacych zbudowadé tanig w eksploatacji flote pojazdéw przy
hotelach, lotniskach, halach sportowych, galeriach han-
dlowych, fabrykach, osiedlach turystycznych czy zakta-
dach pracy. Elipsa Il moze stuzy¢ do transportu bagazu,
towaru czy sprzetu, ale moze by¢ tez pojazdem osobowym.
Z petnym obcigzeniem rozwija predkos$¢ do 26,5 km/h, a jej
zasieg wynosi wtedy 70 km — bez obcigzenia moze poko-
na¢ niemal dwa razy tyle. Pojazd doskonale sprawdzi sie
na terenach spacerowych, gdzie nie majg wstepu zwykte
samochody. Dzieki alternatywnemu napedowi (silnik elek-
tryczny lub silnik na sprezone powietrze) jest tez tariszy
w eksploatacji i bardziej ekologiczny.

m2
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The vehicle is intended mainly for companies wishing to s
build a low-cost fleet of vehicles at hotels, airports, sports
halls, shopping malls, factories, tourist resorts, or work-
places. Elipsa Il can be used to transport luggage, goods, or
equipment, but it may be a passenger vehicle as well. With
a full load it develops a speed of up to 26.5 km/h, and its
range is then 70 km without a load it can cover almost twice
as much. The vehicle will be perfect for walking are-
as, where ordinary cars are not allowed. Thanks to the alter-
native drive (electric motor or compressed air motor) it is

also cheaper to operate and more environmentally friendly.

13
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MICHAL PYTERAF
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Zanim powstat projekt motocykla, Michat Pyteraf wiedze
o silnikach elektrycznych i ich zastosowaniach zdobywat,
pracujgc nad projektem pojazdu elektrycznego, ktéry miat
byé wykorzystywany w kopalni miedzi w Lubinie. Choé by-
toby to rozwigzanie duzo bezpieczniejsze, bardziej wygodne
i ekologiczne niz stosowane w kopalni samochody terenowe,
okazato sig, ze pobliska fabryka, specjalizujgca sie wtasnie
w terenéwkach, odmdéwita produkcji konkurencyjnego po-
jazdu. Zdobyte przez projektanta wiedza, dodwiadczenie
i kontakty nie poszty jednak na marne. Pyteraf — sam zapa-
lony motocyklista — postanowit kontynuowac wspétprace
z Branzowym Osrodkiem Badawczo-Rozwojowym Maszyn
Elektrycznych komEL w Sosnowcu i zaproponowat moto-
cykl wykorzystujgcy produkowane przez KOMEL zestawy
napeddw elektrycznych.
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DESIGN OF AN ELECTRIC
MOTORCYCLE

MASTER’S DIPLOMA

Before designing the motorcycle, Michat Pyteraf gained
knowledge about electric motors and their applications by
working on the design of an electric vehicle, that was to
be used in a copper mine in Lubin. Although this solution
would have been much safer, more comfortable and envi-
ronmentally friendly than off-road cars used in the mine, it
turned out that a nearby factory, specialising precisely in
off-roads, refused to produce a competitive vehicle. How-
ever, the knowledge, experience, and networking gained
by the designer were not in vain. Pyteraf — an avid motor-
cyclist himself — decided to continue his cooperation with
the koMEL Electric Machines Industry Research and Devel-
opment Centre in Sosnowiec and proposed a motorcycle
using electric drive sets manufactured by KOMEL.

2010
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Projekt wyrdznia sie $miatym i nowoczesnym dizajnem, za The vehicle is distinguished by its bold and modern de-
ktéry byt wielokrotnie nagradzany. W zatozeniu projektan- sign, which has won numerous awards. In the designer’s
ta motocykl przeznaczony jest gtéwnie dla mtodych kie- assumption the motorcycle is designed mainly for young
rowcéw o zacieciu sportowym i 0séb, ktére chcg szybko drivers with a sporty flair, as well as people who want to
i zwinnie poruszaé sie po zattoczonych ulicach wielkich move quickly and agilely on the crowded streets of large
miast. Poczatkowo projekt budzit duze zdziwienie, ponie- cities. Initially the project was very surprising, because
waz zastosowanie silnika elektrycznego w motocyklu wyda- the use of an electric engine in a motorcycle seemed to
wato sie pomystem bardzo egzotycznym, a wielu kierowcéw be a very exotic idea, and many riders consider the noise
uznaje hatas wywotywany przez motocykl za znak rozpo- caused by the motorcycle as a hallmark and an advantage
znawczy i zalete pojazdu. Kiedy Pyteraf realizowat swéj dy- of the vehicle. At the time of Pyteraf’s graduation only the
plom, w usa dopiero podejmowano pierwsze préby w za- first attempts at using electric drives in motorcycles were
stosowaniu napeddw elektrycznych w motocyklach. Dzisiaj being made in the usa. Today they are becoming more and
stajg sie one coraz bardziej popularne i sg dostepne naryn- more popular and available on the market. In 2010, however,
ku. W 2010 roku rozwigzania proponowane przez Pyterafa the solutions proposed by Pyteraf were too courageous.

byty jednak zbyt odwazne.
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JAROSEAW SZYMANSKI

DYPLOM MAGISTERSKI

Projekt Piotra tapifiskiego i Jarostawa Szymariskiego
powstat we wspétpracy z budujgcym samochody do wy-
$cigéw terenowych Tomaszem toszewskim i jego zespo-
tem. toszewski byt jednym z najwazniejszych twércédw
takich pojazdéw w Europie i w przeszto$ci nalezat nawet
do zespotu rajdowca Sobiestawa Zasady. Budowane przez
toszewskiego samochody bazowaty na sprawdzonej kon-
strukcji orcA, ktérg trzeba byto poddac tylko niewielkim
modyfikacjom. Wszystko sie zmienito, gdy w zycie weszty
nowe przepisy homologacyjne. Wtedy tez koszewski zgto-
sit sie do Marka Liskiewicza, szukajgc chetnych do wspét-
pracy studentdw, ktérzy zaprojektuja drugg generacje po-
jazdu orca. Tak trafit do tapiriskiego i Szymanskiego,

pasjonatéw motoryzacji.

tapinski i Szymarniski przez caty proces projektowania sci-
$le wspdtpracowali z mechanikami i konstruktorami. Dizajn
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ORCAZ2 —
DESIGN OF AN OFF-ROAD
RALLY CAR

MASTER’S DIPLOMA

Piotr tapiniski and Jarostaw Szymanski developed their de-
sign in cooperation with Tomasz toszewski, an off-road
rally car constructor, and his team. toszewski was one of
the mostimportant creators of such vehicles in Europe and
even belonged to the team of rally driver Sobiestaw Zasada.
toszewski would build his cars based on the well-proven
ORCA construction which required only minor modifica-
tions. Everything changed when new homologation
regulations came into force. At that time toszewski ap-
proached Marek Liskiewicz, looking for students willing to
cooperate and design the second generation of the orca
vehicle. In this way he found tapinski and Szymanski, au-

tomotive industry enthusiasts.

Both worked closely with mechanics and constructors
throughout the design process. The design was based on

huge technical documentation, mock-ups, calculations, and
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bazowat na ogromnej dokumentacji technicznej, makietach,
obliczeniach i badaniach przecigzen, skokéw zawieszenia
czy przeptywu powietrza, ktéry decyduje o temperaturze
silnikéw. Studenci, by przygotowad sie do projektu, oglgdali
liczne samochody (w tym takie, ktére ulegty wypadkowi),
by na tej podstawie ustali¢, jakich bteddw unikac i jakie

rozwigzania zwiekszajg bezpieczenstwo kierowcy.

Bardzo szybko okazato sie, ze projekt byt niestychanie wy-
magajacy, poniewaz trzeba byto p6j$¢ na wiele kompromi-
séw. Podstawowym zadaniem projektantéw byto zapro-
ponowanie formy samochodu wy$cigowego, ktéry bedzie
szybki, bezpieczny i zgodny nowymi wytycznymi homolo-
gacji. Choé projekt byt bardzo trudny, tapinski i Szyman-
ski doskonale wywigzali sie ze swojego zadania, w bardzo
krétkim czasie opanowawszy nie tylko aspekt funkcjonalny

i estetyczny, ale réwniez jego ztozong strone techniczna.

Ostatecznie budowa pojazdu zostata w potowie przerwa-
na przez Tomasza toszewskiego, jednak projekt nie po-
szedt na marne. Studenci potraktowali go jako studium
przypadku i dzieki wspdtpracy z Politechnikg Krakowskg
opracowali ztozong analize procedur projektowych, opty-
malizujgc dobdr narzedzi. Ich projekt prezentuje zasady
selekcji i optymalizacji $rodkéw wspomagania kompute-
rowego na kolejnych etapach projektowania: na poziomie
konstrukcji, definiowania powierzchni, wizualizacji i kon-

cowej prezentacji.
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tests: of overloads, suspension strokes, or airflow which
determines the temperature of the engines. To prepare for
the project, the students surveyed numerous cars (includ-
ing ones that had been part of an accident), to determine,
what mistakes should be avoided, and which solutions in-

crease the driver’s safety.

Very quickly it turned out that the project was extremely
demanding, as numerous concessions had to be made
in the design. The designers’ basic task was to create
a car that would not only look good, but also be function-
al, safe, and compliant with the new homologation regu-
lations. However, although the project was very difficult,
tapinskiand Szymanski accomplished their task perfectly,
mastering not only the functional and aesthetic aspect of
the design, but also its complex technical side in a very
short time.

Eventually the construction of the vehicle was interrupt-
ed halfway through by Tomasz toszewski, but the project
was not in vain. The students treated it as a case study
and, thanks to cooperation with the Cracow University of
Technology, developed a complex analysis of design proce-
dures, optimising the selection of tools. Their design pre-
sents the principles of selection and optimisation of com-
puter-aided means at the subsequent stages of design, at
the level of construction, surface definition, visualisation,
and final presentation
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TRANSPORT MIEJSKI

KATARZYNA RAK

DYPLOM MAGISTERSKI

Projekt Katarzyny Rak stanowi propozycje tréjkotowe-
go pojazdu o napedzie elektrycznym, ktéry bytby tatwy
w uzytkowaniu i tani w eksploatacji. Tréjkotowiec, gdy-
by wprowadzi¢ go do miast na wiekszg skale, umozliwit-
by tez zmniejszenie problemu smogu, bowiem pojazd jest
bezemisyjny. W momencie gdy projekt powstawat, silniki
tego typu stanowity rzadko$¢ i zaproponowane przez Rak
rozwigzania byty innowacyjne. Tréjkotowiec utatwiatby
przede wszystkim poruszanie sie po metropolii w godzi-
nach szczytu. Pojazdem mozna by szybciej manewrowac
w korkach dzieki nowatorskiemu uktadowi zawieszenia
i rozdzieleniu przodu (z klasycznym widelcem i kotem do
sterowania) od stabilnego tytu. Zaparkowanie nie nastre-
czatoby trudnos$ci dzieki wahliwej ramie, ktéra odchyla
sie 0 30° od osi. Zaproponowany pojazd rozwijatby pred-
koé¢ do 25 km/h i mozna by przejechaé nim co najmnie;j

17 km, wiec doskonale sprawdzatby sie w strefie miejskiej,
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Katarzyna Rak’s design is a proposal for a three-wheeled
electric vehicle that would be easy to use and cheap to op-
erate. The tricycle, if introduced to cities on a larger scale,
would also help reduce the problem of smog, as it is emis-
sion-free. At the time that the project was created, engines
of this type were rare and the solutions proposed by Rak
were innovative. The tricycle would make it easier to move
around the metropolis during rush hours. The vehicle could
be manoeuvred faster in traffic jams thanks to its innova-
tive suspension system and separation of the front (with
a classic fork and steering wheel) from the stable rear.
Parking would not be difficult thanks to the swinging frame,
which deviates 30° from the axis. The proposed vehicle
would develop a speed of up to 25 km/h and cover at least
17 km, which would make it perfect for urban zones, land-
scape parks and reserves, or large-sized industrial plants.
The vehicle designed by Katarzyna Rak is light and easy




K. RAK

w parkach krajobrazowych i rezerwatach czy w wielkopo-
wierzchniowych zaktadach przemystowych. Pojazd zapro-
jektowany przez Rak jest lekki i tatwy w uzytkowaniu, wy-
posazny w sporg przestrzen bagazowg. Po zaparkowaniu
akumulator i kufer mozna wymontowac i zabra¢ ze soba,
by zmniejszy¢ ryzyko kradziezy, a bateria moze by¢ tado-
wana zardwno z gniazdka, jak i przy uzyciu ogélnodostep-
nych stacji tadujgcych.

Podstawowa decyzja, ktérg musiata podjgé projektant-
ka, dotyczyta liczby k6t pojazdu. Rak rozwazata nadanie
pojazdowi ksztattu blizszego typowemu rowerowi, zde-
cydowata sie jednak skupié na potrzebach uzytkownikdw.
Tréjkotowiec jest réwnie zwrotny i intuicyjny w obstudze
jak rower, a zarazem duzo bardziej stabilny. Przestrzen
pomiedzy kotami nie tylko pozwala na przewozenie bate-
rii, ale przede wszystkim utatwia uzytkownikom utrzyma-
nie rbwnowagi. W zatozeniu pojazd miat by¢ uzytkowany
gtdwnie przez osbby starsze, ktére potrzebujg bardziej
stabilnego $rodka transportu niz rower. Tréjkotowiec byt-
by jednak $wietnym rozwigzaniem dla wszystkich osdb
dojezdzajgcych na co dzien do pracy i dla turystdw. Po-
jazd doskonale sprawdzitby sie réwniez wérdd listonoszy
i kurieréw, a takze ratownikéw medycznych, straznikéw
miejskich i policjantéw. Nowatorski projekt Rak pokazu-
je ponadto, ze rozwigzania zorientowane na uzytkownika
moga by¢ tez bardzo estetyczne.
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to use, has a large luggage space and a non-stationary bat-
tery. After parking the user can remove both the battery
and carrier case and take them away to reduce the risk of
theft. The battery can be charged from outlets and public
charging stations alike.

The basic decision, that the designer had to make, con-
cerned the number of wheels on the vehicle. Rak was plan-
ning to give the vehicle a shape closer to a typical bike, but
decided to focus on users’ needs. A tricycle is as manoeu-
vrable and intuitive as a bicycle, yet much more stable. The
space between the wheels not only makes it possible to
carry the battery, but, above all, makes it easier for users
to maintain balance. The vehicle was intended primarily for
elderly people who may not be able to ride a bike and need
a safer, more stable means of transport. However, a tricy-
cle would be a great solution for all people commuting to
work daily, as well as tourists. The vehicle would also be
perfect for postpeople and couriers, as well as paramedics,
city guards, and police officers. Katarzyna Rak’s innovative
design also demonstrates that user-oriented solutions can
look very good as well
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KONCEPCJA POJAZDU
RATOWNICTWA

LOTNICZEGO

AGNIESZKA FUJAK
SEBASTIAN SPLUSZKA
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Eroe to catkowicie nowy projekt pojazdu dla ratownikéw
na lotniskach. Powstat dzieki nawigzanej wczesniej wspot-
pracy pomiedzy pracownikami krakowskiego wrp a fir-
ma wiss z Bielska-Biatej. Wspdtpraca ta rozpoczeta sie
od projektu pojazdu Felix. Wtasciciel firmy wiss, Piotr
Wawrzaszek, poczgtkowo zwrdécit sie do firmy Triada De-
sign. wiss, zajmujgca sie produkujg i projektowaniem po-
jazddw specjalistycznych, chciata zerwac z wizerunkiem
zaktadu, ktéry adaptuje samochody, bazujac na juz istnieja-
cych ramach, napedach i kabinach, do ktérych dodaje pom-
py i cysterny. Zaprojektowany przez Triada Design pojazd
Felix byt zaprojektowany od zera i okazato sie, ze odnidst
sukces, a wiss stata sie jedng z trzech firm w Europie pro-
dukujgcych tak ztozony, specjalistyczny sprzet. Zaktad
chciat wykorzysta¢ ten impet i wdrazac¢ kolejne genera-
cje pojazddw. W ten sposdb zainicjowano odbywajgce sie
w wiss praktyki studentdw krakowskiego Wydziatu.
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Eroe is an entirely new design of a vehicle for airport res-
cuers. It was created thanks to the cooperation established
earlier between the employees of the wrp in Krakow and
the wiss company from Bielsko-Biala. The cooperation be-
gan with the design of the Felix vehicle. The owner of wiss,
Piotr Wawrzaszek, initially turned to Triada Design. Special-
ising in fire vehicles, wiss wanted to depart from the image
of afactory that merely adapts cars based on existing chas-
sis, drives, and cabins, to which it adds pumps and cisterns.
Triada Design designed the Felix from scratch; it turned out
to be very successful, making wiss one of three companies
in Europe producing such complex and specialised equip-
ment. The plant wanted to take advantage of the momen-
tum and create new generations of vehicles. That was how
internships for wrp students were initiated at wiss.
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Projekt Agnieszki Fujak i Sebastiana Sptuszki powstat wta-
$nie dzieki takiej wspédtpracy. Fujak do wiss trafita na prak-
tyki, ktére w zatozeniu miaty trwacé trzy tygodnie, a roz-
ciggnety sie na kilka miesiecy. Jak wspomina, w zaktadzie
pracowali gtdwnie inzynierowie w $rednim wieku, ktérzy
poczatkowo nie rozumieli, co robi tam studentka Asp z ko-
lorowymi kredkami. Szybko jednak udato jej sie przekonaé
do siebie pracownikéw firmy, szczegdlnie dzieki projektowi
Eroe. Punktem wyjscia dla niego byty informacje pozyska-
ne od wiss oraz przeprowadzone w rzeczywistych warun-
kach obserwacje pracy strazakéw w podobnych pojazdach.
Projekt byt zatozeniem niezwykle ambitnym, poniewaz
zazwyczaj tego typu zadar podejmujg sie duze zespoty
projektowe. Wnidst szereg usprawnien, ktérych nie prze-
widziano w projektach Felixa — podnoszgcy bezpieczen-
stwo system poreczy i wysuwanych platform, otwierane
hydraulicznie drzwi, symetrycznie rozmieszczone wejscia
i lepsze usytuowanie foteli, pozwalajgce sprawniej opusz-
cza¢ pojazd. Wszystkie te rozwigzania zwiekszajg szyb-
ko$é reakcji zatogi. Przeszklony dach kabiny poprawia wi-
doczno$é, weiecia w fotelach pozwalajg na zamocowanie
butli z aparatami tlenowymi, a wewnetrzne zaluzje chronig

przed przegrzaniem i refleksami stonecznymi.

Zadanie stojgce przed Fujak i Sptuszkg byto szczegdinie
trudne, poniewaz musieli zagtebié sie w dokumentacje
i uwzgledni¢ wszystkie miedzynarodowe wymogi bezpie-
czenstwa. Koricowy efekt okazat sie jednak nie tylko funk-
cjonalny i ergonomiczny, ale tez estetyczny i wyrazZnie od-
mienny od dotychczasowych rozwigzan. Efekt wdrozen,
ktéry pojawit sie bardzo szybko na polskich lotniskach
i okazat si¢ ogromnym sukcesem, zostat nawet nagrodzo-
ny jako najlepsza praca dyplomowa w polskich szkotach
projektowych. Sukces Felixa i Eroe otworzyt droge do dal-
szej wspdtpracy miedzy wiss a studentami krakowskiego
WFP. Sama Agnieszka Fujak rozpoczeta w Bielsku-Biatej
prace i zaprojektowata liczne pojazdy strazackie oraz po-
jazdy ratownictwa lotniskowego. Zaprosita tez do wspét-
pracy w zaktadzie kolejnych studentéw, z ktérymi w zespo-
le zaprojektowata wiele specjalistycznych samochodéw.
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The design developed by Agnieszka Fujak and Sebastian
Sptuszka was created precisely within such cooperation.
Fujak came to wiss for an internship that was supposed to
last three weeks and extended to several months. As she
recalls, the plant employed mainly middle-aged engineers
who initially did not understand what a Fine Arts student
with her coloured crayons was doing there. However, she
quickly managed to win the company employees’ confi-
dence, especially thanks to the Eroe project. Its starting
point was the information obtained from wiss along with
real-life observation of the firefighters’ work in similar ve-
hicles. The project was an extremely ambitious plan: usu-
ally tasks like that are undertaken by large project teams.
It brought improvements that had not been provided for
in the design of Felix: a system of handrails and retract-
able platforms to increase safety, hydraulically opened
doors, symmetrically arranged entrances and a better lo-
cation of seats, allowing for more efficient exiting the vehi-
cle. All these solutions increase the crew’s response speed.
The glazed roof of the cabin improves visibility, notches
in the seats allow for the attachment of oxygen cylinders,
while internal blinds protect against overheating and
solar reflections.

The task that Fujak and Sptuszka faced was particularly dif-
ficult as they had to delve into the documentation and take
into consideration all international safety requirements.
However, the final effect turned out to be not only function-
al and ergonomic, but also looked good and clearly stood
out from earlier solutions. The result of the implementa-
tion could very soon be seen at Polish airports and turned
out to be a huge success, so much so that it was award-
ed as the best graduation work in Polish design schools.
The success of Felix and Eroe opened the way for further
cooperation between wiss and students of the wFp in
Krakow. Agnieszka Fujak herself started working in Bielsko-
-Biala and designed numerous firefighting and airport res-
cue vehicles. She also encouraged other students to co-
operate with the plant, building a team with whom she
designed many specialist cars.
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PROJEKT

KONCEPCYJNY NAPEDU
ELEKTRYCZNEGO

DO PARALOTNI

RAFAL KRAWIEC

DYPLOM MAGISTERSKI

Poczgtkowo lotnie stanowity udoskonalone spadochrony.
Z czasem zaczeto dotaczac do nich silniki spalinowe, ktére
pozwalaty znacznie wydtuzy¢ lot. Ich wadg sg jednak nie
tylko hatas i zanieczyszczanie $rodowiska, ale réwniez nie-
wielka sterownos¢. Dlatego tez celem projektu dyplomo-
wego Rafata Krawca byto dostosowanie napedu elektrycz-
nego do paralotni. Silnik elektryczny jest nie tylko bardziej
przyjazny dla $rodowiska, ale pozwala tez tatwiej sterowac
lotnig, poniewaz mozna go wtaczaé lub wytgczaé w zalez-
nosci od oddziatywania pragdéw powietrza. Pojawienie sie
na rynku baterii litowo-jonowych pozwolito tez znacznie
zwiekszy¢ zasieg elektrolotni, ktérg mozna ladowaéd w wy-
branym miejscu, by wymienié¢ baterie i ruszy¢ dalej.
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CONCEPTUAL DESIGN
OF ELECTRIC DRIVE
FOR A PARAGLIDER

MASTER’S DIPLOMA

Initially hang-gliders were improved parachutes. Over time
they began to be equipped with combustion engines, which
allowed for a significantly longer flight. However, their dis-
advantages are not only noise and environmental pollution,
but also low manoeuvrability. Therefore, Rafat Krawiec’s
graduation project was aimed at adapting the electric drive
to the paraglider. Not only is an electric engine more en-
vironmentally friendly, but also allows for easier control
of the glider, as it can be safely turned on or off depend-
ing on the impact of air currents. The appearance of lithi-
um-ion batteries on the market has also allowed to signif-
icantly broaden the range of the electric glider, which the
operator can land in a selected place to replace the battery
and fly on.




R. KRAWIEC

Projekt Rafata Krawca byt wynikiem wspétpracy nawig-
zanej z Branzowym Osrodkiem Badawczo-Rozwojowym
Maszyn Elektrycznych koMmEL, ktdra rozpoczeta sig, gdy
Marek Liskiewicz poznat Artura Polaka. Polak, szef dziatu
rozwoju w KOMEL-u, dysponowat silnikami zdolnymi nape-
dzaé elektrolotnig i — co réwnie wazne — ogromng wiedzg
dotyczgcg rozwigzan technologicznych.

Projekt Rafata Krawca polegat na zaadaptowaniu proto-
typowego napedu elektrycznego z komEeL-u do paralotni.
Krawiec skupit sie przede wszystkim na zawieszeniu sil-
nika i sposobach transportu pakietu wymiennych baterii.
Zaprojektowana przez niego lotnia wyrdznia sie zwarta,
azurowg konstrukcjg i lekkoscig, jest wiec bardzo tatwa do
przenoszenia. Przeznaczona jest dla poczgtkujgcych mo-
tolotniarzy oraz instruktorédw i umozliwia znacznie wiek-
szy komfort i bezpieczeristwo w stosunku do tradycyjnych
konstrukcji o napedzie spalinowym. Zaprojektowana przez
Krawca elektrolotnia stata sie tak popularna, ze wykorzy-
stana zostata nawet w jednym ze spotéw wyborczych
Waldemara Pawlaka.
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Rafat Krawiec’s project was the result of cooperation
established with the koMEL Electric Machines Industry
Research and Development Centre. It began when. Marek
Liskiewicz met Artur Polak. Polak, head of the development
division at kKOMEL, had engines capable of powering a par-
aglider and — what is equally important — great knowledge
of technological solutions.

Rafat Krawiec’s project consisted in adapting a prototype
electric drive from KOMEL to a paraglider. Krawiec focused
primarily on the engine suspension and the methods of
transporting the replacement battery pack. The hang-glid-
er he designed is distinguished by a compact, openwork
structure and lightness, which makes it very easy to carry.
It is designed for beginner paramotor gliders and instruc-
tors and allows for much greater comfort and safety com-
pared to traditional combustion-powered structures. The
motoglide designed by Krawiec became so popular, that it

was even used in one of Waldemar Pawlak’s election ads.
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LET’'S PRINT —
ROWER
ELEKTRYCZNY

W TECHNOLOGII

DRUKU 3D

STANISLAW JUSZCZAK

DYPLOM MAGISTERSKI

Wydruk obiektédw przestrzennych, produktéw i catych
urzadzen we wtasnym domu dla wielu z nas wcigz brzmi
jak pomyst wziety z science fiction. Technologia druku
przestrzennego 3D zmierza do tego, by mozliwe stato sie
wytwarzanie bardzo ztozonych przedmiotéw za pomocg
jednego urzadzenia, ktére znalaztoby sie w miejscu obec-
nie zajmowanym przez tradycyjng drukarke atramentowa.
W przysztosci miataby jg zastgpi¢ drukarka 3p, a my, do-
konujgc zakupu jakiego$ przedmiotu za posrednictwem in-
ternetu, moglibysmy drukowaé cate, w petni funkcjonalne
urzgdzenia, nie wychodzgc z domu. Ta wizja przy$wiecata
Stanistawowi Juszczakowi przy pracy nad dyplomowym
projektem roweru.

Rowery uzywane w wyscigach torowych okrojone zosta-

ty do najprostszej postaci dla uzyskania jak najmniejszej
wagi. Z réznych wzgleddw rowery tego typu zaczety jednak
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LET'S PRINT — AN E-BIKE
IN 3D PRINTING TECHNOLOGY

MASTER’S DIPLOMA

Printing spatial objects, products, and entire devices at
home still sounds like a science-fiction idea to many of us.
3D printing technology aims to make it possible to produce
very complex objects with one device that can be found in
every home. Wherever a traditional inkjet printer can cur-
rently be found, a 3D printer can be expected in the future.
After buying an item via the internet, we could print entire,
fully functional devices without leaving our homes. Such
a vision guided Stanistaw Juszczak when he was working
on his graduation design of a bicycle.

Bicycles used in track races are reduced to the simplest
form to obtain the lightest weight possible. For various
reasons, however, bicycles of this type began to be used
outside the velodromes as well. Track bike users have de-
veloped their own style of riding, clothing, and living. It
was also noticed very quickly that bicycles stripped of all
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by¢ wykorzystywane réwniez poza welodromami. Uzyt-
kownicy toréwek wypracowali wtasny styl jazdy, ubioru
i zycia. Bardzo szybko zauwazono réwniez, ze odarte ze
wszystkich zbednych elementdw rowery sg piekne i wia-
$nie dzieki swojej prostocie wyrdzniajg sie na tle innych. Ze
wzgledu na rézne wykorzystania rowerdw torowych i na
fakt, ze uzytkownicy chetnie personalizujg swoje pojazdy,
nie jest mozliwe zaprojektowanie jednego modelu, ktéry
spetnitby oczekiwania szerszej grupy odbiorcdw i realizo-
wat oczekiwania catej spotecznosci. Zastosowanie trady-
cyjnej technologii produkcji jest w tym przypadku bardzo
ryzykowne dla producenta. Juszczak szybko zorientowat
sie, ze wszystkie obecnie stosowane technologie produkc;ji
sg drogie i wymagajg uruchomienia ztozonego, wieloeta-
powego procesu. Mato tego, zadna z nich nie pozwala na
uzyskanie zaktadanej indywidualizacji koricowego produktu.
Projektant chciat zerwac z tradycyjnymi metodami wytwa-
rzania rowerdw z rurek i profili o standardowym przekroju.
Rower ksztattowany miat by¢ w sposéb bardziej organiczny,
zgodny z zatozeniami nurtu i preferencjami samego Jusz-
czaka. Wazne byto, by projekt byt unikalny, a jednoczeénie
mozliwy do realizacji. Staneto wiec na technologii druku
3D, ktéra pozwala ograniczy¢ koszty produkeji, magazyno-
wania, dystrybucji i sprzedazy, a jednoczeénie umozliwia
dostosowanie produktu do indywidualnych potrzeb i pre-
ferencji klienta. Rower zaprojektowany jest tak, by jego
wytworzenie nie wymagato uruchomienia linii produkcyj-
nej. Wszystkie elementy sktadowe majg by¢ drukowane
jednocze$nie w ich docelowym potozeniu, a wydrukowa-
ny w ten sposéb pojazd bytby od razu gotowy do uzytku,
bo nie wymagatby ztozenia ani serwisu. Rower taki, przy
zastosowaniu do druku jednego rodzaju materiatu, znako-
micie nadawatby sie réwniez do przetworzenia na granu-
lat mogacy stuzy¢ do produkcji kolejnych rowerdw, tkanin
syntetycznych, tworzyw lub laminatéw.
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unnecessary elements are beautiful and stand out from
the rest, precisely thanks to their simplicity. Due to the
different uses of track bikes, and the fact, that users like
to personalise their vehicles, it is not possible to design
a single model that would meet the expectations of a wid-
er audience and satisfy the entire community. The use
of traditional production technology is very risky for the
manufacturer in this case. Juszczak quickly realised that all
currently used production technologies are expensive and
require a complex, multi-stage process. Moreover, none of
them makes it possible to individualise the final product.
The designer wanted to depart from the traditional meth-
ods of manufacturing bicycles using tubes and profiles with
a standard cross-section. The bike was to be shaped more
organically, following the principles of the current as well
as Juszczak’s own preferences. The design was expected
to be unique and feasible at the same time. The choice fell
on 3D printing technology, which allows to reduce produc-
tion, storage, distribution, and sales costs while allowing
to adapt the product to the customer’s individual needs
and preferences. The bike is designed in such a way that
its production does not require the start of a production
line. All its components are to be printed at the same time
at their target location, and the bicycle obtained in this way
would be ready to ride immediately, as it would not require
assembly or service. Such a bicycle, made using one type
of material for printing, would also be perfectly suitable for
reprocessing into granulate which could be used to pro-
duce new bicycles, synthetic fabrics, plastics, or laminates.
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Rower wykonany w tej technologii mdgtby by¢ obiektem

jedynym w swoim rodzaju. Zaprojektowana przez Juszcza-
ka sylwetka miata byé nowoczesnai drapiezna, a jednocze-
$nie ptynna i czysta. Wszystkie elementy roweru sprawia-
ja wrazenie jednej bryty, a tworzace jg linie i ptaszczyzny
swobodnie sie przenikajg, dajgc organiczna, rzezbiarska

forme. Linia kierownicy i mostka tagodnie przechodzi po-
przez cze$é ramy w azurowe, zintegrowane z ramg siodet-
ko. Konstrukcja siodetka oparta jest na potgczeniu dwdch

symetrycznych czesci, miedzy ktérymi rozpieto elastycz-
ny materiat. Projektant zdecydowat sie na wykorzystanie

watu Cardana jako sposobu przeniesienia napedu, ktérego

wszystkie elementy znajduja sie dzieki temu rozwigzaniu

wewnatrz ramy i sg niemal zupetnie niewidoczne. Sylwetka

roweru jest czysta, futurystyczna, a taficuch nie brudziinie

wcigga nogawek. Sam naped nie jest narazony na dziatanie

warunkdéw atmosferycznych, wiec mniej sie zuzywa, nie

wymaga konserwacji, jest bezobstugowy.

Regulacje wzajemnego potozenia czesci majg uzasadnienie
w wielkoseryjnej produkcji, by kazdemu uzytkownikowi daé
mozliwo$é indywidualnego dopasowania roweru do swoich
wymiardw i potrzeb. Powazng wadg takiego rozwigzania
jest zwiekszenie masy. W przypadku roweréw tworzonych
w technice druku 3D regulacja jest jednak zbedna, gdyz
wszystkie elementy konstrukcji wykonywane sg na wymiar
i zuwzglednieniem preferencji uzytkownika. Zamawiajacy
przesyta swoje wymiary, zdjecie w skali lub wyniki pomiaru
wykonanego za pomocg specjalnie przystosowanego do
tego celu skanera. Na podstawie tych danych automatycz-
nie sporzgdzony zostaje zoptymalizowany projekt rowe-
ru. Wytwérca otrzymuje plik, z ktérego dokonuje wydruku.
Wykonane w tej technologii rowery mogtyby z powodze-
niem konkurowacé z obecnymi na rynku rozwigzaniami.
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A bicycle made with this technology could be a one-of-
-a-kind object. The silhouette designed by Juszczak was
supposed to be modern and sharp, but smooth and neat
at the same time. All elements of the bike produce an im-
pression of making up one body, with freely intertwining
lines and planes that constitute an organic, sculptural form.
The steering wheel and stem line gently pass through the
frame part into an openwork saddle integrated with the
frame. The saddle structure is based on the connection of
two symmetrical parts, between which the elastic mate-
rial has been stretched. The designer decided to use the
Cardan shaft to transfer the drive; thanks to this solution,
all the drive components are located inside the frame and
are hardly visible. The silhouette of the bicycle is neat and
futuristic; the chain does not get dirty and does not catch
the trouser legs. The drive itself is not exposed to weather
conditions, so it wears less, does not require servicing, and
is maintenance-free.

The adjustability of the mutual position of parts is justified
in large-scale production, to allow each user to individually
adjust the bicycle to their size and needs. However, a seri-
ous disadvantage of such a solution is the increase in the
total weight of the bike. In the case of bicycles created
in the 3D printing technology, however, adjustment is un-
necessary as all the vehicle components are made to size
and suit the user’s preferences. The client sends over their
measurements, a scale photo, or the results of a measure-
ment made with a specially adapted scanner. An optimised
bicycle design is automatically prepared based on this data.
The manufacturer receives a file from which they print. Bi-
cycles made with this technology could successfully com-
pete with existing solutions on the market.
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POJAZD

DO MONITOROWANIA

OBIEKTOW

ZAMKNIETYCH

KAJA KORDAS

DYPLOM LICENCJACKI

Ambicjg Kai Kordas byto zaprojektowanie pojazdu, kté-
ry uczyni prace dozorcy otwartych obiektéw wielkopo-
wierzchniowych bardziej bezpieczng, wydajng i kom-
fortowa. Studentka postanowita kierowaé sie zasada
zréwnowazonego rozwoju i wzigé pod uwage konsekwen-
cje, jakie dla $rodowiska ma kazda wielkoseryjna produk-

cja pojazdu.

Projektantka postanowita dostosowaé pojazd do przewo-
zu jednego pracownika dozoru wraz z jego sprzetem. Ta
specyficzna funkcja wymaga dodatkowego wyposazenia,
takiego jak reflektor (tzw. szperacz), radiostacja lub ekra-
ny umozliwiajgce potgczenie z systemem telewizji prze-
mystowej. Dzigki nim nawet po wyjsciu ze strézéwki moz-
na sprawdzaé, co sie dzieje na monitorowanym terenie.
Kordas zaprojektowata wnetrze i zewnetrze pojazdu z my-
$lg o trudnych warunkach uzytkowania. Z tego wzgledu
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CLOSED FACILITY
MONITORING VEHICLE

BA DEGREE PROJECT

Kaja Kordas’s ambition was to design a vehicle that would
make the work of an open-plan facility caretaker safer,
more efficient, and more comfortable. The student decid-
ed to follow the principle of sustainable development and
take into account the consequences that every large-scale

production of a vehicle has for the environment.

The designer decided to adapt the vehicle to transport
one supervisor along with their equipment. The specific
function requires additional equipment, including a lamp
(searchlight), a radio station, and screens enabling con-
nection to the ccTv system. All this would make it possi-
ble to know what is going on in the monitored area, even
outside the guardhouse. Kaja Kordas has designed the in-
terior and exterior of the vehicle for harsh conditions of
use. For this reason the interior components of the ve-

hicle can be disassembled for replacement or cleaning.
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elementy wnetrza mogg by¢ demontowane w celu wymia-
ny lub czyszczenia. Wykonane sg z tworzywa, ktére tatwo
utrzymac w czystosci. W projekcie pojazdu przewidziany
zostat system alarmujgcy uzytkownika w razie naruszenia
bezpieczernistwa obiektu monitorowanego, co moze mie¢
znaczenie zwtaszcza podczas pracy w warunkach nocnych.
Poniewaz do obowigzkéw dozorcy nalezy czesto nie tylko
dozér obiektu, ale réwniez jego od$niezanie lub sprzatanie,
Kordas przewidziata takze modut umozliwiajgcy montaz
ptugu $nieznego na pojezdzie oraz punkty montazowe po-
zwalajgce odgrodzi¢ przestrzen bagazowg od pasazerskiej,
tak aby umozliwi¢ przewdz workéw ze $mieciami lub li§émi.
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They are made of plastic that is easy to keep clean. The
vehicle design provides an alarm system to alert the user
in the event of a breach of the security of the monitored
facility, which may be important especially when working
at night. Since the caretaker’s duties often include snow
removal or cleaning in addition to the supervision of the
facility, the designer has also provided a module enabling
the installation of a snow plough on a vehicle, as well as
assembly points which allow separating the luggage com-
partment from the passenger space with a view to the
transport of bags with waste or dry leaves.
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SENSUAL CAR

MARIA HABERNY

DYPLOM LICENCJACKI

Pomyst Marii Haberny narodzit sie w trakcie jej praktyki
w firmie Volkswagen. Projektantka podjeta prébe przewi-
dzenia, w jakim kierunku bedzie sie rozwijaé motoryzacja.
Projekt tworzyta z my$lg o latach 2030-2040 i skoncen-
trowata sie na interakcji pomiedzy samochodem a jego
kierowcg i pasazerami. Wedtug Haberny samochdd przy-
szto$ci bedzie nie tylko narzedziem do przemieszczania sie,
maksymalnie zautomatyzowanym i wykonujgcym samo-
czynnie i perfekcyjnie wszelkie czynnosci, ktére dzis nalezg
do kierowcy. Przede wszystkim bedzie miejscem, w ktérym
podrézujgcym zapewnia sie maksymalny komfort, by mogli

odpoczywac, bawic sie lub efektywnie pracowac.

Haberny zainspirowaty badania finskich naukowcéw, opu-
blikowane w magazynie ,Wired” w 2014 roku. Pokazaty
one, ze za pomocg sprawdzania temperatury poszczegdl-
nych czeci ciata da sie zidentyfikowaé nastrdj cztowieka.

SENSUAL CAR

BA DEGREE PROJECT

Maria Haberny came up with her idea during an intern-
ship at Volkswagen. The designer attempted to predict the
direction in which the automotive industry would devel-
op. She developed her design with the years 2030-2040
in mind, focusing on the integration between the car and
its driver and passengers. According to Haberny, the car
of the future will not only be a maximally automated tool
for movement, performing autonomously and perfectly all
the activities that are part of the driver’s role today. First
of all, it will be a place where travellers are provided with
maximum comfort, so that they can relax, play, or work
effectively.

Maria Haberny was inspired by the Finnish scientists’ re-
search, published in the “Wired” magazine in 2014. They
showed that by checking the temperature of individual
parts of the body it is possible to identify a person’s mood.
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Na podstawie takich pomiaréw mozna rozpozna¢ smutek,
rado$¢, mitosé czy przygnebienie. Haberny uznata zatem,
ze mozliwe jest zaprojektowanie samochodu, ktéry na pod-
stawie temperatury ciata okresla nastréj uzytkownika i do-
stosowuje sie do jego aktualnych potrzeb.

Praca czesto zwigzana jest ze stresem, wiec uzytkowni-
cy nierzadko wsiadajg do samochodu zdenerwowani lub
smutni i w takim nastroju zmierzajg w kolejne miejsce.
Sensual Car, dzieki badaniu temperatury réznych czesci
ciata kierowcy przy pomocy rozmieszczonych we wnetrzu
samochodu sensoréw termowizyjnych, bytby w stanie
okreslaé nastroj uzytkownika. Nastepnie dostosowywat-
by automatycznie ustawienia, dziatajgc na zmysty wzro-
ku, dotyku, stuchu i wechu w taki sposdb, by zapewnié
uzytkownikowi jak najbardziej komfortowe i bezpieczne

warunki podrézowania.

Celem Haberny byto zaprojektowanie wnetrza samochodu
wraz interfejsem dopasowujgcym sie do indywidualnych
potrzeb uzytkownika. W rezultacie otrzymujemy jeden pro-
dukt, ktéry ma wiele mozliwosci. Jest to pojazd elektryczny
sterowany autonomicznie, z opcjonalng funkcjg kierowania.
Dzigki technologii by-wire, ktéra nie wymaga mechanicz-
nego przetozenia reakcji kierownicy na kota, mozliwe jest
zastosowanie nietypowej kolumny kierowniczej. Kiedy pa-
sazer decyduje sie prowadzi¢ pojazd samodzielnie, urucha-
mia mechanizm, ktéry koryguje stanowisko kierowcy. Spod
deski rozdzielczej wysuwajg sie pedaty gazu i hamulca oraz
kierownica. Tym samym kiedy uzytkownik przygotowuje
sie do kierowania, samochdd wchodzi z nim w interakcje.
Projektujgc kierownice, Haberny chciata przede wszystkim,
aby pasowata do wnetrza i do idei pojazdu oddziatujgce-

go na zmysty.

Samochdd posiada automatyczng skrzynie biegdw ze
sterowaniem elektronicznym. Architektura pojazdu daje
mozliwo$¢ przyjecia réznych pozycji: siedzgcej, pdtlezgcej,
z podparciem nég i z opcjonalnym zastosowaniem dwdch
poziomdw siedzenia. Wnetrze moze by¢ modyfikowane,
co daje mozliwo$¢ aranzacji wnetrza zgodnie z upodoba-

niami uzytkownikdw.
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Based on such measurements, sadness, joy, love, or de-
pression can be recognised in a given person. Therefore,
Maria Haberny assumed that it is possible to design a car
that measures body temperature to determine the user’s

mood and adapt to their current needs.

Work is often associated with stress, which makes the us-
ers getinto the car nervous or sad and move on to the next
place in such a mood. The Sensual Car would be able to
determine the user’s mood by checking the temperature of
different parts of the driver’s body, using thermovision sen-
sors distributed inside the car. It would then automatically
adjust the settings, acting on the senses of sight, touch,
hearing, and smell in such a way as to provide the user
with the most comfortable and safe travelling conditions.

Haberny’s goal was to design the interior of the car with
an interface tailored to the user’s individual needs. As
a result we obtain one product with many options. It is
an electric vehicle controlled autonomously, with an op-
tional steering function. The by-wire technology, which
does not require mechanical transmission of the steer-
ing wheel, response to the wheels, makes it is possible to
use an untypical steering column. When a passenger de-
cides to drive, they activate a mechanism that adjusts the
driver’s position. The gas and brake pedals and the steering
wheel slide out of the dashboard. Thus, when the user pre-
pares to drive, the car comes to life and begins to interact
with them. When designing the steering wheel, Haberny
primarily wanted it to match the interior and the idea of
a vehicle that works on the senses.

The car has an automatic gearbox with electronic control.
The architecture of the vehicle allows different positions:
sitting, reclining, with leg support and with the optional use
of two levels of seating. The interior can be modified, which
gives the possibility of arranging the interior following

the users’ preferences.
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PROJEKT

KONCEPCYJNY

UNIWERSALNEJ

MASZYNY

BUDOWLANEJ

ARKADIUSZ MAYER-GAWRON

DYPLOM LICENCJACKI

Projekt Arkadiusza Mayera-Gawrona powstat dzieki kon-
taktom z produkujgcg silniki elektryczne firmg komEL,
aw szczegblnosci z reprezentujgcym jg Arturem Polakiem,
ktdry bardzo angazowat sie w projekty pojazdow elektrycz-
nych na krakowskim wFp.

Zasilana przez pakiet akumulatoréw uniwersalna maszyna
budowlana zostata zaprojektowana z my$la o usprawnieniu
pracy na budowie, a takze o zwigkszeniu bezpieczefdstwa
o0séb obstugujgcych sprzet. Wprowadzone przez Mayera-
-Gawrona rozwigzania poparte byty nie tylko dtugim stu-
dium formy, ale réwniez serig wywiaddw z robotnikami za-
trudnionymi przy pracach budowlanych. Wskazywali oni
przede wszystkim na istnienie ciggtego zagrozenia, gdy
prace prowadzone sg w juz istniejgcych budynkach, gdzie
pojawia sie niebezpieczenistwo zawalenia sie stropu czy

ryzyko, ze wyburzana $ciana przewrdci sie w niewtasciwg
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CONCEPTUAL DESIGN
OF A UNIVERSAL
CONSTRUCTION MACHINE

BA DEGREE PROJECT

Arkadiusz Mayer-Gawron’s design was created thanks to
contacts with the koMEL company that manufactures elec-
tric motors, especially with Artur Polak who was deeply
involved in electric vehicle projects created at the Faculty

of Industrial Design in Krakow.

Powered by a battery pack, the universal construction
machine has been designed to improve work on the con-
struction site, as well as to increase the safety of the peo-
ple operating the equipment. The solutions introduced
by Arkadiusz Mayer-Gawron were supported not only by
along study of the form, but also by a series of interviews
with workers employed in construction works. They point-
ed primarily to the existence of a constant threat when
works are carried out in existing buildings, which entails
such dangers as a collapse of a ceiling, or the risk that a de-

molished wall will fall in the wrong direction. The workers
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strone. Najbardziej niebezpieczne zadania pracownicy
budowlani muszg wykonywaé samodzielnie za pomoca
kiloféw i topat, bowiem brakuje zmechanizowanego sprze-
tu, ktéry bytby na tyle maty ilekki, by zmiescit sie we wne-
trzu budynku.

Dlatego tez podstawowym celem projektanta stato sie za-
proponowanie pojazdu o matych gabarytach, niewielkiej
wadze i uczynienie go jednocze$énie jak najbardziej sta-
bilnym i zwrotnym. Inspiracjg dla formy byta tu sylwet-
ka zurawia, do ktérego smuktej szyi podobne sg ramiona
koparek. Pojazd zaprojektowany przez Mayera-Gawrona
miat by¢ przeznaczony do wykonywania specjalnych za-
dan w niebezpiecznych warunkach. Maszyna mogtaby by¢
sterowana za pomocg pilota lub dziata¢ autonomicznie po
wczesniejszym zaprogramowaniu zadan. Dzieki wymien-
nym narzedziom urzgdzenie mogtoby wykonywac wiele
czynno$ci budowlanych.
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have to perform the most dangerous tasks themselves,
using picks and shovels because of the lack of mechanical
equipment that would be small and lightweight enough
to fit inside a building.

Therefore, the designer’s primary goal was to propose
a small-sized, lightweight vehicle, as stable and manoeu-
vrable as possible. The form was inspired by the silhouette
of a crane: the arms of the excavators resemble its slender
neck. The vehicle designed by Arkadiusz Mayer-Gawron
was intended to perform special tasks in dangerous condi-
tions. The machine may be controlled remotely or operate
autonomously after pre-programming the tasks. Thanks to
replaceable tools, the device could perform many different
construction activities.
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PROJEKT POJAZDU

NA KONKURS

MICHELIN 2016

TOMASZ KWOLEK
MICHAL MACIUKIEWICZ
ARKADIUSZ STOKLOSA

PROJEKT SEMESTRALNY

Projekt pojazdu Volkswagen Monsoon zostat zrealizo-
wany w trzyosobowym zespole Tomasza Kwolka, Michata
Maciukiewicza i Arkadiusza Stoktosy na konkurs Michelin
Challenge Design 2016. Jest to koncepcja samochodu dla
paristw Afryki Srodkowej — zgodnie z zatozeniami konkur-
su pojazd miat sprawdzac¢ sie przede wszystkim w trud-
nych warunkach terenowych Konga i umozliwia¢ szybki
demontaz, serwisowanie i modyfikacje. Jego terenowy
charakter, prosta konstrukcja i uniwersalno$é¢ zabudowy
sprawiajg, ze moze on wykonywaé wiekszos¢ zadan, do

ktérych wykorzystuje sie tego typu pojazdy.

Michelin Challenge Design to coroczny konkurs organizo-
wany przez firme Michelin North America w celu $wieto-
wania, promowania, nagtasniania i uwidaczniania oryginal-
nego, kreatywnego myslenia i innowacji w projektowaniu
pojazddw. Tematem edycji 2016 byta mobilno$¢ dostepna
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VEHICLE DESIGN
FOR MICHELIN CHALLENGE
DESIGN 2016

SEMESTER PROJECT

The Volkswagen Monsoon vehicle was designed by
a three-person team of Tomasz Kwolek, Michat Maciuk-
iewicz and Arkadiusz Stoktosa for the Michelin Challenge
Design 2016 competition. This is a car concept for Central
African countries — according to the competition guidelines,
the vehicle was to prove itself primarily in the off-road con-
ditions of Congo and enable quick disassembly, servicing,
and modifications. Its off-road character, simple construc-
tion, and versatility of the body make it capable to perform

most of the tasks for which this type of vehicle is used.

Michelin Challenge Design is an annual competition or-
ganised by Michelin North America to celebrate, promote,
publicise, and showcase original creative thinking and inno-
vation in vehicle design. The theme of the 2016 edition was
mobility accessible to everyone. That is why the authors’
choice fell on Congo — a Third World country where the
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dla kazdego. Wtasnie dlatego wybér autordéw padt na
Kongo — kraj Trzeciego Swiata, w ktérym zapropono-
wane rozwigzanie jest w stanie znacznie poprawi¢ mo-
bilno$é¢ mieszkaricéw. Afryka Srodkowa to obszar, gdzie
transport, ze wzgledu na brak utwardzonych drég, sta-
nowi jedng z najwiekszych barier. Najwazniejszym celem
projektu byto wiec zaprojektowanie niedrogiego pojazdu,
niezbednego w rozwigzywaniu codziennych probleméw
zwigzanych z mobilnoscig. Projekt zostat doceniony przez
jury konkursu, ktére umiescito go w finatowej czternastce
sposréd prawie dziewieciuset zespotdw biorgcych udziat
w konkursie.

PROJEKT SEMESTRALNY

proposed solution can significantly improve the inhabit-
ants’ mobility. Central Africa is an area where transport is
one of the biggest barriers due to the lack of paved roads.
Therefore, the most important goal of the project was to
design an inexpensive vehicle, necessary in solving every-
day mobility problems. The project was appreciated by the
jury that placed it in the final fourteen out of almost nine
hundred teams participating in the competition.
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PROJEKT

KONCEPCYJNY

ZABUDOWY NACZEPY
SPECJALISTYCZNEJ

ADAM KOWALIK

DYPLOM MAGISTERSKI

Projekt trzech rozwigzan zabudowy naczep specjalistycz-
nych powstat dzieki kontaktom z polskg firmg Autokonte-
ner spod Ket. Przedsiebiorstwo zajmuje sie budowaniem
ogromnych kamperéw, w ktérych mozna transportowac
samochody na wydarzenia sportowe. Kowalik postanowit
skupié sie przede wszystkim na rozwinieciu funkcjonalno-
$ci tych pojazddéw i na znalezieniu dla nich kolejnych ob-
szaréw zastosowania.

Wszystkie trzy koncepcje Kowalika opierajg sg na jednej
bazie, ktéra moze byé produkowana seryjnie. Zapropono-
wane modele wykorzystujg wspélng zasade przeksztatca-
nia i tgczenia. Projektant przewidziat rozktadane podesty
oraz mozliwo$¢ wykorzystywania dachu naczepy. Pozwa-
la to szybko zwigkszyé powierzchnie uzytkowsg (do 150 m?
w przypadku potgczenia dwdch naczep), ktdra moze byc
wykorzystywana na wiele sposobdw.
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CONCEPTUAL DESIGN
OF A SPECIALISED SEMI-TRAILER
ARRANGEMENT

MA DEGREE PROJECT

The design of three solutions for the arrangement of spe-
cialist semi-trailers was created thanks to contacts with
the Polish Autokontener company based near Kety. The
company deals with the construction of huge camper vans,
in which cars can be transported to sports events. Adam
Kowalik decided to focus primarily on developing the func-
tionality of these vehicles and finding further applications
for them.

For all three designs, Kowalik used one base which can
be mass-produced. The proposed models use a common
principle of transformation and merging. The designer pro-
vided for folding platforms and the possibility of using the
roof of the semi-trailer. This allows to quickly increase the
usable area (up to 150 m? in the case of combining two
trailers), which can be used in many ways.
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Pierwsza grupa zaprojektowanych naczep ma stuzy¢ pro-
mocji marki, gtéwnie podczas trwania targéw branzowych.
Naczepy moga tez petnic funkcje sklepu lub mobilnego cen-
trum wystawienniczego, aranzowanego w dowolny sposdb.
Majg duzg przewage nad stanowiskami statymi, poniewaz
nie trzeba pokrywac kosztéw wynajmu i urzadzenia danej
powierzchni oraz transportu obiektéw wystawowych. Wy-
starczy zainwestowac¢ w budowe kontenera i miejsce par-
kingowe. W ten sposdb wystawa lub sklep mogg sprawnie
i bezwysitkowo by¢ przenoszone z miasta do miasta, a na-

wet z kraju do kraju.

Nalezgce do grupy drugiej naczepy serwisowe majg petnicé
funkcje mobilnego warsztatu, wykorzystywanego podczas
prac serwisowych. Ogromng zaletg tego typu naczep jest
mozliwo$¢ dojazdu do klienta.

Trzecie przewidziane przez projektanta wykorzystanie na-
czep to przeksztatcenie ich w mobilng scene, ktéra spraw-
dzi sie doskonale przy organizacji réznego typu koncertdw,
festiwali, przegladéw teatralnych, pokazéw, prezentacji
i wystgpieri publicznych.
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The first group of designed trailers is intended to serve for
brand promotion, mainly during trade fairs. The trailers can
also perform the function of a shop or a mobile exhibition
centre, arranged freely. They have a significant advantage
over permanent stands as it is not necessary to cover the
costs of renting and equipping a given area or transporting
exhibition facilities. It is enough to invest in the construc-
tion of a container and a parking space. In this way, the ex-
hibition or shop can be efficiently and effortlessly moved

from one city — or even country — to another.

The service semi-trailers belonging to the second group are
designed as a mobile workshop, used during service works.
The great advantage of this type of semi-trailer is the pos-

sibility of being driven to the client’s location.

The third use of trailers envisaged by the designer is to
transform them into a mobile stage, that will be perfect
for organising various types of concerts, festivals, theatre

reviews, shows, presentations, and public appearances.
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PROJEKT ELEMENTOW
WSPIERAJACYCH
WIZERUNEK MARKI
MPX ENTWICKLUNG

GMBH

MICHAL KUSMIEREK

DYPLOM MAGISTERSKI

mPx Entwicklung, bedace czescig grupy Pininfarina, to
niemiecka firma z siedzibg w Monachium, ktéra dziata
w przemysle motoryzacyjnym. Swiadczy ustugi inzynieryj-
ne i wzornicze duzym koncernom motoryzacyjnym, takim
jak vw czy BMW, a wiec czesto zajmuje sie jednoczes$nie
projektami wyglagdajgcymi bardzo odmiennie lub, w zalez-
nosci od zlecen, ptynnie przestawia sie z jednego projektu
na drugi.

Michat Kusmierek poczatkowo nalezat do grupy studen-
téw krakowskiego wFp, ktérzy wspdtpracowali z Volkswa-
genem. Punktem wyjscia dla jego wspétpracy z mpx byta
dokonana przez niego analiza dizajnu niemieckich samo-
choddéw — badat formy nadwozi, poszczegélne rozwigza-
nia techniczne i detale, takie jak przettoczenia czy ksztatty
tylnych $wiatet. Kuémierek sklasyfikowat i wyizolowat ce-
chy, ktére powtarzajg sie w projektach réznych niemieckich
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DESIGN OF ELEMENTS SUPPORTING
THE MPX ENTWICKLUNG GMBH
BRAND IMAGE

MA DEGREE PROJECT

mpx Entwicklung, part of the Pininfarina Group, is a Ger-
man company based in Munich that operates in the auto-
motive industry. It provides engineering and design ser-
vices to large automotive concerns such as Volkswagen
or BMW, thus it often deals simultaneously with projects
that look very different or has to switch from one design
to another depending on the orders.

Michat Kusmierek initially belonged to the group of the wrp
students from Krakow who cooperated with Volkswagen.
The starting point for his cooperation with Max was his
analysis of the design of German cars — he studied body-
work forms, individual technical solutions, and details such
as embossments or rear light shapes. Kusmierek classified
and isolated the features that repeat in the designs of vari-
ous German companies, the most relevant and most often

reproduced ones, as well as those which make the specific
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firm — te, ktdre sg najistotniejsze i najchetniej powtarza-
ne, oraz te, ktdre sprawiaja, ze konkretne rozwigzanie jest
charakterystyczne. Na tej podstawie zaproponowat pro-
jekt idealnego niemieckiego samochodu, ktéry tgczytby
wszystkie kluczowe cechy czynigce niemieckie samocho-
dy tak charakterystycznymi pomimo réznych marek. Ku-
$mierkowi powierzono zadanie zaprojektowania wirtual-
nego samochodu koncepcyjnego, ktdry bytby wsparciem
wizerunku Mpx. Pojazd miat tez sta¢ sie bazg dla nowej
identyfikacji wizualnej. Przed Polakiem postawiono za-
danie zaprojektowania pojazdu, ktdry bedzie ekologiczny,
lekki, prosty w obstudze i rozpoznawalny. Jego dizajn miat
by¢ ponadczasowy, stylowy i wywotywaé w uzytkowni-
kach poczucie bezpieczenstwa. Ostateczny efekt zrobit na
Mpx tak duze wrazenie, ze Kusmierkowi zaoferowano pra-
ce w Monachium.

Projekt Kusmierka to pojazd w trzech réznych wersjach nad-
woziowych — Limousine (sedan), Touring (kombi) i Coupé —
w ktérych zastosowano takie samo rozwigzanie wnetrza.
Dominujgcym motywem sg dynamicznie uksztattowane
boczne powierzchnie karoserii, lakierowane na kolor srebrny
w celu uzyskania silnego kontrastu z pozostatymi, ciemnymi
elementami: wszystkimi powierzchniami szklanymi (wraz
z panelami stonecznymi na dachu), fragmentami karoserii
lakierowanymi na czarno oraz elementami z wtékna weglo-
wego, gumy i twardych tworzyw sztucznych. Powierzchnie
boczne nie tgczg sie ze sobg. Zaréwno przdd, jak i tyt pojaz-
du zostaty zaprojektowane tak, aby byty charakterystyczne
i rozpoznawalne, a elementy wnetrza — aby nawigzywaty
do kontrastéw kolorystycznych karoserii. Obudowa deski
rozdzielczej zostata podzielona na trzy czesci, a linie prze-
ttoczen nadwozia zostaty powtdrzone w detalach wnetrza.
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solutions distinctive. On that basis, he proposed a design
of anideal German car that would unite all the key features
that make German cars so distinctive across the different
brands. Michat Kusmierek was entrusted with designing
a virtual concept car, intended to strengthen the image of
Mpx. The vehicle was also to become the basis for a new
visual identity. The Polish intern was given the task of de-
signing a vehicle that would be environmentally friendly,
light, easy to use, and recognisable. The design was to be
timeless, stylish, and evoke a sense of security in the us-
ers. The final effect made such an impression on Mpx that
Ku$mierek was offered a job in Munich.

Kusmierek’s design features a vehicle in three different
body versions — Limousine (sedan), Touring (station wag-
on) and Coupé — all applying the same interior solution. The
dominant motif is dynamically shaped side body panels,
painted in a silver tone to achieve a strong contrast with
the other, dark elements — all glass surfaces (including so-
lar panels on the roof), body fragments with black paint-
work, as well as elements made of carbon fibre, rubber,
and hard plastics. The side surfaces do not connect. Both
the front and rear of the vehicle have been designed to be
distinctive and recognisable, and the interior elements are
intended to refer to the colour contrasts of the body. The
casing of the dashboard has been divided into three parts,
and the lines of embossing of the body have been repro-
duced in the details of the interior.
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WISS FELIX 4.0 —
KONCEPCJA POJAZDU
RATOWNICTWA

LOTNICZEGO

MICHAL MACIUKIEWICZ
ARKADIUSZ STOKLOSA

DYPLOM LICENCJACKI

Pojazd ratownictwa lotniczego ma szczegélne przeznacze-
nie. Do gtéwnych zadart maszyny nalezy likwidowanie za-
grozen zwigzanych z transportem lotniczym oraz wystepu-
jacych na terenie portdw lotniczych. Strazacy majg bardzo
niewiele czasu na wyeliminowanie zagrozenia, a jednocze-
$nie warunki na lotniskach i w okolicznym terenie sg spe-
cyficzne, chocby przez umieszczone na tych obszarach
zbiorniki z paliwem i innymi substancjami tatwopalnymi
i wybuchowymi. Pojazd zostat zaprojektowany z myslg
o0 bezpieczenstwie poruszajgcych sie nim oséb.

Koncepcja pojazdu wiss Felix 4.0 zostata wykonana jako
praca licencjacka pod opiekg Marka Liskiewicza wspdl-
nie z firmg wiss z Bielska-Biatej (pod nadzorem Agnieszki
Fujak). Wida¢ wiec, ze opisywana wczeéniej wspdtpraca
z bielskim przedsiebiorstwem (projekt Agnieszki Fujak)

byta z powodzeniem kontynuowana. Pojazd subtelnie
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WISS FELIX 4.0 —
CONCEPT OF AN AIR RESCUE
VEHICLE

BA DEGREE PROJECT

The air rescue vehicle serves a special purpose. The main
applications of the machine include eliminating threats
related to air transport and occurring at airports. Firefight-
ers have very little time to eliminate the threat, under the
conditions specific to airports and surrounding areas (for
example, the presence of fuel tanks and other flammable
or explosive substances). The vehicle has been designed

to ensure the safety of the people inside it.

The concept of the wiss Felix 4.0 vehicle was made as
a bachelor’s diploma work supervised by Marek Liskiewicz,
together with wiss company from Bielsko-Biala (super-
vised by Agnieszka Fujak). Thus, it can be seen that the
cooperation with wiss described earlier (Agnieszka Fujak’s
design) was successfully continued. The vehicle subtly re-
fers to the Felix model, simultaneously setting a completely

new line of style. Planes at large angles were contrasted
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nawigzuje do modelu Felix, wytyczajgc jednoczesnie zu-
petnie nowg linie stylistyczng. Powierzchnie ustawione
pod duzymi katami zostaty skontrastowane z tagodnymi
przej$ciami obecnymi w starszej wersji. Sprawiajgcy wra-
zenie agresywnego wyglad zmienia dotychczasowy cha-
rakter pojazdu.

W samochodzie zaproponowano nowe technologie, wno-
szgce do tego segmentu pojazddéw $wiezo$¢ i niewyko-
rzystywane dotgd mozliwo$ci eksploatacyjne. Wéréd nich
nalezy wyréznic¢ przede wszystkim w petni autonomiczne-

go drona obserwacyjnego, wyposazonego w kamere ter-

mowizyjng i telewizyjna, ktéry moze transmitowa¢é obraz

na zywo zardéwno zatodze pojazdu, jak i dyspozytorowi
kierujgcemu akcjg. Rozwigzanie to pozwoli skrécié¢ czas
rozpoznania i przedstawié¢ osobom prowadzgcym akcje
ratowniczg petniejszy obraz zdarzenia. Kolejng innowacjg
zastosowang w pojezdzie jest wyswietlacz przeziernikowy
rzucajgcy obraz na przednig szybe pojazdu. To rozwigza-
nie, zapozyczone z mys$liwcéw wojskowych, umozliwi duzo
sprawniejsze prowadzenie podczas natarcia przy uzyciu
dziatek wodno-pianowych z uwagi na sprzezenie z kamera
termowizyjng, ktérej gtdwnym celem jest zlokalizowanie
ognisk pozaru.

Pojazd zostat zaprojektowany z uwzglednieniem rzeczy-
wistych warunkéw produkcyjnych firmy, z uzyciem kom-

ponentdw i prefabrykatéw w wiekszosci homologowanych.

DYPLOM LICENCJACKI

with gentle transitions which were present in the older
version. An aggressive visual effect changes the previous

appearance of the vehicle.

The car offers completely new technologies which bring
freshness and yet unused operational possibilities into this
segment of vehicles. The novelties include a fully auton-
omous observation drone equipped with a thermal imag-
ing and television camera, which can transmit a live image
to both the vehicle crew and the dispatcher directing the
action. This solution will allow to shorten the recognition
time and present a more complete picture of the event to
the people conducting the rescue operation. Another inno-
vation used in the vehicle is the head-up display projecting
the image onto the vehicle windshield. This solution bor-
rowed from military fighters will allow for a much more
efficient drive during the attack with water-foam cannons
thanks to the coupling with a thermal imaging camera, the

main purpose of which is to locate fire epicentres.

The vehicle is designed taking into account the company’s
actual production conditions by using a large number of
prefabricated and homologated components.
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SYRENA SPORT —
PROJEKT
KONCEPCYJNY
WNETRZA

PAULINA KARGULA
BEATA WEBER

DYPLOM LICENCJACKI

Syrena Sport to owiany legendg model z PRL-u, ktéry nigdy
nie zostat wdrozony do seryjnej produkcji. Zostat zapro-
jektowany przez Cezarego Nawrota pod koniec lat pieé-
dziesigtych. Zbudowano jego dziatajacy prototyp, na tym
jednak sie zatrzymano, bowiem pojazdy sportowe w tym
okresie byty uznawane za symbol zachodniej dekadenc;ji.
Projekt pieknego samochodu poruszat wyobraznie, ale
nikt nie chciat sie podjg¢ jego produkeji w Polsce Ludowe;j.
Dopiero po transformacji podjeto takie préby.

Jedng z firm, chcgcych wprowadzié¢ na polskie ulice legen-
darng Syrene Sport, byto kHM Motor Poland. Zaprojek-
towanie jej wnetrza powierzono Paulinie Karguli i Beacie
Weber. Efekt ich prac nawigzuje do oryginatu, a jednocze-
$nie zachowuje sportowy charakter i jest nowoczesny. Pro-
jektantki analizowaty zardwno historie prototypu Syreny
Sport z lat sze$édziesigtych, jak i jego charakterystyczne

SYRENA SPORT —
CONCEPTUAL DESIGN
OF THE INTERIOR

BA DEGREE PROJECT

Syrena Sport is a legendary model from the People’s
Republic of Poland, which was never implemented in serial
production. Cezary Nawrot designed it in the late 1950s. Its
working prototype was built, but the work stopped there
because sports vehicles were then considered a symbol of
Western decadence. The design of the beautiful car moved
the imagination; nobody, however, wanted to undertake its
production in People’s Poland. It was only after the political
transformation that such attempts were made.

KHM Motor Poland was one of the companies that wanted
to introduce the legendary Syrena Sport onto Polish
streets. The design of its interior was entrusted to Paulina
Kargula and Beata Weber. The effect of their works refers
to the original, while maintaining a sporty character and
modern feel. The designers analysed the history of the

1960s Syrena Sport prototype, as well as its characteristic
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ksztatty i detale. Kargula i Weber wzorowaty sie na przy-
ktadach wnetrz dzisiejszych aut sportowych obecnych na
rynku i zwrécity uwage na nowe potrzeby wspdtczesnego
uzytkownika (zwigzane m.in. z normami bezpieczeristwa
i ergonomig) oraz na kryteria, jakimi uzytkownik kieruje
sie przy wyborze samochodu z segmentu G. Autorki pro-
jektu inspiracje czerpaty z przyktadéw innych zrewitalizo-
wanych pojazdéw — Mercedesa sLs AMG, MINI i Fiata 500,
ktére wygladem nadwozia i wnetrza nawigzujg do swoich
pierwszych modeli. Projektantki przeanalizowaty aktualne
rozwigzania, dotyczgce miedzy innymi telematyki pojaz-
déw, klimatyzacji, nowych wskaznikdw i wprowadzania do
samochoddw wiekszej ilosci elektroniki. Projekt tgczy for-
my znane z oryginalnego wnetrza i nadwozia Syreny Sport
oraz prototypu jej nowej wersji z naj$wiezszymi rozwigza-
niami technicznymi. Efektem pracy jest sportowe wnetrze
o dynamicznych liniach, ktére odpowiada stylistykg nowo-
czesnej formie nadwozia, a zarazem utrzymuje minimali-

styczny styl oryginatu.
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shapes and details. Kargula and Weber followed the exam-
ple of interiors of today’s sports cars present on the mar-
ket, paying attention to the modern users’ new needs (re-
lated to standards including safety and ergonomics) and
the criteria that the user follows when choosing a car from
the G segment. The designers inspired themselves in
other revitalised vehicles — Mercedes sLs AmMG, MINI, and
Fiat 500, which all refer to their first models in the body
and interior appearance. The designers analysed solutions
used at that time, including vehicle telematics, air condi-
tioning, new indicators, and the increasing presence of
electronics in cars. The design combines the forms known
from the original interior and body of the Syrena Sport with
the prototype of its new version with the latest technical
solutions. The result of their work is a sporty interior with
dynamic lines - its style corresponds to the modern form
of the bodywork while maintaining the minimalist style

of the original.
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PROJEKT KONCEPCJI
WNETRZA POJAZDU
AUTONOMICZNEGO

ANNA PIEKOS

DYPLOM LICENCJACKI

Koncerny motoryzacyjne dgzg do uzyskania takiej formy
pojazdéw autonomicznych, by byty one bezpieczniejszg
alternatywg dla samochoddw tradycyjnych. Projekt kon-
cepcji wnetrz zaktada wyposazenie pojazdu w systemy
wspomagajgce kierowce oraz systemy autonomiczne-
go sterowania, ktére pozwalajg na udoskonalenie jazdy
i obnizenie liczby wypadkéw drogowych na catym swie-
cie. Celem projektu jest wiec wymierna poprawa bezpie-
czenstwa. Istotnym elementem projektu jest rozréznienie
funkcji ekranu oraz kierownicy w zaleznosci od trybu jazdy
samochodem — autonomicznego lub automatycznego. Pod-
czas jazdy autonomicznej pojazd oferuje wiele opcji — moze
rowniez wyswietla¢ informacje dotyczace celu podrézy —
natomiast wskazniki kontrolne dotyczgce predkosci i licz-
by przeszkdd na drodze oraz ich odlegtosci od pojazdu sg
wys$wietlane jedynie podczas jazdy automatycznej.

180

CONCEPT DESIGN
OF AN AUTONOMOUS
VEHICLE INTERIOR

BA DEGREE PROJECT

Today automotive companies strive to obtain such a form
of autonomous vehicles, that will make them a safer al-
ternative to traditional cars. The interior concept is built
around the idea, that the interior of the vehicle is equipped
with driver assistance systems and autonomous control
systems, which allow to improve driving and reduce the
number of road accidents worldwide. The aim of the pro-
ject is, therefore, to measurably improve safety. An im-
portant element of the project is the distinction between
the screen and steering wheel functions depending on the
driving mode — autonomous or automatic. During auton-
omous driving the vehicle offers many options: it can also
display information about the destination — the controls
regarding the speed and number of obstacles on the road,
or their distance from the vehicle are displayed only during

automatic driving.
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PROJEKT

AUTONOMICZNEGO
POJAZDU MIEJSKIEGO

LtUKASZ PISAREK
PIOTR MALEC-LEWANDOWSKI

DYPLOM LICENCJACKI

Przedmiotem pracy zrealizowanej w Pracowni Nowego
Produktu przez Piotra Malca-Lewandowskiego i kukasza
Pisarka byt projekt koncepcyjny wnetrza pojazdu au-
tonomicznego, przygotowany na podstawie pojazdu
badawczego EVE-1, zbudowanego przez inzynieréw oraz
studentéw Wydziatu Elektrotechniki, Automatyki, Infor-
matyki i Inzynierii Biomedycznej Akademii Gérniczo-
-Hutniczej w Laboratorium Pojazdéw Autonomicznych
AGH-Delphi pod kierownictwem dr. inz. Marka Dtugosza
oraz dr. inz. Pawta Skrucha.

Projekt miat na celu poszerzenie funkcjonalno$ci pojaz-
du poprzez przearanzowanie wnetrza w zalezno$ci od
przeznaczenia. Nadwoziem zajat sie Malec-Lewandowski,
natomiast wnetrzem — Pisarek.

184

DESIGN OF AN AUTONOMOUS
URBAN VEHICLE

BA DEGREE PROJECT

The subject of the work developed by tukasz Pisarek and i

Piotr Malec-Lewandowski at the New Product Studio was L e
e

[+ A

the conceptual design of the interior of an autonomous
vehicle, based on the EVE-1 research vehicle built by en-
gineers and students of the Faculty of Electrical Engi-
neering, Automatics, Computer Science, and Biomedical
Engineering of the AGH University of Science and Tech-
nology at the AGH-Delphi Autonomous Vehicles Labora-
tory under the supervision of Marek Dtugosz, Eng. D. and
Pawet Skrucha, Eng. D.

The project aimed to expand the functionality of the vehi-
cle by rearranging the interior depending on the purpose.
Piotr Malec-Lewandowski took care of part of the body-
work, while tukasz Pisarek focused on the interiors.

N,
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W sktad wnetrza wchodzity: ptyta podtogowa z elemen-
tami mocujgcymi, sktadane siedzisko oraz deska rozdziel-
cza. Oprdcz zaprojektowania nadwozia pojazdu badawcze-
go EVE-1, projekt miat na celu takze pokazanie mozliwego
kierunku rozwoju rynku pojazdéw autonomicznych oraz
poszerzenie zakresu funkcjonalnosci, uzytkowania i prze-

znaczenia tego typu pojazddw.

Whnetrze pojazddw obecnych juz na rynku jest zwykle skon-
figurowane w sposéb predefiniowany, utrudniajgcy lub cat-
kowicie uniemozliwiajgcy dostosowanie do wtasnych po-
trzeb, a mozliwa do ustawienia konfiguracja sprowadza
sie zwykle do ztozenia foteli lub kanap. Projekt przewidu-
je aranzacje przestrzeni wnetrza w zaleznosci od potrzeb.
Dostepne sg opcje pojazdu osobistego, pojazdu w konfigu-
racji 1+2, pojazdu cargo i tym podobne. W przypadku po-
trzeby zwiekszenia powierzchni przewozowej ztozony fotel
moze byé wsuniety w przestrzen w obrebie deski rozdziel-
czej, co utatwia aranzacje wnetrza w zaleznosci od sce-
nariusza uzytkowego. Do tej elastycznosci przyczynia sie
takze podtoga, ktdra petni funkcje montazowa i bazowg dla
wszelkich modyfikacji, mozliwych dzieki otworom i szynom
zamontowanym w podtodze. Stylistyka wnetrza nawigzu-
je do konstrukcji nadwozia — ramy i dodanych elementéw.
Zaproponowane rozwigzanie ma na celu pokazanie nowej
$ciezki projektowania pojazdéw autonomicznych — ktérych
rynek rozwija sie coraz prezniej — i pokazanie sposobu na

poszerzenie funkcjonalno$ci pojazdu.
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The interior included: a floor plate with fasteners, a folding
seat, and a dashboard. In addition to designing the body of
the EvE-1research vehicle, the project also aimed to show
the possible direction of development of the autonomous
vehicle market and to expand the scope of functionality,

use, and purpose of this type of vehicle.

The interiors of vehicles already present on the market are
usually predefined in a way that makes it difficult or com-
pletely impossible to adapt them to a specific user’s needs,
the possible configuration being usually reduced to fold-
ing seats. This design provides for the arrangement of the
interior space depending on the needs. There are options
of a passenger vehicle, a 1+2 vehicle, a cargo vehicle, and
the like. in case of need to increase the transport area,
the folded seat can be slid into the dashboard area, which
makes it easier to arrange the interior depending on the
use scenario. The floor also contributes to this flexibility,
as it has an assembly function and is a base for all kinds
of modifications, thanks to openings and rails installed in
the floor. The interior design refers to the structure of the
body — the frame and the added elements. The proposed
solution aims to show a new path for the design of auton-
omous vehicles, the market of which is developing more
and more rapidly, and to show a way to broaden the vehi-
cle functionality.
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Malec-Lewandowski zaprojektowat nadwozie, ktére za-
pewnia komfort, bezpieczenistwo i efektywnosé jazdy. Po-
jazd mozna prowadzi¢ samodzielnie, lecz posiada on takze
tryb autonomiczny, ktéry ustala optymalng trase przejazdu,
a poruszajac sie, przestrzega przepiséw ruchu drogowe-
go i zwraca uwage na pieszych. Jedyng czynnoscia, ktd-
rg musi wykonaé¢ pasazer, jest wybranie celu podrézy lub
zaplanowanie przerwy. Materiaty, z ktérych zbudowany
jest pojazd, sg odporne na szkodliwe dziatanie $rodowiska
miejskiego, zwigzane na przyktad z korozjg spowodowang
zasoleniem. K6t nie mozna przebié, poniewaz powietrze
zastgpiono strukturg przestrzenng. Najwiekszg zaletg po-
jazdu jest mozliwo$¢ wypozyczenia go na czas okreslony
bez koniecznos$ci kupowania na wtasnos¢, dzieki czemu
urzgdzenie moze stac sie pospolitym srodkiem transportu
osobistego. Wazng kwestig jest réwniez zaawansowanie
techniczne, ktére bezposrednio wptywa na solidnos¢ i nie-

zawodnos¢ konstrukcji.

190

DYPLOM LICENCJACKI

Malec-Lewandowski designed a body that ensures comfort,
safety, and driving efficiency. The vehicle can be driven in-
dependently, but it also has an autonomous mode which
selects the optimal route while observing traffic rules and
paying attention to pedestrians. The only thing the pas-
senger needs to do is to select a destination or schedule
a break. The materials from which the vehicle is built are
resistant to harmful effects of the urban environment,
such as corrosion caused by salinity. The wheels of the
vehicle cannot be pierced as the air has been replaced by
a 3D structure. The biggest advantage of the vehicle is the
possibility of renting it for a limited time without having to
buy it, thanks to which the device can become a common
means of personal transport. Its technical advancement,
which directly influences the robustness and reliability of

its structure, is an important aspect as well.

191

PROJEKT AUTONOMICZNEGO
POJAZDU MIEJSKIEGO

2017



HAIBU —

POJAZD DO MIAST
O WYSOKIM POZIOMIE
ZURBANIZOWANIA

JULIA GORECKA
MACIEJ ZAWIERUCHA

DYPLOM LICENCJACKI

Haibu to koncepcja pojazdu, ktérego gtéwnym celem byt
pozytywny wptyw na miasta przysztosci. Dzieki auto-
nomicznej pracy przez catg dobe Haibu proponuje nowy,
mobilny tryb zycia, a takze przyczynia sie do usprawnie-
nia dostawy przesytek, zmniejszenia zattoczenia i korkéw
w centrach miast, ale réwniez do ograniczenia ekspans;ji
pojazdéw — czynnika, ktéry ma istotny wptyw na $rodo-

wisko naturalne.

Julia Gérecka i Maciej Zawierucha za punkt wyjscia swojej
koncepcji przyjeli wizje zattoczonych, przepetnionych miast
pozbawionych zieleni i ze zniszczonym $rodowiskiem oraz
cheé przeciwdziatania takiemu stanowi rzeczy. Opierajac
obserwacje na miescie Tokio, jednej z najwiekszych aglo-
meracji na ziemi, podsumowali przewidywane problemy
metropolii przysztosci i wyciggneli na tej podstawie naste-
pujace wnioski: konieczne sg usprawnienia w dziedzinie

192

HAIBU — A VEHICLE
FOR HIGHLY URBANISED AREAS

BA DEGREE PROJECT

Haibu is a vehicle concept whose main goal was to have
a positive impact on the cities of the future. By working
autonomously around the clock, Haibu proposes a new,
mobile lifestyle, while contributing to the reduction of
congestion and traffic jams in city centres and limiting the
expansion of vehicles — a factor that has a significant im-

pact on the environment.

As a starting point for their concept, Julia Gérecka and
Maciej Zawierucha took the vision of overrun, crowded cities
deprived of greenery, located in a degraded environment —
and the desire to counteract such a state of affairs. Using
the city of Tokyo, one of the largest agglomerations on
earth, as a basis for their observations, they summarised
the anticipated problems of the “metropolis of the future”
and drew the following conclusions: there is a need in the

field of supplies, along with innovative accommodation
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dostaw oraz innowacyjne rozwigzania noclegowe. Odpo-
wiedzig na te wyzwania jest pojazd tagczgcy w sobie dwie
funkcje: autonomicznego kuriera w dzieri i kapsuty do spa-
nia w nocy. W trybie kurierskim pojazd tgczy sie z innymi
pojazdami, aby stworzyé Swarm — sieé urzadzen dazaca
do wysoce efektywnych dostaw. W nocy, dzieki przeobra-
zeniu sie w kapsute noclegows, pojazd zajmuje miejsce
parkingowe, zamieniajgc je w miejsce do spania on-demand.
W tym celu zmienia forme, tworzgc we wnetrzu miejsce
dla maksymalnie dwéch oséb. ,Wierzymy, ze pojazd, kté-
ry pomaga aktywnie rozwigzywaé problemy ludzi w mie-
$cie, moze przyczynic¢ sie do tworzenia inteligentnych me-
tropolii przysztoéci” — podkreslajg Gérecka i Zawierucha.
Dzieki zmniejszaniu zattoczenia pojazd tworzy wiecej miej-
sca dla $rodowiska naturalnego. Jego zatozeniem jest nie
tylko przemieszczanie sieg, ale takze polepszenie komfortu
zycia w przysztosci.

Punktem wyjscia dla projektu byt konkurs Michelin Design
Challange. W miedzyczasie pojawit sie kolejny miedzynaro-
dowy konkurs, Valeo Innovation Challenge 2017, w ktérym
studenci rowniez wzieli udziat i w ktérym uzyskali pierwsze

miejsce w kategori ,,Ideas for new ways to use cars”.

Jak méwi Zawierucha: ,Udziat w tym konkursie wzieli§my
catkowicie przez przypadek. Byli§my akurat w trakcie
rozwijania projektu pojazdu na konkurs Michelin Design
Challenge, kiedy jeden ze znajomych podestat nam linka
do konkursu Valeo. Stwierdzilismy, ze tematyka zadania
jest bardzo podobna, wiec zgtosilismy sie do obu. Niedtugo
p6zniej okazato sig, ze regulaminy sie wykluczajg, dlatego
musieli$my postawi¢ na jeden. Wybrali§my Valeo”.
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solutions. The answer to these challenges is a vehicle that
combines two functions: an autonomous courier by day
and a sleeping capsule by night. In the courier mode, the
vehicle connects with other vehicles and roads to create
Swarm — a network of devices striving for highly efficient
deliveries. At night, thanks to the transformation into an
accommodation capsule, the vehicle occupies a parking
space, turning it into an on-demand sleeping spot. To this
end, it changes its form, creating space for up to two peo-
ple inside. “We believe that a vehicle that actively helps
solve the problems of urban population can contribute to
the creation of intelligent metropolises of the future”, as
Gérecka and Zawierucha emphasise. By reducing conges-
tion, the vehicle leaves more space for the environment. It
is intended not only to move but also to improve the com-
fort of life in the future.

The starting point for the project was the Michelin Design
Challenge competition. In the meantime, another inter-
national competition was announced: the Valeo Innova-
tion Challenge 2017, in which the students also took part,
winning first place in the category “ldeas for new ways to

use cars”.

As Zawierucha says: “It was completely by chance that we
took part in that competition. We were in the process of
developing a vehicle design for the Michelin Design Chal-
lenge when a friend sent us a link to the Valeo competition.
We found that the topic of the task was very similar, so we
applied to both. Soon after, the regulations turned out to
be mutually exclusive, which is why we had to bet on one.
We chose Valeo”.
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MOTOCYKL

ELEKTRYCZNY

WRAZ Z SYSTEMEM
STACJI t ADOWANIA

PAWEL DWORCZYK
RAFAL GESING

DYPLOM LICENCJACKI

Projekt wykonany przez Pawta Dworczyka i Rafata Gesinga
w ramach dyplomu licencjackiego pod kierownictwem
Marka Liskiewicza w Pracowni Rozwoju Nowego Produktu
jest prébg zaproponowania osobistego $rodka transportu
w lokalnej przestrzeni miejskiej Krakowa i aglomeracji kra-
kowskiej. Pojazdy elektryczne stajg sie coraz popularniej-
sze w zwigzku z zanieczyszczeniem $rodowiska i prébami
ograniczenia emisji spalin. Sg to jednak w gtéwnej mierze
pojazdy matych gabarytéw, w wiekszoéci niedopuszczo-
ne do ruchu drogowego. Propozycja Gesinga i Dworczyka
jestinteresujgca, poniewaz stanowi koncepcje najbardziej
efektywnego pojazdu do przemieszczania sie po miescie,
jakim jest motocykl.

Gtéwne zalety motocykla jako $rodka transportu o matych

rozmiarach pozwalajg mu zdecydowanie wyrdzni¢ sie na
tle pojazddw innego typu i wiekszych gabarytéw. Poniewaz
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ELECTRIC MOTORCYCLE WITH
CHARGING STATION SYSTEM

BA DEGREE PROJECT

The project, prepared by Pawet Dworczyk and Rafat Gesing
as part of the bachelor’s degree under the supervision of
Marek Liskiewicz at the New Product Development Studio,
is an attempt to propose a personal means of transport
in the local urban space of Krakow and its agglomeration.
Electric vehicles are becoming more and more popular due
to environmental pollution and attempts to reduce exhaust
gas emissions. However, these are mainly small vehicles,
most of which are not allowed to be used in the road traf-
fic. The proposal formulated by Gesing and Dworczyk is
interesting because it is the concept of the most effective
vehicle for moving around the city, which is the motorcycle.

The main advantages of a motorcycle as a small means of
transport distinguish it from larger-sized vehicles of oth-
er types. Since the motorcycle is electric, it is admitted in
the Clean Transport Zone, which directly translates into
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motocykl jest elektryczny, moze wjecha¢ do Strefy Czy-
stego Transportu, co bezposrednio przektada sie na krét-
szg podréz. Dodatkowo w Krakowie motocykle prawnie do-
puszczone sg do jazdy buspasami, co nie tylko przyspiesza
przemieszczanie sig, ale rGwnoczesnie zmniejsza ryzyko
powstajgce podczas wyprzedzania samochoddw w korku.
Nie ma réwniez ktopotu z bezpiecznym zaparkowaniem,
co w duzych miastach stanowi spory problem. Konstruk-
cja motocykla wykonana jest z lekkich stopéw aluminium
i nowoczesnych kompozytdw, ktédrym zawdziecza sztyw-
nosé i niskg wage. Dzieki matej powierzchni czotowej war-
to$¢ aerodynamiczna maleje, co wprost przektada sie na
osiggi motocykla.

Istotng czescig projektu jest réwniez system zarzgdzania
energig. Sktada sie on ze zunifikowanych pakietdw akumu-
latoréw oraz stacji tadujgcych. Jego niepowtarzalno$é kryje
sie we wszechstronnosci wykorzystania. Akumulatory te
moga by¢ stosowane nie tylko w projektowanym typie mo-
tocykla, ale réwniez w innych pojazdach i w innych dziedzi-
nach niz motoryzacja — w wézkach inwalidzkich, kosiarkach,
przyczepach kempingowych, ale réwniez jako powerbanki.
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a shorter journey. In addition, in Krakow motorcycles are
legally allowed to ride in bus lanes, which not only speeds
up their movement but also reduces the risk connected
with overtaking cars in traffic jams. Safe parking, quite
an issue in large cities, is no problem in this case either.
The motorcycle owes its rigidity and light weight to the
structure made of lightweight aluminium alloys and mod-
ern composites. Its small front surface reduces the aero-
dynamic value, which directly translates into the perfor-
mance of the machine.

The energy management system is an important part of
the design as well. It consists of unified battery packs
and charging stations. Its uniqueness lies in the versatil-
ity of its use. The batteries can be used not only for the
designed motorcycle type, but also in other vehicles, as
well as non-automotive applications such as wheelchairs,

lawnmowers, caravans, or even powerbanks.
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PROJEKT PRZYCZEP
DLA RATOWNICTWA
JASKINIOWEGO

PIOTR TLUSZCZ

DYPLOM LICENCJACKI

W ramach dyplomu licencjackiego Piotr Ttuszcz postano-
wit zaprojektowac przyczepe terenowg wspomagajgca
stuzby ratownicze. Punktem wyjscia byto zapotrzebowanie
na taki sprzet, zgtoszone przez kierownictwo Grupy Juraj-
skiej GOPR, oraz rodzinne zaangazowanie w projektowanie

przyczep terenowych.

Przyczepa ma stuzy¢ przewozowi sprzetu specjalistyczne-
go z bazy na miejsce akcji. Swoje badania Ttuszcz skupit na
potrzebach stuzb Gérskiego Ochotniczego Pogotowia Ra-
tunkowego podczas akcji ratownictwa jaskiniowego, ale
w zatozeniu przyczepa ma stuzy¢ do réznego rodzaju dzia-
tan ratowniczych. Uprzednio dodatkowy sprzet ratunkowy
byt transportowany w prostych przyczepach skrzyniowych,
nieprzystosowanych do jazdy poza trasa, do ktérych sprzet
byt pakowany luzem. Projekt konsultowat Piotr van der
Coghen i Polski Instytut Ratownictwa Gérskiego.
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DESIGN OF
CAVE RESCUE TRAILERS

BA DEGREE PROJECT

Within the framework of his bachelor’s degree, Piotr
Ttuszcz decided to design an off-road trailer intended to
support search-and-rescue services. The starting point
was the demand for such equipment, reported by the man-
agement of the GoPR Jurassic Group, along with his family’s

involvement in the design of off-road trailers.

The trailer is intended to be used for transporting special-
ist equipment from the base to the place of action. The de-
signer focused his research on the needs of the Mountain
Volunteer Search and Rescue service during cave rescue op-
erations; however, the trailer is conceived to be used in var-
ious rescue operations. Previously, additional rescue equip-
ment was transported in simple box trailers, not adapted for
off-road driving, where the equipment was packed loosely,
without any fastening. The project was consulted by Piotr

van der Coghen and the Polish Mountain Rescue Institute.
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Nowa przyczepa ratownicza bazuje na podwoziu przy-
stosowanym do transportu za samochodem terenowym
i manewrowania w trudnym terenie. Nadwozie zostato
zaprojektowane tak, aby niezaleznie od topografii i wa-
runkéw atmosferycznych maksymalnie utatwié uzytkow-
nikom dostep do sprzetu. Projekt jest odpowiedzig na re-
alne potrzeby stuzb i ma usprawnié dziatania ratownicze.
Sprzet ratunkowy funkcjonalnie rozlokowany w przestrze-
ni modutu gotowego do transportu znacznie skraca czas
reakcji ratownikdw.
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The new rescue trailer is based on a chassis adapted to
being towed behind an off-road vehicle and manoeuvring
in difficult terrain. Its body is designed to make it as easy
as possible for users to access the equipment, regardless
of the topography and weather conditions. The design is
a response to the services’ real needs and is intended to
improve rescue operations. The rescue equipment, func-
tionally located in the space of the module ready for trans-
port, significantly reduces the rescuers’ response time.
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AUTONOMICZNA

KARETKA

DLA RATOWNICTWA

MEDYCZNEGO

ROMAN IGNATOWSKI
MARCIN KOSCIOLEK
MAJA RYNZALSKA

PROJEKT SEMESTRALNY

ERKA to projekt koncepcyjny specjalistycznego ambulansu
przeznaczonego do poruszania sie w mocno zurbanizowa-
nej przestrzeni. Wykorzystanie technologii autonomiczne;j
pozwala na zaprojektowanie pojazdu bez kabiny kierowcy,
co tym samym zapewnia zwartg konstrukcje karetki. Pro-
jektanci wyszli w swych pracach od analizy badan, z kté-
rych wynika, Zze pojazdy pogotowia ratunkowego czesto
ulegajg kolizjom, a takze — ze wzgledu na gabaryt — trudno
im dociera¢ do wszystkich miejsc wypadkdw. Zastosowa-
nie niezaleznie napedzanych két, ktdre moga skrecaé nawet
0 90° umozliwia tatwe manewrowanie w gestej tkance
miejskiej oraz parkowanie nawet w bardzo ciasnych miej-
scach. Wygodny dostep do wnetrza karetki zapewniajg
przesuwne drzwi z obu stron pojazdu oraz rozchylane kla-
py w jego tylnej czesci. Dzieki temu do wnetrza mozna
dostac sie z trzech stron. Pojazd zaprojektowano w sposdb
zapewniajacy personelowi tatwy, szybkii wygodny dostep
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AUTONOMOUS AMBULANCE
FOR PARAMEDICS

SEMESTER PROJECT

ERKA is a conceptual design of a specialised ambulance
designed to move in a highly urbanised space. The use of
autonomous technology allows for the design of a vehicle
without a driver’s cabin, which thus ensures a compact
structure of the ambulance. The designers started their
work with the analysis of the research which shows that
emergency vehicles are often involved in accidents, and
their size makes it difficult for them to reach all accident
sites. The use of independently driven wheels, which can
turn by up to 90°, allows easy maneuvering in thick urban
tissue and parking even in very tight spaces. Sliding doors
on both sides of the vehicle and openable flaps at the rear
ensure convenient access to the interior of the ambulance.
This makes it accessible from three sides. The vehicle is
designed to provide its staff with easy, quick, and con-
venient access to the patient. Moving specialised equip-

ment to the space under the ceiling will make it much

I
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do pacjenta. Przeniesienie specjalistycznego sprzetu do
przestrzeni podsufitowej znacznie utatwia poruszanie sie
w pojezdzie oraz umozliwia usytuowanie noszy w jego cen-
trum. Swobode pracy ratownikdw zapewniajg obrotowe
fotele, poruszajgce sie wokét pacjenta po szynach podto-
gowych. Na dachu pojazdu umieszczono stacje drona zwia-
dowczego wspomagajgcego prace ekipy ratunkowej. Na
spodzie drona zamontowano system megafondw stuzg-
cych do przekazywania komunikatéw gtosowych oraz re-
flektor LED wykorzystywany nocg do o$wietlania miejsca
wypadku. Dron zostat réwniez wyposazony w kamere
przekazujacg obraz wizyjny do stuzb ratunkowych. ERKA
zostata przygotowana na wszelkiego typu zdarzenia: od
drobnych wypadkéw po niebezpieczne akcje ratunkowe.
Pojazd moze by¢ réwniez wykorzystany do zabezpieczania
zorganizowanych imprez lub stanowié¢ mobilny punkt badan
czy szczepien.
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easier to move around the vehicle and allow placing the
stretcher in its centre. The freedom of the rescuers work
is provided by rotating seats that can be moved around
the patient, using a system of floor rails. A reconnaissance
drone station was placed on the roof of the vehicle to sup-
port the work of the rescue team. At the bottom of the
drone there is a system of loudspeakers to transmit voice
messages and an LED headlight to illuminate the accident
site at night. The drone has also been equipped with a cam-
era that transmits the video image to the emergency ser-
vices. ERKA has been prepared for all incident types: from
minor accidents to dangerous rescue operations. The ve-
hicle can also be used to secure organised events and as

a mobile testing or vaccination point.
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POJAZD

JAKO ELEMENT
INFRASTRUKTURY

MIEJSKIEJ

KATARZYNA GRECZKA

DYPLOM LICENCJACKI

Projekt wykonany przez Katarzyne Greczke w ramach dy-
plomu licencjackiego w Pracowni Rozwoju Nowego Pro-
duktu jest préobg szerszego spojrzenia na problem projek-
towy, jakim jest transport osobowy i towarowy w mie$cie
oraz system uwzgledniajgcy elementy infrastruktury na
przyktadzie miasta Bielsko-Biata. Miasto zostato wybrane
nieprzypadkowo — autorka jest jego mieszkankg, dyspono-
wata takze materiatami niezbednymi do przeprowadzenia
niezbednych analiz, stanowigcych punkt wyj$cia do zapro-
jektowania koncepcji.

W dobie rosngcego ruchu na ulicach, braku miejsc do
parkowania oraz rosngcych cen najmu lokali Greczka za-
proponowata system tgczgcy w sobie funkcje transportu
osobowego oraz dajgcy mozliwos¢ wynajecia samochodu
przedsiebiorcom czy rzemieslnikom, co ma na celu wspar-

cie lokalnej spotecznosci przy jednoczesnym umozliwieniu
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THE VEHICLE AS AN ELEMENT
OF URBAN INFRASTRUCTURE

BA DEGREE PROJECT

The project prepared by Katarzyna Greczka as part of the
bachelor’s degree at the New Product Development Studio
is an attempt to take a broader view of the design problem
of passenger and cargo transport within a city and a sys-
tem that takes account of the elements of infrastructure
using the example of the city of Bielsko-Biala. The city was
not chosen by chance: the author is its resident; she also
had the materials necessary for the analyses that became

the starting point for creating a conceptual design.

In the era of growing traffic, lack of parking spaces, and
housing rental prices going up, Greczka proposed a system
that combines the functions of passenger transport and
car rental for entrepreneurs or craftspeople. This is aimed
at supporting the local community while enabling the de-
livery of services to places, where they are most needed at

a given time. An element of the system is a family of
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dostarczania ustug do miejsc, w ktdrych w danym czasie
sg one najbardziej potrzebne. Elementem systemu jest
rodzina pojazddw tgczacych ze sobg cechy samocho-
du osobowego, bagazowego (cargo) i mobilnego punktu
ustugowego. Projekt realizuje idee miejska Bielska-Biatej —
»Miasto tworzg ludzie”. Lokalni przedsiebiorcy dostarczajg
produkty i ustugi, natomiast mieszkancy wskazujg zapo-

trzebowanie na dany produkt w okreslonym czasie.

Zaprojektowany przez Greczke system, ktéry mozna by
z powodzeniem nazwa¢ mobilnym kioskiem z lokalnymi
ustugami, pozwoli poprawié komfort zycia mieszkarcéw,
ale réwniez rozwijaé¢ miasto z poszanowaniem zasobdéw
energetycznych.
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vehicles that combine the features of a passenger car,
a cargo van, and a mobile service point. The project re-
flects the motto of Bielsko-Biala —“It’s the People Who
Make the City”. Local entrepreneurs deliver products
and services, while the residents indicate the demand for

a given product at a specific time.

The system designed by Katarzyna Greczka, which could
be successfully called a mobile kiosk with local services,
will improve the residents’ quality of life, but also develop

the city while respecting energy resources
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PROJEKT WNETRZA

SAMOCHODU

AUTONOMICZNEGO

MAREK PAWLOWICZ

DYPLOM MAGISTERSKI

Projekt Marka Pawtowicza powstat jako praca magister-
ska w Pracowni Projektowania Interakcji podczas sta-
zu w dziale projektowania wnetrz Volkswagen Design —
Entwurf Design Interior w Wolfsburgu. Prace nadzorowa-
li dr Anna Anzulewicz oraz szef zespotu wnetrz vw EDI3
Thorsten Richter. Sam projekt stanowit prébe wypraco-
wania nowych metod interakcji uzytkownikdw z wnetrzem

samochoddw autonomicznych.

Postep technologiczny pozwoli na duze zmiany w projek-
towaniu pojazdéw i mozna zaktadaé, ze samochody au-
tonomiczne w przyszto$ci bedg coraz bardziej popularne,
petnigc nowe funkcje. Wraz z upowszechnieniem sie roz-
wigzan umozliwiajgcych interakcje miedzy ludzmi a po-
jazdami zmieni sie réwniez architektura wnetrz samocho-

déw. Pawtowicz, przewidujac te zmiany, zaproponowat
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DESIGN OF AN AUTONOMOUS
CAR INTERIOR

MA DEGREE PROJECT

Marek Pawtowicz’s design was developed as a graduation
work at the Interaction Design Studio during an intern-
ship in the interior design division of Volkswagen Design —
Entwurf Design Interior in Wolfsburg. The work was su-

pervised by Anna Anzulewicz, Ph.D., and Thorsten Richter,

Head of the vw EDI3 interior team. The project itself was
an attempt to develop new methods of users’ interaction = 2

with the interior of autonomous cars.

Technological progress will pave the way for major chang-
es in vehicle design and it can be assumed that autono-
mous cars are going to be increasingly popular in the fu-

N
ture, performing new functions. The interior architecture ( k )

of cars will change along with the spread of solutions en-

abling interaction between people and vehicles. Anticipat-

ing these changes, Marek Pawtowicz proposed interaction
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interakcje za pomocg gestéw. Mogg one by¢ wykorzysty-
wane jako niezalezny system lub stanowi¢ element skta-
dowy systemdw interakeji opartych na dotyku, gtosie lub
$ledzeniu wzroku.

W pojazdach autonomicznych miejsca siedzgce bedg zaj-
mowaty najwiekszg cze$é wnetrza. Dla projektantéw sta-
nowi to duze wyzwanie. Siedzenia to kluczowy element
architektury wnetrza, ktéry musi by¢ dostosowany do
jak najszerszego grona uzytkownikéw. Dlatego tez bardzo
istotng czescig projektu byto umozliwienie zmiany ustawie-
nia fotela (przodem lub tytem do kierunku jazdy). Poniewaz
w trakcie poruszania sie pojazdem autonomicznym bedzie
mozna poswieci¢ czas na czynnosci do tej pory niemozli-
we do wykonywania w samochodzie, zadaniem nowego
uktadu ma by¢ umozliwienie uzytkownikowi przyjecie jak
najwygodniejszej pozycji. Zdefiniowane przez projektanta
zatozenia miaty za zadanie umozliwi¢ uzytkownikom pojaz-
déw autonomicznych wchodzenie w interakcje spoteczne

z innymi pasazerami.

By stworzy¢ propozycje interakcji, Pawtowicz przeprowa-
dzit badania, ktére pozwolity mu uzyskaé informacje na
temat tworzenia systemu gestdw dla potencjalnych uzyt-
kownikdw pojazddéw. Autor projektu wzigt tez pod uwage
powigzania miedzy ideg sterowania gestem a wirtualng
rzeczywisto$cig i pokazat potencjalng $ciezke rozwoju dla
koncepcji wykorzystania gestéw do obstugi samochodu.

Propozycja Pawtowicza miata na celu potgczyé doswiadcze-
nia uzytkownika, jego interakcje ze srodowiskiem i fizyczne
wnetrze pojazdu. Tylko w ten sposéb projekt miat mozli-
wos¢ zaprezentowania wszystkich cech przysztego pojazdu
autonomicznego. Prototyp zostat opracowany przy uzyciu
technologii ruchu skokowego — czujnika gestdw, tgczacego
projektowanie 3D i rzeczywisto$¢ wirtualng.
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with gestures. They can be used as an independent sys-
tem or as a component of interaction systems based on

touch, voice, or eye tracking.

In autonomous vehicles, the seats will occupy the largest
part of the interior. This is a big challenge for designers.
Seats are a key element of interior architecture and they
must be adapted to the widest possible range of user types.
Therefore, the possibility of changing the direction of the
seat (forward or rearward facing) was a very important
part of the project. Driving an autonomous vehicle, the
passenger will be able to spend time on activities previ-
ously impracticable in a car. The new system is therefore
supposed to enable the user to take the most comfortable
position possible. The guidelines defined by the designer
were intended to enable autonomous vehicle users to in-

teract socially with other passengers.

In order to create a proposal for interaction, Pawtowicz
conducted research that provided him with information
about creating a gesture system for potential vehicle users.
The author of the design also considered the connections
between the idea of gesture control and virtual reality
to show a potential development path for the concept of

using gestures to operate a car.

Pawtowicz’s proposal was aimed at combining the user’s
experience, their interactions with the environment, and
the physical interior of the vehicle. Only in this way could
the project present all the features of a future autonomous
vehicle. The prototype was developed using the saccadic
movement technology — a gesture sensor that combines
3D design and virtual reality.
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TRANSPORT

W TRUDNYCH WARUNKACH

TERENOWYCH

PROJEKT PRZYCZEPY
TERENOWO-UZYTKOWEJ

PIOTR TLUSZCZ

DYPLOM MAGISTERSKI

Projekt modularnej terenowej przyczepy uzytkowej byt
odpowiedzig na analize rynku, tendencji wérdd uzytkow-
nikéw samochoddw terenowych i ciezarowych, przyczep
lekkich oraz kamperdéw. Koncepcja modutowej przyczepy
jako multifunkcjonalnego pojazdu uzytkowego byta opar-
ta na rozwigzaniach opracowanych i testowanych przez
marke Da Orffo — producenta terenowych przyczep wy-
prawowych. Rozwigzanie sktada sie z czesci podstawowej
(Basic Set) i systemu podzespotéw. Modularno$é koncepciji
umozliwia konfiguracje uktadéw w zaleznosci od potrzeb
uzytkownikdw. W ramach projektu zostaty zapropono-
wane trzy zestawy odpowiadajgce trzem grupom uzytkow-
nikéw o skrajnych potrzebach: Home Set, Sport Set i Pro
Set. Projekt zaktada funkcjonowanie produktu w ustudze
cyrkularnej. Uzytkownik pojazdu staje sie czescig spo-
teczno$ci i poprzez dialog prowadzony na forum interne-

towym ma wptyw na rozwéj produktu. Zestawy mogg by¢

218

TRANSPORT IN DIFFICULT
TERRAIN CONDITIONS
DESIGN OF AN OFF-ROAD
UTILITY TRAILER

MASTER’S DIPLOMA

The design of the modular off-road trailer was a response
to the analysis of the market and to trends popular among
users of off-road cars, trucks, light trailers, and motor-
homes. The concept of a modular trailer as a multifunc-
tional utility vehicle was based on solutions developed and
tested by the Da Orffo brand — a manufacturer of off-road
expedition trailers. The solution consists of a basic set and
a system of components. The modularity of the concept
makes it possible to configure systems depending on the
users’ needs. The project was a proposal of three sets cor-
responding to three groups of users with extreme needs:
Home Set, Sport Set, and Pro Set. The project envisages
the functioning of the product in a circular service. The ve-
hicle user becomes part of a community and influences the
development of the product through a dialogue conducted
via an online forum. Sets can be bought or rented, and in-
dividual parts of the system can be circulated. The form of
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kupowane lub wynajmowane, a pojedyncze czesci systemu
mogg krgzyé w obiegu. Forma przyczepy uzytkowej, inspi-
rowana ksztattem antycznego rydwanu, oferuje szerokg
game sposobdw zabezpieczania tadunku, a takze zapewnia
odpowiedni rozktad ciezaru i poprawe jako$ci prowadzenia
zespotu pojazdéw. Rozwigzanie wyrdznia sie funkcjonal-
noscig i mozliwoscig dostosowywania do indywidualnych
potrzeb uzytkownikéw prywatnych oraz przedsigbiorstw
poruszajgcych sie w trudnym terenie.

Koncepcja modularnych przyczep terenowych jest konty-
nuowana i realizowana przez Ttuszcza w firmie Da Orffo
Automotive, ktdra zatozyt ze swoim ojcem Krzysztofem
w 2022 roku. Celem przedsiewziecia byta catosciowa re-
alizacja projektu przyczep do ewakuacji medycznej rannych
na froncie w Ukrainie — pdzniej nazwanych Rydwanami
Zycia. Projekt byt przeprowadzony od koncepcji przez pro-
dukcje oraz dostarczenie do stuzb medycznych jednostek

dziatajacych na froncie w zwigzku z rosyjskg agresja.

Rydwan Zycia jest modutem nadwozia ewakuacyjnego
umieszczonego na niezaleznym zawieszeniu terenowym,
udoskonalanym przez zatozycieli firmy od 2012 roku. Przy-
czepa zostata zaprojektowana jako wsparcie medykéw,
ktérzy wykorzystujg samochody terenowe lub quady na
polu walki. Umozliwia ona bezpieczny transport rannej
osoby pod opiekg dwéch ratownikéw. Rozwigzanie zapew-
nia pomoc w trudnym terenie tgczgcym strefe zagrozenia
z punktami stabilizacji. Poza frontem pojazd ma swoje za-
stosowanie w ratownictwie gérskim oraz podczas klesk zy-
wiotowych. Byt konsultowany i testowany przez jednostki
GOPR Oraz TOPR.
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the utility trailer, inspired by the shape of an ancient char-
iot, offers a wide range of possibilities to secure the load
while ensuring proper weight distribution and improved
quality of driving the vehicle combination. The solution is
distinguished by its functionality and ability to adapt to the
individual needs of private users and enterprises moving
in difficult terrain.

Piotr Ttuszcz continues and implements his concept of
modular off-road trailers at the Da Orffo Automotive com-
pany which he and his father Krzysztof founded in 2022.
The aim of the undertaking was the comprehensive imple-
mentation of the design of medical evacuation trailers for
the wounded on the front in Ukraine. The trailers were later
called Life Chariots. The project was carried out from con-
ception through production and delivery to medical ser-
vices of units operating on the front in response to the

Russian aggression.

The Life Chariot is an evacuation bodywork module mount-
ed on an independent off-road suspension, which the com-
pany founders have been perfecting since 2012. The trailer
was designed to support medics who use off-road vehicles
and quads on the battlefield. It allows safe transport of the
injured person under the care of two rescuers. The solution
provides help in difficult terrain that connects danger zones
with points of stabilisation. Besides the front the vehicle
is used in mountain rescue and during natural disasters.
It was consulted and tested by copr and ToPR search-

-and-rescue units.

PROJEKT PRZYCZEPY
TERENOWO-UZYTKOWEJ
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Pierwszy funkcjonalny prototyp zostat zrealizowany w za-
ledwie trzy miesigce i trafit do medykdw ukrainskiej jed-
nostki w rejonie donieckim. Druga, udoskonalona przy-
czepa juz pdt roku pdzniej zostata przekazana polskim
wolontariuszom z Fundacji W miedzyczasie Damiana Dudy,
dziatajgcym pod Bachmutem. Fundacja wykorzystuje przy-
czepe takze w trakcie warsztatdw przygotowawczych dla
kolejnych zespotdéw ratunkowych. W 2023 roku projekt
Piotra Ttuszcza zostat nagrodzony w konkursie make me!
w ramach wydarzenia £6dZ Design Festival, a nastepnie
zdobyt pierwszg w historii specjalng nagrode za Projekt
Humanitarny na ogdlno$wiatowym konkursie Nagroda
Jamesa Dysona. Wyréznienie projektu przez samego Sir
Jamesa Dysona potwierdzito, ze projekt reprezentuje wy-
bitne na skale globalng osiggniecie, prezentujgc innowa-
cyjny pojazd, ktéry rewolucjonizuje paradygmat w dziedzi-
nie ewakuacji medyczne;j.

Piotr Ttuszcz podczas dyplomu magisterskiego oraz przy
projektowaniu Rydwanu Zycia wykorzystywat wirtualng
rzeczywisto$¢ (VR). Jak twierdzi, projektowanie w skali rze-
czywistej z uzyciem fantoméw 1:1 jest kluczowe podczas
pracy nad ergonomig produktu.
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The first functional prototype was completed in just three
months and was sent to the medics of a Ukrainian unit
in the Donetsk region. The second, improved trailer was
handed over six months later to Polish volunteers from
Damian Duda’s W miedzyczasie Foundation, operating
near Bakhmut. The Foundation also uses the trailer during
preparatory workshops for subsequent rescue teams. In
2023 Piotr Ttuszcz’s design was awarded in the make me!
competition within the framework of the £8dz Design
Festival, and then won the first-ever Humanitarian Design
special award in the global James Dyson Award compe-
tition. The distinction of the project by Sir James Dyson
himself confirmed the project’s status as an outstand-
ing achievement on a global scale and an innovative ve-
hicle that revolutionises the paradigm in the field of medi-

cal evacuation.

When designing the Life Chariot and preparing for his mas-
ter’s degree, Piotr Ttuszcz used virtual reality (VR). As he
says, real-life-size design using 1:1 phantoms is crucial for
the work on product ergonomics.
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PARTNERSKI PROJEKT

Z ROLLS-ROYCE MOTOR
CARS —,A KEY FOR

A FUTURE ROLLS-ROYCFE”

KORDYNACJA PROJEKTU
FRYDERYK ZYSKA

»Przedsiewziecie jest wyjgtkowe na skale swiatowg. Wsp6t-
praca w takiej formie nie byta nigdy wczesniej realizowa-
na”. Jak podkresla Frank Tiemann (szef dziatu komunikacji
korporacyjnej na Europe Srodkowa i Azje Centralng RRMC).

»10 byt semestr peten intensywnej pracy, bogaty w cudow-
ne koncepcje, nieszablonowe drogi projektowe, peten roz-
woju warsztatu projektowego” — méwi Fryderyk Zyska, po-

mystodawca, organizator i prowadzgcy wspdtprace.

Celem projektu byto stworzenie wizji ,klucza” do Rolls-
-Royce’a. Koncepcja miata wykraczaé 30 lat w przysztosé
i odpowiada¢ na pytanie, czym bedzie ,klucz”, do jakich
doznan, przestrzeni, funkcji bedzie dawa¢ dostep. W pro-
jekt zaangazowaty sie studentki i studenci wszystkich
rocznikéw i stopni Wydziatu Form Przemystowych Asp

w Krakowie. Do finalnego etapu zgtoszone zostato g5 prac.
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COORDINATED BY
FRYDERYK ZYSKA

PROJECT IN PARTNERSHIP

WITH ROLLS-ROYCE MOTOR CARS —
‘A KEY FOR A FUTURE
ROLLS-ROYCE”

"The project is unique on a global scale. Cooperation in
such a form has never been carried out before®. As Frank
Tiemann (RRMc, Head of Corporate Communications for

Central Europe and Central Asia) emphasises.

"It was a semester full of intensive work, rich in wonderful
concepts, unconventional design paths, full of development
of design skills“ — says Fryderyk Zyska, the originator, or-

ganiser, and leader of the cooperation.

The project aimed to create a vision of a “key” to the Rolls-
-Royce. The concept was meant to go 30 years ahead into
the future and answer the question of what the “key” would
be, what sensations, spaces, and functions it would give ac-
cess to. It involved students of all the years and degrees of
the Faculty of Industrial Design at the Academy of Fine Arts

in Krakow — 95 works were submitted for the final stage.

Akademia Sztuk Pigknych
im. Jona Matejki w Krakowie
i8ig

i Form Priemysiowyeh

2022—23
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Od dnia rozpoczecia 4.11.2022 projektanci z RRMC wraz
z mgr. Fryderykiem Zyskg przeprowadzili uczestnikéw
przez proces od zrozumienia filozofii i jezyka stylistyczne-
go marki, tego, czym jest pojecie luksusu, przez wyklaro-
wanie pierwszych inspiracji, idei, tworzenie szkicédw kon-
cepcyjnych, szkicéw modelowych az do budowania modeli
w skali 1:1 i koicowych wizualizacji.

Podczas inauguracyjnego spotkania (4.11.2022) uczestnicy
mieli okazje do zapoznania sie z historig marki, skonsulto-
wania i pogtebienia researchu dotyczgcego pojmowania,
czym jest Rolls-Royce. Uzupetnieniem prezentacji i roz-
méw byt obecny podczas wydarzenia Rolls-Royce model
Cullinan ,Frozen Lakes” (1 z 14 wyprodukowanych).

Projekt przybrat charakter konkursowy, wyniki zostaty
ogtoszone 3.02.2023 podczas gali w Auli ASP w Gmachu
Gtownym Akademii Sztuk Pieknych im. Jana Matejki przy
placu Matejki 13 w Krakowie.

Tréjka laureatéw konkursu — Anna Jaszczyk, Aleksandra
Karolak, Tycjan Twardowski — odwiedzita dom marki Rolls-
-Royce Motor Cars w Goodwood, gdzie miata mozliwo$¢
poznania oséb i miejsc niedostepnych dla publicznosci.
Doswiadczyli atmosfery studia projektowego, dowiedzie-
li sie, czym kieruje sie zesp6t projektowy podczas proce-
su tworzenia. Na laureatdéw czekato petne doswiadczenie
w stylu Rolls-Royce. Jak podkreslit Frank Tiemann, a wraz
z nim Fryderyk Zyska: ,W tym projekcie kazdy z uczestni-
kéw jest zwyciezcg. Co zostato dostrzezone w Goodwood
to réznorodno$é koncepcji, jako$¢ nadestanych prac i ich

imponujacy potencjat”.

»Wartym podkreslenia jest ogromny skok rozwoju warszta-
tu projektowego studentek i studentéw, widoczny w doj-
rzatym podejéciu do zagadnienia. Wierze, ze zaowocuje
jeszcze wyzszym poziomem jakosci prac powstajgcych na

Wydziale” — méwi Fryderyk Zyska.
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From the date of commencement (4 November 2022),
RRMC designers together with Fryderyk Zyska, MA, guid-
ed the participants through the process of understanding
the brand philosophy and stylistic language, assimilating
the concept of luxury, pinpointing the first inspirations and
ideas, creating concept and model sketches, to building

1:1 scale models and final visualisations.

During the inaugural meeting (4 November 2022), the par-
ticipants had the opportunity to become familiar with the
brand history as well as to consult and deepen their re-
search on understanding what Rolls-Royce is. The pres-
entation and talks were complemented by the demonstra-
tion of the Cullinan “Frozen Lakes” Rolls-Royce model at
the event (1 of 14 cars produced).

The project became a competition, the results of which
were announced on 3 February 2023 during a gala at the
hall in the Main Building of the Jan Matejko Academy of
Fine Arts at 13, Plac Matejki in Krakow.

The three winners — Anna Jaszczyk, Aleksandra Karolak,
and Tycjan Twardowski — visited the Rolls-Royce Motor
Cars house in Goodwood, where they had the opportunity
to meet people and see places inaccessible to the public.
They experienced the atmosphere of the design studio and
learned what the design team is guided by during the crea-
tion process. Briefly, they had a full Rolls-Royce experience.
As Frank Tiemann and Fryderyk Zyska both emphasised —
“In this project each participant is a winner. What has been
noticed at Goodwood is the diversity of concepts, the qual-
ity of the submitted works, and their impressive potential”.
“What is also worth stressing is the huge leap in the devel-
opment of the students’ skills, visible in the mature approach
to the question. | believe it will yield an even higher level
of quality of works created at the Faculty” — says Zyska.

»Soulstone” Tycjan Twardowski —
projekt nagrodzony

“Soulstone” Tycjan Twardowski —
award-winning project
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A KEY FOR A FUTURE ROLLS-ROYCE

™

,Lure” Aleksandra Karolak —
projekt nagrodzony

“Lure” Aleksandra Karolak —
award-winning project

%

»The Eye of the Spirit of Ecstasy”
Anna Juszczyk — projekt nagrodzony

“The Eye of the Spirit of Ecstasy”
Anna Juszczyk — award-winning project
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WSPOLPRACA

Z FIRMA SILBERFORM

W trakcie roku akademickiego 2021-2022 Akademia Sztuk
Pieknych oraz Wydziat Form Przemystowych nawigzaty
wspdtprace z niemieckg firmg Silberform, reprezentowang
przez Jerzego Wojciechowskiego. Silberform, bedaca reno-
mowanym przedsiebiorstwem w branzy motoryzacyjnej,
specjalizuje sie w projektach dla $wiatowej klasy producen-
téw samochoddéw. W rezultacie podpisanego porozumienia
rozpoczeta sie owocna wspdtpraca w obszarze dydaktyki
zwigzana z tematykg motoryzacyjng. W nastepnym roku
akademickim, 2022-2023, we wrze$niu, WFP po raz pierw-
szy goscit Juergena Muellera, wtasciciela Silberform, ktéry
podczas tej wizyty zapoznat sie z Wydziatem, kadrg dy-
daktyczng, a przede wszystkim ze studentami. W ramach
prac realizowanych w Pracowni Rozwoju Nowego Produktu
w kolejnych semestrach studenci drugiego i trzeciego roku
przedstawili innowacyjne projekty produktowe inspirowa-
ne tematyka podjeta w ramach wspétpracy.
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COOPERATION
WITH SILBERFORM

During the academic year 2021-2022, the Academy of Fine
Arts and the Faculty of Industrial Design established coop-
eration with the German company Silberform, represented
by Jerzy Wojciechowski. Silberform, a renowned automo-
tive industry player, specialises in design for world-class
car manufacturers. The signed agreement gave origin to
fruitful cooperation in the field of automotive education.
The Faculty first hosted the Silberform owner, Mr. Juergen
Mueller, in September 2022-2023, i.e. in the following aca-
demic year. During his visit Mr. Mueller became acquainted
with the Faculty, the teaching staff and, first and foremost,
the students. As part of the work conducted in the New
Product Development Studio, in the subsequent semes-
ters, students of the second and third years presented
innovative product projects inspired by the topics under-
taken within the cooperation framework.
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W kwietniu 2023 roku projekty studentéw zostaty przed-
stawione przedstawicielom Silberform podczas wizyty
studyjnej w siedzibie firmy w Stuttgarcie. Podczas wyjaz-
du uczestnicy mieli okazje zapoznania sie z historig firmy,
wybranymi realizacjami projektéw, zapleczem technolo-
gicznym i warsztatowym, a takze szanse porozmawiania
z fachowcami pracujgcymi w tamtejszym zespole. Grupa
studentdw i dydaktykdw uczestniczaca w wyjezdzie miata
takze mozliwo$é zwiedzenia muzeum Mercedesa, prezen-
tujacego historie motoryzacji zwigzang z tg marka.

Po produktywnym roku akademickim 2021-2022 plany
wspbétpracy z Silberform zaowocowaty decyzjg o realiza-
cji kolejnych projektéw, ktérych tematyka bytaby zwigza-
na z legendarng konstrukcjg pojazdu marki Lotus Super
Seven z napedem elektrycznym. W kolejnym roku na ca-
tym Wydziale wydano tematy zwigzane z Lotusem. Firma
Silberform zaoferowata autentyczny samochéd, ktéry po-
stuzyt za inspiracje do opracowywania zatozen koncepcji
projektowych — kultowy model Lotusa zostat sprowadzony
z Niemiec i umieszony na WFp, gdzie zostat udostepniony
przysztym projektantom. W przedsiewziecie zaangazowa-
ne byty rézne pracownie, m.in. Pracownia Rozwoju Nowego
Produktu, Pracownia Projektowania Ergonomicznego oraz
Pracownia Projektowania Struktur Uzytkowych, co pozwo-
lito na wieloaspektowe podejécie do zadan projektowych

realizowanych przez studentéw.

Poczatek wspétpracy z Silberform otworzyt catej spo-
tecznosci wrp szereg nowych mozliwos$ci rozwoju. Miej-
my nadzieje, ze w przysztosci zaowocuje to kolejnymi in-
nowacyjnymi projektami, ktére sg impulsem dla karier

absolwentdéw oraz trwatym wktadem w rozwdj wrp.
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In April 2023 student projects were presented to the rep-
resentatives of Silberform during a study visit at the com-
pany headquarters in Stuttgart. During the trip the partic-
ipants had the opportunity to familiarise themselves with
the history of the company, selected project implementa-
tions, technological and workshop facilities, as well as the
opportunity to talk to professionals working in the local
team. A group of students and teachers participating in the
trip also had the opportunity to visit the Mercedes muse-
um that showcases the history of the automotive industry
related to the brand.

After a productive academic year 2021-2022, plans to
cooperate with Silberform led to the decision to imple-
ment further projects focused on the legendary design of
the Lotus Super Seven electric vehicle. The following year
Lotus-related topics were issued throughout the Faculty.
Silberform offered the authentic car that had served as
an inspiration for the development of design concepts —
the iconic Lotus model brought from Germany and handed
over to the Faculty, where it was made available to future
designers. The project involved various studios, includ-
ing The New Product Development Studio, the Ergonomic
Design Studio, and the Utility Structures Design Studio,
which allowed for a multi-faceted approach to design tasks

carried out by students.

The beginning of cooperation with Silberform opened many
new development opportunities for the entire Faculty com-
munity. We do hope that, in the future, it will lead to fur-
ther innovative projects, spur the graduates’ careers, and
become a long-lasting contribution to the development of
the Faculty.
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WSPOLPRACA Z FIRMA SILBERFORM

Marceli Rogata,
Dyplom licencjacki

Marceli Rogata,
BA Degree Project
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ALEKSANDRA

StADEK-ZAPLETAL

Aleksandra Stadek-Zapletal rozpoczeta studia magister-
skie na krakowskim Wydziale Form Przemystowych w 1999
roku. W trakcie studiéw odbyta staz na wydziale projek-
towym Politecnico di Milano, a nastepnie w Pracowni Pro-
jektowania Srodkéw Transportu Wyzszej Szkoty Sztuk
Pieknych w Bratystawie. Semestr tam spedzony byt po-
czatkiem przygody z projektowaniem samochoddw, ktéra
trwa do dzis.

Dyplom magisterski na krakowskim Wydziale Form Prze-
mystowych powstat we wspdtpracy z Centrum Testowym
Adam Opel A w Dudenhofen w Niemczech i zostat po-
przedzony kilkumiesieczng praktyka. Praca dyplomowa
dotyczyta Parku Naukowego oraz pojazdu edukacyjnego
dla dzieci. Dodatkowo na obronie magisterskiej zaprezen-
towany zostat projekt auta miejskiego.
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Aleksandra Sladek-Zapletal enrolled in the Faculty of In-
dustrial Design in Krakow in 1999. During her studies
she completed an internship at the design faculty of Po-
litecnico di Milano, and then at the Studio of Transport
Design of the Fine Arts and Design in Bratislava. The se-
mester spent there was the beginning of her automotive
design adventure which continues to this day.

She prepared her master’s degree at the Faculty of Indus-

trial Design in Krakow in cooperation with the Adam Opel

projekt wnetrza
AG Test Centre in Dudenhofen, Germany and was preced- Skoda Yeti Xtreme

ed by several months of internship. The diploma thesis N .

interior design
concerned the Science Park and an educational vehicle for Skoda Yeti Xtreme
children. In addition, her graduation work included the de-

sign of a city car.
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A. SLtADEK-ZAPLETAL

W roku 2005 projektantka rozpoczeta studia magister-
skie w ramach Automotive and Transport Design na Wy-
dziale Projektowania i Sztuk Pigknych Coventry University
w Wielkiej Brytanii. Podczas studiéw odbywata praktyke
w studiu projektowym Audi w Monachium, gdzie pracowa-
ta nad projektami wnetrz dla Audi i Lamborghini.

Dyplom magisterski, zatytutowany ,i3”, zostat wykonany
we wspotpracy ze studiem projektowym Hyundai Motor
Europe w Ruesselsheim. Tematem byt hybrydowy tréjko-
towiec. Rozwigzanie zaproponowane przez Sladek-Zapletal
zdobyto nagrode gtéwng w kategorii ,The best integration
of the engineering and design” na wystawie podyplomo-
wej w 2007 roku. Po zakoriczeniu studiéw w 2007 roku
projektantka przygotowata koncepcje wozu strazackiego
Felix dla wiss w Bielsku-Biatej we wspdtpracy z biurem
Triada Design.

W 2008 roku rozpoczeta prace w Volkswagen Design
w Wolfsburgu. Miedzy 2008 a 2013 rokiem projektowa-
ta wnetrza samochoddw serii R i R-line, a takze Beetle
GSR i Scirocco GTs oraz samochody pokazowe, m.in. Race
Touareg. W latach 2013-2017 pracowata jako projektantka
wnetrz dla Skoda Design w mie$cie Mlad4 Boleslav w Cze-
chach. Jest autorkg m.in. dizajnu gatki skrzyni biegéw psae
Skody Kodiag, Skody Superb i show cars: Vision c i Vision
s. Ponadto przygotowata projekt wnetrza i cMF w Show
Car Skoda Yeti Xtreme.

W latach 2017-2018 pracowata jako projektantka oswie-
tlenia samochodowego w Volkswagen Design. Jest autorkg
projektéw $wiatet tylnych w modelach na rynek amerykan-
ski: vw Atlas i vw Atlas Cross Sport (2019), a takze w mo-
delu na rynek azjatycki: vw Teramont (2020).

W roku 2018 projektantka obronita prace doktorskg na
Wydziale Form Przemystowych pt. ,Projektowanie nadwo-
zi samochodowych. Szczegdlny rodzaj wzornictwa”. Praca
zostata wydana przez Wydawnictwo Politechniki Krakow-
skiej jako podrecznik dla studentéw.
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In 2005 the designer began her ma studies in Automotive
and Transport Design at Coventry University’s School of
Art and Design in the United Kingdom. During her studies
she interned at Audi design studio in Munich, where she
worked on interior designs for Audi and Lamborghini.

Her ma graduation work, titled “i3”, was developed in coop-
eration with Hyundai Motor Europe design studio in Rues-
selsheim. The subject was a hybrid tricycle. The solution
proposed by Sladek-Zapletal won the main prize in the cat-
egory “Best integration of engineering and design” at the
postgraduate exhibition in 2007. After graduating in 2007
the designer developed the concept of the Felix fire truck
for wiss in Bielsko-Biala in cooperation with the Triada
Design office.

In 2008 she began working at Volkswagen Design in Wolfs-
burg. Between 2008 and 2013 she designed the interiors
of R and R-line series cars, as well as Beetle gsr and
Scirocco GTs and show cars, including Race Touareg. Be-
tween 2013 and 2017 she worked as an interior design-
er for Skoda Design in Mlada Boleslav, Czech Republic.
She is the author of, among others, the design of the psa
gearbox knob of the Skoda Kodiag, Skoda Superb, and the
show cars: Vision C and Vision S. In addition, she pre-
pared the interior design and cMF in the Skoda Yeti Xtreme

show car.

In 2017-2018 she worked as an automotive lighting de-
signer at Volkswagen Design. She is the author of rear light
designs in models intended for the American market: vw
Atlas and vw Atlas Cross Sport (2019), as well as in the
model for the Asian market: vw Teramont (2020).

In 2018 the designer defended her doctoral thesis at the
Faculty of Industrial Design. The work, titled “Designing
car bodies. A special kind of design”, was subsequently is-
sued by the Publishing House of the Cracow University of

Technology as a textbook for students.

$wiatta tylne
VW Atlas

VW Atlas
rear lights

$wiatta tylne
VW Atlas
Cross Sport

VW Atlas

Cross Sport
rear lights
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A. SLADEK-ZAPLETAL

W latach 2018-2021 zdobywata kolejne doswiadczenia,
mieszkajgc w Dolinie Krzemowej, gdzie studiowata ux
Design oraz Design Thinking. Od 2021 do 2023 roku praco-
wata jako projektantka cmF i byta odpowiedzialna za rozwdj

nowych materiatéw i innowacji integrujacych i wykorzystu-
jacych $wiatto we wnetrzu. Ponadto byta project leaderem

w projekcie CMF wnetrza nowego T-Roc.

Wedtug Aleksandry Stadek-Zapletal kluczem do sukcesu
w zawodzie projektanta jest upér i determinacja w dgze-
niu do realizacji celu, jakim jest wizja projektowa: ,Poprzez
kreowanie tej wizji my, projektanci, mozemy zainspirowaé
innych do podejmowania prac badawczych i poszukiwania
nowych rozwigzan technicznych i technologicznych, ktére
przetozg sie na innowacyjne rozwigzania”.
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In 2018-2021 she gained further experience living in
Silicon Valley, where she studied ux Design and Design
Thinking. From 2021 to 2023 she worked as a cMF designer
and was responsible for the development of new materials
and innovations integrating and using light in the interior.
She was also a project leader in the cmF project of the in-
terior of the new T-Rroc.

According to Aleksandra Sladek-Zapletal, the key to suc-
cess in the design profession lies in the stubbornness and
determination to pursue the goal of a design vision: “By
creating this vision, we, the designers, can inspire others
to undertake research and quest for new technical and

technological solutions that will translate into innovation”.

projekt wnetrza
Skoda Yeti Xtreme

interior design
Skoda Yeti Xtreme
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FRYDERYK
ZYSKA

Fryderyk Zyska swdj projekt dyplomowy z 2010 roku, zre-
alizowany pod kierunkiem prof. Piotra Bozyka, poswie-
cit nowemu sposobowi budowania bryty samochodu.
Widoczne nawigzanie do formy naturalnie ksztattowanej
prof. Pawtowskiego nie jest tu przypadkowe, stanowi dla
Zyski wrecz punkt wyjscia i jest obecne w jego sposobie
myslenia o dizajnie az do dzi$. Projektant wychodzi z za-
tozenia, ze forma naturalnie ksztattowana stanowi clou
krakowskiej szkoty projektowania, co nie moze zosta¢ zi-

gnorowane przez studenta Asp.

Technologia zostata opracowana przez Fryderyka Zyske
metodg préb i btedéw, poprzez naktadanie wydawatoby sie
niezmiennych elementdw na szkielet pojazdu. W ten spo-
séb powstaty powierzchnie, ktére wéwczas nie byty wy-
korzystywane w motoryzacji, a obecnie sg przedmiotem
zainteresowania projektowego wielu czotowych marek.
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Mazda Design 2010
Projekt samochodu
przysztosci
Zdobywca Grand Prix

Mazda Design 2010
Future Car Design
Grand Prix Winner

Fryderyk Zyska prepared his graduation project in 2010,
focusing on a new way of shaping a car, under the supervi-
sion of Prof. Piotr Bozyk. A visible reference to the naturally
shaped form as defined by Prof. Pawtowski is not acciden-
tal here; in fact, it was Zyska’s starting point, present in
his way of thinking about design to this day. The designer
assumes that the creation of naturally shaped formsis the
clou of the Krakow design school; thus, a student of the

Academy of Fine Arts may not ignore it.

Fryderyk Zyska developed the technology by trial and er-
ror, by applying seemingly unchanging elements onto the
vehicle carcass. That resulted in the creation of surfaces
which had not been used in the automotive industry at that
time, and currently constitute the subject of design inter-
est of many leading brands. Two versions were created
simultaneously: a symmetrical one, which later became
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F. ZYSKA

Symultanicznie powstawaty dwie wersje: symetryczna,
ktdra stata sie pdzniej projektem dyplomowym, i asyme-
tryczna, ktéra jednak po badaniach i konsultacjach zostata
odrzucona jako gorzej odbierana. Zyska zaprojektowat sa-
mochéd elektryczny z czterema silnikami w nadkolach,
z obreczami zintegrowanymi z silnikami, uktadem hamul-
cowym i amortyzacjg. Wykorzystat takze podswietlenia,
nadat o$wietleniu wrecz rzezbiarska, znajdujgca sie juz nie-
mal poza obrysem catos$ci forme, przez co ma sie wrazenie,
ze — poza standardowg funkcjg — jest ono takze swoistym
narzedziem komunikacji.

Juz po obronie dyplomu projekt zostat zgtoszony do pierw-
szej polskiej edycji konkursu Mazda Design w 2010 roku.
Juroréw zachwycita forma pojazdu i warsztat Fryderyka
Zyski, a to zaowocowato przyznaniem mu Grand Prix, co
zastuguje na uwage, zwtaszcza ze projekt okazat sie naj-
lepszy z ponad sze$ciuset zgtoszen. Jedng z nagrdd byta
mozliwo$¢ uczestnictwa w swiatowej premierze modelu
Shinari w Mediolanie, Zyska uczestniczyt tez w podsumo-
waniu projektu, co pozwolito mu zaobserwowac, ze projek-
tanciiinzynierowie Mazdy pracujg w taki sam sposéb, jaki

jest propagowany na krakowskiej uczelni.

Zyska pracowat pdzniej w zespotach projektowych studia
Janusza Kaniewskiego, tworzgcych koncepcje pojazdéw
szynowych i o$wietlenia do stosowania w przemysle ciez-
kim. Dwukrotnie zasiadat w jury kolejnych edycji konkursu,
ktéry sam wygrat w 2010 roku, a w 2015 ponownie zdobyt
w nim Grand Prix, tym razem za projekt Mazdy Soap Box,
przeznaczonego dla dzieci pojazdu z grawitacyjnym nape-
dem, wykorzystujgcego nanorurki grafenowe — najnowo-
czesniejszg mozliwg wéwczas do wdrozenia technologie.
Projektant dbat nie tylko o dizajn, ale takze o bezpieczeni-
stwo mtodych kierowcéw i sportowg dynamike, ktdra po-

maga budowac¢ wiez z markg juz od najmtodszych lat.
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a graduation project, and an asymmetrical one, which was
rejected after research and consultation due to its worse
perception by the recipients. Zyska designed an electric
car with four motors in the wheel arches, with rims inte-
grated into the motors, brake system, and suspension. He
also used backlights, giving the lighting an almost sculp-
tural form, located almost beyond the outline, which gives
the impression that light — besides the standard function —

is also a specific communication tool.

After successful graduation the author submitted his work
to the first Polish edition of the Mazda Design competi-
tion in 2010. The jury was delighted with both the form of
the vehicle and Zyska’s skill, and that resulted in awarding
him the Grand Prix, which is all the more noteworthy that
the design turned out to be the best of over six hundred
entries. One of the prizes was the opportunity to partic-
ipate in the world premiere of the Shinari model in Milan;
Zyska also participated in the project wrap-up, which al-
lowed him to observe that Mazda designers and engineers
worked in the same way as it is promoted in the Krakow

academic teaching.

Zyska later worked in the design teams of Kaniewski’s stu-
dio, creating concepts for rail vehicles and lighting for use
in heavy industry. He sat twice on the jury of the subse-
quent editions of the competition he had won in 2010 him-
self; in 2015 he won the Grand Prix again, this time for the
design of Mazda Soap Box, a children’s vehicle with a grav-
itational drive and using graphene nanotubes — the then
most modern implementable technology. The designer not
only provided for the design, but also sports dynamics and
young drivers’ safety. All this helps build a bond with the
brand from an early age.

Mazda Design 2015

»Sportowy samochéd
przysztosci Mazdy”—
Zdobywca Grand Prix

Mazda Design 2015
“Mazda's Sports Car
of the Future”
Grand Prix Winner

Mazda Design 2018
Projekt ,Mazda
re-Motion”

Nagroda gtéwna

w kategorii ,Cztowiek”

Mazda Design 2018
Project “Mazda
re-Motion”

Main Prize in the
“Human* Category
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F. ZYSKA

W 2018 roku Zyska po raz trzeci otrzymat Grand Prix kon-
kursu Mazda Design, tym razem za projekt wézka inwalidz-
kiego re-Motion. Projektant stworzyt taki pojazd, ktéry nie
bedzie stanowit dla 0sdéb z niepetnosprawnosciami zbed-
nego balastu i stanie sie wrecz dizajnerskim elementem
ubioru, dodajgc uzytkownikom pewnosci siebie. Waznym
aspektem projektu byto spojrzenie na wézek inwalidzki
z perspektywy o0s6b z niepetnosprawnosciami, dla ktérych
samo korzystanie z takiego pojazdu moze sprawiac, ze czu-
ja sie bardziej stygmatyzowani, dlatego Zyska postawit na
model, ktéry te potencjalng stabg strone uczyni atutem.

Dla polsko-butgarskiej spétki crREoN Fryderyk Zyska za-
projektowat serie roweréw marki Cross. Projektant naj-
pierw odwiedzit fabryke w celach szkoleniowych, ale szyb-
ko okazato sig, ze doskonate przygotowanie warsztatowe
na krakowskim wFp byto wystarczajgce do podjecia pracy
projektowej bez dodatkowego przeszkolenia. Zyska przejat
dziat projektowy, w ktérym, kierujac sie Swietnym wyczu-
ciem, przygotowat miedzy innymi dizajn kolekcji damsko-
-meskich roweréw miejskich. Krakowski projektant zapro-
ponowat nowatorski styl pracy, co przyniosto doskonaty
efekt, a rowery zostaty docenione na miedzynarodowych

imprezach targowych.

Zyska zaprojektowat takze autonomiczny, podwodny dron
NOoA Marine, ktérego celem jest zbieranie informacji ze
$rodowiska wodnego, miedzy innymi o zanieczyszczeniach.
Urzadzenie jest tez przygotowane do dziatan majgcych
na celu monitorowanie upraw podwodnych, dzieki czemu

jego wykorzystanie w przysztosci niezwykle dobrze rokuje.

Projektant przy kazdej okoliczno$ci mocno podkresla, ze
na uczelni nauczyt sie warsztatu, ktéry pézniej wykorzy-
stywat bardzo wszechstronnie i ktdry doceniali najbardziej
doswiadczeni dizajnerzy na $wiecie. Dobre przygotowanie
wyniesione z uczelniitalent Fryderyka Zyski sg czynnikami
determinujgcymi jego sukcesy.
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In 2018 Zyska received the Mazda Design Grand Prix for the
third time for the re-Motion wheelchair design. The design-
er created a vehicle, which is meant not to be an unnec-
essary burden for people with disabilities, but to become
instead a designer element of look, increasing its users’
self-confidence. Animportant aspect of the design was to
look at the wheelchair from the perspective of people with
disabilities, who may feel stigmatised by the mere use of
such a vehicle. That was why Zyska made a bet on a model

that would convert that potential weakness into a strength.

For the Polish-Bulgarian company crReoN, Zyska designed
a series of Cross bikes. The designer visited the factory for
training purposes first. However, his excellent technical
preparation from the wrp in Krakow quickly turned out to
be sufficient to undertake design work without additional
training. Zyska took over the design division, where, guided
by his great sense of form, he developed designs including
a collection of women’s and men’s city bikes. The designer
from Krakow proposed an innovative style of work, which
brought an excellent result, and the bicycles were appre-

ciated at international trade fairs.

Zyska also designed an autonomous underwater NOA
Marine drone intended to collect information from the
aquatic environment, including pollution data. The device
is also prepared for activities aimed at monitoring under-
water crops, thanks to which its use in the future is ex-

tremely promising.

The designer strongly emphasises the skillset learnt during
his studies, which he was later to apply very versatilely and
which was appreciated by the world’s most experienced
designers. Fryderyk Zyska’s talent and good academic

preparation have determined his success.

Projekt kolekeji
ram rowerowych dla marki
Creon Bikes

Design of a collection

of bicycle frames
for the Creon Bikes
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MICHAL
KRACIK

Michat Kracik swojg przygode z samochodami rozpoczat
przez przypadek, gdy podczas czwartego roku studidéw do-
stat sie na staz do firmy Peugeot, gdzie poznat realia pracy
dla branzy motoryzacyjnej. Cho¢ projektowanie samocho-
déw nie byto wczesniej jego marzeniem, to doswiadczenia
zebrane podczas praktyki otworzyty mu nowe mozliwo-
$ci w zakresie projektowania Srodkéw transportu. Kolejny
przypadek przynidst Kracikowi zatrudnienie — dzieki kon-
taktowi z Car Technology, gdzie drukowat swoje projekty
w technologii druku tréjwymiarowego, zostat polecony do
wspdtpracy przy projektach dla Leoparda. W ten sposéb
zaprojektowat fotel i elementy deski rozdzielczej do samo-
chodu Leopard Roadster. To byt skok na gteboka wode.

Kolejnym znaczgcym krokiem w rozwoju byta realizacja pro-

jektu doktorskiego — samochodu ELvoo01, ktdry wymagat
pracy az czterdziestu inzynieréw. ELvoo1 byt pierwszym
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Leopard Sport — koncept

Leopard Sport — concept

Michat Kracik’s automotive adventure began by accident
when, during his fourth year of studies, he got an intern-
ship at Peugeot and learned the realities of working for
the automotive industry. Although car design was not his
dream before, the experience gained during his internship
opened up new possibilities for him in the field of vehicle
design. Chance also had it that Kracik got a job — thanks to
his contact with Car Technology, where he had 3p-printed
his designs, he was recommended for cooperation on pro-
jects carried out for Leopard. This is how he designed the
seat and dashboard components for the Leopard Roadster.

That was a real dive into the deep end.

Another significant step in his development was imple-
menting the DA project — the ELv001 car — which required
the work of as many as forty engineers. The ELvo01 was
the first Polish electric car that was introduced as a R&D
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polskim samochodem elektrycznym, ktéry zostat wpro-
wadzony jako projekt badawczo-rozwojowy przez konsor-
cjum firm, m.in. Car Technology i Leopard. Dzigki tej reali-
zacji Michat Kracik poznat bytego pracownika marek TATA,
Ford i Valeo, z ktérym p6zniej zatozyt firme EXeEoN, realizu-
jacg rézne projekty produktowe, nie tylko takie o charakte-

rze motoryzacyjnym.

EXEON odegrat istotng role w projekcie polskiego pojaz-
du elektrycznego E-vAN firmy Innovation AG, zajmujgc sie
projektowaniem wnetrza i nadwozia pojazdu. Innowacyjne
podej$cie do dizajnu obejmowato zardwno klasyczne, jak
i nowoczesne elementy, co zaowocowato unikalnym stylem
retrofuturystycznym. EXEON wspierat takze Innovation AG
w procesie wytwarzania prototypéw, dostarczajgc kluczo-
wych kompetencji inzynieryjnych. Dzigki temu wspdlnemu
wysitkowi E-vAN wygrat konkurs NCBR i zostat wprowadzo-
ny do niskoseryjnej produkcji jako pierwszy polski elektrycz-
ny samochdd dostawczy.

Przez ostatnie kilka lat EXEON zrealizowat szereg projektow
dla ekologicznego transportu, m.in. projekt wzorniczy i kon-
strukecyjny autonomicznego minibusa, projekt autonomicz-
nego promu w technologii druku 3p na olimpiade w Paryzu
w 2024 roku, projekt elektrycznego katamaranu rekreacyj-

nego czy projekt elektrycznego miniauta Pocket-car.

Dydaktyka i biezgcy kontakt ze studentami to wazny dla
Kracika aspekt dziatalnosci zawodowej, realizowany cho¢-
by w ramach prowadzonej przez niego Pracowni Projekto-
wania dla Srodowisk Ekstremalnych na krakowskim wrp.
Gtéwnym celem pracowni jest podejmowanie problematyki
wykraczajgcej poza komercyjny charakter projektowania.
Studenci uczg sie szerszego spojrzenia i niekonwencjonal-
nego podejscia do zatozonych warunkdw, poczgwszy od
tych fizycznych, dotyczgcych grawitacji czy budowy i skta-
du atmosfery, poprzez technologiczne, az po psychologicz-
ne. Zmiana perspektywy myslenia w projektowaniu umozli-
wia uzyskanie praktycznych, a jednoczesnie nieoczywistych
rozwigzan w pracach studentéw, a w pdzniejszym czasie —
w ich pracy zawodowe;.
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project by a consortium of companies, including Car Tech-
nology and Leopard. Thanks to that work, Michat Kracik
met a former employee of the TATA, Ford, and Valeo brands,
with whom he later founded ExeoN, which implements

various product projects, not only of an automotive nature.

EXEON played an important role in the design of the Polish
E-VAN electric vehicle by Innovation A, focusing on the de-
sign of the interior and body of the vehicle. The innovative
approach to design included classic and modern elements,
resulting in a unique retro-futuristic style. ExEoN also sup-
ported Innovation AG in the prototyping process, providing
the company with key engineering competencies. Thanks
to this joint effort, E-vAN won the NCBR competition and
was introduced into low-volume production as the first
Polish electric delivery van.

Over the past few years, EXEON has completed a number
of projects for environmental-friendly transport, inclu-
ding the design and construction of an autonomous mini-
bus, the design of an autonomous ferry in the 3p printing
technology for the Paris Olympics in 2024, the design of
an electric recreational catamaran, and the design of an
electric mini-vehicle called Pocket-car.

Another important aspect of Kracik’s professional activity
is education and ongoing contact with students. He pur-
sues it — to take just this example — within the framework
of the Studio of Design for Extreme Environments at the
Faculty of Industrial Design in Krakow. The main goal of the
Studio is to address issues beyond the commercial nature
of design. Students learn a broader view and an uncon-
ventional approach to predetermined conditions, ranging
from physical ones, regarding gravity or the structure and
composition of the atmosphere, to technological and psy-
chological ones. A change in the perspective of thinking in
design enables the students to find practical and, at the
same time, non-obvious solutions in their projects, and

later — in their professional work.

Samochdéd elektryczny
ELV 001 —
projekt doktorski

Electric vehicle
ELV 001 —
doctoral project

E-VAN —
elektryczny pojazd
dostawczy

E-VAN —

Electric Delivery
Vehicle
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E-VAN —
elektryczny pojazd
dostawczy

E-VAN —
Electric Delivery
Vehicle
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MARIA
HABERNY

Maria Haberny podczas studidéw brata udziat w progra-
mie wymian Erasmus+ w Hiszpanii, réwnolegle startujac
w konkursie ,,Samochdd przysztosci — dla mojego miasta
na 2020 rok”. Podczas pracy nad projektem konkurso-
wym, ktéra odbywata sie w grupach, studenci spotykali
sie z przedstawicielami marki Volkswagen, zwracajgcymi
szczegblng uwage na kreatywne myslenie uczestnikéw.
Podczas konstruowania modelu konkursowego rzeczy-
wistej wielko$ci Haberny byta odpowiedzialna za panel
sterujgcy i kierownice, a jej prace docenili projektanci
z dziatu wnetrz z Volkswagena, ktérych zachwycit takze
dizajn jachtu dla prywatnego inwestora. Dzieki dostrzeze-
niu tych projektéw zaproponowano ich autorce praktyke
w Wolfsburgu. W projekcie kabiny przyszto$ci statku pa-
sazerskiego Haberny wykorzystata wtasne doswiadczenia
zeglarskie. Projekt zostat dostrzezony i zajgt drugie miej-
sce w prestizowym konkursie, dzieki czemu projektantka
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Volkswagen ip Buzz —
koncepcja o$wietlenia
wnetrza

Volkswagen ip Buzz —
interior ambient
light concept

MY Daisy —
projekt gondoli dla Splitu,
firma Corthinx

MY Daisy —
projekt gondoli dla Splitu,
firma Corthinx

During her studies Maria Haberny took part in the Eras-
mus+ exchange program in Spain, while competing, in
parallel, in the “Car of the future — for my city for 2020”
competition. During the work on the competition project,
which was conducted in groups, students would attend
meetings with representatives of the Volkswagen brand,
who paid particular attention to the participants’ creative
thinking. When constructing the real-size model for the
competition, Haberny was responsible for the control pan-
el and steering wheel, and her work was interior design-
ers from Volkswagen, who were also delighted by the de-
sign of a yacht, prepared for a private investor. Thanks to
the recognition of these projects, their author was offered
a practice in Wolfsburg. In the design of the cabin of the
future on a passenger ship, Haberny used her own sailing
experience. The project was also noticed and took second

place in a prestigious competition, which permitted the
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mogta odbyé praktyke w Szwecji. Poza tymi dwiema prak-
tykami Haberny wskazuje réwniez staz w Volkswagenie
jako doswiadczenie niemal formujgce jej sposéb patrze-
nia na przedmioty, a co za tym idzie — takze projektowa-
nia. Projektanci vw ,stawiali na kreatywne myslenie —
kazali nam ogladac filmy science fiction, zebysmy przesta-
li mysle¢ o samochodzie jak o samochodzie” — wspomina
Haberny. Nastepnie projektantka wtgczyta sie we wspdt-
prace miedzy Pracownig a Volkswagenem, a trzy miesia-
ce p6zniej otrzymata propozycje pracy w niemieckim kon-
cernie. Trzy lata pdzniej podjeta studia na mediolanskiej
politechnice, gdzie przygotowata dyplom z projektowania
jachtéw, czego efektem byt projekt trzydziestodwume-
trowego jachtu motorowego dla osoby niewidomej i pasa-
zerskiego jachtu ekologicznego. Nastepnie praktykowata
projektowanie jachtdw w Londynie, gdzie badata relacje
miedzy tg problematyka a zagadnieniami branzy automo-
tive. Obecnie pracuje w Volkswagenie, gdzie zajmuje sie
wnetrzami i innowacjami, gtéwnie swiattem i interfejsami
zwigzanymi z relacjg pasazer-samochdd, a poza godzina-
mi pracy aktywnie projektuje jednostki ptywajgce, choéby
gondole Daisy — o§miometrowg motoréwke do chorwac-
kiej Rogoznicy, petnigcg funkcje taksdwki wodnej (prototyp
opracowywata przez pie¢ lat).

Haberny zwraca uwage, ze program studidw jest w catosci
dostosowany do realnych potrzeb rynku, a studenckie pro-
jekty sg zawsze zwigzane z realnymi potrzebami istniejg-
cych producentéw, czesto wiodgcych w swoich obszarach.
Zauwaza tez, ze cho¢ krakowscy studenci sg znakomicie
przygotowani do projektowania pojazddw, to jednak czesto
brakuje im pewnosci siebie, ktéra jest niezbedna na rynku
pracy. Radzi wiec studentom uwierzy¢ we wtasne mozli-
wosci i dobrze opanowaé niezbedny do pracy za granica
jezyk angielski. ,,Przyszto§¢ — méwi Haberny — to badania
nad stosunkiem przedmiotu (samochodu) do uzytkownika.
W Niemczech w czasie pandemii pojawito sie mnéstwo
busdéw i kamperdw i zamiast kupowaé nowe samochody,
ludzie zaczeli podrézowac wtagnie w kamperach”. Ten ob-
szar projektantka uwaza za najwazniejszy we wspdtcze-

snym projektowaniu pojazddw.
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designer to undergo an internship in Sweden. In addition
to these two internships, Haberny also points to her train-
eeship at Volkswagen as an almost formative experience
for her way of looking at objects and, consequently, for her
design. vw designers "focused on creative thinking — they
had us watch science fiction films to make us stop thinking
of the car as a car®, Haberny remembers. Afterwards the
designer became involved in the cooperation between the
Studio and Volkswagen and, three months later, she re-
ceived an offer to work in the German concern. Three years
later she undertook her studies at the Milan Technical Uni-
versity, where her graduation work in yacht design result-
ed in the designs of a thirty-two-metre-long motor yacht
for a blind person and an environmentally friendly pas-
senger yacht. Then she practised yacht design in London,
where she studied the relationship between yacht and
automobile design. Currently Maria Haberny works at
Volkswagen, where she deals with interiors and innova-
tions, mainly lighting and interfaces related to the passen-
ger-car relationship; outside working hours she actively
designs vessels such as the Daisy gondola — an eight-me-
tre-long motorboat for the Croatian Rogoznica, function-
ing there as a water taxi (it took the author five years to
develop the prototype).

Haberny points out that the study program is entirely
adapted to real market needs, and student projects are al-
ways related to the real needs of existing producers, often
leaders in their industry areas. She also notes that, even
though students from Krakow are excellently prepared to
design vehicles, they often lack the self-confidence that is
necessary in the labour market. Thus, she advises the stu-
dents to believe in their potential and master the English
language necessary to work abroad. “The future, Haberny
says, lies in the research on the attitude of the object (car)
towards the user. In Germany, during the pandemic, a lot
of vans and motorhomes appeared; people began to travel
in them instead of buying new cars”. This is precisely the
area that designer considers to be the most important in
modern vehicle design.
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e-Xperience —

tédZz motorowa wspomagana zaglem,
projekt koncepcyjny nagrodzony

w konkursie M4M, 2019

e-Xperience —

sail assisted motor boat,
concept project awarded
by M4Mm competition, 2019
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80 m my Refit Project,
zewnetrzny konkurs Yby

80 m my Refit Project,
exterior YDY competition
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Bliss —
t6dZ motorowa 42 m,
projekt grupowy, 2018/19

Bliss — 42 m motor boat,
group project, 2018/19
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AGNIESZKA
FUJAK

Poczgtek pracy projektowej Agnieszki Fujak zwigzany jest
z praktykami, ktére podczas trzeciego roku studiéw odby-
ta w firmie wiss (Wawrzaszek — Inzynieria Samochoddw
Specjalnych), najpierw w dziale konstrukcyjnym, nastep-
nie przy ofertowaniu, czyli przygotowywaniu wizualiza-
cji nieistniejgcych jeszcze pojazddw. Réwnolegle razem
z Sebastianem Sptuszkg zaprojektowata w ramach pra-
cy dyplomowej specjalistyczny pojazd lotniskowy. W kil-
ka miesiecy wykonali ogrom pracy, poczawszy od anali-
zy wykonalnos$ci, przez prototypowanie, na koficowych
korektach projektowych skoriczywszy. To wtasnie dy-
plomowy pojazd Felix okazat sie projektem dajgcym jej
miejsce w zespole wiss, oferujgcym specjalistyczne po-
jazdy dowodzenia i tgcznosci dla strazy pozarnej, dajgce
maksymalnie komfortowe warunki pracy osobom zarzg-
dzajgcym akcjami gasniczymi. Takie pojazdy wyposazone
sg nie tylko w przestrzen do obrad sztabu kryzysowego,
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Felix 8x8 —
pojazd ratownictwa
lotniczego, wiss

Felix 8 x 8 —
Air Rescue Vebhicle,
WISS

The outset of Agnieszka Fujak’s design work is related to
the internship she underwent during the third year of her
studies at wiss (Wawrzaszek — Inzynieria Samochodéw
Specjalnych), first in the structuring division, then in bid-
ding, more specifically preparing visualisations of vehicles
that do not exist yet. In parallel, together with Sebastian
Sptuszka, she designed a specialised airport vehicle as
part of her graduation design. In a few months they did an
enormous work, from feasibility analysis to prototyping to
final design corrections. It was precisely the Felix diploma
vehicle that turned out to be a project that gave her a place
in the wiss team. The company offers specialised com-
mand and communication fire vehicles intended to provide
maximum working comfort to people who direct firefight-
ing operations. Such vehicles are equipped not only with
a meeting space for the crisis staff, but also with some
room for taking a rest. That was what made designing
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ale réwniez w miejsce, gdzie mozna odpoczaé. Wtasnie dla-
tego projekt Felixa byt tak ciekawy, zwtaszcza ze nowator-
skiego rozwigzania nie mozna byto uprzednio zwizualizo-
wadé, co powodowato konieczno$¢ przygotowania projektu
od podstaw. W 2012 roku wiss wykupit firme produkujaca
podnosniki pozarnicze, dzieki czemu rozpoczat eksplora-
cje bardzo wymagajgcej gatezi projektowania. Otworzyto
to pole do wspdtpracy z Pracownig Rozwoju Nowego Pro-
duktu, miedzy innymi z Michatem Holcerem, wraz z ktd-
rym Agnieszka Fujak zaprojektowata pierwszy w Polsce
podnos$nik pozarniczy zbudowany z laminatu. Wyzwaniem
okazata sie wstepna analiza projektowa, wymagajgca moc-
nego wejécia w sposdb pracy strazakéw i prawidtowego
okreslenia ich potrzeb. Platforma kosza wykoriczona byta

korundem, dzieki czemu stawata sie antyposlizgowa.

Narzedzia i umiejetnosci zdobyte w szkole przydajg sie
Agnieszce Fujak, jak sama podkresla, do budowania zespo-
tu. Bedac w firmie wiss, zadawata duzo pytan, co pézniej
pozwolito jej stosowaé wypracowane wczesniej mechani-
zmy podczas wspétpracy z bydgoskg PEsA. Projektantka
zwraca uwage, ze w tym fachu niezbedna jest wtasnie
umiejetno$é wasciwego zadawania pytan i uwaznego stu-
chania odpowiedzi. ,Rysunek odreczny i rendery zawsze
przekonuja, ale metodyczne zdobywanie wiedzy w oczy-
wistym dla trudnego zespotu projektowego temacie jest
najwazniejsze” — méwi, podkreslajgc tez uzytecznosé

umiejetnosci menedzerskich.
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Felix so interesting, all the more that the innovative solu-
tion could not be visualised beforehand: it was necessary
to prepare the design from scratch. In 2012 wiss bought
a company that manufactured firefighting aerial lifts and
began exploring this, very demanding, branch of design.
That opened the field for cooperation with the New Prod-
uct Development Studio, including Michat Holcer, with
whom Agnieszka Fujak designed the first Polish firefight-
ing lift made of laminate. The preliminary design analysis,
which required in-depth learning of the firefighters’ work
for the correct determination of their needs, turned out
to be a challenge. The work platform was finished with

corundum, which prevented slipping.

As Agnieszka Fujak emphasises, she uses the tools and
skills acquired at the Academy to build a team. At wiss she
would ask a lot of questions; later, when cooperating with
Bydgoszcz-based PESA company, she also used those pre-
viously developed mechanisms. As the designer points out,
this profession precisely demands the ability to ask ques-
tions properly and listen to the answers carefully”. Hand
drawing and renderings are always convincing, but the me-
thodical acquisition of knowledge of a topic which is obvi-
ous to a difficult design team is the most important®, she
says, also emphasising the usefulness of managerial skills.

Podnognik pmMT-25 D,
wiss

PMT-25 D Lifter,
WISS
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Pytana, jaki wptyw moze mieé czynny projektant na ukie-
runkowanie studentéw w dochodzeniu do pewnych umie-
jetnosci, Fujak wskazuje, ze kontakty studentéw z pro-
jektantami sg wazne, ale istotniejszy wydaje sie balans
pomiedzy ludzmi przekazujgcymi teorie a praktykami. Stu-
denci powinni wiedzie¢, dlaczego projekt musi dawacé per-
spektywe wdrozenia, ale to wiedza teoretyczna jest po-
trzebna na poczatku $ciezki ksztatcenia. Jej gruntowanie
powinno nastepowac przy okazji spotkan z projektanta-
mi, czyli na poziomie rocznikdw starszych. Niewielu stu-
dentédw podejmuje tematyke stricte produktowa (czy ktos
kupi, bedzie uzywat — czy warto projektowac?). Podczas

studiéw tatwo i$¢ w strone projektowania wizualnego i do-
$wiadczeri uzytkownika, a mato jest osdb, ktdre wiedzg, jak
skonfigurowa¢ panel sterowania w samochodzie specjali-
stycznym albo w pociggu. Czynni projektanci majg kontak-
ty i moga rekomendowaé wtasnie takich studentéw choc-
by na staze, co stanowi bardzo dobrg tradycje Wydziatu.
Agnieszka Fujak twierdzi, ze tatwiej jest nauczyé rozumie-
nia aspektéw technicznych projektanta, niz tworzenia

estetycznych modeli powierzchni konstruktora, dlatego

widzi ogromny potencjat dizajneréw. Nie odrzuca jednak
wyksztatcenia technicznego, zwracajgc jednak uwage, ze

przyttoczenie studentéw mechanikg ptynéw czy matema-
tykg moze dziata¢ zniechecajgco na dobrych projektantéw,
przez co mogg oni stracié¢ ochote na partycypacje w atrak-
cyjnym rynku pracy. ,,Projektowanie form przemystowych

brzmi konkretnie i do$¢ technicznie, przez co wrazenie do-
tyczgce programu Asp bywa mylgce” — konkluduje Fujak.
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When asked how an active designer can influence students
and direct them to acquire certain skills, Fujak points out
that students’ contact with designers does matter, but
it is the balance between people communicating theory
and practitioners that seems to be more important. Stu-
dents should know why a design must be implementa-
ble; however, it is theoretical knowledge that is necessary
at the beginning of the studying path. Then it should be
grounded during meetings with designers, i.e. at the level
of senior years. Few students undertake strictly product-
-related topics (is anyone going to buy or use it — is it worth
designing?). During the studies it is easy to move towards
visual design and user experience, while few people know
how to configure a control panel in a specialist car or train.
Active designers have contacts and can recommend such
students, e.g. for internships, which is a very good tradi-
tion of the Faculty. Agnieszka Fujak claims it is easier to
teach a designer the technical aspects than to explain aes-
thetic surface models to a design engineer. This is where
she sees great potential for designers. At the same time,
she does not reject technical education, pointing out, how-
ever, that overwhelming students with fluid mechanics or
mathematics can have a discouraging effect on good de-
signers and make them lose their willingness to partici-
pate in an attractive labour market. “Industrial form de-
sign sounds specific and quite technical, which can produce
a somewhat confusing impression of the Academy sylla-
bus” — concludes Fujak.

Lekki pojazd specjalistyczny,
wISS

Light Specialist Vehicle,
wiss

269

ABSOLWENCI



O

Akademia Sztuk Pigknych
im. Jana Matejki w Krakowie
Wydziat Form Przemystowych

The Jan Matejko Academy
of Fine Arts in Krakdéw
Faculty of Industrial Design

Akademia Sztuk Pigknych im. Jana Matejki, wydawca
publikacji ,,Krakowska szkota projektowania srodkéw
transportu 1964—2024", dopetnita wszelkich staran,
by nalezycie ustali¢ i opisaé autorstwo projektéw
zrealizowanych na Wydziale Form Przemystowych
w latach 1964—2024.

As the publisher of a “Krakow School of Transportation
Design 1964—2024", the Jan Matejko Academy of Fine
Arts in Krakow has made every effort to ensure that

the authorship of all designs made at Faculty of Industrial
Design from 1964 to 2024 is properly identified

and indicated.

KOORDYNACJA
COORDINATION
dr hab. Marek Liskiewicz, prof. Asp

mgr Sonia Furmanek

OPRACOWANIE MERYTORYCZNE
SUBSTANTIVE STUDY
dr hab. Marek Liskiewicz, prof. asp

mgr Sonia Furmanek

PATRONAT

PATRONAGE

dr hab. Barbara Widtak, prof. asp
dr hab. Anna Szwaja, prof. Asp

dr Grzegorz Matusik

AUTORZY TEKSTOW
ESSAY AUTHORS

dr Tomasz Bochenski
dr Agnieszka Urbariczyk
mgr Sonia Furmanek

mgr Wioletta Pietruszka

GLOSY

VOICES

prof. Maria Dziedzic

dr Agnieszka Fujak

prof. dr hab. inz. Witold Grzegozek
mgr Maria Haberny

dr hab. Michat Kracik, prof. Asp
mgr Zbigniew Michniowski

dr Krystyna Starzynska

mgr Fryderyk Zyska

RECENZJE

REVIEWS

prof. Marek Adamczewski
prof. Piotr Jedrzejewski

KOREKTA
PROOFREADING

Joanna Seremak

TLUMACZENIA
TRANSLATION
Lingua Lab

ARCHIWIZACJA NEGATYWOW | ILUSTRAC]I

ARCHIVING OF NEGATIVES AND ILLUSTRATIONS

dr hab. Marek Liskiewicz, prof. Asp
mgr Sonia Furmanek

PROJEKT | SKLAD

GRAPHIC DESIGN

dr Natalia Pietruszewska-Golba
mgr Sonia Furmanek

KROJ PISMA
TYPEFACE
Questa Sans
Termina

NAKLAD
PRINT RUN
100

WYDAWCA

PUBLISHER

Wydawnictwo Akademii Sztuk Pieknych
im. Jana Matejki w Krakowie

pl. Jana Nowaka-Jeziorarskiego 3
31-154 Krakéw
wydawnictwo@asp.krakow.pl

wydawnictwo.asp.krakow.pl

ISBN
978-83-67933-19-3

© Copyright by Akademia Sztuk Pieknych
im. Jana Matejki w Krakowie, 2024





