Petycja

w sprawie uruchomienia bezposredniego catorocznego potaczenia dalekobieznego kategorii InterCity (IC) w relacji Krakow
Gléwny — Zamos¢ Glowny przez linie kolejowa nr 101 (Jarostaw — Lubaczéw — Hrebenne)

Dziatajgc w interesie publicznym, na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach, zwracam sie
z prosbg o uwzglednienie w planach przewozowych oraz w przysztych edycjach Rocznego Rozktadu Jazdy nowego, dziennego
potgczenia dalekobieznego kategorii InterCity (IC) relacji Krakéw Gtéwny — Rzeszéw Gtéwny — Jarostaw — Lubaczéw — Horyniec-
Zdroj — Hrebenne — Zwierzyniec — Zamos¢ Giéwny.

Proponuje, aby potgczenie to byto obstugiwane przez sprawne technicznie, dwuczionowe spalinowe zespoty trakcyjne serii SD85
(DM90), stanowigce wiasnos¢ firmy SKPL Cargo, a dzierzawione i certyfikowane przez PKP Intercity S.A.

UZASADNIENIE

1. Walka z wykluczeniem transportowym i misja publiczna: Powiat lubaczowski oraz Roztocze Potudniowe stanowig jeden z
nielicznych obszaréw w potudniowo-wschodniej Polsce catkowicie pozbawiony dostepu do catorocznej sieci kolejowych
przewozéw dalekobieznych. Mieszkancy miast takich jak Oleszyce i Lubaczow sg skazani na wysoce nieefektywng
komunikacje autobusowg. Uruchomienie wnioskowanego pociggu wpisuje sie bezposrednio w realizowang przez Ministerstwo
Infrastruktury strategie walki z wykluczeniem komunikacyjnym.

2. Wykorzystanie istniejgcych zasobéw taborowych (SD85): Przejazdy techniczne i zapoznawcze przeprowadzone przez
SKPL Cargo na linii nr 101 udowodnity, ze jednostki SD85 sg idealnie dostosowane do parametrow tej trasy. Charakteryzujg
sie odpowiednig skrajnig (po montazu stopni), niskim naciskiem osiowym nieniszczgcym torowiska oraz doskonatym
przyspieszeniem, co pozwala zachowaé optymalne czasy przejazdéw na liniach lokalnych. Co kluczowe, rozbudowa floty SD85
do 32 zmodernizowanych sztuk w ramach umowy z PKP Intercity zabezpiecza ten projekt pod katem rezerw taborowych.

3. Ogromny potencjat potokow pasazerskich (Turystyka, Uzdrowiska, Studenci):

o Uzdrowiska: Horyniec-Zdrdj to prezny osrodek sanatoryjny. Bezposredni pocigg z Krakowa i Rzeszowa w godzinach
dziennych byiby rewolucyjnym utatwieniem dla tysiecy kuracjuszy.

o Turystyka: Trasa tgczy unikatowe walory Roztocza (Susiec, Zwierzyniec, Zamos$¢). Jednostki SD85, oferujgce
przestronne wnetrza z miejscami na rowery, stanowityby doskonatg oferte dla turystyki aktywne;j.

o Edukacja i Biznes: Codzienne potgczenie zapewnitoby studentom oraz pracownikom szybki powr6t z Krakowa,
Tarnowa czy Rzeszowa na Podkarpacie i Lubelszczyzne.

o Optymalizacja taborowa w kontekscie dostaw HZT Newag od 2027 roku (Kluczowy argument):
Pragne zwrdci¢ uwage na zblizajgca sie, rewolucyjng zmiane w strukturze taborowej PKP Intercity S.A. Od 2027 roku



do eksploatacji zaczng masowo wchodzi¢ nowo zamowione, wielocztonowe hybrydowe zespoly trakcyjne (HZT)
produkcji Newag Nowy Sacz. Pojazdy te docelowo przejmg obstuge najbardziej obcigzonych, flagowych tras
spalinowych w kraju (w tym m.in. relacje do Jeleniej Gory/Kudowy-Zdroju, Krosna czy Hrubieszowa).

Wprowadzenie fabrycznie nowych hybryd od Newagu w 2027 roku spowoduje naturalne zwolnienie z
dotychczasowych obiegéw sprawnych i w pelni spolonizowanych jednostek SD85 (DM90) dzierzawionych od
SKPL Cargo. W zwigzku z tym, zamiast rezygnowac¢ z potencjatu floty SKPL (kontrakt z opcjg zabezpiecza az 32
zmodernizowane sztuki do konca 2027 roku), PKP Intercity zyska unikalng szanse operacyjng. Zwolnione z gtéwnych
magistral ,,Buffele” bedg mogty zostac elastycznie przesuniete do obstugi tras o nieco nizszych potokach, ale ogromnym
znaczeniu spotecznym i turystycznym — takich jak wtasnie linia kolejowa nr 101.

Przesuniecie to pozwoli na maksymalne i efektywne kosztowo wykorzystanie zakontraktowanego taboru spalinowego,
bez koniecznosci angazowania najnowszych pojazdow hybrydowych na liniach lokalnych o nizszych predkosciach
szlakowych.

4. Konkurencyjnosé czasowa i ekonomiczna: Przeprowadzona analiza rozktadu jazdy wskazuje, ze czas przejazdu w

wariancie z obstugg mniejszych stacji wynosi 5 godzin i 45 minut. Jest to wynik bezkonkurencyjny wobec transportu
drogowego (autobusy realizujg te trase z przesiadkami w czasie ok. 8 godzin). Taryfa kilometrowa IC (bilet podstawowy ok. 79
zt, oferty Promo od 39 zt) czyni to potgczenie wysoce atrakcyjnym komercyjnie, co zminimalizuje potrzebe publicznych doptat.

PROPONOWANY ROZKLAD JAZDY (ZARYS ROZWOJOWY)
Whnioskujemy o utozenie godzin odjazdéw w formule dziennej, ktéra w przeciwienstwie do historycznego pociggu TLK ,Antares”,
oferuje godziny przyjazdéw dostosowane do potrzeb pasazerow:

Krakéw Gtéwny (odj. 07:25) — Rzeszéw Gt. (08:52) — Jarostaw (09:25) — Lubaczéw (10:29) — Horyniec-Zdroj (11:00)
— Susiec (12:14) — Zwierzyniec (12:37) — Zamosé Giowny (prz. 13:10).

Zamos¢ Gtéwny (odj. 15:50) — Zwierzyniec (16:23) — Horyniec-Zdroj (17:51) — Lubaczéw (18:12) — Jarostaw (19:12) —
Rzeszow Gt. (19:47) — Krakéw Giéwny (prz. 21:10).

Majgc na uwadze powyzsze argumenty, zwracam sie z prosbg o podjecie dialogu techniczno-organizacyjnego pomiedzy
Ministerstwem Infrastruktury, PKP Intercity S.A. oraz firmg SKPL Cargo w celu wdrozenia tego potgczenia do siatki potgczen
miedzywojewddzkich.



