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W zwigzku z Dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12
grudnia 2017 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w Zegludze Srédladowej oraz
uchylajaca dyrektywy Rady 91/672/EWG i 96/50/WE wnosimy wniosek - postulat z prosbg
0 uwzglednienie przy wdrazaniu powyzszego aktu do polskiego systemu prawnego. Zapisy
Dyrektywy co prawda mocno podkreslajg ostrozno$¢ w przyjeciu i we wdrazaniu przepisow
tego aktu m.in. na wstepie wskazuje ,,pktlO panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢
niewprowadzania obowigzku posiadania unijnych S$wiadectw kwalifikacji na krajowych
$radladowych drogach wodnych niepotgczonych z zeglowng srodlgdowg drogg wodng innego
panstwa cztonkowskiego. ”” ,pkt 16 w niektorych panstwach cztonkowskich zegluga po
$rédladowych drogach wodnych nie jest technicznie mozliwa. Wymaganie od tych parnstw
cztonkowskich, aby transportowaty niniejsza dyrektywe bytoby dla nich nieproporcjonalnym
obcigzeniem administracyjnym.”, to przyzna¢ nalezy zapis jest nieczytelny a przede
wszystkim nie uwzgledniajacy realiéw Srédladowych drég wodnych w Polsce, ktdre od strony
formalnej widniejg jako Srddladowa droga z potgczeniem z siecig zeglownych drog wodnych
innego panstwa, faktyczne ich stan techniczny, gtebokos$¢ tranzytowa, przeswity pod mostami
nie tworzg zeglownych drég wodnych, ktére by dawaty mozliwosé potaczyC” sie rejsami
z siecig drég wodnych innego panstwa, bowiem warunki nawigacyjne, techniczne tych drog
nie odpowiadajg wymaganym kryteriom techniczno-eksploatacyjnym statkdw.

Intencjg Dyrektywy co wynika z jej tresci jest ,,przyczynianie sie do mobilnosci oséb
uczestniczacych w eksploatacji jednostek ptywajagcych w catej Unii” tylko papierowe
»potaczenie” bez rzeczywistych mozliwosci gdzie zegluga ,,nie jest technicznie mozliwa” nie
powinno determinowaC obowigzywania Dyrektywy, bytoby wbrew zasadom racjonalnej
gospodarki, powaznym obcigzeniem dla pasazerskiej zeglugi $rodladowej w  Polsce
odbywajacej wytgcznie rejsy sezonowe, lokalne.

Postulujemy zatem by w akcie wdrozeniowym dyrektywy do polskiego
prawodawstwa znalazt sie zapis whasciwego rozumienia - definicji krajowych $rodlagdowych
drég wodnych potaczonych z siecig drég unijnych z koniecznym dla tego ,,potgczenia”
uwzglednienia kryterium  zeglownosci odpowiednich dla parametrow technicznych
eksploatowanych statkéw, z pominieciem ewentualnie 0sdb uprawiajacych Zzegluge
jednostkami o zanurzeniu 30-40 cm. wymaganych przeswitach pod mostami 2-3m. Majgc na
uwadze ,,potgczenia” faktycznie nie istniejacego gdzie ,,zegluga nie jest technicznie mozliwa”
taki stan pomimo formalnych klasyfikacji nie moze pocigga¢ skutkdéw prawnych, wykgczenie
dziatania dyrektywy w polskim ustawodawstwie, w takich obszarach zeglugowych jest
zasadne, bytoby to zgodne z zasadg realnoSci prawa.
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