_ GENERALNY DYREKTOR
DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

Warszawa, 17-02-2025 r.
DZS.WZP.630.12.2025.DD

W odpowiedzi na przestane przez - zapytanie w sprawie przetargu na dzierzawe
czesci nieruchomosci przeznaczonej pod budowe ogédinodostepnych stacji
fadowania pojazdow elektrycznych i peinienie roli operatora ogélnodostepnych
stacji fadowania oraz dostawcy ustugi fadowania dla tych stacji, zlokalizowanych
na Miejscach Obstugi Podréznych w ciqgu autostrady A1, A2, A4 i drogi
ekspresowej S3, S7, S8, S17, S19, S61, postepowanie nr DZS.WZP.630.3.2024,

informuje jak nizej.
Pytanie nr 1:

W zwiazku z postepowaniem przetargowym DZS.WZP.630.3.2025 prosze, w celu
niedyskryminowania posiadaczy pojazdow elektrycznych o réznych standardach
tadowania (CCS i Chademo), o zobligowanie w IWP Dzierzawcéw do koniecznosci
wybudowania zaréwno fadowarek ze standardem CCS jak i tadowarek ze
standardem Chademo (w szczegdlnoséci tam gdzie wymaganie budowy dotyczy
minimum 2 punktéow tadowania w danej Lokalizacji). Obecna tendencja
prywatnych operatorow stacji ladowania do stopniowego likwidowania
standardéow Chademo i budowy jedynie tadowarek ze standardem CCS
dyskryminuje m.in. posiadaczy pojazdéw elektrycznych Nissan Leaf
(najpopularniejszy samochdd elektryczny w Polsce - patrz np.:
https://cuk.pl/porady/top-10-samochodow-elektrycznych), Nissan e-NV200,
Lexus UX 300e, Kia Soul EV, Mazda Demio EV, Mitsubishi i-MiEV, Peugeot iOn,
Citroén C-Zero oraz modeli hybryd plug-in takich jak np. Mitsubishi Outlander.

Ewentualnie, jako alternatywe do ww. wniosku, mozna zobowiazaé Dzierzawcéw
do wyposazenia przynajmniej 1 tadowarki CCS w kazdej lokalizacji w adapter
CCS/Chademo taki jak np. ten: https://pl.akyga.com/produkty/1319-adapter-




ccs2-chademo-do-ladowania-samochodow-elektrycznych-ak-sc-e18-1000v-

dc250a.html (to oczywiscie tylko przykiad), ktéry umozliwi tadowanie pojazdéow
ze standardem Chademo z tadowarki CCS (poprzez adapter).

Odpowiedz:

Wydzierzawiajacy informuje, Zze obecnie prowadzi postepowanie przetargowe ,na

dzierzawe czesci nieruchomosci przeznaczonej pod budowe ogélnodostepnych stacji

tadowania pojazdow elektrycznych (...)".

Definicja ogolnodostepnej stacji tadowania przewidziana w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 roku
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych stanowi, ze sq to stacje, ktdre sg dostepne na
zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycznego i pojazdu

hybrydowego.

Ilekro¢ w dokumentach przetargowych uzywane jest stwierdzenie ,0gélnodostepnych
stacji tadowania pojazdoéw elektrycznych” nalezy przez to rozumie¢ takie stacje, ktére
wyposazone sa W ztgcza zapewniajgce rowny dostep dla kazdego uzytkownika do takiej

infrastruktury na terenie UE.

Podkreslic w tym miejscu nalezy, ze zgodnie z zatacznikiem II (specyfikacje techniczne)
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023
r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy
2014/94/UE, punkty fadowania dla pojazdéw elektrycznych muszg by¢ wyposazone
co najmniej w ztacza spetniajgce normy: PN-EN 62196-2 (typu 2); PN-EN 62196-3
(Combo 2).

Wobec powyzszego, przyszty Operator ogélnodostepnych stacji fadowania pojazdéw
elektrycznych zobligowany jest do przestrzegania ww. przepisow.

Z powazaniem

Piotr Kurkowski



