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Podmioty wnoszgce petycje:

Przedstawiciele Mieszkaincow skupieni w Komitecie Mieszkancow i Sympatykow
Kosocic, Kurdwanowa, Piaskéw Wielkich, Rajska, Rzaki, Soboniowic,
Swoszowic i Woli Duchackiej (dzielnic Krakowa)

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Krakowie

PETYCIA

w sprawie odstapienia od uwzgledniania w analizach korytarzy 1-5
dia drogi ekspresowej S7 Krakéw-Myslenice

W zwiazku z opublikowaniem przez GDDKIA ,Studium korytarzowego dla inwestycji pod nazwa Budowa drogi
ekspresowej S7 Krakow-Myslenice”, na zasadzie art. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (t.j. Dz. U. z
2018 r. poz. 870), jako wchodzacy w skiad Dzielnicy X mieszkaficy i sympatycy potudniowych osiedli Krakowa:
Kosocic, Kurdwanowa, Piaskéw Wielkich, Rajska, Rzaki, Soboniowic, Swoszowic i Woli Duchackiej,
whnosimy

petycie o odstapienie od uwzgledniania w analizach budowy odcinka drogi ekspresowej S7 Krakéw-
Myélenice korytarzami 1-5 w interesie publicznym, jak i w interesie wnoszacych niniejsza petycje, z
uwagi na potrzebe ochrony prawa wiasnosci wnoszacych petycje, a takie z uwagi na wartosci
wymagajace szczegbinej ochrony w imie dobra wspéinego.

Niniejsza petycja jest spowodowana tym, ze przebieg korytarza 1 (czerwony), korytarza 2 (niebieski), korytarza 3
(rézowy), korytarza 4 (pomaranczowy) i korytarza 5 (fioletowy) przebiegajacych przez Gming Miejska
Krakéwnapotykaja na istotne przeszkody — elementy podiegajace ochronie lub kolidujace z tymi




I Oddzialywanie trasy S7 w wariantach 1-5 na potudniowq obwodnice i poludniowe

dzielnice Krakowa

Poprowadzenie trasy ekspresowej S7 ktérymkolwiek z wariantéw 1-5 zaproponowanych przez
GDDKiA spowoduje wpuszczenie olbrzymiego potoku pojazdéw na i tak juz zatloczona do granic
mozliwoéci poludniowa obwodnice Krakowa — obecna autostrade A4.

Bardzo bliska lokalizacja weztéw Opatkowice i tagiewniki spowoduje, ze kazdy z wariantow 1-5 polozony blizej
obecnej drogi krajowej 7 ,Zakopianki” nie odciazy istotnie obwodnicy Krakowa w zakresie ruchu
tranzytowego z péinocy Polski, a jedynie catkowicie zakorkuje zaréwno potudniowg obwodnice, jak
i przechodzace réwnolegle do niej drogi w Dzielnicy X i Dzielnicy XI. Wskaza¢ nalezy, ze juz w tej chwili
przy zatrzymaniu ruchu na potudniowej obwodnicy Krakowa pomiedzy weztem Zakopianskim oraz weziem
Biezanowskim, potoki pojazdéw korzystaja z alternatywnych, osiedlowych tras i dostownie rozjezdzajg zaréwno
Kosocice, Rajsko i Soboniowice, jak réwniez Piaski Wielkie, Kurdwanéw oraz tagiewniki, znacznie utrudniajac nie
tylko ruch samych mieszkancow tych dzielnic, ale tez pielgrzymoéw.

Autostrada A4 na odcinku od wezta Krakéw-Zakopiariska do wezta Krakow-Biezan6w juz na dzien dzisiejszy jest
przeciazona i niewydolna, gdyz stanowi gtéwng obwodnice miasta w tym rejonie, a co za tym idzie w godzinach
szczytu wiekszoé¢ mieszkafncow potudniowej czesci miasta, jak i miejscowosci sasiednich porusza sie tq trasg
celem dotarcia do pracy i z pracy do swoich doméw albo mieszkan. Codziennie na wskazanym odcinku tworzg sig
kilkukilometrowe zatory samochodowe, wobec czego brak jest mozliwosci swobodnego i ptynnego przejazdu
pojazdéw. Poprowadzenie nowej S7 spowoduje wzrost prognozowanego natezenia ruchu na A4 w kulminacyjnych
miejscach:

- do ok. 122 tys. pojazdéw/dobe w przypadku korytarza czerwonego nr 1,
- do ok. 138 tys. pojazdéw/dobe w przypadku korytarza niebieskiego nr 2,
- do ok. 140 tys. pojazdéw/dobe w przypadku korytarza rézowego nr 3,

- do ok. 129 tys. pojazdéw/dobe w przypadku korytarza fioletowego nr 5.

na autostrade pojazdéw poruszajacych sie drogg ekspresowg S7 spowoduje catkowite zablokowanie ruchu w tym

rejonie, co znacznie wydtuzy, a nawet uniemozliwi przejazd autostradg na tym odcinku.

Ponadto, bez rozbudowy Potudniowej Obwodnicy Krakowa, wpiecie nowej drogi ekspresowej S7 w wezet Krakow-
tagiewniki, Krakéw-Tuchowska lub Krakéw-Wieliczka moze spowodowa¢ catkowite zablokowanie ruchu na w/w
odcinku, w zwiazku z czym konieczne bedzie wykonanie prac budowlanych i wybudowanie dodatkowych zjazdow.
Rozbudowa autostrady spowoduje wigksze koszty, ktére dotychczas nie zostaly uwzglednione w budzecie
inwestycji. Natomiast dodanie kosztéw rozbudowy autostrady do budZzetu spowoduje, ze proponowane
rozwigzania nie beda korzystne ekonomicznie, jak dotychczas przedstawiane sj przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad. Oznacza to, ze sporzadzona przez GDDKIA analiza wprowadza w btad mieszkancow tych
terenéw, jak i pozostate organy rozpatrujgce kwestig planowanej inwestycji.

7rédto: Prognozy ruchu (droga ekspresowa S7 i DK7 ,Zakopianka”) - 2052 r. zawarte w wynikach Studium
korytarzowego GDDKIA, https://www.gov.pl/attachment/43180262—341c-4c22-b59d-10e79da82e6c



Wydaje sie, ze jedynym rozsadnym rozwigzaniem s3 istniejgce od lat plany potgczenia dwdch ,nitek” S7 na
wysokoéci wezta Biezandw (S7/A4) i poprowadzenia tej trasy jak najbardziej na wschod od Krakowa i Wieliczki (w
okolicy Wieliczki czesciowo rezerwy korytarzowe zostaly zabezpieczone w MPZP z 2007 roku). Najbardziej
oczywiste zastosowanie mialby tutaj wariant nr 6 ,brazowy”, mogacy jednoczesnie stanowic

obwodnice Wieliczkilu 2 rzucony z niewiadomych n_przez GDDKiA wariant
jasnozielony nr 10, prowadzacy od Niepolomic.Takie przebiegi drogi S7 majg swoich zwolennikéw,

poniewaz pozwola na potaczenie stref ekonomicznych Niepotomic ~Wieliczki - Dobczyc i Myélenic. Zgadzamy sig w
tej kwestii z osobami, ktére podpisaty petycje online dotyczaca sprzeciwu wobec budowy drogi S7 wariantem nr 6
(ponad 2000 podpiséw) — tam proponuje sie, ze "Wariant 6, jesli juz mialby powstac, powinien stanowic
wschodnig obwodnice Wieliczki, a wiec stanowic trase istotnie od Wieliczki oddalond’.

Co wiecej, w samym Studium Korytarzowym mozna odnalez¢ nastepujacy wniosek: ,Oprocz dziatari zwigzanych
stricte z przedmiotowg inwestycia, konieczne beda dziatania komplementarne na pozostafej sieci darog w
sagsiedztwie planowanej inwestycji. Miedzy innymi przeprowadzone analizy ruchowe wykazafy uzasadnienie dla
realizagji odcinka drogi samorzadowej, faczacej wezet Krakow BieZzanow z drogg krajowg nr 94 w Wieliczce.
Przyczyni sie to do poprawy warunkow ruchu na obecnej drodze krajowej nr 94 w Wieliczce. Przedmiotowy
odcinek, o diugosci ok. 2 km, pozwoli zoptymalizowac podrdze, generujgc bezposrednie pofgczenie Wieliczki z
ukiadem drog szybkiego ruchu. Istnigjaca rezerwa terenu w Miejscowych Planach Zagospodarowania
Przestrzennego dia drogi klasy technicznej G (droga wojewddzka, powiatowa lub gminna) w przypadku braku
podjecia odpowiednich dziatari moze zostac bezpowrotnie utracond’. Powyzszy wniosek wskazuje, ze niezbedne
jest polaczenie Wieliczki z Autostradq A4, ale jako wymagajace dodatkowych funduszy ,dziatanie

Niemniej jednak, niezaleznie od powyzszego,dalsze procedowanie wariantéw od 1 do 5 bedzie oznaczac
dodatkowy przeptyw samochodéw przez potudniowy Krakéw, a co za tym idzie zakorkowanie dzielnic, zwigkszenie
hatasu oraz narazenie mieszkancow na dodatkowa emisje spalin.

IL. Przebieg korytarzy 1-5 a tereny zielone potudniowych dzielnic i osiedli Krakowa

Tereny Dzielnicy X Swoszowice, tereny Kosocic, Rajska i Soboniowic, przez ktére maja przebiegal korytarze drogi
ekspresowej S7 od 1 do 5, wchodzg w skiad tzw. ,Zielonych Pluc Krakowa” obejmujacych tereny o wysokich
walorach przyrodniczych. Urzad Miasta Krakowa w 2010 roku sporzadzit opracowanie ekofizjograficzne
Krakowa, w ktérymna planszy nr 8, tj. waloryzacji zbiorowisk roslinnych wskazano, ze na terenie
Kosocic, RajskaiSoboniowicwystepuja obszary cenne pod wzgledem przyrodniczym, obszary o
wysokich walorach przyrodniczych, jak i obszary o najwyzszych walorach przyrodniczych. Dalej na
planszy nr 9, tj. mapie cennych siedlisk i korytarzy ekologicznych, wskazano, iz na terenie Kosocic wystepuja
tereny, ktdre nie powinny podlega¢ zabudowie z uwagi na Walory krajobrazowo-przyrodnicze (np. Las Kosocice,
Dolina Kosocicka, Dolina Wilgi, Dolina Malinéwki, Dolina Lubon). Oznacza to, ze juz w 2010 r. teren ten miat dla
miasta szczegdlne znaczenie przyrodnicze i nie zalecane byto zabudowywanie tych terenéw.Dlatego tez, realizacja
jednego z korytarzy od nr 1 do nr 5 drogi ekspresowej S7 spowoduje zniszczenie i unicestwienie zbiorowisk
rodlinnych i waloréw przyrodniczych. Réwniez warto w tym miejscu podkreslic, iz w atlasie pokrycia terenu i



przewietrzania Krakowa na obszarze Kosocic Rajska i Soboniowic wystepuje rodlinnos¢ o najwyzszych walorach
przyrodniczych. Dlatego tez tereny te powinny zosta¢ zachowane w takim ksztatcie w jakim sg obecnie, a
planowana droga S7 powinna przebiega¢ przez obszar mniej atrakcyjny przyrodniczo. W ocenie mieszkancow
brak jest podstaw do zniszczenia, zdegradowania i unicestwienia rodlinnoSci mieszczacej sie na tym terenie
poprzez lokalizacje korytarza drogi ekspresowej w sytuacji gdy droga ta moze przebiegal przez inny teren
(korytarz brazowy nr 6), co pozwoli zachowa¢ walory przyrodnicze rejonu Kosocic Rajska i Soboniowic. Teren ten
réwniez stanowi gtéwny uktad powigzan przyrodniczych, w zwigzku z czym dokonanie zmian na tym obszarze
bedzie miato negatywny wplyw na zwierzyng i roélinnoé¢ znajdujaca sie na tych terenach. Co wiecej, analiza
GDDKiA w ogoéle nie przewiduje i nie uwzglednia zaznaczonych przez Miasto Krakéw waloréow
przyrodniczych i roélinnych terenu Kosocic, Rajska i Soboniowic, przez co wprowadza w biad organy
rozpatrujgce inwestycje, jak i opinie publiczna, w zwiazku z czym moze doprowadzi¢ do
niewlaéciwego wyboru korytarza drogi S7 pod katem ekologicznym.

IIL. Rekultywacja oraz rewitalizacja terenéw wokét skiadowiska odpadéw komunalnych

Barycz

Zieleh miejska wigze sie réwniez nierozerwalnie z terenami Baryczy, a zwiaszcza z terenami sktadowiska odpadéw
komunalnych Barycz, ktére dziata w tym miejscu od 1974 roku. MieszkancyKosocic, Rajska i Soboniowicposiadaja
wieloletnie negatywne doswiadczenia zwigzane z wysypiskiem Barycz, w szczegblnosci w postaci
zniszczenia lokalnej przyrody w celu zajecia terenéw pod wysypisko, w postaci ucigzliwego smrodu oraz
rozjezdzania drog lokalnych przez $mieciarki oraz cigzaréwki. Co warte podkreslenia, mieszkancy osiedla Barycz
zawarli porozumienie z Gming Miejska Krakéw w sprawie ,Parku Barycz”, ktory miat zostac zrealizowany w
ramach spotecznej inicjatywy ,Zielona Barycz”. Program ,Zielona Barycz” zaktadat przeksztatcenie krakowskiego
skladowiska odpadéw wraz z jego otoczeniem w tereny parkowe i rekreacyjne poprzez m.in. utworzenie parku
potoku Malindwka, zasadzenie drzew czy wybudowanie basenéw kapielowych.Przeprowadzenie wariantéw trasy
S7 we wskazanych przez GDDKIA korytarzach 2-5 definitywnie oraz bezpowrotnie zatrzyma przewidziana
opracowaniem ekofizjograficznympeina rewitalizacje terenéw dotknietych dziataniami wysypiska.
Mieszkaiicy stanowczo sprzeciwiajq si¢ jakiejkolwiek dalszej ingerencji w $érodowisko wokot
wysypiska, gdyz na przestrzeni lat wystarczajaco doswiadczyli negatywnego oddzialywania
skladowiska odpadéw na swoim zdrowiu oraz spokoju — tereny te powinny byé¢ jednoznacznie

zabezpieczone na potrzeby zieleni.

1v. Tereny Gléwnego Subzbiornika Wéd Podziemnych ,Bogucice”

Skiadowisko ,Barycz” powstato na terenie ztoza soli kamiennej ,Barycz”, gdzie prowadzono eksploatacje soli
metoda tugowania, otworowo bez ochrony stropu. Obszar ten pozostaje w bliskim sasiedztwie obszaréw
najwyzszej (ONO) i wysokiej (OWO) ochrony wod podziemnych w obrebie Giéwnego Subzbiornika Wéd
Podziemnych — 451 , Bogucice”. Wody te nie posiadajg szczelnej naturalnej izolacji przed dziataniami oraz
zanieczyszczeniami powierzchniowymi. Zgodnie z ustawa z dnia 6 lipca 2001 r. o zachowaniu narodowego
charakteru strategicznych zasobdw naturalnych kraju,w Polsce wody podziemne zostaty uznane za strategiczne
zasoby naturalne. Wielko$¢ proponowanego obszaru ochronnego zbiornika GZWP 451 Subzbiornik Bogucice
wynosi 60,2 km2.Jest stad oczywistym, ze zaproponowane przez GDDKIA korytarze 1-5 bedg przecina¢ obszar



ochronny dla zbiornika. Jakakolwiek ingerencja przy budowie wskazanych wariantow drogi S7 spowoduje

zagrozenie tego zbiornika wody pitnej.

V. Uzdrowisko Swoszowice oraz obszar gérniczy Swoszowice

Poprzez przeprowadzenie trasy ekspresowej S7 przez ktorykolwiek z korytarzy 1-5, status
Uzdrowiska Swoszowice — jedynego uzdrowiska w Polsce znajdujacego sie w obrebie miasta,
zostanie zagrozony poprzez przekroczenie norm Srodowiskowych. Korytarze 1-5 przebiegaja przez
dzielnice o statusie uzdrowiskowym, ktdra jest potocznie nazywana ,ptucami Krakowa“. Droga S7 poprowadzona
zgodnie z wariantami 1-5 bedzie bezposrednio negatywnie oddziatywal na dalsze istnienie Uzdrowiska
Swoszowice. Po powstaniu trasy S7 w tym rejonie pogorszy sie istotnie stan zanieczyszczenia powietrza oraz
wystepowanie smogu - obecnie poziom zanieczyszczen w Swoszowicach (Dzielnica X) i Kurdwanowie (Dzielnica
XI) przekracza dopuszczalne normy. W strefie ochronnej ,C” (jak rowniez w strefie ochronnej ,A” i ,B") zakazuje
sie prowadzenia robdt melioracyjnych i innych dziatan powodujacych niekorzystng zmiang istniejacych stosunkow
wodnych. Ponadto obszar Uzdrowiska Swoszowice jest bylym terenem gérniczym, gdzie od potowy XV
w. do koAca XIX w. wydobyto 200 tys. ton rudy siarki z gtebokosci ok. 60 m. Istnieje tam wiele podziemnych
korytarzy, ktére do tej pory nie zostaty w peini skatalogowane. Ich dociazenie poprzez budowe trasy
ekspresowej moze doprowadzi¢ do powstania szkéd gérniczych. Unikaine wody siarczkowe zostaty
zZlokalizowane réwniez w Lusinie, ktéra ma perspektywy utworzenia Uzdrowiska Lusina, o$rodka sanatoryjno-
wypoczynkowego i uzyskania statusu obszaru ochrony uzdrowiskowej.

VI. Tereny osuwiskowe

Studium GDDKiA w dalece niewystarczajacym stopniu uwzglednia okolicznoé¢, ie tereny osiedli
Rajska, Kosocic i Soboniowic s3 miejscem wystepowania zjawisk geodynamicznych, w tym licznych
osuwisk. Jest to spowodowane budowa geologiczng i morfologiczng tego regionu, gdzie dominuje flisz karpacki.
W warunkach silnego uwodnienia i wystepowania wysokich spadkéw terenu dochodzi do osunie¢ gruntu i ztazisk.
Nie bez znaczenia dla wystapienia w/w zjawisk jest tez gospodarka cziowieka, tj., nadmierne obcigZanie
zabudowa i infrastrukturg komunikacyjng wierzchowin i gérnych partii stokéw na co wskazuje m.in. prognoza
oddziatywania na érodowisko dla MPZ Soboniowice. Znajduja sie tu gtéwnie osuwiska typu zeslizgowego, oraz
skalno-zwietrzelinowe. Maja one zréznicowana powierzchnie, od niewielkich do zajmujacych cate powierzchnie
stokéw. Przyktadem moga byé osuwiska aktywne o duzej powierzchni oznaczone:86/10, 87/10, ktore znajdujg sie
na trasie korytarzy 2-5 zaproponowanych przez GDDKIA. Na terenie obszaru osiedla Kosocice znajduje sie 38
udokumentowanych osuwisk i 5 obszaréw zagrozonych ruchami masowymi. Rozwdj osuwisk nastapit w ciggu
ostatnich kilku lat, a szczegdlnie w 2010r. Skutki tych zdarzen spowodowaty podjecie uchwat przez Rade Miasta
wyznaczajacych obszary o zakazie budéw, rozbudéw itp. obiektéw budowlanych. Z w/w powoddw Rada Miasta w
swych uchwatach zalecata rozwazenie mozliwosci przeznaczenia czedci terendw pod zalesienia i zadrzewienia jako
elementu stabilizacji okryw stokowych. Wybranie jednego z wariantéw korytarzy od 1-5 nie tylko bedzie
stanowi¢ ewidentna degradacje $rodowiska naturalnego, al rzede w: im spowoduje
dodatkowe, nieujete w Studium koszty budowy drogi ekspresowej z uwagi potrzebe wzmocnienia
badZ ominiecia danego terenu osuwiskowego.



VII. Strefa ochrony krajobrazu warownego Twierdzy Krakow obejmujacej 4 forty

Nastepnie nalezy zwrécié uwage, ze na planszy nr 11 wspomnianego wyzej studium ekofizjograficznego Krakowa
z 2010 r., tj. zawierajacej walory przyrodniczo-kulturowe, wskazano, ze na terenie Dzielnicy X znajduje sie strefa
ochrony krajobrazu warownego Twierdzy Krakdw. Oznacza to, ze ochronie podlegaja nie tylko fortyfikacje i mury
obronne jako zabytki, ale réwniez tereny na ktdrych sie mieszcza wraz z tworzonym krajobrazem. Natomiast na
planszy nr 12 zawierajacej informacje dot. planowanych parkéw kulturowych wskazano, ze na terenie Kosocic i
Rajska jest planowany Park Kulturowy Bitwy o Krakéw 1914 r. obejmujacy cenne zabytki — forty
wchodzace w skiad Twierdzy Krakéw wraz z zabudowaniami pomocniczymi oraz zachowanymi
elementami uktadu zieleni fortecznej. Projektowany przebieg korytarzy nr od 1 do nr 5 drogi ekspresowej S7
nie uwzglednia parku kufturowego ,Rajsko-Kosocice” czy przebiegajacego szlaku dawnej Twierdzy Krakéw, ktore
zostaly przewidziane w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego dla obszaru Kosocice (uchwata nr
ClIll/1579/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 23 kwietnia 2014 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru Kosocice). Przeprowadzenie korytarzy od 1 do 5 drogi ekspresowej S7
jest niezgodne z regulacjami MPZP dla obszaru Kosocic z tego wzgledu, iz zamiast rozwoju i lokalizacji terendw
kulturowych i zabytkowych, ktérych oczekuja mieszkancy i ktére zostaty zaakceptowane przez mieszkancow,
otrzymaja oni droge ekspresowa zlokalizowang w sasiedztwie ich nieruchomosci, a ktdra to bedzie generowata
dodatkowe zanieczyszczenie powietrza i hatas. Decydujac si¢ na zamieszkanie na terenie Kosocic, Rajska,
Soboniowic nabywcy nieruchomosci oczekiwali spokoju, kontaktu z naturg i dostepnoéci terenéw zielonych, ktére
beda niwelowaly zanieczyszczenie powietrza w miescie, co wigzato sig rowniez z wyzsza ceng nieruchomosci.
Natomiast przeprowadzenie korytarzy drogi ekspresowej S7 spowoduje obnizenie wartosci ekonomicznej tego
terenu i odptyw mieszkancéw, a takze uniemozliwi ewentualny rozwéj wspomnianego parku kulturowego. Oprécz
powyzszego, przebieg drogi S7 we wskazanych wariantach bedzie takze naruszat teren fortu 51 we
Wréblowicach, ktéry réwniez powinien byé objety ochrona. Zatem, przeprowadzenie drogi ekspresowej S7
przez korytarz od nr 1 do nr 5 bedzie kolidowalo z powstaniem parku kulturowego, a nawet
uniemozliwi jego utworzenie w planowanym miejscu. Bedzie miato to niekorzystny wpltyw dla wskazanego
terenu, gdyz uniemozliwi zachowanie cennego dziedzictwa kulturowego mieszczacego sig na terenie Dzielnicy X a
nawet bedzie mogto doprowadzi¢ do jego uszkodzenia badz catkowitego zniszczenia.

VIII. Zanieczyszczenie powietrza - Smog

Przeprowadzenie drogi S7 przez rejon Dzielnicy X spowoduje nie tylko nieodwracalne skutki
ekologiczne, ale réwniez pozbawi mieszkaficéw terenu, ktéry niwelowat zanieczyszczenie powietrza
i spowoduje zwiekszenie smogu w miescie. Stan jakosci powietrza w Krakowie uwarunkowany jest w duzej
mierze warunkami klimatycznymi, wynikajacymi z niekorzystnego potozenia Krakowa w inwersyjnej dolinie ze
stabym przewietrzaniem i duza wilgotnoscia. Jako gtéwne zrodia zanieczyszczenia powietrza w miescie wskazac
nalezy emisje komunalng (powierzchniowg), komunikacyjng (liniowq) i przemystowg (punktowa). Usunigcie
roélinnoéci w tym rejonie i zwiekszenie ruchu samochodowego, w tym zwigkszenie liczby zatorow drogowych w
zwiazku z ograniczong przepustowoscia autostrady A4, spowoduje powstanie dodatkowego punktu
zanieczyszczajacego powietrze w miescie. Natomiast w zwiazku z likwidacja terenéw zielonych
wygenerowane zanieczyszczone powietrze i smog nie bedzie miato mozliwosci ,,oczyszczenia sie”,
co oznacza ze mieszkaficy miasta beda oddycha¢ jeszcze bardziej zanieczyszczonym powietrzem niz
dotychczas. Najbardziej skuteczne w walce ze smogiem i zanieczyszczeniem s3 rosliny i tereny zielone,



natomiast ich wyeliminowanie badz ograniczenie bedzie miato negatywne skutki. Zadne z podejmowanych przez
miasto dziatarh nie bedzie tak skuteczne w walce ze smogiem, jak ochrona i zachowanie terendw zielonych miasta.
Dlatego tez w pierwszej kolejnoéci nalezy skupic sie na odtwarzaniu i — przede wszystkim — zachowaniu terendw
zielonych, a nie ich eliminagji z rejonu miasta.Dlatego tez przeprowadzeniedrogi ekspresowej S7 poprzez
korytarz od nr 1 do Sprzez tereny Dzielnicy X, ktéra posiada szczegé6ine walory przyrodnicze dia
miasta, catkowicie zaprzecza prowadzonym w Krakowie i okolicach dziataniom majgcym na celu
walke ze smogiem.Pagérkowate uksztattowanie terenu Dzielnicy X, na te chwile istotnie ogranicza
przewietrzanie zastoin  zanieczyszczonego powietrza oraz stanowi naturalng bariere zatrzymujaca
zanieczyszczenia, spaliny samochodowe, i pylu zawieszonego w tej strefie Krakowa. Spaliny oraz tym samym

sm enerowany przez nowg dr ks rzecinaj te tereny w i sposéb
rz nie si ntrum_mi — wskazuja na to plan nr i ium_ ekofizj ficznego

isuj mian wie w_Krakowie. Budowa tr: i wezidw dla S7 w bie
Dzielnicy X oraz zwiazane z tym nasilenie tranzytu woduje zwiekszenie na zani zczen

Niezaleznie od powyzszego, pomysty przebiegu korytarzy S7 od 1 do 5 budza stanowczy sprzeciw réwniez ze

z

wzgledu na to, ze NI SNIEJ NIE BY E T !

W Zmianie Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa z 2003 roku

okreslono dokladny przebieg trasy S7 przez Krakéw,ktéry w zadnym wypadku nie pokrywa sig z
propozycjami przedstawionymi przez Generalna Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Rowniez

roz zenie w wie sieci a d i dré h _oraz wala NR XLVII/732/1
Seimiku Wojewédztwa Matopolskiego z dnia 26 marca 2018 roku w sprawie zmiany Uchwaty Nr
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uchwalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Matopolskiego. Juz w 2003r.
GDDKiA zaproponowata kolejne warianty przebiegu drogi ekspresowej w rejonie Krakowa, po jego zachodniej
stronie. Cho¢ proponowany korytarz nie przebiegat przez gesto zaludnione obszary wgranicach administracyjnych
Krakowa, a przez tereny niezabudowane, w poblizu lotniska Balice, wiadze Krakowa stanowczo sprzeciwily sie
projektowi i zostat on zarzucony. Dodatkowo, rezerwy korytarzowe na budowe drogi ekspresowej zabezpieczono
ostatecznie na wschéd od Wieliczki. Obecnie przedstawiane przez GDDKIA propozycje sa krzywdzace dla 0sodb,
ktore zakupity w Kosocicach, Rajsku i Soboniowicach dziatki za bardzo wysokie ceny i osiedlity sie tu, nie méwiac
o osobach, ktére mieszkajg tu od pokolen. Wnioski zawarte w Studium Korytarzowym S7 dla inwestycji pod
nazwa Budowa Drogi Ekspresowej S7 Krakéw-Myslenice wskazujg na skomplikowane uwarunkowania terenowe,
wysokosciowe, geologiczne, ktore wymagajapogtebionych i rzetelnych analiz techniczno-ekonomiczno-
érodowiskowych. Poza tym, potencjalny obszar prac cechuje sig bardzo duzq wrazliwoscig spoteczna- to gtéwny
obszar migracji ludnoéci zKrakowa, o duzej gestoscizaludnienia.Gdyby plany trasy S7 byly tutaj lub w najblizszej
okolicy znane, zaden z obecnych i nowo przybytych mieszkancow nie zwigzatby swojego zycia z miejscem petnym
hatasu, spalin oraz olbrzymich potokéw pojazdéw przejezdzajacych przez te tereny. Tak zmienna polityka



organéw panstwowych budzi spoteczne kontrowersje i co najwazniejsze rodzi brak zaufania do Paristwa jako
podmiotu, ktére powinno dbaé o praworzadno$¢ oraz dobro swoich Obywateli.

Dlatego tez majac powyzsze na uwadze,wnosimy w petycji o odstapienie od uwzgledniania w
dalszych analizach oraz dalszych etapach inwestycyjnych w Studium Techniczno-Ekonomiczno-
$rodowiskowym budowy odcinka drogi ekspresowej S7 Krakéw-Myélenice korytarzami 1-5.
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