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Stowniczek

BCU
BGK
DWN
DWDW

DWW

E30

E40

E70

JST
KP22030
KSRR2030
MDW

MmI

oDW
PGW WP

POIiS$ 2014-2020

Porozumienie
AGN lub AGN

PPSS
PZRP

Regularny
transport/
przewoz

RIS
RDW

rozporzadzenie
TEN-T

Branzowe Centra Umiejetnosci
Bank Gospodarstwa Krajowego
Dobre Warunki Nawigacyjne (ang. Good Navigation Status)

Droga Wodna Dolnej Wisty obejmujgca odcinek Gdansk-Torun w przebiegu
miedzynarodowej drogi wodnej E40

Droga Wodna Rzeki Wisty obejmujgca odcinek Gdansk-Elblgg-Warszawa-
Deblin-Brzes¢ (granica panstwa)

miedzynarodowa droga wodna E30 — przebiegajgca Odrzanskg Drogg Wodna
taczacy Morze Battyckie w Swinoujéciu z Dunajem w Bratystawie

miedzynarodowa droga wodna E40 — t3czaca Morze Battyckie w Gdansku
z Morzem Czarnym w Odessie

miedzynarodowa droga wodna E70 — t3czaca Odre z Zalewem Wislanym
i stanowigca czesé¢ europejskiego szlaku komunikacyjnego wschéd-zachdd
faczacego Ktajpede z Rotterdamem

jednostki samorzadu terytorialnego

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

miedzynarodowa droga wodna

Ministerstwo Infrastruktury

Odrzanska Droga Wodna

Panistwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014—-2020

Europejskie Porozumienie w sprawie gtdéwnych srédlgdowych drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym

Program Przeciwdziatania Skutkom Suszy
plany zarzadzania ryzykiem przeciwpowodziowym

transport tadunkéw powyzej 400 ton rocznie, na podstawie danych

statystycznych GUS

System Ustug Informacji Rzecznej (ang. River Information Services)

dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspdlnotowego dziatania
w dziedzinie polityki wodnej (Dz. Urz. WE L 327 2 22.12.2000, str. 1 — Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 5, str. 275, Dz. Urz. WE L 331
z15.12.2001, str. 1 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 6, str.
358, Dz. Urz. UE L 81 z 20.03.2008, str. 60, Dz. Urz. UE L 348 z 24.12.2008, str.
84, Dz. Urz. UE L 140 z 05.06.2009, str. 114, Dz. Urz. UE L 226 z 24.08.2013, str.
1,Dz. Urz. UE L353228.12.2013, str. 8, Dz. Urz. UE L 311z 31.10.2014, str. 32
oraz Dz. Urz. UE L 158 z 06.05.2021, str. 23)

rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE (Dz.
Urz. UE L 348 z 20.12.2013, str. 1, Dz. Urz. UE L 136 z 09.05.2014, str. 10, Dz.

4



SOR

SZRT

TEN-T
UE
uzs$

waskie gardta

wWwz

VTS/VTMS

ZMPG
ZMPSiS S.A.

Urz. UE L1262z 14.05.2016, str. 3, Dz. Urz. UE L1281z 19.05.2017, str. 1, Dz. Urz.
UE L 432z 14.02.2019 oraz Dz. Urz. UE L 156 2 19.06.2023, str. 1)

zatgcznik do uchwaty nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie
przyjecia Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywq do 2030 r.) (M.P. poz. 260)

zatgcznik do uchwaty nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r.
w sprawie przyjecia , Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku” (M.P. poz. 1054)

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (ang. Trans-European Transport Networks)
Unia Europejska
Urzad Zeglugi Srédladowej

miejsca limitujgce zegluge, obejmujace m.in. odcinki szlakéw wodnych o zbyt
matej gtebokosci tranzytowej, zbyt mate przeswity pod mostami drogowymi
i kolejowymi i inng infrastrukturg krzyzujacg sie z drogg wodng czy niewydajne
Sluzy

Najwyzsza Woda Zeglowna — ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu
uprawianie zeglugi jest zabronione

Stuzba Kontroli Ruchu/Stuzba Zarzadzania Kontrolg Ruchu (ang. Vessel Traffic
Service/Vessel Traffic Management System)

Zarzad Morskiego Portu Gdarisk S.A.

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.



1. Zatozenia Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 jest programem rozwoju, o ktérym mowa w przepisach
ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2023 r. poz. 1259
i1273). Program jest podstawowym dokumentem planistycznym sektora zeglugi srédlgdowej dla
realizacji celéw okreslonych w:

— Sredniookresowe;j strategii rozwoju kraju — SOR,
— sektorowej strategii rozwoju — SZRT.

Zakres interwencji przewidziany w KPZ2030 wymaga zapewnienia zgodnosci z perspektywa czasowg
obowigzywania SOR oraz SZRT, co oznacza, ze w niniejszym dokumencie ujete zostaty dziatania, ktére
zostana zrealizowane do 2030 r. W dziataniach realizujacych cel KPZ2030 wskazana zostata m.in. lista
projektéw inwestycyjnych na drogach wodnych oraz dziatan na rzecz rozwoju zréwnowazonej
zeglugi. Majac na uwadze charakter tych projektéw (polegajgcych na odbudowie zabudowy
regulacyjnej i modernizacji obiektow hydrotechnicznych likwidujgcych wgskie gardfa istotne dla
prowadzenia transportu oraz dalszy rozwdj systemu RIS, a takze dziatania na rzecz wzmocnienia
funkcjonowania rynku zeglugowego), przewiduje sie, ze zostang zakoriczone do 2030 r. Zakres
wskazanych inwestycji ograniczony jest do projektow realizowanych na infrastrukturze liniowej
ina istniejgcych obiektach hydrotechnicznych bez powodowania dodatkowych kosztéw
spotecznych w zakresie pozyskania terenédw pod planowane inwestycje. Celem wdrozenia KPZ2030
jest systemowe i strukturalne wzmocnienie sektora zeglugi srédladowej. Realizacja powyzszego celu
zostanie zapewniona poprzez rewitalizacje infrastruktury hydrotechnicznej drég wodnych
oraz wsparcie infrastrukturalne, regulacyjne i programowe dla funkcjonowania rynku zeglugowego.
Dokument zostat opracowany dla potrzeb mozliwosci wspotfinansowania ze srodkéw UE rozwoju
transportu wodnego $rodlagdowego w perspektywie 2021-2027.

Osobnymi rodzajami dokumentéw sg programy rozwoju Srodlgdowych drég wodnych o szczegdinym
znaczeniu transportowym, o ktérych mowa w art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze
srodlgdowej (Dz. U. z 2022 r. poz. 1097 i 2642 oraz z 2023 r. poz. 1588 i 2029), ktére opracowuje
minister wiasciwy do spraw zeglugi srodlgdowej. Rzeczpospolita Polska ratyfikowata Porozumienie
AGN z intencjg zapewnienia naobjetych tym dokumentem drogach wodnych warunkéw
nawigacyjnych spetniajgcych kryteria wiasciwe dla $rédladowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym, tzw. klasy ,E”, odpowiadajacych co najmniej IV klasie zeglownosci. Decyzja
o przystosowaniu polskich odcinkdéw drég wodnych E30, E40 i E70, uwzglednionych w AGN, do
wszystkich kryteridw operacyjnych i technicznych wymaga przeprowadzenia inwestycji polegajgcych
na modernizacji i budowie nowej infrastruktury hydrotechnicznej oraz budowy brakujgcych
$rdodlgdowych potgczen wodnych w rozumieniu AGN w ujeciu transgranicznym.

W MI, w oparciu o ww. podstawe prawng wynikajacg z ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zZegludze
Srodlgdowej, trwajg prace nad programami rozwoju drég wodnych z perspektywa wykraczajgcg poza
rok 2030. Celem wyzej wymienionych programéw jest zaprojektowanie dtugoterminowej strategii
inwestycyjnej na najwazniejszych drogach wodnych, tj. ODW i Drodze Wodnej Rzeki Wisty. Realizacja
programéw pozwoli na wypetnienie przez Rzeczpospolitg Polskg, na wybranych odcinkach drég
wodnych, wszystkich kryteriéw okreslonych w Porozumieniu AGN przy jednoczesnej realizacji celow
SOR.

Polityka rozwoju sektora transportu wodnego srodladowego:

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 — program rozwoju, dokument planistyczny, zgodny

ze Sredniookresowg strategig kraju oraz strategia rozwoju sektora transportu, obejmuje
dziatania i inwestycje przewidziane do realizacji do 2030 r. dla potrzeb strukturalnego
i systemowego wzmocnienia sektora zeglugi srodlgdowej. Przygotowany m.in. dla realizacji




projektow inwestycyjnych w perspektywie finansowej UE 2021-2027 oraz wskazujacy
najwazniejsze dziatania dla rozwoju sektora zeglugi srodlgdowe].

Programy rozwoju drég wodnych o szczegélnym znaczeniu transportowym, o ktérych mowa
w art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze Srddlgdowej — programy rozwoju
okreslajgce dtugoterminowgq strategie inwestycyjng w celu wypetnienia wszystkich kryteriow
operacyjnych i technicznych wskazanych w Porozumieniu AGN dla wybranych odcinkéw drég
wodnych.

Programy rozwoju dréog wodnych beda realizowa¢ m.in. cele zawarte w Sredniookresowej
strategii kraju, jednakze ze wzgledu na dtugoterminowy charakter inwestycji okreslonych w tych
dokumentach zakres ich obowigzywania bedzie wykraczat poza perspektywe 2030 r.

Zachowujac zasady spdjnosci strategii rozwoju sektora transportu wodnego srédlgdowego, logika
funkcjonowania programéw w ramach polityki rozwoju kraju przedstawia sie w sposob
przedstawiony na ponizszym wykresie.

Wykres 1. Logika funkcjonowania programdw w ramach polityki rozwoju kraju

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
do roku 2020 (z perspektywq do 2030 roku)

1 0€0¢

Programy rozwoju $rédlagdowych drég wodnych

(art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej)

Zgodnie z przedstawionym pod koniec maja 2018 r. przez Komisje Europejska pakietem rozporzadzen
dotyczacym perspektywy finansowej na lata 2021-2027, dostep do Srodkdw unijnych w ramach
polityki spdjnosci jest uzalezniony od wypetnienia przez panstwa cztonkowskie tzw. warunkdéw
podstawowych (horyzontalnych oraz tematycznych). Dla sektora transportu zostat ustalony warunek
tematyczny wskazujacy na koniecznos¢ kompleksowego planowania transportu na odpowiednim
poziomie.

KPZ2030 stanowi realizacje tak sformutowanego warunku, poniewaz jest dokumentem
planistycznym obejmujgcym diagnoze, cele i dziatania w zakresie transportu wodnego srédlgdowego
w perspektywie do 2030 r. Ponadto KPZ2030 jest zgodny ze wstepnymi zatozeniami dokumentéw
programowych na perspektywe finansowg UE 2021-2027, zgodnie z ktdrymi Polska dotozy wszelkich
staran, aby wszystkie projekty zaplanowane do realizacji w latach 2014-2020 zostaty
przeprowadzone w mozliwie najpetniejszym zakresie. W przypadku braku mozliwosci wykonania
inwestycji w powyzszym okresie zostanie zapewniona mozliwos¢ ich kontynuacji w perspektywie
2021-2027.



2. Ramy prawne i powigzania z innymi dokumentami strategicznymi
i planistycznymi

2.1.Ramy prawne

Dokument stanowi program rozwoju w rozumieniu art. 15 ust. 4 pkt 2 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju. Jak wskazuje art. 15 ust. 1 ustawy z dnia 6 grudnia 2006
r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, programy sg dokumentami o charakterze operacyjno-
wdrozeniowym, ktérych cel gtdwny i cele szczegdétowe nawigzujg do Sredniookresowej strategii
rozwoju kraju, narodowej strategii spdjnosci lub innych strategii rozwoju.

Na podstawie:

— art. 6 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowej minister wtasciwy
do spraw zeglugi Srdodlagdowej jest organem naczelnym administracji zeglugi srodlagdowe;j
odpowiadajgcym za dziat administracji rzagdowej: zegluga srédlgdowa,

— art. 166 ust. 4 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2023 r. poz.
1478, 1688, 1890, 1963 i 2029) minister wtasciwy do spraw zeglugi srodlgdowej uzgadnia
i opiniuje strategie, dokumenty planistyczne oraz inwestycje zwigzane z drogami wodnymi
i ich parametrami nawigacyjnymi,

— art. 42 ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srodlgdowej przepisy
rozporzadzenia Rady Ministrdw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédlagdowych
drég wodnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1170) okreslajg: szczegdtowy sposob klasyfikacji
$rodlgdowych drég wodnych, podziat srédlgdowych drég wodnych na klasy, podziat
na srodlagdowe drogi wodne o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym, warunki
eksploatacyjne i projektowe dla poszczegdlnych klas srédlgdowych drég wodnych.

Ponadto KPZ2030 zakfada ksztattowanie otoczenia regulacyjnego wspierajgcego rozwdj floty statkdw
$rédladowych i rynku zeglugowego oraz wykorzystanie $rodkéw z Funduszu Zeglugi Srédladowej
na cele zwigzane z promocjg sektora, o ktérych mowa w ustawie z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu
finansowym armatoréw srédlgdowych, Funduszu Zeglugi Srodlgdowej i Funduszu Rezerwowym
(Dz. U.z 2021 r. poz. 503).

2.2.  Zgodnosc¢ z dokumentami Unii Europejskiej oraz miedzynarodowymi

Europejskie Porozumienie w Sprawie Gtéwnych Srodlgdowych Drég Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym (AGN)

W dniu 6 marca 2017 r. Prezydent Rzeczpospolitej Polskiej podpisat akt ratyfikacji Europejskiego
Porozumienia w sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym
(AGN). Na jego mocy Polska wyraza intencje do zapewnienia na wymienionych w Porozumieniu
drogach wodnych warunkéw nawigacyjnych odpowiednich dla $rddlagdowych drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym, tzw. klasy ,,E”, odpowiadajgcej co najmniej IV klasie zeglownosci.

Porozumienie AGN opiera sie na przekonaniu, ze transport wodny srédlgdowy odgrywa znaczacgrole
w rozwoiju transportu miedzynarodowego w Europie, dlatego potrzebne jest zapewnienie jednolitych
standardow sieci $rodlagdowych drég wodnych, ktore beda:

— jednorodne, tj. odpowiednie dla standardowych statkow i zestawéw pchanych (formacja
statkdw, pchacz lub holownik i barka bez napedu),
— zintegrowane miedzy réznymi dorzeczami, dzieki sieci kanatéw i szlakow przybrzeznych,



— zdolne do przyjecia najwazniejszych strumieni tadunkdéw, co z kolei zalezy od odpowiedniej
gestosci sieci dréog wodnych i ich rdwnomiernego rozwoju we wszystkich krajach
europejskich.

Porozumienie AGN stanowi skoordynowany plan rozwoju i budowy sieci srédlgdowych drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym, realizowany przez strony Porozumienia w ramach swoich
programow strategicznych dla zeglugi srédlgdowej. Sie¢ sktada sie ze $rodlgdowych drog wodnych
i szlakdw przybrzeznych  wykorzystywanych przez statki morsko-rzeczne oraz portéow
zlokalizowanych na ww. drogach i szlakach®.

Drogi wodne klasyfikuje sie na podstawie wymiaréw fizycznych — poziome statku, w szczegdlnosci
w oparciu o jego szeroko$. Do drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym zalicza sie szlaki
spetniajace podstawowe kryteria techniczne:

— pozwalajg na zegluge statkdw o minimalnych wymiarach 80 mx 9,5 m,

— zapewniajg gtebokos$¢ tranzytowa (zanurzenie statkéw) co najmniej 2,5 m i przeswit
pod infrastrukturg krzyzujgca sie na poziomie co najmniej 5,25 m, z tym ze dla istniejgcych
drég wodnych regulacje Porozumienia AGN pozwalajg na wprowadzenie ograniczen
w gtebokosci tranzytowej iwysokosci przeswitu — dopuszczenie mniejszej glebokosci
i nizszego przeswitu.

Do dodatkowych kryteriéw technicznych, ktére majg znaczenia dla zakresu KPZ2030, nalezy zaliczy¢:

— na drogach wodnych o zmiennych poziomach gtebokosci (odcinki swobodnie ptyngce
oraz uregulowane) wartos¢ gtebokosci tranzytowej (zalecanego zanurzenia) powinna
odpowiadac sredniej wartosci gtebokosci, jaka osiggnieto lub przekroczono przez 240 dni
w roku (lub 60% okresu nawigacyjnego),

— dazenie do zapewnienia jednolitej klasy, gtebokosci tranzytowe] (zanurzenia) i wysokosci
pod mostami dla catej drogi wodnej lub dla znacznych jej odcinkow.

W przypadku kryteriow operacyjnych Porozumienie AGN wskazuje na koniecznos$¢ dazenia
do zapewnienia jak najdtuzszych sezonéw zeglugowych (okreséw nawigacyjnych). Ewentualne
przerwy sg dopuszczalne w okresie zimowym i na skutek remontdéw, napraw i innych prac
podejmowanych na obiektach hydrotechnicznych (Sluzach). W okresie niskich stanéw wdd nalezy
dazyé do utrzymania giebokosci tranzytowej na poziomie 1,2 m. Dodatkowo nalezy zapewnic
jak najdtuzsza obstuge sluz — celem jest zapewnienie 24-godzinnej pracy w tygodniu roboczym.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczqcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE)

Celem rozwijania sieci TEN-T jest zapewnienie spdjnosci terytorialnej UE i usprawnienie swobodnego
przeptywu oséb oraz tadunkdw. Efektywnie funkcjonujgcy — w ramach UE — system transportowy
ma przyczynia¢ sie do poprawy dziatania jednolitego rynku wewnetrznego, stymulowaé wzrost
gospodarczy regionu, a takze podnosic¢ konkurencyjnos¢ poszczegdlnych panstw cztonkowskich i catej
UE w skali globalnej. Ideg polityki UE, w kontekscie rozwoju sieci TEN-T, jest stworzenie spdjnej
i interoperacyjnej, multimodalne] sieci transportowej o ujednoliconych, wysokich parametrach
technicznych w ramach catej UE.

Rozporzadzenie wskazuje na konieczno$¢ analizowania planowanych dziatan pod katem
ich oddziatywania na srodowisko w celu wyeliminowania lub (w przypadku kiedy nie jest to mozliwe)
zrekompensowania ich negatywnego wptywu oraz ochrony réznorodnosci biologiczne;.

1 Art. 1 Porozumienia AGN.
2 Zafacznik nr 3 do Porozumienia AGN.



Konkluzje Rady UE z dnia 3 grudnia 2018 r. pn. Transport wodny sréodlgdowy — dostrzeimy
jego potencjat i promujmy go!

Przyjete konkluzje podkreslajg, ze zegluga srédlgdowa powinna — tam, gdzie jest to wykonalne
ze wzgledow geograficznych — znaczgco przyczynia¢ sie do wydajnego systemu transportu
multimodalnego w UE. Jednak jej petny potencjat nie jest obecnie wykorzystywany. Konkluzje Rady
UE wskazuja na znaczenie Zzeglugi srédlagdowej dla potgczen lgdowych z portami morskimi,
dla zaopatrzenia waznych osrodkow przemystowych i aglomeracji miejskich, a takze dla miejskiego
transportu pasazerskiego.

Komunikat Komisji Europejskiej W kierunku wysokiej jakosci srodlgdowego transportu wodnego
NAIADES I

Celem programu NAIADES Il jest stworzenie odpowiednich warunkéw dla srédlgdowego transportu
wodnego, tak aby stat sie on srodkiem transportu wysokiej jakosci: dobrze zarzgdzanym, wydajnym,
bezpiecznym, zintegrowanym w tancuch transportu intermodalnego, z wysokiej jakosci miejscami
pracy zajmowanymi przez wykwalifikowanych pracownikdédw oraz spetniajgcym wysokie standardy
w zakresie ochrony srodowiska.

Program dziatan NAIADES lll na lata 2021-2027 — Przyspieszenie budowy odpornego sektora
transportu wodnego srodlgdowego

Celem NAIADES IIl jest kontynuacja dziatan majgcych na celu wzrost transportu srédlgdowymi
drogami wodnymi i tworzenie dogodnych warunkéw do rozwoju zeglugi srédlgdowej. W ramach
programu podkreslane sg dwa kluczowe cele: dalsza integracja zeglugi Srodlagdowej z multimodalng
siecig transportowg i zwiekszenie jej udziatu w systemie przewozéw ogdtem oraz stopniowe
przechodzenie na statki srédlagdowe o zerowej emisji przez koordynacje polityki transportowe;j,
Srodowiskowe] i energetycznej. Zadania te mogg zosta¢ osiggniete poprzez inwestycje w kapitat
ludzki, infrastrukture, flote i digitalizacje zeglugi srédlgdowe;j.

Strategia Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilnosci (Sustainable and Smart Mobility Strategy)
do roku 2050 (Inicjatywa Nowego Zielonego tadu)

Celem strategii jest znaczne ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych do 2050 r. oraz przeniesienie
znaczacej czesci transportu na gafezie niskoemisyjne. Srédlagdowe drogi wodne i porty wspieraja
zielong logistyke i zmieniajg obraz sektora transportu m.in. przez rozwijanie infrastruktury paliw
alternatywnych. Wedtug strategii ograniczeniu ma ulec 90% emisji gazéw cieplarnianych (GHG)
zwigzanych z transportem.

Strategia okresla jeden z celdw dla transportu wodnego srddlgdowego: Transport z wykorzystaniem
srodlgdowych dréog wodnych i Zzeglugi morskiej bliskiego zasiegu zwiekszy sie do 2030 r. o 25%,
a do 2050 r. — 0 50%°.

Umowa miedzy Rzadem Rzeczpospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Federalnej Niemiec
o wspdlnej poprawie sytuacji na drogach wodnych na pograniczu polsko-niemieckim (ochrona
przeciwpowodziowa, warunki przeptywu i Zeglugi)

Srédladowy transport transgraniczny stanowi ponad 75% zeglugi $rédladowej w UE. W celu
wzmocnienia jednolitego rynku tego sektora, w ramach panstwa wspdlnoty, konieczne
jest skoordynowanie dziatarn w obszarach ochrony srodowiska, energii i transportu. W mysl tej zasady
celem umowy miedzy rzadami obu krajow jest likwidacja miejsc limitujgcych zegluge na Odrze
granicznej, co umozliwi prowadzanie akcji lodotamania i zeglugi srédlgdowej (10 miejsc limitujgcych).

3W stosunku do roku bazowego 2015.
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2.3.  Zgodno$¢ z krajowymi dokumentami strategicznymi

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) — dokument
przyjety uchwatg nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) (M.P. poz. 260)

Rozwdj infrastruktury transportowej, jako element dostepnosci transportowej, wptywa
na konkurencyjnos¢ Polski i jej regiondw, a takze catych sektorow gospodarki czy poszczegdinych
przedsiebiorstw. Réwnolegle do budowy i modernizacji materialnej na rozwéj infrastruktury wptywa
tez sposéb jej wykorzystania.

Do roku 2030 zaktada sie osiggniecie przepustowosci transportowej na ODW i na Wisle na odcinku
od Torunia do Gdaniska umozliwiajgcej efektywne funkcjonowanie catego systemu transportowego
przez uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu miedzygateziowym, zapewniajgcego sprawng obstuge
transportowg spoteczenstwa i gospodarki, a takze przyczyniajgcego sie do obnizenia negatywnego
oddziatywania na srodowisko oraz zdrowie i jako$é zycia. Efektem dziatan w tym obszarze bedzie
zbudowanie wielogateziowej, zintegrowanej i uzupetniajgcej sie sieci transportowej obejmujgcej
kolej, drogi, sieci aglomeracyjne, sieci zeglugi $rodlagdowej i morskiej oraz porty lotnicze. Priorytetem
jest dokonczenie sieci drogowej zapewniajgcej potgczenia w oparciu o autostrady i drogi ekspresowe
miedzy najwiekszymi osrodkami w kraju oraz potgczenia transgraniczne: Polska — kraje baftyckie (Via
Baltica) i Polska — Potudnie (Via Carpatia).

Podjete zostang rowniez dziatania w zakresie odbudowy mozliwosci transportowych polskich
szlakéw wodnych (zwtaszcza Odry oraz dolnej Wisty). Transport rzeczny bedzie promowany jako
konkurencyjny i niskoemisyjny srodek transportu, m.in. w tzw. logistyce miejskiej.

Ponadto jednym z projektéw strategicznych stuzgcych realizacji celéw SOR jest projekt Rozwdj
sektora Zeglugi srodlgdowej, ktdrego gtdwng intencjg jest rozwdj zeglugi sréodladowej jako
integralnej gatezi zrownowazonego multimodalnego systemu transportowego w celu wzrostu
udziatu zeglugi srédladowej w przewozach tadunkéw w Polsce oraz spoteczny i gospodarczy rozwadj
miejscowosci i regionow lezacych nad drogami wodnymi o istotnym znaczeniu transportowym.
W tym kontekscie nalezy podkresli¢, ze zakres KPZ2030 dotyczy inwestycji na wykorzystywanych
transportowo odcinkach ODW i Drodze Wodnej Dolnej Wisty.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku — dokument przyjety uchwatg nr 105
Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Strategii Zrownowazonego rozwoju
Transportu do 2030 roku” (M.P. poz. 1054)

Utworzenie zintegrowanego systemu transportowego wymaga ustalenia priorytetow w realizac;ji
prac inwestycyjnych i modernizacyjnych. W pierwszej kolejnosci wysitki inwestycyjne beda
skoncentrowane gtéwnie na nadrobieniu zalegtosci infrastrukturalnych w zakresie zwiekszenia
dostepnosci transportowej w Polsce (drogi, koleje, lotniska, sSrodlagdowe drogi wodne, porty morskie
i $rodladowe) oraz na zorganizowaniu podstawowej infrastruktury zintegrowanego systemu
transportowego.

W transporcie wodnym s$rédlgdowym celem dziatan bedzie zwiekszenie roli sektora zeglugi
$rodlagdowej oraz dazenie do zapewnienia efektywnego transportu na uzytkowanych transportowo
odcinkach $rédlgdowych drég wodnych.

W Prognozie do Strategii wskazano, ze zaleca sie skonfrontowanie rozwigzan projektowanych
dla transportu wodnego $rodlagdowego z dokumentem pn. Wytyczne w sprawie transportu
srodlgdowego i sieci Natura 2000. Zréwnowazony rozwdj srodlgdowych drég wodnych i zarzgdzanie
nimi w kontekscie dyrektywy ptasiej i siedliskowej UE (Komisja Europejska, 2012 r.).
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Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 — dokument przyjety uchwatg nr 102 Rady Ministréw
z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,,Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030” (M.P.
poz. 1060).

Brak spdjnej sieci $rédlagdowych drég wodnych stanowi jedno z wyzwan w zakresie rozwoju
sieci transportowej w Polsce. Wymagania stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodowym w 2017 r.
spetniato zaledwie 5,9% diugosci drég wodnych. Rozwdj tej gatezi transportu wymaga realizacji
wieloletniego planu inwestycji infrastrukturalnych, a takze wsparcia powigzan o charakterze
multimodalnym z pozostatymi gateziami transportu (w szczegdolnosci z kolej3).

Niedostateczne zagospodarowanie drég wodnych w Polsce zaréwno pod wzgledem charakteru
(rzeki skanalizowane, swobodnie ptyngce, kanaty), jak i parametréw zeglugowych (wymiary $luz,
gtebokosé i szerokos¢ szlaku, wysokosci mostdw) wptywa na specyfike zeglugi srodlgdowej i sprawia,
ze odgrywa ona marginalng role w polskim systemie transportowym.

Z uwagi na ogdlnokrajowy charakter KPZ2030 wzmocnienie funkcji transportowych $rédlgdowych
dréog wodnych w Polsce realizuje cele zawarte w KSRR2030. Zmodernizowana siec¢ szlakédw wodnych
wptynie na poprawe dostepnosci przestrzennej regiondw oraz na aktywizacje gospodarczg miast,
tym samym zwiekszajgc spdjnos¢ rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym
i przestrzennym.

Strategia Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej — dokument przyjety
postanowieniem Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej zdnia 12 maja 2020 r. w sprawie zatwierdzenia
,Strategii Bezpieczeristwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej” (M.P. poz. 413)

Strategia okresla kompleksowg wizje ksztattowania oraz sposdb funkcjonowania systemu
bezpieczenstwa Polski we wszystkich jego wymiarach. Oznacza to, ze wskazane w niej priorytety nie
ograniczajg sie jedynie do kwestii politycznych i militarnych, ale wskazujg rowniez na koniecznos$é¢
zapewnienia m.in. bezpieczenstwa ekonomicznego panstwa (w tym energetycznego), rozwoju
spotecznego, polskiego dziedzictwa narodowego czy ochrony srodowiska naturalnego. Koniecznos¢
opracowania dokumentu wynika z potrzeby zapewnienia zdolnosci panstwa do przeciwdziatania
zagrozeniom i sprostania wyzwaniom wynikajgcym ze zmieniajgcych sie uwarunkowan
bezpieczenstwa Polski. Zapisy zawarte w Strategii bezposrednio wskazujg na koniecznos¢ udziatu
transportu wodnego $rdodlgdowego w budowaniu systemu bezpieczenstwa panstwa i koniecznosci
objecia tego sektora wsparciem zapewniajgcym funkcjonalno$é w sytuacji kryzysowej.

Program rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku — dokument przyjety uchwatg nr 100 Rady
Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia programu pod nazwgq , Program rozwoju
polskich portéw morskich do 2030 roku” (M.P. poz. 1016)

W programie w sposéb szczegdlny podkresla sie znaczenie integracji portéw morskich z zeglugg
srédladowqa. Zgodnie z zatozeniami krajowej i europejskiej polityki w zakresie transportu
wspomagany bedzie rozwdj transportu wodnego srédlgdowego, ktéry wraz z przewozem drogowym
oraz kolejowym moze stanowié efektywne potgczenie portéw z zapleczem lagdowym. Konieczna
jest priorytetyzacja wydatkowanych srodkéw dla rozwoju funkcji transportowych polskich rzek, ktére
zapewnia spojnos¢ krajowych szlakéow wodnych z europejskim systemem transportowym. Z tego
powodu priorytetem bedzie zapewnienie mozliwie najwyzszej klasy zeglugowej na ODW i DWDW.

Malejacy udziat transportu $rédlgdowego w zespole portowym Szczecin-Swinoujécie jest zjawiskiem
niepokojacym. Jest on trzykrotnie mniejszy niz w roku 1990 i od kilku lat nie przekracza 5% — jest
to efekt pogarszajgcych sie warunkéw nawigacyjnych na ODW. Powyiszy przyktad pokazuje,
ze konieczne jest podjecie dziatan majgcych na celu poprawe dostepu do portéw od strony ladu

za posrednictwem $rodlagdowych dréog wodnych.
12



Dla zwiekszenia efektywnosci pofaczenia z zapleczem portdw morskich w Gdansku oraz w Gdyni

istotne znaczenie majq dziatania na rzecz modernizacji drogi wodnej Wisty na odcinku od Warszawy

do Gdariska. W przypadku zespotu portowego Szczecin-Swinoujécie istotna kwestig jest zapewnienie

mozliwie najwyiszej klasy zeglugowej na ODW.

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030

W ramach realizacji KPEIK 2021-2030 w Wymiarze ,,Obnizenie emisyjnosci”, tj. 1 z 5 wymiaréw unii
energetycznej, wskazano w ramach kategorii Polityki i srodki na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej,

nastepujgce cele i kierunki interwencji powigzane z KPZ2030:

1. Rozwadj efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego transportu

a)

b)

c)

organizacyjno-systemowe:

— wspieranie projektéw z zakresu transportu przyjaznego srodowisku (transport kolejowy,

transport morski oraz Zegluga Srodlgdowa) oraz dgzenie do stworzenia warunkow

sprzyjajgcych przenoszeniu przewozow z drdg na kolej lub zegluge Ssrddlgdowg,

w szczegolnosci na odlegtosci powyzZzej 300 km, promowanie ekologicznie czystych srodkow

transportu, zasilanych alternatywnymi Zrodtami energii, skutkujgce m.in. redukcjqg emisji

zanieczyszczen;

inwestycyjne:

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) w celu
poprawy efektywnosci systemu transportu w sposob odpowiadajgcy unijnym
oraz krajowym standardom i wymogom ekologicznym,

— unowoczesnianie taboru wszystkich gafezi transportu (pojazdéw oraz innych
niezbednych urzqdzer iwyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu
odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ochrony srodowiska,
a takze poprawy jego efektywnosci energetycznej,

— wdraZanie  innowacyjnych  systemdw  zarzqdzania  ruchem  transportowym
w poszczegdlnych  gafeziach  oraz  interoperacyjnych,  przyczyniajgcych  sie
do optymalizacji ruchu Srodkdéw transportu i przez to do zmniejszenia emisji
generowanych przez transport;

innowacyjno-techniczne:

— zastosowanie nowych technologii, procedur oraz systemow zwiekszajgcych efektywnosc
energetyczng transportu i wpfywajgcych na zmniejszenie emisji  zanieczyszczen
do srodowiska,

— unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systemow telematycznych
obstugujgcych poszczegdlne gafezie transportu, takich jak: ITS (transport drogowy), ERTMS,
SDIP, CBRK (transport kolejowy), SESAR (transport lotniczy), VTMS (transport morski), RIS
(transport wodny Srodlgdowy).

2. Budowa i wdrozenie jednostek wodnych srédlgdowych na naped oparty o paliwa alternatywne

Proponowane dziatania:

wypracowanie rozwigzarn legislacyjnych o charakterze systemowym usprawniajgcych proces
budowy i wdrozenia jednostek wodnych, w tym wprowadzenie zachet finansowych,
przeprowadzenie analiz ekonomicznych, gospodarczych, spotecznych dla transportu
wodnego, w tym analiz w zakresie popytu i podazy,

wspdtpraca w zakresie przygotowania przez jednostki naukowo-badawcze prototypu barek
i pchaczy,
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— wsparcie instytucjonalne przygotowania infrastruktury towarzyszqcej (wyposazenie
nabrzezy; stacje tadowania i tankowania),

— wspdfpraca w zakresie przygotowania przez jednostki naukowo-badawcze technologii
towarzyszqcych dla wykorzystania barek (np. metody utylizowania urobku wydobywanego
z miejsc akumulacji rumoszu w rzekach — w przypadku pogtebiarek itp.),

— wsparcie instytucjonalne dla rodzimej produkcji jednostek.

2.4. Inne dokumenty planistyczne

Plan Przeciwdziatania Skutkom Suszy - przyjety rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 15 lipca 2021 r. w sprawie przyjecia Planu przeciwdziatania skutkom suszy (Dz.U. poz. 1615)

PPSS jest studium dotyczgcym zjawiska suszy w Polsce. Zawiera katalog dziatan, ktorych celem
jest obnizenie strat spowodowanych przez susze i zapewnienie skutecznego monitorowania zasobéw
wodnych oraz gospodarowania wodg. CzeScig PPSS jest analiza mozliwosci powiekszenia
dyspozycyjnych zasobéw wodnych. Propozycje niezbednych zmian w zakresie korzystania z zasobéw
wodnych oraz zmian naturalneji sztucznej retencji wskazujg m.in. na koniecznos¢ realizacji inwestycji
zwigzanych z budowg lub przebudowg urzadzen wodnych w celu przeciwdziatania skutkom suszy.

Ocenia sie, ze cze$¢ dziatan przewidzianych do realizacji w ramach PPSS moze mieé pozytywne skutki
takze w obszarze istotnym dla transportu wodnego $rédlgdowego i przektada¢ sie np. na kwestie
zaopatrzenia w wode réwniez na potrzeby prowadzenia zeglugi.

Plany zarzadzania ryzykiem powodziowym

PZRP stanowig podstawowy dokument planistyczny majacy na celu ograniczenie ryzyka
powodziowego i zarzgdzanie nim. Zgodnie z art. 173 ust. 19 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo
wodne obowigzujacej od dnia 1 stycznia 2018 r. PZRP podlegajg przeglagdowi co 6 lat oraz w razie
potrzeby ich aktualizacji.

Realizacja inwestycji ujetych w PZRP obnizy poziom ryzyka powodziowego, w szczegdlnosci przez
zmiane warunkéw przeptywu wéd. Oceniassie, ze dziatania podejmowane w ramach PZRP bedg miaty
rowniez przetozenie na warunki funkcjonowania drég wodnych.

Program realizacji zadan zwigzanych z utrzymaniem wod oraz pozostatego mienia Skarbu Paristwa
zwigzanego z gospodarkg wodng

Zgodnie z art. 240 ust. 9 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne — PGW WP sporzadza
Program realizacji zadan zwigzanych z utrzymaniem waod oraz pozostatego mienia Skarbu Parnstwa
zwiqzanego z gospodarkg wodng, ktory przygotowywany jest corocznie na podstawie potrzeb
zgtaszanych przez poszczegdélne regionalne zarzady gospodarki wodnej w zakresie utrzymania waod,
obiektow pietrzgcych, kanatéw, watéw przeciwpowodziowych, pompowni, a takie pozostatych
obiektow zwigzanych z gospodarka wodng. Inwestycje realizowane na drogach wodnych powinny
mie¢ zapewnione $rodki na utrzymanie w oparciu o przedmiotowy program.

Powigzania z innymi gateziami transportu

Planowanie rozwoju innych gafezi transportu powinno byé zgodne z zakresem dokumentéw
planistycznych dla transportu wodnego $rédlagdowego takich jak KPZ2030. Nalezy wskazaé
na konieczno$¢ zapewnienia zgodnosci inwestycji wymienionych w dokumentach planistycznych
dedykowanych dla innych gatezi transportu z parametrami eksploatacyjnymi drdg wodnych
pozwalajgcymi na prowadzenie transportu wodnego $rodlagdowego, przede wszystkim w zakresie
zapewnienia odpowiednich przeswitéw pod infrastrukturg krzyzujaca sie nad drogg wodna.
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Natomiast planowanie irealizowanie dziatan w dokumentach planistycznych dla transportu
wodnego S$rédlgdowego powinno uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw
planistycznych dotyczacych innych gatezi transportu. Realizacja KPZ2030 bedzie uwzgledniata
istniejgce wielogateziowe analizy dla pozostatych gatezi transportu oraz planowane inwestycje.

Dokumenty takie jak strategie rozwoju poszczegdlnych wojewddztw i gmin czy plany
zagospodarowania przestrzennego zawierajg ustalenia wskazujgce na potrzebe tworzenia centréw
logistycznych na srédlgdowych drogach wodnych.
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3. Diagnoza spoteczno-gospodarcza

Prezentowana analiza obejmuje obszar bezposredniego oddziatywania KPZ2030, na ktéry sktadajq sie
82 powiaty z 8 wojewddztw (zachodniopomorskiego, lubuskiego, wielkopolskiego, opolskiego,
dolnoslaskiego, slaskiego, pomorskiego i kujawsko-pomorskiego) i odnosi sie do roku 2020. Badany
teren zajmuje powierzchnie blisko 54 tys. km? (17,2% powierzchni kraju) i zamieszkiwany
jest przez ponad 9 min oséb, co stanowi ponad 23% ludnosci Polski.

Wedtug prognoz na koniec obowigzywania KPZ2030, tj. w 2030 r., liczba ludnosci analizowanego
obszaru spadnie 0 3,5% (Srednio w kraju spadek wyniesie 2,8%). Odwrotne tendencje prognozowane
sg m.in. dla powiatéw wroctawskiego (wzrost o 8,94%), torunskiego (wzrost o 8,98%), gdanskiego
(wzrost o 14,75%) czy zielonogérskiego (wzrost o 31%), przy czym zdecydowang role w tym
przypadku odgrywac bedg postepujgce procesy suburbanizacyjne.

Udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku nie rézni sie znaczgco od srednich wartosci
dla kraju. Osoby w wieku przedprodukcyjnym stanowig 18,2% ludnosci, w wieku produkcyjnym
odsetek ten wynosi 60%, zas w wieku poprodukcyjnym 21,8% (srednio w Polsce odpowiednio 18,2%,
59,5% i 22,3%). Pod tym wzgledem niekorzystnie wyrdznia sie Gdynia charakteryzujgca sie wysokim
udziatem oséb w wieku poprodukcyjnym (26,5%) i niskim oséb w wieku przedprodukcyjnym (16,4%).

W kontekscie sytuacji na rynku pracy pozytywnie wyrdzniajg sie powiaty: wroctawski (stopa
bezrobocia rejestrowanego na poziomie 2%) oraz m. Wroctaw i powiat wolsztynski (2,4%). Natomiast
negatywnie — powiat kamienski (16,6%), lipnowski (15,9%) oraz goérowski (15,7%). Wskaznik
przedsiebiorczosci (tj. podmioty gospodarcze wedtug klas wielkosci na 10 tys. mieszkancéw w wieku
produkcyjnym) nie odbiega znaczgco od Srednich wartosci krajowych (1 904 w analizowanym
obszarze przy 2 047 srednio w Polsce). Wartosci przekraczajgce 3 tys. zarejestrowanych podmiotéw
na 10 tys. mieszkaricow odnotowano w duzych miastach: Wroctawiu (3 426), Szczecinie (3 082),
Gdansku (3 071), Gdyni (3 047) i Opolu (3 002).

Analizujac tereny lezgce w zakresie oddziatywania KPZ2030 pod wzgledem udziatu obszaréw prawnie
chronionych w powierzchni ogétem wskazac nalezy na srednig wartos¢ tego wskaznika na poziomie
22,2% przy 32,3% udziatu takich terendw w powierzchni kraju. Atrakcyjno$¢ badanych terenéw
potwierdzajg wskazniki dotyczace turystyki. Znajdujg sie tam ponad 25,4 miejsca noclegowe na 1000
0s06b (Srednio w kraju 20,2 miejsca), gdzie w 2020 r. udzielono 1 705 noclegéw na 1000 osdéb przy
Sredniej w kraju wynoszgcej 1 339.

Nalezy podkreslié, ze utrzymanie funkcji gospodarczych s$rédlgdowych drég wodnych moze
przyczyni¢ sie do aktywizacji spoteczno-gospodarczej regionéw potozonych nad drogami wodnymi.
Ponadto wymieni¢ mozna inne potencjalne korzysci z realizacji KPZ2030. Nalezg do nich:

— rozwodj przemystu zwigzanego z budowg, remontem i obstugg taboru ptywajgcego
orazinnych powigzanych gatezi gospodarki (w szczegdlnosci: Sekcja C dziat 30 — produkcja
pozostatego sprzetu transportowego, Sekcja F dziat 42 —roboty zwigzane z budowg obiektéw
inzynierii lgdowej i wodnej, Sekcja H dziat 50 — transport wodny, Sekcja H dziat 52 —
magazynowanie idziatalno$é ustugowa wspomagajgca transport, Sekcja R dziat 93 -
dziatalnos¢ sportowa, rozrywkowa i rekreacyjna),

— rozwoj przedsiebiorczosci wygenerowany przez popyt na ustugi zwigzane m.in. z turystyka,
co moze przetozyé sie na zwiekszenie liczby firm zajmujacych sie obstugg rynku
turystycznego,

— potencjalny spadek bezrobocia — stworzenie nowej infrastruktury moze przyciggnac
inwestorow z branz, dla ktérych efektywny transport jest kluczowy, czyli np. dla przemystu
czy branzy budowlanej. Pracownicy bedg potrzebni takze do obstugi nowo utworzonej
infrastruktury wodnej,

— mozliwy wzrost wartosci cen nieruchomosci potozonych wzdtuz drogi wodne;j.
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W zwigzku z istnieniem zbyt wielu zmiennych wptywajgcych na wymienione efekty spoteczno-
gospodarcze obszaréw oraz brak powszechnie uznanych metodologii ich kwantyfikacji nie jest
mozliwe wyrazenie ich w wartosciach liczbowych.

3.1. Srédladowe drogi wodne w Polsce

Mapa 1. Srédlgdowe drogi wodne w Polsce z podziatem na klasy zeglownosci (2022 r.)

Legenda
klasa la klasa ll s KlasalV s klasa Vb
klasa Ib e klasalll e klasa Va
Siedziba urzgdu wojewddzkiego (Granica wojewddztwa

Zrédto: Opracowane na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drég wodnych.
Wedtug raportu Gtéwnego Urzedu Statystycznego pn. Transport wodny srodlgdowy w Polsce
w 2021 r. dtugosc sieci drég wodnych w Polsce w 2021 r. wynosita 3 768 km, z czego 2 523 km
stanowity uregulowane rzeki zeglowne, 655 km — skanalizowane odcinki rzek, 335 km —kanaty, a 255
km — jeziora zeglowne. W 2021 r. dtugos¢ drég wodnych eksploatowanych przez zegluge wynosita
3549 km (94,2%). Wymagania stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodowym (klasy IV i V)
w 2021 r. spetniato w Polsce 5,5% dtugosci eksploatowanych drég wodnych (206 km). Pozostatg sieé

17



drég wodnych tworzg szlaki o znaczeniu regionalnym (klasy I, Il i lll), ktorych taczna dtugosé w 2021
r. wyniosta 3562 km.

Wykres 2. Eksploatowane srédlgdowe drogi wodne w Polsce w 2021 r.

Rzeki zeglowne uregulowane
Skanalizowane odcinki rzek

Kanaty

Jeziora zeglowne

0,00%  10,00%  20,00%  30,00%  40,00%  50,00%  60,00%  70,00%
Zrédto: Transport wodny $rédlgdowy w Polsce w 2021 r. (GUS).
Srédlgdowe drogi wodne klasyfikuje sie wedtug wielkosci statkdw lub zestawdw pchanych, jakie

mogg by¢ dopuszczone do zeglugi na okreslonej drodze wodnej. Najwazniejszymi parametrami
klasyfikacyjnymi, czyli kryteriami stuzgcymi do okreslenia klasy drogi wodnej, s3:

— najwieksza dtugo$é i najwieksza szeroko$é statku lub zestawu pchanego?,
— minimalny przeswit pod mostami, rurociggami i innymi urzgdzeniami krzyzujgcymi sie zdroga
wodna®.
Tabela 1. Parametry eksploatacyjne srédlgdowych drég wodnych®

Wielkosci parametréow

Parametry eksploatacyjne j . "I v

1 Minimalne wymiary szlaku zeglownego w rzece

1.1 szerokoéé szlaku zeglownego® m 15 20 30 40 40 50 50

1.2 gleboko$é tranzytowa? m 1,2 1,6 1,8 1,8 2,8 2,8 2,8

13  Promien fuku osiszlaku m 100 | 200 300 500 650 | 650 | 800
zeglownego?

2 Minimalne wymiary kanatu

2.1 szeroko$é szlaku zeglownego? m 12 18 25 35 40 45 45

22 najmniejsza gtebokos¢ wody m 15 20 22 25 35 35 35
w kanale?

2.3 | Promien fukuosiszlaku m 150 | 250 400 | 600 650 650 | 800
zeglownego?

3 Minimalne wymiary $luz zeglugowych

3.1 szerokos¢ sluzy m 3,3 5,0 9,6 9,6 12,0 12,0 12,0

3.2 | diugoéé éluzy m 25 42 654 72 1209 | 120 187

3.3 gleboko$¢ na progu dolnym? m 1,5 2,0 2,2 2,5 3,5 4,0 4,0

4 Odlegtos$¢ pionowa przewodéw linii elektroenergetycznych przy zwisie normalnym ponad poziom WW2

4Typowy zestaw pchany sktada sie z pchacza i barki bez napedu.
5Przy czym najnizsza klasa drogi wodnej jest klasa la, a najwyzsza klasg w Polsce jest klasa Vb. Srodlagdowe drogi wodne klasy la, Ib, I1i IlI
sg drogami wodnymi o znaczeniu regionalnym, a srédlgdowe drogi wodne klasy IV, Va i Vb oraz wyzszymi — drogami wodnymi o znaczeniu
miedzynarodowym. Zob. rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych.
6 Wyjasnienia informacji zamieszczonych w tabeli:
1 Szerokos¢ szlaku zeglownego na poziomie dna statku o dopuszczalnej tadownosci przy petnym zanurzeniu.
2 Gteboko$é odnosi sie do pierwszej wartosci zanurzenia statku lub zestawu okreslonej dla tej samej klasy w tabeli w zatgczniku
nr 1 do rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji sSrodlgdowych drog wodnych.
3) Szlak zeglowny na tuku poszerza sie w zaleznosci od dtugosci statku lub zestawu pchanego i promienia tuku.
4 Do klasy Il zalicza sie réwniez $luzy istniejgce o dtugosci od 56,6 do 57,4 m, a do klasy IV — o dtugosci 85,0 m.
%) Z uwzglednieniem bezpiecznej odlegtoéci, wynoszacej nie mniej niz 30 cm miedzy najwyzszym punktem konstrukcji statku
lub tadunku, a dolng krawedzig konstrukcji mostu, rurociggu lub innego urzadzenia krzyzujgcego sie z drogg wodng.
8 Dla przewozu konteneréw ustala sie nastepujgce wartosci: 5,25 m dla statkéw przewozacych kontenery w dwéch warstwach
lub 7,00 m dla statkdw przewozgcych kontenery w trzech warstwach. Przy czym 50% konteneréw moze by¢ pustych,
w przeciwnym wypadku nalezy przewidywa¢ balastowanie.
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nieuziemionych o napieciu do 1
41 | KVorazuziemionych (bez. m 8 8 8 10 12 15 15
wzgledu na napiecie linii) i

przewoddw telekomunikacyjnych

nieuziemionych o napieciu

42 wyiszym r'1i2 1 kV,_w zaleznosci m 10 U 12, U 14, Y 17, U
od napiecia znamionowego +— 150 150 150
- 150
linii(U)
5,25
Minimalny przeswit® pod 525 lub
5 . . m 3,00 3,00 | 3,00 4,00 lub
mostami ponad WWZ 7 00° 7,00
’ 5)

Zrédto: Opracowane na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r.
w sprawie klasyfikacji srodlgdowych drég wodnych.
Sposrdad wszystkich drég wodnych w Polsce obecnie tylko okoto 100 km odcinek ODW, tgczacy Zesp ot
Portéw Morskich Szczecin i Swinoujécie z drogami wodnymi Europy Zachodniej, jest uwzgledniony
w sieci bazowej TEN-T, w korytarzu Morze Pétnocne — Battyk.

W ramach europejskiego systemu s$rdodlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym
na terytorium Polski znajdujg sie odcinki trzech gtéwnych’ szlakéw wodnych wskazanych
w Porozumieniu AGN, sg to:

— droga wodna E30 — przebiegajgca Odrzanskg Drogg Wodng faczagcg Morze Battyckie
w Swinoujéciu z Dunajem w Bratystawie,

— droga wodna E40 —tgczaca Morze Battyckie w Gdarisku z Morzem Czarnym w Odessie,

— droga wodna E70 — faczaca Odre z Zalewem Wislanym i stanowigca czes$¢ europejskiego
szlaku komunikacyjnego wschdd-zachdd tgczacego Ktajpede z Rotterdamem.

W Porozumieniu AGN ujeto rdéwniez dwanascie portow $rédlagdowych i morskich
o miedzynarodowym znaczeniu zlokalizowanych w dziesieciu polskich miastach, s3 to: Swinoujscie,
Szczecin, Kostrzyn, Wroctaw, Kedzierzyn-Kozle, Gliwice, Gdansk, Bydgoszcz, Warszawa, Elblag.

ODW i DWDW t3cza z zapleczem lgdowym porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, tj. port morski Gdarsk i zespét portéw morskich Szczecin-Swinoujécie. Jednak zaréwno
ODW, jak i DWDW nie przyczyniajg sie obecnie do poprawy konkurencyjnosci portéw w sposob
odpowiadajacy swojemu potencjatowi transportowemu.

Dobre Warunki Nawigacyjne

Sformufowanie wprowadzone rozporzadzeniem TEN-T, zgodnie z ktérym Paristwa cztonkowskie
zapewniajg, Ze rzeki, kanaty i jeziora bedq utrzymywane tak, by zachowaé¢ DWN przy
jednoczesnym przestrzeganiu majgcych zastosowanie przepisow z zakresu ochrony srodowiska.

Obecnie nie istnieje na gruncie prawa UE lub krajowego wigzagca DWN. W ramach grup
eksperckich dziatajgcych przy Komisji Europejskiej przyjeto stanowisko, ze stanowig one
zestawienie parametrow eksploatacyjnych niezbednych do niezawodnego i efektywnego
transportu wodnego S$rédladowego. Uznaje sie, ze wyrdznione parametry to gtebokosé
tranzytowa, przeswity pod mostami i inng infrastrukturg krzyzujaca sie z drogg wodng,
parametry techniczne i dostepnosc $luz.

Nalezy podkreslié, ze NAIADES Il w nastepujacy sposdb definiuje DWN: (...) to koncepcja
dotyczgca poprawy stanu europejskich drég wodnych, tak aby stanowity one czes¢
zrownowazonego Ssystemu transportowego stuzqcego potrzebom rynku wewnetrznego UE.

7 W Porozumieniu AGN wykazana jest réwniez MDW E60, ktdrej trasa biegnie od Gibraltaru wzdtuz wybrzezy Portugalii, Hiszpanii, Francji,
Belgii, Holandii, Niemiec, Polski, Litwy, totwy, Estonii, a nastepnie Rosji do drogi wodnej Sankt-Peterburg-Wotga-Battyk i dalej przez Kanat
Battycko-Biatomorski wzdtuz wybrzeza Morza Biatego do Archangielska. MDW E60 nie jest wskazywana w KPZ2030 jako gtéwny
$rédlgdowy szlak wodny. Dla rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce w pierwszej kolejnosci najistotniejsze jest wzmocnienie roli
transportowej drég wodnych w poszczegdlnych korytarzach transportowych tgczacych porty morskie o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej z zapleczem lagdowym.
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Dobre warunki nawigacyjne oznaczajg, ze stan sieci transportowej w zegludze Srodlgdowej
umozliwia uzytkownikom wydajng, niezawodnq i bezpieczng Zegluge poprzez zapewnienie —
oprocz spetnienia minimalnych wymogow dotyczgcych drég wodnych — spetnienia wymogow

dodatkowych, ktére mozna okreslic na poziomie dorzecza/korytarza, przy jednoczesnym
poszanowaniu obowiqgzujgcych przepisow dotyczgcych ochrony Srodowiska i uwzglednieniu
szerszej spofeczno-gospodarczej zrdwnowazonosci w zakresie zarzqdzania drogami wodnymi.

Jakos¢ infrastruktury srédlgdowych drég wodnych przektada sie bezposrednio na mozliwosci
regularnego i efektywnego ekonomicznie transportu wodnego s$rédlgdowego. Niewystarczajgce
zagospodarowanie s$rddlgdowych drég wodnych w Polsce wptywa negatywnie na zegluge
$rodlagdowa. Gtéwnymi przyczynami braku dobrych warunkdw nawigacyjnych sa:

— zbyt mate gtebokosci tranzytowe (uniemozliwiajgce regularny przewdz tadunkow
w uzasadnionych ekonomicznie ilosciach),

— zbyt mate przeswity pod mostami drogowymi ikolejowymi (ograniczajgce ilos¢
przewozonych tadunkow przy wyzszych poziomach wody),

— awarie sluz i jazéw (powodujgce przestoje statkéw),

— zjawiska naturalne zwigzane z warunkami klimatycznymi i hydrologicznymi, tj.: zalodzenie,
wysoka woda lub okresy niskiej wody (powodujgce przerwy w zegludze).

Zapewnienie DWN na polskich drogach wodnych wymaga w szczegdlnosci:

1. Modernizacji i odbudowy zabudowy regulacyjnej i obiektéw hydrotechnicznych pozwalajgcych
na zapewnienie stabilnej gtebokosci tranzytowej — wedtug standardéw europejskich wartoscia
docelowg powinna by¢ gtebokos$¢ na poziomie 2,5 m — przewidziana dla miedzynarodowych klas
zeglownosci. Ze wzgledu na uwarunkowania hydrologiczne na europejskich drogach wodnych
ujetych w sieci TEN-T, takich jak Ren w rejonie Kaub na $rodkowym odcinku, taba na odcinku
od Magdeburga do granicy z Republikg Czeska, Kanat taba-Hawela lub Dunaj na odcinku Szob-
Budapeszt®, utrzymanie referencyjnej statej gtebokosci tranzytowej na poziomie klas
miedzynarodowych nie jest mozliwe.

2. Zapewnienia wymaganych przeswitéw pod infrastrukturg krzyzujgca sie — obecnie mosty i inna
infrastruktura krzyzujgca sie projektowane sg dla obowigzujgcej klasy drogi wodne;.
W perspektywie do roku 2030 istotne jest zwiekszenie prze$witdw i innych parametrow
eksploatacyjnych dla polskich odcinkow drég wodnych objetych AGN, tj. E30, E40 i E70, tam gdzie
znane sg doktadne przebiegi infrastruktury krzyzujacej sie.

3. Przebudowy oraz zmiany w organizacji obstugi istniejgcych $luz (w tym automatyzacja sluzowania)
w celu zwiekszenia ich niezawodnosci, przepustowosci i poprawy efektywnego transportu.
Zwiekszenie dostepnosci obstugi Sluzowan wymaga zmian organizacyjnych i prawnych oraz
opracowania koncepcji technicznych automatyzacji sluzowan.

3.1.1. Funkcjonowanie rynku zeglugowego
Administracja zeglugi srédlagdowej

Za funkcjonowanie i rozwdj zeglugi Srédlagdowej odpowiada dedykowana cze$sé¢ administracji
rzagdowej. Naczelnym organem odpowiedzialnym za ksztattowanie polityki rozwoju drég wodnych
oraz zeglugi sSrodlagdowej jest minister wiasciwy do spraw zeglugi sSrédlgdowej. Terenowymi organami
administracji zeglugi sSrédlgdowej sg dyrektorzy urzedéw zeglugi Srédlgdowej:

—  Dyrektor UZS w Bydgoszczy z Delegaturami w Gdarisku, Warszawie i Gizycku,
—  Dyrektor UZS w Szczecinie,
—  Dyrektor UZS we Wroctawiu z Delegaturami w Kedzierzynie-Kozlu oraz Krakowie.

8 Infra Centrum Doradztwa, Analiza mozliwosci wigczenia polskich odcinkéw srédlgdowych drég wodnych E30, E40 i E70 do sieci TEN-T,
grudzien 2019 r.
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W kompetencjach terenowych organéw administracji lezg przede wszystkim sprawy zwigzane
z bezpieczenstwem zeglugi, wymaganiami technicznymi dla statkdw oraz obstugg uzytkownikow
drég wodnych — oséb fizycznych i podmiotéw gospodarczych w zakresie dokumentacji zatég
i statkdw. Uprawianie transportu wodnego $rédlgdowego na krajowych i europejskich drogach
wodnych wymaga posiadania waznych dokumentéw dla:

— cztonkdw zatég —m.in. zeglarskiej ksigzeczki pracy oraz dokumentéw dotyczgcych mozliwosci
wykonywania zawodu regulowanego (marynarza srodlgdowego),

— statkdw Zzeglugi $rédladowej — m.in. $Swiadectw zdolnosci Zzeglugowej oraz innych
dokumentéw dopuszczajgcych jednostke do zeglugi.

Administracja drogi wodnej i optaty za dostep do infrastruktury

Funkcje administratora drég wodnych petni PGW WP. Do gtéwnych obowigzkédw administracji nalezy
dziatalnos$¢ w zakresie utrzymania drog wodnych w stanie zapewniajgcym bezpieczng zegluge, tj.:

— dbanie o nalezyty stan techniczny budowli i urzadzen hydrotechnicznych stuzacych zegludze
oraz ich wfasciwg obstuge (np. obstuge sluzowan),

— systematyczng poprawe warunkow eksploatacyjnych na szlaku zeglugowym odpowiednich
dla klasy drogi wodnej (np. utrzymanie i modernizacje zabudowy regulacyjnej),

— oznakowanie nawigacyjne szlaku zeglugowego, budowli i urzadzen hydrotechnicznych,
przeszkdd nawigacyjnych oraz budowli i linii przesytowych krzyzujgcych sie z drogg wodna.

Naleznosci za korzystanie ze srédlagdowych drég wodnych i ich odcinkéw oraz urzadzen wodnych
stanowigcych  witasnos¢ Skarbu  Panstwa, usytuowanych na $rddlagdowych  wodach
powierzchniowych, ponosi sie za:

- przewdz osob statkami pasazerskimi oraz wycieczkowymi,
- przewoz tadunkow statkami towarowymi,

- zegluge pustych statkéw towarowych,

- holowanie lub sptaw drewna,

- korzystanie ze $luz lub pochylni.

Wysokos¢ tych nalezno$ci ustala sie:

— w przypadku korzystania ze $luz i pochylni — w zaleznosci od rodzaju i wielkosci statku
oraz od godzin korzystania z tych urzadzen (od 7.00 do 19.00 albo od 19.00 do 7.00),

- w przypadku drég wodnych i odcinkdw — w zaleznosci od liczby pasazerow lub masy
tadunkdw i dtugosci przebytej drogi wodnej.

Dla rozwoju rynku zeglugowego rosngce znaczenie ma elastyczno$¢ obstugi administracyjnej
rozumiana miedzy innymi jako:

— dostepnosc e-ustug administracji zeglugowej — obecnie obstuga dokumentacji zatég i statkow
jest prowadzona papierowo,

— cyfryzacja poboru optat i elastyczne ksztattowania polityki optat — opfaty za korzystanie
z obiektdw pobierane sg na miejscu, optaty za korzystanie z drég wodnych na podstawie
deklaracji sktadanej do PGW WP, naleznosci za korzystanie z drdg wodnych oraz urzadzen
hydrotechnicznych od armatoréw szkoleniowych jednostek ptywajgcych pobierane
sg w rozliczeniu miesiecznym.

Ksztatcenie zawodowe w sektorze zeglugi srédlagdowej

Obecnie, w ramach systemu oswiaty, przyszli pracownicy sektora zeglugi Srodlgdowej mogg uczyé sie
w szkotach ponadpodstawowych prowadzacych ksztatcenie zawodowe w branzy transportu
wodnego (okreslonej w klasyfikacji zawoddw szkolnictwa branzowego). Do zawoddw tej branzy
zwigzanych z sektorem zeglugi srédlagdowej, dla ktérych ministrem witasciwym jest minister do spraw
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zeglugi srédladowej, nalezg: monter budownictwa wodnego, monter jachtéw i todzi, monter
kadtubéw jednostek ptywajgcych (nauczani w branzowej szkole | stopnia), technik budownictwa
wodnego, technik budowy jednostek ptywajgcych (nauczani w branzowej szkole Il stopnia
i technikum) oraz technik zeglugi srédlgdowej (nauczany wytgcznie w technikum). W roku szkolnym
2020/2021 w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi $rodlgdowej ksztatcenie prowadzone byto
w nastepujgcych szkotach:

— w zawodzie monter jachtéw i fodzi (3 szkoty): Branzowa Szkota | Stopnia w Nowym Dworze
Gdanskim, Branzowa Szkota | Stopnia nr 2 w Wegorzewie, Branzowa Szkofa | Stopnia
w Goleniowie,

— w zawodzie monter kadtubdw jednostek ptywajgcych (5 szkdt): Branzowa Szkota | Stopnia
nr 2 oraz nr 1 w Gdansku, Branzowa Szkofa | Stopnia nr 3 w Gdyni, Branzowa Szkota | Stopnia
nr 3 w Plocku, Branzowa Szkofa | Stopnia w Ktaninie,

— w zawodzie technik budownictwa wodnego (2 szkoty): Technikum nr 1 w Zielonej Gérze,
Technikum Ksztattowania Srodowiska w Szczecinie,

— w zawodzie technik budowy jednostek ptywajgcych (4 szkoty): Technikum Budowy Okretéw
w Gdyni, Technikum nr 18 w Zespole Szkét Okretowych i Technicznych ,Conradinum”
w Gdansku, Technikum nr 2 w Ostrodzie, Technikum Morskie i Politechniczne w Szczecinie,

— w zawodzie technik zeglugi $rédladowej (6 szkét): Technikum Zeglugi Srédlgdowe;j
we Wroctawiu, Technikum w Zespole Szkét Zeglugi Srédladowej w Nakle nad Notecig,
Technikum nr 2 w Kedzierzynie Kozlu, Technikum nr 16 w Zespole Szkét Morskich w Gdansku,
Technikum nr 2 w Ostrddzie, Technikum Morskie i Politechniczne w Szczecinie,

— w zawodzie monter budownictwa wodnego obecnie nie jest prowadzone ksztatcenie.

Dodatkowo, w ramach ustawicznego ksztatcenia zawodowego oséb dorostych, mozliwe
jest uzyskanie umiejetnosci zawodowych na kwalifikacyjnych kursach zawodowych lub kursach
umiejetnosci zawodowych w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi srédlgdowej. Kursy takie
mogg by¢ prowadzone przez uprawnione podmioty, m.in. na terenach, gdzie wystepuje
zapotrzebowanie na zawody zwigzane z sektorem zeglugi srédlgdowe;j.

Kierujgc sie potrzebg dostosowania ksztatcenia zawodowego do oczekiwan sektora zeglugi
$rédlgdowej, minister wtasciwy do spraw oswiaty i wychowania na wniosek ministra wtasciwego
dla zawodéw tego sektora moze poszerza¢ oferte edukacyjng systemu ksztatcenia zawodowego
poprzez wprowadzanie do klasyfikacji zawodéw szkolnictwa branzowego nowych zawoddéw
lub dokonywanie modyfikacji w istniejgcych zawodach tej branzy. Minister wtasciwy do spraw zeglugi
$rédlgdowej moze zatem podejmowac dziatania majgce na celu uzupetnienie oferty ksztafcenia
w zawodach szkolnictwa branzowego, jak réwniez poszerzanie oferty kwalifikacji rynkowych ujetych
w Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji, umozliwiajgc wiarygodne potwierdzanie umiejetnosci
potrzebnych w tym sektorze.

System Ustug Informacji Rzecznej

Operacje transportowe na drogach wodnych ujetych w sieci TEN-T sg wspierane przez RIS. W Polsce
RIS funkcjonuje na 97,3-kilometrowym ujsciowym odcinku ODW i obejmuje:

— ogoblne informacje geograficzne, hydrologiczne, administracyjne dla odcinka,

— informacje o sytuacji nawigacyjnej (w szczegdlnosci zwigzane z awariami, wypadkami),

— zintegrowanie systemow ustug informacyjnych RIS i VTS/VTMS (systemy nadzoru
i bezpieczenstwa ruchu statkéw),

— informacje dotyczace sSrednio- i dtugoterminowych planéw dotyczacych prac na odcinku
drogi wodnej (np. inwestycji),

— dane statystyczne dotyczace transportu $rédlagdowego oraz informacje o optfatach
za korzystanie z infrastruktury rzeczne;j.
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W krajach UE, w zaleznosci od stopnia rozwoju wielogateziowych tancuchéw transportowych, ustugi
RIS sg powigzane z innymi systemami IT wspierajgcymi przeptyw fadunkdw i informacji. Integracja
tego rodzaju jest szczegdlnie istotna w obstudze portéw ze wzgledu na intensywnosé operacji
logistycznych.

Jednostka wdrazajaca RIS w Polsce jest Urzad Zeglugi Srédladowe]j w Szczecinie. W ramach $rodkéw
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 Urzad koriczy realizacje projektu
Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry, ktéry polega na rozszerzeniu obszaru ODW aktualnie objetego
systemem o dalsze 117 km w gére rzeki (do Swiecka). taczna dtugo$é odcinka ODW objetej systemem
bedzie wynosi¢ 243 km, co stanowi okofo 30% catej drogi wodnej. RIS nie funkcjonuje na zadnym
odcinku Wisty.

3.1.2. Zasoby wodne

Polska nalezy do krajow o niewielkich zasobach wodnych. Okresla sie je m.in. za pomoca
wspotczynnika dostepnosci wody —dla Polski wynosi on okofo 1 600 m3 na mieszkarica/rok. Warto$é
ta, w poréwnaniu do $redniej europejskiej, jest niska. Sredni wspétczynnik dostepnosci wody
przypadajgcy na Europejczyka wynosi okofo 4 500 m3, a dla catego $wiata $rednio prawie 6 000 m?
na mieszkanca. W Polsce stan ten wynika z czynnikéw atmosferycznych, tj. ze stosunkowo niskiego
poziomu opaddw, a jednoczesnie z wysokiego wskaznika parowania.

W latach 1951-2018 $rednia warto$¢ fgcznych zasobédw wéd ptyngcych w Polsce wyniosta 60,4 km?3.
Na tym tle w roku hydrologicznym 2018 wielko$¢ zasobow waéd ptyngcych w Polsce byta przecietna,
a w roku hydrologicznym 2019 byfa jeszcze mniejsza i stanowita 69,4% wartosci $redniej’. Z kolei
w latach 2020-2021 taczne zasoby wdd ptyngcych w Polsce wynosity odpowiednio 41,86 km?i 54,29
km3 10.

W nadchodzacych latach nalezy liczy¢ sie z czestszym wystepowaniem zaréwno suszy, jak i wysokiej
wody —majacych negatywny wptyw m.in. na zegluge $srédlagdowa.

Wptyw zmian klimatu na zegluge srédlagdowa

Potencjalng konsekwencjg ww. zjawisk jest deficyt wody, ktéry uniemozliwia zachowanie
prawidtowych warunkéw nawigacyjnych w postaci odpowiednich gtebokosci tranzytowych.
Niski stan wody (gtebokosc) przektada sie na wzrost kosztéw transportu przez:

wydtuzenie czasu podrozy (zmniejszona mozliwos¢é zanurzenia statku prowadzi
do zwiekszenia oporu wody i tym samym spadku predkosci statku),

zmniejszong fadownos¢ statku,

zwiekszenie zapotrzebowania na moc i wyzsze zuzycie energii.

Wymienione czynniki przektadajg sie na zmniejszenie wydajnosci zeglugi i wydtuzenie procesu
logistycznego, trudnosci z zarzagdzaniem magazynami i zapasami transportowanych towarow.
Zmniejszenie gtebokosci kanatu zeglugowego wigze sie rowniez z obnizeniem bezpieczenstwa
transportu, a w konsekwencji ma wptyw na rynek ubezpieczen dla sektora.

Zmiennos¢ warunkéw hydrologicznych przektada sie na trudnosci w optymalizacji budowy
statkdw — tak zeby ich konstrukcja byta zoptymalizowana zaréwno pod katem wysokiego, jak
i niskiego poziomu wody.

Brak odpowiednich zasobéw wodnych moze doprowadzi¢ do wprowadzenia ograniczen
ilosciowych sluzowan jednostek ptywajacych.

Duze zbiornikiretencyjne w Polsce posiadajg sumaryczng pojemnos¢ trzykrotnie nizszg od uznawanej
w Europie za wystarczajaca dla bezpiecznego zaopatrzenia w wode i zapewniajaca wystarczajacy

°Informacja o gospodarowaniu wodami w Polsce w latach 2018-2019 przygotowywana przez ministra do spraw gospodarki wodnej.
10 Informacja o gospodarowaniu wodami w Polsce w latach 20202021 przygotowywa na przez ministra do spraw gospodarki wodnej.
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poziom ochrony przeciwpowodziowe]. Niedostateczna retencja nie pozwala na znaczgce
wyréwnanie odptywow. Jest takze zbyt mata dla istotnego ograniczenia zagrozenia powodziowego
kraju. Sytuacja hydrologiczna (m.in. zmiany w charakterystyce opaddw) powigzana z brakiem
mozliwosci gospodarowania odptywem rzecznym jest jednym z czynnikdw ograniczajgcych
efektywny transport wodny.

Diagnoza transportowa — zegluga srédlagdowa

W 2021 r. zeglugy $rédladowa przetransportowano 3,46 min ton tadunkéw oraz wykonano prace
przewozowg o wielkosci 493,0 min t-km. Srednia odlegto$¢ przewozu 1 tony w transporcie
miedzynarodowym wyniosta 259,7 km, a w transporcie krajowym — 22,8 km. Przewozy zeglugg
$rodlagdowg w wiekszosci realizowane byly w ramach transportu miedzynarodowego i wynosity
50,4%. W 2021 r. eksport stanowit 15,6% ogdétu przewozéw miedzynarodowych, a giéwnym
kierunkiem byfa Republika Federalna Niemiec. Udziat przewozéw w tej relacji wynidst 81,4% catego
eksportu towaréw drogami $rédlgdowymi'?.

Wskaznikiem obrazujgcym zmniejszajaca sie role drog wodnych w sieci transportowej kraju jest ilos¢
tadunkéw przewozonych zeglugg srodlgdowa w transporcie krajowym oraz zmniejszajacy sie poziom
pracy przewozowej w wybranych regionach. Udziat transportu wodnego w przewozie tadunkdéw
ogbtem w Polsce'? zmniejszyt sie 2 0,8% w 2000 r. do 0,15% w roku 20213, Natomiast zmniejszenie
pracy przewozowej szczegdlnie widoczne jest w obrebie oddziatywania drogi wodnej Dolnej Wisty,
gdzie od 2017 r. praktycznie nie obserwuje sie znaczgcej statystycznie pracy przewozowej
w transporcie wodnym.

Sie¢ TEN-T a polskie srodlagdowe drogi wodne
Przez Polske przebiegajg dwa korytarze bazowe sieci TEN-T:

— korytarz Battyk-Adriatyk, ktory nie uwzglednia pofaczern wodnych srédlgdowych,
— korytarz Morze Pétnocne-Battyk, uwzgledniajgcy potgczenie wodne srédlgdowe Berlin-
Szczecin.
Obecnie w sieci bazowej TEN-T znajduje sie okoto 100 km dolnej Odry.

Do portéw srédladowych wigczonych do sieci TEN-T, spetniajgcych warunki rozporzadzenia
TEN-T, nalezg:

— do sieci bazowej: port w Szczecinie i port w Swinoujsciu,
— do sieci kompleksowej: port Police.

Co wazne, obecnie réwniez port w Gliwicach spetnia warunki rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady UE nr 1315/2013. Port posiada potaczenie z infrastrukturg drogows i
kolejowg, na jego terenie znajduje sie ogélnodostepny terminal intermodalny i jest on gotowy
do obstugi jednostek zeglugi srodlagdowej w zakresie przetadunkéw szerokiego spektrum
towaréw. Gliwice posiadajg takze plany dotyczgce rozbudowy terminala kontenerowego i
rozwigzan eliminujgcych emisje CO,. Tym samym majg potencjat do wigczenia w sieci TEN-T.

3.2. Rynek krajowych i transgranicznych ustug przewozowych w zegludze
srodlgdowe;j

llo$¢ transportowanych tadunkéw w 2021 r. w podziale na najwieksze drogi wodne

11 GUS, Transport wodny $rédlgdowy w Polsce w 2021 roku.

12 7Zgodnie z badaniami korytarzowymi wykonanymi na potrzeby przygotowania dokumentu Analiza sektora transportu wodnego
srédlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji Odrzariskiej Drogi Wodnej oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty w 2016 r. udziat zeglugi
$rodladowej w przewozach tadunkéw w korytarzu transportowym Odry wynidst 0,12% (transport kolejowy - 24,41%, drogowy - 75,42%),
przy czym udziat transportu wodnego na odcinku Dolnej Odry, potgczenie z RFN, wyniost 4,29%. W przypadku korytarza Wisty udziat
zeglugisrodlgdowej w 2016 r. wynidst 0,41% (transport kolejowy - 19,04%, drogowy - 80,54 %), przy czym na odcinku obstugujgcym porty
morskie w tym korytarzu udziat zeglugi Srodlgdowej wynidst 0,13%).

13 Por. GUS, Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2019 roku i GUS, Transport wodny $rodlgdowy w Polsce w 2021 r..
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Najwazniejszymi drogami wodnymi wykorzystywanymi transportowo w Polsce s3:

— ODW —w 2021 r. przetransportowano nig okoto 2 min ton tadunkéw. Najwiecej przewozéw
realizowanych jest na odcinku miedzy portem morskim w Szczecinie a Republika Federalng
Niemiec (przez potgczenie wodne $rédlgdowe portéw ujécia Odry Szczecin i Swinoujécie
z Europg Zachodnig: przez kanat Odra-Hawela f3czacy sie z Odrg w miejscowosci
Hohensaaten) oraz w latach wczesniejszych pomiedzy portem srédlagdowym w Gliwicach
i aglomeracjg wroctawska (transport wegla z Gliwic do Elektrowni Wroctaw),

— Droga Wodna Rzeki Wisty — w 2021 r. przetransportowano nig okoto 74 tys. ton,
a najwazniejszymi odcinkami wykorzystywanymi w celach transportowych sg Bydgoski
Wezet Wodny oraz odcinki dostepowe do portéw morskich Gdansk i Elblagg (obstuga portow
morskich i transport tadunkdéw przez Zalew Wislany)'.

Tabela 2. Liczba transportowanych tadunkéow w 2021 r. na najwiekszych drogach wodnych w Polsce

Nazwa drogi wodnej Liczba transportowanych tadunkéw (min t)
Odrzanska Droga Wodna okoto 2
Droga Wodna Rzeki Wisty okoto 0,074

Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

ODW jest obecnie kluczowym szlakiem zeglugowym — ma bezposrednie potgcznie z europejskim
systemem drég wodnych przez droge wodg Odra-Hawela i kanat Odra-Szprewa. Ponadto wzdtuz Odry
i do Odry cigzy szereg regiondéw o duzej podazy fadunkdw, a z rzekg zwigzane s3g regiony majgce
znaczacy udziat w wymianie zagranicznej. Co wazne, Odra jest rzekg o tozsamych parametrach
fizycznych, wykorzystaniu gospodarczym oraz uwarunkowan srodowiskowych, co inne drogi wodne
ujete w transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T (okoto 100 km dolnej Odry znajduje sie w sieci
TEN-T), aw ujéciowym biegu ODW pofozony jest zespdt portdw morskich Szczecin-Swinoujécie
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, zgodnie z ustawg z dnia 20 grudnia 1996 r.
o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1796).

Tabela 3. Liczba przetransportowanych tadunkdéw w transporcie krajowym w latach 2015-2021

Rok/
liczba fadunkéw
(mln ton)

2015 2016

2017 2018 2019 2020 2021
3,83 2,97 2,54 2,43 2,35 2,10 1,72

Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

Z danych publikowanych przez GUS wynika, ze miedzy rokiem 2015 a 2021 doszto do spadku
tadunkéw transportowanych o 55,09%. Taka interpretacja danych wynika z faktu, ze GUS w rocznych
raportach dotyczgcych zeglugi srédlgdowej uwzglednia w catkowitej wartosci przewozdéw transport
krajowy, transport miedzynarodowy (przewdz miedzy portami zagranicznymi), import, eksport
oraztranzyt. Poniewaz zakres oddziatywania KPZ2030 nie bedzie miat wplywu na wartosci
przewozéw tadunkéw w portach zagranicznych, w niniejszym dokumencie celowo zostat pominiety.
Przedstawienie rzeczywistej roli drég wodnych w krajowej sieci transportowej wymaga
zaprezentowania danych dotyczacych transportu krajowego, bez uwzglednienia przewozu miedzy
portami zagranicznymi®.

14 GUS, Przewozy tadunkéw taborem zeglugi srédlgdowej na Odrze i Wisle w 2021 r.

15 Wzrost konkurencyjno$ci ODW i DWW do 2030 r. moze spowodowac¢ zmiany w relacji miedzy transportem krajowym a transportem
miedzynarodowym — transport miedzy zagranicznymi portami. Ze wzgledu na fakt, ze model ruchu zeglugi srédladowej — narzedzie
wykorzystywane do analiz popytu — uwzglednia jedynie ruch generowany w obszarze oddziatywania drég wodnych, dla zapewnienia
zgodnosci miedzy diagnoza a prognozowanymi efektami realizacji KPZ2030 w niniejszym rozdziale w statystykach nie uwzgledniono
danych dotyczacych transportu miedzy portami zagranicznymi.
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Wykres 3. llos¢ przetransportowanych tadunkow w transporcie krajowym w latach 2015-2021
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Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

W latach 2015-2021 do regiondw o najwyzszej koncentracji regularnych przewozéw transportem
wodnym $rédlgdowym, wyrazonych w wykonanej pracy przewozowej, nalezy zaliczy¢:

— w obszarze oddziatywania ODW: wojewddztwo zachodniopomorskie i dolnoslaskie,
— w obszarze oddziatywania DWDW: wojewddztwo kujawsko-pomorskie i pomorskie.

Wykres 4. Koncentracja przewozéw na ODW (t-km w tys.)
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Dolnoslaskie  ® Zachodniopomorskie
Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

W przypadku przewozow ponadregionalnych do najwazniejszych regularnie wykorzystywanych
kierunkéw nalezy zaliczy¢ potgczenia w obszarze Gérnej Odry miedzy wojewddztwami: slgskim,
opolskim idolnoslgskim. W latach 2015-2020 najintensywniej wykorzystywana byta relacja pomiedzy
wojewddztwem dolnoslagskim a $Slgskim — przewozy zwigzane z transportem wegla z Gliwic
do Wroctawia oraz transport drewna. Dane GUS wskazujg, ze w badanym okresie nie wystepowat
regularny transport z wojewddztwa zachodniopomorskiego do pozostatych regionéw obszaru ODW.
W 2020 r. zaobserwowano regularne przewozy z wojewddztwa dolnoslgskiego do
zachodniopomorskiego. Byta to jedyna relacja portéw Szczecin i Swinoujécie z rynkiem krajowym,
ktéra miata charakter regularny. W 2021 r. przedwozy ponadregionalne na rynku krajowym miaty
miejsce gtdwnie miedzy wojewddztwem opolskim a $lgskim oraz w mniejszym wymiarze miedzy
wojewddztwem dolnoslgskim a zachodniopomorskim.
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Wykres 5. Koncentracja przewozéw na DWW (t-km w tys.)
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Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

Na DWDW w latach 2015-2018 przewozy realizowane byly w obrebie wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego oraz pomorskiego. W latach 2019-2020 w statystykach nie zaobserwowano
regularnego transportu w tych rejonach. W 2021 r. odnotowano przewozy w ramach wojewdédztwa
pomorskiego. W przypadku polskiego odcinka drogi wodnej E-70, oprdcz wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, regularnie wykorzystywana relacjg transportowa byto potaczenie Zalew Wislany-Wista,
tj. region warminsko-mazurski z pomorskim.

Rynek tadunkéw ponadgabarytowych

tadunki ponadgabarytowe to produkty przemystu o duzej masie i objetosci, przekraczajacej
rozmiarem dopuszczalne skrajne linie komunikacyjne. Pomimo jednostkowego charakteru
produkcji majg wysokg wartoscig finansowa.

Srédladowe drogi wodne petnig waing role dla transportu fadunkéw ponadgabarytowych —
posiadajg wieksze zdolnosci do przewozu tego typu tadunkéw. Ze wzgledu na swoje parametry
fizyczne cechujg sie znacznie nizszym kosztem w stosunku do transportu samochodowego
czy kolejowego. Na mozliwos¢ przewozu fadunkéw ponadgabarytowych na drogach wodnych
Srodladowych w szczegdlnosci wptyw maja:

— lokalizacja przemystu w obszarze oddziatywania drég wodnych, przede wszystkim
w obrebie ODW (przemyst ciezki w okolicach Wroctawia, Opola® oraz stocznie rzeczne)
i w obrebie DWW (przemyst stoczniowy w Ptocku i portach morskich, przemyst ciezki
w okolicach Elblgga, przemyst paliwowy w okolicach Ptocka);
relatywnie niewielkie wymagania odnosnie do gtebokosci szlaku zeglugowego i rodzaju
suprastruktury przetadunkowej do obstugi takich tadunkéw (relatywnie niewielka masa
i mozliwosé za- i wytadunku na utwardzonym nabrzezu przy pomocy dzwigdéw
na platformach samochodowych);
infrastruktura do obstugi takich tadunkéw, m.in. port w Opolu na ODW;
ograniczenia do ich przewozu w innych gateziach transportu (np. ze wzgledu
na konieczno$¢ spetnienia wymogéw dotyczacych, m.in. — dozwolonej wysokosci
pojazdu w przejazdach pod mostami, szerokosc¢ drogi, nacisk osi itp.).

Potencjat morskiej energetyki wiatrowej

Impuls dla rozwoju transportu wodnego srodlgdowego moze stanowi¢ morska energetyka
wiatrowa. Budowa morskich farm wiatrowych oraz terminali instalacyjnych w portach
morskich wigze sie z rosngcym popytem na przetadunki, co moze przetozyé sie na wzrost

16 W toku konsultacji publicznych zakoriczonych w styczniu 2022 r. partnerzy spoteczni wskazali rdwniez na lokalizacje przemystu ciezkiego
w okolicach Kedzierzyna-Kozla i Gtogowa.
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zapotrzebowania na ustugi sektora zeglugi $rddlagdowej. Ten typ transportu bedzie
uzupetnieniem w stosunku do transportu drogowego i szynowego, w szczegblnosci w zakresie
przewozow wielkogabarytowych z potudnia kraju.

W ramach rozwoju morskiej energetyki wiatrowej planuje sie budowe gtebokowodnego
terminalu instalacyjnego oraz przebudowe portéw na Srodkowym Wybrzezu (teba i Ustka)
oraz dostepu do nich od strony morza (w tym falochrondéw), tak by umozliwi¢ korzystanie

z terminali serwisowych (przy czym nalezy podkresli¢, ze lista portéw serwisowych jest listg
otwartg). Srodki finansowe na powyisze inwestycje zabezpieczono w Krajowym Planie
Odbudowy w ramach inwestycji B2.2.3 ,Budowa infrastruktury terminalowej offshore”
w Komponencie B ,Zielona energia izmniejszenie energochtonnosci” w reformie B2.2.
»Poprawa warunkdw dla rozwoju odnawialnych Zrédet energii” dotyczacej czesci dotacyjne;j.

Transport transgraniczny realizowany w oparciu o ODW zostat przeanalizowany na podstawie danych
GUS dotyczacych importu oraz eksportu z poszczegdlnych regiondw oraz tacznie z catego kraju
(relacja z rynkami Europy Zachodniej).

Wykres 6. Bilans przewozow transgranicznych w latach 2015-2020 (tys. ton)
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Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

Dodatni wynik salda transportowego, rozumiany jako rdznica ilosci przewozonych ton pomiedzy
eksportem a importem, w relacjach z rynkami Europy Zachodniej, ulega systematycznemu
zmniejszeniu z 0,88 min ton fadunkéw w 2015 r. do 0,19 min ton fadunkéw w 2021 r. W okresie 2015—
2021 zaobserwowano spadek wartosci eksportu z 0,92 min ton tadunkéw w 2015 r. do 0,27 min ton
tadunkdw. Istotny jest rowniez fakt, ze od 2017 r. nastgpito znaczgce zmniejszenie catego wolumenu
tadunkéw przewozonych zaréwno w eksporcie, jak i imporcie.

Najwazniejszg relacja transgraniczng jest potgczenie wojewddztwa zachodniopomorskiego
z Republikg Federalng Niemiec. Dotyczy to zaréwno importu, jak i eksportu. W analizowanym okresie
przewozy transgraniczne wykonywane byty réwniez z wojewddztwa lubuskiego, opolskiego
i dolnoslaskiego.
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3.2.1. Infrastruktura punktowa — porty srodlgdowe

Na ODW wykorzystywanych historycznie bylo okoto 18 rejonéw przetadunkowych: Gliwice,
Stawecice, tabedy, Kedzierzyn-Kozle, Opole, Wroctaw, Malczyce, Gtogéw, Nowa Sdl, Cigacice,
Stubice, Kostrzyn nad Odrg, Osinéw Dolny, Bielinek, Widuchowa, Gryfino, Szczecin, Police”.

Na Wisle wykorzystywanych historycznie byto okoto 12 rejonéw przetadunkowych dedykowanych
do obstugi zeglugi srddlgdowej: Gdansk, Tczew, Korzeniewo, Chetmno, Bydgoszcz, Solec Kujawski,
Torun, Ciechocinek, Wioctawek, Ptock, Nowe, Grudzigdz i Swiecie.

Natomiast na MDW E70 (Warta — Note¢) wykorzystywanych historycznie byto 5 rejonéw
przetadunkowych dedykowanych do obstugi zeglugi srddlagdowej: Gorzow Wielkopolski, Krzyz,
Czarnkdéw, Ujscie, Nakto.

7 Dodatkowo z analiz Biura ds. Odrzanskiej Drogi Wodnej ZMPSi$ S.A. wynika, ze operacje przetadunkowe byty wykonywane réwniez
w 11 innych rejonach: Chorula 133,0 km; Brzeg 196,2 km; Otawa 212,9 km; Brzeg Dolny 282,30 km; Scinawa 332,1 km; Chobienia 349,30
km; Bytom Odrzanski 416,6 km; Krosno Odrzanskie 512,8 km; Urad 567,2 km; Chlewice 627,0 km; Gozdowice 645,3 km.
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Mapa 2. Historyczna infrastruktura punktowa na Odrzariskiej Drodze Wodnej
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Zrédto: Opracowane na podstawie ,Analizy sektora transportu wodnego srédlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji
Odrzariskiej Drogi Wodnej oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty”.

W wiekszosci z wymienionych rejondw infrastruktura przetadunkowa jest zdegradowana
i niedostosowana do parametrow statkdw oraz do przyjecia réznych grup tadunkowych. Ponadto
wiele portéw i nabrzezy nie jest wykorzystywanych do operacji logistycznych ze wzgledu na

niewystarczajgce gtebokosci tranzytowe drogi wodne;.
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Mapa 3. Historyczna infrastruktura punktowa na Drodze Wodnej Rzeki Wisty
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Zrédto: Opracowane na podstawie ,Analizy sektora transportu wodnego $rédlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji
Odrzariskiej Drogi Wodnej oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty”.

Zapewnienie dostepu do transportu wodnego $rodlagdowego wymaga, aby réwnolegle do realizacji
projektéw liniowych ukierunkowanych na poprawe parametrow eksploatacyjnych drogi wodnej
nastepowata réwniez modernizacja infrastruktury punktowej (m.in. uwzgledniajgca budowe
infrastruktury dla paliw alternatywnych, dostepu do energii elektrycznej lub systemoéw odbioréw
odpaddw). Dostosowanie nabrzezy i placow manewrowo-sktadowych, a takze suprastruktury,
powinno nastgpié¢ rowniez w portach morskich. Budowy, modernizacji bgdz przebudowy wymaga
rowniez infrastruktura drogowa i kolejowa umozliwiajgca dostep do portéow s$rédlgdowych oraz —
docelowo — infrastruktura centréw logistycznych zgodnie z aktualnymi trendami.

3.2.2. Flota zeglugi $rédlgdowej

Flota statkéw zeglugi Srodlagdowej w Polsce, wykorzystywanych do przewozu tadunkéw i pasazerdw,

nalezy przede wszystkim do mikro-, matych i $rednich przedsiebiorcow dziatajgcych w sektorze
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transportu'®. W przewozie tadunkéw dominujg jednostki wykorzystywane w systemie pchanym
(statek typu pchacz + barka bez wtasnego napedu) oraz barki z wtasnym napedem. Wedtug danych
GUS liczba holownikéw oraz pchaczy w 2020 r. wynosita 118 sztuk (61 sztuk w stosunku do 2019 r.).
Z kolei w 2021 r. liczba ta wzrosta o 6 sztuk w stosunku do roku 2020. Flota barek z wtasnym napedem
w 2020 . liczyta 69 sztuk (-11 sztuk w stosunku do roku 2019), a w 2021 r. wyniosta 71 sztuk (o 2 sztuki
wiecej w stosunku do 2020 r.). Zkolei liczba barek bez wtasnego napedu (barki do pchania) w 2020 .
wynosita 182 sztuki (-220 sztuk w stosunku do roku 2019), a w 2021 r. — 174 sztuki. Flota pasazerska
w 2020 r. zmniejszyta sie o 3 statki w porédwnaniu do roku poprzedzajgcego i liczyta 127 sztuk. W
2021 r. tabor statkéw pasazerskich zmniejszyt sie o kolejne 7 statkéw i wynosi 120 sztuk™®.

Polskie statki znacznie przekraczajg normatywny okres uzytkowania, a ciggta eksploatacja
jest mozliwa dzieki wielu modernizacjom, réwniez ze $rodkdéw Funduszu Zeglugi Srédlagdowej
prowadzonego przez Bank Gospodarstwa Krajowego. Stan techniczny floty statkdw ma wptyw
na wysoki poziom emisji generowany przez transport wodny S$rédlagdowy. W kategorii emisji
zanieczyszczen najmniejsze koszty zewnetrzne, w ujeciu jednostkowym, generuje kolej elektryczna.

Tabela 4. Srednie jednostkowe koszty emisji zanieczyszczeri powietrza w przewozie tadunkéw

dla srodkow transportu

. Eurocent Eurocent Eurocent Eurocent

1,72 1,17 1,12 1,1
0,76 9,38 0,51 7,47
0,004 2,14 0,00 0,73

1,29 1869 0,66 360

Zrédto: Opracowane na podstawie Handbook for external book of transport, 2019 .

Statki zeglugi Srdodladowej generujg najwieksze jednostkowe koszty zewnetrzne w obszarze
zanieczyszczen powietrza w przypadku jednostki miary , wozokilometr”. Wskazana jednostka miary
odnosi sie do liczby statkdw i dtugosci trasy. Natomiast zdolnosci przewozowe (wieksze wolumeny
przewozonych fadunkéw) jednostek ptywajgcych pozwalajg na znaczace zmniejszenie kosztow
zanieczyszczenn powietrza na poziomie zblizonym do transportu kolejowego spalinowego -
w jednostce miary ,tonokilometr”.

Zegluga $rodlgdowa, mimo wysokich kosztéw zanieczyszczen, odpowiada jedynie za 0,3% (2,9 mid
EUR) catkowitych kosztéow Srodowiskowych w sektorze transportu UE. Analizujgc fgczne koszty
zanieczyszczenia powietrza w UE, nalezy wskazaé, ze transport wodny odpowiada za koszt
w wysoko$ci 1,93 mld EUR, transport drogowy — 29,42 mld EUR, a kolejowy — 0,67 mld EUR.
W przypadku Polski transport wodny generuje tgczny koszt zanieczyszczen powietrza w wysokosci
0,00058 mld EUR, transport drogowy — 3,581 mld EUR, a kolejowy — 0,055 mld EUR.

18 Rozproszenie rynku armatoréw w Polsce nie jest sytuacjg wyjgtkowa. W przekroju UE $rednio w jednym przedsigbiorstwie zeglugowym
jest zatrudnionych 3,84 pracownikéw. W Holandii wiekszos$¢ przedsiebiorstw zeglugowych stanowia mate rodzinne firmy zatrudniajgce
1-2 osoby (przedsiebiorstwa z tylko jednym aktywnym pracownikiem stanowig w zaleznosci od segmentu tadunkéw od 41 do 58%).
We Francji tylko 2% przedsiebiorstw w sektorze zatrudnia 10 lub wiecej pracownikéw. Wiecej przedsiebiorstw z wiekszg liczbg
pracownikow jest w Niemczech. (informacje na podstawie danych Eurostatu i Komisji Renskiej).

19 Wedtug danych GUS w 2020 r. w ruchu turystycznym 127 statkéw pasazerskich zeglugi $rodlagdowej przewiozto 681,9 tys. osdb, a
wykonana praca przewozowa wynosita 9 686,4 tys. pasazerokilometrow, tj. mniej w skali roku o 44,8%. Rok 2020, ze wzgledu na sytuacje
epidemiologiczng zwigzang z rozprzestrzenianiem sie wirusa SARS-CoV-2, byt rokiem szczegélnym dla branzy turystycznej. W zwigzku
z tym dane dla tego roku nie oddajg rzeczywistego potencjatu branzy. Dla poréwnania w roku 2021 (tj. w drugim roku e pidemii wirusa
SARS-CoV-2) przewozy statkami pasazerskimi wyniosty 986,4 tys. pasazeréw, a wykonana praca przewozowa wynosita 12 926,6 tys.
pasazerokilometrow.

20 Handbook for external book of transport, 2019 r.



W powyzszym kontekscie nalezy podkresli¢, ze kolej i zegluga srdédladowa to najbardziej efektywne
Srodki komunikacji pod wzgledem emisji gazéw cieplarnianych —zaréwno w odniesieniu do przewozu
pasazeréw i towarow. Emisje gazdéw wydalane podczas transportu towaréw przewozonych
transportem morskim, kolejowym i zegluga srédladowa sg bardzo niskie w poréwnaniu z emisjami w
przypadku towaréw przewozonych samochodami ciezarowymi?..

Obecna wysoko$¢ emisji zanieczyszczen powietrza wynika z powolnego procesu wymiany
tradycyjnych spalinowych jednostek napedowych na nowe niskoemisyjne technologie, a takze
z braku srodkéw finansowych na badanie nowych technologii. Dtugos¢ tego procesu uzasadniona
jest ze wzgledu na relatywnie dtugi okres uzytecznosci ekonomicznej floty statkéw zeglugi
$rédlagdowej*?.

Tabela 5. Czynniki emisji statkow Zeglugi srédlgdowej w odniesieniu do klas drogi wodnej (g/tkm) —
tadunki masowe przy srednim zatadowaniu

NEEEICICL LR MJ/tkm | CO2-eq. | SO2 PMc NOX
zdolnosci przewozowe statku

CEMT Il - statek o tadownosci 617 t 0,25 17,17 0,0001 0,012 0,26
CEMT IV — statek o tadownosci 1 537 t 0,26 18,13 0,00011 0,009 0,25

CEMT Va — statek o tadownosci 3 013 t 0,17 12,15 0,00007 0,008 0,18
Zrédto: Opracowane na podstawie STREAM Freight Transport 2020 Emissions of freight transport modes.

Tabela 6. Czynniki emisji statkow zeglugi srodlgdowej w odniesieniu do klas drogi wodnej (g/tkm) —
przewoz kontenerdw przy Srednim zatadowaniu

Aeszceg weeng) MJ/tkm | CO2-eq. | SO2 PMc NOX
zdolnosci przewozowe statku
CEMT IIl — statek o tadownosci 40 TEU 0,24 17,04 0,00011 0,014 0,27

CEMT IV —statek o tadownosci 96 TEU 0,32 22,29 0,00014 0,012 0,32
CEMT Va — statek o tadownosci 208 TEU 0,22 15,03 0,00009 0,010 0,22

Zrédto: Opracowane na podstawie STREAM Freight Transport 2020 Emissions of freight transport modes.

Analizujgc tadownos¢ floty, w odniesieniu do przepustowosci drég wodnych w okreslonych klasach
zeglownosci, statki obnizajg poziom emisji (w wybranych czynnikach) wraz ze wzrostem zdolnosci
przewozowej. Wyzwaniem dla sektora zeglugi srodlagdowej jest wiec konieczno$¢ zmniejszenia
emisyjnosci poszczegdlnych statkéw Zzeglugi srodladowej przy jednoczesnym zwiekszeniu ich
zdolnosci przewozowej. Zastosowanie nowych rozwigzan konstrukcyjnych i logistycznych
(zarzadzanie ruchem) w oparciu o aktualne warunki nawigacyjne na drogach wodnych pozwoli
unikngé¢ dodatkowych kosztéw sSrodowiskowych zwigzanych z inwestycjami infrastrukturalnymi.
Celem w tym obszarze powinno by¢ wykorzystanie przepustowosci istniejgcej infrastruktury przez
przyjazne srodowisku jednostki ptywajace.

Ze wzgledu na zbyt wysokie koszty rynek zeglugowy, charakteryzujacy sie dominacjg mikro- i matych
przedsiebiorstw, bez zewnetrznych instrumentdw wsparcia nie jest w stanie zaimplementowacd
aktualnie dostepnych rozwigzan lub wypracowac¢ nowych rozwigzan dla realizacji ww. celu.

2 Europejska Agencja do spraw Srodowiska, Rail and waterborne — best for low-carbon motorised transport,
https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport (dostep 03.03.2023 r.).
22 Stawka amortyzacji dla statkéw $rédlgdowych wynosi 7% (tyle samo ile dla lokomotyw), natomiast dla ciggnikow siodtowych — 20%.
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Wykres 7. Przychody w transporcie wodnym srédlgdowym w latach 2015-2020 — przewdz tadunkdw
i pasazerdéw (min zf)
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Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

Na poziom przychodéw osigganych przez przedsiebiorstwa dziatajgce w sektorze zeglugi Srodladowej
majy wpltyw réwniez czynniki zwigzane ze zmianami klimatu (okresy suszy ograniczajace dostep
do infrastruktury) oraz rosngce koszty operacyjne zwigzane z sytuacjg gospodarczo-spoteczng. Tym
samym brak systemowego wsparcia dla utrzymania poziomu ruchu w zegludze bedzie skutkowac
znaczacym zmniejszeniem poziomu przychodéw.

Przecietny koszt budowy barki motorowej to okoto 1-1,5 min EUR, przy okresie produkcji trwajgcym
okoto 12-15 miesiecy. Natomiast szacunkowy koszt zaawansowanej technologicznie,
wykorzystujgcej nowe rozwigzania transportowe barki motorowej to okoto 3,5 min EUR®. Analizujac
poziom przychoddéw osigganych przez podmioty dziatajgce w na rynku zeglugowym, nalezy zauwazyg,
ze bez dedykowanych dziatan sektorowych podstawowe cele transformacji floty nie zostana
osiggniete.

3.2.3. Porty morskie a sektor transportu wodnego $rédlgdowego

Zgodnie z ustawg z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich w Polsce funkcjonujg
4 porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, zlokalizowane w Gdarnsku,
Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu. Zarzadzane sa przez 3 spotki bedgce tzw. podmiotami zarzagdzajgcymi
zgodnie z wymieniong wyzej ustawa (odpowiednio: Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A., Zarzad
Morskiego Portu Gdynia S.A. i Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.). Dodatkowo nalezy
wskaza¢ 28 portéw morskich niemajgcych podstawowego znaczenia dla polskiej gospodarki
narodowej oraz 50 przystani morskich. Dla funkcjonowania sektora transportu wodnego
Srodladowego kluczowe znaczenie majg 3 porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, tj. Gdarisk — port ujéciowy Wisty, Szczecin i Swinoujécie — porty ujéciowe ODW
oraz 1 nieposiadajgcy tego statusu — Elblag (droga wodna Szkarpawa i Nogat).

2 Inland waterway transport in Poland — the Oder Waterway, EY 2019 r.
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Wykres 8. Obroty tadunkowe w portach morskich o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej w latach 2017-2021
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Zrodto: Opracowane na podstawie danych Zarzadéw Portéw Morskich.

W ostatnich latach sredni udziat obrotéw portowych w obrotach handlu zagranicznego wynosit okoto
35-50%%*. W zdecydowanej wiekszosci przetadunki dokonywane sg w portach morskich
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, tj. w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu.
Wedtug danych GUS jest to okoto 97% catego obrotu wtasciwego dla wszystkich polskich portow
morskich, w tym udziat portu morskiego Gdansk to blisko 50%. W 2018 r. wzrost jego obrotéw
w stosunku do 2017 r. réwnat sie ponad 20%, co przetozyto sie na okoto 49 min ton fadunkéw
przetadowanych w tym porcie. Rekordowy pod wzgledem obrotéw cargo okazat sie byc¢ rok 2021,
kiedy w porcie gdanskim obstuzono w sumie ponad 53,2 min ton tadunkdéw.

Wykres 9. Przetadunki w portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej
w obszarze KPZ2030 (min ton)
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Zrédto: Opracowane na podstawie danych Zarzagdéw Portéw Morskich.

Obecnie tylko zespét portowy Szczecin-Swinoujécie regularnie obstuguje barki i statki zeglugi
$rodlgdowej. Niestety w przypadku obu tych portéw parametry drogi wodnej nie pozwalajg
na wieksze wykorzystanie tej gatezi transportu w obstudze zaplecza, ktére w roku 2018 wyniosto 2,2%
udziatu w ogélnym obrocie tadunkowym?®. Odcinki ODW w sgsiedztwie zespotu portéw Szczecin
i Swinoujécie posiadajg najwyisza kategorie — Vb. Ze wzgledu na brak mozliwoéci prowadzenia
efektywnego transportu z Gliwic do Zespotu Portdw oraz niekorzystne warunki nawigacyjne
na odcinku Odry granicznej do potgczenia z rynkami Europy Zachodniej potencjat ODW w integracji

24 70b. MGMIZS, Polskie Porty Morskie (https://www.gov.pl/attachment/79d9d095-cc65-4f3e-b471-60565dceel77, dostep 28.04.2021 r.).
% Dane whasne ZMPSIS S.A.
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z zapleczem Ilagdowym nie
eksploatacyjnych na odcinku dostepowym do portdw morskich.

jest do korica wykorzystany pomimo wysokich parametréow

Rola transportu wodnego srédlagdowego w europejskich portach morskich

Mapa 4. Wielkos¢ wolumenu tadunkdw w portach morskich z wykorzystaniem Zzeglugi

srodlgdowej (2018 r.)
Brunsbuttel
QEde" ‘ Berré'eeéﬂgﬁ" "‘I.ubeka
®Brake g
'S @ Bremen )
Amsterdam %y
OLANDIA g
QRuttenﬂm o
Tesbrugee @ Moerdijk %
i Antwerpia )
Durmrka Brugia 07N <o Por @Duishurg
S\m“sﬁ é
BELGIA ot 3 —

’Hawr FHANC‘IA FRANCJA
@ Rouen |
= & Marsylia

Legenda

0 Porty érddladowe o wolumenie fadunkdw ponizej 10 min ton 0 Porty $rddladowe o wolumenie fadunkdw powyzej 50 min ton

& oy Srddladowe o wolumenie facunkdw powyzej 10 min ton & Portysrtdigdowe o wolumenie fadunkdw powyzej 100 min ton

Tabela 7. Udziat zeglugi sSrodlgdowej w najwiekszych europejskich portach morskich w 2018 r.

Liczba statkow zeglugi

Port morski/udziat

srodladowej
(zatadunek

Liczba tadunku (min
ton/rok)

Udziat w ogélnym
obrocie tadunkowych

(%)

i wytadunek jednostek)

123 859

59 724

Port Hamburg b.d.

Porty Morskie Szczecin
Ll L, . b.d.
i Swinoujscie

Zrédto mapy i tabeli: Opracowane na podstawie: CCNR, Market observation Annual report YEAR 2019 r.

Wspotpraca portu morskiego w Rotterdamie z terminalami srédlagdowymi
Port Rotterdam jest przyktadem zachodnioeuropejskiego portu morskiego efektywnie
wykorzystujgcego terminale srédlgdowe jako ,,porty pomocnicze”—stanowigce jego naturalne,
ladowe zaplecze.

Terminale srédlagdowe na zapleczu portu w Rotterdamie zostaty potgczone w korytarze
logistyczne, a funkcjonujgce wzdtuz nich organizacje i przedsiebiorcy wspodtpracujg w celu

usprawnienia logistyki tadunkow w relacji port — zaplecze lgdowe. Do portu w Rotterdamie
towary transportowane sg w ramach 6 korytarzy: The North West Central Corridor, Can
Corridor, Limburg Express, Ruhr Express, Maascorridor, West-Brabant Corridor.

Taka organizacja transportu na zapleczu portu morskiego przyczynia sie do:

— zmniejszenia ruchu na srédlgdowych drogach wodnych (w korytarzach) poprzez taczenie

towaréw w wieksze transporty,
— utatwien dla armatoréw w kontekscie wywigzywania sie zumow z portami,
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— skrécenia pobytu statkéw w portach i obnizenia kosztéw zwigzanych z ich postojem,
— zmniejszenia liczby statkéw Srédlgdowych zawijajacych do portu morskiego.

Zrédto: Port w Rotterdamie (www. portofrotte rdam.com).

3.2.4. Turystyka wodna, zegluga pasazerska

W obszarze oddziatywania KPZ2030 oraz akwendéw funkcjonalnie potgczonych istnieje kilka silnie
rozpoznawalnych i uzytkowanych szlakdw turystki wodnej o znaczeniu ponadregionalnym, ktdére
wykorzystywane sg zardwno przez uzytkownikdw indywidulanych, jak i przedsiebiorcéw
Swiadczgcych ustugi turystyczne i rekreacyjne.

Wykorzystanie wszystkich drég wodnych i zwigzanych z nimi korzysci spoteczno-gospodarczych
wykazuje silne uzaleznienie od poziomu lustra wody. W sytuacji niskiego stanu wody
nie ma mozliwosci zapewnienia petnej dostepnosci szlaku nawigacyjnego w sezonie zeglugowym.
Mozliwosé pokonania catej trasy zeglownej czesto zalezna jest od por roku. Najwyzsze stany wod
wystepujg wiosng i jesienig, natomiast latem — w petni sezonu turystycznego — ruch jednostek
rekreacyjnych jest limitowany matymi gtebokoséciami?®.

Zegluga pasazerska w Polsce

Rejsy po polskich rzekach, jeziorach i kanatach realizowane sg przez 120 statki pasazerskich zeglugi
$rédlagdowej (2021 r.)?, ktére w zaleznosci od rodzaju jednostki zabierajg na poktad od 12 do 240
pasazerdw?®., W 2019 r., przed pandemig koronawirusa, statki pasazerskie przewiozty facznie 1,36
min osdb, a w 2021 r. 986,4 tys. pasazerow. W 2021 r. w stosunku do 2019 r. nie zmienifa sie srednia
odlegto$é przewozu 1 pasazera, ktdra wynosita 13 km?°.

W transporcie wodnym $rédlgdowym od 2017 r. regularnie wzrasta dostepnos$¢ miejsc pasazerskich
oraz wzbogacana jest oferta turystyczna w zakresie transportu wodnego srédlgdowego.

Wykres 10. Liczba statkéw pasaZerskich (lewa os) oraz miejsc pasazerskich (prawa os) w latach
2014-2019

26 Na potrzeby niniejszej diagnozy pod pojeciem turystyki wodnej nalezy rozumie¢ zaréwno turystyczne, rekreacyjne, jak i sportowe
wykorzystanie $rédlgdowych drég wodnych, ktérych stan jest zasadniczym elementem determinujgcym rozwdj tych form spedzania
czasu. Turystyka wodna zaliczana jest do turystyki kwalifikowanej, wymagajgcej od uczestnikdw przygotowania fizycznego
i psychicznego, specjalistycznego wyposazenia (ekwipunku) oraz umiejetnosci postugiwania sie odpowiednim sprzetem. Czesto
konieczne jest takze posiadanie okreslonych uprawnien. Do podstawowych form turystyki wodnej zalicza sie turystyke: motorowodna,
zeglarska, kajakowa i podwodna. Zob. A. Gus-Puszczewicz, Potencjat turystyczny srodlgdowych drég wodnych wojewddztwa
pomorskiego, Studia i Prace Kolegium Zarzadzania i Finansow, Zeszyt Naukowy 170 (2018 r.), Szkota Gtéwna Handlowa w Warszawie.

27.GUS, Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2019 r..

28 Polski Rejestr Statkdw S.A., Rejestr statkéw srédlgdowych 2020.

29 GUS, Transport wodny $rédlgdowy w Polsce w 2019 roku; GUS, Transport - wyniki dziatalnosci w 2021 roku.

* Rok 2020, ze wzgledu na sytuacje epidemiologiczng zwigzang z rozprzestrzenianiem sie wirusa SARS-CoV-2, byt rokiem szczegdlnym dla
branzy turystycznej. W zwigzku z tym dane dla tego roku nie oddajg rzeczywistego potencjatu branzy. W roku 2020 przewieziono 681,9
tys. pasazeréw (dane GUS).
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Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

Przewozy pasazerskie zeglugg s$rédladowa majg charakter turystyczny, rekreacyjny (turystyka
indywidualna) lub transportowy (promy). Drogi wodne $rédlagdowe sg atrakcyjne réowniez same
w sobie jako produkt turystyczny, co wynika z waloréw krajoznawczych terendw potozonych
w ich sgsiedztwie, a takze w duzym stopniu z atrakcyjnego charakteru stosowanych na drogach
wodnych rozwigzan hydrotechnicznych, takich jak: kanaty zeglugowe, mosty kanatowe, $luzy,
pochylnie. Wzrost zainteresowania turystyka wodng w Polsce jest jednym z wyzwan zeglugi
$rdodlgdowej.

Ruch turystyczny na $rédlagdowych drogach wodnych

W 2018 r. na drogach wodnych zabudowanych stopniami pietrzagcymi i $luzami zeglugowymi
zrealizowano tgcznie 81 683 $luzowan z czego 15981 dotyczyto statkéw pasazerskich a 43 299 —
jednostek turystycznych i sportowych. W 2019 r. dokonano tgcznie 69 402 Sluzowan, w tym 19 686
dotyczyto statkdw pasazerskich oraz 42 122 sluzowan jednostek sportowych i turystycznych. W roku
2020 ogdlna liczba sluzowan wyniosta 81 440, gdzie 12 248 dotyczyto statkdéw pasazerskich i 61 637
jednostek turystycznych i sportowych. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze rok 2020 byt rokiem, w ktérym
rozpoczetfa sie pandemia zwigzana z rozprzestrzenianiem sie wirusa SARS-CoV-2. Sytuacja ta miata
wptyw na wykorzystanie $rédlgdowych drég wodnych — wprowadzone restrykcje spowodowaty
spadek wykorzystania statkdw pasazerskich, ale przyczynity sie do wzrostu wykorzystania jednostek
przeznaczonych do uprawiania sportu i turystyki. Natomiast w roku 2021 dokonano tgcznie 86 661
$luzowan, z czego 16 750 dotyczyto statkéw pasazerskich a 59 248 jednostek turystycznych
i sportowych®.

Tabela 8. Liczba sluzowan - wskaznik wykorzystania srédlgdowych drég wodnych

statkdw pasazerskich 15981 19 686 12 284 16 750
jednostek turystycznych i sportowych 43299 42122 61637 59 248
jednostek towarowych 22 403 7594 7519 10663

Zrédto: Opracowane na podstawie danych PGW WP.

Na Drodze WodnejDolnej Wisty oraz Odrzanskiej Drodze Wodnej na $luzie Przegalina i $luzie Gdariska
Gtowa oraz $luzach Redzin i Zacisze — pofozonych na odcinkach drég wodnych wykorzystywanych
transportowo znajdujacych sie w zakresie oddziatywania KPZ2030 — w 2021 r. dokonano 6 258
$luzowan jednostek turystycznych. Liczba ta stanowi okoto 24,5% wszystkich $luzowan na odcinkach

30 Dane PGW WP.
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drég wodnych wykorzystywanych do przewozu towaréw, znajdujacych sie w zakresie KPZ2030.
taczna liczba $luzowan, wraz ze statkami towarowymi, wyniosta tam 25550, co Swiadczy o
atrakcyjnosci  wskazanych szlakbw wodnych zaréwno dla sektora turystycznego, jak
i transportowego.

Nalezy podkresli¢, ze jednostki pasazerskie sg bardziej wrazliwe na spadek gteboko$ci spowodowany
dtugotrwaty suszg — majg wielokrotnie wieksze zanurzenie niz mniejsze jednostki turystyczne
i rekreacyjne.

Porty i mariny jachtowe

W obszarze oddziatywania KPZ2030 na rzece Wisle usytuowane s3g przystanie przeznaczone
dla cumowania jachtéw rekreacyjnych i statkdw pasazerskich. Infrastruktura portéw i marin
jest lepiej rozwinieta wosi centrum-pdtnoc, w szczegdlnosci na odcinkach z bardziej
ustabilizowanymi zasobami wodnymi (najlepiej w Gdansku, ale rowniez w miastach Tczew, Malbork,
Grudzigdz)®'. Mniejsze miejscowosci nie posiadajg dobrze rozwinietego zaplecza w postaci przystani
i portdw, co czesto spowodowane jest brakiem zagospodarowania nabrzezy i wahaniami wysokosci
lustra wody.

Wzdtuz catej ODW usytuowane sg przystanie przeznaczone dla cumowania jachtéw rekreacyjnych
i statkdw pasazerskich. Infrastruktura portdw i marin w korytarzu E30 jest znacznie lepiej rozwinieta
w gornej i dolnej czesci rzeki w poréwnaniu do jej granicznego odcinka. Wynika to z petnienia przez
rzeke Odre naturalnej granicy pomiedzy Polskg a Niemcami, co przez lata skutkowato ograniczeniami
w ruchu jednostek transportowych i turystycznych. Ten negatywny trend zaczat sie odwracaé dzieki
wspotpracy nadodrzanskich samorzaddéw (ze strony polskiej i niemieckiej) w ramach projektu
pn. Odra dla turystow 2014. Jego celem byta poprawa uwarunkowan infrastrukturalnych lubusko-
brandenburskiego obszaru wsparcia poprzez wyeliminowanie istniejgcych barier w zakresie rozwoju
transgranicznej infrastruktury transportu oraz rozbudowa szlakéw wodnych na Odrze
poprzez utworzenie przystani dla zeglugi obstugujgcej transgraniczny ruch turystyczny.

Pomimo staran partnerdw projektu wykorzystanie turystyczne portdw i przystani zeglarskich
jest $cisle uzaleznione od warunkdéw nawigacyjnych, ktére zwtaszcza w biegu srodkowym Odry
zalezne sg od aktualnej sytuacji hydrologicznej (susza, powdd?). Sytuacja ta spowodowana
jest brakiem odpowiedniej infrastruktury hydrotechniczne;j.

Wieksze osrodki urbanistyczne usytuowane nad czeSciowo uregulowang rzeka (gorny i dolny bieg)
od lat posiadajg wiasne przystanie przeznaczone do cumowania jednostek turystycznych, zaréwno
statkdw pasazerskich, jak i todzi rekreacyjnych. Jednak ze wzgledu na ekstremalne zjawiska
klimatyczne coraz czesciej napotykajg problemy zwigzane z ich dostepnoscia.

3.3. Whnioski z diagnozy sytuacji spofecznej, gospodarczej i przestrzennej,
z uwzglednieniem obszarow funkcjonalnych, w tym miejskich obszarow
funkcjonalnych

Diagnoza terytorialna dla KPZ2030 zostata wykonana dla drég wodnych objetych indykatywng lista
projektéw inwestycyjnych. Tym samym diagnoze opracowano odrebnie dla obszaru bezposredniego
oddziatywania ODW oraz DWDW na poziomie wybranych powiatow i miast na prawach powiatu.
Charakterystyka rejonédw objetych diagnozg, ktdre potencjalnie mogg mieé duzy wptyw na realizacje
KPZ2030, jak i wykorzystanie efektéw jego realizacji, stanowi zatgcznik nr 2 do KPZ2030.

Diagnoza nie uwzglednia obszaru oddziatywania MDW E70. Wyniki diagnozy wskazujg, ze zakresem
interwencji o charakterze infrastrukturalnym (likwidacja , waskich gardet”) powinny zosta¢ objete

31Dane zebrane na podstawie informacji umieszczonych na stronie internetowej: https://porty24.pl/ (dostep: maj 2021 r.).
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odcinki drég wodnych wykorzystywane do regularnego przewozu tadunkéw. Tym samym wnioski z
diagnozy dotyczga jedynie obszaru odziatywania ODW i DWDW.

Korytarz transportowy ODW

Rozwdj zeglugi srédladowej w korytarzu transportowym ODW zwiekszy spdjnosé terytorialng,
spoteczng i gospodarczg miedzy:

— silnie uprzemystowionym czeskim regionem ostrawskim (Kraj Slgsko-Morawski),

— konurbacjg gdérnoslaska i Wroctawiem,

—  zespotem portéw morskich Szczecin-Swinoujscie,

— a takze przez kanaty Odra-Sprewa i Odra-Hawela, z Republikg Federalng Niemiec i innymi
panstwami Europy Zachodniej.

Obszar bezposredniego oddziatywania ODW oraz planowanych potgczen jest nie tylko silnie
uprzemystowiony, ale stanowi réowniez jeden z najbardziej zurbanizowanych obszaréw w Polsce.
Charakteryzuje sie wysokag podazg tadunkdéw:

masowych — obszary Slgska, Dolnego Slaska oraz powiatu szczeciriskiego (port morski),
ptynnych — wroctawski obszar funkcjonalny oraz obszar Szczecina i Polic (porty morskie)®?,
kontenerowych oraz drobnicowych (potencjalnie skonteneryzowanych) — obszary Slaska
oraz Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego.

ODW jest wykorzystywana do regularnego przewozu fadunkdéw praktycznie w catym swoim
przebiegu, z uwzglednieniem transportu ponadregionalnego oraz transgranicznego. Niemniej
w analizowanym okresie zaobserwowano znaczny spadek wolumenu fadunkdw na odcinku
transgranicznym. Dodatkowo najrzadziej wykorzystywang relacjg ponadregionalng jest potaczenie
Slaska z Zachodniopomorskim —w badanym okresie tylko w jednym roku wystapit regularny transport
tadunkow.

Oprodcz roli w polityce transportowej infrastruktura ODW petni rowniez znaczenie wypetniajace cele
gospodarki wodnej, zwigzane z ochrong przeciwpowodziowa. Gtebokosci tranzytowe odpowiednie
dla prowadzenia efektywnego transportu wodnego (1,8 m) sg rowniez niezbedne do prowadzenia
akcji lodotamania.

Akcje te sg niezbedne do przeciwdziatania powodziom zatorowym. Jest to szczegdlnie istotne
dla uregulowanych odcinkdw ODW (odcinek Odry granicznej). Obszar ten — 200 km doliny Odry
granicznej — zamieszkuje okofto 700 tys. oséb, po obu stronach granicy polsko-niemieckiej.
Na negatywne skutki szczegdlnie narazony jest obszar od Frankfurtu-Stubic az do Cedyni
(niem. Oderbruch), a takze Goérzyca, Kostrzyn nad Odrg, Gozdowice, Cedynia, Bielinek, Piasek,
Widuchowa, Gryfino, Szczecin po polskiej stronie oraz Eisenhittenstadt, Frankfurt nad Odrg,
Letschin, Wriezen, Bad-Freienwalde i Schwedt po stronie niemieckiej.

Korytarz transportowy DWDW w obszarze oddziatywania KPZ2030 (Torun-Gdansk)

Korytarz transportowy DWDW na odcinku Gdansk-Torun cechuje sie wysokim stopniem urbanizacji.
Sie¢ komunikacyjna odgrywa istotng role w integracji Portu Gdansk, bedgcego najwiekszym portem
morskim w Polsce, z jego zapleczem Ilagdowym zaréwno na linii pétnoc-potudnie, jak i wschéd-zachéd.
Powiat gdanski i powiat na prawach miasta Gdansk (w ktorym zlokalizowany jest port morski Gdansk)
stanowi silny sektor przemystowo-ustugowy kwalifikowany do grup powiatéw o najwiekszym
potencjale gospodarczym w kraju, bedacy generatorem tadunkéw obcigzajgcych sie¢ drogowa
i kolejowa.

32W toku konsultacji publicznych zakonczonych w styczniu 2022 r. partnerzy spoteczni zwrdécili uwage, ze rozwdj zeglugi $rodlgdowej
w korytarzu ODW wptynie rowniez na spéjnosc¢ terytorialng, spoteczng i gospodarczg pomiedzy wskazanymi podmiotami a Legnicko-
Gtogowskim Okregiem Miedziowym. Jest on silnie oddziatujgcym na ODW i sgsiadujgce regiony potentatem wydobywczym Polska Miedz
S.A.
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Regularny transport tadunkéw o charakterze ponadregionalnym dotyczyt przede wszystkim regionu
pomorskiego i kujawsko-pomorskiego, stanowigcych naturalne zaplecze lagdowe dla portu morskiego
Gdansk. Niemniej zaniedbania w infrastrukturze liniowej, ktorych nastepstwem jest znaczgce
pogorszenie parametréw eksploatacyjnych szlaku, spowodowaty zanik regularnych przewozéw
w latach 2019-2020.

Podobnie jak w przypadku ODW, infrastruktura transportowa stuzy rowniez realizacji celéw polityki
wodnej, zwigzanej z ochrong przeciwpowodziowga. Na regularnie wykorzystywanym do transportu
odcinku DWDW przywrdécenie gtebokosci tranzytowych na poziomie 1,8 m pozwoli na prowadzenie
akcji lodotamania.

Przeciwdziatanie powodziom zatorowym pozwoli na ochrone okoto 70 tys. ludnosci na obszarze
o tgcznej powierzchni okotfo 2,9 tys. ha. Obszar chroniony przez akcje lodofamania obejmuje m.in.
cze$é nizinng Gdaniska, a takze obiekty o strategicznym znaczeniu, takie jak ujecie wody Centralnego
Wodociggu Zutawskiego, oczyszczalnia $ciekdw ,Gdarisk-Wschéd” i Rafineria Grupy Lotos.

Mapa 5. Podaz tadunkdw w korytarzach Odrzarskiej Drogi Wodnej i Drogi Wodnej Dolnej Wisty
objetych ,, Krajowym Programem Zeglugowym do roku 2030” (2020 r.)
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Zrédto: Opracowane na podstawie danych z modelu ruchu zeglugi $rédligdowej.
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4. Cel gtowny i zakres interwencji

4.1. Cel gtéwny i logika interwencji

Wykres 11. Logika interwencji Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

Cel gtéwny:

zwiekszenie roli sektora zeglugi Srodlgdowej
w wymiarze krajowym i lokalnym
Cele szczegotowe E30 E40 E70
Zapewnienie Dobrych Warunkow
Nawigacyjnych
Rozwdéj rynku w sektorze transportu
wodnego $rédlgdowego

Rozwadj partnerstwa na rzecz
zrownowazonego rozwoju drég wodnych

Stopien realizacji celu:

staby

Sredni

silny I
Jak wynika z diagnozy, srédlgdowe drogi wodne w Polsce nie stanowig spdjnej sieci transportowe;j.
Przez wiekszg cze$¢ okresu zeglugowego prowadzenie regularnego ibezpiecznego transportu
tadunkdéw oraz pasazeréw nie jest mozliwe, co skutkuje marginalng rolg zeglugi Srodlagdowej

w systemie transportowym kraju. Niemniej poszczegélne odcinki drég wodnych sg wykorzystywane
do transportu tadunkdw, stanowigc efektywne uzupetnienie swoich korytarzy transportowych.

Celem KPZ2030 jest zwiekszenie roli sektora zeglugi $rédlagdowej w wymiarze krajowym i lokalnym.
Tak sformutowany cel KPZ2030 stanowi odpowiedZ na wyzwania zidentyfikowane w diagnozie
i jednoczednie jest spojny z priorytetem SOR w obszarze infrastruktury transportowej*. Dokument
ten wprost wskazuje, ze (...) podjete zostanqg réwniez dziatania w zakresie odbudowy mozliwosci
transportowych polskich szlakéw wodnych (zwtaszcza Odry oraz dolnej Wisty). Transport rzeczny
bedzie promowany jako konkurencyjny i niskoemisyjny srodek transportu...)**.

KPZ2030 realizuje réwniez cel i wizje SZRT, zgodnie z ktérg stworzenie spdjnego, zréwnowazonego,
innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego wymaga m.in. budowy
zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej. Cel ten odnosi sie zaréwno
do podniesienia konkurencyjnosci i wykorzystania transportu wodnego $rédlgdowego (m.in. poprzez
zapewnienie nieprzerwanych mozliwosci zeglugi na najdfuzszych ciggach rzek, tam gdzie jest to
uzasadnione), jakido ksztattowania otoczenia dla rozwoju rynku sektora zeglugi $rodlgdowej
oraz gospodarczej aktywizacji obszaréw potozonych nad drogami wodnymi.

Efektywnos¢ transportu wodnego srédlagdowego uzalezniona jest przede wszystkim od stabilnych
gtebokosci tranzytowych szlaku Zzeglugowego oraz od dostepnosci $luz. Dodatkowe znaczenie
dla jego efektywnosci majg przeswity pod mostami i wymiary S$luz. Realizacja projektow
inwestycyjnych wskazanych w KPZ2030 — w indykatywnej liscie projektéw do realizacji — przyczyni sie
do zapewnienia DWN na uzytkowanych transportowo odcinkach szlakéw zeglugowych,

33 SOR jest aktualizacja $redniookresowej strategii rozwoju kraju, tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020.
34Tamze, str. 311.
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a w konsekwencji znaczgco poprawi warunki dla efektywnego transportu na zapleczu portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej.

Dobre Warunki Nawigacyjne po realizacji KPZ2030

Zapewnienie DWN na wykorzystywanych transportowo odcinkach $rédlagdowych drogach
wodnych objetych zakresem KPZ2030 (E40, E30) definiowane jest jako:

— utrzymanie gtebokosSci tranzytowej na poziomie 1,8 m na ODW (Gliwice-Ognica)
i na Dolnej Wisle na odcinku od Torunia do Martwej Wisty —umozliwiajgcej prowadzenie
zeglugi do 80% dni w roku,
utrzymanie gtebokosSci tranzytowej na poziomie 2,5 m na ODW (Ognica-Szczecin)
i na Martwej Wisle,
zapewnienie przeswitdw pod przyszta infrastrukturg krzyzujgcy sie z drogg wodna
na poziomie pozwalajgcym na transport co najmniej dwéch warstw kontenerow,
utrzymanie drég wodnych zgodnie z art. 43 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze
Srodlgdowej, w tym publikacja komunikatow nawigacyjnych i innych informaciji
dotyczacych aktualnych warunkéw na drogach wodnych,
zapewnienie dostepnosci Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS).

Opréocz DWN na mozliwosci rozwoju transportu wodnego $rédlagdowego majg wplyw takze inne
czynniki zwigzane ze zréGwnowazong gospodarkg wodng, zagospodarowaniem rzek oraz czynniki
zewnetrzne, takie jak:

— polityka transportowa (sfera regulacji i strategii wptywajgcych na warunki rynkowe)
na poziomie UE, krajowym, regionalnym i lokalnym,

— struktura gospodarki i ogdlna sytuacja gospodarcza w korytarzach transportowych,
inwestycje infrastrukturalne oraz inne czynniki wptywajgce na popyt na transport,

— sytuacja na rynku pracy,

— sytuacja ekonomiczna  przedsiebiorcow (armatoréw i operatoréw  punktow
przetadunkowych) dziatajgcych w zegludze srddlgdowej, od ktdrych zalezy podaz transportu,

— dostepnosé zasobow wodnych, zmiany klimatyczne i czynniki zwigzane z oddziatywaniem
na Srodowisko.

Strategia realizacji KPZ2030 ukierunkowana bedzie przede wszystkim na dziatania o charakterze
programowym i regulacyjnym oraz realizacje projektow inwestycyjnych. Inwestycje wdrazane
w ramach KPZ2030 beda miaty na celu poprawe warunkéw nawigacyjnych na uzytkowanych
transportowo odcinkach drég wodnych, w szczegdlnosci na zapleczu portéw morskich
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Natomiast zadania programowe
ukierunkowane bedg na adaptacje wszystkich istotnych aspektéw rynku zeglugowego do wyzwan
zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem sektora transportu.

Realizacja KPZ2030 pozwoli réwniez na stworzenie warunkéw rozwoju sektora uwzgledniajgcych
potrzeby obronne panstwa i wzmocnienie szeroko rozumianego systemu bezpieczenstwa kraju,
wtym m.in. bezpieczenstwa zywnosciowego, energetycznego, przeciwpowodziowego, a takze
cyberbezpieczennistwa. Rozwdj rynku zeglugi srédlagdowej oraz zwiekszenie przepustowosci drog
wodnych i portéw srédlgdowych moze by¢ kluczowe dla zapewnienia pomocy humanitarnej czy
przewozu tadunkéw (w tym tranzytu), takich jak zboze i inne produkty rolnictwa lub w razie
doraznych potrzeb gospodarczych paliw kopalnianych (wegiel kamienny i brunatny). Utrzymanie
dostepnosci infrastruktury oraz czynnikéw podazowych transportu wodnego umozliwi reagowanie
i przeciwdziatanie sytuacjom kryzysowym powodujgcym zaktdécenia w fancuchach dostaw
w strategicznych obszarach panstwa.
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Nalezy podkresli¢, ze realizowanie dziatan inwestycyjnych przewidzianych w ramach KPZ2030
powinno uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw planistycznych dotyczgcych innych
gafezi transportu.

4.2. Cele szczegotowe i zakres interwencji

Realizacja KPZ2030 zostanie osiggnieta przez nastepujace cele szczegbtowe:

— Cel szczegétowy 1 —zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych,
— Cel szczegotowy 2 —rozwdj rynku w sektorze transportu wodnego srédlgdowego,
— Cel szczegétowy 3 —rozwdj partnerstwa na rzecz zréwnowazonego rozwoju drég wodnych.

Zakres inwestycji KPZ2030 odnosi sie do nastepujacych odcinkéw $rédlgdowych drég wodnych:

—  E30-0DW, odcinek od Gliwic do portéw morskich Szczecin i Swinoujécie,
— E40 - Wista na odcinku Port Morski Gdansk-Torun.

4.2.1.Cel szczegbdtowy 1 — Zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych

Zwiekszenie roli transportu wodnego $rédlagdowego i dazenie do zapewnienia prawidfowego
funkcjonowania zeglugi srodlagdowej wymagajg zapewnienia Dobrych Warunkdw Nawigacyjnych
na wykorzystywanych transportowo odcinkach dostepowych do portéw morskich. Dziatania celu
szczegdotowego 1 ukierunkowane s3 na osiggniecie warunkéw dla wykonywania operacji
transportowych w oparciu o wyniki diagnozy transportowej, ktére wskazuja, ze:

— w krajowych relacjach o charakterze regionalnym i ponadregionalnym kluczowa jest
rewitalizacja infrastruktury liniowej i punktowej we wszystkich regionach ODW
oraz rewitalizacja infrastruktury liniowej na DWDW (region wojewddztw kujawsko-
pomorskiego i pomorskiego),

— w relacjach z rynkami zagranicznymi o charakterze transgranicznym (tj. z Republikg
Federalng Niemiec) kluczowa jest rewitalizacja infrastruktury liniowej na odcinku
granicznym ODW.

Dziatania prowadzone na wykorzystywanych transportowo, wymienionych wyzej odcinkach beda
dazy¢ do poprawy gtebokosci tranzytowej oraz parametréw $luz. Zakres interwencji bedzie
obejmowat modernizacje zabudowy regulacyjnej drég wodnych. Priorytetem jest dokoriczenie
projektéw inwestycyjnych na stopniach wodnych potozonych na ODW (E30), ktére w przewidzianym
zakresie, oprocz przebudowy i modernizacji infrastruktury o dominujgcej funkcji transportowej ($luz),
obejmuja takze budowle pietrzace (jazy) — integralne elementy stopni wodnych — w celu poprawy
bezpieczenstwa ich funkcjonowania i odpornosci na zmiany klimatu. Zapewnienie gtebokosci
tranzytowej odpowiadajgcej co najmniej Il klasie zeglownosci drég wodnych wymagane jest rdwniez
do pracy lodotamaczy.

Modernizacja infrastruktury majgcej znaczenie dla systemu bezpieczenstwa i utrzymanie jej
w gotowosci eksploatacyjnej umozliwi przygotowanie zeglugi srodlagdowej do jej czasowego
wykorzystania na potrzeby zapewnienia bezpieczeristwa kraju.
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Mapa 6. Inwestycje zaplanowane w ramach Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030
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Zrédto: Opracowane na podstawie danych PGW WP.

Najwazniejsze dziatania:

odbudowa infrastruktury liniowej, tj. zabudowy regulacyjnej na odcinku Odry granicznej
(wtym realizacja projektow inwestycyjnych umozliwiajgcych prace lodotamaczy)
oraz zapewnienie stabilnej gtebokosci tranzytowej,

dokonczenie inwestycji na stopniach wodnych funkcjonujgcych obecnie na ODW
w zakresie infrastruktury transportowej oraz w zakresie poprawy bezpieczenstwa

przeciwpowodziowego,

odbudowa zabudowy regulacyjnej na DWDW orazna ODW (modernizacja Kanatu
Gliwickiego),

aktualizacja wskaznika okreélajgcego parametr WWZ na DWDW inaODW,
a w konsekwencji weryfikacja okreslonych obecnie przeswitéw pod infrastrukturg
krzyzujaca sie z drogg wodng.




4.2.1.1. Osiggniecie Dobrych Warunkdw Nawigacyjnych na Odrzariskiej Drodze Wodnej

Priorytetem realizacji KPZ2030 bedg projekty inwestycyjne na ODW (polskim odcinku drogi wodnej
E30), ktore pozwolg na jej wykorzystanie transportowe na catej diugosci ze szczegdlnym
uwzglednieniem poprawy dostepnosci do Zespotu Portéw Morskich Szczecin-Swinoujécie. Nalezy
podkresli¢, ze niektére etapy projektéw inwestycyjnych na ODW ukierunkowanych na likwidacje
miejsc limitujgcych zostaty uwzglednione w POIiS 2014-2020 lub realizowane w ramach planéw
inwestycyjnych PGW WP do 2023 r. Zakres tych przedsiewzie¢ — obejmujgcy przede wszystkim
odcinek Odry granicznej i Odry srodkowej oraz modernizacje stopni wodnych na opolskim odcinku
Odry skanalizowanej — przyczyni sie do etapowego (stopniowego) wzmocnienia warunkéw dla
prowadzenia operacji transportowych na catej dtugosci ODW.

Integralnym elementem korytarza ODW jest Kanat Gliwicki. tgczy on konurbacje $laska
(przez tréjmodalne centrum logistyczne w Gliwicach z portem $rédlgdowym o najwiekszej w Polsce
zdolnosci przepustowej) z Zespotem Morskich Portéw Szczecin-Swinoujécie. Dla zwiekszenia
efektywnosci transportu Kanat Gliwicki wymaga dziatan rehabilitacyjnych dotyczacych szlaku
zeglugowego oraz urzadzen i obiektéw funkcjonalnie z nim powigzanych.

Istotg planowanego zakresu interwencji jest zatrzymanie negatywnego trendu w relacjach
transgranicznych oraz wzmocnienie relacji regionalnych i ponadregionalnych.

4.2.1.2. Osiggniecie Dobrych Warunkdw Nawigacyjnych na Drodze Wodnej Dolnej Wisty

W ramach KPZ2030 kontynuowane bedg dziatania na rzecz poprawy warunkéw zeglugowych DWDW
na 261 km dolnej Wisty od Torunia do Portu Morskiego Gdansk (w rejonie odcinkéw ujsciowych) —
w przebiegu miedzynarodowej drogi wodnej E40. Podjete zostang dziatania na rzecz eliminacji miejsc
limitujgcych na DWDW polegajgce na odbudowie lub modernizacji istniejgcej infrastruktury liniowej
(zabudowy regulacyjnej). Gtéwnym celem projektdw inwestycyjnych na DWDW jest stworzenie
warunkéw zeglugowych dla transportu wodnego $rédlgdowego w obstudze portu morskiego Gdarisk
z zapleczem lgdowym w regionach kujawsko-pomorskim i pomorskim.

Doswiadczenia innych europejskich portéw morskich wskazuja, ze zegluga sSrédlgdowa na odcinkach
dostepowych do portéw przyczynia sie do dywersyfikacji transportu i zmniejszenia kongestii na sieci
transportowe]. Poprawa dostepnosci od strony ladu jest jednym z warunkéw dalszego rozwoju
i zachowania konkurencyjnosci Morskiego Portu Gdansk. Wyniki diagnozy transportowej wykazaty,
ze parametry nawigacyjne DWDW, utrzymane przez planowang rewitalizacje istniejgcej
infrastruktury, pozwalajg na prowadzenie transportu w regionach potoznych na zapleczu Gdanska.

4.2.1.3. Zapewnienie przeswitow w zakresie infrastruktury krzyzujqgcej sie z drogami wodnymi
Wdrozenie regulacji prawnych w zakresie infrastruktury krzyzujace;j sie

W kontekscie zapewniania odpowiedniej wielkosci przeswitéw pod infrastrukturg krzyzujgca sie
w ramach KPZ2030 przewiduje sie wdrozenie regulacji prawnych pozwalajgcych administracji
zeglugowej na uzgadnianie planowanych i realizowanych inwestycji, ktére majg wptyw na ten
parametr.

Najwyisza Woda Zeglowna — wdrozenie regulacji prawnych i aktualizacja

Jednym z paramentdow eksploatacyjnych srodlgdowych drég wodnych, wedtug ktdrych przyjmuje sie
kryteria okreslajgce klase drogi wodnej, jest minimalna wysokos$¢ przeswitu pod mostami,
rurociggami i innymi urzadzeniami krzyzujgcymi sie z drogg wodng. Wysokos¢ te ustala sie ponad
WW?Z okre$long dla danego odcinka szlaku wodnego. Obecnie dla drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym przeswit ten wynosi 5,25 lub 7 metréw (w zaleznosci od liczby warstw
przewozonych kontenerdw).

W ramach KPZ2030 zaktada sie aktualizacie WWZ na DWDW i ODW. Dziatanie to pozwoli
zweryfikowaé obecnie okreslone przeswity pod mostami, co w konsekwencji moze przetozy¢ sie
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na zmiane niektorych parametrow eksploatacyjnych omawianych drég wodnych. Zaktada sie,
ze realizacja zadania przyczyni sie do eliminacji waskich gardet, tj. likwidacji czesci niewystarczajacych
wysokosci przeswitéw pod infrastrukturg krzyzujgcg sie z drogg wodng bez koniecznosci ingerencji
w konstrukcje tej infrastruktury.

Nastepstwem prowadzonych dziatan bedzie rewizja klasyfikacji drog wodnych. Istotg planowanych
procesow jest ewaluacja funkcjonowania obecnie obowigzujgcych przepiséw klasyfikujgcych drogi
wodne, w tym przyjetej metodyki i rezultatow podziatu klas zeglownosci. Proces rewizji bedzie
uwzgledniat tresé obowigzujgcych uméw miedzynarodowych oraz przepiséw UE.

Tabela 9. Kamienie milowe realizacji Celu szczegétowego 1

[ Lp. [Nazwa | Odpowiedzialny za realizacjie | Termin (rok)

. - , minister wtasciwy do spraw
la | Rewizja klasyfikacji srédladowych drég wodnych (I 2024
ja Klasyfikacji srodladowych drog wodnyeh (1), oy ¢ 6 dladowe, PGW WP
Przyjecie regulacji prawnych w zakresie minister wtasciwy do spraw
1b | infrastruktury krzyzujgcej sie oraz aktualizacja zeglugi srédladowej, PGW WP, 2023-2028
wskaznika WWZ uzs
1c | Rewizja klasyfikacji $rédlgdowych drég wodnych (11) Teg:ﬁ;?:zz;jgx;?:g@mp 2030
Przyjecie reg'ulaql prawn)/ch zapewnlajq.cych wptyw minister wlasciwy do spraw
1d | nautrzymanie parametréw eksploatacyjnych AGN seclugi ¢rédladowei 2024
dla polskich odcinkéw drég wodnych E30, E40i E70 glug 3 )

Zrédto: Opracowanie whasne.
4.2.2.Cel szczegdtowy 2 — Rozwdj rynku w sektorze transportu wodnego $rodlgdowego

Istotnym czynnikiem konkurencyjnosci transportu wodnego $rédlgdowego jest jego efektywnosé
rozumiana jako mozliwo$é wykonywania pracy przewozowej z wykorzystaniem przewagi wynikajgcej
z tadownosci statkdw srédlgdowych i przepustowosci drogi wodnej. Ponadto w budowaniu przewagi
konkurencyjnej kluczowe jest przystosowanie sektora do wyzwan zwigzanych z transformacjg floty
oraz cyfryzacji operacji transportowych, wspieranej przez digitalizacje obstugi administracyjnej.

W ramach KPZ2030 zaplanowano dziatania odnoszgce sie do aspektéw podazowych, ktére
na podstawie analiz popytowych w najwiekszym stopniu przyczynig sie do poprawy sprawnosci
i elastycznosci zeglugi $rddlgdowej rozumianych jako spetnienie wymagan rynku przewozowego
obejmujgcego wszystkie gatezie transportu w ramach zréownowazonego i zintegrowanego systemu
transportowego.

Dziatania zaplanowane w KPZ2030 umozliwig réwniez organizacje transportu dla Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej i jej wojsk sojuszniczych, przy wykorzystaniu infrastruktury
hydrotechnicznej podwdjnego zastosowania (transport, obronnos¢). Rozwiniety rynek ustug
zeglugowych pozwoli takie na zaspokojenie czasowego zintensyfikowanego popytu na przewdz
i przetadunek fadunkéw na potrzeby gospodarki czy ludnosci cywilnej.

Najwazniejsze dziatania:

— ksztattowanie warunkéw na rzecz rozwoju terminali (portéw, punktow
przetadunkowych) srédlgdowych i wigczenia transportu wodnego srédladowego
w system transportu intermodalnego,
dziatania na rzecz spotecznie zrdwnowazonej zeglugi srédlagdowej — sie¢ miejsc

postojowych,

wsparcie transformacji floty srodlgdowej w kierunku statkdw nisko- i zeroemisyjnych
oraz odpornych na zmiany klimatu,

rozwoj Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS) i powigzania z innymi systemami
wspierajgcymi przeptyw tadunkéw i informacji oraz systemami zarzgdzania ruchem;

cyfryzacja obstugi podmiotéw rynku zeglugowego,
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rozwadj instrumentéw finansowych wspierajgcych sektor zeglugi srodlagdowej, w tym
ocena efektywnosci i wzmocnienie funkcjonowania systemu wsparcia finansowego

armatorow.

4.2.2.1.  Ksztaftowanie warunkdw na rzecz rozwoju terminali (portéw, punktéw
przetadunkowych) srédlgdowych i wiqgczenia transportu wodnego Srodlgdowego w system
transportu intermodalnego

Gesto$¢ terminali oraz infrastruktura dostepowa do nich warunkujg dostep do danej gatezi
transportu i jej integracje z catym systemem transportowym. W ramach KPZ2030 podejmowane beda
dziatania w zakresie ksztaftowania otoczenia strategiczno-regulacyjnego na rzecz rozwoju portéw
$rodladowych, w tym w zakresie rozwoju infrastruktury tadowania lub tankowania paliw
alternatywnych i wigczenia ich w sie¢ transportowg kraju.

Na podstawie przeprowadzonych analiz (w tym wywiadow wsréd przedsiebiorcow i jednostek
samorzadu terytorialnego) oraz badan modelowych uwzgledniono rejony transportowe, ktére
posiadajg potencjat do uruchomienia miejsc punktow przetadunkowych (terminali). Wskazanie
rejondw nie przesgdza o ostatecznej lokalizacji terminali, ale dostarcza danych o prognozowanych
tadunkach transportowanych drogg wodng, ktére powinny zosta¢ wykorzystane do dalszych analiz.

Osiggniecie prognozowanego poziomu fadunkéw wymaga okoto 18 dziatajacych terminali w
rejonach o najwiekszym potencjale do generowania przetadunkéw na ODW?*: Gliwice, Kedzierzyn-
Kozle, Chorula, Opole Groszowice, Opole, Otawa, Wroctaw, Malczyce, Scinawa, Glogédw, Nowa Sél,
Cigacice, Krosno Odrzariskie, Stubice, Kostrzyn nad Odra, Gryfino, Police, Szczecin®*® oraz okoto 5
dziatajacych stale rejonéw potencjalnie wykorzystywanych do przetadunkéw na DWDW?": Torun,
Bydgoszcz-Solec Kujawski , Chetmno, Korzeniewo, Tczew.

W odniesieniu do ODW aktualnie dostepne analizy potwierdzity zasadnos¢ rozwoju funkcji portowych
we wszystkich 6 lokalizacjach wskazanych w AGN, tj. Gliwice, Kedzierzyn-Kozle, Wroctaw, Kostrzyn
nad Odra, Szczecin, Swinoujécie. Dodatkowymi rejonami dogodnymi dla lokalizacji punktéw
przetadunkowych sa: Chorula, Opole Groszowice, Opole, Otawa, Malczyce, Scinawa, Gtogéw, Nowa
Sél, Cigacice, Krosno Odrzanskie, Stubice, Gryfino i Police. Réwniez na dolnej Wisle analizy
potwierdzity uzasadnienie dla rozwoju portéw w miejscowosciach wskazanych w AGN, tj. Bydgoszcz-
Solec Kujawski, Gdansk. Miejsca lokalizacji dodatkowych terminali o najwiekszym potencjale
przetadunkowym to: Chetmno, Korzeniewo i Tczew.

Wiascicielem wiekszosci terendw z potencjatem dla rozwoju dziatalnosci przetadunkowej sg jednostki
sektora publicznego oraz podmioty prywatne. Uruchomienie terminali bedzie wynika¢ z decyzji
inwestora podejmowanych na podstawie lokalnych uwarunkowan przestrzennych i spoteczno-
ekonomicznych.

35 Analiza sektora transportu wodnego srodlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji Odrzariskiej Drogi Wodnej i Drogi Wodnej
Rzeki Wisty wykonanej na zlecenie MGMiZS.
36W ramach konsultacji publicznych realizowanych na podstawie ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju,
partnerzy spoteczni podkreslili znaczenie rejonu Gorzowa Wielkopolskiego jako potencjalnej lokalizacji wezta przetadunkowego.
37 Analiza sektora transportu wodnego srédlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji {(...).
38 Analiza sektora transportu wodnego $rédlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji (...).
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Wykres 12. Prognozowany udziat rejondw w przewozach tadunkdw na ODW w 2030 r. — procentowy
podziat generatoréw ruchu®

Wroctaw

Frankfurt
(oder)/stublce

Opole Curatskie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z modelu ruchu zeglugi $rédlgdowe;j.

Analizujac planowane wielkosci przefadunkéw w portach ODW, zauwazy¢ mozna, ze lokalizacje
0 najwiekszym potencjale to porty w Szczecinie, Gliwicach, Wroctawiu i Opolu. Natomiast prognozy
wielkosci przetadunkéw na objetym zakresem KPZ2030 odcinku Wisty wskazujg na Gdansk,
Bydgoszcz-Solec Kujawski i Torun jako porty o najwiekszym potencjale.

Analiza wielkokryterialna potencjatu transportowego i gospodarczego rejondéw transportowych
w korytarzu ODW pozwolita na ocene potencjalnych lokalizacji punktéow przetadunkowych
wraz z ich charakterystyka i wstepng kategoryzacjg®’. Istotnymi elementami analizy byta liczba
istniejgcych powigzan miedzygateziowych (infrastruktura dostepowa) i potencjat gospodarczy
danego rejonu. Wykorzystywanie analiz wielokryterialnych z oceng ich roli w systemie
transportowym kraju pozwolina optymalne wyznaczenie strategicznych portéw dla wigczenia zeglugi
$rodladowej w rozwdj transportu intermodalnego. Czes¢ terminali bedzie miata oddziatywanie
ponadregionalne, a niektére z nich bedg miaty znaczenie regionalne lub subregionalne. Wazna
dla sity i pozycji konkurencyjnej danego portu w korytarzu transportowym moze by¢ takze dziatalnosé
konkretnego gestora tadunku, ktéry dazy do wykorzystywania transportu wodnego $rédlagdowego
jako najbardziej efektywnej gatezi transportu w okreslonej relaciji.

Dodatkowo, planujgc inwestycje w porty srédlagdowe i przystanie przetadunkowe, inwestorzy
powinni uwzgledni¢ mozliwos¢ zapewnienia statkom infrastruktury do obstugi paliw alternatywnych,
w tym dostawy energii elektrycznej. Kluczowe znaczenie dla rozwoju tej infrastruktury majg

3%Prognozowany udziat w przewozach tadunkéw na ODW w 2030 r. majg réwniez regiony o stosunkowo niskiej wartosci koncentracji
fadunkdw i ze wzgledu na niskg wartos¢ moga by¢ gorzej widoczne na wykresie, sg to (w kolejnosci malejgcej): Malczyce (niebieski
prostokat), Chorula (pomararniczowy), Frankfurt (Oder)/Stubice (szary), Krosno Odrzanskie (z6tty), Gtogdw (najmniejszy, niebies ki
prostokat w prawym dolnym rogu).

40\Wyznaczanie lokalizacji portow érédlgdowych — prace analityczne Biura ds. Odrzanskiej Drogi Wodnej ZMPSi$ S.A.
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postanowienia AFIR* dotyczgce portéw $rédladowych w sieci TEN-T i ich wptywu na obnizenie

emisyjnosci sektora przez wykorzystanie paliw alternatywnych.

Tabela 10. Potencjalne lokalizacje portéw srédlgdowych na ODW*

,_
i

Nazwa rejonu

Zakres inwestycji

Potencjat

miedzygateziowy

Znaczenie portu

w sieci transportowej

1 Kedzierzyn-Kozle rozbudowa tréjmodalny lokalne

2 Krapkowice now tréjmodaln .

3 Choprula rozbzljdowa dwjumodalnyy migdzynarodowe
4 Opole nowy tréjmodalny krajowe

5 Brzeg nowy tréjmodalny krajowe

6 Ofawa nowy dwumodalny lokalne

7 Czernica nowy tréjmodalny krajowe

8 Wroctaw nowy tréjmodalny miedzynarodowe
9 Malczyce rozbudowa tréjmodalny lokalne

10 Lubiaz nowy dwumodalny krajowe

11 Scinawa nowy tréjmodalny miedzynarodowe
12 Gtogow nowy tréjmodalny krajowe

13 Bytom Odrzanski nowy tréjmodalny .

14 Nowa Sdl nowy tréjmodalny migdzynarodowe
15 Cigacice nowy dwumodalny krajowe

16 Dobrzecin nowy tréjmodalny miedzynarodowe
17 Krosno Odrzanskie nowy tréjmodalny lokalne

18 Urad nowy tréjmodalny .

19 Swiecko nowy dwumodalny migdzynarodowe
20 Kostrzyn rozbudowa tréjmodalny miedzynarodowe

Zrédto: Biuro ds. Odrzariskiej Drogi Wodnej ZMPSi$ S.A.

Nalezy podkresli¢, ze najblizej logistycznego ideatu portu tréojmodalnego jest dziatajgcy na ODW port
érédladowy w Gliwicach — na poczatku Kanatu Gliwickiego dziata Slaskie Centrum Logistyki
dysponujgce magazynami, placami i zdolnosciami przetadunkowymi na poziomie 1 min ton (w tym
80 tys. TEU). Port ma potencjat do rozbudowy i osiggniecia znaczenia miedzynarodowego w sieci
transportowe. Co wazne, obecnie w sieci TEN-T znajduje sie wezet kolejowy Gliwice (magistrala E-30)
oraz infrastruktura drogowa (autostrady Al i A4).

W korytarzu DWDW nalezy dostrzec najwiekszy potencjat wezfa logistycznego Bydgoszcz,
sktadajgcego sie w przysztosci z Platformy multimodalnej Bydgoszcz-Solec Kujawski oraz Terminala
intermodalnego Bydgoszcz Emilianowo. Wezet zlokalizowany w aglomeracji bydgosko-torunskiej
charakteryzuje sie strategicznym potozeniem, zapewniajgcym obstuge tadunkdw w relacjach miedzy
portami morskimi w Gdansku i Gdyni, a gtéwnymi aglomeracjami kraju — t6édz, Warszawa, Poznan,
przy wykorzystaniu wszystkich gafezi transportu — drogowego, kolejowego i wodnego
$rédlgdowego®.

41 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1, Dz. Urz. UE L 114 z 04.05.2018, str. 1, Dz. Urz. UE L 268 z 22.10.2019, str. 1
oraz Dz. Urz. UE L 313 2 26.09.2021, str. 1).

42 W zakoriczonych w styczniu 2022 r. konsultacjach publicznych, realizowanych na postawie ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju, partnerzy spoteczni wskazali, ze znaczenie portu w rejonie Kedzierzyna-Kozla powinno zosta¢ okreslone
jako krajowe lub miedzynarodowe, a dla portéw w rejonie Gtogowa i Cigacic jako miedzynarodowe. Ponadto, port w okolicy Cigacic
powinien zosta¢ okre$lony jako tréjmodalny, a zakres inwestycji okreslony jako: rozbudowa. Gmina Sroda Slgska wskazata na koniecznos¢
ujecia w projekcie KPZ2030 budowy portu $rédladowego w miejscowosci Zakrzéw. Wskazywano réwniez na brak w tabeli Gliwic jako
potencjalnej lokalizacji portu na ODW (zakres inwestycji: rozbudowa, znaczenie: miedzynarodowe). Dodatkowo podkreslono znacze nie
rejonu Gorzowa Wielkopolskiego jako lokalizacji potencjalnego wezta przetadunkowego.

4 Infra Centrum Doradztwa, Koncepcja ostatniej mili dla Wezta logistycznego Bydgoszcz (Platforma multimodalna Bydgoszcz-Solec
Kujawski oraz Terminal intermodalny Bydgoszcz Emilianowo), przygotowana na zlecenie Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
w ramach projektu COMBINE.
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Wykres 13. Prognozowany udziat rejonéw w przewozach tadunkéw na Drodze Wodnej Dolnej Wisty
w 2030 r. — procentowy podziat generatordw ruchu

Torun

Port Gdansk Bydgoszcz - Solec Kujawski Korzeniewo Chetmno

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych z modelu ruchu zeglugi $rédlgdowe;.

Diagnoza transportowa wykazata, ze na ODW znajdujg sie funkcjonujgce porty srodlgdowe
o wymiernym potencjale (Szczecin i Swinoujécie, Police — porty ujete w sieci TEN-T oraz port
w Gliwicach). Natomiast w przypadku DWDW oprécz miejsc okazjonalnie wykorzystywanych
do operacji przetadunkowych brakuje wezta transportowego zdolnego do obstugi przewozéow
regionalnych i ponadregionalnych.

Potencjalne terminale we Wroctawskim Obszarze Funkcjonalnym

Wyznaczenie rejondw transportowych nie oznacza wskazania jednej lokalizacji
dla funkcjonowania portu lub punktu przetadunkowego.

Gminy z terenu Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego wskazujg co najmniej trzy lokalizacje
terminali nad ODW: Czernica, Wroctaw (Redzin) i Malczyce. Aktualnie operacje logistyczne
sg realizowane wyfgcznie w istniejgcym porcie Malczyce. Gmina Czernica jest na etapie
wstepnych analiz obejmujacych transportowe wykorzystanie akwenu w starorzeczu
przylegajgcym do ODW. Miasto Wroctaw wskazato Port Redzin jako przyszty multimodalny
port srédladowy w Kierunkach Zagospodarowania Przestrzennego.

Ocena potencjatu gospodarczego Wroctawskiego Obszaru Funkcjonalnego, prognoza popytu
i jego struktura oraz uwarunkowania przestrzenne wskazujg na potencjat przetadunkowy
dla wszystkich trzech rozwazanych terminali i ich komplementarnosc.

W perspektywie obowigzywania KPZ2030 nalezy dazy¢ do uzupetnienia korytarza transportowego
DWDW o punkt przetadunkowy pozwalajagcy na regularng obstuge operacji transportowych.
Analizujac dokumenty strategiczne dla regionu kujawsko-pomorskiego oraz biorgc pod uwage
deklaracje przedstawicieli jednostek samorzgdu terytorialnego, projektem o najwiekszym
prawdopodobienstwie realizacji jest inwestycja pn. Budowa nabrzeza przetadunkowego na Wisle
w Solcu Kujawskim. W zakresie interwencji KPZ2030 na liscie indykatywnej projektéw zostato
uwzglednione dziatanie polegajgce na kompleksowym opracowaniu dokumentacji projektowej
dla powyzszego przedsiewziecia.
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Analizy transportowe wskazujg, ze w celu optymalizacji dostepu do transportu wodnego
Srodlagdowego powinny dziataé wszystkie porty srodlgdowe w lokalizacjach okreslonych w AGN,
tj. Swinoujscie, Szczecin, Kostrzyn nad Odrg, Wroctaw, Kedzierzyn-Kozle, Gliwice, Gdarsk, Elblag,
Bydgoszcz, a ponadto powinny funkcjonowaé dodatkowe wezty transportowe (porty lub punkty
przetadunkowe).

Dla sprawnego funkcjonowania panstwa w sytuacjach kryzyzysowych istotne jest wzmocnienie
mozliwosci przetadunkowych terminali i portéw sSrédlgdowych oraz rozwdéj ich suprastruktury.
Oprocz infrastrutkury portowej priorytetem jest réwniez wzmocnienie zdolnosci operacyjnych floty
zeglugi Srdodlgdowej i utrzymanie mozliwosci rynkowych przedsiebiorstw transportowych.

Dziatania te przygotuja rynek zeglugi $rédlagdowej na koniecznio$¢ prowadzenia czasowego,
zwiekszonego transportu i przetadunku towardéw istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa
militarnego (sprzet wojskowy), zywieniowego (zboza i inne produkty rolnictwa) i energetycznego
(paliwa kopalniane: wegiel brunatny i kamienny) orazzapewnienia pomocy humanitarnej dla
ludnos$ci cywilnej. Przyktadem wykorzystania dostepnosci transpotowych drég wodnych jest korytarz
rzeki Dunaj, ktérym od poczatku zbrojnej napasci Federacji Rosyjskiej na Ukraine transportowane jest
zboze z rejonu konlfiktu — przeciwdziajgc negatywnym skuktom kryzysyu zywnos$ciowego.

KPZ2030 w zakresie rejonéw transportowych oraz lokalizacji portéw wskazuje na wyniki analiz
i nie jest dokumentem wigzgcym. W ramach KPZ2030 zostanie wypracowana struktura sieci
publicznych portéw i przystani srédlgdowych, ktéra bedzie uwzglednia¢ w szczegdlnosci analize
lokalizacyjng weztéw transportowych, ilos¢ i strukture tadunkéw cigzgcych do drogi wodnej,
powigzania z innymi gateziami transportu oraz strukture wiascicielskg terendw lub istniejgcej
infrastruktury. Dziatanie te wpisuja sie w realizacje celu dokumentu pn. Kierunki Rozwoju Transportu
Intermodalnego do 2030 r., z perspektywq do 2040 r.**

Drogi wodne w strategiach spotek o istotnym znaczeniu dla gospodarki panstwa
— Grupa Azoty S.A.

Grupa Azoty Zaktady Azotowe Kedzierzyn S.A. — dzieki potencjatowi, ktérym dysponuje —
posiada mozliwosci przewozowe wykorzystujace srédlgdowe drogi wodne, zdolnosé
wspierania inicjatyw kreujacych popyt i podaz ustug zeglugowych oraz mozliwosci w zakresie
modernizacji i wykorzystania lub udostepniania wfasnej infrastruktury. Nalezy réwniez
podkresli¢, ze Grupa Azoty S.A. w ramach spoétki polickiej i kedzierzyrskiej dysponuje portami
rzecznymi w gérnym i dolnym biegu ODW oraz nabrzezem we Wroctawiu.

Zgodnie z deklaracjami spotki firma przyjeta strategie, w ramach ktérej planuje rozpoczecie
dziatan zwigzanych z uruchomieniem (w ciggu najblizszych lat) transportéw ODW na odcinku
Kedzierzyn-Kozle — Wroctaw. Jest to dziatanie wspierajgce osiggniecie celéw KPZ2030
w zakresie wzrostu przewozow towaréw zeglugg srodlagdowg z 3,83 min ton tadunkéw w roku
bazowym 2015 do 6,8 min w roku 2030.

Spotecznie zréwnowazona zegluga srodlagdowa

Dodatkowym elementem rozwoju publicznych portéw i przystani srédlgdowych beda dziatania
na rzecz spotecznie zrdwnowazonej zeglugi srodlgdowej przez stworzenie warunkéw do budowy sieci
miejsc postojowych dla uzytkownikédw drog wodnych. Zageszczenie stanowisk postojowych
(dedykowanych dla statkéw przeznaczonych do transportu fadunkéw i pasazeréw oraz dla jednostek
ptywajacych stuzgcych do turystyki, sportu i rekreacji) umozliwi petne wykorzystanie drég wodnych

4 W ramach celu pn. Powstanie kompleksowych projektéw wykorzystania transportu intermodalnego w taricuchach dostaw — cel 1b
Wsparcie rozwoju infrastruktury liniowej wskazane zostato dziatanie: Analiza dotyczqca oceny mozliwosci wykorzystania transportu
wodnego srédlgdowego rzecznego w przewozach intermodalnych.
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jako szlakéw komunikacyjnych uwzgledniajgcych cele gospodarcze, spoteczne oraz srodowiskowe
(ochrona przed zanieczyszeczniem rzek).

Miejsca postojowe zostang wyposazone w systemy gospodarowania odpadami, punkty odbioru
nieczystosci z jednostek ptywajgcych, slipy do wodowania lub wyciggania jednostek ptywajacych,
a takze mozliwos¢ poboru wody i punkty dystrybucji paliwa Zapewniony zostanie réwniez dostep
do energii elektrycznej oraz do drdg lokalnych. Miejsca postojowe bedg posiadaty monitoring wizyjny
i odpowiednie oznakowanie.

Powyzisze dziatania pozwolg na zwiekszenie atrakcyjnosci drég wodnych i korzysci ekonomicznych
dla adminstracji drogi wodnej oraz jednostek samorzgdu terytorialnego w obszarze oddziatywania
szlaku wodnego. Potrzeby w zakresie budowy i rozwoju sieci miejsc postojowych zostang
uwzglednione w ramach prac nad strukturg sieci portdw i nabrzezy przetadunkowych jako
podzadanie realizacji Kamienia milowego 2a. Podczas realizacji tego kamienia milowego planuje sie
przeprowadzi¢ diagnoze potrzeb w zakresie rozwoju sieci miejsc postojowych z przedstawicielami
jednostek samorzadu terytorialnego, branzy (zwigzku armatordow), organizacji pozarzagdowych,
a takze administracji zeglugowej i wodnej.

Rezultatem ww. dziataf przeprowadzonych w ramach KPZ2030 moze byé decyzja administracji drogi
wodnej, wiascicieli terenédw nadrzecznych o budowie lub rozwoju istniejacych miejsc postojowych
wzmacniajgcych lokalng gospodarke. Sie¢ weztdw transportowych i miejsc postojowych
zapewniajgcych kompleksowg obstuge podmiotdw rynku zeglugowego oraz indywidualnych
uzytkownikéw bedzie warunkowaé mozliwoé¢ wypetnienia celéw KPZ2030.

4.2.2.2. Wsparcie dziatari na rzecz zmniejszenia emisyjnosci statkdw srddlgdowych i rozwoju
floty odpornej na zmiany klimatu, rozwoj instrumentow finansowych

Zatozenia Europejskiego Zielonego tadu oraz wymogi zwigzane z dochodzeniem gospodarek parnstw
cztonkowskich UE do neutralnosci klimatycznej, wymagajg rozwoju innowacyjnych rozwigzan
ukierunkowanych na obnizenie poziomu emisyjnosci floty statkow zeglugi srodlagdowej
oraz wzmocnienie jej odpornosci na zmiany klimatu. Na poziomie mikroekonomicznym
konkurencyjnos¢ przewoznikdw jest uzalezniona od stanu technicznego floty i jejzdolnosci
przewozowe;j.

Przeglad dostepnych analiz wskazuje na trzy kategorie dziatan majacych na celu redukcje emisji
w sektorze®:

— techniczne - inwestycje w modernizacje i zakup statkéw wykorzystujgcych paliwa
alternatywne oraz w budowe nisko- i zeroemisyjnej floty oraz efektywnej energetycznie,

— operacyjne — sposéb prowadzenia statku i wyposazenia w systemy ufatwiajgce zegluge
i wptywajace na efektywnosé energetyczng,

— zarzadzanie ruchem - rozwdj systemdéw zarzadzania ruchem, takich jak RIS, w celu
zwiekszenia efektywnosci energetyczne;j.

W ramach KPZ2030 podejmowane bedg dziatania w zakresie ksztattowania otoczenia strategiczno-
regulacyjnego dziatalnosci armatoréw srdodlagdowych i stoczni sSrédlgdowych oraz dziatania
wspierajgce modernizacje floty i wdrozenie innowacyjnych rozwigzan.

Realizacja zadan zwigzanych z przejSciem na nisko- i zeroemisyjne oraz odporne na zmiany klimatu
statki zeglugi sSrédlgdowej zaktada nastepujace kategorie dziatan:

— rozwdj sektora badan i rozwoju — opracowanie koncepcji technicznych, projektéw, analiz
wykorzystania nowych technologii i innowacyjnych rozwigzan, w tym budowy statkéw
przyjaznych $rodowisku i przystosowanych do zeglugi w warunkach nawigacyjnych polskich

4 CNNR, MARKET REPORT 2014—2017: Main features and trends of the European Inland Wate rway Transport sector.
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drég wodnych oraz rozwoju systemow zarzadzania transportem, w oparciu
m.in. o autonomiczne rozwigzania,

— transfer wiedzy i umiejetnosci do armatoréw srédlagdowych oraz innych interesariuszy
sektora —zmniejszenie luki rozwojowej pomiedzy projektem a wdrozeniem przygotowanych
rozwigzan,

— ramy prawne i modele finansowe — przystosowanie regulacji do wprowadzenia nowych
rozwigzan na rynek transportowy oraz dziatania na rzecz opracowania dopasowanych
do potrzeb modeli wsparcia finansowego transformacji floty i utrzymania poziomu ruchu
w zegludze w oparciu o srodki krajowe oraz zagraniczne.

Powyzsze dziatania powinny by¢ realizowane we wspdfpracy i dialogu z przedstawicielami branzy
zeglugi srédlgdowej (zwigzkami armatordéw), sektora naukowego, przemystu stoczniowego, a takze
organizacjami pozarzadowymi, np. organizacjami ekologicznymi. Przyjety model jest zgodny
z zatozeniami tozsamych projektdw realizowanych na rynkach zeglugowych innych panstw
cztonkowskich UE®,

Opisane dziatania zaktadajg réwniez ewaluacje funkcjonowania Funduszu Zeglugi Srédlgdowe;j,
w szczegdlnosci w zakresie katalogu instrumentédw wsparcia finansowego armatoréw i wptywu
na proces transformacji floty. Odpowiedni system zachet finansowych, w tym fiskalnych
i zewnetrznych instrumentéw wsparcia, moze wspomdc proces wprowadzenia na polskie
$rédlagdowe drogi wodne niskoemisyjnych i zeroemisyjnych oraz odpornych na zmiany klimatu
statkow, a takze nowoczesnych projektéw optymalizujgcych efektywnos¢ operacji transportowych.
Nie bez znaczenia jest rowniez koniecznos¢ zwiekszenia efektywnosci srodkéw na rzecz wzmocnienia
systemu koordynacji transportu. Efektem tego katalogu dziatan bedzie przesuniecie tadunkéw na
transport wodny s$rddlagdowy lub utrzymanie konkurencyjnosci przedsiebiorstw w okresie
transformacji sektora.

Dodatkowym elementem wprowadzonych instrumentéw powinna by¢ mozliwo$¢é budowy
zeroemisyjnego i odpornego na zmiany klimatu statku przez PGW WP. Administrator drogi wodnej
powinien dysponowac nisko- i zeroemisyjng flotg na potrzeby prowadzenia dziatalnosci przewozowej
oraz prac utrzymaniowych, a takze dziatan edukacyjnych. Transformacja floty dazy¢ bedzie do
obnizenia emisyjnosci oraz rozwoju technologicznego, przystosowujgc statki do faktycznych
warunkéw nawigacyjnych (np. niskich standéw wadd) panujacych na drogach wodnych, podnoszac
konkurencyjnos¢ przedsiebiorstw zeglugowych. Popularyzacja zero i niskoemisyjnych statkow
pozostaje w Scistej korelacji z rozwojem infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

4.2.2.3. Rozwdj Systemu Ustug Informacji Rzecznej (RIS) i powigzania z innymi systemami
wspierajgcymi przeptyw tadunkow i informacji oraz systemami zarzqdzania ruchem

Cyfryzacja sektora transportu wptywajgca na poprawe efektywnosci jest kolejnym obszarem
wymagajgcym wsparcia. Drogi wodne zostang wyposazone w system zarzadzania ruchem statkéw
z mozliwoscig rozwoju funkcji monitorowania przeptywu tadunkéw w taricuchu transportowym oraz
warunkéw nawigacyjnych w korytarzach transportowych.

W ramach wzrostu bezpieczeristwa i integracji z innymi gateziami transportu w zakresie KPZ2030
zostang zrealizowane projekty inwestycyjne dotyczg rozwoju systemu RIS na pozostatych odcinkach
$rdodlagdowych drég wodnych. Projekty przewidziane zostaty na odcinkach objetych indykatywna listg
projektéw?’.

46 Projekt pn. Green and efficient Danube Fleet (GRENDEL) — wspétfinansowany w ramach srodkéw UE, z programu INTERREG, wartos¢
projektu: ok. 1,8 min EUR.

47 Wdrozenie systemow informatycznych i telekomunikacyjnych (telematyki transportowej) we wszystkich rodzajach transportu,
z uwzglednieniem kosztow oraz potencjalnych zyskéw (ré znych dla poszczegdlnych gatezi transportu) — SOR.
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4.2.2.4.  Cyfryzacja obstugi podmiotdw rynku zeglugowego

Istotnym elementem realizacji celu powinna by¢ reforma obstugi administracyjnej podmiotéw
dziatajgcych na rynku zeglugowym. Dla rozwoju rynku Zzeglugowego szczegdlne znaczenie
ma digitalizacja proceséw administracyjnych dotychczas prowadzonych analogowo (takich jak
wydawanie dokumentow zatég i statkow).

Dodatkowym elementem jest wprowadzenie cyfrowego poboru naleznosci za korzystanie z drég
wodnych oraz urzadzers hydrotechnicznych ($luz i pochylni). W zakresie interwencji KPZ2030 nalezy
przewidzie¢ mozliwos¢ realizacji dziatan na rzecz cyfryzacji obstugi uzytkownikéw drég wodnych —

podmiotdéw gospodarczych oraz oséb fizycznych.

Tabela 11. Kamienie milowe realizacji Celu szczegdétowego 2

Okreslenie struktury portéw $rodlagdowych
i nabrzezy przetadunkowych

minister witasciwy do spraw zeglugi

2a z uwzglednieniem kierunkéw rozwoju Srédlgdowej we wspdtpracy z ministrem 2025
transportu intermodalnego do 2030 r. wiasciwym do spraw transportu
i w perspektywie do 2040 r.
Wprowadzenie cyfrowego poboru naleznosci
2b za korzystanie z drég wodnych i urzadzen PGW WP 2024
hydrotechnicznych
Wprowadzenie e-ustug administracji Dyrektor UZS Szczecin we wspdtpracy
2c zeglugowej — elektroniczna baza dokumentéw | z ministrem wiasciwym do spraw zeglugi 2027
zatdg i statkow srodlagdowe;j
Dyrektor UZS Szczecin we wspdtpracy
Zwiekszenie dostepnosci Ustug Informacji z Dyrektorem UZ5 V\'/I:OC’[aW
2d . lub/i Dyrektorem UZS Bydgoszcz, 2030
Rzecznej (RIS) . . . .
ministrem wtasciwym do spraw zeglugi
$rodlgdowej oraz PGW WP
Niskoemisyjne i zeroemisyjne oraliz’odporne minister wiagciwy do spraw zeglugi
2d na zmiany klimatu statki zeglugi srédlgdowe;j ¢rédladowej, BGK, PGW WP, armatorzy 2030
na drogach wodnych
Ewaluacja funkcjonowania Funduszu Zeglugi minister wiasciwy do spraw zeglugi
2f Srédlgdowej i wzmocnienie systemu wsparcia | $rédladowej, Rada Zeglugi Srédladowej, 2027

rynku zeglugowego

BGK, armatorzy

Zrédto: Opracowanie wtasne.

4.2.3.Cel szczegdtowy 3 — Rozwdj partnerstwa na rzecz zrownowazonego rozwoju drég
wodnych

Zrownowazony rozwdj sektora transportu okreslony w SZRT wymaga wspierania transportu
wodnego $rédlgdowego w sposéb wyznaczony przez KPZ2030. W kierunku interwencji dla celu
szczegdtowego 3 okreslone zostaty dziatania o charakterze sektorowym, ktérych celem
jest ksztattowanie polityki rozwoju drég wodnych i sektora zeglugi srodlagdowej. Elementem takich
dziatan jest uwzglednienie wszystkich istotnych komponentéw, ktére pozwolg wyznaczy¢ strategie
ukierunkowang na zréwnowazone zagospodarowanie rzek. W tym kontekscie istotne znaczenie
ma wsparcie celu rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju, okreslonego w SOR, oraz dazenie do
realizacji celow rozwoju sektora transportu okreslonych w dokumentach strategicznych UE przy
zastosowaniu rozwigzan ekologicznych.

Najwazniejsze dziatania:

— opracowanie analiz i ekspertyz w zakresie zrdwnowazonego rozwoju drég wodnych
i infrastruktury funkcjonalnie powigzanej, w szczegélnosci analiz Srodowiskowych,
technicznych i ekonomicznych,
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uzyskanie wsparcia w przygotowaniu procedury Strategicznej Oceny Oddziatywania
na Srodowisko dla programéw rozwoju drég wodnych przygotowywanych na podstawie
art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowej,

podjecie dziatan na rzecz opracowania koncepcji zagospodarowania polskiego odcinka
MDW E70,

podjecie dziatan na rzecz opracowania kierunkéw rozwoju drég wodnych o charakterze
regionalnym,

partnerstwo na rzecz rozwoju drédg wodnych i ich gospodarczego wykorzystania
z portami  morskimi, organizacjami gospodarczymi, jednostkami samorzadu
terytorialnego, organizacjami pozarzgdowymi i innymi,

dziatania na rzecz wigczenia $rédlgdowych drég wodnych w Polsce do sieci TEN-T,
wspieranie dziatalnosci sektora B+R w zakresie wsparcia sektora zeglugi srodlgdowej
przez rozwojwspotpracy i platform tgczacych jednostki naukowe, przedstawicieli biznesu
oraz sektora publicznego i administracje drog wodnych,

realizacja dziatan informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w obszarze zeglugi
Srodladowej skierowanych do ogdtu opinii publicznej i nadrzecznych spotecznosci
lokalnych (z uwzglednieniem obszaréw transgranicznych) oraz promocja ksztatcenia
w szkotach ponadpodstawowych prowadzacych ksztatcenie zawodowe w branzy
transportu wodnego.

4.2.3.1. Polskie odcinki drog wodnych o znaczeniu miedzynarodowym — E30, E40 i E70

Perspektywa obowigzywania KPZ2030 pozwala na realizacje dziatart zmierzajgcych do ujednolicenia
parametréw eksploatacyjnych na odcinkach drég wodnych wykorzystywanych transportowo.
Podstawowym rezultatem ma by¢é wzmocnienie roli i wykorzystania tych odcinkéw drég wodnych
w poszczegolnych korytarzach transportowych.

Wypetnienie kryteriow technicznych i operacyjnych dla drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym, w szczegélnosci dotyczagcych minimalnej gtebokosci tranzytowej, okreslonych
w AGN wymaga przede wszystkim opracowania dtugoterminowej koncepcji rozwoju infrastruktury.
Stratega inwestycyjna wykraczajgca poza perspektywe 2030 r. powinna by¢ poparta odpowiednimi
analizami technicznymi, ekonomicznymi, transportowymi i Srodowiskowymi. Podstawg prawna
do podjecia dziatan na rzecz opracowania ww. koncepcji jest art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
o Zegludze srdédlgdowej. W mysl tych przepiséw minister wiasciwy do spraw zeglugi srédlgdowe;j
opracowuje programy rozwoju drég wodnych o szczegélnym znaczeniu transportowym.

Zatozeniem programow jest m.in. poprawa efektywnosci systemu transportowego jako czynnika
zapewniajgcego dtugotrwaty wzrost gospodarczy dzieki generowanym stopniowo, coraz wiekszym
efektom w réinych dziedzinach gospodarki, pobudzajgcym dziatania inwestycyjne i wspierajace
przedsiebiorczos¢ w regionach. Rozwdj drég wodnych wptynie na rozwdj miejscowosci i regiondw
nadrzecznych.

Analizujac uktad przestrzenny oraz obecng role poszczegdlnych drég wodnych w przewozach
tadunkdw, zakres programdéw rozwoju powinien dotyczyé polskich odcinkdw drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym, tj. E30, E40 oraz E70 (potaczenie Wista-Zalew Wislany). Majac
na uwadze potencjat szlakéw wodnych dla polityki transportowej kraju i koniecznos¢ analizowania
planowanych dziatan pod katem ich oddziatywania na srodowisko, priorytetem jest przeprowadzenie
strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko dla wspominanych programéw rozwoju drég
wodnych, tj. dokumentéw dla polskich odcinkéw MDW E30, E40 oraz E70 (na odcinku Odra-Wista
oraz pofgczenie Wista-Zalew Wislany) — zgodnie z dziataniami okre$lonymi w SOR*.

“8 Sporzqdzenie strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko dla planéw rozwoju srédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016—
2020 z perspektywq do roku 2030 i inwestycji realizowanych w oparciu o te plany — Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywa do 2030).
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W ramach dziatan przewidzianych w KPZ2030 planuje sie uzyskanie wsparcia w zakresie
przeprowadzenia procedury strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla programdéw
rozwoju drég wodnych przygotowywanych na podstawie art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
o Zegludze srddlgdowej, tj. programdéw rozwoju drég wodnych wyznaczajacych strategie rozwoju
$rodlagdowych dréog wodnych w Polsce.

Wyniki uzyskanych ocen $rodowiskowych dla ww. programoéw rozwoju bedg warunkowaé podjecie
dalszych dziatan zwigzanych z procedurg ich przyjecia przez Rade Ministréw.

Programy rozwoju drég wodnych a planowanie rozwoju portow morskich

Rozwaéj polskich portéw morskich uzalezniony jest m.in. od jakosci potgczen zaréwno od strony
ladu, jaki od strony morza. Porty morskie stanowig jedne z najwazniejszych z punktu widzenia
rozwoju gospodarczego Polski weztéw transportowych i hubow logistycznych, ktorych
potencjat zalezy od efektywnej integracji z tancuchem logistycznym w globalnej wymianie
handlowej.

Zgodnie z wnioskami z raportu Najwyzszej Izby Kontroli z 24 marca 2015 r. pt. Gospodarka
Finansowa iInwestycyjna Portow Morskich o Podstawowym Znaczeniu dla Gospodarki
Morskiej kluczowe znaczenie dla portow morskich majg inwestycje stuzgce poprawieniu
dostepnosci portdw od strony lgdu i od strony morza. Nalezy uzna¢, ze rozwdj potaczen
wodnych $rddlagdowych do polskich portéw morskich jest wazny z punktu widzenia
zapewnienia ich prawidfowego funkcjonowania i rozwoju oraz powinien nastepowac tam,
gdzie jest to mozliwe i uzasadnione.

W przypadku MDW E70 na odcinku Wista-Odra kluczowymi czynnikami okreslajgcymi ich role
w rozwoju spoteczno-gospodarczym sg uwarunkowania $rodowiskowe, historyczne i kulturowe,
a takze rola transportowa (przewodz tadunkdédw nie ma charakteru regularnego). Majgc na uwadze,
ze KPZ2030 nie przewiduje dziatai inwestycyjnych na tym odcinku drogi wodnej, w ramach zakresu
interwencji planuje sie opracowanie koncepcji kierunkdw rozwoju infrastruktury drogi wodnej E70.

Planowana koncepcja powinna zawiera¢ diagnoze stanu obecnego wraz z inwentaryzacjg oraz zakres
planowanej rewitalizacji infrastruktury ze szczegéInym uwzglednieniem mozliwosci jej wykorzystania
do zeglugi turystycznej i rekreacyjnej. Opracowanie koncepcji bedzie wymaga¢ réwniez wykonania
analiz ekonomicznych wptywu MDW E70 na rozwdj spoteczno-gospodarczy o charakterze
regionalnym, a takze przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko planowanych dziatan.
W zakresie opracowania strategii rozwoju dla MDW E70 przewiduje sie wspotprace z samorzgdami
terytorialnymi i partnerami spotecznymi. Celem jest opracowanie dokumentu rzadowego
okreslajgcego strategie rewitalizacji MDW E70.

Wykorzystanie infrastruktury drég wodnych jest scisle skorelowane ze wzrostem naktadéw
finansowych na rozwdj i utrzymanie. Dlatego dfugoterminowe plany rozwoju wymagajg zapewnienia
stabilnych Zrédet i sposobdow finansowania dziatarn utrzymaniowych i inwestycyjnych na etapie
planowania oraz wdrozenia. Proponowany zakres interwencji przewiduje opracowanie nowego
rozwigzania w oparciu o zdefiniowane Zzrddta, jak np. fundusze celowe.

4.2.3.2. Rozwdj strategicznych i sektorowych partnerstw z uwzglednieniem drog wodnych
0 znaczeniu regionalnym

W ramach dziatan na rzecz sektora transportu wodnego srédlgdowego przewiduje sie rowniez rozwoj
wielowymiarowego partnerstwa obejmujgcego sektor rzgdowy, samorzgdowy oraz partneréow
spofecznych, gospodarczych i sektor nauki.

Komponent wspdtpracy w tym zakresie jest szczegdlnie istotny dla funkcjonowania drég wodnych
0 znaczeniu regionalnym, nieuwzglednionych w AGN. Z analiz przedstawianych przez samorzady
terytorialne wynika, ze drogi wodne o charakterze regionalnym moga petni¢ wazng role gospodarcza
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wspierajgcg rozwadj spoteczno-ekonomiczny regiondw. Do priorytetowych obszaréw nalezg turystyka
oraz rekreacja. W ramach KPZ2030 zostanie opracowana analiza mozliwosci rozwoju infrastruktury
drég wodnych o znaczeniu regionalnym, z uwzglednieniem ich otoczenia Srodowiskowego. W tym
zakresie przewiduje sie wspotprace z samorzadami terytorialnymi i partnerami spotecznymi.

Dodatkowo zakfada sie state prowadzenie konsultacji z jednostkami samorzadu terytorialnego
orazreprezentantami organizacji pozarzadowych, osrodkéw kultury, lokalnymi zrzeszeniami
gospodarczymi oraz liderami spotecznymi w zakresie ksztattowania polityki rozwoju sektora
i gospodarczego wykorzystania rzek. Konsultacje bedg obejmowaty szczegdlnie obszary MDW E30,
E40 oraz E70.

Przygotowanie projektéw w tym zakresie — oprdcz partnerstwa krajowego — wymaga rozwoju
wspotpracy transgranicznej i miedzynarodowej, z uwzglednieniem formalnych mechanizméw
wspotpracy na poziomie rzadowym w ramach dedykowanych grup roboczych oraz komisji
miedzyrzagdowych lub miedzynarodowych.

Wspodtpraca transgraniczna i miedzynarodowa jest szczegdlnie istotna w procesie uwzglednienia drog
wodnych w transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. Obecnie poza okoto 100 km odcinkiem
(fragment drogi wodnej E30) polskie drogi wodne nie sg uwzglednione w transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T. Ogranicza to mozliwos¢ wykorzystania potencjatu polskich odcinkéw drég
wodnych w ksztattowaniu zréwnowazonego rozwoju europejskich korytarzy transportowych.
Trwajace i planowane procesy rewizji sieci TEN-T mogg by¢ szansg na wigczenie polskich odcinkéw
$rdodlagdowych drég wodnych do sieci TEN-T, tym samym jednym z zakresdw dziatan w ramach
KPZ2030 jest dgzenie do wtgczenia polskich szlakdw wodnych do TEN-T.

4.2.3.3. Dziatania edukacyjne, informacyjne i promocyjne

Istotnym czynnikiem wspierajgcym cel KPZ2030 jest podejmowanie dziatalnosci edukacyjno-
informacyjno-promocyjnej w odniesieniu do transportu wodnego S$rédlgdowego. Narzedziem
realizacji dziatan w tym zakresie jest przygotowywany corocznie, przez Rade Zeglugi Srédladowej,
plan promocji zeglugi $rédladowej*. Dziatania edukacyjne i promocyjne s3a ukierunkowane
na podniesienie Swiadomosci spotecznej w zakresie Zeglugi $rédlagdowej jako elementu
kompleksowej gospodarki wodnej i polityki transportowej.

Plan promociji przewiduje rowniez dziatania majgce na celu wspotprace ze szkotami podstawowymi,
technikami oraz branzowymi szkotami | stopnia oraz branzowymi szkotami Il stopnia prowadzgcymi
ksztatcenie w zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi sréddlagdowej. Przedsiewziecia kierowane sg
do ucznidéw ostatnich klas szkot podstawowych (i ich rodzicow) podejmujacych decyzje dotyczace
wyboru dalszej drogi edukacji. Dziatania skupione na uczniach technikéw, branzowych szkét | stopnia
oraz branzowych szkét Il stopnia prowadzacych ksztatcenie w zawodach zwigzanych z sektorem
zeglugi srodladowej beda miaty na celu podnoszenie prestizu tych zawodéw w Polsce. Oczekiwanym
rezultatem jest popularyzacja edukacji w szkotach ponadpodstawowych prowadzgcych ksztatcenie w
zawodach zwigzanych z sektorem zeglugi srodladowej, ksztatcenie coraz szerszego grona wysoko
wykwalifikowanej kadry i rozwéj kapitatu ludzkiego w omawianym sektorze.

Istotnym wsparciem w przygotowaniu kadry na potrzeby sektora zeglugi s$rddlgdowe;j,
zaplanowanym w ramach Krajowego Planu Odbudowy, jest projekt Ministerstwa Edukacji i Nauki
dotyczacy utworzenia nowoczesnych Branzowych Centrow Umiejetnosci dla poszczegdlnych branz.
Planuje sie utworzenie kilku BCU dla branzy transportu wodnego obejmujgcej sektor zeglugi
srédlgdowej, bedacych osrodkami ksztatcenia, szkolenia i egzaminowania, uzupetniajgcymiistniejgca
oferte ksztatcenia zawodowego na poziomie ponadpodstawowym i wyzszym, a takze stanowigcych
przestrzen wspotpracy przedsiebiorcéw z edukacjg zawodows.

9 Rada Zeglugi Srodlgdowe] dziata na podstawie ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. 0 wsparciu finansowym armatoréw srédlgdowych, Funduszu
Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym.
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Zadaniem BCU bedzie nie tylko ksztatcenie, szkolenie i egzaminowanie uczniéw, studentéw,
pracownikéw i innych o0séb dorostych zwigzanych z branig, ale réwniez analizowanie
zapotrzebowania na zawody tej branzy oraz posrednictwo w nawigzywaniu wspotpracy
pracodawcéw i uczestnikdw systemu edukacji. BCU powstajace na potrzeby branzy transportu
wodnego, w tym sektora zeglugi S$rddlagdowej, bedg tworzone w Scistej wspotpracy
z przedstawicielami branzy, w szczegdlnosci z udziatem organizacji pracodawcéw i innych instytucji
otoczenia spoteczno-gospodarczego.

Nalezy podkredli¢, ze silny nacisk na edukacje kadry zeglugi $rédlgdowe] zwigzany jest z faktem,
ze to kapitat ludzki jest jednym z najwazniejszych zasobdw, dzieki ktéremu mozliwy jest rozwdj
gospodarczy sektora. Co wazne na przestrzeni lat 2008—2018 na terenie Unii Europejskiej
odnotowano 26% wzrostu zatrudnienia w transporcie pasazerskim srédlgdowymi drogami wodnymi
(wyprzedzajgc pod tym wzgledem przewozy towarowe). Pokazuje to pozytywny trend
w zapotrzebowaniu na przewozy tego typu. Dodatnia zmiana wskaZznika w dziedzinie przewozéw
pasazerskich szczegdlnie zauwazalna jest w krajach nadrenskich (np. Niemcy, Szwajcaria)
i naddunajskich (np. Austria, Wegry, Rumunia).

Jednoczesnie dane pokazujg, ze absolwenci polskich uczelni znajdujg zatrudnienie w Niemczech,
gdzie sektor jest bardziej rozwiniety i cieszy sie wiekszg popularnoscig®. Obserwuje sie réwniez
starzenie sie i wzrost Sredni wieku pracownikéw sektora zeglugi srodlagdowej. Czynniki te moga
przektadaé¢ sie nacoraz czestsze trudnosci w znalezieniu wysoko wykwalifikowanych
i wyspecjalizowanych pracownikow.

Dziatania edukacyjne i promocyjne powinny by¢ kierowane réwniez do opinii publicznej,
w szczegdlnosci do nadrzecznych spotecznosci lokalnych (z  uwzglednieniem obszaréw
transgranicznych), ktére beda potencjalnymi bezposrednimi beneficjentami KPZ2030. Komunikacja
do tych grup umozliwi podniesienie poziomu $swiadomosci na temat korzysci ptyngcych z rozwoju
sektora i srodlgdowych drég wodnych, lepsze zrozumienie zmian oraz angazowanie sie w dziafania
zwigzane z rozwojem zeglugi $rédlagdowej w regionach. Nalezy réwniez rozwazyé mozliwosé
prowadzenia monitoringu spotecznej percepcji projektu w celu lepszego zrozumienia potrzeb
spotecznosci nadrzecznych i usprawnienia komunikacji zwigzanej z dziataniami prowadzonymi
w ramach KPZ2030. W zwigzku z powyzszym dla promocji zeglugi $rédlgdowej niezbedne sg dziatania
skierowane do ucznidow szkét podstawowych, promowanie nauki w technikach ibranzowych
szkotach | stopnia prowadzacych ksztatcenie w zawodach zwigzanych zsektorem zeglugi
srédlgdowej, podnoszenie prestizu tych zawoddw oraz promocja sektora i atrakcyjnosci jego ustug —
zwiaszcza wsrdd szerokiej opinii  publicznej (w tym turystdw), spotecznosci lokalnych
oraz przedsiebiorstw. Sposéb postrzegania sektora przez wspomniane grupy moze przetozy¢ sie
na realny wzrost jego atrakcyjnosci i popularnosci.

Tabela 12. Kamienie milowe realizacji Celu szczegdétowego 3

. . Odpowiedzialny za Termin
Lp. Dziatanie ..
realizacje (rok)

Przeprowadzenie procedur Strategicznej Oceny

Oddziatywania na Srodowisko dla programéw rozwoju minister wtasciwy do spraw
drég wodnych przygotowywanych na podstawie art. 42a zeglugi srédlgdowej
ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowej

3a 2024

minister wiasciwy do spraw | 2023-
zeglugi srédlgdowej 2030
jednostki samorzadu
terytorialnego, minister

3b Wtaczenie polskich drég wodnych do sieci TEN-T

3c Opracowanie kierunkéw rozwoju infrastruktury MDW E70 2024

50 European Commission, Central Commission of the navigation of the Rhine, Thematic report the European inland navigation sector: labour
market, luty 2021 r. (https://inland-navigation-market.org/wp-content/uploads/2021/02/Thematic-report EN web BD.pdf, dostep
10.05.2021 r.).
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wtasciwy do spraw zeglugi
Srédlgdowej, PGW WP
minister wtasciwy do spraw

Analiza mozliwosci rozwoju drég wodnych o znaczeniu zeglugi srédladowej,
3d . . . 2028
regionalnym jednostki samorzgdu
terytorialnego
Utworzenie na terenie kraju BCU dla branzy transportu . L
L. N . . minister witasciwy do spraw
3e wodnego srodlgdowego obejmujacej sektor zeglugi . . 2025
- . oswiaty i wychowania
Srodlgdowej
Opracowanie systemu i instrumentow finansowania . -
. L . . L minister wtasciwy do spraw
3f dziatalnosci utrzymaniowej i inwestycyjnej sealugi ¢rodladowet 2028
na $rédlagdowych drogach wodnych giis 2 d
minister wiasciwy do spraw
o . . . 2023—-
3g Realizacja planu promocji zeglugi srédlgdowej zeglugi srédladowej, Rada 2030

Zeglugi Srédlgdowej

Zrédto: Opracowanie whasne.
4.3. Wptyw realizacji Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030 na $rodowisko

Zgodnie z obowigzujacym prawem dokumenty planistyczne dotyczgce m.in. transportu i gospodarki
wodnej podlegaja strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko. KPZ2030 jako dokument
planistyczny dla sektora transportu wodnego s$rddlagdowego zostat poddany, w ramach
powyzszej procedury, ocenie w zakresie zgodnosci z celami ochrony srodowiska oraz ocenie skutkéw
$rodowiskowych zwigzanych z jego realizacjg. Oceniajac wptyw realizacji KPZ2030 na $rodowisko
nalezy wzig¢ pod uwage dwa podstawowe scenariusze:

— oddziatywanie w przypadku braku realizacji KPZ2030,
—  wptyw realizacji KPZ2030 na poszczegdine komponenty $rodowiska.

Analiza wymienionych wyzej scenariuszy zostata dokonana w odniesieniu do nastepujacych obszaréw
wplywu: wody powierzchniowe, wody podziemne, bioréznorodnos$é¢ i obszary chronione,
powierzchnie ziemi i gleby, klimat i powietrze, krajobraz, ludnos¢ i dobra materialne, zabytki
oraz zasoby naturalne.

Oddziatywanie w przypadku braku realizacji Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

Brak realizacji dziatars zaplanowanych w KPZ2030 moze wigza¢ sie z brakiem negatywnego wptywu
na wody powierzchniowe podczas wykonywania prac budowalnych, poniewaz nie nastgpi chwilowe
pogorszenie ich stanu, nie zmienig sie réwniez warunki siedliskowe organizméw bytujgcych
w odcinkach rzek, na ktérych realizowane bedg dziatania inwestycyjne. Brak podjecia
przedmiotowych dziatah moze wigza¢ sie z utratg korzysci Srodowiskowych np. w zakresie mozliwosci
przemieszczania sie ryb i innych organizmdéw wodnych (dzieki budowie nowoczesnej przeptawki
w ramach inwestycji na Ujsciu Nysy) czy tez przeciwdziataniu skutkom suszy.

Brak dziatari przewidzianych w KPZ2030 nie bedzie miat wptywu na wody podziemne. Ten element
Srodowiska jest poddawany wielu negatywnym oddziatywaniom, ktdre stanowig zagrozenie dla jego
stanu i jakoéci — inwestycje zaproponowane w KPZ2030 nie stanowiag znaczacej presji dla tego
elementu srodowiska. Ponadto dziatania te nie wptyng na zwiekszenie ochrony woéd podziemnych
i nie poprawig ich stanu. Nalezy jednak podkresli¢, ze brak realizacji inwestycji, ktérych dodatkowym
celem jest przeciwdziatanie suszy, moze przyczynié sie do pogtebiania problemu.

W przypadku bioréznorodnosci i obszaréw chronionych — brak podjecia dziatan zaplanowanych
w ramach KPZ2030 wigze sie z uniknieciem potencjalnego negatywnego wplywu na etapie realizacji
poszczegblnych inwestycji (brak zapylenia powietrza, zmetnienia wody, ptoszenia zwierzat, usuwania
roslinnosci). Z drugiej strony, nie nastagpi wspomniana wyzej poprawa mozliwosci przemieszczania sie
organizmow wodnych, a istniejgce przeszkody migracyjne nadal bedg negatywnie wptywac na jakos¢
zycia gatunkéw ryb bytujgcych w Odrze. Réwniez w przypadku przedsiewzieé, ktérych dodatkowym
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celem jest przeciwdziatanie skutkom suszy, utracone zostang korzysci zwigzane z retencjonowaniem
wody i ochrong siedlisk, ktdre sg zalezne od poziomu wéd.

Brak realizacji postanowieri KPZ2030 nie wplynie znaczagco na powierzchnie ziemi i gleby. Nalezy
oczekiwaé, ze w tym wypadku uniknie sie negatywnego, lokalnego oddziatywania zwigzanego
z prowadzeniem prac budowlanych. Utracone zostang korzysci zwigzane z przeciwdziataniem
skutkom suszy, w przypadku tych inwestycji, ktdre realizowac bedg taki cel.

W przypadku klimatu i powietrza, brak realizacji dziatart zaplanowanych w ramach KPZ2030 przetozy
sie na utrate korzysci zwigzanych ze zmniejszeniem emisji oraz adaptacjg do zmian klimatu. Wiaze sie
to réwniez z uniknieciem negatywnego, krotkotrwatego wptywu prac budowlanych na jakosé
powietrza.

Wptyw braku realizacji dziatan na krajobraz bedzie zwigzany z dalszym niszczeniem obiektéw
hydrotechnicznych i pogarszaniem ich stanu. Niepodjecie dziatan skutkowa¢ bedzie réwniez
negatywnym oddziatywaniem na walory estetyczne krajobrazu.

W przypadku ludnosci i débr materialnych, brak realizacji KPZ2030 przetozy sie na utrate
ewentualnych korzysci zwigzanych z funkcjonowaniem obiektdw, poprawg warunkéw zeglownych,
a takze poprawa stanu powietrza i przeciwdziataniem zmianom klimatu. Pozytywna strona braku
dziatan to niewystgpienie negatywnych krétkotrwatych oddziatywan typowych dla etapu budowy
(tj. hatas, wibracje i zapylenie powietrza).

Inwestycje zaplanowane w ramach KPZ2030 dotycza modernizacji obiektdw, z ktérych czeé¢ ma
status zabytku (elementy obiektu jazu na Ujsciu Nysy). Brak realizacji dziatar zwigzany bedzie z utratg
korzysci w zakresie ochrony tych budowli. Dodatkowo negatywny wptyw bedzie wynikat ze straty
korzysci zwigzanych z poprawg stanu powietrza i dalszym szkodliwym oddziatywaniem
zanieczyszczen na obiekty zabytkowe.

W odniesieniu do zasobéw naturalnych brak realizacji dziatar przewidzianych w KPZ2030 nie bedzie
zwigzany z oddziatywaniem na ten element srodowiska.

Powyzej odniesiono sie do wptywu braku realizacji inwestycji zaplanowanych w ramach KPZ2030
na poszczegdlne elementy $rodowiska. Nalezy jednak podkresli¢, ze w KPZ2030 zaplanowano takze
inne dziafania, ktére majg charakter organizacyjny, formalno-prawny, analityczny czy edukacyjny.
Brak ich realizacji nie bedzie zwigzany ani z pozytywnym ani z negatywnym oddziatywaniem.
Dziatania te majg na celu wzmocnienie znaczenia transportu s$rodlagdowego w Polsce i ich
niezrealizowanie zwigzane bedzie posrednio z utratg korzysci zwigzanych z rozwojem tej gatezi
transportu.

Wptyw realizacji na poszczegdlne komponenty srodowiska

Ocenie wptywu realizacji na S$rodowisko podlegaty zaréwno poszczegdlne inwestycje
(z uwzglednieniem oddziatywania na etapie budowy/modernizacji obiektu oraz jego
uzytkowania/eksploatacji), jak i pozostate dziatania, zaplanowane w KPZ2030. W przypadku zadan
inwestycyjnych przewidzianych w Programie, cztery z nich posiadajg decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach (jedna decyzja dla zadan: Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy
w km 180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturq towarzyszqgcq oraz Modernizacja Sluzy oraz sterowni
na stopniu wodnym Ujscie Nysy wraz z przebudowqg awanportow oraz obiektow), dlatego
analiza $rodowiska dla KPZ2030uwzglednia zapisy tych decyzji administracyjnych.

Wptyw na wody powierzchniowe bedzie zwigzany tylko z inwestycjami, ktérych realizacja bedzie
ingerowac¢ w srodowisko wodne. Z uwagi na charakter planowanych prac na istniejgcych obiektach,
planowane dziatania nie bedg wptywac¢ negatywnie na wody powierzchniowe oraz nie bedg
powodowa¢ wptywu na mozliwos¢ osiggniecia celéw $rodowiskowych okreslonych w RDW.
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Oddziatywania na etapie realizacji prac budowlanych bedg miaty wyfacznie charakter krétkotrwaty
o niewielkiej skali. Ze wzgledu na charakter prowadzonych prac mozna stwierdzi¢, ze oddziatywania
bedga dotyczy¢ tylko i wytgcznie granic terenu, na ktérym zlokalizowane sg modernizowane obiekty.
Kluczowe dla ochrony wéd powierzchniowych na etapie budowy bedzie kontrola sprzetu i maszyn
budowlanych, ich stanu technicznego, zapobieganie wyciekom paliwa, odpowiednie sktadowanie
materiatéw budowlanych oraz wtasciwe postepowanie z odpadami.

W przypadku realizacji inwestycji zwigzanej z modernizacjg jazu na stopniu wodnym Ujscie Nysy,
istotne jest podkreslenie, ze realizacja tego zadania zwigzana bedzie z pozytywnym wptywem,
w zakresie umozliwienia migracji ryb i innych organizmoéw wodnych. Planowana inwestycja zaktada
budowe nowoczesnej przeptawki, ktéra poprawi warunki srodowiskowe dla ryb w rzekach Nysie
i Odrze.

Na etapie realizacji przedsiewzieé, jedynym potencjalnym wptywem na wody podziemne, moze by¢
zanieczyszczenie wskutek wycieku paliwa z samochoddw i maszyn budowlanych. Ryzyko
zanieczyszczenia woéd podziemnych jest jednak niewielkie, kontrola stanu technicznego,
serwisowanie oraz odpowiednie uzytkowanie sprzetu, moze znaczgco zminimalizowac¢ powyisze
ryzyko.

Natomiast na etapie eksploatacji obiektéw, ich wptyw moze by¢ zwigzany z podniesieniem poziomu
wod podziemnych, co poprawi retencje wod podziemnych na tym obszarze i bedzie stanowi¢ istotne
dziatanie przeciwdziatajgce zjawisku suszy. Z drugiej jednak strony zwiekszenie retencji wadd
podziemnych moze wigza¢ sie z ryzykiem przemieszczania zanieczyszczen na wieksze odlegtosci.

Analiza wptywu poszczegélnych przedsiewzie¢ oraz celéw KPZ2030 zostata wykonana
z uwzglednieniem oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng, flore i faune oraz obszary prawnie
chronione. W analizie oddziatywan, odniesiono sie gtdwnie do gatunkéw roslin izwierzat
oraz obszardw przyrodniczych podlegajgcych ochronie na mocy prawa unijnego. Zuwagi na charakter
KPZ2030, najwazniejsza w ocenie byfa weryfikacja czy planowane dziatania beds wptywa¢
negatywnie na te obszary i gatunki, ktére uzaleznione sg od srodowiska wodnego.

Oddziatywanie na gatunki roslin i zwierzat w gtdwnej mierze dotyczy¢ bedzie etapu budowy i wigze
sie z bezposrednim oddziatywaniem o charakterze lokalnym (w miejscu realizacji planowanego
przedsiewziecia). Gtdwnym oddziatywaniem na roslinnosé¢, na etapie realizacji przedsiewzieé, bedg
dziatania zwigzane z koniecznoscig usuniecia drzew i krzewéw (w zakresie kolidujgcym
z zamierzeniami inwestycyjnymi). Roslinno$é powinna ulec odtworzeniu w nastepnym sezonie
wegetacyjnym, obszar objety dziataniamiinwestycyjnymi bedzie powracat do stanu zblizonego przed
rozpoczeciem prac, na skutek naturalnych proceséw zachodzgcych w przyrodzie. W ramach dziatan
zaplanowanych po zakonczeniu prac budowlanych przewidziane zostaty tez nasadzenia zastepcze
drzew i krzewodw.

Gtéwnym oddziatywaniem na faune, na etapie realizacji przedsiewziecia, bedg hatas i emisje.
Zwigzane jest to z pracg sprzetu i maszyn oraz wykonywaniem prac budowlanych. Oddziatywanie to
bedzie miato charakter bezposredni, negatywny, jednak ustgpi po zakoriczeniu prac (lub w pewnym
okresie po ich zakoriczeniu). W przypadku prac zwigzanych z jazem na stopniu wodnym Ujscie Nysy,
nalezy podkresli¢ pozytywne oddziatywanie na ryby i pozostate organizmy wodne. Wptyw ten bedzie
zwigzany z poprawg warunkow srodowiska dla tych organizmoéw i mozliwoscia migracji przez
zastosowanie nowoczesnych przeptawek.

W zakresie oddziatywania przedsiewzie¢ planowanych w ramach KPZ2030 tylko zadania, ktdre
zlokalizowane sg w bezposrednim sgsiedztwie obszaréw chronionych mogg byé zwigzane
z negatywnym wptywem na formy ochrony przyrody.

W przypadku pozostatych przedsiewzie¢, z uwagi na ich lokalizacje (poza obszarami Natura 2000),
zakres i skale, potencjalne negatywne oddziatywanie na obszary Natura 2000 nie wystgpi.
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Whptyw na obszary chronione inne niz Natura 2000, bedzie zwigzany gtdéwnie z etapem realizacji
planowanych przedsiewzie¢ i moze dotyczyé zwierzat i roslin wystepujgcych na danym obszarze,
mozliwos$cig zanieczyszczenia wdd powierzchniowych i gruntowych, a tym samym pogorszeniem
jakosci siedlisk, ryzykiem $smiertelnosci gatunkdw fauny, ktére nie mogg przemiescic sie z obszaru
objetego negatywnym wptywem.

Mapa 7. Inwestycje zaplanowane do realizacji w ramach , Krajowego Programu Zeglugowego do roku
2030” a obszary

Bydgosztz
\
- e
ot \

O mes Wista, Odra Miasta
Pozostate rzcki Granice wojewddztw
Jeziora i inne zbiorniki wodne Granice paristw
*E Gliwice Obszary Natura 2000
Specjalne obszary ochrony siedlisk Obszary specalnej ochrony ptakdw

Lokalizacje projektéw inwestycyjnych zaplanowanych do realizacji w ramach KPZ2030

@ Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Opole wraz z przebudowg awanportow

@ Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturg towarzyszaca

@ Modemizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujscie Nysy wraz z przebudowg awanportow oraz obiektow towarzyszacych
@ Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej - Etap Il

@ Modernizacja Kanatu Gliwickiego - szlaku zeglownego i jego ubezpieczen brzegowych - etap | (sekcja V i VI)

@ Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolngj Wisle w km 933-847

@ QOdbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 847-772

@ Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wigle w km 772-718

© Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzaitskiej Drogi Wodnej

@ Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Wisty

@ Dokumentacja projektowa dla inwestycji pn. Budowa nabrzeza przetadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim

Zrédto: Opracowane na podstawie danych Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.
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Mapa 8. Inwestycje zaplanowane do realizacji w ramach ,,Krajowego Programu Zeglugowego
do roku 2030” a pozostate formy ochrony przyrody
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s Poz0stale rzeki Granice wojewddztw
Jeziora i inne zbiorniki wodne Granice paristw
Pozostate formy ochrony przyrody
B Perkinandowe Parki krajobrazowe

B Rezervaty prayrody

Obszary chronionego krajobrazu

@ Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Opole wraz z przebudowa awanportdw

@ Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturg towarzyszacq

@ Modernizacja luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujécie Nysy wraz z przebudowg awanportdw oraz obiektow towarzyszacych
@ Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej - Etap Il

© Modernizacja Kanatu Gliwickiego - szlaku Zeglownego i jego ubezpieczen brzegowyeh - etap | (sekcja Vi Vl)

Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 933-847

@ Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 847-772

@ Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 772-718

@ Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzariskiej Drogi Wodnej

Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Wisty

@ Dokumentacja projektowa dla inwestycji pn. Budowa nabrzeza przetadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim

Zrédto: Opracowane na podstawie danych Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Zgodnie z dokumentacjg srodowiskowg dla poszczegdlnych przedsiewzie¢ negatywne oddziatywanie
moze dotyczy¢ przedsiewziecia pn. Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km
180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturq towarzyszqcq i jego oddziatywania na Stobrawski Park
Krajobrazowy.

W przypadku planowanego przedsiewziecia pn. Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze
granicznej Etap Il, w toku oceny srodowiskowej, nie stwierdzono istotnego negatywnego wptywu na
obszary chronione (inne niz obszary Natura 2000), tj. rezerwat przyrody tegi koto Stubic, otuline
Parku Narodowego Ujscie Warty i pokrywajacy sie z nig Park Krajobrazowy Ujscia Warty, Cedynski
Park Krajobrazowy.
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Istotne jest, ze negatywny wptyw realizacji inwestycji na srodowisko moze zostaé zmniejszony,
pod warunkiem, ze prace budowlane bedg prowadzone z poszanowaniem wszystkich komponentéw
Srodowiska oraz ze wykonawcy dotozg wszelkich staran aby uzywane byty sprawne sprzety i maszyny
oraz zapewnione byto odpowiednie zagospodarowanie odpaddw.

W dokumencie przeanalizowano takze, czy planowane dziatania bedg wptywaty negatywnie na formy
ochrony przyrody w panstwach graniczacych z Polskg. Na podstawie posiadanej dokumentacji,
nie stwierdzono, ze takie negatywne oddziatywanie wystgpi. Planowane obiekty nie bedg stanowic
nowego elementu w srodowisku.

Niemal kazde dziatanie inwestycyjne (wykonywanie prac budowlanych) zwigzane jest
z przeksztatceniem powierzchni terenu na skutek wykonywanych prac ziemnych (organizacjg
zaplecza budowy), a takze ryzykiem zniszczenia czy zanieczyszczenia gleby podczas prowadzenia prac
budowlanych, przemieszczenia sie pojazdéw i maszyn. Nalezy jednak podkresli¢, iz charakter
oddziatywania bedzie lokalny i krétkotrwaty. Kluczowe dla zmniejszenia oddziatywania bedzie
zastosowanie odpowiednich dziatan minimalizacyjnych, czyli utrzymywanie sprzetu i maszyn
w dobrym stanie technicznym, odpowiednie przechowywanie substancji, ktére mogg zanieczyszczaé
glebe czy tez przekazywanie odpadéw wykwalifikowanym firmom. Przy odpowiednim planowaniu
zaplecza budowy ryzyko zanieczyszczenia powierzchni ziemi i gleby znaczgco sie zmniejsza.

Na etapie funkcjonowania obiektow negatywne oddziatywanie moze by¢ zwigzane ze zmiang
w zakresie naturalnych procesow, ktére zwigzane sg z ksztattowaniem rzezby terenu przez nurt rzeki.
Zmienic sie moze takze uwilgotnienie gleb na terenach w sasiedztwie modernizowanych obiektow,
co w skrajnych przypadkach moze doprowadzi¢ do zwiekszenia erozji i wystgpieniu zjawisk typu
osuwiska. Dodatkowo negatywnym oddziatywaniem zwigzanym z funkcjonowaniem obiektéw bedzie
wystgpienie tzw. erozji dennej ponizej obiektu, oznaczac to bedzie obnizanie dna koryta rzeki, a takze
zmiany na brzegach. Negatywne oddziatywania mogg by¢ minimalizowane przez stosowanie
odpowiednich rozwigzan konstrukcyjnych. Nalezy jednak zaznaczyé, ze w przypadku niektorych
obiektéw (ostrdg, opasek brzegowych i ubezpieczen brzegowych) mozna spodziewaé sie
pozytywnego oddziatywania, zwigzanego np. z transportem zawiesiny w rzece.

Dziatania planowane do realizacji w ramach KPZ2030 s3 zgodne z obecnie prowadzong polityka
w zakresie ochrony srodowiska i przeciwdziatania zmianom klimatu. Rozwdj transportu wodnego
$rodlagdowego pozytywnie wptynie na jakos¢ powietrza w skali lokalnej i regionalnej
oraz ograniczajgco na emisje zanieczyszczen. Na jakos$¢ powietrza pozytywnie wplynie tez
modernizacja floty. Realizacja dziatan o charakterze prawnym nie przyczyni sie bezposrednio
do zmniejszenia emisji czy poprawy jakosci powietrza, jednak ich realizacja pozwoli na dalszy rozwéj
transportu wodnego srdédlagdowego, co w rezultacie spowoduje bezposrednio wzrost ilosci
przewozonych tadunkéw i osiggniecie spodziewanych efektow w srodowisku. Rezultaty tych dziatan
potencjalnie posrednio i tylko diugoterminowo beda pozytywnie wptywa¢ na ograniczenie
emisyjnosci gospodarki krajowej. Dziatania w zakresie modernizacji floty i infrastruktury, wdrazania
rozwigzan cyfrowych sg dziataniami adaptacyjnymi do zmian klimatu, szczegélnie w odniesieniu
do ograniczania skutkdw powodzi zatorowych.

Dziatania inwestycyjne beda wigzaty sie z niekorzystnym wptywem na walory krajobrazowe. Gtéwnie
negatywne oddziatywanie bedzie dotyczy¢ fazy budowy. Usuniecie drzew i krzewdw bedzie
zauwazalne na terenach otwartych o duzych walorach przyrodniczych. Negatywne oddziatywanie
na etapie realizacji zostanie zminimalizowane przez odpowiednig realizacje prac, m.in. prowadzenie
ich od strony wody.

Na etapie uzytkowania obiektéw nie stwierdzono negatywnego wptywu na krajobraz.

W przypadku oddziatywania przedsiewzie¢ i catego KPZ2030 na ludno$¢ i dobra materiale,
zidentyfikowane zostaty zaréwno pozytywne oraz negatywne oddziatywania. Oddziatywania
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negatywne na ludno$¢, wigzaé sie bedga, przede wszystkim, z etapem prowadzenia prac budowalnych.
Negatywny wptyw zwigzany bedzie z hatasem i wibracjami oraz zanieczyszczeniem powietrza. Mogg
tez pojawic sie uciazliwosci wynikajgce z zajecia terenu pod place budowy czy tez ze zwiekszonym
ruchem samochoddw dostarczajacych materiaty budowlane po okolicznych drogach. Wszystkie
powyisze oddziatywania beda jednak krdotkotrwate, ograniczone do czasu trwania budowy
poszczegblnych inwestycji. Wptyw bedzie ograniczat sie tylko do bezposredniego sgsiedztwa terenu,
na ktérym beda prowadzone prace.

Pozytywne oddziatywania realizacji KPZ2030 na ludno$¢ beds przede wszystkim zwigzane
z zastepowaniem transportu samochodowego transportem wodnym, zmniejszeniem ruchu
samochodowego i zanieczyszczen z tym zwigzanych oraz poprawy bezpieczedstwa na drogach.
Bezposrednim pozytywnym oddziatywaniem na ludno$¢ moze by¢ poprawa atrakcyjnosci
turystycznej. W niedalekim sgsiedztwie infrastruktury zeglownej mogg powstawa¢ nowe miejsca
pracy, co diugofalowo bedzie przyczyniato sie do wzrostu poziomu zycia.

Bezposrednim pozytywnym oddziatywaniem na zabytki bedzie poprawa stanu obiektow
zabytkowych, jakimi sa $luzy, ktére przewidziane s3 do modernizacji w ramach KPZ2030. Pozytywne
oddziatywanie bedzie rowniez zwigzane z poprawa dostepnosci obiektow zabytkowych potozonych
nad rzekami, stanowigcymi drogi wodne — dostep od strony wody moze stac sie dodatkowg atrakcja
turystyczng. Posredni pozytywny wptyw rozwoju drég wodnych na zabytki zwigzany bedzie takze
z poprawg jakosci powietrza atmosferycznego. Zanieczyszczenia wptywajg negatywnie na budowle
i obiekty zabytkowe, wiec poprawa stanu powietrza, bedzie sprawiafa, ze obiekty te bedg lepiej
zachowane.

Planowane przedsiewziecie nie bedg wptywaé na zasoby naturalne (takie jak ztoza wegla) oraz nie
nastgpi zmniejszenie ilosci surowcéw ani czynnych zt4z.

Nalezy rowniez zaznaczyé, ze w przypadku dziatan o charakterze edukacyjnym, prawnym
i strategicznym nie zidentyfikowano negatywnego oddziatywania na omodwione powyiej
poszczegblne komponenty sSrodowiska.

4.4, Sektor transportu wodnego srodlgdowego w 2030 r.

4.4.1. Zaktadane efekty realizacji Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

Realizacja KPZ2030 ma na celu zwiekszenie roli sektora zeglugi $rédlagdowej w wymiarze krajowym
i lokalnym. Cel ten zostanie osiggniety przez nastepujace kierunki interwenc;ji:

— eliminacja wgskich gardet w gtéwnych korytarzach wodnych,

— poprawa bezpieczeristwa transportowego drég wodnych,

— wsparcie dla rozwoju rynku zeglugowego w tym nisko- i zeroemisyjnego,

— aktywizacja spoteczno-gospodarcza i rozwdj partnerstwa na rzecz gospodarczego
wykorzystania drég wodnych.

W diagnozie zidentyfikowane zostaty odcinki s$rédladowych drog wodnych wykorzystywane
do regularnego transportu, na ktérych miedzy 2015 r. a 2021 r. doszto do spadku przewozonych
tadunkow tgcznie o 55,09%.

Tabela 13. Liczba przetransportowanych tadunkdw w transporcie krajowym w latach 2015-2021

Rok/
liczba tadunkow (mlIn
ton)

2015
3,83 2,97 2,54 2,43 2,35 2,10 1,72

2017 2018 2019 2020 2021

2016

Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

WYybor scenariusza bezinwestycyjnego utrzyma negatywny trend spadkowy skutkujgcy zatamaniem
rynku Zzeglugowego w Polsce. Konsekwencjg tego zjawiska bedzie spadek liczby podmiotdw
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prowadzgcych dziatalno$¢ w sektorze, utrzymujacy sie odptyw kapitatu ludzkiego z rynku krajowego
(osoby pracujgce w branzy oraz przyszli absolwenci), a takze spadkiem przychodéw. Dalsza
degradacja infrastruktury hydrotechnicznej przetozy sie na potencjalne straty materialne
i niematerialne z tytutu obnizenia ochrony przeciwpowodziowej regionéw.

Ujednolicenie parametréw eksploatacyjnych na sieci TEN-T i poza siecig TEN-T pozwoli na uzyskanie
skumulowanych  efektéow  ekonomicznych  inwestycji. W  tym  zakresie  kluczowa
jest komplementarnos¢ podejmowanych dziatarn w oparciu o projekty z perspektywy 2014-2020i ich
kontynuacje w perspektywie 2021-2027.

Projekty wspétfinansowane z POIiS 2014-2020
(planowane, zakoriczone i realizowane, stan na 31.12.2022 r.)

Modernizacja $luz odrzanskich na kanale Gliwickim na odcinku w zarzadzie RZGW
Gliwice — przystosowanie do Ill klasy drogi wodnej, etap Il (rozpoczecie przygotowania
projektu: 2017, zakoriczenie inwestycji: 2021).

Modernizacja $luz odrzanskich na odcinku bedgcym w zarzadzie RZGW Gliwice -
przystosowanie do Il klasy drogi wodnej. Faza Il (inwestycja zakonczona).
Modernizacja jazéw odrzanskich na odcinku w zarzgdzie RZGW Wroctaw, woj. opolskie
—etap | (2014-2021).

Modernizacja jazéw odrzanskich na odcinku w zarzadzie RZGW Gliwice, woj. opolskie
—etap Il (2017-2023).

Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Krapkowice wraz z przebudowg
awanportéw (2016—2023).

Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Januszkowice
wraz z przebudowg awanportéw (2016—2023).

1B.2 Prace modernizacyjne na Odrze granicznej (2016—2023), etap | — Prace
modernizacyjne na Odrze granicznej w celu zapewnienia zimowego lodofamania
Stopien Brzeg Dolny — roboty modernizacyjne na stopniu, etap 11 (2016—2022).
Modernizacja stopnia wodnego Redzin na Odrze w km 260,7 — przystosowanie
do lll klasy drogi wodnej (2017—2022).

. Odbudowa zabudowy regulacyjnej rzeki Odry — przystosowanie do Il klasy drogi
wodnej, na odcinku od miejscowoéci Scinawa do ujécia Nysy tuzyckiej, etap 11 (2017—
2023).

11. Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry (2014—2022).

Wybér scenariusza inwestycyjnego okreélonego w ramach KPZ2030 pozwoli na uzyskanie
skumulowanych korzysci przez zapewnienie dostepnosci parametréow eksploatacyjnych na odcinkach
wykorzystywanych do regularnego transportu, w tym dostepie do portéw morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej. Najwazniejszymi kategoriami korzysci dla projektéw wodnych
$rodlgdowych jest obnizenie kosztow transportu w ujeciu korytarzowym oraz unikniecie strat
materialnych i niematerialnych z tytutu powodzi.
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Mapa 9. Inwestycje planowane, zakoriczone i realizowane w ramach Programu Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020 (stan na 31.12.2022 r.) oraz zaplanowane do realizacji w ramach
,Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030”

@ Inwestycie punktowe
Inwestycje liniowe
Q System Informacji Rzecznej

@ Modernizacja $luz odrzanskich na kanale Gliwickim na odeinku w zarzadzie RZGW Gliwice
— przystosowanie do |11 klasy drogi wodnej, etap .

@ Modernizacja $luz odrzanskich na odeinku bedacym w zarzadzie RZGW Gliwice - praystosowanie
do Il klasy drogi wodnej. Faza Il.

@ Modernizacja jazdw odrzariskich na odcinku w zarzadzic RZGW Wroctaw, woj. opolskic — ctap |.

@ Modernizacja jazow odrzariskich na odcinku w zarzadzie RZGW Gliwice, woj. opolskie — etap Il.

@ Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Krapkowice wraz z przebudows awanportdw

@ Modernizacja sluzy oraz sterowni na stopniu wodnym Januszkowice wraz z przebudowa awanportow
1B2 Prace modernizacyjne na Odrze granicznej, etap | - Prace modemizacyjne
na Odrze granicznej w celu zapewnienia zimowega lodofamania

@ Stopien Brzeg Dolny - roboty modernizacyjne na stopniu, etap Il.

@ Modernizacja stopnia wodnego Redzin na Odrze w km 2607 - przystosowanie do IIl klasy drogi
wodnej.
Odbud y I jnej rzeki Odry - przyst
od migjscowosci Scinawa do ujécia Nysy tuzyckicj, ctap II.

@ Peine wdrozenie RIS Dolnej Odry.

ie do IIl klasy drogi wodnej, na odcinku

Gdansk

Gliwice

Inwestycje punktowe
@  Inwestycje liniowe
@ System Informacji Rzecznej
@® Przygotowanie dokumentacji projektowej

Projekty zaplanowane do realizacji ach KP72030

Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Opole wraz z przebudowa awanportdw.
Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz
zinfrastruktura towarzyszaca.
Modernizacia $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujécie Nysy wraz z przebudowa awanportdw
oraz ohicktow towarzyszacych.

@ Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej - Etap Il.

@ Modernizacja Kanatu Gliwickiego — szlaku Zeglownego i jego ubezpicczeri brzegowych- etap | (sekeja
Vivi).

@ 0Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 933-847.

@ Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 847-772,

@ Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle w km 772-718.

@ Kompleksowe wdroZenie RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej.

@ Pilotazowe wdrozenic RIS Dolnej Wisty.

@ Dokumentacja projektowa dla inwestycji pn. ,Budowa nabrzeza przefadunkowego na Wisle w Solcu

Kujawskim”.

Zrédto: Opracowane na podstawie danych PGW WP.

Na wybdr projektéw do realizacji w ramach KPZ2030 wptyw miaty réwniez wyniki prognoz ruchu.
Wedtug nich w wyniku realizacji KPZ2030 w 2030 ilo$¢ transportowanych tadunkéw moze wynosié
okoto 6,8 min ton rocznie®'. Przy czym zakfada sie, ze w 2030 r. 63,69% transportu stanowi¢ bedzie
grupa tadunkowa towaréw masowych statych, 24,62 % —towardéw drobnicowych, 6,97% — kontenery,
4,14% — towary masowe ptynne, a 0,57% — ponadgabaryty. Nalezy podkresli¢, ze w perspektywie

51 Prognozowanie zostato wykonane na podstawie modelu ruchu zeglugi $rédlagdowej, zgodnie z metodyka analiz popytowych

wykorzystywanych przy projektach transportowych ubiegajacych sie finansowanie ze $rodkéw UE.
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wieloletniej prognozuje sie znaczacy spadek przewozu towardw masowych statych na rzecz
transportu kontenerowego i drobnicowego.

Tabela 14. Prognozowana ilos¢ transportowanych tadunkéw w 2030 roku po realizacji programu

Nazwa drogi wodnej Prognozowana liczba transportowanych tadunkéw
Odrzanska Droga Wodna ok. 6 min

Droga Wodna Dolnej Wisty ok. 800 tys.

Zrodto: Opracowane na podstawie Aktualizacji modelu ruchu dla Odrzariskiej Drogi Wodnej opracowanego w ramach prac

nad Programem Rozwoju Odrzariskiej Drogi Wodnej oraz Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

Prognozuje sie, ze najwieksza ilos¢ fadunkdw bedzie transportowana na ODW, w szczegdlnosci
na odcinku porty morskie Szczecin i Swinoujécie — Republika Federalna Niemiec, a dla odcinka gérnej
Odry przewoéz tadunkow zwiekszy sie m.in. w obstudze aglomeracji i terendw przemystowych (stref
gospodarczych) w okolicach Wroctawia, Opola i Gliwic.

Dla Wisty najwiekszy prognozowany transport tadunkdéw potencjalnie bedzie sie odbywat na odcinku
Bydgoszcz-Port Morski Gdansk oraz w obstudze portéw morskich Gdansk i Elblag,
a takze w transporcie tadunkow przez Zalew Wislany.
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Mapa 10. Prognoza przewozow z uwzglednieniem potencjalnych lokalizacji portdw na Odrzariskiej
Drodze Wodnej (mint) w 2030 r.
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Zrédto: Aktualizacja modelu ruchu dla Odrzariskiej Drogi Wodnej opracowanego w ramach prac nad Programem Rozwoju Odrzariskiej
Drogi Wodnej oraz Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.



Mapa 11. Prognoza przewozow z uwzglednieniem potencjalnych lokalizacji portéw na Drodze
Wodnej Dolnej Wisty (min t) w 2030 r.
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Zrédto: Aktualizacja modelu ruchu dla Odrzanskiej Drogi Wodnej opracowanego w ramach prac nad Programem Rozwoju Odrzariskiej
Drogi Wodnej oraz Programem Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

W celu optymalizacji dostepu do transportu wodnego srédlgdowego powinny dziata¢ wszystkie porty
$rédlagdowe w lokalizacjach okreslonych w Porozumieniu AGN lezgce w obszarze oddziatywania
KPZ2030, tj. Swinoujécie, Szczecin, Kostrzyn nad Odra, Wroctaw, Kedzierzyn-Kozle Gliwice, Gdarsk,
Elblgg, Bydgoszcz oraz dodatkowe wezty transportowe (porty lub punkty przetadunkowe).
Dotychczasowe analizy wskazujg ogdétem na 18 terminalina ODW i 6 na DWDW>2,

52 Informacje w rozdziale 4.3.1 zostaty przygotowane na podstawie danych z modelu ruchu zeglugi $rédlgdowej. Jednak w ramach
konsultacji publicznych, realizowanych na podstawie ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, partnerzy
spoteczni wskazali réwniez na potencjat miasta Gtogdéw i Elblag w kontekscie potencjalnego udziatu rejonu w przewozach fadunkédw na

ODW w2030 r. oraz potencjatu przewozu tadunkéw na odcinku Szczecin-Gtogdéw oraz do portu w Elblagu.
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Tabela 15. Prognozowane przetadunki w portach Srodlgdowych w obszarze oddziatywania
,Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030” po jego zakoriczeniu

Droga wodna Lokalizacja portu srédladowego T/rok

1 Kanat Gliwicki Gliwice

2 Odra/Kanat Kedzierzynski Kedzierzyn-Kozle

3 Odra Chorula 38 111

4 Odra Opole H
5 Odra Otawa 67 967

6 Odra Wroctaw ‘

7 Odra Malczyce
8 Odra Scinawa

9 Odra Gtogow 2746

10 Odra Nowa Sél

11 Odra Cigacice 56 525

12 Odra Krosno Odrzanskie 25177

13 Odra Frankfurt (Oder)/Stubice 26 867

14 Odra Kostrzyn nad Odrg _
15 Odra Gryfino _
16 Odra Porty Szczecin - Swinoujscie

17 Odra Police 113741

18 Wista Dolna i Srodkowa Torun 109 248

19 Brda/Wisfa Bydgoszcz - Solec Kujawski 118 504

20 Wista Dolna i Srodkowa Chetmno 22 935

21 Wista Dolna i Srodkowa Korzeniewo 29 074

22 Wista Dolna i Srodkowa Tczew 35871

23 Wista Dolna Port Gdansk

Suma przetadunkéw | 6 672 308
Zrédto: Opracowane na podstawie danych z modelu ruchu zeglugi érédladowe;.

Dziatania umozliwiajace wzmocnienie potgczenia portédw srédlgdowych z Igdowa siecig transportowa
pozwolg na rozwiniecie istniejgcej sieci transportowej i sprawng obstuge wzrastajgcego wolumenu
tadunkdw, wspierajgc przesuniecia miedzygateziowe z transportu drogowego na transport wodny
$rodlgdowy z zachowaniem znaczenia i transportu kolejowego.

Wstepna ocena efektywnosci KPZ2030

Przewidziane naktady inwestycyjne na realizacje KPZ2030 prowadzg do:

— prognozowanego, w oparciu o modelowanie ruchu, wzrostu wykorzystania drog
wodnych 038% w stosunku do roku 2015 i zahamowania trendu spadkowego
w przewozach tadunkéw w zegludze srédlgdowej,
uzupetnienia i wzmocnienia powigzan portéw morskich z zapleczem Ilgdowym
o $rédlagdowe drogi wodne,
wzrostu przychodéw z tytutu wykorzystania drog wodnych i infrastruktury
hydrotechnicznej na potrzeby zeglugi srodlgdowej,
podniesienia poziomu ochrony przeciwpowodziowej przez modernizacje infrastruktury
hydrotechnicznejpozwalajgcej na regulacje poziomu wody oraz mozliwosci prowadzenia
akcji lodotamania,
realizacja inwestycji zgodnych z celami sSrodowiskowymi,
tworzenia nowych mozliwosci biznesowych — rozwdj portow i nabrzezy
przetadunkowych oraz zwiekszenie mozliwosci wykorzystania drég wodnych bedgcych
zrédtem przychoddéw jednostek samorzadu terytorialnego oraz wspierajgcych rozwoj
spoteczno-ekonomicznych obszaréw w korytarzach wodnych ODW i DWW.




W wyniku realizacji KPZ2030 oraz projektéw z POIiS 2014-2020 na catej dtugoéci ODW zostang
przywrdcone parametry drogi wodnej*® i osiggniete Dobre Warunki Nawigacyjne:

— na Odrze skanalizowane] zostanie zmodernizowanych 16 $luz oraz 4 jazy umozliwiajgce
regulowanie gtebokosci tranzytowych;

— na catym odcinku Odry $rodkowej (tzw. swobodnie ptynacej) zostanie odbudowana
zabudowa regulacyjna;

— odcinek graniczny oraz odcinek od Ujécia Nysy tuzyckiej do miejscowosci Scinawa zostang
w catosci dostosowane do minimum Il klasy zeglownosci (w zakresie parametru gtebokosci
tranzytowej).

Po realizacji KPZ2030 261 km DWDW (Port Gdansk-Bydgoszcz) zostanie przywrécone do parametréow
pozwalajgcych na zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych. Na odcinku od okolic Torunia
do Portu Gdanskiego (km 718 do 933 drogi wodnej) zostanie odbudowana zabudowa regulacyjna.

Powyziszy zakres inwestycji moze przyczynié sie do wsparcia zrdwnowazonego rozwoju transportu
w korytarzach transportowych ODW i DWDW, zgodnie zzatozeniami polityki na rzecz
niskoemisyjnosci sektora transportu.

4.4.2. Utrzymanie $rédlgdowych drég wodnych

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania drég wodnych utrzymanie infrastruktury stanowi element
kompleksowych dziatah utrzymania srédlagdowych wdd powierzchniowych oraz infrastruktury
hydrotechnicznej. Obecnie jest to uzasadnione ze wzgledu na skupienie w kompetencjach jednej
instytucji, PGW WP, wszystkich kwestii zwigzanych z funkcjonowaniem systemu gospodarowania
wodami w Polsce.

PGW WP sporzadza Program realizacji zadan zwigzanych z utrzymaniem wéd oraz pozostatego
mienia Skarbu Panstwa (art. 240 ust. 9 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne), ktory
przygotowywany jest corocznie na podstawie potrzeb zgtaszanych przez poszczegdlne regionalne
zarzagdy gospodarki wodnej w zakresie utrzymania wdd, obiektow pietrzacych, kanatéw, watéw
przeciwpowodziowych, pompowni, a takze pozostatych obiektéw zwigzanych z gospodarka wodna.

Program w zakresie srédlgdowych drég wodnych podlega uzgodnieniu z ministrem wtasciwym
do spraw zeglugi srodlagdowej. Dziatalno$¢ Ministra w tym zakresie polega na zapewnieniu realizacji
zadan utrzymaniowych infrastruktury kluczowej dla funkcjonowania drég wodnych na potrzeby
zeglugi sSrodlgdowej w ramach tego Programu.

Inwestycje realizowane na drogach wodnych powinny miec¢ zapewnione $rodki na utrzymanie
W oparciu o ww. program, z uwzglednieniem srodkéw na utrzymanie drég wodnych stanowigcych
uzupetnienie systemu gospodarowania wodami w Polsce.

Srodki przewidziane na utrzymanie w projekcie planu finansowego PGW WP na rok 2023 to okoto
280 min zt (styczen 2023 r.).

4.4.2.1. Utrzymanie infrastruktury dréog wodnych przez Paristwowe Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie

W ramach dziatan zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury drég wodnych wyrdznia sie nastepujgce
kategorie zadan:

— biezgce usuwanie miejsc limitujgcych gtebokosci tranzytowe i uniemozliwiajacych bezpieczng
zegluge — dziatania podejmowane na szlakach zeglugowych, obiektach hydrotechnicznych

53 Nalezy przez to rozumiec¢ zapewnienie parametréow wskazanych w rozporzadzeniu Rady Ministrdw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie
klasyfikacji srédlgdowych drég wodnych.
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petnigcych funkcje transportowe oraz budowlach regulacyjnych koncentrujgcych nurt rzeki,
np. prace pogtebiarskie, remonty liniowej zabudowy regulacyjnej,

— dziatania techniczne — sondowanie gtebokosci tranzytowej lub dziatania zwigzane z obstuga
oznakowania nawigacyjnego (wystawianie i utrzymanie oznakowania) oraz zakup nowych,
a takze materiatdw eksploatacyjnych pozwalajagcych na renowacje i przystosowanie
do zeglugi w porze nocnej,

— utrzymanie floty statkéw —remonty i utrzymanie (prace konserwacyjne i przeglady klasowe)
oraz zakup niezbednych materiatéw eksploatacyjnych.

Wykres 14. Szacowane koszty zadan (min zt) — utrzymanie srédlgdowych drég wodnych (2022)
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Zrédto: Opracowane na podstawie projektu Programu realizacji zadari zwigzanych z utrzymaniem wéd oraz pozostatego mienia Skarbu
Panstwa zwigzanego z gospodarkq wodng 2022 r.

Szacowane koszty dziatan dotyczgcych utrzymania srédlagdowych drég wodnych zostaty podzielone
na dwie kategorie®*:

— kategoria 1 — dziatania o najwyzszym priorytecie, majace zapewnione finansowanie, w roku
bazowym (tj. 2022 r.) zaktadato sie wykonanie 316 zadan na kwote okoto 47 min zi,

— kategoria 2 — dziatania rezerwowe mozliwe do realizacji po zapewnieniu zrédet finansowania,
w roku bazowym (2022 r.) w ramach dziatan rezerwowych zaktadato sie wykonanie
dodatkowych 105 zadan na kwote okoto 190,5 min zt.

4.4.2.2. Utrzymanie systemu RIS

Dziatania zwigzane z utrzymaniem systemu RIS majg na celu zapewnienie funkcjonowania systemu
i niezaktdcone aktualizowanie informacji na temat transportu wodnego S$rodlgdowego.
Na prezentowanym ponizej wykresie na koszt sktadajg sie m.in. prace zwigzane z utrzymaniem
i dzierzawa urzadzen, transferem danych czy optaty za energie elektryczng.

W zwigzku z tym, ze system RIS funkcjonuje w Polsce jedynie na ODW, kalkulacja srednich kosztéw
utrzymania dla petnego wdrozenia RIS na ODW oraz dla RIS na Wisle na odcinku Gdansk-Bydgoszcz
zostata obliczona na podstawie Sredniego kosztu utrzymania jednego kilometra RIS na odcinku

54 Program realizacji zadan zwiqzanych z utrzymaniem wdd oraz pozostatego mienia Skarbu Paristwa zwigzanego z gospodarkq wodng
2021r.

75



obecnie objetym RIS na ODW, z uwzglednieniem zmian wynikajgcych z dynamiki Sredniorocznej cen
towardw i ustug konsumpcyjnych®.

Wykres 15. Szacunkowe Srednioroczne koszty utrzymania RIS (tys. zt)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na postawie ustawy z dnia 10 czerwca 2011 r. o Zzegludze $rédlgdowej oraz Studium wykonalnosci
Pilotazowe wdrozenie RIS dolnej Odry.

4.4.3. Uwarunkowania zewnetrzne wptywajgce na realizacje celu Krajowego Programu
Zeglugowego do roku 2030

Cze$¢ inwestycyjna KPZ2030 koncentruje sie na infrastrukturze umozliwiajgcej osiggniecie
zaktadanych Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych, co jest podstawowym warunkiem dla prowadzenia
operacji transportowych.

Osiaggniecie prognozowanych rezultatéw KPZ2030 w odniesieniu do wielkosci przewozéw wymaga
podjecia rownolegle innych dziatan zwigzanych z funkcjonowaniem sektora zeglugi srédlgdowej jako
integralnej czesci miedzygateziowego sektora transportowego. Porty S$rédlagdowe, terminale
przetadunkowe, miejsca postojowe powinny mie¢ mozliwo$é swiadczenia ustug w zakresie dostepu
do punktéw poboru wody i energii, bunkrowania, odbioru $ciekéw i $Smieci. Dla realizacji celéw
KPZ2030 nie bez znaczenia jest takze uwzglednienie dziatann zwigzanych ze zmieniajgcymi sie
uwarunkowaniami srodowiskowymi moggcymi wptyng¢ na funkcjonowanie zeglugi srédlgdowe;j.

4.4.3.1. Droga wodna a zmiany klimatu

Rozwdj sektora transportu wodnego S$rédlgdowego wigze sie z koniecznoscia adaptacji
do zachodzacych zmian klimatu i podejmowania dziatan pozwalajgcych na prowadzenie zeglugi
w dobie postepujgcego globalnego ocieplenia. Niezbedna jest modernizacja i optymalizacja floty
zeglugi $rddladowej i jej infrastruktury, opracowanie kwestii logistyki tancuchéw dostaw
oraz magazynowania i wdrazania narzedzi cyfrowych, tak aby zegluga $rédlgdowa byta dostosowana
do przeplatajgcych sie okreséw suszy — niskiego stanu wody — oraz powodzi.

Jednym z najwazniejszych zadan jest optymalizacja istniejgcych statkéw pod katem przystosowania
do pracy przy niskich stanach wdéd. Jednoczesnie flota i nowe konstrukcje barek powinny by¢
dostosowywane do zmieniajgcych sie warunkéw klimatycznych. Skutecznym rozwigzaniem —
zastosowanym w 2018 r. na Renie — moze by¢ zwiekszenie liczby barek ptaskodennych o wyzszej

5>0Opracowano na podstawie Scenariusza podstawowych wskaznikéw makroekonomicznych w latach 2023—-2060 Ministerstwa Finanséw.
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tadownosci, ktére mogg przejac czesc transportu w sytuacji kryzysowej oraz zwiekszenie mozliwosci
magazynowania towardw. Kluczowym dziataniem w tym zakresie jest zahamowanie degradacji
i rozwdj floty tzw. ,matych statkéw” (tadownos¢ do 1000 ton) przystosowanych do prowadzenia
operacji przy nizszych glebokosciach tranzytowych oraz w formacjach zestawéw, dla celow
optymalizacji tadownosci®®.

Projekty ekologiczne na drogach wodnych w rejonie Dunaju

Przyktadem odpowiedzialnego zarzadzania i rozwoju infrastruktury, zeglugi oraz logistyki
Srodlagdowych drég wodnych, a takze kwestii zwigzanych z ochrong S$rodowiska
i zabezpieczeniem Iludnosci oraz mienia przed powodzig s dziatania realizowane
przez austriackg administracje drég wodnych — Viadonau. Odpowiada ona za funkcjonowanie
Dunajskiej Drogi Wodnej, w tym za realizacje prac konserwacyjnych na Dunaju, Traun, Enns,
Marchii i Kanatu Dunajskiego oraz m.in. za regulowanie ruchu na Sluzach czy budowe
oraz utrzymanie federalnych portéw i miejsc do przetadunku. Viadonau prowadzi rowniez
projekty z zakresu inzynierii rzecznej i ochrony wdéd na srédlagdowych drogach wodnych,
a takze optymalizacji wydajnosci sSrodowiskowej zeglugi srédlgdowe] i kwestii zwigzanych
z prowadzeniem transportu wodnego srdodlgdowego w dobie zmian klimatycznych.

Przyktady projektow z zakresu ekologicznej inzynierii wodnej i zielonej zeglugi srodlgdowe;j
zrealizowane przez Viadonau:

— Integrated River Engineering Project on the Danube East of Vienna (FGP) (ekologiczna
inzynieria wodna) — w ramach projektu inzynierii rzecznej na Dunaju na wschod
od Wiednia opracowano katalog dziatan majgcych na celu trwate przeciwdziatanie
pogtebianiu koryta rzeki na odcinku miedzy elektrownig wodng Freudenau a granicg
austriacko-stowacka, wdrozenie szeroko zakrojonych dziatan renaturyzacyjnych
oraz zapewnienie warunkéw dla prowadzenia niezawodnej i efektywnej zeglugi
na szlaku wodnym. W projekcie duzy nacisk ktadziony jest na interdyscyplinarnosc
i wspotprace specjalistow inzynierii wodnej z badaczami specjalizujgcymi sie
w dziedzinie ekologii.

Obecnie prowadzone sg dziatania majgce na celu obcigzenie dna rzeki i ustabilizowanie
poziomu wody, ponowne potgczenie odgatezienia Spittelau i systemu doptywéw Haslau-
Regelsbrunn (Dynamic LIFE Lines Danube) oraz rewitalizacje ujscia rzeki Fischa;

LIFE NATUR Wachau (ekologiczna inzynieria wodna) — gtéwnym celem projektu
jest uksztattowanie gtéwnego nurtu Dunaju. W tym celu zwir wydobywany z toru
wodnego uzywany jest do wzmacniania brzegéw i tworzenia wysp w poblizu wybrzezy;
Super Green (zielona zegluga srodlagdowa) — w ramach projektu wybrane europejskie
korytarze transportowe przeanalizowano pod katem efektywnosci Srodowiskowe;j.
Nastepnie czes¢ z nich poddano analizie poréwnawczej, biorgc pod uwage aspekty
sSrodowiskowe, parametry infrastruktury, emisje spalin, a takze koszty zewnetrzne
i wewnetrzne. W ramach projektu przeanalizowano réwniez wykorzystanie tzw.
,Zielonych” technologii w wybranych korytarzach transportowych;

MOWE IT (zielona zegluga srédladowa) — projekt koncentrowat sie na identyfikacji
»najlepszych praktyk” i opracowaniu strategii majgcych wesprze¢ firmy transportowe,
agencje rzadowe i uzytkownikéw poszczegdlnych systemdéw transportowych
w ograniczeniu wptywu klesk zywiotowych i ekstremalnych zjawisk pogodowych na
ustugi transportowe i infrastrukture. Projekt byt koordynowany przez Centrum Badan
Technicznych Finlandii oraz 12 europejskich instytutéw badawczych i firm z 8 krajow,
w tym Viadonau. Zalecenia dla sektora zeglugi Srédlagdowej zostaty podsumowane
w publikacji Guidebook for Enhancing Resilience of European Inland Waterway Transport
in Extreme Weather Events.

1”7

56 CCNR, Reflection paper —,,Act now!” on low water and effects on Rhine navigation, Edition 2.0 of 23 February 2021.
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Istotna jest rowniez analiza tancucha dostaw i opracowanie strategii jego modyfikacji na wypadek
znaczacego obnizenia poziomu wody. W tym przypadku nalezy przewidzie¢ rowniez stosowanie
rozwigzan alternatywnych, zwigzanych z krétkookresowym przeniesieniem tadunkéw na inne rodzaje
transportu. Zapewnienie w danym korytarzu transportowym dostepnosci transportu kolejowego,
drogowego i wodnego pozwala na rozwdj wspotpracy multimodalnej. Warunkiem limitujgcym
jest gestosé sieci terminali i punktdw przetadunkowych.

Wysoka, a takze niska woda oddziatuje na infrastrukture hydrotechniczng, dlatego nalezy planowa¢é
modernizacje i optymalizacje urzadzeh wodnych. Dziatania te powinny odpowiada¢ wyzwaniom
wspotczesnej zeglugi oraz zaspokajaé potrzeby gospodarcze, rekreacyjne, a takie zapewniaé
bezpieczenstwo przeciwpowodziowe przy jednoczesnym przestrzeganiu przepisdw z zakresu
ochrony srodowiska.

Zapewnienie celu KPZ2030 wymaga réwniez rozwoju narzedzi cyfrowych dla zeglugi $rédlgdowe;.
Umozliwig one m.in. wymiane informacji miedzy statkami, szacowanie czasu dostaw czy zapewnienie
bezpieczenstwa statkdw przez przekazywanie w czasie rzeczywistym informacji na temat poziomu
wody, gtebokosci kanatu zeglugowego czy natezenia ruchu.

W omawianym kontekscie niezwykle istotny jest rozwdj infrastruktury transportu wodnego
$rédlagdowego z poszanowaniem ochrony wéd, zachowania biordznorodnosci i prowadzeniem
dialogu z podmiotami zwigzanymi z branzg, jednostkami samorzadu terytorialnego, organizacjami
pozarzadowymi, w szczegdlnosci ekologicznymi, oraz szeroka opinig publiczna.

4.4.3.2. Integracja z systemem transportowym — rozwoj portow srodlgdowych i punktéw
przetadunkowych

Wiaczenie zeglugi srédlagdowej do taricuchéw transportowych wymaga rozwoju infrastruktury
punktowej — portéw srédlgdowych i punktéow przetadunkowych (terminali).

Osiagniecie celéw KPZ2030 wymaga podjecia dziatan planistycznych i inwestycyjnych przez podmioty
zewnetrzne. Wiascicielami terendw z potencjatem dla rozwoju dziatalnosci przetadunkowej
sg jednostki sektora publicznego (JST lub PGW WP) oraz podmioty prywatne. Okreslenie ostatecznej
lokalizacji terminala lub terminali i ostateczna struktura sieci portéw i punktow przetadunkowych
moze odbiega¢ od wskazywanych w KPZ2030 miejscowosci, poniewaz decyzje o przeznaczeniu
danego terenu na funkcje logistyczne i uruchomieniu przetadunkéw nalezg do podmiotéw
dysponujgcych nieruchomosciami i inwestoréw zainteresowanych zaangazowaniem w tego rodzaju
dziatalnosc.

Praca terminali bedzie miafa pozytywny wptyw na rozwdj portéw morskich. Ulokowane na ich
zapleczu mogg zapewni¢ efektywng dostepnos$é komunikacyjng, integrujgcg port morski z ladem
oraz dodatkowgq przestrzen magazynowo-sktadowa.

4.4.3.3. Rynek przewozowy i sytuacja armatorow
Rynek przewozow na drogach wodnych uzalezniony jest przede wszystkim od:

— sytuacji gospodarczej,

— stabilnych warunkéw nawigacyjnych i odpornosci na zmiany klimatyczne,
— zdolnosci przewozowej i innowacyjnosci jednostek ptywajacych,

— sytuacji narynku pracy i kwalifikacji zawodowych pracownikéw sektora.

Przy zatozeniu stabilnych warunkdéw gospodarczych (ogdlny wzrost wolumenu tadunkéw)
i infrastruktury transportowej odpornej na zmiany klimatu, realizacja wizji KPZ2030 wymaga
od armatoréw rozwoju oferty przewozowej konkurencyjnej w stosunku do innych form transportu.

Aby konkurowac z innymi gateziami transportu przedsiebiorcy dziatajgcy w branzy zeglugowej musza
posiadac zdolnos¢ ekonomiczng pozwalajgcg na modernizacje floty do rosngcych wymagan rynku
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przewozow. Konieczne jest takie dysponowanie wykwalifikowang kadrg, co jest uzaleznione
od sprawnie dziatajgcego systemu edukacji i mozliwosci rozwoju zawodowego w sektorze.

Dziatalnosc jednostek zewnetrznych w obszarach rynku przewozéw:

— edukacja — szkoty ponadpodstawowe prowadzgce ksztatcenie zawodowe w branzy
transportu wodnego oraz uczelnie odpowiadajgce za wzrost kwalifikacji w sektorze
transportu wodnego srédlgdowego,
flota — dziatalno$¢ stoczni $rddlgdowych i rozwdj technologiczny statkéw zeglugi
srédlgdowej, obnizenie kosztow emisji zanieczyszczen Srodowiska,
armatorzy — BGK i obstuga instrumentéw finansowych dedykowanych sektorowi.

4.4.3.4. Inne dziatania istotne dla sektora transportu wodnego

Wptyw rozwoiju infrastruktury na parametry eksploatacyjne drég wodnych, warunkujgce ich zdolnos¢
przewozowga, ma istotne znaczenie dla realizacji KPZ2030. Tym samym nalezy dazy¢ do tego, aby
strategie rozwoju wojewddztw, plany zagospodarowania przestrzennego wojewddztw, plany ogdlne
gmin, gminne programy rewitalizacji, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, decyzje o
warunkach zabudowy, decyzje o lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz decyzje o ustaleniu
lokalizacji inwestycji linii kolejowej byty zgodne z warunkami projektowymi i politykg rozwoju
$rodlgdowych drég wodnych.
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5. System realizacji

KPZ2030 obejmuje realizacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych oraz zadania wtasne ministra wiasciwego
do spraw zeglugi sSrédlgdowej w zakresie polityki rozwoju sektora zeglugi srédlgdowe;.

Instytucjg odpowiedzialng za wykonanie zadan inwestycyjnych ujetych w KPZ2030 jest PGW WP,
ktére bedzie zobowigzane do wykonania inwestycji z listy planowanych do realizacji. PGW WP
wykonujg prawa wiascicielskie w stosunku do wdéd publicznych stanowigcych wfasnosé¢ Skarbu
Paristwa®’ oraz jako administracja drogi wodnej utrzymuja je w sposéb zapewniajacy bezpieczng
zegluge®®,

PGW WP bedg odpowiedzialne za wdrozenie dziatan inwestycyjnych opisanych w Programie
w planowanym terminie i zakresie rzeczowym oraz uzyskanie ostatecznego zamierzonego efektu.
Zadania zwigzane 1z planowaniem, przygotowaniem projektow i realizacja inwestycji
oraz utrzymaniem i eksploatacjg obiektéw hydrotechnicznych, a takze eksploatacja i utrzymanie
obiektéw oraz drég wodnych sg zadaniami statutowymi PGW WP.

Dodatkowo w przypadku projektdw w zakresie rozwoju RIS jednostkg odpowiedzialng za realizacje
projektu bedzie Dyrektor UZS Szczecin, wraz z Centrum RIS, jako organ odpowiedzialny za rozwdj
i funkcjonowanie RIS na drogach wodnych®®.

Realizacja projektéw inwestycyjnych KPZ2030 opieraé sie bedzie na formule partnerskiej obejmujacej
aktywna wspodtprace administracji zeglugi srédlgdowej — ministra wtasciwego do spraw zeglugi
$rédladowej oraz dyrektoréw UZS z administracjg drogi wodnej — PGW WP.

Przedsiewziecia niestanowigce projektéow inwestycyjnych realizowane sg m.in. przez ministra
wiasciwego do spraw zeglugi $rddladowej i dotyczg m.in. dziatan w zakresie rozwoju rynku
zeglugowego, aktywizacji spoteczno-gospodarczej i rozwoju partnerstwa na rzecz gospodarczego
wykorzystania drég wodnych. Model wdrazania i realizacji KPZ2030 w tym zakresie opiera¢ sie bedzie
na formule partnerskiej obejmujgcej iniciowanie wspdtpracy pomiedzy administracja rzadowg,
samorzgdowg iinnymi podmiotami z sektora prywatnego i pozarzagdowego zaangazowanymi
w realizacje celéw i kamieni milowych KPZ2030.

Organem odpowiedzialnym za koordynacje realizacji KPZ2030 jest minister wiaéciwy do spraw zeglugi
$rodladowej. Do zadan koordynatora naleze¢ bedzie w szczegdlnosci: zapewnienie skutecznego
wdrazania podejmowanych inicjatyw oraz monitorowanie postepdw we wdrazaniu dokumentu.

KPZ2030 ma takze charakter programu terytorialnego, tj. opiera sie na analizie elementéw
sktadowych istniejgcego kapitatu terytorialnego obszaru oddziatywania, w tym szansach, barierach
rozwojowych i wyzwaniach, uwzgledniajgc tym samym przestrzenny wymiar interwengciji.

KPZ2030 oraz jego aktualizacje (zmiany lub rozszerzenie zakresu KPZ2030) zatwierdzane
sg przez Rade Ministrow w drodze uchwaty. Przesuniecia dziatan miedzy kierunkami interwencji
nie wymagaja zmiany KPZ2030. Wprowadzenie zmian do dokumentu nastepuje z inicjatywy jednostki
realizujgcej KPZ2030 lub ministra wtasciwego do spraw zeglugi $rédlagdowej. We wniosku Realizatora
programu kierowanym do ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédlagdowe] wskazuje sie zakres
zmiany wraz z uzasadnieniem.

Wskazane powyzej zmiany KPZ2030 niewymagajgce akceptacji Rady Ministréw bedg uwzglednione
w KPZ2030 zgodnie z przyjetg procedurg.

57 Zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 212 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne.
58 Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowe;.
S9Art. 9 ust. 2d ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowe;.
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6. System monitorowania

System monitorowania KPZ2030 ma na celu ocene stopnia postepu realizacji KPZ2030, identyfikacje
barier i trudnosci, ale tez wskazanie obszaréw wymagajgcych wsparcia. Takie rozwigzanie gwarantuje
zgodnos¢ catego przedsiewziecia z przyjetymi u jego podstaw zatozeniami i celem. Podstawg
skutecznego wdrazania dziatan opisanych w Programie jest wiedza na temat etapow osigganych
w zakresie realizacji przedsiewziec¢ oraz zdolnos¢ do reagowania na pojawiajgce sie roznice pomiedzy
przyjetymi zatozeniami a uzyskanymi efektami realizacji dziafan.

Ocena stopnia postepu realizacji KPZ2030, w tym osiggania celu gtéwnego, bedzie prowadzona przez
jego biezgcy monitoring. W praktyce system ten bedzie skupiony na projektach i dziataniach
podmiotdw zaangazowanych w jego wdrazanie.

Organem odpowiedzialnym za biezgcy monitoring KPZ2030 jest minister wiasciwy do spraw zeglugi
Srdodlagdowej. Instrumentami wykorzystywanymi do monitoringu sg raporty roczne z wykonania
KPZ2030 oraz raport koAcowy, przygotowane na podstawie planu dziatan oraz wskaznikdw
okreslonych w dokumencie. Monitoring rozpocznie sie w terminie 6 miesiecy od przyjecia KPZ2030.

Do 30 maja kazdego roku instytucje odpowiedzialne za realizacje zadan inwestycyjnych ujetych
w KPZ2030, tj. PGW WP oraz dyrektorzy UZS, przedtozg ministrowi wiasciwemu do spraw zeglugi
$rodlgdowej raport roczny z realizacji KPZ2030 za ubiegty rok. Raport ten powinien okre$laé stopien
realizacji celdw zaktadanych na rok sprawozdawczy, plan dziatan na kolejny rok oraz, w razie
koniecznosci, wnioski w zakresie ewentualnej zmiany KPZ2030 lub listy zadan.

Ocena stopnia realizacji dziatari bedgcych kamieniami milowymi celdw szczegdétowych KPZ2030
bedzie prowadzona poprzez biezacy monitoring postepu prac sprawowany przez ministra
wiasciwego do spraw zeglugi srédlgdowej, w ujeciu kwartalnym.

W ramach koordynacji postepéw realizacji KPZ2030 oraz nadzoru jego wykonania, o ktérych mowa
w § 3 uchwaty Rady Ministréw ustanawiajgcej KPZ2030, minister wiasciwy do spraw zeglugi
érédladowej na podstawie raportu przygotowanego przez PGW WP oraz dyrektoréw UZS
przygotowuje iprzedkitada do korca czerwca Radzie Ministrow raport z postepéw w realizacji
KPZ2030 w roku ubieglym. Raport ten opisuje w szczegdlnosci dotychczas podjete dziatania
wraz z realizacjg kamieni milowych oraz ich efektéw przez odniesienie do wskaznikéw produktu
okreslonych w KPZ2030. W przypadku dziatai o charakterze programowym realizowanych
przez ministra wiasciwego do spraw zeglugi srédlagdowej raport bedzie uwzgledniat opis jakoSciowy
wykonanych dziatan realizujgcych cel KPZ2030, uwzgledniajacy rezultaty prowadzonej dziatalnosci
i osiggniecie poszczegdlnych kamieni milowych.

Niezaleznie od powyzszego przewiduje sie prowadzenie monitoringu operacyjnego,
tj. sprawozdawczosci, ktéra bedzie stuzyta okresleniu stanu realizacji projektéw, w przypadku ktérych
uznano, ze istnieje ryzyko nieosiggniecia celu gtéwnego KPZ2030. Obejmowaé¢ on bedzie m.in.
wskazniki realizacji poszczegdlnych projektéow, terminowo$é realizacji harmonogramu, a takze
analize ryzyk. Okres monitoringu operacyjnego bedzie prowadzony co 6 miesiecy. Zaktada sie takze
wprowadzenie KPZ do Portfela Projektéw Strategicznych oraz prowadzenie procesu monitorowania
przez system teleinformatyczny MonAliZa.

Raport kofncowy ztozony ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi srédladowej przez PGW WP
powinien zawiera¢ wykonanie finansowe i rzeczowe KPZ2030, analize stopnia realizacji wskaznikéw,
identyfikacje napotkanych ryzyk oraz mechanizmdw i sposobdéw ich eliminacji. Raport korcowy —
stosownie do zadan ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédlgdowej wskazanych w & 3 uchwaty
Rady Ministréw ustanawiajgcej KPZ2030 — przedktadany jest Radzie Ministréw w terminie 6 miesiecy
od dnia zakoriczenia wykonania KPZ2030.
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Tabela 16. Wskaznik rezultatu KPZ2030

.. Wartosé bazowa Wartosé
Nazwa wskaznika Zaktadany cel
(2015) prognozowana

Liczba fadunkdw transportowanych Wzrost 0 25%
$rodladowymi drogami wodnymi 49 6,8 w stosunku do roku
w Polsce (mln ton) 2015°%°

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Tabela 17. Lista wskaznikéw produktu KPZ2030

- Jednostka | Stan Zrédto
Lp. Nazwa wskaznika X
miary docelowy | danych
Liczba kilometréw drég wodnych uzytkowanych
1 transportowo z odbudowang zabudowa regulacyjng km 336 PGW WP
lub wykonanymi pracami modernizacyjnymi
Liczba zmodernizowanych obiektow hydrotechnicznych na
2 . szt. 3 PGW WP
uzytkowanych transportowo drogach wodnych
uzs

Liczba km dré h objetych RI k
3 iczba km drég wodnych objetych RIS m 350 Szczecin

Zrédto: Opracowanie whasne.

60 Zgodnie z celami Strategii Na Rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci KE.
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7. 0gdlny plan finansowy

Realizacja celu gléwnego KPZ2030 bedzie odbywaé sie przez dwa rodzaje dziatafi: projekty
inwestycyjne, uwzglednione w indykatywnej liscie projektéw oraz dziatania o charakterze
programowym realizowane przez ministra wfasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.
Do potencjalnych zrédet finansowania nalezy zaliczy¢:

1. Krajowe srodki publiczne, w tym m.in.:
a) Srodki wtasne inwestora — PGW WP,
b) budzet panstwa,
¢) budzety JST — samorzady wojewddztwa, powiatu i gminy,
d) Fundusz Zeglugi Srédladowej i Fundusz Rezerwowy.

2. Programy iinstrumenty unijne oraz komercyjne, w tym m.in.:
a) programy w ramach polityki spdjnosci w zakresie wskazanym w tych dokumentach,
b) Instrument tgczqc Europe (ang. Connecting Europe Facility (CEF)),
c) InvestEU,
d) inicjatywy i instrumenty miedzynarodowych instytucji finansowych, w tym m.in. EBI
oraz Banku §wiatowego,
e) partnerstwo publiczno-prywatne,
f) formy finansowania oferowane przez banki krajowe i zagraniczne.

W zakresie dziatan o charakterze inwestycyjnym zaktada sie, ze prace dotyczace infrastruktury
transportowe] $rdodlgdowych drég wodnych beda wspdétfinansowane ze $rodkéw PGW WP.
Za uwzglednienie projektéw inwestycyjnych KPZ2030 w planach inwestycyjnych PGW WP odpowiada
minister wiasciwy do spraw zeglugi $rodlgdoweje?.

W Planie Finansowym Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w 2023 r. w kategorii
wydatkéw majatkowych obejmujacych m.in.:

— inwestycje z dotacji dla PGW WP — spodziewane wydatki wynikajace z dokumentéw
strategicznych oraz utrzymanie Majatku SP (obiekty hydrotechniczne, rzeki, potoki),

— inwestycje unijne (wktad wtasny),

— inwestycje unijne ($rodki unijne),

— $rodki funduszy ochrony $rodowiska (NFOSIGW, WFOSIGW),

— inwestycje finansowe z pozyczki,

— wkfady witasne

przewidziano $rodki w wysokosci 1 287 422 tys. zt%,
taczna warto$é projektéow inwestycyjnych zostata wskazana w zataczniku nr 1 do KPZ2030 -

Indykatywna lista projektow.

Dodatkowo inwestycje dotyczgce rozwoju RIS (nr 9 i 10 Indykatywnej listy projektéw) bedg
realizowane przez dyrektoréw UZS. Zaktada sie, ze projekty te bedg wspoétfinansowane ze $rodkéw
UE, w zwigzku z tym moze zaj$é konieczno$¢ dodatkowego finansowania tych projektéw z budzetu
panstwa.

Obecnie trwajg prace przygotowawcze obejmujgce zaprojektowanie montazu finansowego
pozwalajgcego na realizacje zadania polegajgcego na przygotowaniu dokumentacji projektowej dla
inwestycji pn. Budowa nabrzeza przetadunkowego na Wisle w Solcu Kujawskim.

61 Art. 240 ust. 11 ustawy z dnia 17 lipca 2017 r. — Prawo wodne — minister wtasciwy do spraw zeglugi srodlgdowej uzgadnia Program
planowanych inwestycji w gospodarce wodnej w zakresie srédlgdowych drég wodnych.

62 W ramach wskazanej kwoty zaplanowano réwniez $rodki w wysokosci 30 000 tys. zt z przeznaczeniem na program wieloletni Ochrona
przeciwpowodziowa i osiggniecie korzystnego bilansu wodnego w rejonie Odry Srodkowej — cofka stopnia wodnego Malczyce.
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Projekty wyszczegdlnione w zatagczniku nr 1 do KPZ2030 - Indykatywna lista projektéw
inwestycyjnych do realizacji w ramach KPZ2030 zostaty podzielone na dwie kategorie: priorytetowa
— do ktdrej zaliczono inwestycje bedgce kontynuacjg dziatan planowanych i realizowanych w ramach
POIiS 2014-2020 i posiadajace okreslone zrédto finansowania, planowane do realizacji ze $rodkéw
UE — oraz uzupetniajgcg — w ktérej znalazly sie inwestycje bez wskazanego 7rédta finansowania.
Nalezy podkreslié, ze w przypadku realizacji projektéw z listy priorytetowej, w zwigzku
z dofinansowaniem tych inwestycji w ramach $rodkéw z Polityki Spdjnosci UE, przewiduje sie
koniecznos¢ wspotfinansowania zadan ze srodkéw krajowych, tzw. wktad witasny.

Tabela 18. Poziomy dofinansowania na inwestycje priorytetowe KPZ2030

Wartos¢ dofinansowania (zt)

1 | Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Opole

. 30 000 000 170 000 000

wraz z przebudowa awanportéw

2 | Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km
. . 1 1

180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturg towarzyszacg 31650 000 79350000
3 | Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujscie

Nysy wraz z przebudowg awanportow oraz obiektéw 30 000 000 170 000 000

towarzyszacych
4 | Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej — Etap 47 558 250 269 496 750

Il (odcinki 6a, 6b, 6c)
5 | Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej 3975 000 22 525 000
6 | Modernizacja Kanatu Gliwickiego — szlaku zeglownego i jego 15 600 000 88 400 000

ubezpieczen brzegowych- etap | (sekcja Vi VI)
tacznie: | 158 783 250 899 771 750

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych PGW WP.

Ze wzgledu na wysokos¢ alokacji przyznanej ze srodkéw unijnych dla transportu wodnego
srédlagdowego — ograniczonej w stosunku do wartosci inwestycji priorytetowych zaplanowanych w
ramach KPZ2030 - konieczne byto fazowanie projektu pn. Modernizacja zabudowy regulacyjnej na
Odrze granicznej— Etap Il na cztery odcinki (odcinek 6a: km 600,4-604,0 rzeki Odry, odcinek 6b: km
605,0-613,1 rzeki Odry, odcinek 6¢: km 614,7-617,6 rzeki Odry oraz odcinek 7: km 668,8—-683,0 rzeki
Odry). W ramach przyznanych srodkéw zrealizowane zostang odcinki 6a, 6b, i 6¢, ktorych faczna
wartos¢ wynosi 317 min zt. Odcinek 7 zostanie zrealizowany w ramach dostepnych krajowych
Srodkéw publicznych oraz innych instrumentéw finansowych, czy formy finansowania oferowanych
przez banki krajowe i zagraniczne.

Uzyskanie dofinansowania ze sSrodkéw UE na realizacje inwestycji priorytetowych wigze sie
z konieczno$cig pokrycia 15% wktadu wtasnego poszczegdlnych przedsiewzieé. Zaktada sie, ze srodki
na pokrycie tych wydatkdw zostang zapewnione w ramach planu finansowego PGW WP
przygotowanego na rok, w ktérym konieczne bedzie uruchomienie srodkédw. Jednak w przypadku,
w ktérym inwestor nie bedzie w stanie zapewnic¢ petnej wysokosci finansowania, przewiduje sie
pokrycie brakujgcego wktadu wiasnego z dotacji celowej z czesci 69 budzetu panstwa — zegluga
$rodlagdowa (bez generowania dodatkowych obcigzen dla budzetu panstwa) lub z innego Zrédta
(np. zwrotnych sSrodkéw zagranicznych). W przypadku inwestycji dotyczacych kompleksowego
wdrozenia systemu RIS na ODW, zaktada sie uzyskanie wkiadu z czesci 69 budzetu panistwa w
przewidywanej wysokosci 3,98 min zt.

Dodatkowo, w ramach przyznanego corocznie limitu nalezy przewidzie¢ w roku 2031 poniesienie
kosztdw zwigzanych z wykonaniem raportu ewaluacyjnego w wysokosci 0,25 min zt finansowanego
w ramach czesci 69 budzetu panistwa.

63 15% wartosci inwestycji.
6485% warto$ci inwestycji.
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W ramach POIliS 2014-2020 prowadzone sg prace przygotowawcze dla inwestycji, ktére beda
kontynuowane w ramach KPZ2030. Dotychczas z powyzszych érodkéw sfinansowano inwestycje
pod nazwg Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz
z infrastrukturqg towarzyszqcq — prace przygotowawcze, ktorej tgczng wartos¢ szacuje sie na 4 178
253,20 zt (w tym wysokosé srodkéw kwalifikowanych wspoétfinansowanych z budzetu UE — 2 381
202,72 zt). Od poczatku realizacji projektu do korica grudnia 2022 r. wydatkowano 4 077 187,73 z®°,

Tabela 19. Szacowana wysokos¢ naktaddw finansowych na inwestycje priorytetowe KPZ2030
z podziatem na zrddta finansowania

- . . Wysokos¢ planowanych wydatkéow (min zi)
Zrodto finansowania -
2026 | 2027 2028|2030 | tacanie

Budzet Panistwa - - 3,98 - 3,98
PGW WP 31,65 60,00 47,56 15,60 154,81
Srodki UE w ramach PS 179,35 340,00 269,5 88,40 877,25
tacznie 211,00 400,00 321,04 104,00 1036,04

Zrédto: Opracowanie whasne.

W zakresie utrzymania srédlgdowych drég wodnych do 2030 r. uwzgledniono dziatania o najwyzszym
priorytecie, z zapewnionym Zzrédtem finansowania (budzet PGW WP), Sredniorocznie w wysokosci
okoto 30 min zt. W zakresie utrzymania systemu RIS przewiduje sie wydatkowanie $Srodkéw
na poziomie 23,6 min zt do 2030 r. w ramach limitu wydatkdow czesci 69 budzetu panstwa — zegluga
$rédlgdowa (bez generowania dodatkowych obcigzen dla budzetu panstw®®.

Dziatania o charakterze sektorowym (programowe oraz regulacyjne) realizowane przez ministra
wiasciwego do spraw zeglugi srodlgdowe]j bedg finansowane ze srodkéw budzetu panstwa, w ramach
przyznanego corocznie limitu wydatkow. Na rok 2023 w ramach celu: Zwiekszenie mozliwosci
transportowych srodlgdowych drog wodnych w czeéci 69 budzetu panstwa zaplanowano srodki
w wysokosci 1 344 tys. zt. Wydatki na lata 2024-2030 planuje sie na poziomie okoto 2 671 tys. zt
rocznie, z uwzglednieniem zmian wynikajgcych z dynamiki Sredniorocznej cen towardow i ustug
konsumpcyjnych®”. Nalezy podkresli¢, ze realizacja dziatan sektorowych KPZ2030 nie bedzie
generowac dodatkowych kosztédw finansowych, stanowigcych obcigzenie budzetu panstwa.

Ponadto w zakresie dziatan sektorowych (realizowanych przez ministra wiasciwego do spraw zeglugi
Srodlagdowej o charakterze informacyjno-promocyjno-edukacyjnych, dziatan wspierajacych
armatoréw $rédladowych w obszarze m.in. modernizacji i rozwoju floty statkdéw, rozwoju
innowacyjnosci w transporcie wodnym $rédlagdowym przewiduje sie finansowanie ze Srodkéw
Funduszu Zeglugi Srédladowej. Fundusz ten funkcjonuje na podstawie przepiséw ustawy z dnia 31
lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw $rédlgdowych, Funduszu Zeglugi Srédlgdowe;j
oraz Funduszu Rezerwowym. Zgodnie z ww. regulacjami ze srodkéw Funduszu finansuje sie zadania
majace na celu wsparcie armatoréow srédlgdowych przez:

— kredyty o preferencyjnym oprocentowaniu na zakup, modernizacje i remont statkéw zeglugi
srdédlgdowej,

— umorzenia czesci kredytow preferencyjnych,

— refinansowanie zakupu sktadnikéw wyposazenia statkdw,

— dziatalno$é promocyjng i edukacyjng realizowang na podstawie corocznego Planu Promocji
Zeglugi Srédlgdowej.

5 Dane PGW WP, stan na 31 lipca 2021 r.

6 Poziom wydatkéw do 2030 r. w zakresu utrzymania inwestycji i systemu RIS uwzglednia dynamike zmian cen towaréw i ustug
konsumpcyjnych.

67 Opracowano na podstawie Scenariusza podstawowych wskaznikéw makroekonomicznych w latach 2023—-2060 Ministerstwa Finansow.
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Na koniec IV kwartatu 2022 r. stan $rodkéw zgromadzonych na rachunku Funduszu Zeglugi
Srédladowej wynidst 52 044,8 tys. zi%®. Natomiast w Planie Finansowym Funduszu Zeglugi
Srédladowej na rok 2023 zaktada sie finansowanie:

— dziatan  wspierajgcych  armatoréw  s$rddlagdowych i rozwdj  innowacyjnosci
oraz bezpieczenstwa zeglugi w przewidywanej kwocie 11 500 tys. zf,

— dziatan o charakterze informacyjno-promocyjnym i edukacyjnym w przewidywanej kwocie
1050 tys. zt.

Tabela 20. Catkowita wartosé KPZ2030, w podziale na cele szczegétowe

Szacowana kwota srodkéw przeznaczonych na finansowanie realizacji (mln z{)
Cel szczegotowy 1 | 2 221,19
Cel szczegotowy 2 | 125,98
Cel szczegétowy 3 | 20,04
Wartos¢ KPZ2030 2 367,21

Zrédto: Opracowanie whasne.

&8 Sprawozdanie z realizacji planu finansowego Funduszu Zeglugi Srédlgdowej w IV kwartale 2022 r., przyjete przez Zarzad BGK 31 stycznia
2023 r.
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9. Zataczniki do Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

Zatgcznik nr 1. Indykatywna lista projektdw inwestycyjnych do realizacji w ramach

D] {e]-£]
Lp.
p _

1

10

11

Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

obw

obw

OoDW

obw

DWDW

DWDW

DWDW

obw

DWDW

DWDW

Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu
wodnym Opole wraz z przebudowa awanportéw
Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie
Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz z infrastruktura
towarzyszaca

Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu
wodnym Ujscie Nysy wraz z przebudowg
awanportéw oraz obiektow towarzyszacych
Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze
granicznej — Etap I

Modernizacja Kanatu Gliwickiego — szlaku
zeglownego i jego ubezpieczen brzegowych- etap |
(sekcja Vi VI)

Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle
w km 933-847

Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle
w km 847-772

Odbudowa budowli regulacyjnych na Dolnej Wisle
w km 772-718

Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzanskiej Drogi
Wodnej

Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Wisty

Dokumentacja projektowa dla inwestycji pn.
Budowa nabrzeza przetadunkowego na Wisle
w Solcu Kujawskim

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych PGW WP.

Okres
realizacji
(w latach)

2023-2027

2023-2026

2023-2027

2025-2028

2023-2030

2023-2030
2023-2030
2023-2030
2023-2028

2023-2030

2023-2025

tacznie (zt)

Wartosé (zt)

200 000 000

211 000 000

200 000 000

556 000 000

104 000 000

145 000 000

207 500 000

207 500 000

26 500 000

54 000 000

13 530000

1925 030 000

Kategoria
inwestycji

priorytetowa

priorytetowa

priorytetowa

priorytetowa

priorytetowa

uzupetniajgca
uzupetniajgca
uzupetniajgca
priorytetowa

uzupetniajgca

uzupetniajgca
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Zafacznik nr 2. Zestawienie najwazniejszych dziafan realizujgcych kamienie milowe
Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030

Cel szczegotowy 1 — Zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych

1a) Rewizja klasyfikacji — odbudowa infrastruktury — aktualizacja wskaznika
srédlgdowych drég liniowej, tj. zabudowy okreslajacego parametr WWZ
wodnych (1) regulacyjnej na odcinku Odry na DWDW i na ODW,

1b) Przyjecie regulacji granicznej (w tym realizacja a w konsekwencji weryfikacja
prawnych w zakresie projektéw inwestycyjnych okreslonych obecnie przeswitéw
infrastruktury umozliwiajgcych prace pod infrastrukturg krzyzujacg sie
krzyzujacej sie i lodotamaczy) oraz zapewnienie z drogg wodna

stabilnej glebokosci tranzytowe;j

aktualizacja wskaznika
WWZ

1c) Rewizja klasyfikacji
Srédlgdowych drog
wodnych (I1)

1d) Przyjecie regulacji
prawnych
zapewniajgcych
wptyw na utrzymanie
parametréw

dokornczenie inwestycji
na stopniach wodnych
funkcjonujacych obecnie
na ODW w zakresie

infrastruktury transportowej

oraz w zakresie poprawy
bezpieczenstwa
przeciwpowodziowego
odbudowa zabudowy
regulacyjnej na DWDW

oraz na ODW (modernizacja
Kanatu Gliwickiego)

eksploatacyjnych AGN
dla polskich odcinkéw
drég wodnych E30,
E40i E70

Cel szczegotowy 2 — Rozwoj rynku w sektorze transportu wodnego srédladowego

2a) Okreslenie struktury -
portéw srédlgdowych
i nabrzezy
przetadunkowych
z uwzglednieniem
kierunkéw rozwoju
transportu

Cel szczegotowy 1
— Zapewnienie Dobrych Warunkéw Nawigacyjnych

ksztattowanie warunkow

na rzecz rozwoju terminali
(portow, punktéw
przetadunkowych) srédlgdowych
i wigczenia transportu wodnego

rozwaj Systemu Ustug -
Informacji Rzecznej (RIS)

i powigzania z innymi

systemami wspierajgcymi

przeptyw tadunkdéw i informacji

oraz systemami zarzadzania $rédladowego w system
ruchem transportu intermodalnego
intermodalnego — dziatania na rzecz spotecznie

do 2030r. zrownowazonej zeglugi
i w perspektywie do srodladowej — sie¢ miejsc
2040rr. postojowych

2b) Wprowadzenie — cyfryzacja obstugi podmiotow
cyfrowego poboru rynku zeglugowego
naleznosci — wsparcie transformacji floty

za korzystanie z drég
wodnych i urzadzen
hydrotechnicznych

2c¢) Wprowadzenie e-
ustug administracji _
zeglugowej —
elektroniczna baza
dokumentéw zatég
i statkow

2d) Zwiekszenie
dostepnosci Ustug
Informacji Rzecznej
(RIS)

2e) Niskoemisyjne i
zeroemisyjne oraz
odporne na zmiany
klimatu statki zeglugi
srédlgdowe;j
na drogach wodnych

2f) Ewaluacja
funkcjonowania
Funduszu Zeglugi
Srédlgdowej —

Srédladowej w kierunku statkow
nisko- i zeroemisyjnych

oraz odpornych na zmiany
klimatu

rozwoj instrumentéow
finansowych wspierajacych
sektor zeglugi srédladowej,

w tym ocena efektywnosci

i wzmocnienie funkcjonowania
systemu wsparcia finansowego
armatoréw

Cel szczegotowy 2
— Rozwdj rynku w sektorze transportu wodnego srédlgdowego
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Cel szczegotowy 3
— Rozwdj partnerstwa na rzecz zrbwnowazonego rozwoju drog wodnych

wzmocnienie systemu
wsparcia rynku
zeglugowego.

Cel szczegétowy 3 — Rozwoj partnerstwa na rzecz zrownowazonego rozwoju drég wodnych

3a) Przeprowadzenie
procedur
Strategicznej Oceny
Oddziatywania na
Srodowisko dla
programdéw rozwoju
drég wodnych
przygotowywanych na
podstawie art. 42a
ustawy z dnia 21
grudnia 2000 r. o
zegludze Srédlgdowe;j

3b) Wiaczenie polskich
drég wodnych do sieci
TEN-T

3c) Opracowanie
kierunkéw rozwoju
infrastruktury MDW
E70

3d) Analiza mozliwosci
rozwoju drog
wodnych o znaczeniu
regionalnym

3e) Utworzenie na terenie
kraju BCU dla branzy
transportu wodnego
Srédlgdowego

3f) Opracowanie systemu
i instrumentéw
finansowania
dziatalnosci
utrzymaniowej
i inwestycyjnej
na $rédlagdowych
drogach wodnych

3g) Realizacja planu
promocji zeglugi
srédlgdowej

nie dotyczy

opracowanie analiz i ekspertyz
w zakresie zrownowazonego
rozwoju drég wodnych

i infrastruktury funkcjonalnie
powigzanej, w szczegdlnosci
analiz Srodowiskowych,
technicznych i ekonomicznych
uzyskanie wsparcia w
przygotowaniu procedury
Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko
dla programdéw rozwoju drég
wodnych przygotowywanych na
podstawie art. 42a ustawy z dnia
21 grudnia 2000 r. o Zegludze
srédlgdowej

dziafania na rzecz wtaczenia
srédladowych drég wodnych

w Polsce do sieci TEN-T
podjecie dziatan na rzecz
opracowania koncepcji
zagospodarowania polskiego
odcinka MDW E70

podjecie dziatan na rzecz
opracowania kierunkéw rozwoju
drég wodnych o charakterze
regionalnym

realizacja dziatan informacyjno-
promocyjno-edukacyjnych

w obszarze zeglugi srédladowej
skierowanych do ogétu opinii
publicznej i nadrzecznych
spotecznosci lokalnych

(z uwzglednieniem obszaréw
transgranicznych) oraz promocja
ksztatcenia w szkotach
ponadpodstawowych
prowadzacych ksztatcenie
zawodowe dla sektora zeglugi
srédlgdowej

wspieranie dziatalnosci sektora
B+R w zakresie wsparcia sektora
zeglugi Srodlgdowej poprzez
rozwoj wspodtpracy i platform
faczacych jednostki naukowe,
przedstawicieli biznesu

oraz sektora publicznego

i administracje drég wodnych
partnerstwo na rzecz rozwoju
drég wodnych iich
gospodarczego wykorzystania
z portami morskimi,
organizacjami gospodarczymi,
jednostkami samorzadu
terytorialnego, organizacjami
pozarzgdowymi i innymi
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Zatgcznik nr 3. Charakterystyka regiondw objetych diagnozg z uwzglednieniem
obszaréw funkcjonalnych, w tym miejskich obszaréw funkcjonalnych

Korytarz transportowy DWDW

Spoteczenstwo Gospodarka Turystyka

Jedna z dwdch stolic wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego

Ludno$é: 201 447 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 6 385,79 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca: 6
890,55 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
3 874;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 4 980,31 zt, w relacji do $redniej
krajowej: 96,1%.

Ludnos¢ w powiecie bydgoskim:

118 683 0s6b, ludnos¢ Solec Kujawski:
16 799 0sdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 5 728,49 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanica: 5
495,51 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
1769;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 4 449,27 zt, w relacji do $redniej
krajowej: 96,1%.

Jedna z dwdch stolic wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego;

Ludnos$¢: 348 190 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanica
(w tym dochody wtasne): 6 799,21 zt;
Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
4773;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie

brutto: 4 957,38 zt, w relacji do $redniej
krajowej: 95,7%.

Ludno$é w powiecie tczewskim:

115 728 0sbb, ludnos$¢ w Tczewie:

59 951 0sdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 4 948,14 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
4.894,75 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
2432;

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 313;

Liczba podmiotéw zatrudniajacych
powyzej 250 pracownikéw: 40;

Czes¢ Bydgosko-Torunskiego Okregu
Przemystowego;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
4485 zf;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 908 091
tys. zt, w tym transport: 314 991 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 956;

Liczba podmiotdw zatrudniajacych
powyzej 250 pracownikéw: 4;

Czes¢ Bydgosko-Torunskiego Okregu
Przemystowego — istniejg plany budowy
centrum logistycznego na granicy

z Bydgoszcza;

Nakfady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
4812 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 561 149
tys. zt, w tym transport: 106 187 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 245;

Liczba podmiotow zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikéw: 61;

Cze$¢ Bydgosko-Torunskiego Okregu
Przemystowego, osrodek przemystowy
oraz akademicki;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
4579 zt;

Nakfady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 1 608 363
tys. zt, w tym transport: 439 426 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 992;

Liczba podmiotow zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikdw: 8;
Osrodek przemystowy — gtéwnie
przemyst elektroniczny,
telekomunikacyjny oraz energetyczny;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
3137 zt;

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
3 823 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych:

531 836, w tymdla
turystow
zagranicznych:

87 581.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
1488 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéow w
obiektach
turystycznych: 126
373, wtym dla
turystéw
zagranicznych: 2 193.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
3 757 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 478
737, w tym dla
turystow
zagranicznych: 135
954,

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
809 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegow w
obiektach
turystycznych: 71
063, w tym dla
turystow
zagranicznych: 3 205.
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Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 4 663,54 zt, w relacji do sredniej
krajowej: 90,0%.

Najwiekszy port morski w Polsce —
cze$¢ Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot;

Ludno$é: 470 907 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarica
(w tym dochody wtasne): 7 738,94 zt;
Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca: 8
001,40 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
5934;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 6 154,35 zt, w relacji do $redniej
krajowej: 118,8%.

Ludnosé: 119 317 oséb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 5 863,54 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
5830,59 zt:

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
2 311;
Przecietne miesieczne wynagrodzenie

brutto: 4 512,03 zt, w relacji do sredniej
krajowej: 87,1%.

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogdtem: 363 240
tys. zt, w tym transport: 69 870 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 696;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikéw: 90;
Osrodek przemystowy — gtdéwnie
przemyst stoczniowy, chemiczny,
spozywczy i drzewny;

Nakfady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
9891 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 4 597 425
tys. zt, w tym transport: 1 356 951 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 091;

Liczba podmiotéw zatrudniajacych
powyzej 250 pracownikéw: 15;

Osrodek przemystowy — gtéwnie
przemyst ciezki i spozywczy;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
22811z

Nakfady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach ogétem: 274 975
tys. zt, w tym transport: 1 356 951 tys. zt.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Korytarz transportowy ODW

Nazwa rejonu

Spoteczenstwo

Gospodarka

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
19 251 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych:

2 808 935,

w tym dla turystéw
zagranicznych:

456 074.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
1462 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegow w
obiektach
turystycznych: 142
614, w tym dla
turystow
zagranicznych:

17 948.

Turystyka

Ludno$é: 401 907 osob;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 6 563,20 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
7 265,50 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

4274;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 5 408,91 zt, w relacji
do $redniej krajowej: 104,4%.

Ludnos¢ w powiecie gorzowskim
71 836 0s6b, ludnos¢ w Kostrzynie nad
Odra: 17 730 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 5 390,09 zt;
Wydatki budzetowe na 1 mieszkarca:
5 405,38 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

947

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 721;

Liczba podmiotdw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikéw: 60;
Port morski o podstawowym znaczeniu

dla gospodarki narodowej. Prze myst
stoczniowy;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
3169 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 1277 925
tys. zt, w tym transport: 436 104 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 290;

Liczba podmiotow zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 4;
Potozony w Kostrzynisko-Stubickiej
Specjalnej Strefie Ekonomicznej;
Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
3167 zk;

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
7 373 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw

w obiektach
turystycznych:

399 819, w tymdla
turystow
zagranicznych:

143 622.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
658 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegow w
obiektach
turystycznych: 43
085, w tym dla
turystow
zagranicznych: 4 780.
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Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 4 730,58 zt, w relacji do
Sredniej krajowej: 91,3%.

Z niemieckim Frankfurtem nad Odrg,
miastem na prawach powiatu, tworzg
aglomeracje transgraniczng liczgca
blisko 80 tys. mieszkancow;

Ludno$é¢ powiatu stubickiego: 46 929
0s06b, ludnos$¢ w Stubicach 16 644 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 5 438,56 zt;
Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
5 625,64 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
415;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 4 278,58 zt, w relacji

do $redniej krajowej: 82,6%.

Trzecie co do wielkosci miasto
wojewddztwa lubuskiego po Gorzowie
Wielkopolskim i Zielonej Gérze;
Ludno$¢ w powiecie nowosolskim:

86 156 0s6b, ludnos¢ w Nowej Soli:
38 645 0s6b;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 5 170,70 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkarica:
4.899,73 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
1664;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 4 517,64 zt, w relacji

do $redniej krajowej: 87,2%.

Ludnos¢é w powiecie gtogowskim:

89 102 o0s6b; ludnos¢ w Gtogowie:

66 980 0s6b;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarnca
(w tym dochody wtasne): 5 850,60 zt;
Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca: 6
189,48 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:
2 036;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie

brutto: 4 427,98 zt, w relacji
do $redniej krajowej: 85,5%.

Centralne miasto aglomeracji
wroctawskiej i stolica wojewddztwa
dolnoslaskiego;

Ludno$é: 642 869 osdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 7 681,46 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
7 763,29 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogdtem: 226 245
tys. zt, w tym transport: 18 361 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 709;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikéw: 0;
Potozony w Kostrzynsko-Stubickiej
Specjalnej Strefie Ekonomicznej;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
6 105 zt;

Nakfady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogdtem: 287 126
tys. zt, w tym transport: 208 261 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON na
10 tys. ludnosci: 1 007;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikéw: 3;

Rozwdj gospodarczy miasta opiera sie
przede wszystkim na branzach:
budowlanej, metalowej, maszynowej,
elektrotechnicznej, spozywczej,
motoryzacyjnej i elektronicznej;

Nakfady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkarica:
3567 zk;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 309 452
tys. zt, w tym transport: 18 775 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 969;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 4;

Wochodzi w skfad Legnicko-Gtogowskiego
Okregu Miedziowego ,LGOM” — drugi
najwiekszy rynek pracy i ustug w regionie
ODW i jeden z najwazniejszych osrodkéw
przemystowych w kraju;

Nakfady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
52381z

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogdtem: 470 114
tys. zt, w tym transport: 91 844 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 909;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 151;

Jeden z najwazniejszych rynkéw pracy i
ustug w Polsce, rozwiniety osrodek
przemystowy (m.in. przemyst metalowy,
spozywczy, odziezowy oraz jeden

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
1 814 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw

w obiektach
turystycznych: 255
507, w tym dla
turystow
zagranicznych:

58 392.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
521 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéow w
obiektach
turystycznych: 24
400, w tym dla
turystow
zagranicznych: 1 394.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
314 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 35
965, w tym dla
turystow
zagranicznych: 3 364.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
14 001 miejsc;
Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 2 258
982, w tym dla
turystow
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Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

6429;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 5 757,54 zt, w relacji
do $redniej krajowej: 111,1%.

Stolica wojewddztwa opolskiego;
Ludno$é: 128 035 0sdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkarnica
(w tym dochody wtasne): 8 902,51 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
9 214,96 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

2 230;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 5 147,55 zt, w relacji
do $redniej krajowej: 99,3%.

Drugie po Opolu najwieksze miasto
wojewddztwa, stanowi rozwiniety
rynek ustug oraz wazny osrodek
przemystowy (siedziba najwiekszych
w Polsce zaktadéw chemicznych);
Ludnos¢ w powiecie kedzierzynsko-
kozielskim: 93 880 osdb, ludnos¢ w
Kedzierzynie-Kozlu: 60 641 osdb;
Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 5 037,49 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
5 149,85 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

2 476;

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 5 204,96 zt, w relacji

do s$redniej krajowej: 100,5%.

Trzecie najwieksze miasto konurbacji
gbrnoslaskiej;

Ludno$é: 178 603 0sdb;

Dochody budzetowe na 1 mieszkanca
(w tym dochody wtasne): 7 281,08 zt;

Wydatki budzetowe na 1 mieszkanca:
7 752,99 zt;

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych:

2 454

Przecietne miesieczne wynagrodzenie
brutto: 5 889,99 zt, w relacji
do $redniej krajowe: 113,7%.

z najwazniejszych weztéw
transportowych w kraju);

Nakfady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
7218 z4;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 4 614 124
tys. zt, w tym transport: 1 090 897 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 697;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 34;
Rozwiniety rynek ustug i wazny osrodek
przemystowy;

Naktady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
14 459 z;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 1 853 985
tys. zt, w tym transport: 178 288 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 117;

Liczba podmiotow zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikéw: 5;

Nakfady inwestycyjne

w przedsiebiorstwach na 1 mieszkarica:
4906 zt;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogdétem: 465 247
tys. zt, w tym transport: 110 971 tys. zt.

Podmioty wpisane do rejestru REGON
na 10 tys. ludnosci: 1 357;

Liczba podmiotéw zatrudniajgcych
powyzej 250 pracownikow: 46;
Osrodek przemystowy funkcjonujacy w
ramach Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, w tym w Podstrefie
Gliwickiej funkcjonuje okoto 156
przedsiebiorstw; na terenie miasta dziata
najwiekszy port rzeczny na ODW — Port
w Gliwicach, posiadajgcy zdolnosc
przetadunkowa do okoto 1,5 min ton
rocznie;

Naktady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach na 1 mieszkanca:
10 740 zt;

Nakfady inwestycyjne
w przedsiebiorstwach ogétem: 1 940 832
tys. zt, w tym transport: 309 340 tys. zt.

Zrédto: Opracowane na podstawie danych GUS.

zagranicznych:
450 720.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
1274 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 210
706, w tym dla
turystow
zagranicznych:

27 526.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
438 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegow w
obiektach
turystycznych: 45
127, w tym dla
turystow
zagranicznych: 3 295.

Liczba turystycznych
miejsc noclegowych:
2 186 miejsc;

Liczba udzielonych
noclegéw w
obiektach
turystycznych: 242
947, w tym dla
turystow
zagranicznych:

37 292.
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