Formularz zgtaszania uwag do projektu Polityki rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.)

Czesé, ktorej

Srodowiska, politykg klimatyczng oraz
strategig transformacji energetycznej.

SGH uwaza, ze prace nad Politykg Lotniczg
powinny zosta¢ przedtuzone ze wzgledu na
koniecznos¢ lepszego rozpoznana
wskazanych wyzej zjawisk.

Zgtaszajacy
Lp. uwage dotyczy Frt”‘gme”t tekstu, Tres¢ uwagi lub proponowany zapis .
. . |uwaga ktérego dotyczy uwaga Stanowisko Ml
(nazwa instytuciji)
Wptyw
Centralnego
Portu
Komunikacyj Winno by¢:
IT)etﬁi(;I?; Strona 111 oraz strona 112. ZRryéSc;Jigfa\ljvfsBzgdata.pl,
regionalne Rysuqe!( 68 oraz Ry_sunek 69. https://wbdata.pl/dostepnosc-drogowa-
Analiza Jako zrédio podane jest Dlugofalowa polskich-lotnisk-2015/
1 WBdata.pl istniejgcej prognoza_rughu lotniczego dia Polski z Uwaga uwzgledniona
' ’ infrastruktury uwzgledmen.lem Centralnego Po_rtu Rysunek 69
_ stan na rok Komunikacyjnego, IATA Consulting, 2019. Zrédto: WBdata.pl
2019 Jako autor tyc;h map, nie przekazywaiem https://wbdata.pl/d’ostepnosc—droqowa—
Ewaluacja IATA Consulting praw do nich. olskich-lotnisk/
polskiej sieci
transportowe
j— stan na
rok 2019
Skrot uwagi na podstawie otrzymanego
pisma: Uwaga dotyczy zastosowanie
nieaktualnych prognoz ruchu z 2019 roku
nieuwzgledniajgcych wptywu pandemii
Covid-19 na transport lotniczy oraz wyzwan |Uwaga cze$ciowo uwzgledniona,
jakie stojg przed lotnictwem w zwigzku z w dokumencie zostang
2. SGH Warszawa europejskg i Swiatowg politykg ochrony zaktualizowane prognozy ruchu

lotniczego (prognozy sg w trakcie
aktualizaciji)



https://wbdata.pl/dostepnosc-drogowa-polskich-lotnisk-2015/
https://wbdata.pl/dostepnosc-drogowa-polskich-lotnisk-2015/
https://wbdata.pl/dostepnosc-drogowa-polskich-lotnisk/
https://wbdata.pl/dostepnosc-drogowa-polskich-lotnisk/

Konrad Brynda /

Analiza wybranych portéw regionalnych
wykazuje, ze wiekszos¢ ruchu lotniczego
generowana jest przez przewoznikdw
niskokosztowych lub czarterowych.

L.

model funkcjonowania linii niskokosztowych

Wobec wysokiego zainteresowania
potaczeniami point-to-point, nalezy
przeprowadzi¢ badania rynku i wytyczyé
kierunki rozwoju pod katem potgczen point-
to-point na skale lokalng (10-100 km — UAM
— Urban Air Mobility) oraz regionalng /

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
rozwoju lotnictwa cywilnego w
Polsce do 2030 r. (z perspektywa
do 2040 r.) nie dotyczy rozwoju

Eero Inc str. 116 olega na oferowaniu potaczer typu point- | -2oWa (100-1000km — AAM — Advanced Air | ooy o opac76 przewoznikow
' poleg potg ypup Mobility). NB: W Niemczech, jak i innych S poig P . .
to-point . e . lotniczych, w tym rozwoju potgczen
panstwach europejskich i pozaeuropejskich . .
[...] R . . : : point-to-point oferowanych przez
. . maja juz miejsce dziatania (publiczne i S .
plany powstania CPK warunkujg prywatne) w tym kierunku (np przewoznikéw lotniczych.
koniecznosc¢ weryfikacji badz opracowania T S~
o » https://lilium.com/newsroom-detail/why-
z uwzglednieniem tzw. ,efektu CPK . : -
regional-air-mobility).
Siatka potgczen lokalnych typu AAM moze . .
znacznie zredukowaé czas podrozy do \L,Jvlvﬁggun'::ngilggln(')o%?nzozci
najbardziej odlegtych miejsc, komunikujgc je dolgu?nentu P 9
Zakfada sie, ze dzieki kolei duzych miedzy sobg oraz z CPK. Rozwigzanie typu ' .
o L e L o ; . |Ze wzgledu na brak uregulowan
Konrad Brynda / predkosci dojazd z kazdej polskiej AAM niesie ze sobg korzysci planistyczne i -
str. 117 - . _ . L S . |prawnych dot. aglomeracji, na
Eero Inc. aglomeracji do CPK i Warszawy zajmie do |ekonomiczne wynikajgce z niskich wymogow otrzeby Politvki Lotniczei uznaie
2,5 godziny. co do infrastruktury naziemnej. Ei miagto W {anicach J !
Pytanie powigzane: jak zdefiniowane sg ¢ miz 9 I
o . administracyjnych z najblizszym
»-aglomeracje” w kontekscie zacytowanego .
) otoczeniem
zdania?
Jaki wptyw bedzie miata ta operacja na
mieszkancow Warszawy i osoby Uwaga nieuwzaledniona
Przeniesienie ruchu komercyjnego z odwiedzajgce Warszawe, ktére obecnie Real?zac'a ro'glftu CPK.zakiada
lotniska Chopina w Warszawie oraz dojezdzajg do portu Warszawa Okecie eallzacja projexi ;
Konrad Brynda / . ; ; h réwniez realizacje inwestyciji
str. 117 wigczenie Centralnego Portu bezposrednio lub pomijajgc centrum / . o
Eero Inc. . . o . . . . zwigzanych z zapewnieniem
Komunikacyjnego do sieci portow lotniczych | dworce, ktore bedg w dalszym ciggu szvbkiedo i ontvmalneao doiazdu
w Polsce do 2030 r. skomunikowane z CPK (np. osoby o)r/ni dg Waprsyzaw agCPKJ
dojezdzajgce bezposrednim autobusem ze pomiedzy a
staréwki)?
str 117/ W wymienionej czesci pada wiele stusznych |Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
Konrad Brvnda / cz.éé uwag dot. rozwoju lokalnych portéw rozwoju lotnictwa cywilnego w
Eero Inc y Lgtniska (cata czes¢ ,Lotniska Regionalne”) lotniczych, m.in. iz réwnolegle do Polsce do 2030 r. wskazuje na
' hegionalne" znaczacego wptywu na korzys$¢ rozwoju rozwdj i wdrazanie nowoczesnych

gospodarczego oraz mobilnosci, pojawiajg

technologii w sektorze transportu




sie kwestie skomunikowania i optacalnosci
do stopnia, w ktérym takie porty mogg zostaé
porzucone przez linie lotnicze i
wykorzystywane wytgcznie przez General
Aviation, co jest rownowazne, w
perspektywie co najmniej kilkunastu do
kilkudziesieciu lat, z zarezerwowaniem
tychze portéw dla nielicznej grupy oséb
dysponujgcych zasobami finansowymi
wystarczajgcymi aby pokry¢ koszt wynajmu
badz kupna i utrzymania statku
powietrznego.

Nalezy zatem rozwazy¢ znacznie mniegj
kosztowne i wymagajgce minimalnej
infrastruktury rozwigzania naziemne dla
AAM, czyli tzw. ,vertiports” — |gdowiska, ktore
mozna poréwnac z lgdowiskami dla
helikopterow. Takie lgdowiska moga by¢
skutecznie implementowane nawet w
centrach miast i miejscowosci, tym samym w
duzym stopniu rozwigzujgc problem ich
skomunikowania.

lotniczego. Nalezy przy tym mieé
na uwadze duzy stopieh ogdlnosci
dokumentu, nie wskazujgcy na
konkretne rodzaje nowych
technologii jakie mogtyby zostac
zaimplementowane przez
podmioty rynku lotniczego.

Konrad Brynda /

Testowane sg ekologiczne koncepcje, np.
samolotéw napedzanych energig

Gtéwnymi kandydatami na lotnictwo
ekologiczne sg obecnie rozwigzania
elektryczne (tadowanie naziemne) oraz

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
W dokumencie zawarto informacje

Eero Inc str. 170-171 |stoneczng. Popularne staje sie rowniez wodorowe. W kwestii paliw kompatybilnych z | o potencjalnym rozwoju statkéw
' wykorzystanie biopaliw czy tez baterii obecnymi napedami, za najbardziej powietrznych napedzanych
stonecznych na lotniskach. odnawialne uznaje sie paliwa syntetyczne/ |napedem wodorowym.
stoneczne, ktére sg neutralne w produkcji.
Uwaga nieuwzgledniona.
Dokument porusza kwestie
Nalezy odrézni¢ drony (statki powietrzne, na |bezzatogowych statkéw
Konrad Brynda / str. 178 Bezzatogowe statki powietrzne poktadzie ktérych nie znajdujg sie ludzie) od |powietrznych w sposdb ogéiny.

Eero Inc.

autonomicznych, opcjonalnie pilotowanych i
zdalnie pilotowanych statkéw powietrznych.

Planowane jest powstanie
oddzielnego dokumentu
poruszajgcego kwestie
bezzatogowych statkow




powietrznych w sposob bardziej
szczegotowy.

Konrad Brynda /

Co wiecej, w niektdrych krajach
prowadzane sg takze testy zmierzajace do

Drony z definicji nie sg przeznaczone do
transportu ludzi, zatem nalezy méwi¢ tu o
wehikutach typu UAM (cytowanych dalej w
tekscie) i AAM. Takze czesto stosowany w
odniesieniu do powyzszych jest akronim
eVTOL (electric Vertical Take-Off and
Landing). Kilkaset firm obecnie rozwija tego

Uwaga nieuwzgledniona. Ze
wzgledu na to, ze dokument
porusza kwestie bezzatogowych
statkdbw powietrznych jedynie na
duzym poziomie ogodlnosci ze

9. Eero Inc. str. 179 wykorzystania dronéw do transportu ludzi ( |typu statki powietrzne i wielko$¢ rynku na wzgledu na planowane powstanie
Jlatajace taksowki”). skale miedzynarodowg na najblizsze 10 lat | programu dedykowanemu BSP
szacuje sie w rzedzie wielkosci od dziesigtek |wlasciwym miejscem do
miliardéw do bilionéw (1012) dolarow uszczegotowiania tych kwestii
amerykanskich. Dwie firmy — Joby Aviation bedzie program dot. BSP.
(USA) i Lilium (Niemcy) juz rozpoczynaja
certifykacje swoich wehikutéw.
Sektor UAM i AAM zakfada, co najmniej Uwaga nieuwzgledniona. Ze
przez okres wdrozeniowy, obstuge przez wzgledu na to, ze dokument
wykwalifikowanego pilota. W kolejnej fazie porusza kwestie bezzatogowych
W Strategii podkreslono role przewiduje sie sterowanie zdalne, a dopiero |statkow powietrznych jedynie na
10 Konrad Brynda / str. 179 bezzatogowych statkow powierzanych jako |na diuzszg metg petng automatyzacje (wcigz |duzym poziomie ogélnosci ze
' Eero Inc. ' elementu bezemisyjnej i zréwnowazonej z mozliwo$cig zdalnego przejecia kontroli wzgledu na planowane powstanie
mobilnosci w miastach (Urban Air Mobility) |przez cziowieka). Nalezy uwzgledni¢ ten programu dedykowanemu BSP
parametr w kontekscie przewidywanej wiasciwym miejscem do
niedostatecznej ilosci wykwalifikowanych uszczegotowiania tych kwestii
pilotéw. bedzie program dot. BSP.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze proces Najlepsz_q, dostepna_ O.d reki alt_er_n atywa nie . .
i . . ; - zagrazajgca / zagrazajgcg w minimalnym Uwaga nieuwzgledniona..
produkcji biopaliw, ktore majg by¢ ; . .
. . ... | stopniu alternatywg sg paliwa syntetyczne Dokument ze wzgledu na swoj
Konrad Brynda / wykorzystywane w celu ograniczania emisji . X g ; . 5
11. str. 192 ) . ) | (synfuels), do ktérych nalezg m.in. paliwa kierunkowy charakter w sposéb
Eero Inc. zanieczyszczen z transportu lotniczego, nie ' . . oo
o . ., |tworzone z odzyskiwania atmosferycznego |ogdlny porusza wymienione
powinien generowa¢ dodatkowych obcigzen . . s )
. . dwutlenku wegla i dalszej przerébki w kwestie.
dla srodowiska naturalnego. S
syntezie Fischera-Tropscha.
Konrad Brvnda / Nalezy zatozy¢, ze od ok. 2035 r. powinny | Taki horyzont czasowy jest realistyczny. Uwaga nieuwzgledniona.
12. y str. 192 by¢ dostepne seryjnie produkowane statki | Czynniki wptywajgce na szybkos¢ Dokument ze wzgledu na swoj

Eero Inc.

powietrzne zeroemisyjne (o0 napedzie

wprowadzenia na rynek takich statkow

kierunkowy charakter w sposéb




elektrycznym badz wodorowym).

powietrznych to m.in. dtuzsze procesy
certyfikacji dla nowych technologii oraz
potrzeby optymizacji prototypdw przed
produkcjg seryjng, czy tez niedostatecznie
szybki rozwdj technologii, ktére sg w nich
wykorzystywane (np. baterie elektryczne).
Jako prawdopodobny scenariusz wydaje sie
rysowac przejscie przez konfiguracje
hybrydowe (spalinowo-elektryczne) i retrofits
(adaptacja istniejgcych modeli statkéw
powietrznych). W pierwszej kolejnosci
wdrazanie tego typu rozwigzan nastgpi na
statkach powietrznych krétkiego zasiegu
(pierwsze testy majg juz miejsce).

0golny porusza wymienione
kwestie.

Sie¢ Badawcza

Pominieto zupetnie powotanie sie na
dokument Strategic and Innovation
Research Agenda ,European Digital Sky”
(2020); w tekscie znajdujg sie odniesienia do

Uwaga nieuwzgledniona. Pomimo
braku bezposredniego odniesienia
sie do wskazanego dokumentu, w
zakresie zarzgdzania przestrzenig

. Dokument . . _ ; . . .
13. tukasiewicz — celow tamze zdefiniowanych, ale dokument | powietrzng i cyfryzacjg, w znacznej
. caty o - L . : o
Instytut Lotnictwa nie jest nigdzie przywotywany. A przeciez ta | mierze polityka odnosi sie do
jest wiele sformutowanych dziatan w innych dokumentéw zwigzanych z
obszarze zarzadzania przestrzenig trwajgcymi pracami nad reformag
powietrzng oraz cyfryzacja tego obszaru. SES.
Pojawia sie skrot SES2+ SES 2+ nigdzie nie
c rozwiniety, z kontekstu jedynie mozna
" aty Lt ; .
Sie¢ Badawcza dokument wnosic¢, ze mowa jest o partnerstwie
14. tukasiewicz — instytucjonalnym Integrated ATM (nastepca |Uwaga uwzgledniona
. str. 149,155 .
Instytut Lotnictwa str. 214 programu SESAR) przewidzianym do
' realizacji w ramach programu Horyzont
Europa
Uwadi 1. bezpieczenstwa; Uwaga:
wst gne 2—ochrony-przed-akiami-bezprawne} Utozenie celéw nie spetnia zasady MECE
Sie¢ Badawcza step ngerenets (Mutually Exclusive — Wzajemnie
. Wizja i . s - ) . . . .
15. tukasiewicz — 3. pojemnoscii-przepustowosci-systemu; | Wykluczajgce; Collectively Exhaustive — Uwaga uwzgledniona
. kontekst o . . -
Instytut Lotnictwa .| 4. efektywnosci; tgcznie Wyczerpujace) i tak np. cele
opracowania L -~ . T
str 11 5. punktualnosci; zdef!n!owane w pkc!e 2 nakfadajg sig na cele
' 6. -odpornosci-nazakidcenia-i-cigglosé zdefiniowane w pkcie 6,11; podobnie 3 i 12.




dziatania;

7. konkurencyjnosci;

8. zaosobo- i energo- oszczednosci;

9. zrébwnowazonego rozwoju;

10. cyfryzacji, w tym automatyzacji,
autonomizacji i zastosowan sztucznej
inteligencii;

12 o N

13. polityki mikro- i makro- regiondéw;

14. rozwoju innych gatezi transportu i
sektorow gospodarki;

pozyskiwania funduszy europejskich na

rozwoj polskich podmiotéw lotniczych

Proponowany zapis: (modyfikacja tekstu)

1. bezpieczenstwa;

2. dostepnosci w celu zaspokojenia potrzeb

w zakresie mobilno$ci spotecznej;

efektywnosci;

punktualnosci;

odpornosci na zaktdcenia i ciggtosé

dziatania w tym cyberbespieczestwo;

konkurencyjnosci;

zaosobo- i energo- oszczednosci;

zrébwnowazonego rozwoju;

cyfryzacji, w tym automatyzaciji,

autonomizacji i zastosowan sztucznej

inteligenciji;

10.polityki mikro- i makro- regionow;

11.rozwoju innych gatezi transportu i
sektorow gospodarki;

pozyskiwania funduszy europejskich na

rozwdj polskich podmiotéw lotniczych

akw

© oo~

Uwaga:
Z rysunku wynika, ze jedynym efektem
Polityki Rozwoju Lotnictwa Cywilnego sg

Wstep ,Plany generalne lotnisk”; juz zdefiniowane w
Sie¢ Badawcza Wizja i dokumencie kierunki interwencji wskazuja,
L Rysunek 1 . o D . .
16. tukasiewicz — kontekst — ze méwimy o czym$ wiecej niz lotniska Uwaga uwzgledniona
Instytut Lotnictwa | opracowania ~Plany-generalne-otaisk”, (przestrzen powietrzna, ...... ).
Str 14 Proponowany zapis: (zamiana tekstu)
~EKosystem cywilnego transportu lotniczego
(lotniska, przestrzen powietrzna, producenci,
uzytkownicy, klienci)”
Cele ,Polityki | Za cele strategiczne Polityki Lotniczej Uwaga: Uwaga nieuwzgledniona.
rozwoju mozna uznac: Przemyst lotniczy to réwniez producenci; ten |Przedmiotowy dokument porusza
Sie¢ Badawcza lotnictwa 1.Wytworzenie dojrzatego, element sektora lotnictwa cywilnego jest kwestie przemystu lotniczego
17. tukasiewicz — cywilnego w konkurencyjnego rynku ustug lotniczych w |waznym elementem gospodarki mogacym jedynie w niewielkim zakresie.
Instytut Lotnictwa |Polsce do Polsce, przyczyniajgcego sie do statego |istotnie stymulowa¢ rozwdj gospodarczy w Szersze spojrzenie na wymienione
2030r. (z zrownowazonego wzrostu gospodarczego | kraju kwestie jest bgdZ bedzie zawarte
perspektywa | naszego kraju, realizowanego z Proponowany zapis: (dopisanie tekstu) w innych programach i strategiach




do 2040r.)
Cele
strategiczne
Polityki
Lotniczej
str.17

poszanowaniem jakosci zycia obywateli i

wymogow ochrony srodowiska;
Osiggniecie pozycji regionalnego (europej-
skiego) lidera, a przez to integratora w
zakresie rozwoju lotnictwa cywilnego.

Za cele strategiczne Polityki Lotniczej mozna
uznac:
1.Wytworzenie dojrzatego, konkurencyjnego
rynku ustug lotniczych w Polsce,
przyczyniajgcego sie do statego
zrownowazonego wzrostu gospodarczego
naszego kraju, realizowanego z
poszanowaniem jako$ci zycia obywateli i
wymogow ochrony srodowiska;
2.0siggniecie pozycji regionalnego (europej-
skiego) lidera, a przez to integratora w
zakresie rozwoju lotnictwa cywilnego
Wzmocnienie pozycji rynkowej i
innowacyjnosci polskich producentéw
lotniczych w tancuchach dostaw, wsparcie
inwestycji w przemyst wysokiej technologii
stymulujgcy wzrost gospodarczy kraju.

zwigzanych z rozwojem
gospodarki i innowacyjnoscia.

18.

Sie¢ Badawcza
tukasiewicz —
Instytut Lotnictwa

Cele ,Polityki
rozwoju
lotnictwa
cywilnego w
Polsce do
2030r. (z
perspektywa
do 2040r.)
str. 17/18

Powyzsze cele Polityki Lotniczej odnoszg

sie do:

1.Stymulacji rozwoju gospodarczego kraju
przejawiajgcej sie w dgzeniu do:

¢ wykorzystania i wzmochienia
potencjatu wzrostu ruchu lotniczego w
Polsce ...,

e zapewnienia kluczowej roli Centralnego
Portu Komunikacyjnego jako gtéwnego
wezta intermodalnego kraju ....

e zapewnienia warunkéw rozwoju linii
lotniczych w Polsce .....

e zapewnienia przepustowosci
infrastruktury portow regionalnych ......

e zapewnienia odpowiedniej
przepustowosci przestrzeni powietrznej
poprzez dazenie do efektywnego
zarzagdzania przestrzenig powietrzna,

e maksymalizacji tahncucha wartosci
sektora lotniczego, poprzez

Uwaga:
Lotnictwo to rowniez producenci. Ten

element sektora lotnictwa cywilnego jest
waznym elementem gospodarki mogacym
istotnie stymulowac¢ rozwoj gospodarczy w
kraju. Cechuje go duza innowacyjnosc,
generowanie nowych miejsc pracy oraz
tworzenie warunkéw do podnoszenie
kompetencji na rynku pracy. Proponujemy
uwzgledni¢ ten fakt w postaci dopisania
jednego akapitu jak nizej:
Proponowany zapis: (dopisanie tekstu)
Powyzsze cele Polityki Lotniczej odnoszg sie
do:
1.Stymulacji rozwoju gospodarczego kraju
przejawiajgcej sie w dgzeniu do:
¢ wykorzystania i wzmocnienia potencjatu
wzrostu ruchu lotniczego w Polsce
e zapewnienia kluczowej roli Centralnego
Portu Komunikacyjnego jako gtéwnego
wezta intermodalnego kraju ...... ,

Uwaga nieuwzgledniona.
Przedmiotowy dokument porusza
kwestie przemystu lotniczego
jedynie w niewielkim zakresie.
Szersze spojrzenie na wymienione
kwestie jest badz bedzie zawarte
w innych programach i strategiach
zwigzanych z rozwojem
gospodarki i innowacyjnoscia.




promowanie rozwoju sektora lotniczego
w sposob efektywny kosztowo, a
zwlaszcza poprzez usuwanie barier
regulacyjnych,
¢ zwiekszenia znaczenia Polski w
globalnych tahcuchach dostaw .....
e zapewnieniu warunkow rozwoju innych
gatezi ustug i przemystu w oparciu o
infrastrukture lotniskows ..... .

¢ zapewnienia warunkow rozwoju linii
lotniczych w Polsce ..... ,

e zapewnienia przepustowosci
infrastruktury portéw regionalnych .....,

e zapewnienia odpowiedniej
przepustowosci przestrzeni powietrznej
poprzez dgzenie do efektywnego
zarzadzania przestrzenig powietrzna,

e Wzmochienia pozycji rynkowej i
innowacyjnosci polskich producentéw
lotniczych w tancuchach dostaw i
wsparcia inwestycji w przemyst wysokiej
technologii stymulujgcy wzrost
gospodarczy kraju.

e maksymalizacji tahcucha wartosci
sektora lotniczego, poprzez promowanie
rozwoju sektora lotniczego w sposdéb
efektywny kosztowo, a zwtaszcza
poprzez usuwanie barier regulacyjnych,

¢ zwiekszenia znaczenia Polski w
globalnych tahcuchach dostaw ....

e zapewnieniu warunkow rozwoju innych
gatezi ustug i przemystu w oparciu o
infrastrukture lotniskowsg .....

19.

Sie¢ Badawcza
tukasiewicz —
Instytut Lotnictwa

Diagnoza
stanu
transportu
lotniczego
General
Aviation
str. 59

Pomimo powyzszych trudno$ci oraz
biorgc pod uwage niewielkg w skali
europejskiej liczbe statkdw powietrznych
GA, w tym tych zarejestrowanych do
wykonywania prac lotniczych,
funkcjonowanie polskich firm na tym rynku
ma kluczowe znaczenie dla rozwoju i
bezpieczenstwa kraju. W-tym-znraczenid
nalezy_ WEIGG pod Hwage zdel_nese polskicn
ofgantzaci-ao-zap ojekiowania-statiu :
'E;"'EE'Z','Eg; E“E.HE;""E"' °go-ac Obsiug
pllzenezen_ Zlothisk S., (_Ietsllegls_ L

Uwaga:
Wyniki prac badawczych prowadzonych

miedzy innymi w ramach projektow:
= EPATS: Europen Personal Air
Transportation System, http:epats.eu
= SAT-Rdmap: Small Air Transport
Roadmap; http:epats.eu/SATRdmp
= STMS: System Transportu Matymi
Samolotami, projekt NCBR Nr 10-0023-
04/2008;
wskazujg, ze w oparciu o0 mate samoloty
mozna budowac¢ komplementarny mod
transportowy obsytajgcy matoliczne potoki

Uwaga uwzgledniona




wylduczenia-komunikacyjnego Polakéw
PFEy Zalel'e“".a II y jledl RoczesAe}-reRtowRosel

Tym samym obszar ten nalezy uznac za
jeden z filaréw rozwoju lotnictwa cywilnego
w Polsce i-peswiecic-mu-nalezytguwage-
led . | | ¢
obszaréw-jest zaangazowanie Panstwa w

uregulowanie rynku GA, w tym zapewnienia
partycypacji uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej w ponoszonych przez lotniska i
Panstwo kosztach utrzymania stuzb i
zasobow infrastrukturalnych niezbednych
do obstugi tego ruchu.

pasazerski, w szczegoélnosci z obszaréw
wykluczenia wynikajgcych z aktualnej
sytuacji lub planowanych inwestyciji.
Proponowany zapis: (modyfikacja tekstu)
Pomimo powyzszych trudnos$ci oraz
biorgc pod uwage niewielkg w skali
europejskiej liczbe statkéw powietrznych GA,
w tym tych zarejestrowanych do
wykonywania prac lotniczych,
funkcjonowanie polskich firm na tym rynku
ma kluczowe znaczenie dla rozwoju i
bezpieczenstwa kraju. Dostepne wyniki prac
badawczych (projekty wspotrealizowane
przez Sie¢ Badawczg tukasiewicz — Instytut
Lotnictwa) dotyczacych mozliwosci
biznesowego wykorzystania samolotow GA,
wskazujg, ze mate statki powietrzne mogg
stanowi¢ komplementarne rozwigzanie do
obstugi matolicznych potokéw pasazerskich
skutecznie przyczyniajac sie do eliminaciji
wykluczenia komunikacyjnego Polakéw przy
zachowaniu jednoczesnej rentownosci
prowadzonej dziatalnosci..
W tym znaczeniu nalezy wzig¢ pod uwage
zdolnosci polskich organizacji do
zaprojektowania statku powietrznego
dedykowanego do obstugi przewozéw z
lotnisk GA.
Tym samym obszar ten nalezy uzna¢ za
jeden z filaréw rozwoju lotnictwa cywilnego w
Polsce aktywnie wspierajgc budowe i
integracje ekosystemu Matego Transportu
Powietrznego oraz zwigkszenia
zaangazowania Panstwa w uregulowanie
rynku GA, w tym zapewnienia partycypaciji
uzytkownikow przestrzeni powietrznej w
ponoszonych przez lotniska i Panstwo
kosztach utrzymania stuzb i zasoboéw




infrastrukturalnych niezbednych do obstugi
tego ruchu.

20.

Sie¢ Badawcza
tukasiewicz —
Instytut Lotnictwa

Kierunek
interwenciji I
Rozwdyj sieci
lotnisk w
Polsce
Lotniska
regionalne
str.119

Nowy port lotniczy i lotnisko lokalne,
powinno wpisac sie w polski oraz europejski
system transportu lotniczego i zwiekszac¢
konkurencyjnos¢ catego systemu transportu
lotniczego. Regionalne i lokalne lotniska
mogg wptyna¢ na zwiekszenie poziomu
tacznosci lotniczej (connectivity) regionéw.

Uwaga:
Wyniki prac badawczych prowadzonych

miedzy innymi w obszarze wykorzystania
matych statkdw powietrznych (Maty
Transport Lotniczy) — patrz odwotania do
punktu 6 (powyzej) - obstugujgcych
regionalne i mate lokalne porty lotnicze
wskazujg, mogg skutecznie obstugiwac
matoliczne potoki pasazerskie i towarowe w
potaczeniach do lotniczych hubdw jak i w
sieci potgczen point-to-point.

Proponowany zapis: (dodanie tekstu)

Nowy port lotniczy i lotnisko lokalne,
powinno wpisac sie w polski oraz europejski
system transportu lotniczego i zwiekszac
konkurencyjnos¢ catego systemu transportu
lotniczego. Regionalne i lokalne lotniska
mogg wptyna¢ na zwigkszenie poziomu
tacznosci lotniczej (connectivity) regionow.

Uwzglednienie Matego Transportu
Powietrznego (MTP) w koncepcjach
rozwojowych tych lotnisk moze przyczyni¢
sie do lepszego zaspokojenia potrzeb
spotecznych i gospodarczych
przeciwdziatajgc wykluczeniu
transportowemu.

Port lotniczy powinien by¢ potgczony z
weztami kolejowymi i drogowymi, w tym z
systemami informacyjnymi i ustugami
transportu publicznego, tak aby zapewnic jak
najwiekszg jego dostepnosc¢ oraz
atrakcyjnosc¢ dla pasazeréw. Polepszenie
skomunikowania z transportem kolejowym
lub drogowym zwiekszg obszar cigzenia
lotniska oraz przeptywy ruchu pasazerskiego
w danym lotnisku.

Uwaga czesciowo uwzgledniona




Uwaga:

Kierunek . . .
. . Jak w punkcie powyzej.
interwencji I: o ;
o . . ) Proponowany zapis: (dodanie tekstu)
., Rozwdj sieci | Dziatania do 2040 r.: - N -
Sie¢ Badawcza . L X . Dziatania do 2040 r.:
Y lotnisk w Likwidacja tzw. biatych plam na mapie L ) . .
21. Lukasiewicz — ; o Likwidacja tzw. biatych plam na mapie Uwaga uwzgledniona
. Polsce transportu lotniczego w Polsce, rowniez ; o
Instytut Lotnictwa . o . transportu lotniczego w Polsce, réwniez
Lotniska przez rozwoj transportu intermodalnego e .
. przez rozwdj transportu intermodalnego z
regionalne o
Str-120 uwzgledmemem Matego Transportu
Powietrznego (MTP)
Uwaga:
Komplementarnym elementem
poprawiajgcym skomunikowanie z CPK
obszaréw potencjalnie silnie
zmarginalizowanych transportowo jest
Dla skomunikowania ukfadéw z silnymi wykorzystanie potencjatu GA i budowa sieci
o$rodkami centralnymi, takimi jak uktad potaczen z wykorzystaniem matych statkow
miast Warszawy i £odzi, optymalnym powietrznych (Maty Transport Powietrzny /
uktadem potgczen kolejowych jest model MTP). Ponadto w stwarza on mozliwos¢
Kierunek wpiasty i szprych”. Jednoczesnie dla budowania sieciowego uktadu potgczen
interwenciji 1l: | wystepujgcego w Polsce uktadu duzej wewnatrzkrajowych miedzy obszarami stabo
Poprawa liczby osrodkéw miejskich sredniej wielkosci | skomunikowanymi transportem naziemnym,
sposobu korzystne jest rownomierne roztozenie ktére wpltyng na dostepnosc¢ i atrakcyjnosc Uwaga nieuwzaledniona. We
Sie¢ Badawcza planowania |potgczeh. Rozwigzaniem jest uzupetnienie | inwestycyjng oraz na ogoélny rozwoj 9a hieuwzgledniona.
o ; i, . . o wczesniejszej czesci dokumentu
22. tukasiewicz — inwestycjiw | ww. modelu o potgczenia obwodowe i gospodarczy tych regionéw. Politvki Lotniczel uwzaledniono
Instytut Lotnictwa |portach bezposrednie relacje umozliwiajgce Proponowany zapis: (dopisanie tekstu) kwesytie ZWi zanje 7 MgI'I%
lotniczych skomunikowanie regionéw — tzw. uktad Dla skomunikowania ukfadow z silnymi a '
Intermodalno | ,pajeczyny”. Dodatkowo powinny powsta¢ |osrodkami centralnymi, takimi jak ukfad miast
e kolejowe potgczenia regionalne oraz Warszawy i todzi, optymalnym uktadem
str. 145 lokalne potgczenia autobusowe (tam, gdzie |potgczen kolejowych jest model ,piasty i

brak infrastruktury szynowej). Uktad w takiej
postaci bedzie sprzyja¢ policentrycznosci
rozwoju oraz dostepnosci komunikacyjne;j
wszystkich regionéw Polski

szprych”. Jednoczes$nie dla wystepujacego w
Polsce ukfadu duzej liczby o$rodkéw
miejskich Sredniej wielkosci korzystne jest
rébwnomierne roztozenie potgczen.
Rozwigzaniem jest uzupetnienie ww. modelu
0 potgczenia obwodowe i bezposrednie
relacje umozliwiajgce skomunikowanie
regionéw — tzw. uktad ,pajeczyny’.
Dodatkowo powinny powstaé kolejowe




potgczenia regionalne oraz lokalne
potgczenia autobusowe (tam, gdzie brak
infrastruktury szynowej). Uktad w takiej
postaci bedzie sprzyjac policentrycznosci
rozwoju oraz dostepnosci komunikacyjnej
wszystkich regionéw Polski.
Komplementarnym rozwigzaniem, w
szczegolnosci dla obszaréw o potencjalnie
duzym wykluczeniu transportowym, jest
budowa systemu sieci potgczeh matymi
statkami powietrznymi w oparciu lotniska
regionalne oraz przystosowane do tego
lgdowiska

23.

Sie¢ Badawcza
tukasiewicz —
Instytut Lotnictwa

Kierunek
interwenciji Il
Poprawa
sposobu
planowania
inwestycji w
portach
lotniczych
Intermodalno
$¢

str. 146

Dziatania do 2040 r.:

Poprawa dostepnosci transportu
kolejowego oraz transportu drogowego do
portéw lotniczych (dziatanie z perspektywg
do 2040r.)

Uwaga:
Komplementarnym elementem

poprawiajgcym skomunikowanie z CPK

obszardéw potencjalnie silnie

zmarginalizowanych transportowo jest
wykorzystanie potencjatu GA i budowa sieci
potgczenh z wykorzystaniem matych statkéw
powietrznych (Maty Transport Powietrzny).

Ponadto w stwarza on mozliwos¢ budowania

sieciowego ukfadu potgczenh

wewnatrzkrajowych miedzy obszarami stabo
skomunikowanymi transportem naziemnym.

Proponowany zapis: (dopisanie tekstu)

Dziatania do 2040 r.:

e Poprawa dostepnosci transportu
kolejowego oraz transportu dro-gowego
do portéw lotniczych (dziatanie z
perspektywg do 2040 r.)

Budowa ekosystemu transportu matymi

statkami powietrznymi jako

komplementarnego elementu

zintegrowanego transportu intermodalnego w

szczegoblnosci w odniesieniu do obszaréw o

potencjalnie duzym wykluczeniu

transportowym

Uwaga nieuwzgledniona. We
wczesniejszej czesci dokumentu
Polityki Lotniczej uwzgledniono
kwestie zwigzane z MTP.




Kierunek

interwenciji _g_Uwg a o
V- Ogolnokrajowym reprgzentantem branzy jest
Zé ewnienie Stowarzyszenie Polskiego Przemystu
pet - . ‘s Lotniczego. Dziata od 2000 roku.
prawidfoweg |Zazwyeczaj-firmyprowadzg-dzialalnosé-w L Qo
o ; o . Proponowany zapis: (modyfikacja tekstu)
Sie¢ Badawcza o] jednym-zczterech-istniejgeychklastréw,do ; PP URTIONT "
. , ) : . ! o Wiekszos$¢ z nich jest cztonkami .
24, tukasiewicz — funkcjonowa . ; . . Uwaga uwzgledniona
. L A . 4 . . Stowarzyszenie Polskiego Przemystu
Instytut Lotnictwa | nia i rozwoju | Slgski-KlasterLotniczyWielkopolskiKlaster Lotni PPL . h
rynku . ) ) . otmc,zego (S _ ) ba.dz jednego z czterec
lotni Lotniszy, Dolneslaeki-Klaster Lotniczy- klastréw: ,Dolina Lotnicza” (Klaster
otniczego Kl Slaski Klaster Lotni
Przemyst l_chowy), SIaski Klaster Lotniczy, _
lotniczy Wielkopolski Klaster Lotniczy, Dolno$lgski
str. 159 Klaster Lotniczy.
Funkcjonujg one przede wszystkim jako Uwaga:
producenci i poddostawcy czesci oraz O ile diagnoza generalna dotyczaca
komponentéw dla duzych, czesto przemystu jest stuszna, to pozostate
miedzynarodowych projekiéw—Niejestto elementy sg juz dyskusyjne. Dotyczy to
model-optymalnybo-chociaz wolumen zaroéwno wspotpracy nauka-przemyst oraz
rocznej-sprzedazy-oseyluje-wokébsumy1 | zaawansowani krajowych produktow do
Kierunek mid-euro;-to-wynik-ten-mégiby-ulec wdrozenia na rynek.
interwencji | poprawie,-gdyz-najwicksze-zyski-plyng-z Proponowany zapis: (modyfikacja tekstu)
V: produkeji-finalnej—Nalezy zatem Funkcjonujg one przede wszystkim jako
Zapewnienie |zintensyfikowaé-dzialania-narzeezzmiany |producencii poddostawcy czesci oraz
prawidtoweg | profilu-producentéw-zpoddostawecdow-na komponentéw dla duzych, czesto
Sie¢ Badawcza 0 dostaweow Zzaawansowanyeh-produkiow miedzynarodowych podmiotéw branzy
25. tukasiewicz — funkcjonowa |finalnych- lotniczej. Wolumen rocznej sprzedazy Uwaga uwzgledniona
Instytut Lotnictwa | nia i rozwoju | W-pelskim-przemysle-lotniczym-identyfikuje |oscyluje tgcznie wokot kwoty 1 mid euro. Ze
rynku sie-ponadio-brak-intensywnejwspolpracyz |wzgledu na niskg pozycje w fancuchu dostaw
lotniczego dvezelniami-technicznymi-instutami nie jest to model optymalny. Koncentracja i
Przemyst badawezymi--osrodkami-badawezymi: intensyfikacja dziatan majgca na celu
lotniczy Spowodowanejest-toprzede-wszystkim; podniesieniu pozycji polskich producentow w
str. 159-160 | brakiem-dostatecznejilosci-srodkow tancuchu dostaw globalnych wraz z
finansewych-orazbrakiem-pewnesect przejmowaniem odpowiedzialnosci za
wdrozeniarRowaeyinych-produkiow na zaawansowany produkt umozliwi poprawe
ryrku—Jednoczesnie-istnieje-caly-szereg istniejgcej sytuacji. Automatycznie przeniesie
polskich-projekiéw,kiére-przy-odpowiednim | sie to na zwiekszenie innowacyjnosci sektora
definansewaniv—poprawie-connectivity+ i gospodarki.

Symptomatyczne jest réwniez stabe




powigzanie miedzy polskim przemystem
lotniczy a uczelniami technicznymi,
instytutami badawczymi i osrodkami
badawczymi. Stabe jest réwniez
zaangazowanie przemystu w europejskie
programy badawcze dedykowane dla sektora
lotniczego. Nie sprzyja temu struktura
produkcji (niski poziom w fancuchu dostaw
nie generuje istotnego zapotrzebowania na
prace badawczo-rozwojowe) oraz
niedopasowanie mechanizmoéw finansowania
projektow lotniczych ze srodkéw publicznych
(cykl i warunki wsparcia totalnie
nieadekwatny do cyklu opracowania i
wdrozenia produktéw branzy lotniczej).
Konsekwentne dziatania w tym zakresie,
potaczone z rozwojem Matego Transportu
Powietrznego (poprawa connectivity),
stworzg szanse rozwoju produktow
krajowych (GA, UAM), pozadanych na rynku
krajowym oraz konkurencyjnych na rynkach
miedzynarodowych.

Kierunek .
interwencji Ywaga: . :
V- Konsekwencja zamiany w punktach 12
Zei ewnienie powyzej)
Pe Dziatania do 2030 r.: Proponowany zapis: (dodanie tekstu)
prawidfoweg o ; C Dziatania do 2030 .-
Sie¢ Badawcza o Wsparme mnowacyjnych_prOJektow Ziatania do r.: _ _
S : polskiego przemystu lotniczego oraz o Wsparcie innowacyjnych projektéw Uwaga nieuwzgledniona, wykracza
26. tukasiewicz — funkcjonowa |: . . . . . ;
Instytut Lotnictwa | nia i rozwoj intensyfikacja wspotpracy polskich polskiego przemystu lotniczego oraz poza przyjety zakres dokumentu.
ju ) . A . ! o . .
rynku producentov_v z instytutami i oSrodkami intensyfikacja wspétpracy polskich
lotni badawczymi. producentdw z instytutami i osSrodkami
otniczego .
=) badawczymi.
rzemyst ; .
lotniczy Wsparcie budowy branzowego programu
str. 160 sektorowego
27 Sie¢ Badawcza Kierunek Sektor GA jako cato$¢ nie byt przedmiotem |Uwaga: Uwaga uwzgledniona czesciowo

t.ukasiewicz —

interwencji

kompleksowej polityki publicznej, brakuje

Z konkluzjg, ze sektor GA jako cato$¢ nie byt




Instytut Lotnictwa | IV: takze-badan-naukowychrealizowanych-w | dotychczas przedmiotem kompleksowej
Zapewnienie |skali-krajowej: polityki publicznej trudno sie nie zgodzi¢. Co
prawidioweg do kwestii badan dotyczgcych tego sektora
o] to juz nie bardzo (patrz powyzej uwagi nr
funkcjonowa 12,13)
nia i rozwoju Proponowany zapis:
rynku Sektor GA jako catos¢ nie byt przedmiotem
lotniczego kompleksowej polityki publicznej. Wyniki
Rynek dostepnych badan naukowych wskazujg na
General potencjalne mozliwosci tkwigce w tym
Aviation sektorze (Maty Transport Powietrzny). Ich
str. 167 urzeczywistnienie wymaga wypracowania
wspolnych i kompleksowych rozwigzan,
taczacych wszystkich interesariuszy tego
sektora. Proponowane rozwigzania
pozwalajg budowaé¢ komplementarny system
potaczen biznesowych w module ,point-to
point” oraz obstuge matych potokoéw
pasazerskich i towarowych z potencjalnych
obszaréw wykluczenia transportowego.
Dziatania do 2030 r.: Uwaga:
Stworzenie na stronie internetowej Urzedu |Komplementarnym elementem
Kierunek Lotnictwa Cywilnego aktualnej otwartej poprawiajgcym skomunikowanie z CPK
interwencji bazy danych opartej o rejestr lotnisk obszaréw potencjalnie silnie
IV: cywilnych i ewidencje lgdowisk celem jej zmarginalizowanych transportowo jest
Zapewnienie |wykorzystania przez srodowisko lotnicze wykorzystanie potencjatu GA i budowa sieci
prawidfoweg |oraz zainteresowane organy wiadzy potgczenh z wykorzystaniem matych statkéw
Sie¢ Badawcza o] _ rzadgwej i samg_r_zado_wej. o _ powietrznych (Maty Tranqurt P’o,wietrzny).. Uwag,a pi_euvx{zgle(?n!ona. We
o8 t ukasiewicz — fu_nkqonovya Analiza regu’IaCJl i bar!er adm|n|§tracyjnych P_oqadto w stwarza on m02|’IWOSC budowania wczesniejszej cZesci dokur_nentu
' Instytut Lotnictwa nia i rozwoju | oraz obszaréw tamania regulacji przez sieciowego ukfadu potgczen Polityki Lotniczej uwzgledniono
rynku uzytkownikéw i propozycja adekwatnych wewnatrzkrajowych miedzy obszarami stabo |kwestie zwigzane z MTP.
lotniczego rozwigzan. skomunikowanymi transportem naziemnym.
Rynek Rozwdj matych lokalnych lotnisk i lgdowisk | Proponowany zapis: (dopisanie tekstu)
General ukierunkowanych na szeroko rozumiany Dziatania do 2030 r.:
Aviation niekomercyjny ruch General Aviation Stworzenie na stronie internetowej Urzedu
str. 167 obejmujacy réwniez loty biznesowe i prace |Lotnictwa Cywilnego aktualnej otwartej bazy

lotnicze.
Analiza dostepnosci aglomeracji

danych opartej o rejestr lotnisk cywilnych i
ewidencje lagdowisk celem jej wykorzystania




warszawskiej dla lotnictwa ogdlnego i
problematyka pogodzenia wymogow
srodowiskowych z rosngcym ruchem, w tym
koniecznos$¢ podjecia analiz przez
zainteresowane podmioty zwigzanych z
lokalizacjg lotniska dedykowanego dla
lotnictwa ogdlnego w aglomeraciji
warszawskiej

przez srodowisko lotnicze oraz
zainteresowane organy wtadzy rzagdowej i
samorzgdowe.

Analiza regulaciji i barier administracyjnych
oraz obszarow famania regulacji przez
uzytkownikow i propozycja adekwatnych
rozwigzan.

Rozwdj matych lokalnych lotnisk i lgdowisk
ukierunkowanych na szeroko rozumiany
niekomercyjny ruch General Aviation
obejmujacy réwniez loty biznesowe i prace
lotnicze.

Analiza dostepnosci aglomeracji
warszawskiej dla lotnictwa ogdélnego i
problematyka pogodzenia wymogow
srodowiskowych z rosngcym ruchem, w tym
koniecznosc¢ podjecia analiz przez
zainteresowane podmioty zwigzanych z
lokalizacjg lotniska dedykowanego dla
lotnictwa ogolnego w aglomeraciji
warszawskiej

Dziatania do 2040 r.:

Budowa ekosystemu transportu matymi
statkami powietrznymi jako
komplementarnego elementu
zintegrowanego transportu intermodalnego w
szczegolnosci w odniesieniu do obszaréw o
potencjalnie duzym wykluczeniu

transportowym
. Obszarami technologii, ktérych znaczenie |Uwaga:
Kierunek . . ) S -~ -
interwencii bedzie wyraznie rosng¢ w najblizszych Przemyst z tek$cie strategii zostat wskazany
: I llatach beda: jako jeden z ekosystemu lotnictwa
" V: Wsparcie . - .
Sie¢ Badawcza badan 1. technologie internetu rzeczy (Internet of | cywilnego. Proponowany zakres technologii
29. tukasiewicz — edukaé:'i i Things - 10T); innowacyjnych zupetnie pomija technologie |Uwaga uwzgledniona
Instytut Lotnictwa rozwo'd 2. technologie uczenia maszynowego innowacyjne niezbedne do rozwoju tego
- (Machine Learning — ML); elementu ekosystemu (zmniejszeniem emisji
Innowacje . . . . L i
str 171 3. technologie oparte o dane (zbiory Srodowiskowych w catym zyciu produktéw)

danych, eksploracja danych, chmura

Proponowany zapis: (dopisanie tekstu)




obliczeniowa i przetwarzanie danych (Big

Data, Data Mining, Cloud Computing);
rozszerzona rzeczywistos¢ i sztuczna
inteligencja (Augmented Reality, Artificial
Intelligence

Obszarami technologii, ktérych znaczenie
bedzie wyraznie rosng¢ w najblizszych latach

beda:
1. technologie internetu rzeczy (Internet of
Things - 1oT);

2. technologie uczenia maszynowego
(Machine Learning — ML);

3. technologie oparte o dane (zbiory danych,
eksploracja danych, chmura obliczeniowa i
przetwarzanie danych (Big Data, Data
Mining, Cloud Computing);

4. rozszerzona rzeczywisto$¢ i sztuczna
inteligencja (Augmented Reality, Atrtificial
Intelligence

technologie ograniczajgce emisje szkodliwe

srodowiskowo w catym cyklu zycia

produktéw branzy lotniczej

30.

Sie¢ Badawcza
tukasiewicz —
Instytut Lotnictwa

Kierunek
interwencji
V: Wsparcie
badan,
edukaciji i
rozwoju
Innowacje
str. 171

Rozwdj polskiego potencjatu badawczo-
rozwojowego w zakresie szeroko
rozumianej zeglugi powietrznej, obejmujacy
wigczenie do wspotpracy jednostek
naukowych i podmiotéw komercyjnych,
powinien odbywag sie z udziatem PAZP,
ktéra buduje kompetencje w tym zakresie z
wykorzystaniem uczestnictwa w
programach i partnerstwach dot.
komponentu technologicznego Single
European Sky.

Uwaga:
Konsekwencjg poprzedniego zapisu jest

wprowadzenie analogicznego zapisu jak dla
zeglugi powietrznej dla przemyst. Tutaj w
pozyskaniu srodkéw na badania i rozwoj w
programach partnerskich dominujgca
pozycje na Sie¢ Badawcza tukasiewicz —
Instytut Lotnictwa. To on przyjmujac role
lidera Polsce w programie Clean Sky 2 silnie
zaakcentowat ten sposob pozyskania
srodkéw na innowacje maty i Srednim firmom
branzy lotniczej w kraju. | te role chce
utrzymac¢ w programie Clean Aviation.
Proponowany zapis: (dopisanie tekstu)
Rozwdj polskiego potencjatu badawczo-
rozwojowego w zakresie szeroko rozumianej
zeglugi powietrznej, obejmujgcy wigczenie
do wspoipracy jednostek naukowych i
podmiotéw komercyjnych, powinien odbywac
sie z udziatem PAZP, ktéra buduje
kompetencje w tym zakresie z

Uwaga nieuwzgledniona.
Proponowany zapis wykracza
poza ogolny charakter dokumentu




wykorzystaniem uczestnictwa w programach
i partnerstwach dot. komponentu
technologicznego Single European Sky.

W zakresie prac badawczo-rozwojowych
prowadzonych na rzecz obnizenia emisji
Srodowiskowych prace badawczo-rozwojowe
rozwijac sie bedg z udziatem Sieci
Badawczej tukasiewicz — Instytut Lotnictwa,
ktéra buduje kompetencje w tym zakresie z
wykorzystaniem uczestnictwa w programach
partnerskich dotyczgcych rozwoju technologii
lotniczych w realizowanych w ramach Clean
Sky oraz Clean Aviation.

Uwaga:
Realizacja celow w zakresie innowacyjnosci

w obszarze badan i rozwoju wymaga zmiany
podejscia do sposobu finansowania tychze
badan i silnego ich powigzania z potrzebami
przemystu. Aktualnie istniejgce mechanizmy
wsparcia nie koreluja sie z specyfikg branzy

Kierunek (dtugi cykl rozwoju i zycia produktu).
interwencji L L Wprowadzenie dedykowanego mechanizmu
} . | Ponadto, realizacja inwestycji zwigzanych z | . .
V: Wsparcie jest nieodzownym elementem
" . budowg Centralnego Portu ) . o . .
Sie¢ Badawcza badan, : . ; I diugoterminowej poprawy sytuacji w tym Uwaga nieuwzgledniona,
o s Komunikacyjnego bedzie stanowita impuls ; )
31. tukasiewicz — edukaciji i - i zakresie. proponowany zapis wykracza poza
. : do rozwoju i zastosowania nowoczesnych . S :
Instytut Lotnictwa |rozwoju N . . Proponowany zapis: (dopisanie tekstu) przyjety zakres dokumentu.

| . technologii w zakresie zaréwno transportu — pra—

nnowacje lotniczego, drogowego i kolejowego Ponadto, realizacja inwestycji zwigzanych z

str. 171 ' budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego
bedzie petnita funkcje stymulatora rozwoju
oraz zastosowania nowoczesnych
technologii w zakresie zaréwno transportu
lotniczego, jak i drogowego oraz kolejowego.
Dziatania do 2030 r.:
Wsparcie budowy branzowego programu
sektorowego jako platformy budowy
produktéw innowacyjnych

32. Sie¢ Badawcza Kierunek Wspieranie dalszego rozwoju tej nowej i Uwaga: Uwaga uwzgledniona. Ml




t.ukasiewicz —
Instytut Lotnictwa

interwenciji
V: Wsparcie
badan,
edukacji i
rozwoju
Bezzatogow
e statki
powietrzne
str. 180

obiecujgcej gatezi gospodarki wymaga

infrastrukturalnym oraz badawczym.

Aktualne regulacje krajowe w zakresie
dronow pozwolity na skuteczne i
bezpieczne wprowadzenie bezzatogowych
statkow powietrznych jako nowego
Luzytkownika” przestrzeni powietrznej.
Niemniej jednak rozwdj sektora BSP w
kierunku urzeczywistnienia koncepcji U-
Space, w tym integracja coraz bardziej
zautomatyzowanych bezzatogowych
statkdw powietrznych w przestrzeni
powietrznej, w szczegoélnosci tej nad
miastami i terenami zamieszkatymi, bedzie
wymagat nowych rozwigzan legislacyjnych,
infrastrukturalnych i proceduralnych.

Zagadnieniem, ktérego brak w dokumencie
to budowy i udostepnienia obszaréw
testowych dla bezzatogowych statkéw
powietrznych. Kwestia ta ma kluczowe
znaczenie zaréwno dla budowy w petni
funkcjonalnej przestrzeni U-Space oraz
budowy komercyjnych ustug z
wykorzystaniem bezzatogowych statkéw
powietrznych operujgcych w tej przestrzeni.
Budowa i udostepnienie obszaréw testowych
bedzie budowato kompetencje zaréwno po
stronie zarzgdzajgcego jak i potencjalnych
przysztych uzytkownikow przestrzeni.
Proponowany zapis: (modyfikacja/dopisanie
tekstu)

Wspieranie dalszego rozwoju tej nowej i
obiecujacej gatezi gospodarki wymaga
wieloptaszczyznowej wspotpracy,
uwzgledniajgcej dziatania w obszarze
legislacji, infrastruktury oraz badawczym.
Aktualne regulacje krajowe w zakresie BSP
pozwolity na skuteczne i bezpieczne
wprowadzenie bezzatogowych statkéw
powietrznych jako nowego ,uzytkownika”
przestrzeni powietrznej. Niemniej jednak
rozwdj sektora BSP w kierunku
urzeczywistnienia koncepcji U-Space, w tym
integracja coraz bardziej
zautomatyzowanych bezzatogowych statkéw
powietrznych w przestrzeni powietrznej, w
szczegolnosci tej nad miastami i terenami
zamieszkatymi, bedzie wymagat nowych
rozwigzan legislacyjnych, infrastrukturalnych
i proceduralnych.

Aktualnie jedng z wazniejszych
zidentyfikowanych potrzeb
infrastrukturalnych jest budowa, wdrozenie i
udostepnienie wszystkim interesariuszom

akceptuje propozycje modyfikaciji
redakcyjnej tej czesci tekstu.

MI dziekuje za zwrdcenie uwagi na
kwestie obszarow testowych,
szczegoty dotyczgce potrzeb
infrastrukturalnych wspierajgcych
rozwdj lotnictwa bezzatogowego
zostang okreslone w oddzielnym
dokumencie o charakterze
programowym dotyczacym
obszaru bezzatogowych statkow
powietrznych.

W tekscie niniejszego dokumentu
kwestie dotyczgce potrzeb
infrastrukturalnych nie bedg
rozwijane. Warto jednoczesnie
wskazac, iz jak wynika z informacji
posiadanych przez Ml, na terenie
Gornoslgsko-Zagtebiowskiej
Metropolii, w ramach Programu
Centralnoeuropejski Demonstrator
Dronéw, zostaty wyznaczone
obszary testowe na potrzeby BSP




(zarzadzajacy przestrzenig oraz potencjalni
jej uzytkownicy) obszaréw testowych.

Uwaga:
Proponowany zapis odwotuje sie do

odrebnego dokumentu. Jednak podstawowy
fakt z istnienia tego dokumentu (potrzeba
zbudowania mapy drogowej dla BSP)

Kierunek Szczegoty dotyczgce koncepcji rozwoju powinien znalez¢ swoje odzwierciedlenie w
interwencji lotnictwa bezzatogowego zostang zawarte | niniejszym dokumencie.
V: Wsparcie |w odrebnym dokumencie - programie Proponowany zapis: (dopisanie tekstu) . .
; ‘ " - - Uwaga nieuwzgledniona. W
o badan, rozwoju dla obszaru bezzatogowych Szczegoty dotyczace koncepcji rozwoju . X . .
Sie¢ Badawcza . ) ; ; zakresie rozwoju dronéw Polityka
L edukaciji i statkéw powietrznych. lotnictwa bezzatogowego zostang zawarte w ; .
33. tukasiewicz — . . . ) . ] . Lotnicza, zaktada ze obszar ten
. rozwoju Dziatania do 2030 r.: odrebnym dokumencie - programie rozwoju ) . ;
Instytut Lotnictwa o - . ) bedzie opisany w innym
Bezzalogow |Zapewnienie rozwoju i stabilnego dla obszaru bezzatogowych statkéw .
) . o : programowym dokumencie.
e statki funkcjonowania infrastruktury powietrznych.
powietrzne |teleinformatycznej do zarzgdzania ruchem |Dziatania do 2030 r.:
str. 180 BSP w strefach kontrolowanych lotnisk Opracowanie krajowej mapy drogowej dla
BSP
Zapewnienie rozwoju i stabilnego
funkcjonowania infrastruktury
teleinformatycznej do zarzadzania ruchem
BSP w strefach kontrolowanych lotnisk
Uwaga:
Zmiana jest konsekwencjg zmian
_Klerunek ) Dziatania do 2030 r.- proponowanych w punkm_e powyzej
interwenciji o - . Proponowany zapis: (dopisanie tekstu) . .
) . | Zapewnienie rozwoju i stabilnego ; ; - Uwaga nieuwzgledniona.
V: Wsparcie : o Dziatania do 2030 r.: .
A funkcjonowania infrastruktury o - . Szczegoty dotyczgce potrzeb
o badan, ) . . Zapewnienie rozwoju i stabilnego ; L
Sie¢ Badawcza o teleinformatycznej do zarzgdzania ruchem . o infrastrukturalnych planuje sie
. edukacji i . funkcjonowania infrastruktury PP L7
34. tukasiewicz — . BSP w strefach kontrolowanych lotnisk ; . ; opisac i rozwing¢ w odrebnym
Instytut Lotnictwa rozwoju Petne wdrozenie U-Space w Polsce oraz teleinformatycznej do zarzadzania ruchem dokumencie dotyczgcym obszaru
Bezzatogow |. ) . P ; BSP w strefach kontrolowanych lotnisk yczacy
. integracja lotnictwa zatogowego i Co o bezzatogowych statkow
e statki Budowa, wdrozenie i udostepnienie -
. bezzatogowego. . . . powietrznych.
powietrzne interesariuszom obszaréw testowych
str. 180-181 Petne wdrozenie U-Space w Polsce oraz
integracja lotnictwa zatogowego i
bezzatogowego
35. Sie¢ Badawcza Kierunek Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury |Uwaga: Uwaga czesciowo uwzgledniona.,




t.ukasiewicz —

Instytut Lotnictwa

interwenciji
VIII:
Wzmocnieni
e pozycji
Polski i
polskich
podmiotow
lotniczych na
arenie
miedzynarod
owej

str. 203

uczestniczg rowniez z pracach Single Sky
Committee SSC (Komitetu ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej), ktérego zadaniem
jest wspieranie Komisji Europejskiej we
wdrazaniu jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrzne;j

Zasadniczo caty tekstu w omawianym
obszarze koncentruje sie na aktywnosci
podmiotdéw branzy lotniczej powigzanych z
transportem oraz organizacjg ruchu
lotniczego. Zupetnie pominieto aktywnosc¢
przedstawicieli przemystu lotniczego oraz
instytucji badawczych na arenie
miedzynarodowej. Zwarzywszy, ze podmioty
te sg réwniez elementem sektora lotniczego
oraz podmiotami kierunkéw interwenciji
opisanymi w dokumencie proponujemy
uzupetnieni informacji w tym zakresie.
Proponowany zapis: (dopisanie tekstu)
Przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury
uczestniczg rowniez w pracach Single Sky
Committee SSC (Komitetu ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej), ktérego zadaniem
jest wspieranie Komisji Europejskiej we
wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;.

Przedstawiciele polskich przedsiebiorstw
zrzeszonych w Stowarzyszeniu Polskiego
Przemystu Lotniczego uczestniczg w
pracach europejskich stowarzyszen
skupiajgcych kluczowych wytworcéw w
sektorze lotniczym (ASD, EUROMATE).
Przedstawiciel Sieci Badawczej tukasiewicz
— Instytut Lotnictwa (L-ILOT) jest cztonkiem
zarzadu stowarzyszen ACARE i EREA.
Przedstawiciele Instytutu biorg czynny udziat
w grupach roboczych inicjatywy Future Sky
realizowanego pod auspicjami
stowarzyszenia EREA. Wszystkie
wspomniane stowarzyszenia sg
zaangazowane- w ksztattowaniu polityki
programowej Komisji Europejskiej w
obszarze technologii i transportu lotniczego,
w tym programoéw Clean Sky oraz Clean

Czes¢ uwagi jest zbyt
szczegotowa.




Aviation. W obu tych programach aktywnie
uczestniczy L-ILOT.

Uwaga:

Kierunek : . . .
. .. . . ) Zmiana jest konsekwencjg zmian
|\|;It|?.rwencu gmaiam? dp 2%3(.) ; Iskich proponowanych w punkcie powyzej. Ponadto
) ___ |£8pewnienie udziaiu poiskic w nowej perspektywie partnerstwo SESAR
Wzmocnieni |przedstawicieli w organizacjach realizowane bedzie jako partnerstwo
o € pozycy migdzynarodowych (CAS; instytucjonalne Integrated ATM . .
Sie¢ Badawcza Polski i EUROCONTROL)-eraz-agencjach Proponowany zapis: (modyfikacia tekstu) Uwaga nieuwzgledniona.
36. tukasiewicz — polskich msty%ue]aekpu"EQEASAél%AR—Jelm Dziatania do 2030 r.' Proponoyvany zakres wykracza
Instytut Lotnictwa f)(:giméotohwn Undertaking-SESAR Deployment Zapewnienie udziatu polskich przedstawicieli poza ogolny charakter dokumentu
otniczych na ’ : . w organizacjach miedzynarodowych (ICAO,
arenie gospodarczych (aliansach strategicznych, EUROCONTROL. ACARE. ASD
miedzynarod | konsorcjach badawczych, partnerstwach EUROMART ERE A) oraz 'agenc'jach i
Orvejzos przemysfowych) instytucjach UE (EASA, Integrated ATM,
st Clean Aviation,).
Uwaga: .
Zmiana jest kpnsekwenqa zmiany Uwaga nieuwzgledniona, w
Sie¢ Badawcza '[_a?eléi 9. an proponowanej w punkcie 20 _ zakresie rozwoju dronéw Polityka
37. tukasiewicz — d:)S ;03%)'? an Propozycja zmiany dodanie wiersza tabeli Lotnicza, zaktada ze obszar ten
Instytut Lotnictwa str. 218 Opracowanie Urzad obstugujacy bedzie opisany w innym
krajowej mapy ministra wiasciwego | Programowym dokumencie
drogowej dla BSP ds. transportu
Uwaga:
Zmiana jest konsekwencjg zmiany
proponowanej w punkcie 13
Propozycja zmiany dodanie wiersza tabeli
. Tabela 9. Urzad obstugujacy . .
Sie¢ Badawcza Lista dziatar ministra wiasciwego Uwgga n.leuwzglednlona,
38. tukasiewicz — do 2030 r ) ds. transportu poniewaz wykracza poza zakres
Instytut Lotnictwa | (- 50" Wsparcie budowy Urzad obstugujacy | dokumentu.
' branzowego - o
ministra wiasciwego
programu ds. rozwoju
sektorowego )

regionalnego
Urzad obstugujacy
ministra wiasciwego




ds. gospodarki

Uwaga:

Zmiana jest konsekwencjg zmiany
proponowanej w punkcie 20
Propozycja zmiany dodania wiesza tabeli

Petnomocnik

Uwaga nieuwzgledniona.
Szczegoty dotyczgce potrzeb
infrastrukturalnych oraz podmiotow

. Tabela O. ministra wlasciwego : pOLE
Sie¢ Badawcza Lista dziatan ds. transportu do zaangazowanych w realizacje
39. tukasiewicz - do 2030 r . . |spraw zadan w tym zakresie, planuje sie
Instytut Lotnictwa | L 00" Budowa, wdrozenie i bezzatogowych opisac i rozwing¢ w odrebnym
' udostepnienie statkow dokumencie dotyczgcym obszaru
Interesariuszom powietrznych bezzatogowych statkow
obszarow testowych Zarzadzajacy powietrznych.
portami lotniczymi
Polska Agencja
Zeglugi Powietrzne;
Zapewnienie udziatu
polskich
przed_stavyicieli w Urzad obstugujacy
cr)nr%%r;;:aqriggwych ministra wtasciwego | Uwaga:
ds. transportu Zmiana jest konsekwencjg zmiany
4CAO, Urzad Lotnictwa proponowanej w punkcie 22
EuRQGQN.:FRQH Cywilnego Propozycja zmiany modyfikacja wiesza
Wl I Polska Agencja tabeli
Sie¢ Badawcza Iiz?aelgz?élaﬁ (EASA-SESAR Joint Zeglugi Powietrzne; Uwaga nieuwzgledniona ze
40. tukasiewicz — do 2030 r Undertaking-SESAR wzgledu na ogdélny charakter
Instytut Lotnictwa str. 220 Deployment Manager) dokumentu.

Zapewnienie udziatu
polskich
przedstawicieli w
organizacjach
miedzynarodowych
(ICAO,
EUROCONTROL,
ACARE, ASD,

Urzad obstugujgcy
ministra wtasciwego
ds. transportu
Urzad Lotnictwa
Cywilnego

Polska Agencja
Zeglugi Powietrzne
Producenci branzy




EUROMART, EREA)
oraz agencjach i
instytucjach UE
(EASA, Integrated
ATM, Clean Aviation,).

lotniczej

Sle¢ Badawcza
Lukasiewicz —
Instytut Lotnictwa

Uwaga:

Zmiana jest konsekwencjg zmiany
proponowanej w punkcie 18
Propozycja zmiany dodanie wiesza tabeli

Urzad obstugujacy

Sie¢ Badawcza -Lriz?aelc?z?éiah _ ministra wiasciwego | Uwaga nieuwzgledniona,
41. tukasiewicz — do 2030 Wsparcie budowy ds. transportu poniewaz wykracza poza zakres
Instytut Lotnictwa ' branzowego programu | Urzad obstugujacy | dokumentu.
str. 221 sektorowego jako ministra wtasciwego
platformy budowy ds. rozwoju
produktéow regionalnego
innowacyjnych Urzad obstugujacy
ministra wtasciwego
ds. .gospodarki
Uwaga:
Zmiana jest konsekwencjg zmiany
Urzad obstugujacy proponowanej w punkcie 8
o ministra wlasciwego | Propozycja zmiany modyfikacja wiesza tabeli
Likwidacja tzw. ds. transportu Urzad obstuaul
; : G : rzad obstugujac
o Tabela 10. | Piatych plam na Jednostki Likwidacja tzw. biatych | —. ?t ) gujacy
Sie¢ Badawcza . " . | mapie transportu lam na mapie ministra wtasciwego
o Lista dziatan : samorzadu p p ds. transportu ,
42. tukasiewicz — lotniczego w Polsce, . transportu lotniczeao w | 2% P Uwaga uwzgledniona
Instytut Lotnictwa do2040r. | 5\ vniez przez rozwej |ETYiOrainego s s Jednostki
str. 221 b ) | Urzad obstugujgcy | Polsce, réwniez przez samorzadu
transportu . 2 rozwoj transportu a
. ministra wtasciwego ] p tervtorialneao
intermodalnego. d i intermodalnego z 4 g
> rorol uwzglednieniem Urzad obstugujacy
regionalnego ge ministra wtasciwego
Matego Transportu ds. rozwoiu
Powietrznego (MTP) e )
regionalnego
Sie¢ Badawcza Tabela 10. Uwaga: Uwaga nieuwzgledniona, ze
43. tukasiewicz — Lista dziatan Zmiana jest konsekwencjg zmian wzgledu na ogolny charakter
Instytut Lotnictwa |do 2040 . proponowanych w punktach 10i 15 dokumentu




str. 223

Propozycja zmiany dodanie wiesza tabeli

Budowa ekosystemu
transportu matymi
statkami powietrznymi

jako komplementarnego Urzad obstugujacy

elementu S
. ministra
zintegrowanego .
wiasciwego ds.
transportu
intermodalnego w transportu
daineg Jednostki
szczegolnosci w
samorzadu

odniesieniu do
obszaroéw o
potencjalnie duzym
wykluczeniu
transportowym

terytorialnego

Sie¢ Badawcza

Lista skrotow

ACARE - Aviation Council for Aviation
Research and Innovation in Europe —
Board member

ASD - AeroSpace and Defence Industries
Association of Europe

EREA — Association of European Research
Establishments in Aeronautics

W zwigzku z odrzuceniem
wczesniejszej uwagi zawierajgcej

44. tukasiewicz — EUROMART - Euromart -Industry przedmiotowe skréty, uwaga
: str. 3-9 L b .
Instytut Lotnictwa Management Group dotyczgca rozwiniecia skrotéw nie
L-ILOT — Sie¢ Badawcza tukasiewicz — zostata uwzgledniona.
Instytut Lotnictwa
MTP — Maty Transport Powietrzny (SAT-
Small Air Transport); komponent transportu
lotniczego wykorzystujgcy samoloty GA do
przewozu ludzi i towaréw
STOWARZYSZEN | Stanowisko Poruszone kwestie (pismo ogdlne): Stanowisko do przekazanego
IE SITK RP e Brak precyzyjnosci w zakresie pisma:
INZYNIERQW I dotyczagce inwestycji CPK
45, TECHNIKOW »Polityki e Nieaktualne prognozy e Dokument ma forme
KOMUNIKACJI rozwoju e Lotniska regionalne, a CPK polityki okreslonej wg
RZECZPOSPOLIT |lotnictwa e PLLOT Ustawy o zasadach
EJ POLSKIEJ cywilnego w prowadzenia polityki



http://www.erea.org/
http://www.erea.org/

Polsce do
2030 r

GA

PAZP

Przemyst lotniczy
Polska wtadza lotnicza

rozwoju z dn. 6 grudnia
2006 roku (Dz. U. z
2021r.poz. 1057)

Celem Polityki Lotniczej
nie jest uzasadnienie
projektu CPK, a wpisanie
inwestycji w system
transportowy kraju
Prognozy ruchu zostang
zaktualizowane.
Odnosnie STMS-
Projektodawca uwzglednit
tg koncepcje w
dokumencie, z
zastrzezeniem
uzasadnienia
ekonomicznego.
Odnoszac sie do
zagadnienia liczby
pasazeroéw, ktérzy zostang
przejeci przez CPK, nalezy
mie¢ na uwadze, ze
ostateczne decyzje dot.
wyboru portu lotniczego
nalezg do przewoznikow
lotniczych. Co do zasady
zaktada sie realizacje
potgczen
dtugodystansowych z
CPK, a porty regionalne
bedg obstugiwaty
potgczenia point to point,
gtéwnie przez LCC.
Kwestia dot. zmniejszenia
ruchu lotniczego bedzie w
sposéb naturalny wynikata
Z poprawy jakosci
transportu kolejowego




oraz wpisuje sie w plany
ograniczenia potfgczen
lotniczych na krotkie
odlegtosci (ma to na celu
zmniejszenie sladu
weglowego).
Projektodawca stoi na
stanowisku, ze to wtasnie
polski przewoznik
powinien by¢ zbazowany
w CPKi to taki przewoznik
powinien budowac¢ swojg
siatke potgczen z tego
lotniska jak pokazuje
przyktad Pragi Czeskiej
(udziaty miat kapitat
Koreanski, Korean Air
uruchomit potgczenia do
Korei, lecz nie inwestowat
w rozbudowe sitaki
potgczeh z Pragi do
Europy i w inne regiony
Swiata, nie tworzac dla
siebie hubu regionalnego).
W obszarze GA w pismie
nie znalazly sie konkretne
propozycje zmian do
Polityki Lotniczej, Ml
podziela niektore
watpliwosci i
spostrzezenia w pismie
autoréw, stad
uwzglednienie obszaru GA
w projekcie dokumentu. Z
tego powodu w polityce
lotniczej zakfada sie
gtebsze przeanalizowanie
tego obszaru.




Polityka nie ma na celu
definiowania rozwoju LUN,
ta kwestia zostata
pozostawiona do decyzji
na poziomie operacyjnym
stuzb zapewniajgcych
stuzby zeglugi
powietrzne;j.

Zmiany w funkcjonowaniu
PAZP beda wynikaty
zarowno z koniecznosci
dostosowania sie do
przepiséw UE oraz od
decyzji politycznych.
Polityka Lotnicza nie
bedzie definiowata
struktury organizacyjnej i
formuty funkcjonowania
tej instytucji.

Ze wzgledu na charakter
dokumentu, kwestie dot.
przemystu lotniczego
zostaty ujete na wysokim
poziomie ogdlnosci, rozwoj
przemystu i
innowacyjnosci wykracza
poza przyjety zakres
dokumentu.

Odnoscie obszaru Polska
Wtadza Lotnicza, gtéwne
zastrzezenie dot.
funkcjonowania PKBWL,
przepisy prawa krajowego
i unijnego w sposob
wystarczajgcy zapewniajg
niezaleznosc¢ tej instytuciji;
PODSUMOWANIE:
Polityka Lotnicza jest




pierwszym dokumentem
szeroko traktujgcym
kwestie lotnictwa
cywilnego w Polsce, na
bazie doswiadczenh
zdobytych przy jej
opracowywaniu oraz
pozniejszej ewaluacji
bedzie w przysztosci
modyfikowana.

Ksztatcenie podstawowej kadry technicznej
(mechanicy obstugi) oparte jest gléwnie o
szkolnictwo w szkotach srednich oraz
zajecia praktyczne w organizacjach

Autorzy nie wspomnieli o kursach
zawodowych ktére moga by¢ organizowane
w szkotach zawodowych i wspéifinansowane
ze $rodkéw publicznych (w tym z UE).
Szkolenia/kursy zawodowe mogg podnosi¢
konkretne kompetencje lub nadawac
kwalifikacje osobom ksztatcgcym sie w
zawodach bezposrednio zwigzanych z
lotnictwem (np. technik mechanik lotniczy,
awionik, technik lotniskowych stuzb

Aviation Zatrudnienie |obstugowych statkow powietrznych. W operacyjnych etc.) jak i osobom ktdre
46. Consulting Michat |i edukacja w |szkotach $rednich od wielu lat funkcjonujg P yiny /) ! Uwaga uwzgledniona
. S : . ksztatcg sie w zawodach zwigzanych z
Ratajczak lotnictwie tzw. klasy lotnicze, ktére powstaty we .
. X . . transportem lub w innych zawodach. Np.
wspotpracy z aeroklubami regionalnymi. W . . . .
: 7 . ; . kursy z obstugi naziemnej dla zawodoéw
nich uczniowie oprécz nauki przedmiotow N . .
. . . ; takich jak technik logistyk, spedytor lub
0golnych, zdobywajg zawdd mechanika ; . . :
lotni ekonomista. Z jednej strony pozwoli to
otniczego : ] o
zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ zawodowg
absolwentéw szkét zawodowych, a z drugiej
zapewni doptyw pracownikdéw na "mniej
wyspecjalizowane” stanowiska pracy (mniej
wyspecjalizowane niz mechanicy, piloci,
kontrolerzy).
Negatywnym zjawiskiem jest przede Odpowiedzig na to zjawisko bedzie
Aviation wszystkim problem absolwentéw o profilu podkreslenie mozliwosci prowadzenia
47. Consulting Michat lotniczym w znalezieniu miejsca pracy w kurséw kwalifikacyjnych podczas zajec Uwaga uwzgledniona
Ratajczak swojej branzy oraz jednoczesnie trudnosci | pozalekcyjnych. Pozwoli to na przygotowanie

pracodawcow w pozyskaniu

absolwentow pod zapotrzebowanie




wykwalifikowanych pracownikéw.

pracodawcoéw.

Do prawidtowego funkcjonowania systemu
ksztatcenia personelu lotniczego wymagane
sg dodatkowe inwestycje w profesjonalne

Konieczne sg réwniez symulatory, makiety

Uwaga nieuwzgledniona ze

Aviation centrum symulatorowe (full flight) (np. w oraz pomoce naukowe dla innych niz piloci | wzgledu na zbyt duzy poziom
48. Consulting Michat ramach grupy PGL), dedykowanego zawodow. Takie inwestycje moga by¢ szczegdbtowosci uwagi w
Ratajczak potrzebom polskich przewoznikéw realizowane punktowo w szkofach poréwnaniu do poziomu ogoélnosci
lotniczych (w tym PLL LOT), wyposazonego | zawodowych dokumentu.
w symulatory dla kazdego uzytkowanego
typu samolotu.
Réwniez program nauczania szkot
Aviation Program nauczania uczelni powinien zawodowych ksztatcgcych w zawodach
49, Consulting Michat odzwierciedla¢ zapotrzebowania przyszitych | zwigzanych bezposrednio lub posrednio z Uwaga uwzgledniona
Ratajczak pracodawcow. lotnictwem powinien odzwierciedla¢
zapotrzebowania przysztych pracodawcow.
Niezbedne jest wdrazanie innowacyjnych
rozwigzan szkoleniowych, uczenie
_ adaptacyjne, zapewnienie dostepu do
Aviation nowoczesnych technologii, w tym w
50. Consulting Michat woczesnyen nologil, Wty To samo dotyczy szkét zawodowych Uwaga uwzgledniona
. dziedzinie lotnictwa i obstudze maszyn (np.
Ratajczak .
nowoczesne symulatory) réwnolegle do
pojawiajgcych sie technologii oraz
elastycznos¢é harmonogramu szkolenia.
Bardzo waznym elementem jest rowniez
posiadanie odpowiedniej, kadry personelu . . e
: e Takie osoby powinny rowniez moc
przeprowadzajgcego proces kwalifikacji do X e 7
s ) . sprawdzac¢ kwalifikacje personelu podczas .
pracy w poszczegoélnych firmach lotniczych, |~7. . - Uwaga zbyt szczegé6towa, Ml
L d réznych etapdw edukacji w tym w ramach . S
Aviation zwtaszcza na stanowiska personelu : e zgodnie z kompetencjami
. . i ; Zintegrowanego Systemu Kwalifikacji. X S
51. Consulting Michat lotniczego. Osoby prowadzgce takie - . ., | ustawowymi odpowiednio
. o . : ; . Ministerstwo Infrastruktury powinno wspierac . L
Ratajczak kwalifikacje powinny posiada¢ diugoletnie . I proceduje wnioski, sktadane za
- . . podmioty tworzgce kwalifikacje w ramach p :
doswiadczenie w dotychczasowej pracy S . ; posrednictwem ZSK.
) ) o tego systemu oraz inicjowac tworzenie
zawodowej oraz karierze lotniczej, e
. . ; S potrzebnych, nowych kwalifikaciji.
wielokrotnie zwigzanej rowniez z ich
pasjami zyciowymi
52 Aviation Wsparcie W celu dostosowania profilu ksztatcenia do | Taka wspotpraca wskazana jest rowniez Uwaga nieuwzgledniona ze
' Consulting Michat |badan, oczekiwan polskiego rynku pracy wskazana | pomiedzy szkotami zawodowymi a wzgledu ze zbyt duzy poziom




Ratajczak edukacji i jest wspbétpraca uczelni z instytucjami, ktére |instytucjami ktére prowadza rekrutacje szczego6towosci uwagi w
rozwoju prowadzg rekrutacje przysztych adeptéw - poréwnaniu do poziomu ogoélnosci
w tym zakresie system ksztatcenia dokumentu.
przysztych pracownikdéw oraz ich pdzniejsze
zatrudnienie powinny by¢ ze sobag
powigzane.
Sytuacja Istnieje pie¢ lotnisk o istotnym udziale
rynku - o . . : transportu powietrznego cargo: w
Port Lotnicz przewozow Lf;rglsjisﬂkoos&?ec'crl;rtgsg ga:ft?)t'nv}\llm uaziale Warszawie, Katowicach, Gdansku,
53. . y towarowych portu p Ney 9o Wroctawiu i Rzeszowie. Do powyzszego Uwaga uwzgledniona
Lublin S.A. Warszawie, Katowicach, Gdansku, ] . . ;
(cargo) w T : grona dotgczy¢ moze takze Port Lotniczy
Wroctawiu i Rzeszowie. . ) ; i .
Polsce — str. Lublin, ktéry rozpoczat dziatalnos¢ terminala
55 cargo na wiosne 2021 roku
Analiza
SWOT dla . . . . . . . . Uwaga nieuwzgledniona, ze
Port Lotniczy transportu InwesFyCJe w |r_1frastruktur¢ lotniczg J_ak_o InwestyCJe w !nfrastruktqre Iotnlc_za portéw wzgledu na szerszy kontekst
54. . : czynnik rozwoju gospodarczego kraju i regionalnych jako czynnik rozwoju L U
Lublin S.A lotniczego w regioNowW ospodarczedo kraiu i redionow uzycia pojecia infrastruktura
Polsce — str. 9 90sp 9 ) 9 lotnicza.
62
Kierunek Rozwijajgce sie regionalne porty lotnicze Rozwijajgce sie regionalne porty lotnicze Uwaga nieuwzgledniona, PL Lublin
interwencji I: | (TEN-T) — Rzeszoéw, £.édz, Szczecin (TEN-T) — Rzeszoéw, Lublin, £6dz, Szczecin |zostat celowo wpisany jako
55 Port Lotniczy Rozwqj sieci | Bydgoszcz oraz pozostate porty lotnicze Bydgoszcz oraz pozostate porty lotnicze dopetniajacy sie¢ TEN-T (jeszcze
' Lublin S.A lotnisk w dopetniajace biate plamy lotniczej dopetniajace biate plamy lotniczej nie zostat dopisany do sieci TEN-
Polsce — str. | dostepnosci — Lublin, Olsztyn, Zielona dostepnosci — Olsztyn, Zielona Gora, T), jednoczesnie PL Lublin
94 Gora, Radom. Radom. dopetnia biata plame regionu.
Pomimo zblizonej siatki potgczen oraz Z uwagi na zblizona siatke polaczen oraz
podobnych wynikéw finansowych sytuacje 9 1120ng & poigez
) : . podobne wyniki finansowe sytuacje obu
. lotniska w Rzeszowie nalezy przy tym . . o o
Ewaluacja . .- . lotnisk nalezy oceni¢ jako réwnie korzystne w
... . |uznaé za korzystniejszg w perspektywie . TR . . -
polskiej sieci Do o perspektywie najblizszej dekady ze wzgledu |Uwaga nieuwzgledniona. W opinii
: najblizszej dekady ze wzgledu na Sciste ! . D ) ; : . .
Port Lotniczy transportowe . : . na miedzy innymi $ciste powigzanie portéw | projektodawcy pomimo pewnych
56. . . powigzanie portu lotniczego z przemystem . . I .
Lublin S.A j—stan na ! i : L lotniczych z przemystem lotniczych, podobienstw, zauwaza sie
lotniczych umiejscowionym w tzw. ,Dolinie . . ; :
rok 2019 - C O ; operujgce tam terminale cargo oraz ze przewage jednego z lotnisk.
Lotniczej” oraz ze wzgledu na istotne . ;
str. 113 wzgledu na istotne znaczenie dla systemu

znaczenie dla systemu transportowego RP,
co zostato wyraznie podkreslone w
koncepcji CPK.”

transportowego RP, co zostato wyraznie
podkreslone w koncepcji CPK.”




W zwigzku z tym, konieczne jest wspieranie
rozwoju gospodarczego rejonow stabiej
rozwinietych przez zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury transportowej, w
tym transportu lotniczego z jednoczesnym

W zwigzku z tym, konieczne jest wspieranie
rozwoju gospodarczego regionow stabiej
rozwinietych przez zapewnienie
odpowiedniej infrastruktury transportowej, w
tym transportu lotniczego z jednoczesnym
zachowaniem rentownosci inwestycji w tym

Uwaga nieuwzgledniona. Akapit

. Lotniska zachowaniem rentownosci inwestycji w tym | zakresie. Inwestycje w zakresie transportu - o .
Port Lotniczy . ; : ) . ; . odnosi sie ogolnie do lotnisk
57. . regionalne — | zakresie. Inwestycje w zakresie transportu | lotniczego powinny by¢ komplementarne : .
Lublin S.A . : . SO . .. | regionalnych, bez wskazywania
str. 118 lotniczego powinny by¢ komplementarne wobec istniejgcej sieci lotnisk oraz przynosic konkretnveh lotnisk
wobec istniejgcej sieci lotnisk oraz warto$¢ dodang nie tylko dla lokalnej y '
przynosi¢ warto$¢ dodang nie tylko dla spoteczno$ci, ale takze dla catego systemu
lokalnej spotecznosci, ale takze dla catego |istniejgcych portéow lotniczych, jak miedzy
systemu istniejgcych i planowanych portéw |innymi Portu Lotniczego Lublin oraz
lotniczych. planowanych inwestycji w zakresie budowy
nowych portéw lotniczych.
Realizowany w ramach perspektywy .
finansowej Unii Europejskiej 2007-2013 Reahzowany w ramach. pgrspektywy
. o finansowej Unii Europejskiej 2007-2013
Inwestycje w | program modernizacji infrastruktury T
. - S : - program modernizacji infrastruktury
. infrastrukture |lotniskowej objat wiekszo$¢ - S . MO
Port Lotniczy X Y . . . lotniskowej objgt wiekszos¢ najwazniejszych
58. Lubli portéw najwazniejszych polskich portéw lotniczych . . ; .
ublin S.A . . . - polskich portéw lotniczych — w Warszawie, .
lotniczych — |- w Warszawie, Gdansku, Szczecinie, ) L . . Uwaga uwzgledniona
: . . Gdansku, Szczecinie, Krakowie, Poznaniu,
str. 126. Krakowie, Poznaniu, Wroctawiu, : ; :
’ . . Wroctawiu, Rzeszowie, Katowicach,
Rzeszowie, Katowicach, Bydgoszczy i . L
) Bydgoszczy, todzi i Lublinie.
todzi.
= . Ryn_ek cargo Dalsze znaczace inwestycje w Dalsze znaczace inwestycje w infrastrukture
ort Lotniczy lotniczego w |, . . . ; . d . .
59. . infrastrukture terminalowg planujg lotniska | terminalowg planujg lotniska w Katowicach, |Uwaga uwzgledniona
Lublin S.A Polsce — str. : ) o .
162 w Katowicach oraz Krakowie. Lublinie oraz Krakowie.
Prognozy: Uwagi do przedstawionych w dokumencie
Prognoza — ,Wykonane do czasu pandemii COVID- prognoz w odniesieniu do lotniska Katowice-
rozwoju 19 prognozy ruchu lotniczego stracity swojg | Pyrzowice (EPKT): Uwaaa czesciowo uwzaledniona
Goérnoslgskie rynku wartos¢, a ich ponowne opracowanie w . Naszym zdaniem powstanie CPK zaktL?aIizosvane o nogzezostan’
60. Towarzystwo przewozéw |czasie trwania pandemii COVID-19 wydaje | bedzie miato niewielki wptyw na EPKT, jako rzedstawione V\?nogwe' \}Ivers'i a
Lotnicze S.A. lotniczych w | sie nierealne.” lotnisko obstugujgce gtéwnie wewnetrzny gokumentu Politvki LotJnicze'J
Polsce od - ,Szacunki, zatoZzenia i ustalenia lezgce u ruch wylotowy z kraju ,turystyczno- 4 )
str. 64 podstaw wnioskow sg z natury narazone na | pracowniczy” oraz w ograniczonym zakresie

znaczng niepewnos¢ w zakresie

ruch tranzytowy.




gospodarczym i konkurencyjnym, oraz duzg
liczbe nieprzewidziane okoliczno$ci,
bedacych poza kontrolg PPL i IATA.”

. Prognozy zawarte w Polityce
powinny uwzglednia¢ zmiany na rynku lotow
pasazerskich wynikajgce z sytuaciji
pandemicznej, w tym uwarunkowan
zwigzanych z odbudowg tego segmentu
ruchu

. brak uzasadnienia dla przyjetego w
Polityce spadku liczby pasazeréw az o 15%
w modelu prognostycznym. Wg projektu
polityki lotniczej po otwarciu CPK lotnisko
EPKT ,straci” 1 066 814 pasazeréw, a
powrét do tego poziomu potrwa az 10 lat.
Analizujgc strukture ruchu EPKT i
planowany wptyw CPK na kraj z
przedstawionym scenariuszem rozwoju i
prognoz. Sugerujemy ponowng analize.
Ponadto w zatozeniu CPK ma stworzy¢
nowe mozliwosci wzrostowe w zakresie
przewozéw pasazerskich.

. Nie podzielamy zdania, aby EPKT
catkowicie pozbawione zostato przewoznika
sieciowego po uruchomieniu CPK.
Najwiekszy wptyw na spadek w
regionalnych portach lotniczych ma
dotyczy¢ ruchu krajowego (dojazd
pasazerow kolejg KDP do CPK w
zastepstwie przewozow lotniczych), ktéry w
EPKT jest jednym z najnizszych w Polsce i
wynosi jedynie 3% oraz ruchu tranzytowego
co stanowi kolejne 3% catosci
wykonywanych operacji.

. Brak uzasadnienia do tak wysokiego,
prognozowanego przeniesienia ruchu
niskokosztowego z EPKT do CPK w
kontekscie tranzytowego charakteru i roli
CPK. Ponad 40 procent ruchu w EPKT to
ruch czarterowy ktory obstuguje znaczacy




obszar odziatywania obejmujgcy oprocz
potudniowej Polski takze Czechy i Stowacje,
co powoduje, ze nie przewidujemy az
takiego ubytku na rzecz CPK operacji i az
tak znaczgcego spadek znaczenia $lgskiego
lotniska w catosci tego segmentu ruchu
Whnosimy o dokonanie analizy rozktadu ruchu
pasazerskiego w Polsce przy zatozeniu
wskaznika mobilnosci powyzej 2, z
uwzglednieniem portéw regionalnych oraz
przewidywanego poszerzenia zakresu
dziatania CPK na obstuge Europy Srodkowo-
Wschodniej.

61.

Goérnoslgskie
Towarzystwo
Lotnicze S.A.

SVyniki
prognozy —
podsumowa
nie w
podziale na
porty lotnicze
do 2040 r.”
str. 74

oraz
~implikacje
dla portow
regionalnych
" str. 116

str. 74 Tabela 5. — kolumna KTW

Zwracamy sie o0 uwzglednienie dla lotniska
EPKT prognoz zweryfikowanych przez
ARUP w roku 2020: :

Rok Suma

2019 4843 889
2020 1445 781
2021 2 450 000
2022 6 347 195
2023 6 549 359
2024 6 704 162
2025 6 938 808
2026 7 285 748
2027 7 650 036
2028 8 032 537
2029 8 434 164
2030 8 813 396
2031 9077 798
2032 9 350 132

Uwaga czesciowo uwzgledniona,
zaktualizowane prognozy zostang
przedstawione w nowej wers;ji
dokumentu Polityki Lotniczej




2033 9 630 636

2034 9919 555

2035 10217 141
2036 10 523 655
2037 10 839 366
2038 11 164 546
2039 11 499 483
2040 11 827 915

,Prognozy
bazowe -
rynek
pasazerski —
wyniki
prognoz” Str.
73

Str. 73

,0czekuje sie, ze CPK odciggnie ruch z
regiondw w momencie jego otwarcia w roku
2028.”

oraz

Zapisy na stronie 73 i dane w tabeli na str.
74 sg sprzeczne z tekstem zamieszczonym
na str. 116.

OJ\?;niki str. 116 ~opecyfika tych Io_tnisk jest zatem Zgadze}my sie z zgpisem ze_str. 116. . Uwaga czesciowo uyvzgledniona.
Gomoslaskie E)rognozy _ odm_lenna od modelu, jaki ma byc’: Natomlas'g na lotniskach rgglonalnych gdzie Progno_zy ruchu Iotmc;ego zostang
62 Towarzystwo podsumowa realizowany w Centralnym Porcie przewazajgcym uzytkownikiem sg zaktualizowane, a zapisy dot.
' Lotnicze S.A nie w Komunikacyjnym, zaktadajgcego m.in. przewoznicy czarterowi i niskokosztowi ruch |wptywu CPK na regionalne porty
o podziale na koncer)tracje na ruchu Qalekodystansowym.._ powinien si_e utrzymywac zgodnie z Iotnicze_ zostang odpowiednio
orty lotnicze CPK nie bec?me stanowié _zatem konkurencp prognozami kazdego z lotnisk. _ _ zmodyfikowane.
30 5040 1.” dla tych lotnisk, lecz bedzie wobec nich Whnosimy, aby w tabeli 5 na stronie 74 ujg¢
str. 74 ' komplementarny Niemniej jednak plany prognozy od portéw regionalnych
ore.lz powstania CPK warunkujg koniecznosc¢ zgtoszonych w ramach konsultacji.
Implikacje weryfikacji bgdz opracowania z
ala DOMOW uwzglednieniem tzw. ,efektu CPK...”
regionalnych
" str. 116
Wptyw CPK Projekt nie zawiera prognoz rozwoju cargo |W zwigzku z uwaga, wraz z
Goérnoslgskie na rozwoj w CPK oraz w portach regionalnych w pdzniejszymi zmianami do polityki
63. Towarzystwo transportu Brak w projekcie zaleznosci od jego rodzaju, (cargo na rozwazone zostanie jakby szersze
Lotnicze S.A. intermodalne frachtowcach, cargo w samolotach zbadanie cargo z uwzglednieniem
go str. pasazerskich, cargo firm kurierskich, cargo | kwestii wynikajacych z uwagi.




104/106, na RFS, cargo na samolotach czarterowych,
oraz czy tez poczta). Kazdy z tych typéw cargo
Rynek cargo ma swojg specyfike i rozne mozliwosci
lotniczego w rozwoju zaréwno w CPK jak i w portach
Polsce, str. regionalnych.
160
Brak analiz uwzgledniajgcych szybko
Prognozy rosngcy rynek -e-commerce, poczty itp. oraz W zwigzku z uwaga, wraz z
Gornoslgskie bazowe - mo_zliwoéci rozwoju _tego segmentu w portach pbézniejszymi zmianémi do polityki
rynek cargo regionalnych. W zwigzku z tym dokument . L
64. Towarzystwo Z wyniki Tabela 7 wvmaaa dodatkowveh analiz rozwazone zostanie jakby szersze
Lotnicze S.A. wy ymag Y . zbadanie kwestii wynikajgcych z
prognoz, str. prognostycznych pod wzgledem rozwoju uwagi
82 tego segmentu rynku w portach '
regionalnych, w tym w EPKT.
Porty regionalne bedg w wiekszosci Podstawowg rolg i istotg funkcjonowania
obstugiwaty potgczenia bezposrednie. Z regionalnych portéw lotniczych jest
drugiej strony przyczynig sie réwniez do wspieranie rozwoju gospodarczego regionu
poprawy efektywnosci CPK, ze wzgledu na |oraz zapewnienie i poprawe dostepnosci
ich rozmieszczenie na terenie catej Polski. | komunikacyjnej dla mieszkancow regionu, a
Gornoslgskie Lotniska Ich szczegdlna rola bedzie polegata na takze branzy turystycznej i biznesu poprzez
65. Towarzystwo regionalne, |,dowozeniu” pasazeréw z réznych czesci budowe odpowiedniej infrastruktury lotniczej | Uwaga uwzgledniona
Lotnicze S.A. str. 118 kraju do CPK. W tym zakresie istotne na potrzeby przewoznikéw lotniczych
bedzie skorelowanie dziatan zainteresowanych swiadczeniem ustug
zarzgdzajgcych poszczegdlnymi lotniskami |transportowych. Zwracamy sie o usuniecie
szczegdlnie w procesie negocjacji z wskazanego tekstu. Porty lotnicze sg
przewoznikami lotniczymi, dotyczgcymi réwniez istotnym pracodawca, wpltywajgc na
przygotowania siatki potgczen. rozwdj nauki, technologii oraz miejsc pracy.
Strona 22 Nalezy dostosowac zapisy w zakresie
Strategia - 2. Tworzenie zeroemisyjnych lotnisk i realnych mozliwosci osiggniecia
Zrownowazo |portéw; zeroemisyjnosci dla polskich lotnisk zgodnie
Gérmoslgskie nej i. _ _ _ . . o z za_twigrdzonym 2 Iipc_a 2021r. dokumentem |Uwaga nieuwzglec_inio_na,
66 Towarzystwo Intell_gentng -Zarzadzajacy pqrtarm Iotn|cz¥m| powinni ,Polityki energetycznej Polski dq 2040r". dokument V\_/sk_aZUJe kierunek w
' Lotnicze S.A MobilnoSci | dazyé do pozyskiwania energii elektrycznej | Dokument ten wskazuje wyraznie na ktérym powinni dgzy¢
o wytgcznie ze zrédet odnawialnych, koniecznos¢ przebudowy catego uktadu zarzgdzajgcy portami lotniczymi.
-Strona 193 | przyczyniajgc sie w ten sposéb do energetycznego w Polsce w zakresie
Nowoczesne |zachowania catkowitej zero emisyjnosci. produkcji energii, przesytu oraz

technologie

opomiarowania. Opracowanie Polityki




energetycznej wskazuje, ze realne
mozliwosci zeroemisyjnosci dla gospodarki w
Polsce mogg zostac¢ osiggniete dopiero w
roku 2040r.
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Strona 198
Hatas
lotniczy

Porty lotnicze, dla ktérych ustanowiono
obszary ograniczonego uzytkowania sg
zobowigzane, zgodnie z przepisami ustawy
Z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2020 r. poz. 1219, z
pézn. zm.), do wyptaty odszkodowan, bgdz
rekompensat za dostosowanie akustyczne
budynkéw dla wtascicieli nieruchomosci
potozonych wewnatrz danych obszaréw.

Kluczowym elementem jest brak
dostosowania obowigzujgcych norm
hatasowych do realiéw panujgcych aktualnie
w srodowisku i transporcie. Juz kilkakrotnie
zwracaliSmy uwage na fakt, ze
konsekwencjg braku dostosowania aktualnie
obowigzujacych wskaznikow zawartych w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w
Srodowisku (Dz. U. 2014r. poz. 112 t.j.) do
obecnych warunkoéw jest rosngca liczba
obszardéw ograniczonego uzytkowania wokot
lotnisk.

Uwazamy, ze obowigzujgce przepisy
dyskryminujg branze lotniskowg i lotniczg w
stosunku do innych gatezi transportu, takich
jak transport drogowy, czy kolejowy, na ktére
nie zostaty natozone obowigzki w zakresie
prowadzenia statego monitoringu hatasu
(tak, jak ma to miejsce w przypadku branzy
lotniskowej). Dotychczasowe przepisy
zdecydowanie powinny ulec zmianie i
powinny pozwoli¢ na mozliwos¢
przeniesienia zatozen modelowania oraz
planowania oddziatywania inwestycji
lotniskowych na wyniki uzyskiwane w
ramach prowadzonych 24h pomiaréow
Srodowiskowych w zakresie hatasu
lotniczego.

Aktualnie obowigzujgce wskazniki
zdecydowanie powinny zosta¢ zmienione w
zakresie ruchu lotniczego poprzez
podwyzszenie dopuszczalnych wartosci o co

Uwaga nieuwzgledniona,
poniewaz dokument porusza
przedmiotowg kwestie w sposdb
wyczerpujacy, biorgc pod uwage
0golny charakter tego dokumentu.




najmniej 2 dB dla wskaznikéw LAeqD,
LAegN, LDWN jak i LN. Poza zmiang
wartosci dopuszczalnych dla wymienionych
wskaznikéw w odniesieniu do hatasu
lotniczego kluczowa jest rowniez kwesta
zmiany oraz okreslenie okresow, do ktérych
odnoszg sie poziomy hatasu lotniczego i
okreslenie ich wartoscig sredniego poziomu
dzwieku A, okreslonego dla dtugotrwatego
przedziatu czasu trwajgcego jeden rok (a nie
jak dotychczas, dla jednej doby). W
przekazanym dokumencie do konsultaciji
przedmiotowy temat jest potraktowany
bardzo marginalnie, a stanowi kluczowy
element w zakresie Polityki rozwoju lotnictwa
w Polsce.

Naszym zdaniem w dokumencie powinny
by¢ wskazane konkretne daty, w ktorych
powinno nastgpi¢ usuniecie barier i
nieprawidtowosci w rozwoju lotnisk.
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Plany
generalne
lotnisk
uzytku
publicznego
str. 142

»Za koordynacje polityki przestrzennej na
obszarach bezposredniego otoczenia
lotniska, celem zabezpieczenia terenéw
pod inwestycje lotniskowe oraz wtasciwego
ksztattowania kierunkow zabudowy, w
sposob jak najmniej eksponowany na
oddziatywanie hatasowe zwigzane z
lotniskiem odpowiedzialny powinien by¢
zarzad wojewddztwa, na kitdrego terenie
zlokalizowano lotnisko uzytku publicznego.
Port lotniczy jest szczegdinym przyktadem
punktowej infrastruktury transportu, ktorej
obecno$¢ ma wplyw na caty region, nie
tylko jego najblizszg okolice.”

Zwracamy sie o bardziej precyzyjne
okreslenie roli, jakg ma petni¢ zarzad
wojewddztwa przy koordynacji polityki
przestrzennej wokot lotniska. Nalezy okresli¢
podstawe prawng umocowania do
koordynacji polityki przestrzennej lub okresli¢
w Tabeli 9 jako cel — uchwalenie tych
przepiséw. Jako jedno z zadah w zakresie
koordynacji inwestycji i planowania
przestrzennego w otoczeniu lotniska
powinna by¢ koordynacja projektéw
prowadzonych przez GDDKIA, Zarzady Drog
Wojewddzkich i Powiatowych, PKP PLK,
lokalne wtadze samorzgdowe. Koordynacja
powinna uwzglednia¢ dziatania majgce na
celu zabezpieczenie diugofalowego rozwoju
lotniska, zapewnienia terendw pod dalszg
rozbudowe, ochrone przed hatasem dla

Uwaga czesciowo uwzgledniona.




mieszkancéw regionu, a takze
bezpieczenstwa wykonywanych operaciji
lotniczych, w tym:

- przeszkad lotniczych,

- zagrozen ze strony dzikich zwierzat i
ptakow,

- obiektow powodujgcych oslepienia lub
wprowadzajgcych w biad zatogi statkow
powietrznych,

- negatywnego wptywu obiektow na
urzgdzenia radionawigacyjne lub fgcznosci.

Wstep: str. . . . . Uwaga nieuwzgledniona.
14 Polityka VY mater!alg nkle uwzgl_e c/inlcl)_nokFak |stofmych Strategie/polityki rynkéw lotniczych
Lotnicza jako e erl?'e nt|0\;v4a Str:a;eg',e polityki rozwoju krajéw osciennych zostaty
o rynkow lotniczych krajow .
Gornoslgskie eleme.nt wiz]l Rysunek 1. Polityka Lotnicza jako element |osciennych/sasiednich oraz strategii/polityki przeanalizowane podczgs prac
rozwoju o L . : . .. |nad dokumentem. Zatozenia i cele
69. Towarzystwo . wizji rozwoju infrastruktury i catego rynku rozwoju znaczacych zagranicznych lotnisk i . o s
. infrastruktury ; o : = polityk/strategii innych krajéw
Lotnicze S.A. i catego transportu lotniczego linii lotniczych w konteks$cie wptywu na moga by¢ sprzeczne z zalozeniami
rynku pokrywajgce si¢ obszary oddziatywania/rynki naszej polityki lotniczej ze wzgledu
oraz dostepnosci transportowej w ramach . ;
transportu . i na czesto wystepujacy konflikt
: UE swobody przeptywu ludzi i towardéw. . .
lotniczego interesow.
W celach okreslonych w dokumencie nie ma Uwaga w trakcie analizy — ze
uwzglednionej potrzeby ujecia konkurencji wzgledu na zlozony charakter
Cele ,Polityki rozwoju lotnictwa cywilnego w | kosztowej, ktéra w niniejszej strategii . o
. . . . uwagi, wymaga ona pogtebione;j
Goérnoslgskie . Polsce do 2030 r. (z perspektywag do 2040 |powinna by¢ jedng z przewag : 4
70 Towarzystwo Wstep: str. r.)’ konkurencyjnych umozliwiajgcych realizacje analizy. W zwigzku z tym, po
' . 17 ' . L o . rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Lotnicze S.A. zatozen Polityki szczegdlnie w kontekscie L lednienia lub od ;
CPK jako jej uwzglednienia lub odrzucenia,
. ] . informacja w sprawozdaniu
regionalnego/$rodkowoeuropejskiego . ;
. . zostanie zaktualizowana.
integratora lotow tranzytowych.
Brak w dokumencie okreslenia roli Uwaga nieuwzaledniona. dane
Diagnoza narodowego przewoznika, a takze linii 9a gledniona,
. . X ; Komisji Europejskiej nie
Goérnoslgskie stanu . ; ; . lotniczych zarejestrowanych w Polsce, L .
71 Towarzvstwo fransportu Ogdlna sytuacja rynku lotniczego w UE i w szezeablnie w kontekscie potenciatu wykluczaja, iz jednym z kryteriéw
' arzy Sp Polsce 9 . P ) dla osiggniecia sukceséw przez
Lotnicze S.A. lotniczego wygenerowania nowego ruchu tranzytowego huby lotnicse nie moze bvé siina
str. od 28 obstugujgcego Europe Srodkowo- y y

Wschodnia.

pozycja narodowego przewoznika.




,Dane Komisji Europejskiej wskazuja, ze
panstwa, w ktérych znajdujg sie najwieksze
huby lotnicze...... Jako mozliwe przyczyny
takiego stanu rzeczy wskazuje sie:

o wielko$¢ danej gospodarki,

e znaczenie miast, w ktérych
Zlokalizowane sg huby i z ktérych
rozwazane jest potgczenie,

e popyt na ustugi lotnicze.

Nie wskazano, iz najistotniejsza jest
strategiczna rola ,narodowego silnego
przewoznika bazowego” jako podstawowy
element konieczny do wigczenia go do grona
Najwiekszych portéw lotniczych w Europie.

Goérnoslgskie

Zwracamy sig, aby w czesci ,Zasady
realizacji i system monitorowania Polityki
Lotniczej” lista dziatan w tabeli 9i 10 (od
strony 210 projektu) zostata ponumerowana,
podzielona wedtug zadan i kompetenciji
podmiotéw. Lista zadan powinna zawierac
,oczekiwany rezultat” — np. uchwalenie
nowelizacji ustawy, rozporzadzen lub

Uwaga nieuwzgledniona ze
wzgledu na zbyt duzy poziom

72 Towarzystwo Tabela 9,10 |Tabela 9 Lista dziatah do 2030 r. zawarcie nowych umow s7czegGlowosci uwagi W
' : od str. 210 |Tabela 10. Lista dziatan do 2040 r. handlowych/porozumien. Precyzyjne ] ; . o
Lotnicze S.A. A ; ; N poréwnaniu do poziomu ogdélnosci
okreslenie oczekiwanych celdw, przypisanie d
L AP G okumentu.
odpowiedzialnosci za jego realizacje i
zamierzonego efektu umozliwi w kolejnych
latach tatwiejszg weryfikacje funkcjonujgce;j
polityki. Lista zadar wymieniona w tabelach
9i 10 powinna wprost odsytaé¢ do
poszczegodlnych czesci dokumentu, dla
petniejszego przekazania istoty zagadnienia.
Rynek cargo |,Istotng przeszkodg stojgcg na drodze Wsréd wymienionych kierunkéw interwencji | Uwaga nieuwzgledniona,
Goérnoslgskie lotniczego w | szybszego rozwoju przewozu tadunkéw jest | wnosimy o uzupetnienie Polityki o zadania w | projektodawca zauwaza problem o
73. Towarzystwo Polsce nizsza niz oczekiwana wydolnos¢ stuzb zakresie nowelizacji przepiséw dla stuzb ktérych mowa w uwadze,
Lotnicze S.A. Str. 163 celnych, sanitarnych, weterynaryjnych czy |panstwowych dziatajgcych w branzy jednoczenie dokument ten nie
oraz epidemiologicznych. Ich obecnos¢ i lotniczej. Dziatania powinny by¢ narzuca obowigzku podjecia




Tabela 9 str.
210

sprawne funkcjonowanie w portach
lotniczych sg niezbedne do sprawnego
kontrolowania przesytek. To o tyle istotne,
ze stuzby muszg pracowac w odrebnych
pomieszczeniach, a np. produkty
pochodzenia zwierzecego nie moga byc¢
kontrolowane razem z innymi. Caty towar,
ktory przylatuje do Polski spoza Unii
Europejskiej, musi by¢ sprawdzony, a w
roku 2021 przepisy ulegng dalszemu
zaostrzeniu.”

oraz

Tabela 9 Lista dziatarh do 2030 r.

ukierunkowane na utatwianie procedur i
czynnosci kontrolnych odpraw celno-
skarbowych dla transportu towaréw droga
lotnicza. Umozliwi to dalszy rozwdj sieci
towarowych potgczen lotniczych do krajéw
spoza Unii Europejskiej, szczegdlnie w
kontekscie wyjscia Wielkiej Brytanii ze
struktur Unii Europejskiej, jak i rosngcego
udziatu wymiany towardéw z krajami
dalekiego wschodu. Inng stuzbg dziatajgcg w
sektorze lotniczym jest Straz Graniczna.
Pandemia koronawirusa podkreslita, jak
szczegolng role petni ta stuzba dla czynnosci
kontrolnych na granicy panstwa. Nalezy
przeanalizowaé ponowne objecie kontroli
bezpieczenstwa na lotniskach przez stuzbe
Strazy Granicznej lub inng formacje
zapewniang przez stuzby panstwowe.

dziatan legislacyjnych. Nie
zaleznie od tego, w biezgcej
dziatalno$ci resortu Ml
podejmowany jest szereg dziatan
celem wsparcia portéw lotniczych
oraz roznych stuzb w ich
funkcjonowaniu, celem sprawnego
przeptywu osob i towarow.

Goérnoslgskie

Zatrudnienie

»~Jednoczesnie na zwrdcenie uwagi
zastuguje wystepowanie zjawiska tzw.
,biatych plam” na mapie Polski,
odzwierciedlajgcych zupetny brak

Zwracamy sie 0 zmiane zapisu na
nastepujacy:

~Jednoczesnie na zwrdcenie uwagi zastuguje
wystepowanie zjawiska tzw. ,biatych plam”
na mapie Polski, odzwierciedlajgcych
zupetny brak dostepnosci jednostek

74. Towarzystwo :oeig:iﬁ%a w dostepno$ci jednostek ksztatcgcych w ksztatcgcych w wybranych zawodach w Uwaga uwzgledniona
Lotnicze S.A. wybranych zawodach w niektorych niektérych obszarach kraju. Szkolnictwo
Str.173 yorany y y J
' obszarach kraju, z jednoczesnym ich branzowe dla lotnictwa powinno by¢
nadmiernym skupieniem w pozostatych (np. |lokalizowane tam, gdzie bedzie mozliwo$¢
wojewddztwa Slgskie i matopolskie).” prowadzenia praktyk i stazy zawodowych, a
takze pozniejsze rozpoczecie pracy w
podmiotach lotniczych.
Kierunek
Goérnoslaskie interwencji Polityka lotnicza powinna uwzglednia¢ role i | Nie uwzgledniono uwagi. Zakres i
a IV lub S zadania nadzoru lotniczego — Urzedu kompetencje Prezesa Urzedu
75. Towarzystwo . Brak w projekcie . : : . : B
Lotnicze S.A Kierunek Lotnictwa Cywilnego w planowanym rozwoju |lotnictwa Cywilnego okresla
o interwencji lotnictwa. Ustawa Prawo Lotnicze

VI




Nalezy jednoznacznie wskazac, czy
petnienie obowigzkdéw wykonywania kontroli
bezpieczenstwa pasazerow i towarow ma
by¢ realizowane przez stuzby panstwowe:
Straz Graniczng lub utworzong nowa
jednolita umundurowang i uzbrojong
formacje przeznaczong do ochrony lotnictwa

é\r/]\?(h)%l'adla cywilnegq. Takie rqzwiazanie wptynetoby
transportu pozytywnie na poziom ochrony oraz
lotniczego w stanowitoby wzmocnienie podsystemu
Polsce (str ochronnego pahstwa_. Powp’fanie forr_nacji _ _ .
59-63) ' dedykowan(_aj ochronie I_ot_mctwa cywﬂnegp w |Uwaga nu_auwzglednlong, nie
Goérnoslaskie oraz portacl_w lotniczych wyellrplnowaiob)_/ r()wn_lez zak{adg sie przywrc')c_ema roli SG w
76 Towarzystwo Kierunek Brak w projekcie Zlecanie przez z_arzqdzaj_alcych_Iotnlskaml zakr§5|e Wykonywan|§ kontroli
' Lotnicze S.A interwencji nr przeprowadzanle kontroli bezpl_ec_zehst\./va. bezpl_eczeﬁstwg 0sob i towarow
o VI dotyczacy fwmom__zewne,trznym. E’owoiame_ jednolitej oraz |_nnth zZmian systemowych
ochrony formac;ji mog’roby réyvmei ograniczy¢ . funkcjonujgcych w tym obszarze.
lotnictwa yvslfaz_ane w pl’Ojek’(EIe ustawy za@gro?eme,
cywilnego jakim jest pogatnosc b’ranzy lotniczej na
(str. 187- konsekwenqelzdarzen losowych, takich Jak.
190') terroryzm czy inne formy aktow bezprawnej
ingerencji. Obecnos¢ wyspecjalizowane;j
stuzby zapewni odpowiedni poziom
bezpieczenstwa na wypadek pojawienia sie
potrzeby tymczasowego wprowadzenia
kontroli na granicach w strefie Schengen jak
to miato miejsce w trakcie pandemii COVID-
19.
Kierunek Projekt dokumentu nie odnosi sie do stuzb
interwencji ratowniczo gasniczych na lotniskach, a ktére |Na obecng chwile nie zaktada sie
VI: stanowig znaczacy komponent w strukturze |zmian systemowych w tym
Gornoslaskie Stworzepie lotniska i zapewnieniu p_ezpi_eczer’lstwa obszarz_e. Niezal_einie od pracy
77 Towarzystwo warunkow Od str.182 wykonywanych operacji Iotmczych. Wraz z n_ad poh_tyka lotnicza |_ood
' Lotnicze S.A dla ' planowanym wzrostem ruchu lotniczego kierownictwem MSWiIA we
o zapewnienia nalezy podgzaé z wzmocnieniem stuzb wspotpracy z Ml trwajg analizy na
wysokiego odpowiedzialnych za zabezpieczanie temat ewentualnych mozliwych
poziomu operaciji lotniczych. zmian w obszarze LSRG.

bezpieczenst

Nalezy jednoznacznie wskazaé, czy




wa i ochrony

lotniskowa stuzba ratowniczo-gasnicza

w lotnictwie powinna byé zapewniana przez
cywilnym zarzgdzajacych lotniskami, czy tez
zapewniania przez Panstwo.
Wzorem innych panstw mozliwe sg do
realizacji nastepujgce scenariusze:
- stworzenie odrebnej, rownolegtej do
Panstwowej Strazy Pozarnej (PSP)
panstwowej stuzby — jak to ma miejsce np. w
Hiszpanii (AENA), Szwecji (Swedavia),
Australii (AirService)
- stworzenie panstwowej stuzby w ramach
PSP — jak np. we Wtoszech, Korei
Potudniowej, Grecji, Francji
Co do zasady nie przewiduje sie
bezposredniego zaangazowania
Srodkéw finansowych
z budzetu centralnego w realizacje
poszczegoblinych zadan
W kolejnej perspektywie finansowej 2021- infrastrukturalnych w lotnictwie.
2027+3 oraz pozniejszych do roku 2040: Inwestycje w zwiekszenie
wyszczegolnione/wymienione sg jedynie przepustowosci infrastruktury
.ewentualne dodatkowe mozliwosci istniejgcej sieci portow lotniczych
zwigzane z rozwojem infrastruktury bedg finansowane ze srodkéw
GoMoS . . : lotniskowej mozliwych do finansowania wlasnych zarzadzajgcych portami
ornoslaskie Finansowani ) A . . ; S L
78, Towarzystwo e transportu | Str. 204 : sroquml UE nie o’kreslono natomiast lotniczymi, jak réwniez f_unduszy
Lotnicze S.A. lotniczego polityki strategii panstwa wobec zewnetrznych (budzety jednostek

pozyskiwania i dystrybucji tych srodkéw oraz
pozadanych wspieranych niniejszg politykg
kierunkéw interwencji w sektorze lotniczym,
na ktére beda skierowanie docelowo
pozyskiwane srodki UE zaréwno w formie
dotacji jak i ,preferencyjne srodki zwrotne”:

samorzadu terytorialnego, budzety
innych jednostek sektora finansow
publicznych, srodki pozyskiwane z
instytucji finansowych).
Najwazniejszym elementem
pakietu rozporzgdzeh zwigzanych
z ramami finansowymi UE na lata
2021-2027 z perspektywy realizacji
inwestycji na lotniskach istotne jest
rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)




2021/1058 z dnia 24 czerwca 2021
r. w sprawie Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego i
Funduszu Spéjnosci (Dz. Urz. UE
L 231 z 30.06.2021, str. 60), ktore
precyzuje zakres wsparcia, jaki
moze byc¢ realizowany

z wykorzystaniem tych funduszy i
wytgczenia z tego zakresu .

W ostatecznym brzmieniu
rozporzgdzenia w nowej
perspektywie finansowej 2021-
2027

w ramach Polityki Spojnosci dla
portéw regionalnych
(obstugujgcych do 3 min
pasazerow rocznie) mozliwe
bedzie finansowanie inwestycji w
zakresie bezpieczenstwa ruchu i
ochrony na lotniskach, zwigzanych
z tagodzeniem oddziatywania
lotnisk na srodowisko oraz
zwigzanych z systemami
zarzgdzania ruchem lotniczym,
wynikajgcymi z programu
modernizacji zeglugi powietrznej —
SESAR. Szczegdtowy zakres
wsparcia bedzie okreslony w
programie Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat i
Srodowisko.

Ponadto w ramach Instrumentu
taczac Europe (CEF) ogtoszone
beda konkursy

przez Europejskg Agencje
Wykonawczg ds. Klimatu,
Infrastruktury i Srodowiska na
finansowanie projektéw




wdrozeniowych zwigzanych z
realizacjg programu modernizacji
zeglugi powietrznej — SESAR oraz
finansowanie infrastruktury na sieci
transportowej TEN-T o podwdjnym
cywilno-wojskowym przeznaczeniu
w ramach komponentu Military
Mobility.
Komentarz do Polityki Lotniczej(w wers;ji 1. Diugoterminowe prognozy
skréconej): moga by¢ niedostepne
1. Ze wzgledu na to, ze ciezko jest sie przez wiele lat, dlatego
oprze¢ na wiarygodnych nalezy przyja¢ najbardziej
prognozach, nalezatoby odsungé¢ w wiarygodne i dostepne w
czasie publikacje, tak aby mozna tym momencie. Dokument
byto potwierdzi¢ prognozy zastepujgcy PRSLILUN,
jakimikolwiek wiarygodnymi oczekiwany byt przez
wynikami historycznymi. Obecne Srodowisko lotnicze od
zalozenia przyjete w dokumencie sg wielu lat, a przyjety
nieaktualne (...) harmonogram prac nad
2. Prognozy nalezy uaktualni¢ w niniejszym dokumentem
oparciu o nowg wiedze na temat zaktada jego publikacje. W
planéw opodatkowania paliwa, miare otrzymywania
. kosztow emisji CO2 podatkami najnowszych informacji, w
Enter Air ; : s o
»ekologicznymi”, kosztami przysztosci planuje sie
zatrudnienia, czynnikéw takich jak modyfikacje Polityki
inflacja i kursy walut oraz czynnikéw lotnicze;j.
popytowych jak na przyktad wejscia 2. Prognozy zostang
na szerokg skale do uzycia takich zaktualizowane, natomiast
narzedzi jak MS Teams(...) nalezy zwrdci¢ uwage, ze
3. Jako czynnik ryzyka dla powstania uwzglednienie niektorych
Hubu w Polsce nalezy wzig¢ pod aspektéw jest utrudnione.
uwage wejscie na rynek w ciggu 3. Projektodawca przyjat do
ostatnich kilku lat samolotéw wiadomosci informacje.
waskokadtubowych z przedtuzonym 4. Powyzszemu zadaniu
zasiegiem, ktére mogg bez stuzg zaprezentowane
lgdowania operowaé¢ miedzy polskimi prognozy.
portami i portami w USA. Lotniska 5. Podmioty spetniajgce
regionalne w Europie bedg mogty w warunki okreslone w




ten sposéb uzyskaé potgczenia
bezposrednie na kontynent
amerykanski oraz do Azji.
Obserwujemy wiele linii lotniczych
wchodzgcych w ten nowy segment
rynku (...)

Podstawowym problemem jaki
powinien by¢ zaadresowany w
Poityce Rozwoju Lotnictwa jest
profilowanie naszego lotnictwa pod
potrzeby rynku jaki chcemy
obstuzyc. Nalezy najpierw
zdefiniowac jakie sg potrzeby rynku
Europy Wschodniej i jaka jest
charakterystyka tego rynku dzis i za
10 lat (...)

Polskaze swoim silnym rynkiem
wewnetrznym ma wysmienite
warunki do rozwoju jako centrum
ustug lotniczych dla regionu
wschodniej Europy (...)

W odniesieniu do haset ,Zielonego
tadu” nalzy postepowac bardzo
rozsadnie, tak aby uzyskaé
rzeczywisty efekt ochrony planety
przed zwiekszeniem emisji CO2 (...)
Nie ma zadnego sensu wydawanie
pieniedzy na budowe portu w
RDO(..)

Jesli chodzi o budowe ,Hubu Cargo”,
dokument stusznie stwierdza, ze
nalezy przede wszystkim pamietac iz
,huby cargo” rozwijajg sie tam, gdzie
istnieje potencjat ruchu w obie strony
(nie tylko import). (...)

Budowa CPK, czyli duzego lotniska
stuzgcego obstudze Warszawy i
regionu to dobry pomyst. Jednak w

cenniku moga korzystac z
przyznania znizek,
natomiast jesli system
znizek bytby z jakiegos
wzgledu dyskryminujacy
zarzadzajacy lotniskiem
naraza sie spor sagdowy i
postepowanie KE. Ml
dostrzega problem, ale
nalezy mie¢ na uwadze, iz
dotacje majg za zadanie
przyciggac¢ przewoznikow
do portoéw lotniczych.

MI zauwaza, ze kwestie
ochrony srodowiska
powinny nastepowacé w
sposob zréwnowazony,
uwzgledniajgc takze
aspekt ekonomiczny.
Inwestycja w Port lotniczy
Radom jest inwestycjg
wlasng Przedsigbiorstwa
Polskie Porty Lotnicze.
Zgodnie z przyjetymi
planami, budowa
komponentu lotniczego
CPK planowana jest do
realizacji w etapach w
zaleznosci od rozwoju
rynku w przysztosci.

MI dziekuje za zgtoszenie
uwagi i przyjmuje do
decyz;ji.




dokumencie brak jest wziecia pod
uwage ryzyka zapewnienia
pracownikow do obstugi tak wielkiej
infrastruktury (...)

Nalezy podkresli¢ skale kosztéw zwigzanych
z dekarbonizacjg lotnictwa. Ceny SAF
ksztattujg sie w chwili obecnej na poziomie
ok. 2 600 USD/tona, podczas gdy tradycyjne

Klerunek . paliwo JET kosztuje ok. 600 UDS/t. . L
interwenciji T L Uwaga uwzgledniona w czesci.
) Przyjmujac, ze w Polsce sprzedaje sie . s
VII: Ochrona . . . o . - : Uzupetniono zapis, iz
G.K. Grupa . : Paliwa alternatywne w transporcie rocznie ok. 1,36 min litréw paliwa lotniczego . . .
80. srodowiska . - dekarbonizacja lotnictwa bedzie
LOTOS S.A. lotniczym JET (dane za 2019 r.), przy proponowanej w
w A . - procesem kosztochtonnym ze
. projekcie Rozporzagdzenia metodologii .
transporcie lania minimal . K wzgledu na wysoki koszt SAF.
lotniczym ustalania minimalnego poziomu kary, roczny
koszt dla branzy wyniesie ok. 88 min USD od
2025 r. Wraz ze wzrostem ambicji celu w
kolejnych latach koszty te bedg skokowo
rosty.
Pod znakiem zapytania stoi gotowos$¢ branzy
do wprowadzenia SAF w zwigzku ze stanem
rozwoju infrastruktury magazynowej i
tankowania.
Kierunek Obecnie branza lotnicza boryka sie z - .
. . . T . Uwaga czesciowo uwzgledniona.
interwencji niedostatkiem infrastruktury magazynowej : o :
i . Uzupetniono o zapis informujgcy o
VII: Ochrona . . dla standardowego paliwa Jet-Al na )
G.K. Grupa . . Paliwa alternatywne w transporcie ; X . potencjalnych problemach
81. srodowiska ; lotniskach, zas magazynowanie lub . .
LOTOS S.A. lotniczym : : . . : zwigzanych z rozwojem
w mieszanie drugiego rodzaju paliwa na : .
. ; . . b infrastruktury do magazynowania i
transporcie lotnisku jest wrecz niemozliwe. Dodatkowo w :
. . tankowania.
lotniczym obecnym otoczeniu prawno-podatkowym,
domieszka komponentéw powyzej 0,2% do
paliwa stanowi produkcje i powinna sie
odbywac¢ w sktadzie podatkowym i wymaga
koncesiji.
Kierunek W kontekscie wprowadzania SAF dla Uwaga uwzgledniona w cze$ci.
82 G.K. Grupa interwenciji Paliwa alternatywne w transporcie lotnictwa nalezy zwréci¢ uwage takze na Uzupetniono zapis, iz
' LOTOS S.A. VII: Ochrona |lotniczym projektowane zmiany w systemie dekarbonizacja lotnictwa bedzie
Srodowiska opodatkowania paliw oraz likwidacje procesem kosztochtonnym ze




w
transporcie
lotniczym

zwolnien podatkowych dla lotnictwa (projekt
dyrektywy ETD). Komisja Europejska planuje
zmieni¢ system opodatkowania paliw w taki
sposob, ze w paliwach bedgcych mieszankg
réznych komponentéw, kazdy komponent
bedzie opodatkowany wg. wiasnej stawki.
Tradycyjne paliwo JET bedzie miato
przypisang wyzszg stawke podatku niz
komponent typu SAF, a réznice

w opodatkowaniu, siegajg ponad 10 euro za
GJ. Powyzsze zmiany skutkujg
koniecznoscig rozréznienia, co najmniej na
poziomie ewidenciji, paliw zrbwnowazonych i
standardowych. Nie nalezy zapominac
rowniez o kwestii réznicy w cenie takich
paliw.

wzgledu na wysoki koszt SAF.
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Port

Lotniczy Olsztyn -

Mazury

Str. 74

Przedstawiana prognoza w tabeli nr 5 nie
uwzglednia sytuacji zwigzanej ¢ COVID 19 i
jest niezgodna z zatozeniami Eurocontrol
dotyczacymi scenariuszy powrotu ruchu
lotniczego (w optymistycznym wariancie ruch
w 2024 powrdci do poziomu z 2019r.). Brak
rzetelnej prognozy utrudnia ocene
wiasciwych diugofalowych skutkow
dotyczacych tempa rozwoju sektora
lotniczego w Polsce oraz nie pozwala w petni
wykorzysta¢ opracowan planistycznych
zawartych w dokumencie. Prognoza zawarta
w dokumencie, ktéry ma by¢ zatwierdzony w
2021 roku powinna uwzglednia¢ aktualne
dane z 2020r.

Uwaga uwzgledniona, prognozy
zostang zaktualizowane
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Port

Olsztyn

Lotniczy
- Mazury

Str. 94

Regionalizacja oraz decentralizacja rozwoju
sieci portéw lotniczych, zaktadana w
PRLILUN przy pewnych zaletach tego
wariantu nie zapewnita w dtugim okresie
efektywnosci funkcjonowania transportu
lotniczego w Polsce. Rozdrobnienie ruchu

Powyzsze stwierdzenie w ocenie
Zarzgdzajgcego Regionalnym lotniskiem
Olsztyn- Mazury jest niewtasciwe. Wszystkie
cele i wskazniki stawiane lotniskom
regionalnym przez wtadze Panstwowe jak i
Komisje Europejska zostaty zrealizowane, co

Uwaga nieuwzgledniona, nie
wszystkie cele i wskazniki
stawiane portom regionalnym
zostaty osiggniete. Zadania portu
hubowego dotychczas realizowat
Port Lotniczy Chopina w




lotniczego wynikajgce z decentralizacji,
zmniejszato efekty skali, a w zwigzku z tym
miato wplyw na rentownos¢ funkcjonowania
portdéw lotniczych, jak rowniez ostabienie
oferty przewoznikéw lotniczych
skoncentrowanych gtéwnie na potaczeniach
punkt-punkt.

przyniosto pozytywny efekt i obecnie (przed
COVID) przetozyto sie na bardzo duzg
dynamike wzrostu potgczen i liczbe
obstuzonych pasazerdw przyczyniajgc sie do
rozwoju zaréwno sektora lotniczego jak i
catej gospodarki regionalnej i krajowe;.

Warszawie, co nie do konca byto
zgodne z zatozeniami.

Port

Rysunek 69 brak uwzglednienia Portu

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona,

85. Lotniczy Olsztyn - |Str. 112 Lotniczego- Olsztyn Mazury na mapie nieaktualna mapa zostata
Mazury rysunek nieaktualny z 2014r. usunieta.
Brak rzetelnej oceny regionu pétnocno-
wschodniej Polski, gdyz pominieto Port
lotniczy Olsztyn Mazury, ktére powstat jako
najmtodsze lotnisko w Polsce obstugujace
Brak duzych portéw lotniczych w pétnocno- | potagczenia krajowe i miedzynarodowe,
wschodniej cze$ci kraju stanowi lotnictwo ogolne oraz Panstwowe stuzgc
konsekwencje niskiej gestosci zaludnienia, |rozwojowi catego regionu. Lotnisko powstato
braku wiekszych aglomeracji, a zarazem wiasdnie na potrzeby wypetnienia biatej plamy
znaczgcych osrodkéw nowoczesnego na mapie Polski. Obszaru, ktéry do czasu
przemystu lub ustug hi-tech. Pasazerowie z | powstania lotniska Olsztyn - Mazury
tych regiondéw sg zmuszeni pokonywaé pozostawat do tej pory bez lotniska. Port
Port nawet czterogodzinne podréze do lotniczy powstat jako lotnisko ujete w
. Warszawy lub Gdanhska. Potozenie PRLIUN stanowigc uzupetnienie sieci lotnisk ;
86. Lotniczy Olsztyn - |Str. 113 , . . : - .| Uwaga uwzgledniona
Mazury geogr_aﬂc_zne t’ego ostatmegc_) I_otnlska reglonaln_ych w Polsce oraz przyczyniajgc sie
wydaje sie by¢ bardzo sprzyjajgce do rozwoju catego sektora transportu
Oprocz Mazur i Podlasia, Port Lotniczy lotniczego. Przed wybuchem Pandemii
Gdansk ma duzy potencjat przyciggania CoVID 19 Port lotniczy charakteryzowat sie
podréznych z wojewddztwa najwiekszg dynamika wzrostu obstuzonych
zachodniopomorskiego, ktérzy z powodu pasazerow w Polsce (lotnisk regionalnych do
niewystarczajgcej oferty szczecinskiego 1 min pax). Nasuwa sie rowniez pytanie czy
lotniska sg zmuszeni rozwazacé inne to wiasnie brak mozliwosci komunikacyjnych
miejsce odlotu (Gdansk, Poznan lub Berlin). | (stabe skomunikowanie kolejowe i drogowe
oraz wtasnie brak alternatywnych potaczen
lotniczych) nie byt jedng z przyczyn stabego
rozwoju regionu. Powstanie lotniska stuzyto
rozwojowi catego regionu.
87. Port Str. 113 Z podobnych przyczyn nalezy wskazac¢ na |Niezrozumiaty fragment. Prosze o Uwaga nieuwzgledniona. PL




Lotniczy Olsztyn -
Mazury

perspektywy rozwoju portu lotniczego
Szczecin-Goleniéw, ktérego znaczenie z
punktu widzenia polityki transportowe;j
panstwa zostato potwierdzone w Koncepciji
CPK. Owo znaczenie odréznia sytuacje
omawianego portu lotniczego od sytuaciji
innych przynoszgcych obecnie straty
portoéw lotniczych, w tym w szczegdlnosci w
todzi, Olsztynie, Bydgoszczy i Zielonej
Gorze. W odniesieniu do wskazanych
portéw lotniczych analizy zestawienie
wydatkéw na biezgce utrzymanie ww.
lotnisk oraz ich amortyzacji w poréwnaniu
do nakfaddéw potrzebnych na remont lub
rozbudowe istniejacej infrastruktury
drogowej i kolejowej, ktéra na co dzien nie
tylko rozszerzataby strefe oddziatywania
wigkszych portéw lotniczych, ale réwniez
stuzytaby innym celom logistycznym.

wyjasnienie badz doprecyzowanie. W
przypadku Portu Lotniczego Olsztyn- Mazury
wydaje sie, ze sytuacja wyglgda zgota
inaczej, rozwdj lotniska jest bardzo istotny
zarowno w scenariuszu z CPK jak i
scenariuszu bez CPK, stabe
skomunikowanie catego regionu.

Szczecin - Goleniow, zostat
wskazany m.in. na odlegto$¢ od
CPK.

Port

Porty regionalne bedg w wiekszosci
obstugiwaty potgczenia bezposrednie. Z
drugiej strony przyczynig sie réwniez do
poprawy efektywnosci CPK, ze wzgledu na
ich rozmieszczenie na terenie catej Polski.
Ich szczegdlna rola bedzie polegata na

Powyzsza koncepcja stoi w sprzecznosci z
koncepcjg rozwoju kolei szybkich predkosci (
,Szprych”) ktéra miataby mie¢ zadanie
dowozenia pasazeréw do CPK . Przewoznicy

Uwaga nieuwzgledniona, zapis
dotyczy potgczen
miedzynarodowych. Intencja
projektodawcy nie byto wskazanie,

88. k/lo;glljcrzy Olsztyn - | Str. 118 i’(c:g.\ﬁodzggng%\slatZ(zozgkzr égizeniysiztﬁiesm lotniczy uruchamiajg potgczenia w oparciu o | Ze wszystkie regionalne porty
y b ézie skorelbwar?/ie dziatan analizy i dane o potencjale danego kierunku |lotnicze beda dowozity pasazerow
zgrz dzaiacveh poszczeadinvmi lotniskami wobec tego faktu rola Zarzadzajgcych jest do CPK, potaczenia bedg
gdzajacych p -zegoinymi « zbyt przeceniona i niewtasciwie oceniona. skorelowane z KDP.
szczegolnie w procesie negocjacji z
przewoznikami lotniczymi, dotyczgcymi
przygotowania siatki potgczen.
Dziatania do 2030 r.: Nieprecyzyjny wniosek. Zarzgdzajacy
Port Dostosowanie infrastruktury portow lotniskami podejmowali w tym zakresie
89. Lotniczy Olsztyn - |Str. 128 lotniczych do nowych, restrykcyjnych stosowne dziatania celem przywrécenia Uwaga uwzgledniona

Mazury

wymagan sanitarnych, zwigzanych z
pandemig CQOYID-19.

mozliwosci bezpiecznego operowania
podczas trwania Pandemii Covid 19.




Sformutowanie nowe, restrykcyjne
wymagania sg pojeciem wymagajgcym
uszczegotowienia.

90.

Port
Lotniczy Olsztyn -
Mazury

Str. 147

Wyznaczenie instytucji zapewniajacych
stuzby ruchu lotniczego i utworzenie dla
nich strefy pobierania optat terminalowych
daje rowniez podstawe do ubiegania sie o
udzielenie przez ministra wtasciwego do
spraw transportu dotacji celowej z budzetu
panstwa na sfinansowanie instytucjom
zapewniajgcym stuzby zeglugi powietrznej
kosztéw zwigzanych z zapewnieniem tych
stuzb w przypadku lotéw zwolnionych z tych
optat.

Co z lotniskami, ktére nie znajdg sie w
zadnej strefie pobierania opfat
terminalowych, bedg na takich lotniskach
wykonywane operacje IFR i YFR objete
zwolnieniem z optat. Czy dla takich
podmiotdéw nie bedg przystugiwaty dotacje.
Pojawia sie problem niejednakowego
traktowania podmiotow. Na lotniskach takich
réwniez bedzie potrzeba zapewniania stuzb
Zeglugi powietrznej (AFIS, MET).

Lotniska, ktére nie znajdujg sie w
zadnej strefie pobierania opfat
terminalowych nie mogg ubiegac
sie o dotacje za loty zwolnione.
Aby mdc o takowe sie starac,
konieczne jest ustanowienie strefy
zgodnie z trybem okreslonym w
art. 130e ustawy Prawo lotnicze.
Instytucja zapewniajgca stuzby
ruchu lotniczego, ktérej koszty
majg najwyzszy udziat w kosztach
stanowigcych podstawe do
obliczania stawki opfat
terminalowych dla tej strefy,
przeprowadza konsultacje w
sprawie strefy pobierania optat
terminalowych z uzytkownikami
przestrzeni powietrzne;j
korzystajgcymi z lotniska
majgcego by¢ objetym dang strefg
lub podmiotami reprezentujgcymi
tych uzytkownikéw - co najmniej
na miesigc przed ztozeniem
wniosku.

Nastepnie uprawniona Instytucja
wystepuje z wnioskiem o
zatwierdzenie strefy do ministra
wiasciwego do spraw transportu
(obecnie Ministra Infrastruktury).
Nastepnie Minister wszczyna
postepowanie administracyjne, w
ramach ktérego m.in. zasiega
opinii Prezesa Urzedu (w zakresie
whniosku).

Finatem jest decyzja




administracyjna o zatwierdzeniu
strefy, jezeli jest ona ustalona
zgodnie z przepisami prawa i
Instytucja, zostata wyznaczona w
odniesieniu do przestrzeni
powietrznej lotnisk objetych dang
strefg pobierania optat
terminalowych albo o odmowie
zatwierdzenia strefy.

W dalszej kolejnosci, po
zatwierdzeniu stref, niezbedne jest
podjecie dziatan majgcych na celu
ustalenie stawek optat
terminalowych, zgodnie z
procedurg zawartg w art. 130f
ustawy Prawo lotnicze.

Stawki te podlegajg zatwierdzeniu,
na wniosek instytuciji
zapewniajgcej stuzby ruchu
lotniczego, przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, w drodze
decyzji administracyjnej, po
zasiegnieciu opinii ministra
wiasciwego do spraw transportu.
Szczegodtowe wytyczne w zakresie
ustanawiania stref pobierania optat
terminalowych i zatwierdzania
stawek tych optat, w tym
konsultacji stref i stawek, znajdg
sie w procedowanym
rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury w sprawie optat
nawigacyjnych (wydanym na
podst. art. 130g ustawy Prawo
lotnicze).

Brak mozliwosci ubiegania sie o
dotacje za loty zwolnione nie stoi w
sprzecznosci z potrzebg




zapewniania stuzb Zeglugi
powietrznej (AFIS, MET) na
lotniskach nie posiadajgcych strefy
pobierania optat terminalowych.
Instytucje te mogg byc¢
finansowane na przyktad z optat
zawartych w cenniku ustug
lotniskowych.

91.
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Lotniczy Olsztyn -
Mazury

Str. 163

Rysunek 73 Nie uwzglednia na mapie Portu
lotniczego Olsztyn - Mazury ktéry posiada
certyfikat oraz stosowne zezwolenia do
obstugi towaréw i poczty (CARGO)

Uwaga nieuwzgledniona, rysunek
zostat usuniety.

92.

Port lotniczy t6dz

Tytut i zakres
dokumentu
Uwaga
ogolna

Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w
Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040

r.)

Brak spojnosci ze Strategig
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku (SZRT) oraz niezgodnos¢ z
przepisami znowelizowanej Ustawy o
zasadach prowadzenia polityki rozwoju
Struktura dokumentu, a co za tym idzie takze
jego tres¢ nie spetniajg przepiséw
znowelizowanej Ustawy o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju. Dokument
niniejszy, ktéry w mys| ustawy jest politykg
publiczng, musi spetnia¢ wymogi art. 21e
rzeczonej ustawy. Sg nimi:

1) wnioski z diagnozy, o ktérejf mowa w art.
10a ust. 1, przygotowanej na potrzeby tej
polityki, w odniesieniu do dziedziny lub
obszaru, ktérego dotyczy ta polityka;

W dokumencie widnieje rozdziat pod tytutem
,Diagnoza stanu transportu lotniczego”, i
obejmuje 38 stron. Jest to wybiérczy obraz
pokazujgcy na podstawie danych za 2019 i
czesciej nawet lat wezesniejszych sytuacje
na rynku lotniczym, nie uwzgledniajgc
sytuacji jakg spowodowat COVID-19.
Ewidentnie brakuje wnioskéw z opisu tej
sytuacji. Diagnoza powinna by¢ zatgcznikiem

Uwaga nieuwzgledniona. W pismie
z dn 14 maja 2021 roku, Minister
Finansow, funduszy i polityki
regionalnej potwierdzit, ze zakres
dokumentu, jest zgodny z art. 21 e
ustawy z dn 6 grudnia 2006 roku o
zasadach prowadzenia polityki
rozwoj (Dz. U. z 2019 r. poz. 1295,
2020, z 2020 r. poz. 1378, 2327).
Ponadto , potwierdzit iz cele i
kierunki interwencji polityki sg
spéjne z celami strategii na rzecz
odpowiedzialnego rozwoju, a w
szczegdllnosci wpisujg sie w
obszar SOR ,Transport” i kierunek
interwencji ,Budowa




do dokumentu, a nie wykorzystywanym jako
rozbudowa jego tresci, z zatozenia
prezentowana wybiorczo. Ewentualnie, o
czym stanowig przepisy ustawy o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju w dokumencie
powinny znalez¢ sie jedynie wnioski.
2) cele strategiczne w zakresie tej polityki, z
uwzglednieniem Sredniookresowej strategii
rozwoju kraju oraz odpowiedniej strategii, o
ktérej mowa w art. 9 pkt 3;
Cyt. SZRT s. 93.
Cel gtéwny SRT2030 w odniesieniu do
transportu lotniczego bedzie realizowany
poprzez zapewnienie warunkéw do
zréwnowazonego rozwoju rynku
pasazerskiego oraz cargo z jednoczesnym
zapewnieniem najwyzszych standardow
bezpieczenstwa i ochrony srodowiska.
Zwiekszenie mobilnosci tej gatezi rynku
bedzie miato miejsce poprzez innowacyjnosc
oraz efektywnos¢ transportu lotniczego
Cele zaprezentowane w Polityce Lotniczej
mowig o

1. Wytworzeniu konkurencyjnego

rynku w Polsce oraz

osiggniecie pozycji europejskiego lideratym
samym nie odnoszg sie do celu gtéwnego
przedstawionego w SZRT. Nie wspominajac,
ze cel pierwszy jest juz zrealizowany dzieki
wczesniejszym decyzjom rzadu polskiego
skierowanym na rozwoj regionow i tym
samym regionalnych portéw lotniczych -
rynek wewnetrznie jest juz bardzo
konkurencyjny. Natomiast cel drugi w
kontekscie poziomu zasobnosci polskich
obywateli, dobrym potgczeniom drogowym i
kolejowym (Polska nie jest wyspg) i
drastycznej réznicy w kulturze dotyczacej

zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej
stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce”.




korzystania przez Polakéw z transportu
lotniczego pomiedzy Polskg a resztg Europy
jest nierealny do osiggniecia w ciggu
najblizszej dekady

3) kierunki interwencji w zakresie tej
polityki, z uwzglednieniem Sredniookresowe;
strategii rozwoju kraju oraz odpowiedniej
strategii, o ktérej mowa w art. 9 pkt 3;
Kierunki interwencji zostaty wprawdzie
wymienione Polityce Lotniczej jednak
powinny wskazywac zakres dziatan
stuzacych osiggnieciu wyznaczonych celow,
ktére jak wspomniano wczesniej w tym
przypadku nie stanowig kontynuacji mysli
SZRT. Komentarze do kazdego z kierunkéw
interwenciji zaprezentowano w dalszej czesci
uwag

4) zasady realizaciji tej polityki.

Brak jest tego elementu w tej Polityce.
Podsumowujgc powyzsze, w kontekscie
wymogow ustawowych prezentowany
dokument

a. nie uwzglednia wnioskéw z diagnozy
b. nie uwzglednia zasad realizacji
prezentowanej polityki

C. kierunki interwencji nie wskazujg

zakresu dziatan stuzgcych osiggnieciu
wyznaczonych celéw w SZRT

d. Cele polityki sg nie spdjne z SZRT
Ponadto w mysl art. 7b wspomnianej ustawy
polityka publiczna ma stanowi¢ element
polityki rozwoju...., ktéry bezposrednio z niej
wynika.

Dokument Strategia Zrownowazonego
Rozwoju Transportu nie wskazuje
koniecznosci przygotowania takiego
dokumentu jak polityka lotnictwa cywilnego.
Jest natomiast polecenie opracowania:




SZRT s. 98:

Na potrzeby realizacji Strategii opracowany
zostanie dokument programowy stanowigcy
wytyczne dla rozwoju rynku transportu
lotniczego w Polsce. Dokument ten,
uwzgledniajgc nowe prognozy ruchu
lotniczego w Polsce, bedzie wskazywat
kierunki rozwoju infrastruktury lotnisk i A TM
w Polsce, oraz bedzie stanowit instrument
polityki transportowej panstwa w zakresie
lotnictwa cywilnego.

Biorgc powyzsze pod uwage dokument
.Polityka Lotnicza” nie jest dokumentem
programowym i nie nakresla wytycznych, nie
uwzglednia nowych prognoz ruchu
lotniczego a jedynie wspomina, ze takowe sg
przygotowane przez instytucje zewnetrzne.
Ponadto dokument, ktéry jest dokumentem
nizszego rzedu niz Strategia jakim jest
polityka publiczna nie moze obejmowaé
swoim zakresem czasowym okres dtuzszy
niz wyznacza go dokument strategiczny o
czym réwniez jest mowa w znowelizowane;j
ustawie o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju (24.06.2021) rozdziat 3b, Polityka
publiczna Art. 21d.

1. Polityka publiczna obejmuje okres
niewykraczajgcy poza okres obowigzywania
Sredniookresowe;j strategii rozwoju kraju.

2. Polityka publiczna moze obejmowac
okres wykraczajgcy poza okres
obowigzywania Sredniookresowej strategii
rozwoju kraju w przypadku, gdy wynika to ze
zobowigzan miedzynarodowych.

W tym przypadku Polska nie posiada
zadnych zobowigzan miedzynarodowych w
tym obszarze.

3. W przypadku gdy polityka publiczna




obejmuje okres wykraczajgcy poza okres
obowigzywania $redniookresowej strategii
rozwoju kraju, w polityce tej wydziela sie
okres odpowiadajgcy okresowi
obowigzywania $redniookresowe;j strategii
rozwoju kraju.

93.

Port lotniczy t6dz

Uwaga
ogolna

do catosci materiatu

W dokumencie, brakuje rowniez wnioskéw
ptynacych z analizy dotyczgcej znaczenia
poszczegolnych miedzynarodowych portow
(14) dla rozwoju regionéw a tym samym
polskiej gospodarki. Taka analiza w takim
samym stopniu jak diagnoza stanu rynku
lotniczego jest niezbednym dokumentem -
koniecznym do wyznaczania kierunkéw
polityki panstwa w danym obszarze. Co
wigcej taka analiza powinna stanowi¢ punkt
wyjscia dla diagnozy. Wyniki takiej analizy
pozwolityby oceni¢ w jakim stopniu i jakiej
wartosci lotniska w Polsce (rowniez te
deficytowe, ktorych jest wiekszosc¢)
przyczynity sie i przyczyniajg sie do rozwoju
regionow (wzrostu zatrudnienia, wzrostu
inwestycji zagranicznych, produkciji itd.) To z
kolei mogtoby wskaza¢, gdzie decyzje o
zbudowaniu lotniska byty chybione a gdzie
wrecz przeciwnie powinny dalej dynamicznie
sie rozwija¢ a gdzie pozostaé constans.

Czy taka analiza zostata przygotowana przez
MI ew. czy zostata zlecona?

Analiza nie zostata zlecona.
Dokument nie zawiera oceny
funkcjonowania poszczegdélnych
portéw lotniczych, nie warunkuje
ich dalszej dziatalnos¢. W
przypadku portéw lotniczych
deficytowych to zarzad spotki wraz
z udziatowcami powinien ocenic
czy istniejgcy model spofki jest
akceptowalny.

94.

Port lotniczy £6dz

Uwaga
ogolna

Mimo, ze dokument ten przygotowany zostat
po wybuchu pandemii, w czeéci
szczegotowej, tego wydarzenia wtasciwie w
ogole nie uwzglednia.

Brak danych (powszechnie dostepnych)
dotyczacych wptywu pandemii na rynek
dyskwalifikuje caty dokument czynigc go
bezwartosciowym, wrecz szkodliwym

Uwaga uwzgledniona, prognozy
zostang zaktualizowane.




bowiem pokazujgcym wypaczony kiamliwy
obraz rzeczywistosci

Port lotniczy to6dz

Autorzy pisza, ze przygotowywanie w czasie
pandemii nowych prognoz ruchu wydaje sie
nierealne oraz ze stare prognozy stracity
waznosé. Co wiecej przyznajg dalej, ze rynek

Whnioskodawca zapoznat sie z

95. lotniczy, po pandemii ulegnie znacznym, uwaga i przyjagt do wiadomosci.
trudnym obecnie do przewidzenia
przemianom. Niestety nie znajdujemy
informacji, jakie zmiany sg przewidywane.
Port lotniczy t6dz Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
rozwoju lotnictwa cywilnego do
2030 r. nie stanowi podstawy do
budowy CPK, ale wpisuje projekt w
system transportowy kraju.
Zaktadajgc, ze autorzy projektu zdajg sobie | Decyzja o budowie CPK zostata
sprawe z ogromnego stanu niepewnosci, to | podjeta Uchwatg nr 173/2017
czy mozna w takiej sytuacji i to w tempie Rady Ministréw z dnia 7 listopada
96 ekspresowym, podejmowac decyzje o 2017 r. w sprawie +przyjecia
' uruchomieniu tak gigantycznego i Koncepcji przygotowania i
ryzykownego projektu jakim jest CPK? Bez | realizacji inwestycji Port
wiasciwej analizy i danych dotyczgcych Solidarnos¢ — Centralny Port
rynku. Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej oraz
potwierdzona w Ustawie z dnia 10
maja 2018 r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.
poz. 1354),
Port lotniczy £6dz Zgodnie z nowelizacjg ustawy o zasadach Uwaga nieuwzgledniona. W piSmie
prowadzenia polityki rozwoju w dokumencie |z dn. 14 maja 2021 roku, Minister
Polityka Lotnicza zostata opracowana w powinny znajdowac sie wnioski z tej Finansow, funduszy i polityki
Uwagi oparciu o wyniki diagnozy stanu transportu |diagnozy, a sam dokument ,Diagnoza” regionalnej potwierdzit, Zze zakres
97. ogolne str. lotniczego, sporzadzonej na potrzeby powinien by¢ zatgcznikiem do polityki i dokumentu, jest zgodny z art. 21 e
10 przedmiotowego dokumentu przez publicznie dostepnym materiatem ustawy z dn 6 grudnia 2006 roku o

Ministerstwo Infrastruktury

Art. 21e. Polityka publiczna okre$la w
szczegolnosci: 1) wnioski z diagnozy, o
ktérej mowa w art. 10a ust. 1, przygotowanej

zasadach prowadzenia polityki
rozwdj (Dz. U. z 2019 r. poz. 1295,
2020, z 2020 r. poz. 1378, 2327).



https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytmnjtguztm
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytmnjtguztm

na potrzeby tej polityki, w odniesieniu do
dziedziny lub obszaru, ktérego dotyczy ta
polityka;

Port lotniczy t6dz

Brak informacji czemu stuzy ten dokument,
czyli jaki jest jego cel. Tym bardziej, ze w
jego podsumowaniu na stronie 209 mozemy
przeczytag, ze:

Polityka Lotnicza wskazuje wytgcznie
pozgdane kierunki w jakich powinien rozwija¢
sie rynek transportu lotniczego w Polsce ale
nie wskazuje listy konkretnych do realizaciji

s.10-11 . - Uwaga nieuwzgledniona. Na
. inwestycji. . .
Uwagi ; : ) . wstepie dokumentu przedstawiona
98. Calty tekst ...dziatania wskazane w dokumencie majg
wstepne .. . zostata podstawa prawna oraz
charakter rekomendacji dla wtasciwych ;
orazs. 209 . ; o C istota dokumentu.
podmiotéw a ich monitoring odbywac sie
bedzie na zasadach dobrowolnej
wspoipracy.
Prosimy o wyjasnienie jaka jest jego rola i
czemu on stuzy. Prosimy o wyszczegdlnienie
dziatan o ktérych mowa w zdaniu na s. 209
bo wczesniej mowa jest o tym, ze polityka
nie wskazuje dziatanh a jedynie kierunki.
Port lotniczy £6dz powrot ruchu lotniczego do stanu sprzed
wybuchu pandemii (tj. z roku 2019) bedzie
mozl wy hie wezesniej niz p r’zed et fywem 4 Zatozenie prawdziwe, oparte bowiem o
lat od jej ustgpienia i przywrécenia .
dotychczasowych warunkéw i standardéw badania przeprowadzone przez EASA, IATA, Uwaga uwzgledniona, prognoz
99. str. 10 y Sowy . P EUROCONTROL. Natomiast nie zostato ono 9 gled » proghozy
ruchu lotniczego) . Bedzie to réwniez . . : zostang zaktualizowane.
. 3 , - uwzglednione w tezach i propozycjach
determinowane oddziatywaniem czynnikow P : . .
; . dziatan koniecznych dla rozwoju branzy.
zewnetrznych, niezaleznych lub
niezwigzanych bezpoSrednio z sektorem
lotniczym.
Port lotniczy £6dz Btagd metodologiczny. Koncepcja CPK Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
uchwalona uchwatg jeszcze przed rewizjg rozwoju lotnictwa cywilnego do
100. s. 14 Rysunek 1. Strategii Rozwoju Transportu do 2020 (z 2030 r. nie stanowi podstawy do

perspektywa do 2030), nie potwierdzona
dodatkowo Master Planem nie moze

budowy CPK a jedynie wpisuje
projekt w system transportowy




stanowi¢ dokumentu wptywajgcego na
polityke lotniczg. Nie stanowi bowiem, w
mysl ustawy o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju dokumentu nadrzednego.

kraju. Decyzja o budowie CPK
zostata podjeta Uchwatg nr
173/2017 Rady Ministréw z dnia 7
listopada 2017 r. w sprawie
przyjecia Koncepcji przygotowania
i realizacji inwestyciji Port
Solidarno$¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej oraz
potwierdzona w Ustawie z dnia 10
maja 2018 r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.
poz. 1354). CPK zostat
uwzgledniony w Strategii
Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030, Polityka
Lotnicza jest dokumentem
nizszego rzedu niz SRT.

Port lotniczy t6dz

Polityka Lotnicza jest takze dokumentem
nieobligatoryjnym o charakterze
pomochiczym w stosunku do kluczowych
dokumentéw panstwa w obszarze $rednio- i

Co to oznacza, ze polityka jest dokumentem
nieobligatoryjnym? Nie obligatoryjnym dla
strony rzagdowej czy dla wskazanych
podmiotow, ktérych ona dotyczy? Po co
tworzy¢ dokument nie obligatoryjny dla

Uwaga czesciowo uwzgledniona,

s. 14 pod e . nikogo? " I
101. rysunkiem dfugofalowej polltyk/ gospodarczej( Brak konsekwencji w kontekscie zapisow fragmept Polityki Lotniczej zostat
transportowej, takich jak SRT2030 i SOR snaiduiacyveh sie w dalszel czesci zmodyfikowany.
obejmujgcym swoim przedmiotem szerokie Jdujacy ¢ >) C2@
LT dokumentu, gdzie mowa jest, ze ten

spektrum zagadnieni zwigzanych z ; o

rozwojem lotnictwa cywilnego w Polsce dokumen_t bedzie p“.”kte"? odniesienia dia
zarzadzajacych lotniskami przy
przygotowaniach planéw generalnych.

Port lotniczy £6dz Polityka Lotmcz_a ma réwniez identyfikowac A jednak nie identyfikuje. Uwagg nleuwzglednlc_)na.
potrzeby podmiotéw prawa handlowego, W jaki spos6b ma utatwié pozyskanie Zgodnie z przedstawionym pod
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg i srodkéw inwestvevinveh. zakladaiac. o czvm koniec maja 2018 r. przez Komisje

102. s. 14 inng w dziedzinie lotnictwa cywilnego. yeyinych, 13c, y Europejskg pakietem

Przez wskazanie na szczeblu dokumentéw
strategicznych kierunkéw i priorytetow
moze réwniez utatwia¢ pozyskiwanie

réwniez mowa w tym dokumencie, ze
Srodkéw unijnych na inwestycje
infrastrukturalne nie bedzie?

rozporzadzen na perspektywe
finansowg Unii Europejskiej 2021-
2027, w nowym okresie



https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytmnjtguztm
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytmnjtguztm

srodkéw inwestycyjnych przez te podmioty,

programowania, panstwa
cztonkowskie zostaty zobowigzane
w ramach polityki spéjnosci do
wypetnienia tzw. warunkéw
podstawowych — horyzontalnych
oraz tematycznych. W ramach
warunkow tematycznych ustalony
zostat rowniez warunek dla sektora
transportu, tj. ,kompleksowe
planowanie transportu na
odpowiednim poziomie”. Warunek
bedzie uznany przez Komisje
Europejskg za spetniony, jezeli
spetnionych zostanie 9 kryteriow,
okreslonych dla tego warunku.

Stosownie do informacji
przekazywanych przez Komisje
Europejska, do uznania
wskazanych kryteriow za
spetnione niezbedne jest
opracowanie 14 dokumentow
sektorowych, obejmujgcych
perspektywe do 2030 r. Do tych
dokumentdw zaliczony zostat
miedzy innymi PRSLILUN, w
formie aktualizacji bgdZz nowego
dokumentu programowego w
zakresie rozwoju transportu
lotniczego. Polityka Lotnicza
stanowi zatem spetnienie warunku
podstawowego, okreslonego przez
Komisje Europejska.

103.

Port lotniczy £6dz

Polityka Lotnicza okreslajgc na poziomie
strategicznym kierunki i strukture ramowag
rozwoju lotnictwa, bedzie stanowita
podstawowy dokument odniesienia przy

Jak to mozliwe jesli dokument ten jest
,hieobligatoryjny” s. 209

W jaki sposdb dokument niezgodny z ustawg
0 zasadach prowadzenia polityki rozwoju

Uwaga nieuwzgledniona. W piSmie
z dn. 14 maja 2021 roku, Minister
Finanséw, funduszy i polityki
regionalnej potwierdzit, ze zakres




zatwierdzaniu przez ministra wlasciwego do
spraw transportu, na podstawie art. 55 ust.
8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2020 r. poz. 1970, z p6zn.
zm.), zwanej dalej ,ustawg - Prawo
lotnicze”, planéw generalnych lotnisk uzytku
publicznego pod katem ich zgodnosci z
politykg transportowg kraju. W tym zakresie
stanowi¢ bedzie niejako wytyczne dla
zarzadzajacych lotniskami, co do zakresu
planéw generalnych przy ich
opracowywaniu oraz aktualizacji.

moze by¢ dokumentem odniesienia do
czegokolwiek? Prosimy o wyjasnienia

dokumentu, jest zgodny z art. 21 e
ustawy z dn 6 grudnia 2006 roku o
zasadach prowadzenia polityki
rozwdj (Dz. U. z 2019 r. poz. 1295,
2020, z 2020 r. poz. 1378, 2327).

Polityka Lotnicza powstata przy czynnym
wspoétudziale szerokiego grona
interesariuszy, w szczegolnosci przy
udziale zarzgdzajgcych lotniskami (uzytku
publicznego, i uzytku wytgcznego,
certyfikowanych i niepodlegajgcych

Poprosimy o udokumentowanie tego
wspotudziatu, bowiem ani poszczegdlni
zarzgdzajacy lotniskami ani Zwigzek
Regionalnych Portéw Lotniczych nie
otrzymali zaproszenia do pracy nad
dokumentem pod nazwg ,Polityka Rozwoju
Lotnictwa cywilnego....”

Uwaga nieuwzgledniona. W 2019
r. 12020 r. w Ministerstwie
Infrastruktury odbyty sie dwa
spotkania ws. opracowania Polityki
rozwoju lotnictwa cywilnego w
Polsce do 2030 r. W spotkaniach
udziat wzieli m.in. przedstawiciele
ZRPL, w tym przedstawiciele Portu
Lotniczego t6dz. Po pierwszym
spotkaniu Ml otrzymato z ZRPL

104. Port lotniczy £6dz |s. 14/15 certyfikacji), uzytkownikéw infrastruktury Sam rejestr lotnisk cywilnych prezentuje 65 materl?{y dot. f ropogomaﬂ_ego
lotnisk i przestrzeni powietrznej, instytuciji podmiotéw. Poprosimy o dowody na Klraztt{) Srﬁizgﬁ Z: drriSliJm (s)lgtlgz.aniu na
zapewniajgcych stuzby Zzeglugi powietrznej, | wspottworzenie dokumentu. prosbe M| gwspagrcie p?rocesu '
przedstawicieli lotnictwa ogdlnego i Tym bardziej, ze na s. 15 jest mowa, ze ooracowania Politvki lotniczei i
komercyjnego oraz spotecznych organizacji |,Prace nad Politykg Lotniczg byty Ezekazanie dan Zh niezb d:] ch
i stowarzyszen lotniczych. prowadzone w wyjgtkowo trudnym dla 30 ODFACOWANIA. gokumenteu y

branzy lotniczej czasie pandemii COV/D-19.” Minigterstwo otrzymalo matéria’r od
ZRPL, zawierajgcy m.in.
informacje dotyczace Portu
Lotniczego w todzi.
Port lotniczy £6dz Z uwagi na fakt, ze Izna_czna czesc Ic:eléw Sprzeczne z SZRT z 2019 r. (wczeséniej Uﬁaga niengglgdni?.na. Zgodnie
105. <15 rozwoju transportu lotniczego w Polsce SRT), gdzie CPK ma zostaé zrealizowany do z Koncepcja realizacja

zostanie zrealizowana w horyzoncie
czasowym dtuzszym niz do 2030 r.

2027 r.

przedsiewzie¢ sktadajgcych sie na
komponent lothiskowy jest




wskazano réwniez najwazniejsze dziatania
konieczne do podjecia w perspektywie do
2040 r. Nalezg do nich przede wszystkim
kapitatochtonne i czasochtonne inwestycje
w infrastrukture transportowg, w tym w
szczegollnosci zwigzane z budowg
Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz
zwigzang z nim infrastrukturg i systemami
innych gatezi transportu.

przewidziana do konca 2027 r.
Realizacja przedsiewzie¢
inwestycyjnych sktadajgcych sie
na komponent kolejowy ma
nastgpic¢ do konca 2034 r.,
obejmujac dwie perspektywy
finansowe UE.

Port lotniczy t6dz

Prace nad Politykg Lotniczg byty
prowadzone w wyjatkowo trudnym dla
branzy lotniczej czasie pandemii COVID-
19. To szczegdlna okolicznosé
towarzyszgca pracom, kiedy podmioty
prowadzace w szczegolnosci dziatalnos¢ na

Uwaga analogiczna do uwagi 8., zapis mija

Uwaga czesciowo uwzgledniona,

106. Y . . . przedmiotowy zapis zostat
rynku $wiadczenia obstugi ruchu oraz sie z prawda. iy ;
: czesciowo zmodyfikowany.
przewozu lotniczego bedgc zmuszone
praktycznie do znaczgcego ograniczenia
skali swojej dziatalno$ci, podjety
wspotdziatanie przy tworzeniu wizji
przysztosci polskiego lotnictwa.
Port lotniczy £6dz Zdanie nie jest prawdziwe w kontekscie
informacji we wstepie dokumentu (s. 10):
~przyjeto jako bazowe prognozy rozwoju
rynku lotniczego opracowane przez Urzad
i . . Lotnictwa Cywilnego w 2017 r, prognozy
E(‘)’t:izc";s“mz:';0?gﬁg'z‘;‘ivf/’;agk?:glgnﬁgtyka EUROCONTROL STATFOR z 2020 r. oraz
4 Y A . . prognozy IATA opracowane w 2020 r. na - .
przedziatu czasu, w ktorym nastgpi powrot ; o . Uwaga czesciowo uwzgledniona,
107. . o : ! Zlecenie przedsiebiorstwa parstwowego .
branzy lotniczej do funkcjonowania na Porty Lotnicze" dalei PPL" prognozy zostang zaktualizowane.
oziomie i w skali sprzed wybuchu »Ory Lolnicze:, zwanego aalef ,FrL=.
pan demii COVID-19 Jednoczesnie przyjeto zatozenie, Zze powrot
P ' ruchu lotniczego do stanu sprzed wybuchu
pandemii (tj. z roku 2079) bedzie mozliwy nie
wczesniej niz przed uptywem 4 lat od jej
ustagpienia i przywrécenia dotychczasowych
warunkow i standardow ruchu lotniczego”
108. Port lotniczy £6dz |s. 16 Celem gtéwnym niniejszego dokumentu jest | Kierunki powinny wskazywac rozwoj rynku a | Uwaga uwzgledniona.




wskazanie kierunkow, w ktérych powinien
rozwija¢ sie potencjat rynku lotniczego w
Polsce, jako element wspdlnego
europejskiego rynku lotniczego, a co za tym
idzie przyczynia¢ sie do dtugoterminowego
wzrostu gospodarczego Polski.

nie rozwoj potencjatu rynku. Btad logiczny.
Potencjat z zatozenia jest staty lub mozna
mowic¢ o jego braku. A nawet gdyby potencjat
miatby sie rozwing¢ wcale nie musi oznaczac¢
rozwoju rynku i tym samym sytuacja bedzie
constans.

Port lotniczy t6dz

Rozwéj infrastruktury transportu lotniczego
stanowi istotny czynnik do wtasciwego i

Btad logiczny. Rozwdj jakiejkolwiek
infrastruktury bez mozliwosci jej
wykorzystania nie przyczyni si¢ do rozwoju
gospodarki. Wrecz przeciwnie

109. s. 16 intensywnego rozwoju gospodarki, ktéra Nieprzemyslany rozwdj infrastruktury Uwaga uwzgledniona.
jest uzalezniona od sprawnego przeptywu | przyczyni sie do btednego wydatkowania
towaréw i pasazeréw srodkéw i w dalszej koniecznosci do
wydatkowania kolejnych pieniedzy na jej
utrzymanie.
Port lotniczy t6dz Cel wykracza ponad cel Strategii
Zroéwnowazonego Rozwoju Transportu.
Nie jest mozliwe w ciggu dekady jego
zrealizowanie, zaktadajgc ze obecnie (przed . .
. ] . . Uwaga nieuwzgledniona.
pandemiag) wspoétczynnik korzystania z ustug . g : .
L . . . . . Wszystkie okreslone kierunki i
cel 2. Osiggniecie pozycji regionalnego przewozdéw pasazerskich wynosit 1,1 wobec ; X . o .
o ; : : o C dziatania maja przyczynic sie m.in.
(europejskiego) lidera, a przez to Srednie UE ponad 2,3% a w niektérych L
110. s. 17 ; ; : . . : ; . do osiggniecia wskazanego celu.
integratora w zakresie rozwoju lotnictwa krajach Holandia, Niemcy - prawie 4%. R
> o . : W opinii Ministerstwa Infrastruktury
cywilnego. Réwniez Brexit oraz COVID w ciggu 4 silna pozvcia transoortowa Polski
kolejnych lat zmniejszy popyt Polakow 'a Pozyc) P
o . S, wpisuje sie w SRT.
odpowiednio na ten kierunek i rowniez do
pozostatych rynkéw.
W dokumencie brak jest odpowiedzi jak taki
cel osiggnac.
Port lotniczy £6dz zapewnienia kluczowej roli Centralnego
Portu Komunikacyjnego jako gtbwnego . . ., o Uwaga nieuwzgledniona.
) L Cel nie moze sie odnosi¢ do zapewnienia : :
wezta intermodalnego Kraju i Kl roli dI dmi Kt6 ; Centralny Port Komunikacyjny
referowanego wezfa lotniczego dla uczowej roli dla po mlotu, t,o regoniema | o ecnie znajduje sie na etapie
111. s. 17 P na rynku. Wymagana jest wtasciwa redakcja

Regionu Europy Srodkowo-Wschodniej, a
co za tym idzie stworzenie dalszych
warunkéw do rozwoju catego sektora
lotniczego w Polsce,

bowiem zdanie pozbawione jest logiki i
sensu.

realizacji, zatozeniem polityki
rzadu jest dgzenie do silnej pozyciji
CPK.




Port lotniczy to6dz

2. Zapewnienia warunkow dla efektywnego
rozwoju rynku lotniczego poprzez:

Reagowaé mozna w rézny sposob. Nalezy
dookresli¢ kierunek tej reakcji czyli np.
przestrzeganie legislacji unijnej a nie jej

Uwaga nieuzasadniona, nie wnosi

112. s. 18 «reagowanie na uwarunkowania politvczne i negowanie. wkfadu merytorycznego do
Agowa o polity Prosimy o odpowiedz w jaki sposéb bedzie |dokumentu Polityki Lotniczej.
legislacyjne, szczegdlnie na poziome UE, . A Iy
nastepowata reakcja. W jakim ma is¢
kierunku?
Port lotniczy t6dz Gdzie w diagnozie jest napisane, ze lotnisk Uwaaa nieuwzaledniona. rozwé:
Kierunek interwencji 1 - Rozwdj sieci lotnisk |jest za mato? Jak to sie ma do diagnozy? | 9 vzgledniona, rozwo
113. s. 18 : : : .. oznacza takze rozwydj istniejgcej
w Polsce, skad wynika ten kierunek interwencji? sieci
Prosimy o odniesienie sie do pytania. '
Port lotniczy t6dz Co oznacza poprawa? Na czym ona ma
Kierunek interwencji 2 - Poprawa sposobu polegac’. _Gdz|e Jest ld|agnozai1 wskazchg Uwaga _ruenggledmona. -
114. s.18 - - ; utomnosci planowania, zeby ja poprawia¢? | Zagadnienie zostato rozwiniete w
planowania inwestycji w portach lotniczych, . . : oy
Ktorych portow dotyczy? Prosimy o tresci dokumentu.
wyjasnienie.
Port lotniczy t6dz Jakie nieprawidtowosci wynikajg z diagnozy.
Brak takich informacji w czesci, ktéra
Kierunek interwencji 4 - Zapewnienie zgodnie z Ustawg o zasadach prowadzenia |Uwaga nieuwzgledniona.
115. s. 19 prawidfowego funkcjonowania i rozwoju polityki rozwoju powinna wskazywac wnioski |Zagadnienie zostato rozwiniete w
rynku lotniczego, z diagnozy. Co rozumiemy przez pojecie tre$ci dokumentu.
prawidtowe funkcjonowanie? Prosimy o
wyjasnienie
Port lotniczy £6dz Kierunek interwencji 5 - Wsparcie badan, Kto ma wspieraé i w iaki sposéb? Prosimy o Uwaga nieuwzgledniona.
116. s. 19 edukaciji i rozwoju w zakresie transportu ) Ma wsp ) P ' y Zagadnienie zostato rozwiniete w
. wyjasnienie o
lotniczego, tresci dokumentu.
Port lotniczy £6dz Bfad logiczny i mgrytoryczny. Tra.n_spo’rt’, w Uwaga nieuwzgledniona.
tym transport lotniczy nie ma mozliwosé . . .
o s C gy Wskazany kierunek interwencji
chroni¢ srodowiska. Z samej dziatalno&ci -
. o dotyczy kwestii ochrony
transportowej wynika jego negatywny wptyw srodowiska w transporcie
Kierunek interwencji 7 - Ochrona na srodowisko - w réznym stopniu : porc
117. s.19 lotniczym. W tym rozdziale

Srodowiska w transporcie lotniczym,

poszczegolne rodzaje transportu. Powinno
sie raczej mowic o dziataniach
ograniczajgcych jego negatywny wptyw. A
potem wskazac jak to zrobi¢. Prosimy o
informacje jakie dziatania majg byc¢

wskazano dziatania wptywajgce na
niwelowanie negatywnego
transportu lotniczego na
Srodowisko.




podejmowane przez zarzgdzajgcych portami
w celu niwelowania niekorzystnego wptywu
na srodowisko.

Port lotniczy t6dz

Kierunek interwencji 8 - Wzmocnienie

Brakuje kontynuaciji tego zdania. Ten
kierunek interwencji powinien zostac
uzupetniony o wyjasnienie poprzez jakie
dziatanie lub dziatania (nawet na poziomie
0golnym). Prosimy o informacje jakie

Uwaga nieuwzgledniona.

118. s. 19 pozycji Polski i polskich podmiotow dziatania mogg przyczyni¢ sie do Zagadnienie zostato rozwiniete w
lotniczych na arenie miedzynarodowe. wzmochienia pozycji Polski i polskich tre$ci dokumentu.
podmiotéw lotniczych na arenie
miedzynarodowej. Jakich podmiotéw dotyczy
to wzmocnienie? Przemyst, linie lotnicze,
porty lotnicze czy inne?

Port lotniczy £6dz Niezaleznie od istoty priorytetowych dziatan Uwaga nie ma charakteru
zwigzanych z rozwojem lotnisk i konstruktywnego, nie mozna
przewoznikow lotniczych w Polsce nalezy zaprzeczyC, ze rozwoj instytucji
podkresli¢ warunek konieczny powodzenia o ) ) zapewniajgcych stuzby zeglugi
Polityki Lotniczej - sprawno$¢ operacyjng Jesli proces myslowy autorow dokumentu powietrznej jest niezbedny do
. - ™ o , wskazuje na taki warunek sine qua non to ; . )
instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi S ] prawidtowego funkcjonowania

119. s. 19 . . . powinien on zostac zaprezentowany w . .
powietrznej. Bez wyprzedzajgcych wzrost . p . . transportu lotniczego. Nalezy
; L . . ramach gtdéwnych celéw - tgcznie lub jako - ! .

ruchu lotniczego dziatan PAZP w zakresie |. . zaznaczy¢ iz transport lotniczy jest

. . jeden z celéw kluczowych. . .
gotowosci do efektywnego zapewniania systemem naczyn potgczonych i
stuzb oraz odpornosci systemu ATM/CNS prawidtowe ich funkcjonowanie
na wszelkie zaktocenia, wdrozenie Polityki zalezne jest od wszystkich
Lotniczej nie bedzie mozliwe. elementow sktadowych.

Port lotniczy £.6dz Pomimo niskiego udziatu procentowego

(okoto 1 proc.) w wolumenie transportu, Nalezy doprecyzowac czy dotyczy to Polski, .
120. s 28 transport lotniczy odpowiada za 35 proc. Europy czy Swiata Uwaga uwzgledniona.
wartoSci transportowanych dobr.
Port lotniczy £6dz _ Dokum_ent jest zbyt obszerr]y. 2,23 strony nie Uwaga nieuzasadniona, nie
Diagnoza s. stanowigce konkretnych dziatah czy
. X : . wnoszgca wkfadu merytorycznego.
28-64 Uwaga ogolna do struktury dokumentu. Do |programu rozwoju dla lotnictwa cywilnego, .
121. . . ; ; ; N . | Autor uwagi nie zaproponowat
Prognoza s. |rozdziatu diagnoza ew. prognoza prezentujgce ogdlne kierunki dziatan stanowi Lo :
. ) o usuniecia jego zdaniem zbednych
64 - 94 materiat ,przegadany”, bardzo ogdélnikowy

nie stanowigcy wiekszej wartosci bedgcy

fragmentéw dokumentu.




jedynie obszernym rozszerzeniem strategii
Rozwoju Zréwnowazonego Transportu.

122.

Port lotniczy to6dz

Uwaga

ogolna do
wigekszosci
przypisow.

W niniejszym dokumencie podane sg
odniesienia do zrédta np.: CPK,
EUROCONTROL

Takie przypisy powinny by¢ rozwiniete,
doprecyzowane - zgodnie ze sztukg pisania
klasycznych, powaznych dokumentéw czy
publikacji. Powinien zosta¢ podany adres
strony internetowej lub podany doktadny tytut
publikacji, autor oraz strona, jesli podawana
jest informacja: opracowanie wtasne to
konieczne jest podanie na podstawie jakich
materiatow.

Uwaga uwzgledniona.

123.

Port lotniczy t6dz

Uwaga
ogolna do
diagnozy i
analizy
SWOT

Rozdziat ,diagnoza rynku” nie uwzglednia w
prezentowanych danych dotyczgcych
sytuacji roku 2020 czyli pandemii.
Prezentowane dane i w zwigzku z tym dalsze
kierunki dziatan odnoszg sie do okresu
sprzed pandemii. Obraz zatem zostaje
zaburzony/ absolutnie znieksztatcony,
poniewaz pandemia drastycznie zmienia
sytuacje jaka bedzie miata miejsce w ciggu
najblizszych 4/5 lat (o czym autorzy
delikatnie wspominajg, ale w dalszych
planach nie uwzgledniajg - jakby pandemia
stanowita wydarzenie wirtualne)

Uwaga uwzgledniona, prognozy
zostang zaktualizowane.

124.

Port lotniczy t6dz

Diagnoza s.

Uwaga ogdlna

Brak w diagnozie przedstawienia stanu
funkcjonowania portéw lotniczych. Jedynym
zaprezentowanym jest lotnisko WAW, co nie
pozwala na zrozumienie jak rynek
przewozéw pasazerdow rozktada sie na
poszczegoblne regiony i z czego taka
struktura pasazerow wynika. A powody sg
bardzo rézne. Analogiczne potraktowany jest
rynek przewoznikéw, gdzie jedynym
opisanym zostat PLL LOT. Nie opisano
jednak sytuacji pozostatych przewoznikow,
nie wymieniono takze innego narodowego
przewoznika jakim jest ENTER AIR.

Uwaga uwzgledniona




Wybiércze potraktowanie rynku poprzez
charakterystyke kilku podmiotéw powoduije,
ze dokument ten jest dedykowany jako
polityka dla tych podmiotéw a nie catego
rynku lotniczego w Polsce.

Port lotniczy t6dz

W 2015 r. na jednego mieszkarca Polski
przypadato jedynie 0,7 podrézy lotniczych,

Tutaj wykorzystywane sg dla potrzeb
diagnozy dane z 2015 roku. Sg one zbyt
archaiczne, (nie wspominajac juz o okresie
pandemii), zeby stanowity podstawe do

125. s. 36 podczas gdy w krajach zachodnich \é\%crztljell’]gkaér;\l’advz\/ir;:(;?kow dla przysztych Uwaga uwzgledniona.

wskaznik ten wynosit2, 7. Tym bardziej, ze powszechnie znang
informacjg jest ta, ze wspotczynnik dla Polski
w 2019 roku wynosit juz 1,1 - dane z 2019 r.
Port lotniczy t6dz .. | Skad wynika taka ocena? Prosimy o
y Jedna z przyczyn d_ra_stycznych dysproporcu wyjaaénignia. Linie lotnicze w tym I)_/CC
\évuzrzkrigszlzgﬁggr?i?\xynﬁapgIS(;?];I,I;V dopasowujg sie do potrzeb rynku i bazujg na
propgrcjonalnego v{/zrgstu ofeFr)owania popycie klientdw na dane rynki. Nie ma nic
. ) g ztego, w lotniskach niehubowych, z ktérych
p ochzen w modelu siatkowym (point-to realizowane sg potgczenia point-to-point. . .
point), stosowanym przez graczy : . Uwaga nieuwzgledniona.
) ; Taka retoryka nie tylko krytykuje S -
126. s. 37 niskokosztowych, zwanych dalej LCC. . : X oo Zagadnienie zostato rozwiniete w
. . funkcjonowanie LCC, ktore przyczynity sie do : -
Model ten skutecznie stymuluje wybrane niezwykle dynamicznego rozwoju rynku dalszej czesci dokumentu.
rynkiip rzyczyma sie dq skol_(oyveg ° . |lotniczego oferujgc pasazerom ceny
|_/vzrostu l',CZ.by pasazerow, nie Jest w stanie dostosowane do ich portfela lub czasami
J eqr?ogzesn/e QOstarczy © Wy, stgrczajqco nawet zbyt niskie, ale réwniez stanowi
zrozpicowanej qfen‘y siatkowey. .Wy nika to krytyke wszystkich lotnisk regionalnych, ktére
m.in. z nastepujgcych przyczyn: wspblpracuija z LCC.
Port lotniczy £6dz Nalesv orzv tvm zauwazvé. ze chociaz Uwaga nieuwzglednione. Lotnisko
nek};oeniélz yW RPiw gu,ro ‘e Srodkowei Tu warto dodag, ze tak dynamiczny rozwdj Chopina nie mozna uznac¢ za
127 s 37 ?(;zwi'a si bg rdzo d namiczﬁ ie to brak / rynku jest wynikiem obecnoéci na nim petnowymiarowy hub
' ' W zfaj rzeesia dkowey 00 ranicéa otencial obecnoéci LCC i ze jednak ten wezet przesiadkowy ze wzgledu na liczne

'eeo ropzwo'u g0 09 P / przesiadkowy jest. Obecnie jest nim WAW. | ograniczenia infrastrukturalne i
1€9 Ju- Srodowiskowe.

128, Port lotniczy £.6dz s 42, Rys. 17 Zawiera bfad. Port lotniczy w Radomiu nie Uwaga czesciowo uwzgledniona.

funkcjonuje. | zgodnie z powszechnie




udostepnianymi informacjami medialnymi nie
rozpocznie swojej dziatalnosci w roku 2021.
Proponujemy wykluczy¢ Radom z
prezentowanej mapy. Radomia nie mozna
wigczy¢ do diagnozy - chyba, ze przedstawi
sie dla tego portu wyniki z dziatalno$ci za
najlepszy rok 2016 - niecate 10.000
pasazerdéw rocznie

Port lotniczy t6dz

Wykorzystywanie materiatéw
przygotowywanych na zlecenie CPK a nie Ml
stanowi gtos podmiotu we wtasnej sprawie.
Biorac pod uwage ilos¢ ,zrédet CPK” nie
dziwi tak znaczny udziat informacji na temat
tego nieistniejgcego jeszcze portu lotniczego,

Podczas opracowania dokumentu
Polityki lotniczej korzystano z

129. s.42 Zrédto, pod rysunkiem nr. 17 ; S . - .
nie posiadajgcego nawet przygotowanego licznych zrédet, za zgodg autorow
Master Planu w powyzszym dokumencie a wtym z CPK i ZRPL
pominiecie pozostatych regionalnych portéw
lotniczych. Ponadto jak juz wspomniano
wczesniej, zrodto powinno by¢ precyzyjnie
przytoczone
Port lotniczy £6dz Lotnisku Chopina poswiecono 10 stron . .
- ; Uwaga nieuwzgledniona.
dokumentu pozostawiajgc bez diagnozy .
. . Przeanalizowano caty rynek
. : . . pozostate lotniska miedzynarodowe. ; )
130. s. 43 Sytuacja Lotniska Chopina w Warszawie ; lotniczy w Polsce, z uwagi na
Nie ma zatem podstaw do oceny catego . .
; C o kluczowa role lotniska Chopina
rynku. Prosimy o wyjasnienia dlaczego - NS .
o A . ; poswiecono mu najwiecej uwagi.
pominieto analizy innych portow lotniczych.
Port lotniczy £.6dz Warszawa ma byc¢ weztem przesiadkowym | Diagnoza nie powinna wybiega¢ w
131. S. 43 dla Europy SrodkowoWschodniej, przysztos¢. Juz wtedy nie stanowi diagnozy, |Uwaga uwzgledniona.
wypetniajgc luke w tym regionie. ale plan lub prognoze
Port lotniczy £6dz W ciggu ostatnich pieciu lat Lotnisko
Chopina w Warszawie zanotowato Uwaga metodologiczno - redakcyjna. Brak
imponujacy wzrost 12,2% rocznie (CAGR), odnigsienia wt rr?fra mencie 2<)aljr s:unki
132. S. 43 podczas gdy ruch w PRG w tym samym Y 9 ' y Uwaga uwzgledniona

czasie rost $rednio 0 9,8% rocznie. Kijow
(KBP), ze $rednim wzrostem na poziomie
17,3% rocznie, wyprzedzito Bukareszt

ponizej odnoszg sie do cytowanego
fragmentu.




(OTP) i niemal zréwnato sie z Budapesztem
(BUD)

Port lotniczy to6dz

Rysunek 19. Liczba pasazeréw i dynamika

Brak wskazania daty w tytule do ktorej

133. S. 44 wzrostu rqqhu w krajach Europy Srodkowo- odnosi sie prezentowana sytuacja Uwaga uwzgledniona
Wschodniej
Dotyczy obu rysunkéw i nastepujgcej tresci:
Ponizszy wykres przedstawia udziat w Uwaga w trakcie analizy — ze
liczbie pasazeréw gtownego lotniska w wzgledu na ztozony charakter
kraju w poréwnaniu do liczby pasazeréw w uwagi, wymaga ona pogtebionej
134 Port lotniczy k6dz |s. 44 2016 r. dla wybranych europejskich portéw |ULC posiada dane za 2019. Niezrozumiate |analizy. W zwigzku z tym, po
' y ' lotniczych. Udziat Lotniska w Warszawie w | jest wykorzystywane danych za 2016 rok. rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
poréwnaniu do roku 2004 spadt z okoto jej uwzglednienia lub odrzucenia,
70% do okoto 40%. Jednocze$nie spadkowi informacja w sprawozdaniu
temu towarzyszyt dynamiczny wzrost ruchu zostanie zaktualizowana.
lotniczego.
Port lotniczy t6dz Preze_ntowana sytuacja nalrynku cargo nie Uwaga w trakcie analizy — ze
rozdziela RFS od przewozéw on board. .
; . X iy wzgledu na ztozony charakter
Mieszajgc tym samym wielkos¢ : o
. S . uwagi, wymaga ona pogtebionej
Sytuacja rynku przewozoéw towarowych przewozonego tonazu i jego udziatu w analizy. W zwigzku z tym, po
135. s. 53 jary P y Polskim rynku. Nie doceniajgc wartosci RFS y. VW zWig tym. p .
(cargo) w Polsce d . . |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
dla rozwoju rynku cargo. Wszystkie aktualnie |, " C ;
o . . jej uwzglednienia lub odrzucenia,
Swietnie funkcjonujgce porty lotnicze : ; .
, informacja w sprawozdaniu
obstugujgce cargo on board rozpoczynaty : .
A . ) zostanie zaktualizowana.
ten rodzaj dziatalnosci od rozwoju RFS
Port lotniczy t6dz Fragment ten nie stanowi diagnozy ale opis
] dziatalnosci PAZP. Nie wskazuje bowiem na
136. s. 56 Zegluga powietrzna mocne i stabe strony tej instytucji. Brak Uwaga czesciowo uwzgledniona
wiasciwej tresci i wnioskéw. Prosimy o
redakcje lub uzupetnienie.
Port lotniczy £6dz Uwaga nieuwzgledniona. Port
Lotniczy w todzi na swoim
Brak informacji o udziale GA i ich roli w przykfadzie nie pokazat udziatu i
137. s. 58 General Aviation poszczegolnych miedzynarodowych portach |roli GA, projektodawca jest

lotniczych w Polce

swiadomy, ze obszar GA jest
niewystarczajgco zbadany i w
zwigzku z tym jako jedno z zadan




realizacji polityki zaktada dogtebne
przeanalizowanie tego obszaru.

Port lotniczy to6dz

Analiza SWOT wybidrczo traktuje sytuacje
pandemii COVID-19, jedynie jako zagrozenia
w przysztosci a nie stan biezgcy. Brak
uwzglednienia sytuacji pandemii w diagnozie
znieksztatca obraz realnej sytuacji na rynku i

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona,

138. s. 60 Analiza SWOT dyskwalifikuje caty rynek. To moze .
. , . prognozy zostang zaktualizowane
spowodowac podejmowanie btednych
decyzji i marnowanie publicznych pieniedzy
na zadania, ktére nie bedg miaty kontynuacji
w przysztosci a jedynie obcigzg panstwo
polskie utrzymaniem zbednej infrastruktury.
Port lotniczy £6dz Infrastruktura lotniskowa i nawigacyjna, . . - . L
s. 60 Mocne |. , .. Lo stanowi powtorzenie pierwszej wymienionej .
139. JakoS$ciowo na poziomie standardu . Uwaga uwzgledniona
Strony - w tabeli.
europejskiego -
Port lotniczy £6dz Uwaga nieuwzgledniona,
d . hu lotni poniewaz analiza SWOT zawiera
s. 60 Mocne | 2Yhamiczny wzrost ruchu lotniczego w - .. . Mocng strone” dotyczaca
140. : portach lotniczych od 2004 r. (do czasu - brak uwzglednienia sytuacji Covid-19 ? : ;
strony andemii COVID-19) dynamicznego ruchu lotniczego w
P portach lotniczych od 2004r. (do
czasu pandemii Covid-19).
Port lotniczy t6dz - dotyczy wytgcznie 5 na 14
141 s. 60 Mocne |wzrost rentownosci portéw lotniczych przed | miedzynarodowych portéw lotniczych w Uwaga czesciowo uwzaledniona
' strony pandemig COVID-19 Polsce. Mocna strona jest potraktowana gacze g
wybidrczo.
Port lotniczy £6dz i Lo . Uwaga nieuwzgledniona. Analiza
142. s. 61 Mocne dogodne warunki klimatyczne brgk od_n|e3|en|a do ktorego rynku SWOT dotyczy transportu
strony poréwnujemy )
lotniczego w Polsce.
Port lotniczy £6dz Uwage nieuwzgledniona,
- jakie ma to znaczenie dla rynku lotniczego Nowoczesna flota polskiego
s. 61 Mocne |nowoczesna flota przewoznika PLL LOT o najwiekszego przewoznika
143. w Polsce w konteks$cie innych . ; .
strony S.A. pozytywnie wptynie na rozwoj

przewoznikdow? Prosimy o uzasadnienie

rynku lotniczego, zmniejszenie
zanieczyszczenh srodowiska oraz




wzrost jakosci Swiadczonych
ustug.

zaangazowanie samorzgdow lokalnych w

dla kogo stanowi to mocng strone, to

Uwaga nieuwzgledniona, bez

144 s. 61 Mocne |zarzgdzanie i finansowanie rozwoju portow rzecies te7 sa pieniadze publiczne. | zaangazowania samorzgdow,
' strony lotniczych oraz infrastruktury P g a pieniadze p A czesé portdéw regionalnych
, : warto$¢ dla gospodarki krajowe;. . . -
okofolotniskowej - musiatoby zaprzesta¢ dziatalnosci.
Port lotniczy £6dz Nie wymieniono, ktérych portéw problem
dotyczy i dlaczego jest to staba strona, skoro
zarzadzajagcy majg w swoich kompetencjach
mozliwos¢ podjecia decyzji o zwiekszeniu tej
przepustowosci. Czasami mogg by¢ to
inwestycje w powiekszenie infrastruktury a Uwaga nieuwzgledniona. Brak
braki w przepustowosci Lotniska Chopina w Czasami poprawa !oglsty!q_zap_lanowapeg,o przepustowosci Jgst uznana za
; T budynku. Dzieki wigkszej liczbie pasazeréw |stabg strone poniewaz proces
s.60 Stabe Warszawie oraz w czesci najwiekszych ! s G A o
145. . . . porty majg mozliwos$¢ zarabiania wiecej i poprawy przepustowosci jest
strony regionalnych portéw lotniczych (przed o ‘ei dziatalnosci. D . ) I i kapitatocht
andemia CoVID-19) rozwijania swojej dziata nosci. Dlaczego wigc d ug(_)trwa yi apl‘Fa ochtonny,
P ten element zostat zakwalifikowany jako Analiza SWOT miata za zadanie
staba strona? Aktualnie nie jest to rowniez ocenic czas obecny.
prawda, poniewaz sytuacja covidowa
zmienita rownoczesnie w kazdym z portow
lotniczych. Jest to grzech pierworodny
dokumentu, ktory postuguje sie danymi juz
nie aktualnymi.
Port lotniczy £6dz Po raz pierwszy pojawia sie informacja, ze
trudna sytuacja finansowa zarzgdzajgcych |COVID-19 poturbowat rynek. Bez
lotniskami oraz przewozZnikow (przewozdéw |wczesniejszego opisu w jaki sposéb. W
pasazerskich) i instytucji zapewniajgcych kontekscie dalszej tresci nie wida¢ zmiany Uwaga nieuwzgledniona, autor
s.60 Stabe
146. siron stuzby zeglugi powietrznej w zwigzku z polityki dziatania. Jest ona planowana w uwagi nie zaproponowat tresci
y pandemig COVID-19 oraz wstrzymaniem oparciu o dane sprzed pandemii. A zatem byt | zmiany.
realizacji inwestycji w rozwdj infrastruktury | COVID- 19 (i nadal na rynek wptywa) czy tez
lotniskowe] nie?
Brak spojnosci
Port lotniczy £.6dz brak dostatecznych zasobow Czy faktycznie dotyczy to wszystkich Uwaga nieuwzgledniona, w tym
s. 60 Stabe | wykwalifikowanej kadry w lotnictwie (piloci, |dziedzin w branzy. Szczegdlnie w trakcie miejscu dokumentu projektodawca
147. . . L
strony mechanicy, inzynierowie o specjalizacji COVID-19? O tym réwniez nie ma mowy w | dokumentu nie odnosi sie do

lotniczej)

diagnozie opisanej powyzej analizy SWOT.

poszczegoblnych dziedzin branzy




tylko postuguije sie stwierdzeniem
ogolnym.

148.

Port lotniczy to6dz

s. 61 Stabe
strony

zmiana profilu pasazera lub procedur
zwigzanych z podrdzg lotniczg
(niedostosowanie infrastruktury do nowych
wymagan, np. sanitarnych, granicznych)

A tu mamy jedyny punkt odnoszacy sie do
tego co nastgpito po lockdown-ie.

Jesli intencjg autoréw jest jednak aby
uwzgledni¢ wptyw COVID-19 to w stabych
stronach, ale tez w zagrozeniach nalezy
napisac, ze problemem dla branzy jest
mniejsza liczba pasazeréw wynikajgca
Restrykcji

Nieustannie i dynamicznie zmieniajgcych sie
przepisow z dnia na dzien

Promowania turystyki krajowej i
dyskryminowanie podrézy zagranicznej (4
mld dedykowane na bon turystyczny w kraju
vs. 138 min pomocy dla lotnisk)

Braku konsekwentne

Stabej promoc;ji latania

Dopiero po tak przygotowanej (uproszczonej)
diagnozie mozna wycigga¢ wnioski i
podejmowac ew. dziatania.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

149.

Port lotniczy £6dz

s. 61 Stabe
strony

brak jednolitego zaangazowania
samorzgddéw w rozwdéj lotnisk regionalnych

Na czym miatoby polegac¢ jednolite
zaangazowanie? Czemu miatoby stuzyc¢.
Dlaczego jest to staba strona i jakie wnioski i
ew. plany dziatan z tego ptyng?

Czy w ogodle biorgc pod uwage rézng
sytuacje samorzadoéw zaangazowanie moze
by¢ jednakowe?

Uwaga uwzgledniona. Usunieto
zapis.

150.

Port lotniczy £6dz

S. 63 Szanse

polskie porty lotnicze przez najblizsze lata
nie bedg miaty zadnych problemow z
przepustowos$cig ze wzgledu na efekty
pandemii. Sytuacja ta stwarza warunki na
przygotowanie odpowiedniej infrastruktury
dla ruchu, ktéry powréci do normalnego
tempa wzrostu (czas na realizacje
inwestycji)

Jezeli diagnozujemy to jako szanse, skad
pomyst rozbudowy infrastruktury i budowy
CPK a nie zweryfikowaniu tego pomystu w
oparciu o aktualne dane.

T en zapis wyklucza sie z jedng ze stabych
stron wymienionych jako pierwsza: braki w
przepustowosci Lotniska Chopina w
Warszawie oraz w czesci najwiekszych
regionalnych portéw lotniczych (przed

Uwaga nieuwzgledniona. Kwestia
przepustowosci jest tylko jedna z
wielu przestanek przemawiajgcych
za realizacjg projektu CPK, w
przypadku lotniska w Warszawie
nalezy mie¢ na uwadze réwniez
kwestie srodowiskowe, spoteczne
czy lokalizacyjne (lotnisko
potozone w terenie silnie




pandemig COVID-19 Nalezy dokonaé¢
wyboru co jest wlasciwe.

zurbanizowanym). Odnosnie
pozostatych lotnisk mamy teraz
czas na podjecie dziatah
zmierzajgcych do przygotowania
infrastruktury lotniczej do
przysztych potrzeb.

Port lotniczy t6dz

wyczerpywanie sie przepustowosci duzych

Pandemia spowodowata, ze to juz nie jest

Uwaga niezasadna, poniewaz nie
mozna wykluczyé, ze odbudowa

151. s. 63 europejskich portow lotniczych aktualny problem dla europejskich lotnisk rynku ne b_e,d2|e postgpowa}a .
dynamicznie, powodujgc ponownie
problemy z przepustowoscig

Port lotniczy £.6dz Brak w analizie SWOT niektérych elementéw
dotyczacych np. sytuacji lotnisk Zagrozenia:
1. Wysokie koszty state zwigzane z . . C
. X d o Uwaga niezasadna, nie planuje sie
152 Analiza utrzymaniem lotnisk, szczegdlnie koszty W tvm zakresie co do zasad
' SWOT pracy (Stuzba Ochrony Lotniska, petnigca Y y
. . zmian.
przed 2011 r. stuzbe panstwowg czy
Lotniskowa Straz Pozarna, ktérej rola jest
podobna)
Port lotniczy £.6dz Ocena polskiego transportu lotniczego,
przedstawiona w powyzszej analizie SWOI,
s. 63 pod wskazuje na mocne strony rynku transportu
tabelg /otn/czego w POIS.Ce’ ktrych .t9 ) T aki dokument powinien unika¢ zbednych Uwaga nieuzwgledniona, uwaga
153. dotyczaca wzmochnienie moze przyczynic sie do . SR :
) ) . . ; zdan - oczywistosci. nie merytoryczna.
analizy zwiekszenia szans na prawidfowy i
SWOT dynamiczny rozwoj rynku lotniczego w
Polsce oraz na unikniecie zagrozen, jakie
stojg przed lotnictwem w Polsce.
Port lotniczy £6dz Do gtownych szans rozwoju dla polskiego
rynku t_ransportu lotniczego mozna zaliczy¢ Nie mozna postawié takiej tezy jako
dynamiczny wzrost ruchu lotniczego w s : .
Polsce potgczony w dalszym ciggu z duzym podsumowanie analizy SWOT biorac Uwaga czesciowo uwzgledniona
154. S. 63 réwniez pod uwage, ze wzrost ruchu nie jest '

popytem na przewozy lotnicze oraz
inwestycje w infrastrukture lotniczg jako
czynnik rozwoju gospodarczego kraju i
regionéw. Impulsem do rozwoju transportu

dynamiczny i obecnie znajduje sie na
poziomie srednio 40 % roku 2019.

Uzupetniono zapis.




lotniczego w Polsce moze by¢ budowa i
uruchomienie Centralnego Portu
Komunikacyjnego, tgczgcego transport
lotniczy z transportem drogowym i
kolejowym.

Port lotniczy t6dz

Najwiekszym zagrozeniem dla rozwoju
rynku lotniczego w Polsce sg skutki

Dane sg w posiadaniu ULC, ktéremu lotniska
na biezgco raportujg i przedstawiajg jak
ksztaltuje sie sytuacja w ich

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

155. s.63 pandemii COVID-19, kto’re wcigz pozostajg ggzzi\?:il\?vt;r?ift& ?/s:ig.leszzaag;:j;i;?naja Zmodyfikowano tresé.
trudne do oszacowania. : . I :
konkretne wyliczenia strat poniesionych i
przysztych.
Port lotniczy t6dz W kontekscie wczesniejszego odwotywania
sie do kondycji PLL LOT brak jest informacji
0 kondycji spotki a takze o tym, ze udzielona
pomoc publiczna w zwigzku z COVID bedzie
156. S. 64 Zagrozenia/stabe strony musiata zosta¢ zwracana przez przewoznika |Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
z poczatkiem 24 roku. Prosimy o
uzupetnienie, zaktadajgc role jakg w
dokumencie przypisuje sie jednemu - wiasnie
temu - przewoznikowi
Port lotniczy £6dz Uwaga ogdlna - prognoza nie jest juz
157 s 64 Prognoza rozwoju rynku przewozow aktualna. Powinna zosta¢ zweryfikowana o | Uwaga uwzgledniona. Prognozy
' ' lotniczych w Polsce dane dotyczgce sytuacji post/present zostang zaktualizowane.
COVIDO-wej
Port lotniczy t6dz Pandemia COVID-19, ktora rozpoczeta sie | Decyzje powinno sie podejmowac o
w 2020 r. w niespotykany dotychczas zalozenia, nawet jezeli przyszios¢ jest trudna
Sposob wptyneta na rynek lotniczy. W do oszacowania.
bardzo krotkim czasie ruch lotniczy w Zresztg samo planowanie opiera sie
polskich portach lotniczych zostat wylgcznie na zatozeniach. Drugie zdanie: Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
158. s. 64 ograniczony niemal do zera. Skutki Wykonane do czasu pandemii COVID-19 Prognozy rozwoju ruchu lotniczego

pandemii COVID-19 i jej wplywu na
dynamike rozwoju lotnictwa na $wiecie jest
trudny do oszacowania. Wykonane do
czasu pandemii COVID-19 prognozy ruchu
lotniczego stracity swojg warto$c, a ich

prognozy ruchu lotniczego stracity swojg
warto$¢, a ich ponowne opracowanie w
czasie trwania pandemii COVID-19 wydaje
sie nierealne nie moze zwalnia¢ autoréw
niniejszej polityki od braku uwzglednienia

zostang zaktualizowane.




ponowne opracowanie w czasie trwania
pandemii COVID-19 wydaje sie nierealne.

pandemii w planowaniu. Nalezy zdecydowac
sie na wybrang metodologie, np. przesungé¢
prognozy o 4-5 lat (data powrotu ruchu
lotniczego do 2019 jakg podajag
najwazniejsze organizacje lotnicze)

159.

Port lotniczy t6dz

S. 94
Kierunek
interwencji 1

Rozwdj sieci lotnisk

Jednym z podstawowym zadan Polityki
Lotniczej jest stworzenie klarownego i
funkcjonalnego zarazem podziatu portéw
lotniczych i lotnisk, ktory bedzie uwzgledniat
ich range na polskim rynku transportowym,
a tym samym determinowat kierunki
rozwoju.

Sie¢ lotnisk powinna objg¢ sie¢
podstawowg i komplementarng. 1. Sie¢
podstawowa: ¢ porty lotnicze dla Warszawy,
w tym docelowo CPK - Warszawa, Modlin; «
wiodgce regionalne porty lotnicze (TEN-T) -
Krakéw, Katowice, Gdansk, Poznanh,
Wroctaw; « rozwijajgce sie regionalne porty
lotnicze (TEN-T - Rzeszéw, L6dz, Szczecin,
Bydgoszcz oraz pozostate porty lotnicze
dopetniajgce biate plamy lotnicze;j
dostepnosci - Lublin, Olsztyn, Zielona Gora,
Radom. 2. Komplementarna sie¢ lotnisk: ¢
lotniska lokalne ze szczegdinym
uwzglednieniem lotnisk z utwardzong droga
startows; * lgdowiska.

Nie jest powiedziane wprost jak taki rozwgj
ma nastgpic i kto go ma finansowac.
Jednoczesnie jak wiadomo m. in ze SZRT (s.
93/94) ,W obecnej perspektywie finansowej
UE nie planuje sie dalszej budowy oraz
rozbudowy kubaturowej lotnisk ze $rodkéw
unijnych. Inwestycje w infrastrukture mogag
byc¢ realizowane w ramach Programu 94
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(PoliS) jedynie w portach lotniczych
znajdujgcych sie w sieci bazowej TEN-T
wowczas, gdy zwigzane bedg z poprawg
bezpieczenstwa, infrastrukturg komunikacji
nawigacji i dozorowania, systemami
zarzgdzania ruchem lotniczym lub ochrong
Srodowiska”.

Taki podziat juz zostat zweryfikowany
zaréwno przez rynek jak i planistow
europejskich w konsultacji z wiadzami
polskimi. Mamy 8 lotnisk w sieci bazowej
TEN-T oraz 2 w kompleksowej. Sg nimi
odpowiednio: Gdansk, Krakéw, Poznan,
Wroctaw, Katowice, WAW, t6dz, Szczecin
oraz w sieci kompleksowej Bydgoszcz i
Rzeszéw.

Drugi podziat to lotniska rentowne
(Warszawa, Gdansk, Krakéw, Wroctaw) i
nierentowne - reszta.

Mozna tez dokonywac podziatu lotnisk
wedtug liczby obstuzonych pasazerow:
powyzej 1 min. pasazerow i ponizej.

Jak juz wspomniano taka siec istnieje, tyle ze
bez podziatu na kategorie.

Uwaga nieuwzgledniona, w
przedmiotowych rozdziale zawarto
informacje w ramach
przewidzianych dziatan do
realizacji. W przedstawionym
podziale lotnisk zawarto m.in.
informacje o porach lotniczych
zawartych w sieci TEN-T, podziat
portéw zaproponowany przez
Panstwa wg liczby pasazerow, w
opinii projektodawcy nie
odzwierciedla uzyskania
rentownosci przez porty lotnicze.
Jednoczesnie to miedzy innymi
lotniska majg by¢ beneficjentami
przewidywanego w przysztosci
wzrostu. Z tego tez chcac
skorzystac x tego wzrostu bedg
musiaty odpowiednio sie do tego
przygotowac.




Kategoryzowanie konkretnych portéw jako
wiodgce, rozwijajgce sie jest pozbawione
sensu z tego powodu, ze rynek moze to
szybko zweryfikowac, szczegdlnie po
pandemii. Lepiej wprowadzi¢ kategorie np.
odnoszgcg sie do ilosci obstugiwanych
pasazerow i wéwczas porty automatycznie
bedg wigczane do poszczegdlnych kategorii.
W UE stosuje sie nieformalnie taki podziat,
do ktérego réwniez odnoszg sie przepisy do
lotnisk tj. powyzej 200.000 pax, powyzej 1
min, powyzej 3 min i powyzej 5 min.
Sztywne zapisy sq pozbawione sensu.
Wolny rynek powinien zadecydowac o
przyjetych iloSciowych kategoriach.

Brak jest réwniez uzasadnienia czemu ma
stuzy¢ taki podziat? Poprosimy o to
uzasadnienie,

Port lotniczy t6dz

Regionalizacja oraz decentralizacja rozwoju
sieci portéw lotniczych, zaktadana w
PRLILUN przy pewnych zaletach tego

Wrecz przeciwnie. Od 2012 roku widac jak
szybko rokroczne nastepuje zwiekszenie
udziatu obstuzonych pasazeréw w
regionalnych portach lotniczych versus
obecny port centralny - WAW. W 2019 roku

Uwaga nieuwzgledniona, nie
wszystkie cele i wskazniki
stawiane portom regionalnym
zostaty osiggniete. Pomimo
wzrostu liczby obstuzonych
pasazeréw w czesci portéw
regionalnych nie zostata osiggnieta

160. s. 94 ) . 4 ) . . . : ” RO
wariantu nie zapewnita w dtugim okresie byto to ponad 61 proc. Pasazerowie nauczyli |rentownos¢. Nalezy rowniez
efektywnosci funkcjonowania transportu sie korzystac z najblizej potozonych dworcow | zwrdci¢ uwage, ze wzrost ruchu
lotniczego w Polsce. lotniczych. | korzystajg na potgczeniach point-to-point nie rozktada sie

point-to-point bowiem sg dla nich réwnomiernie na poszczegolne
wygodniejsze i szybsze i tansze. porty regionalne. Czesc¢ z nich
skorzystata marginalnie z
0golnego trendu.
Port lotniczy £6dz Rozdrobnienie ruchu lotniczego wynikajgce |Autorzy nie powotujg sie na badania i Uwaga nieuwzgledniona. Pomimo
z decentralizacji, zmniejszafo efekty skali, a |wyliczenia w tej sprawie. Wiec teza ta nie ma | wzrostu obstuzonych pasazeréw w
161. s. 94 w zwigzku z tym miato wptyw na potwierdzenia w liczbach. Budowa i czesci portdw regionalnych nie

rentowno$¢ funkcjonowania portéw
lotniczych, jak réwniez ostabienie oferty

utrzymanie wszystkich lotnisk regionalnych
od 2012, kiedy rozpoczeto swojg dziatalnosc

zostata osiggnieta rentownosé.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze za




przewoznikéw lotniczych skoncentrowanych
gtdwnie na potgczeniach punkt-punkt.
Istnienie silnego portu lotniczego, ktory
przez sie¢ krajowych i miedzynarodowych
powigzan spoteczno-gospodarczych oraz
powigzanej nimi siatki potgczen
przewoznika/przewoznikéw posiadajgcych
baze w porcie lotniczym, zwiekszy warto$¢
dodang zwigzang z wiekszymi przeptywami
pasazeréw transferowych.

lotnisko w Modlinie, jest wielokrotnie tansza
niz plany budowy (nie wspominajgc o
utrzymaniu) lotniska centralnego.

Prosimy o informacje podpartg wyliczeniami
lub do nich sie odwotujgcymi potwierdzajgca
teze, ze decentralizacja zmniejszyta efekt
skali i ostabita oferte przewoznikow.

realizacjg projektu CPK
przemawiajg réwniez kwestie
srodowiskowe, spoteczne i
lokalizacyjne.

Port lotniczy t6dz

Istnienie silnego portu lotniczego, ktory
przez siec¢ krajowych i miedzynarodowych
powigzan spoteczno-gospodarczych oraz
powigzanej nimi siatki potgczen

Prosimy o informacje podpartg wyliczeniami
lub do nich sie odwotujgcymi potwierdzajgcg
teze, ze nowy port centralny ,zwiekszy
warto$¢ dodang zwigzang z wiekszymi

Uwaga nieuwzgledniona ze
wzgledu na ogélny charakter
dokumentu projektodawca nie
widzi zasadnosci rozbudowy o
szczegotowe wyliczenia kazdego

162. s. 94 przewoznika/przewoznikéw posiadajacych przeptywami pasazerow transferowych’. aspektu wymienionego w
baze w porcie lotniczym, zwiekszy wartosé Jaka bedzie skala tego wzrostu. Obecnie dokumgncie. Dokument nie
dodang zwiazang z wie I;szymi przeplywami (dane z 2019 r.) wskazuja, ze na 29 min stanowi podstawy do b_udowy
pasazeréw transferowych pasazerow obstuzonych przez WAW ponad |CPK, ale ma za zadanie
’ 6 stanowili pasazerowie transferowi. umiejscowi¢ go w systemie
transportowym kraju.
Port lotniczy £6dz . " . . | Nie ma odniesienia w tek$cie do niniejszego
163. s. 95 (Ij?ysqnek 63. Lotniska, siec kolejowa, porty | rysunku. Nalezy doda¢ do czego on sie Uwaga uwzgledniona.
rogi wodne w 2030 r. odnosi
Port lotniczy £.6dz Tym samym stworzenie konkurencyjnej
sieci portéw lotniczych wymaga
zapewnienia odpowiednich warunkéw do Uwaga nieuzasadniona, nie wnosi
164 s 96 stworzenia sieci opartej na silnym porcie Sie¢ portow konkurencyjnych juz istnieje i nie wkiadu merytorycznego,do
' ’ lotniczym, ktory zapewniatby z jednej strony | wzmochi ich CPK. dokumentu Polityki Lotnicze]
oferte dla lokalnych pasazeréw, a drugiej
pasazeréw tranzytowych (krajowych, a
przede wszystkim zagranicznych).
Port lotniczy t6dz Koncepcja zostata juz zaprezentowana w Uwaga nieuwzgledniona.
165. s 96 Koncepcja CPK odrebnych dokumentach. Nie ma sensu jej Dokument nie stanowi podstawy

powtarzac. Koncepcje natomiast nalezatoby
zweryfikowac¢ o aktualng sytuacje po

do budowy CPK, ale ma za
zadanie umiejscowi¢ go w




pandemiczng na rynku lotniczym w oparciu o
dostepne twarde dane.

Nalezy bardzo dokfadnie zweryfikowac¢
wptyw pandemii nie tylko pod kontem
zmniejszonego obecnie i w ciggu
najblizszych lat popytu na podrdze lotnicze
ale rowniez pod katem preferencji pasazerow
cenigcych sobie czas i bezpieczenstwo
zdrowotne. Porty regionalne sg pod tym
wzgledem lepiej zorganizowane (mniejsza
ilos¢ pasazerow, wieksza dbatos¢ o klienta
przy mniejszym zattoczeniu) niz port
centralny (WAW), w ktérym nowe
czasochtonne procedury covidowe (ktore z
pewnoscig pozostang z nami na dituzej) wraz
z duzym zattoczeniem wydtuzajg czas
odprawy.

systemie transportowym Kraju.
Jednoczesnie informujemy, ze
prognozy zostang zaktualizowane,
ponownie przeanalizuje sie
réwniez wptyw pandemii na sektor.

166.

Port lotniczy t6dz

s.98

Centralne pofozenie Warszawy, zarbwno w
kraju, jak i wzgledem catego regionu CEE
stanowi uzasadnienie dla zlokalizowania w
Jej bezposredniej bliskoSci duzego
intermodalnego centrum tranzytowego dla
pasazeréw i towaréw przewozonych drogg
lotniczg.

Uzasadnieniem dla budowy CPK jest
wyczerpywanie sie przepustowosci portéw
lotniczych w centralnej Polce tj. WAW,
Modlin, £6dz. Obecnie, biorgc pod uwage
sytuacje zwigzang z pandemig nie ma
podstaw do realizacji takiego projektu,
zakfadajgc jednoczesnie powstanie nowego
portu w Radomiu. Strategia Rozwoju
Zréwnowazonego Transportu 2030 zaktadata
ewentualnosé budowy CPK w sytuaciji
prognozowanego dynamicznego wzrost
ruchu lotniczego. Taki obecnie nie ma
miejsca. Ponadto SZRT zakfada, ,Ze do
czasu planowanego otwarcia Centralnego
Portu Komunikacyjnego obecna
infrastruktura lotniskowa powinna by¢
rozwijana i dostosowana do wymogow
rozwijajgcego Sie rynku lotniczych
przewozow pasazerskich, w szczegolnosci
do realnych potrzeb pasazerow i
przewoznikow lotniczych. W celu

Uwaga nieuwzgledniona.
Dokument nie stanowi podstawy
do budowy CPK, ale ma za
zadanie umiejscowi¢ go w
systemie transportowym kraju.
Uzasadnienie do realizaciji tej
inwestycji jest wielowymiarowe.
Nie tylko statystyki i prognozy
przemawiajg za realizacjg tego
projektu.




zapewnienia odpowiedniej przepustowosci
Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w
Warszawie do czasu otwarcia Centralnego
Portu Komunikacyjnego, podejmowane bedg
rézne dziatania majgce na celu zwiekszenie
przepustowosci terminala (w tym strefy non-
Schengen), drég kotowania oraz drég
startowych. Cze$c¢ z nich to dziatania
inwestycyjne, a cze$¢ organizacyjne i czysto
proceduralne” Przypominamy, ze w myS$l
ustawy o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju polityka musi by¢ spojna ze
Strategig.

Port lotniczy t6dz

Jakie znaczenie dla dokumentu ma
wigczenie wybranych fragmentéw Koncepcji

Uwaga niezasadna. Wnioski z

167. S.96 -116 Fragment dotyczgcy Koncepcji CPK CPK bez wskazania odpowiednich wdrozenia kor)cngJl CPK, zostaty
o zawarte w tresci dokumentu.
wnioskow?
Port lotniczy t6dz Uwaga niezasadna. Na podstawie
zaktualizowanego w dn
W Polsce wystepuje ponad 60 portow 17.06.2021 r. Rejestru Lotnisk
Aktualnie na terenie Polski funkcjonuje 14 |lotniczych. Wymienione 14 to Cywilnych w Polsce
168. s. 110 ) ; X . . : . :
portow lotniczych miedzynarodowe lotniska uzytku zarejestrowanych jest 65 lotnisk
publicznego. cywilnych, natomiast 14 lotnisk to
certyfikowane lotniska uzytku
publicznego.
Port lotniczy £6dz Ponadto, na lotniczej mapie Polski istnieje
Port Lotniczy Radom - Sadkow, lotnisko, To lotnisko w tej chwili nie istnieje na mapie, . . .
B} . . : o ! | Uwaga nieuwzgledniona, lotnisko
ktore zostafo wybrane przez nie jest ukonczone, certyfikowane i nie petni .
oo ) - X . . . Warszawa/Radom w chwili
przedsiebiorstwo panstwowe ,Porty funkcji lotniska uzytku publicznego. Zdanie . o .
e ; . : d . obecnej znajduje sie na etapie
Lotnicze” - zarzgdzajgcego Lotniskiem jest nieprawdziwe. : :
169. s. 111 ; T . . . o . rozbudowy. W zakwestionowanej
Chopina w Warszawie jako lotnisko Prosimy o podanie definicji lotniska o . :
. . . L : : treéci podano informacje o
uzupetniajgce dla warszawskiego lotniska. |uzupetniajgcego. A nastepnie analize czy : ;
X . ) . wyborze PPL jako lotnisko
Zgodnie z planem inwestycyjnym PPL Radom spetnia pod wzgledem prawnym te L
; L A . : uzupetniajace.
lotnisko to osiggnie gofowos¢ operacyjng wymaogi.
do 2023 r.
170. Port lotniczy t6dz |s.111 Trudno jeszcze ocenic, na ile wptyw Zdanie nieprawdziwe. W wyniku tak Uwaga w trakcie analizy — ze




pandemii COVID-19 na rynek lotniczy w
Polsce wymaga rewizji tych planéw.

olbrzymiego tgpniecia rynku pasazerskich
przewozéw lotniczych, ktére cofajg rynek do
stanu sprzed 15 lat, a prognozy
najistotniejszych instytucji lotniczych
przewidujg mozliwy powrét do stanu roku
bazowego 2019 w ciggu pie¢ lat rewizja
planéw w tym SZRT jest konieczna.

wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

Port lotniczy t6dz

Rysunek 68. Obszary oddziatywania
polskich portéw lotniczych - liczba minut
jazdy samochodem do odpowiedniego

Dane te tracg juz na aktualnoéci. Istniejag
bowiem nowe narzedzia analityczne oparte
np. na big data, ktére potrafig z duzo wiekszg
precyzjg oceni¢ zakres obszaru
oddziatywania. Ponadto watpliwosci

Uwaga nieuwzgledniona. W
dokumencie zastosowano
odmienny rodzaj analizy obszaréow

171. s. 111 . . o o e ) )
portu lotniczego oraz liczba ludnos$ci w odnos$nie aktualnosci prezentowanych oddziatywania.
obszarze oddziatywania portu lotniczego danych wzbudza fakt wzrostu ruchu i liczby
(dane z 2015 r. uzytkownikéw drog wzgledem braku nowej
infrastruktury oddanej do uzytku w ciggu
ostatnich 6 lat.
Port lotniczy t6dz Brak spojnosci w tre$ci dokumentu. W
niektorych fragmentach mowa jest ze CPK
Dziatania do 2030 r.: Opracowanie ,Master |powstanie do 2027 r. W tej czesci autorzy Uwaga nieuwzgledniona. Zapis o
Planu” dla Centralnego Portu wskazujg, ze do 2030 zostanie zrealizowany |dziataniach do 2030 roku wynika z
Komunikacyjnego Opracowanie Planu master plan. A przeciez Master Plan przyjetej koncepcji dokumentu nie
Generalnego dla lothiska CPK zgodnie z powinien stanowi¢ punkt wyjscia i podstawe |oznacza to, iz dane dziatania nie
172 s 117 przepisami ustawy - Prawo lotnicze do rozpoczecia inwestycji. mogg zostac¢ zrealizowane
' ' Przeniesienie ruchu komercyjnego z Daty tez nie sg spdjne biorgc pod uwage wczesniej.
lotniska Chopina w Warszawie oraz komentarz powyze;j. Przedmiotowy kierunek interwencji
wigczenie Centralnego Portu Nie jest to rowniez spdjne z pierwszym nie dotyczy jedynie rozwoju siatki
Komunikacyjnego do sieci portéw lotniczych | kierunkiem dziatania méwigcego o rozwoju | transportu lotniczego, ale takze
w Polsce do 2030 . sieci. Sie¢ lotnisk sie bowiem nie rozwinie rozwoju istniejgcych lotnisk.
poniewaz w mys| koncepcji rzgdowej jeden
port zostanie zastgpiony innym.
Port lotniczy £6dz Porty regionalne bedg w wiekszoci Zarzgdzajgcy portami regionalnymi nie bedg
obstugiwaty potgczenia bezposrednie. Z dbali o rozwdj innego konkurencyjnego portu.
173, s 118 drugiej strony przyczynig sie rowniez do Beda koncentrowali sie na swojej Uwaga czesciowo uwzgledniona,

poprawy efektywnosci CPK, ze wzgledu na
ich rozmieszczenie na terenie catej Polski.
Ich szczegolna rola bedzie polegata na

dziatalnosci i rozwoju wtasnego biznesu.
Zatem nie bedg negocjowali siatki potgczen,
ktéra ma przyczyni¢ sie do wzrostu

tres¢ zostata przeredagowana.




~dowozeniu” pasazerow z réznych czesci
kraju do CPK. W tym zakresie istotne
bedzie skorelowanie dziatan
zarzgdzajgcych poszczegolnymi lotniskami
szczegolnie w procesie negocjacji z
przewoznikami lotniczymi, dotyczacymi
przygotowania siatki potgczen.

konkurencyjnosci CPK

Port lotniczy t6dz

Regionalne i lokalne lotniska mogg wptyngé¢

Nalezy precyzyjnie definiowaé o jakie
lotniska chodzi, uzywa¢ wiasciwej
nomenklatury - z tej wypowiedzi nie wiadomo
o ktoérych lotniskach mowa (ladowiskach,

Uwaga nieuwzgledniona. Porty

174. s. 119 na zwiekszenie poziomu fgcznosci lotniczej | miedzynarodowych lotniska uzytku regionalne zostaly zdefiniowane w
(connectivity) regionéw. publicznego.... Czy innych). Uwaga dotyczy |rozdziale Rozwdj sieci lotnisk.
wiekszosci tekstu o lotniska regionalnych.
Nalezy podac¢ co sie kryje za definicjg portu
regionalnego.
Port lotniczy t6dz Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
. Lotnicza obejmuje swoim
Zakres czasowy wykracza poza okreslone w zakresem kierunki interwenci |
Dziatania do 2040 r.: Likwidacja tzw. biatych | ustawie ramy. . ; >nejl
; d . . . - dziatania do 2030 r. Nalezy mie¢
plam na mapie transportu lotniczego w Nie zostatly zdiagnozowane biate plany i nie . RN
175. s. 120 L e . ! X - na uwadze, ze cze$¢ dziatan ze
Polsce, rowniez przez rozwdj transportu wiadomo gdzie one sie znajdujg. Trudno :
. R . ) wzgledu na specyfike transportu
intermodalnego. wiec likwidowac plamy, ktére sa g . X
LT lotniczego, moze mie¢ charakter
niewidoczne. .
ciggty, ponadto zaznaczony
fragment zostat zmodyfikowany.
Port lotniczy t6dz Z tresci rozdziatu nie wynika o jakie
implikacje chodzi i czego majg one byé¢
wynikiem. Mozna sie domysli¢, ze chodzi o
wptyw CPK na lotniska regionalne, ale nawet
gdyby celem podrozdziatu byto wskazanie Uwaga nieuwzgledniona. Zaréwno
176 S 116 - 120 Fragment pt. Implikacje dla portéw tego wptywu - to nie zostat on oméwiony w | z treSci dokumentu jak i tytutu

regionalnych.

tej czesci opracowania. Nie wiadomo zatem
jakie bedg implikacje. Znajduje sie tu jedynie,
analogicznie do czesci poswieconej CPK
duzo stow bez stosownej tresci. Stéw
zbudowanych w zdania, z ktorych nic nie
wynika. Prosimy o wyszczegdlnienie w kilku

rozdziatu wynika, iz chodzi o
implikacje z CPK.




punktach o jakie implikacje chodzi

Port lotniczy t6dz

Caty fragment £gcznos¢ lotnicza (air

Prezentowane sg w tym fragmencie tekstu
jedynie teoretyczne informacje na temat air
connectivity i wymienione sg instytucje, ktére

Uwaga nieuwzgledniona, zdaniem
projektodawcy, ze wzgledu na
0golny charakter dokumentu nie
istnieje potrzeba podawania

177. s.120-122 connectivity) zajmujg sie badaniem tej connectivity. szczego6towych danych
y Ale nie wynika z tego tekstu czy tacznos¢ statystycznych connectivity dla
jest dobra czy niewystarczajgca, ktérych poszczegolnych portéw lotniczych
lotnisk dotyczy oraz brakuje wnioskow. w Polsce. Dane te sg
ogolnodostepne.
Port lotniczy t6dz Btedne zatozenie.
Prosimy o dane- wyliczenia pokazujace, ze
Przewiduje sie, ze do 2030 r. populacja zasobnos¢ portfela wzrosnie do 2030 r.
. RO ’ Wprowadzone zmiany dotyczgce . . .
Polski zmniejszy sie z 38,1 min do 36,8 min h . R Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
0sob. Jednak spadkowi liczebno$ci przechodzenia na wczesniejszg emeryture lotnicza dotyczy rozwoju lotnictwa
| . spowodujg, ze ludzie w petni sit do . : .
populacji bedzie towarzyszyt wzrost - o . fol cywilnego w Polsce i zdaniem
zamoznoS$ci oraz dfugosci zycia Polakéw, podrézowania nie beda zasobni w portiele projektodawcy wskazywanie w
. . ; .. |aby moc podrézowaé z racji duzo nizszych . L
178 s 122 ktoéry z punktu widzenia popytu na podréze emervtur. Ponadto nie wolno w analizach dokumencie konkretnych wyliczen
' ' lotnicze bedzie tagodzit negatywny trend. vt o o X . - w dokumencie m.in. danych
AT ; .. | pomingé¢ sytuacji demograficznej - Zmniejsza -
Przewiduje sie, ze mimo spadku populacji . I e o demograficznych oraz
. s ! sie przeciez liczba populacji i jednoczesnie . . .
Polski wzrost zamozno$ci obywateli oraz spoleczefistwo sie réwnies starzeie ekonomicznych obywateli Polski
liczne powigzania gospodarcze bedg | P WO SIg . arzeje. jest niezasadne. Takie dane sg
. S S nne wskazniki jak np. inflacja rowniez majg .
powodowaty zwiekszenie sie mobilnosci Wolvw na sita nabvweza. Ktéra staie sie 7 publicznie dostepne.
lotniczej polskiego spofeczeristwa. PIyw  Nabyweza. a stae Sie
roku na rok mniejsza, szczegolnie gdy NBP
nie prowadzi polityki reagujgcej na te
zjawiska.
Port lotniczy t6dz Dziatania do 2030 r.: Rozwijanie bazy © taka base f | a2 w lc;lf(ecnej ch\(/jvll_l Rzeczypospolita
formalno-prawnej do wykonywania jaka bazg formalno-prawng chodzi? P_o ska ma podpisane umowy
ofaczeri lotniczveh z polskich portow Prosimy o wyjasnienia. Jakie bilateralne bilateralne o komunikacji lotniczej
7:) tnaiczych Wty n}”ll zawg ranie n 5 wych uméw umowy z panstwami trzecimi? Czy lub o transporcie lothiczym z 94
179, bilatera In};ch a takze liberalizowanie wiasciwym jest MSZ czy zarzadzajgcy panstwami na catym Swiecie.

dotychczas zawartych umow z panstwami
trzecimi, z uwzglednieniem koniecznosci
zachowania réwnowagi konkurencyjnej w
stosunkach z danym panstwem trzecim.

portami lotniczymi.

O jaka liberalizacje chodzi. Do kogo jest
skierowane to dziatanie? Do jakiego
podmiotu?

Dodatkowo Polska jest strong 8
kompleksowych uméw unijnych o
transporcie lotniczym, z takim
panstwami jak USA, Kanada,
Gruzja, Motdawia, Izrael,




Jordania, Maroko, czy z regionem
Batkanow Zachodnich. Na jesieni
2021 r. zostang podpisane
dodatkowe 4 kompleksowe unijne
umowy

o0 transporcie lotniczym z Armenia,
Katarem Tunezja i Ukraing. Baza
formalno-prawna to system uméw
miedzynarodowych (dwustronnych
i wielostronnych), ktéry jest
podstawg formalno-prawng do
wykonywania miedzynarodowych
potgczen lotniczych miedzy
poszczegdlinymi panstwami.
Przedmiotowe umowy oprécz
okreslonych warunkéw na jakich
beda wykonywane polaczenia
lotnicze i przez jakich
przewoznikow, okreslajg rowniez
punkty (czyli porty lotnicze do
jakich przewoznicy moga
wykonywac potgczenia - wykaz
tras).

W obecnej chwili Rada Ministréw
udzielita zgode na podpisanie
nowych umaéw lotniczych

z Dominikang, Mauritiusem,
Seszelami. Réwnolegle
prowadzone sg nhegocjacje z
innymi panstwami w celu zawarcia
nowych uméw dwustronnych lub w
celu liberalizacji juz zawartych
umoéw. Przyktadem takich
nowelizacji sg porozumienia z
Japonig, czy Republikg Korei,
ktére dokonywane sg na drodze
wymiany not dyplomatycznych i
dotyczg gtéwnie zmian zatgcznika




do umowy, czyli wykazu tras.
Zgodnie z ustawg z dnia 14
kwietnia 2000 r. 0 umowach
miedzynarodowych (Dz. U z 2020
r. poz.127), Minister Infrastruktury
whnioskuje do Prezesa Rady
Ministréw o zgode na rozpoczecie
nowych negocjaciji, ktére sg
prowadzone przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Za
wykonanie zawartych uméw
odpowiedzialny jest Minister
Infrastruktury. Beneficjentami
umow lotniczych sg zaréwno
przewozniczy lotniczy jaki i porty
lotnicze.

Port lotniczy t6dz

Jaki jest cel podejmowania obecnie dziatah
dotyczacych rozszerzenia sieci TEN-T?

Uwaga nieuwzgledniona.

180. s. 122 Sie¢ TEN-T w Polsce d ; o e Uzasadnienie zapisu znajduje sie
Jakie sg intencje i korzysci z tego ptynace ‘i dok
dla rynku? w tre$ci dokumentu.
Port lotniczy t6dz Uwaga nieuwzgledniona, z uwagi
Dziatania nie lezg w gestii panstwa. Jest to na charakter POI'ty.k' Lo”?"’zel _
. ; . wskazuje ona na kierunki rozwoju
autonomiczna decyzja zarzgdzajgcych W tvm obszarze. maiac na
Kierunek interwenciji Il: Poprawa sposobu | dbajacych o rozwdj swojej dziatalnosci. Jesli Y ; » Majg
181. s. 124 - , ; L ; o wzgledzie kluczowa role transportu
planowania inwestycji w portach lotniczych | méwimy o koniecznosci poprawy sposobu lothiczedo W svstemie
planowania inwestyciji, to nalezy wskazac 9 Y Iski. ol :
zidentyfikowane problemy jtransportpwym Polski, p anowanie
' inwestycji w portach lotniczych jest
kwestig szczegdlnie istotna.

Port lotniczy £6dz Kluczowe znaczenie majg w tym zakresie Uwaga nieuwzgledniona. Kazdy
dziatania panstwa skierowane na ochrone port lotniczy, po spetnieniu
przedsiebiorcow przed kryzysem. Rzgdowy |Za tymi kilkoma zdaniami nie kryjg sie zadne |okreslonych wymagan, mégt

182 s 126 pakiet rozwigzan prawnych tzw. tarcza dziatania ze strony panstwa, poza otrzymac wsparcie z pakietu

antykryzysowa, opiera sie na pieciu filarach:
ochronie miejsc pracy i bezpieczeristwa
pracownikéw, finansowaniu
przedsiebiorcéw, ochronie zdrowia,

jednorazowsg, wybiérczg pomocg dla
niektorych z nich

antykryzysowego. Dotyczyto to
zaréwno bezposredniej wypfaty
srodkow finansowych jak i
mozliwosci skorzystania z catego




wzmochieniu systemu finansowego oraz
inwestycjach publicznych. Zasadnicze
dziatania panstwa w zakresie rozwoju rynku
transportu lotniczego w dobie kryzysu
powinny by¢ skierowane na pomoc portom
lotniczym w odbudowie ruchu lotniczego i
zapewnieniu prawidfowego operowania w
celu umozliwienia im realizacji ich funkcji
gospodarczych i spotecznych.

pakietu tarczy antykryzysowej i
tarczy finansowej.

183.

Port lotniczy t6dz

s.128

Dziatania do 2030 r.:

Dostosowanie infrastruktury portéw
lotniczych do nowych, restrykcyjnych
wymagan sanitarnych, zwigzanych z
pandemig COVID-19. Stworzenie
warunkow do poprawy rentownosci portow
lotniczych, w zwigzku z pandemig COVID-
19. Wdrazanie w portach lotniczych
nowoczesnych technologii
ukierunkowanych na poprawe poziomu
bezpieczenistwa i ochrony $rodowiska.
Dziatania do 2040 r.: Uzupetnienie
ewentualnych brakéw przepustowo$ci
portéw lotniczych.

To nie sg dziatania. To jest jaki$ pomyst na
dziatania ale te dziatania nie zostaty
zdefiniowane.

Podpozycja zapisu:

Stworzenie warunkéw do poprawy
rentownosci portéw lotniczych, w zwigzku z
pandemig COVID-19:

D Przygotowanie ramowego rozporzgdzenia
pomocowego dla lotnisk uwzgledniajgcego
kryterium utraconych przychodéw z powodu
pandemii. Ramowe rozporzadzenie utatwi
przyznawanie pomocy lotniskom i
jednoczesnie pozwoli unikng¢
indywidualnych roszczen. Pomoc finansowa
powinna byé réwniez mozliwa w przypadku
ponoszenia kosztow statych zwigzanych z
utrzymaniem gotowos$ci operacyjnej lotnisk, n
Podjecie inicjatyw ustawodawczych
majgcych na celu racjonalizacje i
zmniejszenie kosztéw ponoszonych przez
zarzgdzajacych lotniskami uzytku
publicznego; o Dofinansowanie kosztow
utrzymania Lotniskowej Stuzby Ratowniczo
Gasniczej (LSRG) oraz Strazy Ochrony
Lotnictwa (SOL) z budzetu panstwa lub
przejecie tych stuzb w obszar dziatalnosci
panstwa jako podmiotéw zabezpieczajagcych
bezpieczenstwo publiczne; o Zmiana ustawy
Prawo ochrony srodowiska oraz

Uwaga nieuwzgledniona.
Projektodawca nie przewiduje
uszczegotowienia dziatan. Pomoc
finansowa dla portéw lotniczych
zostata wyptacona zgodnie z
kryteriami narzuconymi przez KE i
dotyczyta wytgcznie okresu z
catkowitym zakazem wykonywania
lotow.

Zapewnienie LSRG i SOL sg
zadaniami zarzgdzajgcego
lotniskiem funkcjonujgcego jako
spotki prawa handlowego.
Projektodawca nie widzi
uzasadnienia, dla ktérego koszty
funkcjonowania wybranych stuzb
lotniskowych miatyby zostaé
przerzucone na panstwo.

W zakresie kwestii
srodowiskowych Ministerstwo
wielokrotnie wnioskowato do
wiasciwych resortéw do podjecie
stosownych dziatan. Kwestie te
wykraczajg poza zakres
kompetencji Ml.

Kwestie dotyczgce wysokosci optat
terminalowych wykraczajg poza
zakres przedmiotowego




rozporzgdzenia w/s dopuszczalnych wartosci
hatasu wokét lotnisk, a takze rozporzadzenia
w sprawie zasad wycen nieruchomosci. Do
czasu zmiany ustawy POS zawieszenie na 2
lata stosowania przepisow ustawy w zakresie
odszkodowan wyptacanych przez porty
lotnicze w zwigzku z utworzeniem wokot
lotnisk obszaréw ograniczonego
oddziatywania (OOU);

0 Zmniejszenie optat terminalowych do
wysokosci poréwnywalnej lub konkurencyjnej
z pozostatymi krajami europejskimi; zmiana
dwustrefowosci na jedna strefe dla
wszystkich polskich lotnisk lub zmniejszenie
dysproporcji w wysokosci optat miedzy
strefami. Obecne optaty dyskryminujg porty
regionalne i sg drastycznie wyzsze niz dla
portu centralnego;

D Unikanie wprowadzania krajowych
ograniczen podrozy lotniczych oraz
obowigzkowej kwarantanny;

D Zmiana dwustrefowosci optat
terminalowych na jedng strefe, tak aby
pozwoli¢ na konkurencyjnosé portow
lotniczych - co stanowi jeden kierunkéw
dziatania niniejszej polityki

dokumentu. Nalezy mie¢ na
uwadze, ze proces ich ustalania
na rok 2022 jest jeszcze w toku.

Kwestie m.in. dotyczace
kwarantanny majg za zadanie
zabezpieczy¢ zdrowie i zycie
ludzkie. Rozwigzania w tym
zakresie przyjmowane sa po
odpowiedniej analizie.

W zakresie okreslenia liczby stref
pobierania opfat terminalowych
zostang podjete stosowne analizy
— jak zapisano w Polityce. Na
chwile obecng (do konca RP3) nie
przewiduje sie jakichkolwiek zmian
w tym zakresie.

Ten rozdziat nic nie zmienia w aktualnym
procesie przygotowywania i aktualizowania
planéw generalnych. Nie zawiera zadnych

Uwaga nieuwzgledniona ze

184. . - |S.139-142 |Plany generalne lotnisk ) ; ; o wzgledu na brak konkretnych
Port lotniczy todz nowych celéw lecz jedynie opisuje czym sg L
. X propozycji zmian.

plany generalne dla lotnisk uzytku

publicznego

Jednostrefowos$¢ (bez wzgledu na wysoko$¢ | W toku prac nad Planem

optat) pozwoli lotniskom na uczciwg Skutecznosci Dziatania Instytucji
185. Port lotniczy £6dZz |s. 155 Strefy optat terminalowych konkurencje/ zapewniajgcej

Utrzymanie 2 stref opfat terminalowych
stanowi nierébwna konkurencje, szczegdlnie

Stuzby Zeglugi Powietrznej, m.in.
w procesie konsultacji przewoznicy




dla lotnisk potozonych w niedalekiej
odlegtosci od WAW, ktorej optaty sg
dwukrotnie nizsze. W 2009 r. argumentem
wskazujgcym na koniecznos¢ utrzymania
dwoch stref - w szczegolnosci strefy
obejmujgcej jedynie lotnisko Chopina w
Warszawie byta konieczno$¢ zatrzymania
trendu spadkowego w wielkosci obstuzonego
ruchu i konieczno$¢ zwiekszenia
atrakcyjnosci stotecznego lotniska, a takze
koniecznosci restrukturyzacji - rozumianej
jako brak subsydiowania w ramach jednej,
krajowej strefy przez stoteczne lotnisko
portéw regionalnych. W 2019 lotnisko
zaczeto jednak, w mysl danym
przekazywanym przez MI, dochodzi¢ powoli
do granic swojej przepustowosci - co
oznacza, ze pierwotny argument dotyczacy
dwustrefowosci przestat by¢ aktualny i
wiasciwy Jak pokazuje zmiana w wielko$ci
obstugiwanego ruchu (w 2009 r. - blisko 19
min pasazeréw i mniej niz 240 tys. operac;ji,
w 2018 r. - blisko 46 min pasazerow i ponad
380 tys. operacji) nie jest ona bezposrednio
powigzana z przychodami z poboru optaty
terminalowej. W dyskusji nad strefowoscig
wskazywano, ze optata terminalowa stanowi
1/5 przychodu PAZP z tytutu sprzedazy
ustug nawigacyjnych, a wysokos$¢ tej optaty
stanowi od 0,5% do 2% ceny biletu
lotniczego. Na konkurencyjnym rynku, jak
réwniez rynku dynamicznie rozwijajgcym sie,
istotnym jest poszukiwanie elementow, ktére
wptywajg na decyzje w przedmiocie - z
jednej strony utrzymania dynamiki ruchu, z
drugiej - uruchamiania nowych destynacji z
lotnisk potozonych w Polsce.

lotniczy prezentowali negatywne
stanowisko dla systemu
jednostrefowego. Dysproporcja w
wysokosci stawek obecnie miedzy
stertg pierwsza, a drugg wynika
m.in. z mniejszej efektywnosci
kosztowej matych portéw
lotniczych. Na lotniskach gdzie
dobowa liczba operacji jest niska,
koszt funkcjonowania Instytucji
zapewniajgcych stuzby zeglugi
powietrznej musi by¢ wyzszy,
uwzglednienie wszystkich lotnisk w
jednej strefie mogtoby stanowi¢
nadmierne krzyzowe finansowanie
nieefektywnych lotnisk.

186.

Port lotniczy £6dz

s. 159

Dziatania do 2030 r.: Udzielenie

Nalezy dookresli¢ te dziatania jaki jest

Uwaga nieuwzgledniona.




finansowego i pozafinansowego wsparcia
dla podmiotéw funkcjonujgcych na rynku
lotniczym z instrumentéw tarczy
antykryzysowej w celu przetrwania kryzysu
spowodowanego Covidl9 oraz zapewnieniu
narzedzi stymulujgcych odbudowe rynku.

pomyst na pomoc, w jakiej wysokosci, w
jakich warunkach, przez jaki okres oraz jakie
beda kryteria przyznawania pomocy

Projektodawca nie przewiduje
uszczegotowienia tej kwestii,
poniewaz jest to m.in. uzaleznione
od dalszego rozwoju sytuacji
zwigzanej z pandemig Covid-19.

Port lotniczy t6dz

Zasady realizacji i system monitorowania

Brak jest wskaznikow wiec nie bedzie
mozliwosci monitorowania czy zatozone

Uwaga nieuwzgledniona. Z uwagi
na charakter dokumentu nie ma

187. $.209 Polityki Lotniczej dziatania majg swoj efekt i czy polityka jest | koniecznosci uwzglednienia
realizowana. wskaznikow .
Port lotniczy t6dz B . . |Wzrost
ezpieczens . .
; znaczenia ustug lotniczych, w . . .
two lotnicze . . . . ... |Uwaga nieuwzgledniona, kwestie
szczegolnosci w ruchu pasazerskim, Tematyka Safety mieszana z zagadnieniami . ; iz
188. (w tym A L : . safety i security sg ze sobg Scisle
. generuje rowniez zagrozenia zwigzane z security. .
cyberbezpiec : S , : powigzane.
i aktami bezprawnej ingerencji (aktami
zenstwo) .
terrorystycznymi).
Jedng z takich mozliwosci jest uczestnictwo
Oaraniczanie w programie Airport Carbon Accreditation,
Port er%is'i W realizowanym przez Europejskg Rade W Europie funkcjonuje kilka programéw obok | Uwaga nieuwzgledniona, ACI
189. Lotniczy ort afch Lotnisk (ACI Europe). Celem projektu jest | Airport Carbon Accreditation, jest deklaracja |zostato podane w tekscie
todz Ip . zZmniejszenie emisji NET ZERO 2050. dokumentu jako przyktad
otniczych
dwutlenku wegla do atmosfery przez porty
lotnicze na Swiecie.
Port lotniczy £6dz Uwaga nieuwzgledniona. W
Brak w polityce omowienia i wskazania dokumencie poruszono
Hatas . . . . .
190. lotni catosc rozwigzan systemowych dla problemu problematyke hatasu lotniczego i
otniczy . - . :
odszkodowanh za hatas. wskazano potencjalne kierunki
dziatan w tym zakresie.
Port lotniczy £6dz »---otrategia podnosi takze kwestie ,kryzysu | Projekt ,Polityki .” przytacza zawartg w Uwaga nieuwzgledniona. Pomimo
przepustowosci”, przejawiajgcego sie Europejskiej Strategii Rozwoju Lotnictwa 0golnego charakteru dokumentu
Europejska |prognozowanym wzrostem liczby portow kwestie ,kryzysu przepustowosci” Polityki Lotniczej omoéwiono
191 Strategia lotniczych, funkcjonujgcych na granicy przejawiajgcego sie wzrostem liczby portow | kwestie przepustowosci polskich
’ Rozwoju przepustowosci, przy jednoczesnej lotniczych funkcjonujgcych na granicy portéw lotniczych oraz wskazano
Lotnictwa obecnosci portdw posiadajgcych nadwyzke |przepustowosci, przy jednoczesnym kierunki rozwoju infrastruktury

przepustowosci. Diagnoza ta pozostaje
nadal aktualna, pomimo przesunigcia sie w

niewykorzystaniu nadwyzki przepustowosci
innych portéw, jednak nie ustosunkowujgc

portéw lotniczych w oparciu o
analize przepustowosci.




czasie tego ,kryzysu” w zwigzku ze
spadkiem ruchu lotniczego wynikajgcym z
pandemii COVID-19. Strategia zwraca
uwage, iz ,wazne jest, aby jak najlepiej
wykorzystac istniejgcg przepustowosc i
planowaé z odpowiednim wyprzedzeniem
zaspokojenie przewidywanych przysztych
potrzeb. Konieczne jest takze zapewnienie
lepszego planowania strategicznego portéw
lotniczych na poziomie unijnym.”. - str. 20.

sie do sytuacji w tym zakresie na krajowym
rynku lotniczym. ,Polityka.” powinna
wskazywac ocene sytuacji w zakresie
przepustowosci w polskich portach lotniczych
wraz z oceng niewykorzystanej nadwyzki
przepustowosci niektorych portow w
kontekscie zmniejszenia obcigzenia ruchem
portéw juz funkcjonujgcych na granicy
przepustowosci.

Jednym z podstawowych zadan Polityki

Podziat portéow lotniczych nie jest

Kierunki Lotniczej jest stworzenie klarownego i wystarczajgcy do okreslenia kierunkow
Port interwencji | |funkcjonalnego zarazem podziatu portow rozwoju tych portow. W rozdziale tym nie Uwaga nieuwzgledniona, istota
192. Lotniczy Rozwdj sieci |lotniczych i lotnisk, ktéry bedzie uwzgledniat | okreslono kierunku rozwoju portow projektu CPK wymaga szerokiego
Lodz lotnisk w ich range na polskim rynku transportowym, |regionalnych poswiecajgc im zaledwie trzy ujecia w dokumencie.
Polsce. a tym samym determinowat kierunki strony tej czesci, natomiast role CPK opisano
rozwoju. na stronach czternastu.
. Co . Uwaga nieuwzgledniona. Pomimo
_ s:;?atsgé?os;):ér::?’sgfzk ezjzvbgje; gfg’bkg;ysu 0golnego charakteru dokumentu
Europejska ’ X . W Polityce Lotniczej nie wskazano rozwigzan | Polityki Lotniczej omoéwiono
Port : prognozowanym wzrostem liczby portéow . : L . . .
. strategia - S ; pozwalajgcych na wykorzystanie nadwyzki kwestie przepustowosci polskich
193. Lotniczy X lotniczych, funkcjonujgcych na granicy o ] ) .
- 1z rozwoju o : . przepustowosci w tych portach, w ktérych portéw lotniczych oraz wskazano
tédz . przepustowosci, przy jednoczesnej . . . A
lotnictwa. e . S . ona wystepuje. kierunki rozwoju infrastruktury
obecno$ci portdw posiadajgcych nadwyzke ; . .
o portow lotniczych w oparciu o
przepustowosci. . .
analize przepustowosci.
Z prognoz zamieszczonych w tabeli wynika, Uwaga w trakmg analizy — ze
. ; wzgledu na ztozony charakter
ze petne wykorzystanie budowanego : o
. : ; I uwagi, wymaga ona pogtebionej
Port Wyvniki obecnie lotniska w Radomiu bedzie miato analizv. W zwiazku z tvm. 0o
194. Lotniczy y Tabela 5. miejsce przez 7 lat (2021-2027). W okresie y. W zWig ym, po
- prognozy. o ! . rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
tédz pbézniejszym bedzie wystepowata ,nadwyzka |. . C ;
e ; o jej uwzglednienia lub odrzucenia,
przepustowosci”, co stoi w sprzecznosci z : ; .
SR, . ) : informacja w sprawozdaniu
zatozeniami strategii rozwoju lotnictwa. : .
zostanie zaktualizowana.
Stowarzyszenie Cele ,Polityki | Optymalizacji naktaddw finansowych Optymalizacja inwestycji powinna Uwaga nieuwzgledniona. W
195. Zanim Powstanie |rozwoju inwestycji w infrastrukture lotniczg poprzez: | spowodowaé samofinansowanie rozwoju zakwestionowanej treéci, zostata
Lotnisko - CPK lotnictwa e przygotowanie do nowej perspektywy infrastruktury lotniczej, a zwtaszcza podkreslona istotnosé




cywilnego w | finansowej UE (2021-2027), e dgzenie do | samofinansowanie infrastruktury lotniczej samofinansowania rozwoju
Polsce do zapewnienia mozliwie wysokiego stopnia Centralnego Portu Komunikacyjnego. infrastruktury lotnicze;.
2030r. (z samofinansowania rozwoju infrastruktury Budowa nowych portéw lotniczych bez
perspektywa |lotniczej, z jednoczesnym uwzglednieniem | zatozenia ich samofinansowania nie ma
do 2040 r.)” |koniecznosci integracji transportowej miast i | uzasadnienia.
regionéw, e zapewnienia warunkéw
realizacji strategii Polskiej Agenciji Zeglugi
Powietrznej, takze w kontekscie
przygotowan do kolejnych okreséw/planéw
skuteczno$ci dziatania w ramach SES.
Przewiduje sie, ze swiatowy ruch towarowy
bedzie wzrastat o ponad 4 proc. rocznie w
Ogodlna ciggu najblizszych 20 lat. Przewiduje sig, ze
sytuacja transport lotniczy, w tym ruch ekspresowy,
Stov_varzyszenie_ rynku bedzie rés’f_w podobnym tempie ponad_4 Brak danych z roku 2020 i aktualnych Uwaga uwzgledniona.
196. Zanim Powstanie |lotniczego w |proc. rocznie, podczas gdy poczta lotnicza r0anoz lotniczedo ruchu towarowedo Proanozv zostana zaktualizowane
Lotnisko - CPK UE. bedzie rosta wolniej, srednio o 2 proc. prog 9 go. gnozy a '
Przewozy rocznie do 2037 r. Ogdlnie rzecz biorac,
cargo Swiatowy ruch towarowy bedzie wiekszy
ponad dwukrotnie w ciggu nastepnych 20
lat. (obliczenia przed COVID-19)
Europejski rynek lotniczy staje sie coraz
bardziej dojrzaty, a roczne zapotrzebowanie
na inwestycje w infrastrukture jest o 20
proc. za mate w stosunku do potrzeb (dane
Ogdlna za ACI). Zapewnienie odpowiedniego
sytuacja poziomu inwestycji jest kluczowe dla
Stowarzyszenie rynku utrzymania konkurencyjnosci europejskiego |Jakie sg aktualne prognozy, po Uwaga uwzgledniona
197. Zanim Powstanie |lotniczego w |rynku. Szacuje sie, ze do roku 2040 az 19 |uwzglednieniu zmniejszenia ruchu lotniczego Proanozy zostan zaktualizowane
Lotnisko - CPK UE. Rynek |lotnisk w Europie bedzie przepetnionych po COVID-19? gnozy a '
linii (obliczenia przed COVID). Takze wedtug
lotniczych szacunkéw EUROCONTROL (réwniez
przed COVID), w perspektywie do 2040 r.
nalezy sie spodziewaé znacznych
ograniczen przepustowosci w istniejgcej
infrastrukturze lotniskowej w Europie.
198. Stowarzyszenie Ogdlna W 2015 r. na jednego mieszkanca Polski Brak analizy poréwnawczej sity nabywczej Uwaga nieuwzgledniona, ze




Zanim Powstanie |sytuacja przypadato jedynie 0,7 podrézy lotniczych, |mieszkancow krajow zachodnich Unii wzgledu na ogélny charakter
Lotnisko - CPK rynku podczas gdy w krajach zachodnich Europejskiej i Polski w stosunku do ilosci dokumentu.
lotniczego w | wskaznik ten wynosit 2,7. Podobnie jak w | podrézy lotniczych na jednego mieszkanca.
UE. przypadku Polski dostepnos$¢ transportu
Dostepnosé |lotniczego dla mieszkancow CEE jest
komunikacyj |znaczaco nizsza niz dla mieszkancow
naw ~starej” czesci Unii Europejskiej
transporcie
lotniczym
(connectivity)
. Jedna z przyczyn drastycznych dysproporcji
Ogodlna ) L )
. w zakresie connectivity w Polsce i w
sytuacja . - .
rynku Europle_ZachodnleJ wynika z ponad_ _ _
lotni proporcjonalnego wzrostu oferowania Dynamiczny rozwoj oferowanych potgczen
otniczego w . . : /A X
. potaczen w modelu siatkowym (point- linii niskokosztowych w Polsce wynika z
Stowarzyszenie UE. ; " . g . .
: . .. |topoint), stosowanym przez graczy nizszego kosztu takich podrézy. Inna, Whnioskodawca zapoznat sie z
199. Zanim Powstanie |Dostepnos$¢ . ; AP . : . . -
; . . | niskokosztowych, zwanych dalej LCC. bardziej zré6znicowana i oferta napotyka uwagg i przyjat do wiadomosci
Lotnisko - CPK komunikacyj . . ) . .
naw Mod_ell ten skutepzme stymuluje wybrane bariere rozwojowg spowodowang wyzszym
transporcie rynki i przyczynia sie do skokowego kosztem podrozy.
Iotnicg m wzrostu liczby pasazerdw, nie jest w stanie
ym. jednoczesnie dostarczy¢ wystarczajgco
(connectivity) [T .. . ’ ;
zréznicowanej oferty siatkowej
Ogdlna Uwaga nieuwzgledniona.
sytuacja Projektodawca dostrzega potencjat
rynku dla rozwoju wezta przesiadkowego
lotniczego w | Nalezy przy tym zauwazyc, ze chociaz Zapomniano o takich weztach w tej czesci Europy i jednoczesnie
Stowarzyszenie UE. rynek lotniczy w RP i w Europie Srodkowej | przesiadkowych obstugujacych pasazeréw | w tym miejscu Unii Europejskiej.
200. Zanim Powstanie |Dostepno$¢ |rozwija sie bardzo dynamicznie, to brak Europy Srodkowej w kierunkach azjatyckich |Jednoczesnie zdaniem
Lotnisko - CPK komunikacyj |wezta przesiadkowego ogranicza potencjat |jak: Stambut, Szeremietiewo, Monachium, projektodawcy nie wszystkie
naw jego rozwoju. Wieden, Helsinki, Kijéw, Dubaj, wymienione przez Panstwa porty
transporcie lotnicze mozna uznac¢ za wezty
lotniczym przesiadkowe obstugujgce
(connectivity) przedmiotowy region Europy.
Stowarzyszenie Ryn.ek Warszawa ma byé weztem przesiadkowym | Nie ma luki w regionie Europy Srodkowo- UW?ga hieuwzgledniona. :
. : lotniczy w - e S S . . Projektodawca dostrzega potencjat
201. Zanim Powstanie dla Europy Srodkowo-Wschodniej, Wschodniej. jesli chodzi o porty lotnicze- . ;
Polsce. dla rozwoju wezta przesiadkowego

Lotnisko - CPK

Sytuacja

wypetniajgc luke w tym regionie.

wezty przesiadkowe.

w tej czesci Europy.




Lotniska

Chopina w
Warszawie
Dlaczego pominieto porty lotnicze w Wiedniu Uwaga nieuwzaledniona
W ciggu ostatnich pieciu lat Lotnisko (lot ponizej 1 godziny z Pragi, Krakowa, Pro'gktodawcagd?)strze é otenciat
Rynek Chopina w Warszawie zanotowato Budapesztu, Zagrzebia, Belgradu), w dIaJrozwo'u wezla rzegiagkowejo
lotniczy w imponujgcy wzrost 12,2% rocznie (CAGR), |Monachium (lot ponizej 1 godziny z Pragi, W tei oz é,Jci Eﬁro P Jednoczeéngi;e
Stowarzyszenie Polsce. podczas gdy ruch w PRG w tym samym Wroctawia, Ljublany), w Stambule (lot ok. 1 zdarjlien? ro'ekto%};wc nie
202. Zanim Powstanie | Sytuacja czasie rost drednio 0 9,8% rocznie. Kijow  |godziny z Aten, Sofii | Bukaresztu, ponizej 2 | Stkiepwjmiemoney ez
Lotnisko - CPK Lotniska (KBP), ze srednim wzrostem na poziomie |godzin z Belgradu, Budapesztu, Kijowa) i w Pah)s/twa 03/,[ Iotniczer;nozna
Chopina w 17,3% rocznie, wyprzedzito Bukareszt Helsinkach (lot ponizej 1 godziny z Tallina i UZNaé zar\)/v z); rresiadkowe
Warszawie |(OTP) i niemal zrownato sie z Budapesztem | Rygi, ponizej 2 godzin z Wilna, Gdanska, obstuaui cg ryzgdmiotow region
(BUD). Poznania) i nie podano danych z tych portéw Euro gujace p yreg
lotniczych? Py
Rynek
lotniczy w
203 ?;%Vrﬁr;fvj;rgﬁie Egjsoﬁ ﬁ:Ch Brak danych z 2020 i aktualnych prognoz Uwaga uwzgledniona. Prognozy
' Lotnisko - CPK Lotnisku ruchu lotniczego zostang zaktualizowane.
Chopina w
Warszawie
Rynek
lotniczy w
Polsce.
204 ?;%%Vr?réﬁsvjsigr?ie i%tllijqa Brak danych z lat 2019, 2020 i aktualnych Uwaga uwzgledniona. Prognozy
' Lotnisko - CPK PrZEWozow prognoz lotniczego ruchu towarowego zostang zaktualizowane.
towarowych
(cargo) w
Polsce
205 ?;%vr?]r;)cl)svi:tgﬁie General Brak danych z 2020 i aktualnych prognoz Uwaga uwzgledniona. Prognozy
' Lotnisko - CPK Aviation ruchu lotniczego zostang zaktualizowane.
Stowarzyszenie Analiza braki w przepustowosci Lotniska Chopina w . L
206. Zanim Powstanie |SWOT dla Warszawie oraz w czesci najwiekszych Brak analizy SWOT w sytuacji zmienionej Uwaga uwzgledniona czesciowo.
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transportu

regionalnych portéw lotniczych (przed

skutkami COVID-19




lotniczego w | pandemig COVID-19).
Polsce dynamiczny wzrost ruchu lotniczego w
portach lotniczych od 2004 r. (do czasu
pandemii COVID-19)
wzrost rentownosci portéw lotniczych przed
pandemig COVID-19
stosunkowo silna pozycja PLL LOT S.A. na
tle przewoznikdw z regionu Europy
SrodkowoWschodniej (do czasu pandemii
COVID-19)
. . . Brak podstaw do takiego stwierdzenia.
Analiza Impulsem do rozwoju transportu lotniczego ; . . .
. . i ; .=~ | Centralny Port Komunikacyjny moze zabraé . .
Stowarzyszenie SWOT dla w Polsce moze by¢ budowa i uruchomienie . oy Uwaga nieuwzgledniona, CPK
. : . : portom regionalnym pasazerow . .
207. Zanim Powstanie |transportu Centralnego Portu Komunikacyjnego, . S ) stanowi szanse dla rozwoju
. ) : miedzynarodowych i zlikwidowac loty :
Lotnisko - CPK lotniczego w |tgczacego transport lotniczy z transportem . . : transportu lotniczego w Polsce.
. X krajowe, co ostatecznie doprowadzi do
Polsce drogowym i kolejowym. Y .
zwiniecia transportu lotniczego w Polsce.
Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
rozwoju lotnictwa cywilnego do
2030 r. nie stanowi podstawy do
budowy CPK, ale wpisuje projekt w
Pandemia COVID-19, ktéra rozpoczeta sie system transportowy kraju.
w 2020 r. w niespotykany dotychczas Decyzja o budowie CPK zostata
sposoéb wptyneta na rynek lotniczy. W Jesli prognozy ruchu lotniczego sprzed podjeta Uchwatg nr 173/2017
bardzo krétkim czasie ruch lotniczy w pandemii stracity swojg waznos$¢ a ich Rady Ministréw z dnia 7 listopada
Prognoza . . . . . . .
. rozwoju polskich portach lotniczych zostat ponowne opracowanie w czasie trwania | 2017 r. w sprawie przyjecia
Stowarzyszenie rvinku ograniczony niemal do zera. Skutki pandemii jest nierealne to na jakich danych i |Koncepcji przygotowania i
208. Zanim Powstanie | . pandemii COVID-19 i jej wptywu na na jakich prognozach jest oparta Polityka realizacji inwestycji Port
. przewozoéw . . : L . X ; . o
Lotnisko - CPK lotniczveh w dynamike rozwoju lotnictwa na Swiecie jest |rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce? Jak | Solidarnos¢ — Centralny Port
Polscey trudny do oszacowania. Wykonane do mozna decydowac sie na budowe Komunikacyjny dla

czasu pandemii COVID-19 prognozy ruchu
lotniczego stracity swojg warto$¢, a ich
ponowne opracowanie w czasie trwania
pandemii COVID-19 wydaje sie nierealne.

Centralnego Portu Komunikacyjnego nie
majgc aktualnych prognoz ruchu lotniczego?

Rzeczypospolitej Polskiej oraz
potwierdzona w Ustawie z dnia 10
maja 2018 r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.
poz. 1354). Jednoczesnie nalezy
podkresli¢, ze prognozy w
dokumencie zostang
zaktualizowane.




Jak wskazujg prognozy analitykow

Prognoza ekonomicznych z drugiej potowy 2020 r.,
Stowarzvszenie rozwoju osiggniecie wskaznikdw ruchu lotniczego z Uwaga nieuwzaledniona. ocena
209 Zanim P)(l)wstanie rynku 2019 r., bedzie mozliwe w 2024 r. pod Brak definicji wyrazenia ,,zachorowania na ozigmu zacho%c?waﬁ na’Covid-19
' . przewozéw | warunkiem, ze zachorowania na COVID-19 | COVID-19 na niskim poziomie”. P
Lotnisko - CPK ; : - . L wykracza poza zakres dokumentu.
lotniczych w |beda sie utrzymywaé na niskim poziomie, a
Polsce pasazerowie bedg korzysta¢ z transportu
lotniczego
Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
rozwoju lotnictwa cywilnego do
2030 r. nie stanowi podstawy do
budowy CPK, ale wpisuje projekt w
s . . . system transportowy kraju.
Tres¢ raportu opiera sie zatem na danych i . X
informacjach, ktére mogty ulec zmianie od Dc?;yigalj)c?\waciwﬁr?s?}f/;g 18 ;a’fa
poczatkowego stadium opracowania FI%ac{(? Ministréqu dnia 7 listopada
raportu, szczegdlnie w odniesieniu do y ; /listop
L . o 2017 r. w sprawie przyjecia
. Prognozy trwajgcej pandemii COVID 19 oraz jej . C - hi
Stowarzyszenie . L Jak mozna decydowac sie na budowe Koncepciji przygotowania i
: : ruchu wplywu na przemyst lotniczy. Z uwagi, iz . : . el .
210. Zanim Powstanie . . L. . Centralnego Portu Komunikacyjnego nie realizacji inwestycji Port
. opracowane |raport opiera sie na danych i informacjach . . . iy
Lotnisko - CPK : o majgc aktualnych prognoz ruchu lotniczego? | Solidarno$¢ — Centralny Port
przez IATA |uzyskanych przed tymi zdarzeniami, raport Komunikacviny dla
w swoim zakresie nie obejmuje takich RzeCz osyJoIKe' Polskiei oraz
kwestii jak pandemia COVID 19 czy tez potwie)r/gzoﬁa W JUstaWier dnia 10
Lnnych wydarzen majgcych miejsce w 2020 maja 2018 r. o Centralnym Porcie
' Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.
poz. 1354). Jednoczesnie nalezy
podkresli¢, ze prognozy w
dokumencie zostang
zaktualizowane.
Przepustowo Nie wyjasniono dlaczego Port Lotniczy
$¢ portu . . ” Chopina nie moze obstugiwa¢ ponad 210
. Zgodnie ze scenariuszem ,bez CPK ) - ; ; . . .
: lotniczego ! ; . ; tysiecy operacji. Dla poréwnania Port Uwaga nieuwzgledniona. Lotnisko
Stowarzyszenie ; Lotnisko Chopina w Warszawie nie bedzie : ; . . .
: . Lotniska ) L : Lotniczy Gatwick obstuzyt w 2019 roku 46,6 |Chopina podlega licznym
211. Zanim Powstanie . w stanie obstugiwac¢ ponad 210 tysiecy S . . ! . d
: Chopina w - . . . min pasazeréw i wykonat ponad 280 tysiecy |ograniczeniom srodowiskowym,
Lotnisko - CPK .. | operacji lotniczych rocznie, co znacznie o ; . ) . :
Warszawie i . o operacji lotniczych. Lotnisko Gatwick ma 1 lokalizacyjnym oraz hatasowym.
ograniczy rozwoj LOT-u . : . .
transfery ' pas startowy, 2 terminale i ograniczenia
lotnicze nocnych lotéw. Dlaczego w Porcie Lotniczym




Gatwick mozna osiggnac taki wynik a w
Porcie Lotniczym Chopina nie mozna?

Wyniki W tabeli sg nierzeczywiste dane z roku 2020
prognozy — ) ; .
: o (ogotem 52 min 754 tysiecy pasazeréw
Stowarzyszenie podsumowa |Tabela 5. Wyniki prognozy — RSN - .
. : ) . . . podczas gdy w rzeczywistosci byto Uwaga czesciowo uwzgledniona,
212, Zanim Powstanie |nie w podsumowanie w podziale na porty lotnicze . L .
. : obstuzonych 14,5 min pasazeréw) a w prognozy zostang zaktualizowane.
Lotnisko - CPK podziale na |do 2040 . ;
: zwigzku z tym prognoza na lata 2021-2040
porty lotnicze ‘est bledna
do 2060 . Jestbie
Wedtug prognozy Port Lotniczy Radom ma
Wyniki wystartowac w roku 2021 z liczbg pasazeréw
prognozy — 1,9 min i osiggnaé¢ 773 tysigce pasazeréow w
Stowarzyszenie podsumowa | Tabela 5. Wyniki prognozy — 2040 r. Radom jako jedyny port lotniczy ma | Uwaga nieuwzgledniona. Port
213. Zanim Powstanie |nie w podsumowanie w podziale na porty lotnicze | zredukowa¢ liczbe pasazeréw o 60%.do roku |Lotniczy Radom jest inwestycjg
Lotnisko - CPK podziale na |do 2040 . 2040. Jesli CPK ma w 1 etapie budowy (2 wilasng PPL.
porty lotnicze pasy startowe) by¢ zdolny do obstuzenia 45
do 2060 r. min pasazeréw to Port Lotniczy Radom jest
zbedny co najmniej do roku 2040.
Tabela 8. Obraz rynku polskiego —
zagrozenia i szanse. Wdrozenie strategii Jaki podmiot gospodarczy albo polityczny . .
. . . ; o 2 A Uwaga nieuwzgledniona,
Stowarzyszenie stworzenia wezta lotniczego w postaci CPK | przekieruije istniejgce przeptywy tadunkéw z
) . Perspektywy . S S ; . . sporzadzone na potrzeby CPK
214, Zanim Powstanie oraz przekierowanie istniejgcych innych lotnisk UE do CPK? Przewazajgca . g
: dla cargo. . . ; . . et Lttt . . analizy wykazaty zasadnos¢
Lotnisko - CPK przeptywow tadunkow z innych lotnisk UE | wiekszo$¢ klientow tadunkow cargo jest . .
. Co . ST . . ! inwestycji CPK.
utatwi potgczenie z innymi lokalizacjami blisko tych innych lotnisk UE.
produkcji na swiecie.
Co ; L . | Uwaga nieuwzgledniona. W tabeli
Stowarzyszenie Tabela 8. Obraz rynku polskiego — Czy POISk'? qule Lotn_lcze LOTmajg Srodki przedstawiono, ze szansg dla
. . Perspektywy . A ; na modernizacje floty i rozbudowe tras : : .
215. Zanim Powstanie zagrozenia i szanse. Modernizacja floty i polskiego rynku cargo moze by¢
. dla cargo. diugodystansowych? PLL LOT odnotowaty A .
Lotnisko - CPK rozbudowa tras dtugodystansowych. modernizacja floty i rozbudowa
ponad 1 mld zt straty w 2020 r.
tras dystansowych przez PLL LOT.
Tabela 8. Obraz rynku polskiego — W jaki sposob inwestycje w Port Lotniczy Uwaga nieuwzgledniona.
s . zagrozenia i szanse. Planowane inwestycje | Radom i w CPK spowodujg obnizenie kosztu | Transport lotniczy w duzej mierze
towarzyszenie . . . . L
. . Perspektywy |w infrastrukture transportowg gwarantuja, transportu lotniczego? | czy wtedy transport | jest uzupetniajgcy dla transportu
216. Zanim Powstanie . . . . . - . . ;
dla cargo. ze koszt transportu i jego czas bedzie lotniczy bedzie bardziej konkurencyjny drogowego i lotniczego, aw
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spadat, dzieki czemu przewdz lotniczy
cargo stanie sie bardziej konkurencyjny.

wobec transportu samochodowego albo
kolejowego?

niektorych przypadkach jest jedynag
dostepng formg transportu.




Poprawa jakosci $wiadczonych
ustug (m.in. w zwigzku z realizacja
projektu CPK) wptynie pozytywnie
na konkurencyjno$¢ transportu
lotniczego oraz optymalizacje
Swiadczenia ustug transportu
lotniczego.

Wedtug prognozy podanej wczesniej CPK

Celei W 2019 r. PLL LOT przewi6zt ponad 10,1 ma osiggnac¢ 43 min pasazerow w 2040. Czy | Tak. Oczywiscie, ze beda
Stowarzyszenie zatozenia mln pasazerow. to znaczy, ze PLL LOT ma zamiar obstuzy¢ |konkurowac. Jednoczes$nie
217. Zanim Powstanie |strategiczne |PLL LOT bedzie najwiekszym ponad 20 min pasazerow w CPK w 2040 r.? |wszyscy bedg beneficjentami
Lotnisko - CPK Programu przewoznikiem operujgcym z CPK i tam 100% wzrost w ciggu 17 lat? Czy inne linie przewidywanego w przysztosci
CPK zlokalizuje swoje centrum operacji lotnicze nie bedg konkurowaé¢ z LOTem i wzrostu przewozow pasazerskich.
oddadzg swoich klientow?
Polski rynek lotniczego cargo rozwija sie
dynamicznie, niemniej jednak jest dos¢
stabo rozwiniety i stanowi zaledwie 1%
cargo obstugiwanego w catej Europie. To
znacznie mniej niz udziat pozostatych gatezi
transportu na tym rynku. Konkurencjg dla . . .
i ; Dane szczegétowe znajdg sie w
przewozéw towarowych drogg powietrzng > !
! ; Master Planie oraz planie
jest transport kolejowy cargo. :
. . generalnym lotniska CPK.
Tonaz przewozonych na poktadach
samolotéw w polskich portach lotniczych w . . . . .
Stowarzyszenie Rynek cargo |2019 r. wyniost ok. 124 tys. ton. Jaki tonaz fadunkéw lotniczych cargo jest _Infrastruktura CPK oraz
. . . o planowany w CPK? infrastruktura towarzyszaca
218. Zanim Powstanie |lotniczego w | Ten segment rynku w lotnictwie ma Czy w Polsce jest wystarczajaco duzy rynek | (drogowa i kolejowa) beda jednym
Lotnisko - CPK Polsce znaczgcy potencjat, ktéry bedzie mogt by¢ y J Y 13 yry 9 J gda Jjedny

wykorzystywany, jednakze wytgcznie w
przypadku zapewnienia odpowiedniej
infrastruktury portéw lotniczych, jak rowniez
petnej intermodalnosci i interoperacyjnosci
Z innymi rodzajami transportu.
Rozwigzaniem problemu ma by¢ budowa
Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Realizacja inwestycji zwigzanej z
Centralnym Portem Komunikacyjnym, ktéry
nie bedzie podlegat istotnym ograniczeniom

na przewoz cargo drogg powietrzng?

ze stymulantéow ktoére
spowodowujg wzrost wolumenu
cargo. Rynek cargo jest zalezy od
rozwoju gospodarki kraju.




srodowiskowym (czestotliwosé
wykonywania operaciji, szczegdlnie w porze
nocnej), umozliwi rozwéj lotniczych
przewozoéw tadunkéw.

Program Komisji Europejskiej przewiduje,

Kierunek ze ograniczenie emisji z transportu
interwencji lotniczego moze zostac osiggniete m.in. . . . . Uwaga uwzgledniona czesciowo.
. i o T . Wszystkie wymienione dziatania prowadza :
Stowarzyszenie VII: Ochrona | przez usprawnienie zarzgdzania jednolitg ) Dokument uzupetniono o
. . . : . . . do wzrostu kosztu transportu lotniczego, co |, o N
219. Zanim Powstanie |srodowiska |europejska przestrzenig powietrzng, . . ; . .. |informacje, iz dekarbonizacja
. Lo ; moze istotnie negatywnie wptyngé na rozwoj - . -
Lotnisko - CPK w likwidacje doptat do paliw kopalnych, . transportu bedzie dziataniem
. : g .. |transportu lotniczego w Polsce.
transporcie |ograniczenie liczby bezptatnych uprawnien kosztochtonnym.
lotniczym przydzielanych przewoznikom lotniczym czy
tez wprowadzanie paliw alternatywnych.
Lokalizacja CPK w odlegtosci 40km od
Zarzadzajgcy portami lotniczymi powinni centrum Warszawy spowoduje posrednio i
uczestniczy¢ w Swiatowych i europejskich bezposrednio wzrost emisji gazéw
Kierunek inicjatywach majgcych na celu wspieranie cieplarnianych i innych zanieczyszczenh z Uwaga nieuwzgledniona.
interwencji dazen do osiggniecia mozliwie najwyzszego | powodu dtugiego czas dojazdu mieszkancéw | Wskazany fragment dokumentu
Stowarzyszenie VII: Ochrona |poziomu neutralnosci klimatycznej. Jedng z | Warszawy samochodami albo pociggami odnosi sie do udziatu
220. Zanim Powstanie |srodowiska |takich mozliwosci jest uczestnictwo w regionalnymi do nowego portu. Podréz z Zarzgdzajgcych portami lotniczymi
Lotnisko - CPK w programie Airport Carbon Accreditation, Warszawy do CPK szybka koleja (Srednia w inicjatywach dotyczacych
transporcie |realizowanym przez Europejskg Rade predkos¢ na tym odcinku bedzie wynosita ok |neutralnosci klimatycznej a nie
lotniczym Lotnisk (ACI Europe). Celem projektu jest 150km/godz) to marnowanie energii lokalizacji CPK.
zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do elektrycznej — pocigg bedzie musiat
atmosfery przez porty lotnicze na swiecie. |hamowac¢ zaraz po osiggnieciu duzej
predkosci.
Zamkniecie Portu Lotniczego Chopina i Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
Ponadto. realizacia inwestvcii Centralnedo redukcja lotéw krajowych z lotnisk rozwoju lotnictwa cywilnego do
' 12acle Lycl 9 regionalnych spowoduje likwidacje miejsc 2030 r. nie stanowi podstawy do
Portu Komunikacyjnego, jako . ) ) o7
) pracy w tych lotniskach. Czy budowy CPK a jedynie wpisuje
: .. |multimodalnego wezta transportowego, o U .
Stowarzyszenie Zatrudnienie bedzie generowaé nowe mieisca bracy — przeprowadzono analize ile pracownikéw i na | projekt w system transportowy
221. Zanim Powstanie |i edukacjaw ¢ 9 ) pracy jakich stanowiskach straci prace w zwigzku z |kraju. Decyzja o budowie CPK
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lotnictwie

zarbwno w samym porcie lotniczym, jak w
inwestycjach towarzyszgcych oraz
zwigzanych z nowa siecig linii kolejowych i
drég.

uruchomieniem CPK? Czy przeanalizowano
ile miejsc pracy zostanie utraconych i w
jakich dziatach gospodarki w zwigzku z
budowg CPK (wywlaszczenia, przesiedlenia,
likwidacja rolnictwa i zniszczenie lokalnego

zostata podjeta Uchwatg nr
173/2017 Rady Ministréw z dnia 7
listopada 2017 r. w sprawie
przyjecia Koncepcji przygotowania
i realizacji inwestyciji Port




rynku na terenie wysiedlen)?

Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej oraz
potwierdzona w Ustawie z dnia 10
maja 2018 r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.
poz. 1354). Ponadto nie ulega
watpliwosci, ze budowa tak
duzego portu lotniczego bedzie
generowata nowe miejsca pracy.
Ministerstwo Infrastruktury na
potrzeby prac nad Politykg rozwoju
lotnictwa cywilnego (...) nie
przeprowadzato wymienionych
przez Panstwa analiz.

Gtéwne inwestycje drogowe w zakresie
CPK to przebudowa odcinka autostrady A2

Inwestycjg Towarzyszacy jest rowniez S10: '
Gtéwne inwestycje drogowe w zakresie CPK
to przebudowa odcinka autostrady A2

222. GDDKIA Str. 100 pomiedzy Warszawg i todzig oraz budowa |pomiedzy Warszawg i todzig oraz budowa Uwaga uwzgledniona
Autostradowej Obwodnicy Warszawy Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej oraz
drogi ekspresowej S10A1 -OAW.
rozbudowa odcinka autostrady A2 N:Sgive‘:ﬁ::gs(fml:g Jgit éqarii?:stowa do 4
223. GDDKIA Str. 145 pomiedzy Warszawg a todzig do 3 paséw P U - propozycy - Uwaga uwzgledniona
Poszerzenie autostrady A2 pomiedzy
ruchu ;
Warszawg a todzig o dodatkowe pasy ruchu
Inwestycjg Towarzyszacg jest rowniez S10:
204, GDDKIA Str. 145 oraz budow_a _Obwodnlcy Aglomeraciji oraz budow_a _Obwodnlcy Aglomeraciji Uwaga uwzgledniona
Warszawskiej Warszawskiej wraz z drogg ekspresowg
S10Al - OAW
,regionalizacja oraz decentralizacja rozwoju | Analizowane opracowanie nie daje jasnej Uwaga nieuwzgledniona. Drugi
sieci portoéw lotniczych (...) nie zapewnita w | odpowiedzi na pytanie, jaka jest rola zacytowany fragment dotyczy
Port Lotniczy Lotni dtugim okresie efektywnosci regionalnych portéw lotniczych zaréwno lotnisk innych niz porty regionalne
. . otniska . ; : L - : : ) .
225. Poznan- tawica regionalne funkcjonowania transportu lotniczego w wzgledem regionow, w ktérych sg potozone, |realizowanego matymi samolotami,

Sp. zo.0.

Polsce” (s. 94) vs.
-powinny by¢ podejmowane dziatania
stuzgce stopniowej likwidacji tzw. biatych

jak réwniez w relacji do portu hubowego
(H&S), jakim dotychczas bylo i jest Lotnisko
Chopina w Warszawie, a w przyszto$ci ma

a nie przez lotnictwo komercyjne,
dodatkowo likwidacja biatych plam
na mapie transportu lotniczego



https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytmnjtguztm
https://sip.legalis.pl/document-view.seam?documentId=mfrxilrtg4ytmnjtguztm

plam na mapie transportu lotniczego w
Polsce. Dostrzegalny jest potencjat do
rozwoju matych, lokalnych lotnisk i
lgdowisk” (s. 118) oraz

sporty regionalne bedg w wiekszosci
obstugiwaty potgczenia bezposrednie. Z
drugiej strony przyczynia sie rowniez do
poprawy efektywno$ci CPK, ze wzgledu na
ich rozmieszczenie na terenie catej Polski.
Ich szczegdlna rola bedzie polegata na
<<dowozeniu>> pasazerow z réznych
czesci kraju do CPK” (s. 118)

sie sta¢ CPK. Z jednej strony pojawia sie
krytyczna ocena skutkdw decentralizaciji
rozwoju sieci portow lotniczych, wykazujgca
nierentownos¢ lotnisk regionalnych, a z
drugiej - powierza sie im obstuge ruchu
krétkodystansowego oraz zasilanie CPK
pasazerami pochodzgcymi ze wszystkich
regionéw kraju. Ujawnia sie tu brak spojne;j
koncepcji co do funkgji, jakg regionalne porty
lotnicze majg petni¢ w ogdlnokrajowe;j siatce
potgczen.

moze pozwalac regionom na
poprawe infrastruktury dojazdowej
do portéw lotniczy tym samym,
pozwalajgc dotrze¢ do portu
lotniczego w krétszym czasie.
CPK z zasady ma skupiac siatke
hubowg, a porty regionalne majg
stanowi¢ sie¢ uzupetniajgca w
oparciu o efektywnosc¢ kosztowag

Port Lotniczy

Lotniska

»Sama sie¢ kolejowa nie bytaby w stanie
zapewni¢ odpowiedniego przeptywu
pasazerow pomiedzy CPK, a oddalonymi
regionami ze wzgledu na czas podrézy oraz
dostepnos¢ i jakosé infrastruktury

Brak szczegdtowego udokumentowania
relacji, jakie bedg zachodzi¢ miedzy
powstajgcg etapami siecig KDP i
funkcjonujgcymi portami regionalnymi w
kontekscie zasilania CPK ruchem
pasazerskim. Z jednej strony utrzymuje sie,
iz sama sie¢ kolejowa nie bedzie w stanie
zapewni¢ wystarczajgcego przeptywu
pasazerow miedzy CPK a regionami, co

226. Zozr;a;;)tawma regionalne \elllsternatywnych Srodkow transportu” (s. 118) implikuje niezbednosé portow regionalnych w Uwaga czesciowo uwzgledniona.
p-z0.0. ' . zaspokojeniu potrzeb generowania ruchu do
Tabela 3. ,Scenariusz z CPK”: S ]
. . . L CPK. Z drugiej za$ strony zaktada sie , iz
,Fozwoj potgczen kolejowych do regionéw, . . . S
. ; o : ,F0ZWO0j potgczen kolejowych do regionow
ktéry spowoduje zmniejszenie ruchu bedzie skutkowat L . h
krajowego na CPK” (s. 69) edzie skutkowat zmniejszeniem ruchu
' ’ dolotowego do CPK, bez podania
segmentacji tego ruchu i bez wskazania na
strukture przeptywéw pasazerskich w
kolejnych latach rozbudowy sieci KDP.
Rola CPK ma by¢ ,weztem transportowym W analizowanym projekcie nie
Centralnego |zlokalizowanym miedzy Warszawg i todzig |przedstawiono rowniez zatozen dotyczgcych
Port Lotniczy Portu sktadajgcym sig z portu lotniczego dla segmentacji ruchu lotniczego dla CPK. Brak Uwaga czesciowo uwzaledniona
227. Poznan- tawica Komunikacyj |obszaru Polski i Europy Srodkowo- jest przekonujgcych argumentéw dla tezy, ze 9 ¢ g ‘
. . ; ! : Prognozy zostang zaktualizowane.
Sp. zo.o. nego w Wschodniej oraz gidbwnego wezta po otwarciu CPK nastgpig znaczne spadki
systemie kolejowego systemu pasazerskich ruchu w portach regionalnych, ktére

transportowy

przewozow dalekobieznych, ktdre

obstugujag gtownie (w przypadku Portu




m Polski

dodatkowo sg wigczone w ukiad sieci
drogowej” (s. 99). oraz

,CPK nie bedzie stanowi¢ zatem
konkurenciji dla tych lotnisk [regionalnych],
lecz bedzie wobec nich komplementarny”
(s. 116) vs.

wyniki prognozy ruchu IATA do roku 2040
ujete w tabeli nr 5 (s. 74-75), z ktére;j
wynika, iz moment otwarcia CPK w roku
2028 i zaktadanego w tym roku nagtego
wzrostu ruchu lotniczego w klasterze
warszawskich portéow lotniczych
(WAW/CPK) 0 10 min (z 26 min do 36 min)
zbiega sie w czasie z radykalnym spadkiem
ruchu (tgcznie o 7,5 min w roku 2028) w
wiekszosci portow regionalnych).

Lotniczego Poznan-tawica jest to prawie
80%) ruch point-to-point (LCC i czartery), a
CPK w zatozeniach ma by¢ hubem (H&S)
zbierajgcym z regiondéw ruch przesiadkowy
oferowany przez przewoznikéw tradycyjnych.
Zatem regionalny ruch LCC i czarterowy nie
powinien negatywnie odczuwaé otwarcia
CPK, lecz wrecz przeciwnie - nalezatoby sie
spodziewac zwiekszenia rotacji i obtozenia
przewoznikéw legacy, w celu generowania
ruchu dolotowego z regionéw do CPK.

W przypadku Portu Lotniczego w Poznaniu
zaktada sie spadek ruchu o 11,4 % z 3,5 min
do 3,1 min, czyli o 0,4 min w roku 2028.
Ruch legacy w Poznaniu stanowi ok. 28%, z
czego PLL LOT obstuguje wtasnie ok. 11%.
Zatem zgodnie z analizowanym projektem
Polityki Lotniczej nalezatoby przyjac, iz w
momencie otwarcia CPK PLL LOT zawiesi
wszystkie potaczenia z Poznania, co wydaje
sie zatozeniem dos$¢ watpliwym, zwtaszcza w
kontekscie roli portéw regionalnych jako
zrodet ruchu zasilajgcego CPK.

Warto wspomnieg, iz przez ostatnie 10 lat
ruch lotniczy w Polsce wzrastat w miare
rownomiernie zaréwno w portach
regionalnych jak i w porcie przesiadkowym,
jakim jest WAW. Nie zachodzito zjawisko
kanibalizacji rynku miedzy warszawskim
hubem a portami regionalnymi, gdyz
obstugujg one inne segmenty ruchu - regiony
i hub sg wzgledem siebie komplementarne,
nie rywalizujgce.

Nalezy pamietac, iz podobnie pesymistyczne
scenariusze dla regionalnych portéw z
zachodniej czesci kraju kreslono w obliczu
powstawania lotniska Berlin-Brandenburg.
Zaktadano liczny odptyw pasazeréow z POZ,




WRO, IEG i SZC do BER i dramatyczne
spadki ruchu w tych portach. Uruchomienie
BER w pazdzierniku 2020 zbiegto sie
wprawdzie w czasie z pandemig COVID-19,
jednakze statystyki ruchu nie wykazujg
korelacji oddania do uzytkowania tego portu
z preferencjami pasazeréw zachodniej czesci
Polski, pomimo dogodnego skomunikowania
i stosunkowo niewielkiego oddalenia
wynoszacego 250 km. Warto réwniez
nadmienic, iz po otwarciu BER POZ nie
utracit potgczen ani przewoznikéw na jego
rzecz.

Zupetnie pominieto, w jaki sposéb owa
rozbudowa wolumenu przewozow
pasazerskich ma nastepowac do czasu
uruchomienia CPK, jak réwniez w
pozostatym horyzoncie do 2040 roku.

Uwaga w trakcie analizy — ze

Zatozenia Pominiete zostaty potencjalne strumienie wzgledu na ztozony charakter
Port Lotnicz dotyczace ,Polskie Linie Lotnicze LOT rozwijajg pasazerow, ktdrzy rozpoczynajg podroz w uwagi, wymaga ona pogtebionej
. y obydwu rozbudowang sie¢, w ktorej WAW/CpK portach regionalnych z intencja analizy. W zwigzku z tym, po
228. Poznan- tawica : : DI . RS . T ¥ .
Sp. 2 0.0 scenariuszy bgd2|e w centrum operacji regionalnych i ko_ntynowama jej poprzez CPK na k|grunkach _ro.zstrzygme(_nu _kwestn w zakre_S|e
e .bez CPK”i |miedzykontynentalnych” (s. 69) miedzykontynentalnych. Dokument nie jej uwzglednienia lub odrzucenia,
.Z CPK” zawiera danych dotyczacych operowania informacja w sprawozdaniu
narodowego przewoznika do portéw zostanie zaktualizowana.
lotniczych w blizszym i dalszych sasiedztwie
Polski (gtdéwnie w Europie Srodkowo-
Wschodniej), co mogtoby stanowic¢ kolejne
strumienie pasazerskie zasilajgce CPK.
Wyniki Oproécz zastrzezen ujetych w pkt. 4 powyzej: | Uwaga w trakcie analizy — ze
prognozy - zaprezentowane wyniki prognozy ruchu wzgledu na ztozony charakter
Port Lotnicz podsumowa mogtyby byé uzasadnione, gdyby zaktadano |uwagi, wymaga ona pogtebione;j
i Y, nie w Tabela 5. Wyniki prognozy - podsumowanie |przeniesienie do CPK okolicznych baz analizy. W zwigzku z tym, po
229. Poznan- tawica : : . . . ) T . .
podziale na |w podziale na porty lotnicze do 2040 r. przewoznikow low-costowych, jednak z rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Sp. zo0.0. . ; . L : L C ;
porty lotnicze cytowanych wyliczen IATA wyraznie wynika, |jej uwzglednienia lub odrzucenia,
do 2060 r. iz prognozy ruchu dla Modlina - ktéry informacja w sprawozdaniu
(sich) obstuguje wytgcznie linie lotnicze Ryanair - | zostanie zaktualizowana.




majg niezmiennie tendencje wzrostowa,
mimo otwarcia CPK w roku 2028.

Port Lotniczy

Kolej duzych

»Realizacja komponentu kolejowego
Centralnego Portu Komunikacyjnego
stanowi podstawowy element
przedsiewziecia, pozwalajgc na:
+ skomunikowanie CPK z Warszawg i
todzia,
stworzenie ogoélnokrajowego systemu
miedzyregionalnych kolejowych

Podkresla sie znaczng role KDP w
zapewnieniu ruchu przesiadkowego dla CPK,
jednak nie ukazuje zadnych ram czasowych
powstania docelowego ksztattu siatki KDP.
Nieznane sg harmonogramy powstania i
uruchomienia tzw. ,szprych” taczacych za
pomocg KDP wszystkie regiony kraju z CPK,
dzieki ktérym pasazerowie mieliby w szybki i

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej

. . predkosci i h . : i - analizy. W zwigzku z tym, po
230. Poznan- Lawica intermodalno przewozow pasazerskmh,_ _ doqu_ny _sposob c'iostaw_ac sie do CPK z rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Sp. z o.0. o obejmujgcych dostepnoscig wszystkie | pominigciem portow regionalnych. Zatem L C ;
s¢ ; : ; ] .5 . jej uwzglednienia lub odrzucenia,
regiony kraju, ktérego gtéwnym weziem | zatozenie prognostyczne wskazujgce na : ; .
bedzie CPK” (s. 99) nagty spadek ruchu dolotowego z portow informacja w sprawozdaniu
C P 4 o o zostanie zaktualizowana.
VS. regionalnych do CPK juz w momencie jego
cytowana wyzej Tabela 3. ,Scenariusz z otwarcia w roku 2028 nie jest
CPK”: ,Rozwdj potgczen kolejowych do udokumentowane, tym bardziej, ze nie
regionow, ktéry spowoduje zmniejszenie bedzie wowczas jeszcze oddana do
ruchu krajowego na CPK” (s. 69). uzytkowania petna sie¢ KDP.
W projekcie Polityki Lotniczej nie bierze sie
pod uwage modelu, w ktérym to wtasnie
powstanie KDP i rozszerzenie sieci potgczen | Uwaga w trakcie analizy — ze
o ,rozw6j kolei duzych predkosci w Polsce kolejowyc.h sprawi, iz zwiekszeniu ullegna wzglgdu na ztozony charakt.er _
. Kolej duzych . ) - . obszary cigzenia regionalnych portéw uwagi, wymaga ona pogtebionej
Port Lotniczy ... |bedzie miat dwa przeciwstawne skutki: ; s o . f
. . predkosci i . . lotniczych. Rozwoj interkonektywnosci analizy. W zwigzku z tym, po
231. Poznan- tawica ; Konkurencja na trasach krajowych oraz . ; . L . S .. .
intermodalno . : . . » | portéw regionalnych moze zadziata¢ w obie |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Sp. zo.o. oz zwiekszenie obszaru oddziatywania CPK 7 : s . L — ;
s¢ (s. 70) strony - z jednej umozliwi¢ dojazd kolejg do |jej uwzglednienia lub odrzucenia,
' CPK, z drugiej - zasili¢ porty regionalne informacja w sprawozdaniu
pasazerami korzystajgcymi z linii zostanie zaktualizowana.
niskokosztowych i czarterowych,
zamieszkujgcymi obszar cigzenia CPK.
~prognozy sprzed wybuchu pandemii W dokumencie brak jest podstaw Uwaga w trakcie analizy — ze
Inwestycje w | COVID- 19 wskazywaty na wyczerpanie sie |przemawiajgcych za zatozeniem tak niskich |wzgledu na ztozony charakter
232 infrastrukture | przepustowosci wiekszosci portéw przyrostow ruchu po otwarciu CPK w 2028 r. |uwagi, wymaga ona pogtebionej
' portow lotniczych w ciggu najblizszych kilku lat.” (s. | Aktualne prognozy, z ktérych korzysta Port | analizy. W zwigzku z tym, po
lotniczych 125) oraz Lotniczy Poznan-tawica, zaktadajg wzrosty |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie

analiza SWOT wymienia wsrdd stabych

na znacznie wyzszym poziomie.

jej uwzglednienia lub odrzucenia,




stron polskiego transportu lotniczego:
Lniedostateczng i szybko wyczerpujgca sie
przepustowosc¢ terminali pasazerskich w
gtéwnych portach lotniczych” (s. 60) oraz
»Connectivity ma kluczowe znaczenie dla
wzrostu gospodarczedo, zatrudnienia i
spéjnosci spotecznej. Im bardziej miasto,
region lub panstwo jest potgczone szlakami
powietrznymi z innymi miejscami na
Swiecie, w tym wigkszym stopniu sprzyja to
rozwojowi miasta, regionu, czy panstwa”
(s.120) oraz

~Polski rynek lotniczy w dalszym ciggu
potrzebuje stymulacji w celu zblizenia sie
do bardziej rozwinietych rynkow lotniczych
z regionu Europy Zachodniej” (s. 37-38) vs.
Tabela 5: prognozy ruchu sporzadzone
przez IATA do roku 2040 zaktadajg nie
tylko, drastyczny spadek ruchu w
regionalnych portach lotniczych po otwarciu
CPK, lecz takze bardzo niewielkg dynamike
rozwoju ruchu po roku 2028 (zaledwie
102% w przypadku Portu Lotniczego
Poznan-tawica i wiekszosci innych portéw).

RO Pax Dynam Pax Dynam Réznic
K [ogotem lika [%] |090te jika [%] @
202 657 709 2

20211092 [166.1 [2 825 104,37
2021741 [159.4 [2 950 104,44

202 2213 1271 [3  1104.13
2022541 [114,8 [31911103,88/649
20212834 [1115 [3  1103,59|47177
202 3 106.9 |3 4491104,331419
20213185 (1051 [3  103,17)373
20213284 [103,1 [31388/88,19 |-145
20213531 [107.5 [3207102,19]-323
20313655 [1035 [3  1102.16]-378
20313815 [104.3 [33481102.17]-466
20313952 [1035 3 1101991537

Skoro celem Polityki Lotniczej jest poprawa
connectivity regionéw, przy jednoczesnym
wskazaniu na niskg mobilnos¢ w Polsce
(1,24 w 2019) w stosunku do krajow UE
(4,14) oraz historyczng dysproporcje w
dostepnosci transportu lotniczego, jaka
zachodzi miedzy Polskg a starg Unig, to
whnioski sugerujgce ograniczanie rozwoju
infrastruktury duzych regionalnych portéow
lotniczych sg nieuzasadnione.

informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

233.

Port Lotniczy
Poznan- Lawica
Sp. z o.0.

Inwestycje w
infrastrukture
portow
lotniczych

analiza SWOT (s. 61-63), ktéra wsrod
wymienianych zagrozen dla transportu
lot5niczego w Polsce catkowicie pomija
problemy z pozyskaniem dofinansowania
unijnego na rozbudowe infrastruktury
lotniskowej vs.

cytowana wyzej Tabela 5 zawierajgca
prognozy ruchu sporzadzone przez IATA do
roku 2040, ktére zaktadajg nie tylko,
drastyczny spadek ruchu w regionalnych
portach lotniczych po otwarciu CPK, lecz
takze bardzo niewielkg dynamike rozwoju
ruchu po roku 2028.

Nalezy uzupetnic¢ analize SWOT o
zagrozenia w postaci probleméw z
uzyskaniem finansowania z UE. Ubieganie
sie o jakiekolwiek dofinansowanie unijne na
cel rozbudowy infrastruktury lotniskowej
moze by¢ znacznie utrudnione, skoro tak
nisko szacuje sie rozwdj ruchu lotniczego w
Polsce. Juz w chwili obecnej uzyskanie
jakiegokolwiek dofinansowania na
rozbudowe lub modernizacje infrastruktury
mozliwe jest tylko w ramach projektow
obejmujgcych ochrone srodowiska lub
zwiekszenie bezpieczenstwa, czego nota

Uwaga niezasadna, M| doktada
wszelkich staran celem uzyskania
Srodkéw Unijnych dedykowanych
transportowi lotniczemu,
jednoczesnie KE stoi na
stanowisku, ze transport lotniczy
nie wymaga dofinansowania ze
strony Funduszy Unijnych. Dane
prognostyczne dla Polski nie majg
wiekszego znaczenia przyznania
lub braku srodkéw na rozwdj
infrastruktury panstw
cztonkowskich.




bene tworcy projektu Polityki Lotniczej nie
wykazujg w analizie SWOT jako zagrozenia
dla polskiej branzy lotniczej. Przyjmujac tak
niskg dynamike wzrostu ruchu lotniczego
(ok. 102% po roku 2028 w przypadku Portu
Lotniczego Poznan-tawica oraz wigkszo$ci
pozostatych portéw), a tym samym tak nisko
szacujgc potencjat portéw regionalnych,
zdecydowanie utrudnia sig im pozyskanie
Srodkéw na dalszy stabilny rozwdj. Aktualne
prognozy ruchu, z ktérych korzysta
poznanhskie lotnisko zaktadajg wzrosty na
poziomie od 105 % do 107 % po otwarciu
CPK.

Port Lotniczy

Wplyw
Centralnego
Portu

»Ze wzgledu na koniecznos$¢ dgzenia do
maksymalizacji fanncucha warto$ci sektora
lotniczego, dziatania podmiotu
odpowiedzialnego za lotnisko centralne
(lotnisko Chopina, docelowo CPK)
wzgledem lotnisk regionalnych powinny

O ile podejmowanie racjonalnych decyzji
dotyczacych rozwoju kazdego portu
lotniczego, o ktérych mowa w tym akapicie,
pozostaje zawsze domeng strony
wiascicielskiej, ktéra musi rowniez
uwzgledniac¢ interes panstwa, to jednak
nasuwa si¢ obawa, ze wszelkie braki czy

Projektodawca przyjat do

234. Poznan- tawica Komunikacyj |charakteryzowa¢ sie aktywnym udziatemw | . . : S : o
) p : niedoskonatosci w Polityce Lotniczej, bedg |wiadomosci.
Sp. zo.0. nego na ksztattowaniu strategii rozwoju w tych . : ) .
) . - ; ; istotng barierg w formutowaniu strategii
lotniska portach lotniczych, w ktérych inwestycje : . .
. : L . rozwoju portéw regionalnych w Polsce,
regionalne wykazujg odpowiednig efektywnosc¢ . N
. : g . zwlaszcza w kontekscie braku aktualizaciji
ekonomiczng i w perspektywie przyniosg
. ; ) prognozy IATA oraz rozptywu ruchu
wartos¢ dodang do rozwoju danego regionu - . :
; . S . » lotniczego w dtuzszym horyzoncie
i gospodarki na poziomie krajowym.
czasowym.
Polityka Lotnicza ,musi uwzgledniaé cele Polityka Lotnicza nie spetnia zatozen
postawione w dokumentach strategicznych | unijnych wzgledem wspierania rozwoju
na poziomie Unii Europejskiej” (s. 20) oraz |regionow. Polska pozostaje pod wzgledem
Port Lotniczy Uwarunkowa |,Jak zauwazono w Opinii Europejskiego wskaznika connectivity jednym z najstabiej Uwaga nieuwzgledniona.
235. Poznan- tawica nia Komitetu Regiondw (...), lotniska regionalne | skomunikowanych krajéw w Europie, nawet |Projektodawca zakfada dalszy

Sp. z o0.0.

strategiczne

sg kluczowe dla zapewnienia dostepnosci
komunikacyjnej w regionach peryferyjnych,
przez co w istotny sposéb przyczyniajg sie
do rozwoju gospodarczego i tworzenia

wsréd panstw Europy Srodkowo Wschodniej.
Nie mozna zatem pomijac faktu, iz wzrost
gospodarczy regiondéw zalezy od stabilnego
rozwoju portdow regionalnych oraz oferowanej

rozwgj portow regionalnych.




nowych miejsc pracy w tych regionach.
Tworzg one impulsy rozwojowe, ktore
utatwiajg wdrazanie celéw polityki spojnosci
w wymiarach przestrzennym,
gospodarczym i spotecznym”

(s. 118).

przez nie siatki potgczen, a wzmocnienie ich
konkurencyjnosci zapobiega odptywaniu
pasazeréw do portéw lotniczych potozonych
w panstwach osciennych (gtownie Czechach
i Niemczech).

236.

Port Lotniczy
Poznan- Lawica
Sp. z o.0.

Plany
generalne
lotnisk
uzytku
publicznego

»aktualizacja planéw generalnych lotnisk
uzytku publicznego w Polsce z
uwzglednieniem nowej sytuacji rynkowe;j
spowodowanej pandemig COVID-19 oraz
dokumentow wyznaczajgcych polityke
transportowa kraju.” (s. 214) oraz
.Koniecznos¢ weryfikaciji (...) planéw
generalnych, ktére odzwierciedlajg wptyw
CPK co do przewidywanego kierunku
rozwoju” (s. 116).

Zgodnie z art. 55 Prawa Lotniczego, to do
Zarzadzajacego lotniskiem -
odpowiedzialnego za opracowanie planu
generalnego badz jego aktualizacji - nalezy
sporzadzenie prognozy ruchu, okreslenie
planowanego rozwoju potaczen i liczby
pasazeréw oraz dostosowanie skali
rozbudowy infrastruktury do zaktadanej
przepustowosci w kolejnych latach.
Prognozy ruchu opracowywane przez Port
Lotniczy Poznan-tawica (jak wykazano w
pkt. 9) znaczgco odbiegajg od zatozen IATA,
na ktérych opiera sie Polityka Lotnicza, a
wiadomym jest, iz wlasnie prognoza ruchu
stanowi podstawe sporzadzania kazdego
planu generalnego. To ona warunkuje
potencjat rozbudowy infrastruktury -
konfrontowany nastepnie z ograniczeniami
Srodowiskowymi i mozliwosciami
finansowymi danego lotniska. Port Lotniczy
Poznan-tawica jest wtasnie w trakcie
aktualizacji swego Masterplanu na lata 2023-
2043, przeprowadzanej po konsultacjach z
Ministerstwem Infrastruktury. Przygotowanie
aktualizacji Masterplanu w rzetelny i zgodny
Z najlepszg wiedzg sposéb moze sie jednak
okaza¢ powaznie utrudnione, skoro
Zarzgdzajacy lotniskiem bedzie zobowigzany
do przyjecia zatozeh wynikajgcych z
aktualnie analizowanego projektu Polityki
Lotniczej. Pojawia sie watpliwos¢, czy
wiasciwy minister ds. transportu zaakceptuje

Uwaga nieuwzgledniona.

Od podmiotu sporzadzajgcego
prognozy ruchu lotniczego zalezy
przyjecie warunkéw brzegowych i
metodologii a w konsekwenciji
wynik. W zwigzku z tym prognozy
sporzadzone przez IATA oraz Port
Lotniczy w Poznaniu (oraz inne
porty) moga by¢ od siebie rézne,
jednoczesnie PL w Poznaniu nie
przedstawit prognoz dotyczgcych
tego lotniska.




aktualizacje planu generalnego, ktéra nie
bedzie zgodna z jednym z dokumentéw
wyznaczajgcych polityke transportowg kraju,
jakim jest projektowana Polityka Lotnicza,
zwtaszcza w czesci dotyczgcej prognozy
ruchu lotniczego.

Istotnym brakiem analizowanego dokumentu
w kontekscie planéw generalnych jest
réwniez brak inwentaryzacji infrastruktury
lotniskowej i oceny jej przepustowosci w
Scistej korelacji ze zaktualizowanymi
prognozami ruchu lotniczego w obszarze
cigzenia wszystkich portéw regionalnych.
Taka analiza - oparta na posiadanych
zasobach infrastrukturalnych i biorgca pod
uwage skutki pandemii COVID-19 - winna
stanowi¢ podstawe prognozy ruchu dla CPK.

237.

Port Lotniczy
Poznan- Lawica
Sp. zo.0.

Uwaga
ogolna

Uwaga ogdlna

Podsumowujgc powyzsze uwagi, Port
Lotniczy Poznan- Lawica podnosi istotne
zastrzezenia dotyczgce zatozen przyjetych w
projekcie Polityki Lotniczej, zwtaszcza w
zakresie wptywu CPK (z dniem jego otwarcia
w roku 2028) na drastyczny i staty spadek
ruchu pasazerskiego w portach regionalnych.
Réwniez dalszy poziom wzrostu ruchu
lotniczego w tych portach, ktére jednak nadal
bedg odrabia¢ dystans dzielacy je w
stosunku do portdw w krajach starej Unii
wymaga zweryfikowania. Ani planowany
charakter lotniska centralnego i
obstugiwanych przez nie segmentéw ruchu,
ani harmonogram rozbudowy sieci kolei
duzych predkosci, ani analogiczne przyktady
z rozwoju podobnych hubéw w Europie nie
stanowig wystarczajgcych argumentéw, aby
uznac¢ prognoze ruchu sporzadzong przez
IATA na potrzeby Polityki Lotniczej za
przekonujgca.

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
Lotnicza jest pierwszym
dokumentem szeroko traktujgcym
kwestie lotnictwa cywilnego w
Polsce, na bazie doswiadczen
zdobytych oraz przy jej
opracowywaniu oraz pozniejszej
ewaluacji bedzie w przysziosci
modyfikowana.




Wobec powyzszego Port Lotniczy Poznan-
tawica proponuje rozwazenie
zorganizowania warsztatow obejmujgcych
wszystkich gtéwnych interesariuszy Polityki
Lotniczej, podczas ktérych mozliwe bedzie
wypracowanie z twércami Polityki Lotniczej
wskazanych zagadnien majgcych kluczowe
znaczenia dla opracowania strategicznego
dokumentu, zawierajgcego zaktualizowang
prognoze ruchu lotniczego, wraz z potokami
pasazerskimi we wszystkich segmentach, dla
poszczegolnych osrodkow cigzenia. W
ramach tej analizy Port lotniczy Poznan-
tawica proponuje dokonanie aktualizaciji
prognozy ruchu lotniczego i jej krytyczng
weryfikacje w ramach warsztatow
strategicznych, nie tylko w zakresie reakcji
rynku lotniczego na skutki pandemii COVID-
19, ale i w zakresie rzeczywistego wptywu
CPK na porty regionalne kraju.

do catosci dokumentu: Brak w tresci

Brak w tresci dokumentu informac;ji dot.
zasad wdrazania poszczegodlnych
zatozonych celéw, brak przedstawienia

Uwaga nieuwzgledniona. W
Polityce Lotniczej zawarto

Port ) - . Lo e Lo informacje nt. zasad wdrazania
. Uwaga dokumentu informacji dot. zasad wdrazania |zasad realizacji tej polityki. Cele polityki L i
238. Lotniczy . . . . . . . polityki. Wg Projektodawcy cele
ogolna poszczegolnych zatozonych celow, brak rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do e . :
Bydgoszcz 7 T T . polityki rozwoju lotnictwa
przedstawienia zasad realizacji tej polityki | 2030 (z perspektywg do 2040 r.) nie sg . "
o . . . cywilnego w Polsce sg spéjne z
spoéjne ze Strategig Zréwnowazonego SRT
RozwojuTransportu do 2030 r. '
Zawarte tresci w dokumencie faworyzujg Uwaga nieuwzgledniona.
przysziosciowy Centralny Port Projektodawca tam gdzie uznat za
Komunikacyjny; nie odnoszg sie do planéw | stosowne wykorzystywat
Port Uwaga generalnych portéw regionalnych, ktére informacje zawarte w
239. Lotniczy 0d6 I/?a do cafoSci dokumentu powinny by¢ ujete w strategicznym zatwierdzonych planach
Bydgoszcz g dokumencie, ktory bedzie miat wptyw w generalnych, PL Bydgoszcz od

szczegoblnosci na porty regionalne.
Ich rola i funkcjonowanie zostaty
potraktowane marginalnie i wybiérczo.

2014 roku nie zrealizowat
ustawowego obowigzku
przekazania do Ml celem




Pragniemy nadmienic, iz rola portow
regionalnych jest strategiczna w znaczeniu
linii legacy w tym krajowego przewoznika LO.
To pasazerowie z portow regionalnych
feedujg oddziatywajg w ramach kontrybucji
na siatke dla przewoznikéw, w szczegolnosci
dla narodowego przewoznika jakim jest LO.
Ponadto jako lotnisko Bydgoszcz
nadmieniamy, iz lotniska regionalne stuzg
réwniez otoczeniu biznesowemu
zlokalizowanymi w obrebie lotniska, ktére
korzystajg z infrastruktury lotniczej.
Przyktadem sg Wojskowe Zakfady Lotnicze
nr 2 S.A.(nalezagce do Polskiej Grupy
Zbrojeniowej).

Ponadto w dokumencie zostaty
przedstawione szczegétowo tylko CPK,WAW
i LO. Dokument powinien szerzej omawiac
wszystkie porty regionalne.

zatwierdzenia zgodnie z polityka
transportowag wtasnego planu
generalnego, tym samym
projektodawca nie miat mozliwosci
wykorzystania informac;ji ktére
potencjalnie w tym dokumencie
mogty sie znajdowac.

Brakuje w tresci zagadnien dot. prerogatyw
panstwa i przerzucania wielu obcigzen
zwigzanych z utrzymaniem takich stuzb jak
SOL czy LSRG oraz procedur/ przepiséw na
Zarzgdzajgcych lotniskami, co generuje
dodatkowe koszty dla lotnisk, brak regulaciji i

Uwaga nieuwzgledniona.
Na obecng chwile nie zaktada sie
Zmian systemowych w obszarze

Port Analiza rownveh zasad oraz przeiecia zaaadnien zwigzanym z LSRG. Niezaleznie
240. Lotniczy SWOTrynku | Tabela stabe/mocne strony s. 60-61 yen z X przejecia zag od pracy nad politykg lotniczg pod
; przez stuzby panstwowe, co miatoby wptyw . ) :
Bydgoszcz lotniczego . o o ; kierownictwem MSWIA we
na funkcjonowanie i rozwdj lotnisk B} . .
. wspotpracy z Ml trwajg analizy na
regionalnych. "
. . . . |temat ewentualnych mozliwych
Brak uregulowan prawnych i zasad dziatania .
] . zmian w obszarze LSRG.
bezzatogowych statkow powietrznych w
szczegolnosci w odniesieniu do zapewniania
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.
Str. 10, LPOWrot ruchu lotniczego do stanu sprzed Brak w tresci dokumentu analizy
Port L . . ; . .
: uwaga wybuchu pandemii (tj. z roku 2019) bedzie |pandemicznej, wptywu na ruch pasazerski .
241. Lotniczy . L) ; AP . TR Uwaga uwzgledniona
ogolna mozliwy nie wczeSniej niz przed uptywem 4 |lotnisk w Polsce w szerszym ujeciu niz kilka
Bydgoszcz 2 7 e o ) X e .
réwniez do | lat od jej ustgpienia i przywrécenia zdan. Nalezy podkresli¢, iz pandemia




catosci dotychczasowych warunkéw i standardéw | zmienita ruch pasazerski, profil pasazera.
dokumentu | ruchu lotniczego)” Zmienity sie trendy w rozwoju ruchu legacy
jak i LCC. To jest kluczowe do
przeanalizowania i nie zostato uwzglednione
w tezach i propozycjach dziatan koniecznych
dla rozwoju branzy.
Rysunek 30.
Przepustowo
8¢ ruchu Uwaga w trakcie analizy — ze
krajowego BRAK BZG-nie zostat ujety ruch pasazerski |wzgledu na ztozony charakter
Port na Lotnisko | Rysunek 30. Przepustowos$c¢ ruchu w BZG w 2019-poprzez potgczenie WAW- uwagi, wymaga ona pogtebionej
242 Lotnicz Chopinaw | krajowego na Lotnisko Chopina w BZG-WAW (LO) realizowane od analizy. W zwigzku z tym, po
' y Warszawie | Warszawie wedtug destynacji 2019 - liczba |27.10.2019r. Planowany ruch na tym rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Bydgoszcz . . . . ’ . o ;
wedtug oferowanych miejsc s.53 potgczeniu w skali 80 tysiecy foteli jej uwzglednienia lub odrzucenia,
destynacji rocznie(2020). informacja w sprawozdaniu
2019 - liczba zostanie zaktualizowana.
oferowanych
miejsc s. 53
BLAD-nie zostat ujety wzrost ruchu w BZG w
2019r.W 2019r. Spétka odnotowata wzrost . .
Tabela 5. . ) Uwaga w trakcie analizy — ze
- ruchu i uzyskata wynik roczny 425 tys. .
Wyniki . . L) ; wzgledu na ztozony charakter
rOaN02Y - Pasazeréw. Natomiast zatoZzenia w tabeli Uwadi. wvmaaa ona podtebionei
Port prognozy . | wskazujg duzy spadek w BZG do 392 574 9!, wymag pogteblonej
. podsumowa | Tabela 5. Wyniki prognozy - podsumowanie . : . ) o analizy. W zwigzku z tym, po
243. Lotniczy . . . pasazerowie mozna sie z tym zgodzi¢. Tym . - .
nie w w podziale na porty lotnicze do 2040 e rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Bydgoszcz . bardziej, ze rok 2020 byt prognozowany na |, _. C ;
podziale na . A jej uwzglednienia lub odrzucenia,
. poziomie ok.500 000 pasazerow. Wedtug : . .
porty lotnicze ; ; . informacja w sprawozdaniu
planu min. miato to 478 798 obstuzonych : ;
do 2040 . . : . zostanie zaktualizowana.
pasazerow. Nalezy zmodyfikowac¢ dane w
tabeli.
Wskazana analiza prognoz wskazuje, iz BZG | Uwaga w trakcie analizy — ze
w latach 2040 vs.2019 jest na poziomie wzgledu na ztozony charakter
Port Analiza wzrostu powyzej sredniej w catym kraju Cho¢ | uwagi, wymaga ona pogtebionej
: catchment Analiza catchment str. 111 oraz rys. 11, wzgledem poréwnywalnych portéw analizy. W zwigzku z tym, po
244, Lotniczy 7 : : . . .. .
B str.111, rys. |rys.71 regionalnych jak LUZ czy LCJ jest ponizej. rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
ydgoszcz . . : g — ;
11, rys.71 Chociaz wedilug wskazanej analizy jej uwzglednienia lub odrzucenia,

catchmentéw (str.111 oraz rys.70) BZG ma
nieco wyzszy obszar oddziatywania niz

informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




LUZ(1.259 min vs. 1.207mIn przy 60min.)
oraz poréwnywalng konkurencje. Stad dziwi
fakt (rys. 71), iz BZG obstuguje tylko 32 tys.
Pasazeréw udajgcych sie do WAW vs. 99tys.
w LUZ czy 64tys. z GDN. Dane niespdjne,
prawdopodobnie archiwalne. Prosba o
wskazanie poprawnych i adekwatnych
danych do ruchu w BZG.

W zwigzku z uwaga, wraz z

Port Transport Brak analizy wptywu transportu CARGO na S2nieiszvmi zmianami do politvki
. towaréw- ) bazie RFS na cargo lotnicze. CARGO - RFS P 152y . POlity
245, Lotniczy Transport towaréw-Cargo s.53-56 . - rozwazone zostanie szersze
Cargo s.53- to znaczgcy segment CARGO, ktéry rozwija . i
Bydgoszcz . ) . zbadanie cargo z uwzglednieniem
56 sie w dynamicznym tempie. . e X
kwestii wynikajgcych z uwagi.
Cele ,Polityki
rozwoju
lotnictwa
cywilnego w |:Szacuje sie, ze kazdy 1 milion pasazeréow
Polsce do obstuzonych w portach lotniczych
2030r. (z obstugujgcych ponad 10 min pasazerow
Port perspektywg |rocznie powoduje wzrost o 0,85 miejsca W obu zapisach wystepuie duza niespéinose
Lotniczy do 2040 r)” |pracy na kazdy tysigc pasazerow?). ” P ySIepUe . POl .
246. N X " .. co do wptywu ruchu pasazerskiego na Uwaga uwzgledniona
Bydgoszcz str. 16 »Szacuje sie, ze kazdy 1 milion pasazeréw A
. ) ; .| generowanie miejsc pracy.
S.A Rola obstuzonych w porcie lotniczym przyczynia
lotnictwa w | sie do wykreowania tysigca miejsc pracy w
budowaniu | samym porcie i dwukrotnie wigcej w jego
konkurencyjn | najblizszym otoczeniu”
osci
gospodarki
str. 28
W tym znaczeniu nalezy wzig¢ pod uwage |1. Nalezy doprecyzowac co autor miat na
zdolnosci polskich organizacji do mys$li uzywajgc sformutowania ,lotnisko GA”
Port zaprojektowania statku powietrznego lub zmieni¢ zapis na np. ,z lotnisk o
. General . ) LT -
Lotniczy o dedykowanego do obstugi przewozow z dominujgcej roli ruchu GA .
247, Aviation Str ! ) . . o1 TR . Uwaga uwzgledniona
Bydgoszcz 59 lotnisk GA, ktorego eksploatacja przyczyni | Jesli rzeczywiscie miatby powstaé statek
S.A sie do eliminacji wykluczenia powietrzny do obstugi przewozow

komunikacyjnego Polakdéw przy zachowaniu
Jjednoczesnej rentowno$ci prowadzonej

pasazerskich to w konsekwenciji tego
przestatby by¢ on traktowany jako lot GA, a




dziatalnoSci.

statby sie lotem komercyjnym. Przytoczone
tu zatozenie jest mato realne i trudne do
zrealizowania.

Port

Lotniska regionalne takie jak lotnisko
Bydgoszcz oprécz swojej podstawowej
dziatalnosci zwigzanej z obstugg ruchu
pasazerskiego, cargo oraz GA pefni
kluczowa role dla innych uzytkownikéw
lotniska jak np. WZL - 2, ktére bez dostepu
do infrastruktury lotniskowej nie mogtyby
istnie¢. Na innych lotniskach istniejg

Lotniczy LOtn'Ska . . podobne podmioty, ktére Swiadczg ustugi dla .
248. regionalne Uwaga ogoina do rozdziatu . . Uwaga uwzgledniona.
Bydgoszcz lotnictwa, a sg zalezne od dostepu do
str. 117 . . .

S.A. infrastruktury lotniskowe;j.
Brakuje wyraznego podkreslenia wptywu
lotnisk na dziatalno$¢ inng niz przewozy
pasazerskie i cargo. Biorgc pod uwage, ze w
WZL 2 Bydgoszcz pracuje okoto 1000
pracownikow, lotnisko ma w ten sposob
rébwnowazny wptyw na rynek pracy, jak
przeptyw okoto 1 miliona pasazerdw.
W Polityce Lotniczej zostato przyjete Uwaga czesciowo uwzgledniona
zatozenie segmentaciji ruchu lotniczego dla Zaprezentowanie polityki I‘OZWOjL.J
CPK. Podkresla sie jego role jako hubu PLL LOT wykracza poza zakres
przesiadkowego (H&S hub and spoke) Polityki Lotniczej. Nalezy
nastawionego na agregowanie ruchu z podkreslié, iz w F;olityce
portow regionalnych Polski oraz innych zauwazon;) iz silna pozycja LOTu

. portéw Europy Srodkowo-Wschodniej w celu o P
Zwigzek dalszego jego rozestania na trasy modernizacja floty oraz rozwoj
249, Regionalnych sieci potgczen LOTu stanowi

Portow Lotniczych

dlugodystansowe, gtéwnie na kierunkach
atlantyckich oraz dalekowschodnich (s. 98-
99). Mozna wiec przyjac , ze dla realizacji
tego zatozenia - w celu integracji z
kierunkami dtugodystansowymi - ruch
miedzy portami regionalnymi a CPK bedzie
sie opierat o przewoznikéw tradycyjnych, w
szczegolnosci nalezgcych do aliansow

szanse na dynamiczny rozwo;j
rynku lotniczego w Polsce.
Polityka podkresla istote
skomunikowania portu lotniczego
przy wykorzystaniu transportu
drogowego i kolejowego.




lotniczych, umozliwiajgcych swobodne
taczenie tras krétko- i diugodystansowych w
czasie jednej podrézy. Takie zatozenie
potwierdza wyzej wspomniana rola
przewidziana w Polityce Lotniczej dla portéw
regionalnych, ktéra miataby polega¢ na
,<<dowozeniu>> pasazeréw z réznych
czesci kraju do CPK” (s. 118), a takze
zapewnienie tworcéw Polityki, iz ,CPK nie
bedzie stanowit (...) konkurencji dla (...)
lotnisk [regionalnych], lecz bedzie wobec
nich komplementarny” (s. 116).
Jednoczesnie w Polityce Lotniczej
zamieszczone zostaty wyniki prognozy ruchu
do roku 2040 przygotowanej przez IATA na
zlecenie PPL (tabela nr 5, s. 74-75). Z
prognozy tej wynika, iz moment otwarcia
CPK w roku 2028 - i zaktadanego w tym roku
nagtego wzrostu ruchu lotniczego w klastrze
warszawskich portéw lotniczych (WAW/CPK)
0 10 min (z 26 min do 36 mIn) - zbiega sie w
czasie z radykalnym spadkiem ruchu (tgcznie
0 7,5 min w roku 2028) w wiekszosci portow
regionalnych:

. KRK (spadek z 9,5 min do 7,9 min,
czylio 1,6 min),

. GDN (spadek z 7,7 min do 6,9 min,
czyli 0 0,8 min),

. KTW (spadek z 6,7 min do 5,6 min,
czylio 1,1 min),

. WRO (spadek z 5,7 min do 4,3 min,
czylio 1,4 min),

. POZ (spadek z 3,5 min do 3,1 min,
czyli 0 0,4 min),

. RDO (spadek z 2,8 min do 0,6 min,
czyli 0 2,2 min).

W tym miejscu warto podkresli¢, ze Polityka
Lotnicza zawiera trafne spostrzezenie, ze




~wiekszos¢ ruchu lotniczego [w portach
regionalnych] generowana jest przez
przewoznikéw niskokosztowych lub
czarterowych” (s. 116).

Zauwazamy jednak, ze Polityka Lotnicza,
przewidujgc znaczacy spadek ruchu
pasazerskiego w portach regionalnych, nie
wskazuje, z czym ten spadek ma by¢
zwigzany. Z analiz wtasnych portéw
regionalnych wynikajg odmienne dane, nie
przewidujgce tak drastycznego zmniejszenia
ruchu pasazerskiego, a wrecz przeciwnie, po
otwarciu CPK porty regionalne prognozujg
wzrost liczby pasazerdw, a nie spadek.
Nadmieniamy przy tym, ze przewidywane w
Polityce Lotniczej zmniejszenie ruchu
pasazerskiego w portach regionalnych
wptynetoby zasadniczo na zmniejszenie
ilosci miejsc pracy oraz przyczynitoby sie do
spowolnienia, a nawet regresu w zakresie
rozwoju gospodarczego regionéw. Celowe
jest wiec podejmowanie wszelkich srodkow
w celu stymulowania rozwoju portow
regionalnych, stanowigcych regionalne wezty
transportowe.

W tym zakresie nalezy zwréci¢ uwage na
specyfike ruchu lotniczego. W portach
regionalnych przewaza ruch niskokosztowy i
czarterowy, gdy tymczasem CPK nie jest
nakierowany na te segmenty ruchu, lecz ma
gtéwnie za zadanie obstuge pasazeréw
tranzytowych, co powoduje stymulowanie
rozwoju PLL LOT - tak w wymiarze
krajowym, jak i miedzynarodowym. Z tego
wzgledu otwarcie CPK nie powinno wptyngé
negatywnie na regionalny ruch
niskokosztowy i czarterowy. Wrecz
przeciwnie, mozna spodziewac sie




zwiekszenia rotacji i obtozenia przewoznikow
regularnych, w celu generowania ruchu
dolotowego z regionéw do CPK. Polityka
Lotnicza zauwaza ten potencjat nas. 115,
gdzie wskazuje, iz w roku 2017 ,2,1 min
pasazerow z obszaréw oddziatywania lotnisk
regionalnych wybrato WAW w celu odbycia
podrézy miedzynarodowej”, a jako jeden z
efektow powstania CPK rysuje scenariusz, w
ktorym ,Polskie Linie Lotnicze LOT rozwijajg
rozbudowang sie¢, w ktérejf WAW/CPK
bedzie w centrum operaciji regionalnych i
miedzykontynentalnych” (s. 69). Warto
dodag¢, ze zasilanie hubu CPK w pierwszym
okresie, do czasu wybudowania nowych linii
kolejowych, bedzie mogto odbywac sie
gtéwnie potaczeniami lotniczymi, ktore w
uktadzie H&S bedg petnic¢ role szprych.
Podnies¢ przy tym nalezy, ze porty
regionalne konkurujg z innymi srodkami
transportu, a nie z CPK. Moze na to
wskazywac przyktad Portu Lotniczego
Poznan-tawica, ktéry po otwarciu duzego
lotniska Berlin Brandenburg, ktory przenidst
do nowej lokalizacji ruch z Berlin-Tegel, nie
odnotowat z tego powodu spadku ruchu
lotniczego, ani utraty przewoznikéw.. Nalezy
jednak zauwazyé, ze warunkiem wzrostu
ruchu w CPK jest obecnos¢ narodowego
przewoznika, ktérego silna pozycja i dobre
funkcjonowanie moze zapewni¢ jego
operacyjne wypetnienie, poniewaz CPK ma
by¢ hubem zbierajgcym ruch dolotowy z
regionéw oraz krajéw Europy Srodkowo-
Wschodniej, oferowany przez przewoznikow
tradycyjnych.

W tym kontekscie wydaje sig, ze powinna
by¢ - przynajmniej w zarysie -




zaprezentowana polityka rozwoju PLL LOT,
ktéra stanowitaby baze i uzupetnienie Polityki
Lotniczej. Ostatnie lata pokazaty efektywng
wspotprace pomiedzy portami regionalnymi,
a PLL LOT, co oznacza, ze ruch lotniczy na
lotnisku im. Chopina w Warszawie rést w
duzej mierze réwniez dzieki wzrostowi w
portach regionalnych. Nalezy podkresli¢, ze
w ostatniej dekadzie nastgpit bardzo
dynamiczny wzrost ruchu tranzytowego w
Polsce, a w tym zakresie porty regionalne nie
rywalizujg z lotniskiem Chopina, lecz
stanowig jego uzupetnienie. Nieustannie
wzrasta dostepnos¢ komunikacyjna drogowa
i kolejowa, niemniej dzieki dynamice wzrostu
ruchu na lotniskach regionalnych (m.in.
dzieki takim wydarzeniom jak Swiatowe Dni
Mtodziezy w Krakowie) rost réwniez ruch w
Warszawie. Taki model zostanie rowniez
zachowany po wybudowaniu CPK,
zwlaszcza w pierwszym okresie, ktérego
lotniska regionalne bedg zasila¢ ruchem
dowozowym, podobnie jak ma to obecnie
miejsce w przypadku lotniska im. Chopina w
Warszawie. W zakresie udziatu w rynku
portéw regionalnych nie widzimy wiec
konkurencji, czy zagrozen ze strony CPK i
odwrotnie. Ponadto - w naszym przekonaniu
- konieczne jest takze przedstawienie w
Polityce Lotniczej pozytywnego wptywu
rozwoju sieci kolejowej - po rozbudowie CPK
- na ruch lotniczy w portach regionalnych.
Zaktadamy bowiem, ze nastgpi efekt
synergii, pozytywny tak dla rozwoju nowego
hubu w nowej lokalizaciji, jak i portéw
regionalnych.

Polityka Lotnicza zaktada natomiast
stopniowe zmniejszanie roli portow




regionalnych po otwarciu CPK, co ma by¢
zwigzane z rozwojem sieci szybkiej kolei
dedykowanej CPK. Zwracamy jednak uwage,
ze dostepne obecnie srodki transportu juz
dzisiaj osiggajg czasy przejazdu zblizone do
podanych w Polityce Lotniczej. Zakladamy
jednoczesnie, ze rozwdj sieci szybkiej kolei
(tzw. szprych) nie tylko skomunikuje CPK,
ale rowniez poprawi dostepnos$¢
komunikacyjng portow regionalnych.
Szprychy bedg bowiem elementem
infrastruktury panstwa i beda rowniez stuzyty
rozwojowi regionéw. Pomimo to Polityka
Lotnicza nie zaktada korzystnego wptywu
budowy szprych na wzrost ruchu lotniczego
w portach regionalnych. Dlatego tez liczymy
na okreslenie w Polityce Lotniczej
pozytywnego wptywu rozwoju krajowej sieci
kolejowej na rozwdj tych portéw. Jest to
niezbedne, bowiem rozbudowa
miedzynarodowych potaczen kolejowych z
osrodkami przygranicznymi, bez rozbudowy
krajowej sieci kolejowej, moze spowodowaé
odptyw pasazeréw do takich portow jak
Kowno, Lipsk, Berlin, Ostrawa, co mogtoby
mie¢ negatywne przetozenie na miejsca
pracy i atrakcyjnosc¢ regiondéw oraz, w duzej
mierze, na sytuacje w portach regionalnych.
Z powyzszych wzgledow sygnalizujemy
potrzebe uzupetnienia Polityki Lotniczej we
wskazanym zakresie, w tym w szczegolnosci
okreslania roli portdw regionalnych w
strategii rozwoju CPK.

250.

Zwigzek
Regionalnych
Portéw Lotniczych

Polityka Lotnicza porusza réwniez kwestie
zwigzane z rozbudowg infrastruktury portéw
lotniczych. Podaje sie, iz ,prognozy sprzed
wybuchu pandemii COVID-19 wskazywaty

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebione;j
analizy. W zwigzku z tym, po




na wyczerpanie sie przepustowosci
wiekszosci portow lotniczych w ciggu
najblizszych kilku lat. Zarzgdzajgcy
lotniskami planowali lub realizowali projekty
infrastrukturalne, ktére miaty na celu
zwiekszenie przepustowosci w czesciach
landside i airside” (s. 125), a ,podjete
dziatania stopniowo uzupetniajg luke
inwestycyjng i braki z lat poprzednich
zapewniajgc jednocze$nie warunki do
efektywnego rozwoju lotnictwa cywilnego w
Polsce” (s. 126-127). Mozna zatem wywies¢
whniosek, ze konieczny jest dalszy stabilny
rozwdj infrastrukturalny lotnisk regionalnych,
CO potwierdza cytowana na s. 60 analiza
SWOT wymieniajgca wsrod stabych stron
polskiego transportu lotniczego:
shiedostateczng i szybko wyczerpujgca sie
przepustowos$¢ terminali pasazerskich w
gtdwnych portach lotniczych”. Zgadzamy sie
z takim podejsciem, ktére wskazuje na
komplementarng - i tym samym - istotng role
portéw regionalnych w systemie
transportowym kraju. Podnosimy jednak, ze
Polityka Lotnicza nie zawiera inwentaryzacji
infrastruktury lotniskowej i oceny jej
przepustowosci w Scistej korelacji z
zaktualizowanymi prognozami ruchu
lotniczego w obszarze cigzenia wszystkich
portow regionalnych i PPL - co winno by¢
podstawg prognozy dla CPK.

rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

251.

Zwigzek
Regionalnych
Portéw Lotniczych

Polityka Lotnicza stusznie wskazuje, ze
»musi uwzglednia¢ cele postawione w
dokumentach strategicznych na poziomie
Unii Europejskiej” (s. 20), co oznacza, iz
winna ona takze by¢ zgodna ze
stanowiskiem Komisji Polityki Spojnosci
Terytorialnej i Budzetu UE, ktére w

Uwaga czesciowo uwzgledniona,
w dokumencie podkreslono wazng
role portéw regionalnych




dokumencie Przyszto$¢ regionalnych portow
lotniczych - wyzwania i mozliwosci (s. 118)
podkresla, iz ,regionalne lotniska sg istotne
dla zapewnienia dostepnosci
komunikacyjnej, przez co w istotny sposéb
przyczyniajg sie do rozwoju gospodarczego i
tworzenia miejsc pracy. W ten sposob,
warunkujg wzmacnianie impulsow
rozwojowych, ktére wpisujg sie w
mechanizmy polityki spojnosci w wymiarach
przestrzennym, gospodarczym i
spotecznym.” Porty regionalne odgrywajg
istotng role w tworzeniu intermodalnych
weziéw logistycznych, warunkujgcych wzrost
gospodarczy regionow, co Polityka podkresla
na s. 36 wskazujac, iz ,wzrost mozliwosci
podrézowania (tzw. connectivity) sprzyja
rozwojowi gospodarki (...), [a] budowa
connectivity ma kluczowe znaczenie dla
ekonomicznych intereséw panstwa ze
wzgledu na $cistg korelacje ze wzrostem
gospodarczym i tworzeniem nowych miejsc
pracy.” Polska pozostaje wzgledem
connectivity jednym z najstabiej
skomunikowanych krajéw w Europie, nawet
wsréd panstw Europy Srodkowo-Wschodniej,
zatem dobrobyt i stabilny rozwdj portéw
regionalnych oraz oferowanej przez nie siatki
potgczen warunkujg rozwdj regionow, a
wzmochienie ich konkurencyjnosci
zapobiega odptywaniu pasazerow do panstw
osciennych (gtownie Czech i Niemiec).
Podnosimy, ze szeroko rozumiany transport,
w tym w szczegolnosci transport lotniczy, jest
jednym z gtéwnych czynnikéw
determinujgcych konkurencyjnosé polskiej
gospodarki i jej szybki rozwdj, przyczyniajac
sie do dynamicznego ozywienia gospodarki




catego kraju. Regionalne porty lotnicze
petnig istotng role w uktadzie gospodarczym i
komunikacyjnym panstwa polskiego.
Obstugujg one gtdwnie regiony, w ktérych sg
zlokalizowane, zapewniajg dostepnos¢
komunikacyjna tych regionéw, stymulujgc ich
rozwoj oraz przyczyniajgc sie do tworzenia
nowych miejsc pracy (w tym takze na
stanowiskach wysokokwalifikowanych).
Nadmieniamy réwniez, ze regionalnie porty
lotnicze to lotniska uzytku publicznego,
stanowigce element infrastruktury krytycznej
panstwa. Zauwazamy jednak, ze w
konsultowanym projekcie Polityki Lotniczej
czes¢ poswiecona portom regionalnym ma
bardzo ogdélnych charakter. W szczegdlnosci
nie zostata zdefiniowana rola portéw
regionalnych, jako istothego czynnika
stymulujgcego rozwdj regionédw. Regionalne
metropolie, w ktérych poblizu usytuowane sg
lotniska komunikacyjne, wptywajg bowiem w
sposoOb zasadniczy na rozwdéj kraju. W tym
zakresie nalezy rowniez podnie$¢, ze rozwo;j
ten napotyka na silng konkurencje z portami
z panstw oéciennych (transgraniczng), np.
portow w Berlinie i Lipsku, Ostrawie, czy
Kownie. Konieczna jest zatem poprawa
konkurencyjnosci ze strony Polski, do czego
niezbedne sg porty regionalne

252.

Zwigzek
Regionalnych
Portéw Lotniczych

Polityka Lotnicza porusza zagadnienia
zwigzane z rozwojem cargo lotniczego. W
tym zakresie uwazamy, ze przyszty rozwoj
tego segmentu ruchu zostanie oparty
réwniez o infrastrukture portéw regionalnych,
Cco wymaga pogtebione analizy w
przedstawionym dokumencie. Ponadto
zauwazamy, ze w ostatnim czasie nastepuje
bardzo szybki rozwdj technologii, rowniez w

Szersze spojrzenie na BSP,
zostanie uwzglednione w
ewentualnym przysztym
dokumencie dedykowanym BSP.




zakresie dronéw. Rozwdj technologii moze
rowniez wptywac na stymulowanie ruchu
cargo. W tym zakresie coraz wiekszy nacisk
ktadzie sie na szybkos¢ dostaw, a tym
samym na lokalizacje centréw logistycznych
jak najblizej docelowych odbiorcéw. Mozna
zakfadac¢ wiec, ze ze wzgledow
geograficznych porty regionalne bedg miaty
w tym zakresie do spetnienia wazne zadania.
Polityka Lotnicza nie reguluje jednak
zagadnien zwigzanych z politykg rozwoju
dronow Polsce, jak réwniez to, jakg role w
tym zakresie bedzie petni¢ CPK oraz porty
regionalne.

Majgc powyzsze na uwadze Zwigzek
Regionalnych Portéw Lotniczych postuluje o
uwzglednienie przedstawionych powyzej
zagadnien. W szczegdlnoéci wnosimy o
dokonanie stosownych zmian zatozen
przyjetych w projekcie Polityki Lotniczej,
zgodnie z ktorymi uruchomienie CPK w roku
2028 bedzie skutkowato drastycznym i
statym spadkiem ruchu pasazerskiego w
portach regionalnych. Naszym zdaniem ani
planowany charakter lotniska centralnego i
obstugiwanych przez nie segmentow ruchu,
ani harmonogram rozbudowy sieci kolei
duzych predkosci, ani tez analogiczne
przykfady z rozwoju podobnych hubéw w
Europie nie stanowig wystarczajgcych
argumentow do tego, aby uznac¢ prognoze
ruchu sporzgdzong przez |ATA za podstawe
zatozen Polityki Lotniczej. Ponadto
uwazamy, ze wskazane bytoby
przygotowanie planéw rozwoju i roli
narodowego przewoznika PLL LOT w
budowaniu siatki potaczen w uktadzie
krajowym i miedzynarodowym. Sam projekt




Polityki porusza wiele istotnych zagadnien,
jednak ich nie rozwijajac Zwigzek
Regionalnych Portéw Lotniczych deklaruje
petng wspotprace w dalszych pracach nad
Politykg Lotniczg. Mogtoby to nastgpi¢ m.in.
w ramach warsztatow obejmujgcych
wszystkich gtéwnych interesariuszy Polityki
Lotniczej. W trakcie takich warsztatow w
merytoryczny sposéb mozliwe bedzie
wypracowanie z twércami Polityki Lotniczej
wskazanych powyzej zagadnierh majgcych
kluczowe znaczenia dla opracowania
koncowego dokumentu, poczynajgc od
rozptywu potokéw pasazerskich na
podstawie zweryfikowanej i zaktualizowanej
prognozy ruchu lotniczego sporzgdzone;j
przez IATA w roku 2019, nie tylko w zakresie
reakcji rynku lotniczego na skutki pandemii
COVID-19, ale i w zakresie rzeczywistego
wptywu CPK na porty regionalne kraju.

253.

Lotniczy Wroctaw

S.A

Port

Str. 16-17

1min pax = 850 miejsc pracy

Zasada zréwnowazonego rozwoju to dalszy
rozwoj portow regionalnych. Jezeli méwimy o
zrébwnowazonym rozwoju, to nie powinnismy
zabieraC pasazerow, czyli miejsc pracy
portom regionalnym na rzecz CPK.
Indukowany wptyw dziatalnosci lotnisk
regionalnych na rozwdj miast

i regionéw w jakich funkcjonujg jest trudny do
przecenienia. Ogromne inwestycje
zagraniczne, jakie w ostatnich 15 latach
trafity do regionow,

w szczegolnosci te w obszarze
nowoczesnych ustug biznesowych, dajagce
zatrudnienie setkom tysiecy Polakéw,
zwlaszcza mtodych wyksztatconych, nie
miatyby miejsca gdyby nie zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej poszczegdélnych
regionéw. Utworzenie wielu atrakcyjnych

Uwaga nieuwzgledniona Polityka
zaktada dalszy rozwdj portéw
regionalnych oraz dostrzega ich
wptyw na rozwoj regionow.




miejsc pracy

w miedzynarodowym srodowisku pozwolito
na spowolnienie lub nawet zatrzymanie
trendéw emigracyjnych wsréd miodych
wyksztatconych Polakow. W wyniku przyjecia
Polityki naptyw inwestycji do regionéw moze
ulec wyhamowaniu. Wptyw dostepnosci
komunikacyjnej miast i regionéw na szeroko
rozumiang branze turystyczng jest oczywisty.
Zatrzymanie mozliwo$ci rozwoju lotnisk
regionalnych bedzie stanowito istotng
przeszkode w dalszym rozwoju turystyki w
najbardziej atrakcyjnych regionach.

W dalszej czesci dokumentu nie ma
informacji, w jaki sposob takie inwestycje
miatyby byc¢ finansowane — czy bedg

Uwaga nieuwzgledniona.
Dokument ma charakter

254, \F/’\;)rt Lotniczy Str. 18 Pkt 3 Multimodalne sieci transportowe. fundusze na finansowanie np. stworzenia kierunkowy i nie wskazuje zrodet
roctaw S.A. ; : ) . ;
potgczenia kolejowego do PL Wroctaw? Albo |finansowania poszczegolnych
np. na zwigkszenie czestotliwosci kursow inwestycji
MPK?
Uwaga nieuwzgledniona.
Dokument ma charakter
kierunkowy i nie wskazuje zrodet
finansowania poszczegdlnych
Co autor ma na mysli i w jaki sposdb ma to |inwestycji. Celem Polityki nie jest
byc¢ realizowane? Czy efektem, nie bedzie blokowanie jakichkolwiek
255 Str. 18, 124 | Kierunek interwencji 2 - Poprawa sposobu | narzucanie portom regionalnym inwestyciji inwestycji, poniewaz dokument
' planowania inwestycji w portach lotniczych. | majgcych tylko zapewnié¢ lepsze feedowanie |zaktada dalszy rozwoj portow
CPK lub blokowanie takich, ktére regionalnych. Jednoczesnie nalezy
umozliwiatyby konkurowanie? podkresli¢ role Ministra
wiasciwego ds. transportu w
zakresie oceny planéw
rozwojowych portéw lotniczych
zawartych w planach generalnych.
S Bez wyprzedzajgcych wzrost ruchu Niezaleznie od tego, czy ruch wzrosnie w Uwaga niezasadna. Rozwdj PAZP,
tr. 19 . o : : -~ S . :
256. lotniczego dziatan PAZP w zakresie przysztosci, czy tez nie oraz o ktérym mowa w tym fragmencie

gotowosci do efektywnego zapewniania

w jakim tempie bedzie on rost juz teraz

nie sprowadza sie tylko do




stuzb oraz odpornosci systemu ATM/CNS
na wszelkie zaktécenia, wdrozenie Polityki
Lotniczej nie bedzie mozliwe.

trzeba bedzie finansowaé w PAZP
zwiekszenie zatrudnienia poprzez wzrost cen
optat terminalowych.

zwiekszenia zatrudnienia w tej
instytucji. Celem $wiadczenia
ustug na $wiatowym poziomie,
niezbedne jest podejmowanie
dziatanh inwestycyjnych i
organizacyjnych majgcych na celu
zwiekszenie efektywnosci
funkcjonowania zeglugi
powietrznej.

Realizacje inwestyciji infrastrukturalnych

Uwaga nieuwzgledniona. KDP
bedzie stanowic siatke

257 Str. 25 zwiekszajgcych udziat transportu lotniczego | Czy rozbudowa sieci szybkich kolei nie uzupetniajgcyg i konkurencyjna,
' w transporcie towarowym oraz bedzie miata wtasnie odwrotnego skutku? jednoczesnie nalezy zauwazyc¢ ze
pasazerskim. KDP dotyczy przewozéw
pasazerskich.
Staba pozycja polskiego przewoznika. Brak | Uwaga w trakcie analizy — ze
PLL LOT-u... Aby CPK byto gtéwnym hubem |wzgledu na ztozony charakter
Rysunek 7 dla Europy $rodkowo-wschodniej musi mie¢ |uwagi, wymaga ona pogtebionej
058 Str. 33 Najwigksze linie lotnicze w Europie pod silnego przewoznika bazowego. Nalezatoby |analizy. W zwigzku z tym, po
' wzgledem liczby pasazeréw w latach przeanalizowac¢ rzeczywiste szanse, czy PLL |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
2017,2018 12019 LOT stanie sie takim przewoznikiem, jej uwzglednienia lub odrzucenia,
zwlaszcza w kontekscie przewidywane;j informacja w sprawozdaniu
konsolidacji rynku przewoznikdw lotniczych. |zostanie zaktualizowana.
Uwaga w trakcie analizy — ze
Btedny podziat kategorii przewozow wzgledu na ztozony charakter
Rysunek 8 lotniczych. Brak okreslenia przyjetych uwagi, wymaga ona pogtebionej
259 Str. 33 Podziat rynku przewozow lotniczych w wielkosci. Blad w definicjach — przewoznicy |analizy. W zwigzku z tym, po
' Europie ze wzgledu na kategorie. tani sg przewoznikami regularnymi, a klasa | rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
biznes to cze$¢ przewozow regularnych. jej uwzglednienia lub odrzucenia,
Czego dotyczy wykres? Warto$ci ustug? informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Za wzrostowi ruchu lotniczego w Polsce Uwaga nieuwzgledniona,
Port Lotniczy Str. 37 odpowiadajg przede wszystkim projektodawca pozostaje na
260. ' Punkty dotyczace LCC LCC. Przewoznicy LCC sg przedstawieni w | stanowisku przedstawionym w

Wroctaw S.A.

dosy¢ deprecjonujgcy sposob. Przewoznicy
sieciowi, nawet przy braku konkurencji ze

Polityce Lotniczej. W nawigzaniu
do mozliwosci przesiadek nalezy




strony LCC

(a w zasadzie szczegolnie przy braku
konkurencji, bo trzymaliby wysokie ceny) nie
wygenerowaliby takiego wzrostu.

Nie do konca realny jest brak mozliwosci
przesiadek. Praktyka pokazuje, ze
pasazerowie korzystajg z lotnisk takich jak
STN czy DUB w celach przesiadkowych.

wskazaé iz sprowadzajg sie one
do dziatan indywidualnych oséb,
nie ma mozliwosci zakupienia
biletdéw na loty tgczone.

Brak opisu/analizy sytuacji na lotniskach
regionalnych oraz ich roli w sieci transportu
lotniczego.

Dziat ten w znikomym stopniu opisuje

261. Str. 38 - 56 Dziat Rynek Lotniczy w Polsce ;vtuaqe na il req|o.nalnv_ch Uwaga czesciowo uwzgledniona.
i skupia sie na Mazowszu (ij. lotnisko
Chopina, Modlin i Radom) i CPK. Jezeli
mowimy o rozwoju lotnictwa cywilnego w
Polsce a nie na Mazowszu,
to nalezatoby ten brak uzupetnic.
Uwaga w trakcie analizy — ze
Rysunek 30. wzglgdu na ztozony charak’ger _
Str. 53 Przepustowosc¢ ruchu krajowego na Udziat ruchu krajowego. Co to znaczy uwagi, wymaga ona pogtebione;
h : ; : ; analizy. W zwigzku z tym, po
262. Lotnisko Chopina w Warszawie wedtug przepustowosé ruchu krajowego? rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
destynacji 2019 — liczba oferowanych Chodzi chyba o udziat ruchu krajowego. L C ;
migjsc. jej uwzgl_ednlenla lub odrzycema,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
W obecnej perspektywie 2021-2027 (...).
Zapewni¢ zarzgdzajgcym lotniskami
regionalnymi narzedzia i srodki do cyfryzaciji i
zapewnienia howych technologii i
Str. 59 Bezpieczenstwo i ochrona lotnictwa najlepszych praktyk.
263. W dokumencie nie ujeto zagadnienia przejs¢ | Uwaga uwzgledniona

cywilnego w Polsce.

granicznych na lotniskach

i obowigzkéw jakie sie z tym wigzg. Nalezy
nadmienic, ze za bezpieczenstwo i ochrone
ustawodawca uczynit odpowiedzialnymi
zarzadzajacych portami lotniczymi, a taka




odpowiedzialnosé spoczywa przede
wszystkim na Panstwie, wiec
zapewnienie/przyznanie srodkow
finansujgcych réwniez powinien zapewni¢
ustawodawca i UE.

W celu zachowania odpowiedniej
przepustowosci portéw lotniczych nalezy
pilnie dostosowac polityke etatowq i
sprzetowg Strazy Granicznej do obecnych
wymagan.

Majac na uwadze ciggte wykorzystywanie
infrastruktury lotniskowej do celéw
obronnych na lotniskach wspétuzytkowanych
z Ministerstwem Obrony Narodowej, nalezy
utatwi¢ dla zarzgdzajgcych tymi lotniskami
procedury pozyskiwania srodkéw
finansowych.

Za malty nacisk jest potozony na ochrone
bezpieczenstwa pod kgtem nowych
technologii i zapewnienia do nich dostepu.

Bezpieczenstwo i ochrona lotnictwa
cywilnego w Polsce.
Dotyczy to w szczegdlnosci

Dotyczy to urzadzen do kontroli bagazu i
pasazerdw, systemow kontroli, ochrony i

Uwaga nieuwzgledniona. W tresci,
do ktérej uwaga sie odnosi

str. 60 . monitoringu. N )
264. oprogramowania : . . . . wskazano organizacje systemow
. W procesie kontroli pasazera i bagazu . o
w systemach kamerowych i radarowo- ; . L . : ochrony w oparciu rozwoj
. obecnie nadal najistotniejszy jest czynnik .
kamerowych oraz zintegrowanych : : ! ) technologiczny.
. ; . ludzki a dopiero kolejno urzadzenie.
systemow bezpieczenstwa.
Trudnosci w pozyskiwaniu srodkéw
finansowych na inwestycje. Nadal niski
udziat ustug pozalotniczych w dziatalnosci
portéw lotniczych. Ograniczone mozliwosci
265. Str. 60 Analiza SWOT dziatan marketingowych firm lotniczych, Uwaga czesciowo uwzgledniona.

zarzadzajacych infrastruktura.

Program bedzie stanowi¢ strategiczny
materiat, na ktérym opiera¢ sie bedg wnioski
aplikacyjne o srodki na rozwdj infrastruktury
lotniczej na lata




2021- 2027 a nawet kolejny okres
programowania. Srodki te pochodzié bedg
zarowno z funduszy unijnych jak i
programéw krajowych i regionalnych.

266.

Port Lotniczy
Wroctaw S.A.

Str. 61

Analiza SWOT

Mozliwos¢ dalszego dynamicznego rozwoju
regionalnych portéw lotniczych. Rozwd;j
Internetu i wzrost dostepu do elektronicznych
kanatéw dystrybuciji.

Brak kompleksowej oceny technicznych i
spoteczno-ekonomicznych mozliwosci lotnisk
regionalnych w perspektywie do 2030 (2040)
z okre$leniem celéw jakim majg stuzyé.
Nalezy podkresli¢ wieksza role

i Ztozonos$¢ funkcji petnionych przez
regionalne porty lotnicze, ktére stajg sie nie
tylko transportowymi weztami
intermodalnymi, ale takze obiektami,

w ktérych koncentruje sie réznorodna
dziatalno$¢ gospodarcza, zmieniajgc swojg
role dostawcy infrastruktury na aktywnego
uczestnika konkurencyjnego rynku.

W kolejnej perspektywie nadal istotha jest
dalsza aktywizacja i wzrost dziatalnosci
pozalotniczej, stanowigcej na wielu
lotniskach europejskich najistotniejsze zrédto
ich finansowania. ,Poprawa sposobu
planowania inwestycji w portach lotniczych” —
powinny zostaé¢ wykazane narzedzia

i Srodki na ten cel przeznaczone. PotoZenie
nacisku na intermodalnos¢ lotnisk,
charakterystyka lotnisk regionalnych pod tym
katem i wylistowanie potrzeb by
intermodalnos¢ osiagnaé. Zapewnienie

narzedzi
i Srodkéw do realizacji tego celu.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

267.

Str. 63

Polskie porty lotnicze przez najblizsze lata
nie beda miaty zadnych problemow z

(...) polskie porty lotnicze wykorzystujgc
zmniejszony ruch w czasie pandemii mogg

Uwaga uwzgledniona.




przepustowoscig ze wzgledu na efekty
pandemii. Sytuacja ta stwarza warunki na
przygotowanie odpowiedniej infrastruktury
dla ruchu, ktéry powrdci do normalnego
tempa wzrostu (czas na realizacje
inwestycji)

przygotowywac i realizowaé etapy procesu
inwestycyjnego. Stwierdzenie jest zbyt
kategoryczne.

Nalezatoby szczegdlny nacisk potozy¢ na
koniecznos¢ Scistej wspdtpracy branzy
kolejowej z branzg lotniczg aby zapewnic
peing intermodalnos$¢ (odprawa lotnicza na
dworcu kolejowym). W przypadku braku
takich rozwigzan potencjalni pasazerowie z
portéw regionalnych mogg chetniej wybieraé

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej

268 Str. 64-74 Prognoza rozwoju rynku przewozoéw tranzyty przez inne huby dostepne droga analizy. W zwigzku z tym, po
' lotniczych. lotniczg. Fragment rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
w tabeli nr 3 dotyczgcy rozwoju KDP stusznie | jej uwzglednienia lub odrzucenia,
wspomina o zmniejszeniu krajowego ruchu | informacja w sprawozdaniu
lotniczego do CPK, natomiast w tresci zostanie zaktualizowana.
prognozy nie mowi sie nic o dziataniach
zmierzajgcych do przechwycenia przez kolej
pasazerow dolatujgcych wczesniej na
lotnisko Chopina.
Wzrastat udziat portéw regionalnych. Uwaga nieuwzgledniona. Wzrost
Budowa CPK nie relokuje catosci ruchu z przewozéw pasazerskich w
W kolejnych latach dynamika ruchu port.ow reqmpaln’vc’h, nowa mfrqstruktura pqrtaqh regloqalpych skupiat sie
. : o lotnicza musi by¢ réwniez rozwijana w gtéwnie na najwiekszych
pasazerskiego oscylowaé miata w - - - . ) ! R
. o . : regionach. Dokument nie zawiera analizy lotniskach np. Krakéw, Gdansk,
przedziale 3-6% rocznie. W zwigzku z . ; . :
: L stanu obecnego lotnisk regionalnych, wptywu | Katowice. Dokument w Zzadnym
powyzszym obstuzenie prognozowanego ” ,. . - : .
. . T pandemii na rozwgj lotnictwa a przede miejscu nie zaktada relokacji
Port Lotniczy str. 65 ruchu lotniczego na podstawie istniejgcej " . . - .
2609. wszystkim zatozen do rozwoju lotnictwa w catego ruchu z portéw

Wroctaw S.A.

infrastruktury jest niemozliwa, dlatego Rzad
RP podjat decyzje o utworzeniu CPK i w
konsekwencji relokacji ruchu komercyjnego
Z lotniska Chopina na nowg infrastrukture
lotnicza.

Polsce w perspektywie do 2040 roku.
Informacije i pobiezne analizy dotyczag
obiektu, ktérego nie ma, brak jest odniesienia
do istniejgcych lotnisk i szczegétowych
zatozen dotyczgcych ich rozwoju,
przedstawienia obecnej sytuacji, planow
rozwoju i prognoz. Brak szczegoétowej analizy

regionalnych do CPK, a
infrastruktura lotnicza w regionach
powinna by¢ rozwijana tam gdzie
jest to uzasadnione (nie wszystkie
porty lotnicze byty w stanie
wykorzystac juz dostepng ich
przepustowosé).




obszaréw cigzenia obecnie funkcjonujgcych
portéw lotniczych, charakterystyki
konkurenciji i wynikajgcej z tego celowosci
dziatan strategicznych.

Nalezy pamietac, ze czes¢ funkcjonujgcych
obecnie w Polsce lotnisk zlokalizowana jest
na silnie zurbanizowanych terenach, czesto
w otoczeniu osiedli mieszkaniowych. Ich

Nalezy pamietac, ze czes¢ funkcjonujgcych
obecnie w Polsce lotnisk zlokalizowana jest
na silnie zurbanizowanych terenach, czesto
w otoczeniu osiedli mieszkaniowych, Nalezy
pamietac o potencjalnych ,kosztach
srodowiskowych” wigzgcych sie z dalszym
rozwojem w tym odszkodowaniach za

Uwaga nieuwzgledniona.

Str. 66 L . . ucigzliwos¢ hatasowa, obszarem Informacje w tym zakresie zostaty
270. dalszy rozwoj moze powodowac coraz : . S ) .
i AU ! - ograniczonego uzytkowania i protestow zawarte w rozdziale dot. ochrony
wieksze napiecia wsréd mieszkancow, a w o . ; :
.. ! spotecznosci lokalnych narazonych Srodowiska.
konsekwencji roszczenia z tytutu L )
. na ucigzliwos¢ hatasowg lotnisk.
nadmiernego hatasu. . : .
Kwestie zwigzane z hatasem lotniskowym sg
bardzo ztozone i nalezatoby dokonaé w
dokumencie analizy portéw regionalnych pod
tym katem (kazdy ma okreslong sytuacje).
Ponadto, przed lotnictwem cywilnym w
Ponadto, przed lotnictwem cywilnym w dalszej perspektywie, stojg liczne wyzwania
dalszej perspektywie, poza walkg ze zwigzane m.in. ze zmianami klimatycznymi,
skutkami pandemii COVID-19, stojg liczne |w tym wypracowanie konsensusu pomiedzy
wyzwania zwigzane m.in. ze zmianami celami srodowiskowymi zwigzanymi z
klimatycznymi, w tym wypracowanie ograniczeniami emisji CO2, a mozliwosciami
konsensusu pomiedzy celami ekonomicznymi przedsiebiorstw lotniczych, . .
. ) ; Ce . . o o Uwaga nieuwzgledniona. W
Port Lotniczy Str. 66 Ssrodowiskowymi zwigzanymi z liberalizacjg przepiséw dotyczacych . S
271. . T : i ; zakwestionowanej tresci jest mowa
Wroctaw S.A. ograniczeniami emisji CO2 wykonywania potgczen lotniczych, . : ;
o . . S . o . 0 wyzwaniach, a nie zadaniach.
a mozliwosciami ekonomicznymi konsolidacjg branzy lotniczej i wzmocniong
przedsiebiorstw lotniczych, liberalizacjg wspotpracg oraz cyberbezpieczehstwem.
przepisow dotyczgcych wykonywania
potgczen lotniczych, konsolidacjg branzy Zadaniem lotnictwa cywilnedo nie jest walka
lotniczej i wzmochiong wspétpracg oraz ze skutkami pandemii.
cyberbezpieczenstwem.
272. Str. 66 Analiza strategiczna dotyczgca prognozy Raport nie moze opierac¢ sie na danych Uwaga czesciowo uwzgledniona,




ruchu lotniczego w Polsce

sprzed pandemii.

Raport w swoim zakresie nie obejmuje takich
kwestii jak pandemia COVID 19 czy tez
innych wydarzeh majgcych miejsce w 2020 r.

w dokumencie zostang
zaktualizowane prognozy ruchu
lotniczego (prognozy sg w trakcie
aktualizaciji)

Nalezy zweryfikowac scenariusze i
rozszerzy¢ analize.
Tabela zwiera nieaktualne informacje i

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter

Tabela 3. . ; . o
Str.69 Poréwnanie scenariusza ,bez CPK’ ze nieprawdopodobne scenariusze .bez o uwagi, wymaga ona pogtebione;j
273 scenariuszem ,z CPK’ (podstawowe alternatywnych rozwigzan. Jezeli lokalizacja |analizy. W zwigzku z tym, po
' . ” P . baz Ryanaira w Polsce ma dla analizy takie |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
scenariusze referencyjne) - zatozenia Kl . lezatoby dovisaé | iei lednienia lub od ;
ogéine uczowe znaczenie, to nalezatoby dopisa¢ | jej uwzglednienia lub odrzucenia,
' tez odpowiednie informacje o dziataniach informacja w sprawozdaniu
Wizzaira, ktory jest drugim kluczowym zostanie zaktualizowana.
przewoznikiem niskokosztowym w Polsce.
Minimalna réznica miedzy poréwnywanymi Uwaga w trakmg analizy — ze
. : . wzgledu na ztozony charakter
scenariuszami, przy tak duzych naktadach w . o
Rysunek 42. uwagi, wymaga ona pogtebione;j
) . . » budowe CPK. . 4
Str. 73 Poréwnanie scenariusza ,z CPK” ze e A . analizy. W zwigzku z tym, po
274, . » : Rdznica w tacznej liczbie pasazeréw w S .. .
scenariuszem ,bez CPK” (przypadki Pol od . - rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
referencyjne) — poziom Polski w min. 0'sce pomiedzy scenariuszami ,bez 1.2 jej uwzglednienia lub odrzucenia
CPK to 4,3 min pax w 2060 roku? To jest informacia w sorawozdaniu !
ledwie 4% prognozowanego ruchu. AC) pr
zostanie zaktualizowana.
Rysunek 43.
Poréwnanie scenariusza ,z CPK” ze Rozwoj CPK i Mazowsza odbywa sie Uwaga w trakcie analizy — ze
scenariuszem ,bez CPK” (przypadki ewidentnie kosztem lotnik regionalnych i ich |wzgledu na ztozony charakter
referencyjne) - wojewddztwo mazowieckie |regiondw. Zasada zrobwnowazonego rozwoju |uwagi, wymaga ona pogtebionej
275 Str. 73-74 w min pasazeréw. to dalszy rozwdj portdw regionalnych. Jezeli |analizy. W zwigzku z tym, po
' Rysunek 44. mowimy o zréwnowazonym rozwoju, to nie rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Poréwnanie scenariusza ,z CPK” ze powinni$my zabiera¢ pasazeréw portom jej uwzglednienia lub odrzucenia,
scenariuszem ,bez CPK” (przypadki regionalnym na rzecz CPK. informacja w sprawozdaniu
referencyjne) - ruch regionalny — w min zostanie zaktualizowana.
pasazeréw.
Prognozy sprzed pandemii, sg catkowicie Uwaga w trakcie analizy — ze
Tabela nr 5. ) )
Str. 74 o . nieaktualne! wzgledu na ztozony charakter
276. Wyniki prognozy — podsumowanie w

podziale na porty lotnicze do 2040 r.

Przedstawiajgc dokument do konsultacji
nalezatoby wprowadzi¢ aktualizacje, tym

uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po




bardziej, ze sg dostepne aktualne prognozy.
Podaje sie blisko 70% wzrost liczby
obstuzonych pasazeréw w latach 2019-2040
na lotnisku w Warszawie a nie przewiduje sie
dofinansowania (budzet, srodki unijne) na
ten cel.

rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

Tabela nr 5.
Wyniki prognozy — podsumowanie w

Dane sg niezgodne z wykonaniem roku 2020
oraz przyjetymi prognozami na 2021 r.
Dane sg nieprawdziwe. W roku 2019 PLW

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebione;j

277. Str. 74-75 podziale na porty lotnicze do 2040 r. nie obstuzyt 3,99 min pasazerow, a w 2021 analizy. W_zw_lqzku z ftym, po
. . . . - rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Dane dotyczace liczby obstuzonych roku nie jest planowane obstuzenie 4,2 min  |. . S ;
. " jej uwzglednienia lub odrzucenia,
pasazeréw w latach 2020-2021 pasazerow. : . .
n informacja w sprawozdaniu
To nierealne. i ;
zostanie zaktualizowana.
Uwaga w trakcie analizy — ze
Tabela 6. Btedne podsumowanie liczby pasazeréw w | wzgledu na ztozony charakter
Poréwnanie scenariusza ,bez CPK” i ,z scenariuszu .z CPK” w roku 2040. uwagi, wymaga ona pogtebionej
278 Str. 76 CPK” - warszawskie porty lotnicze a porty | Dane z warszawskich portow (47,5 min analizy. W zwigzku z tym, po
' regionalne (tgcznie). pasazerow) i dane z lotnisk regionalnych rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Dane dotyczace ogoétu pasazerow (47,5 min pasazerow), co daje tgcznie liczbe |jej uwzglednienia lub odrzucenia,
obstuzonych tgcznie z CPK w roku 2040 95 min pasazeréw a nie 89,1 min. informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Brak analizy aktualnej sytuacji regionalnych
portow lotniczych.
Brak charakterystyki istniejgcej infrastruktury
lotniskowej portdw regionalnych, jej stanu
technicznego, przepustowosci, planéw
. . . inwestycyjnych, charakterystyki
279. Port Lotniczy Str. 76 Wa_rszawskle porFy lotnicze a porty skomunikowania z transportem naziemnym | Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Wroctaw S.A. regionalne (tgcznie) — 2025-2040. " v ; .
(intermodalnos¢ lotnisk). W opracowaniu
dotyczgcym catej Polski nalezatoby wiecej
miejsca poswieci¢ analizie sytuacji portow
regionalnych, chociazby dlatego, ze
obstugujg one wiecej niz 50% ruchu
lotniczego ogdétem.
280. Str. 85 Zmienig sie zapewne réwniez cykle Przedstawione wyzwania nie zostaty ujete w | Uwaga czesciowo uwzgledniona.




eksploatacyjne statkow powietrznych i
procedury obstugi naziemne;.

Jak z tego wynika, lata odbudowy rynku
lotniczego bedg czasem nowych wyzwan,
zaréwno operacyjnych jak i inwestycyjnych
dla zarzgdzajgcych portami lotniczymi.

analizie SWOT.

Ujecie w analizie SWOT pozwolitoby
zdiagnozowac stabe i mocne strony oraz
ukierunkowac podejmowane dziatania.

Dla odbudowy rynku lotniczego w Polsce
moze mie¢ znaczenie sytuacja finansowa jak
i strategia Polskiej Grupy Lotniczej/ PPL

Str. 85 Wptyw epidemii COVID na polski rynek LOT. .
281. ; . : . . . Uwaga uwzgledniona
lotniczy - scenariusze rozwoju rynku. W dokumencie brak rzetelnej analizy wptywu
pandemii na sektor lotniczy
w Polsce.
Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
Mozliwe scenariusze rozwoju ruchu dla Nie przedstqunq scenariuszy i prognoz uwagi, wymaga ona pogtebione;j
. : ) ruchu w odniesieniu do lotnisk regionalnych. |analizy. W zwigzku z tym, po
282. Str. 88-90 Polski na podstawie prognozy IATA i . : . S . .
Porty regionalne odgrywajg bardzo wazng rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Eurocontrol . . . L o ;
role. Nalezy uzupehic¢ zapis. jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
Nie przedstawiono wnioskéw w odniesieniu :\r’]v;?z" w%mzﬁazizazaoieblgnej
283. Str.91 Whioski $rednioterminowe (do 2027 r.) do lotnisk regionalnych. Nalezy uzupetnié y. W zwig ym. p .
7aDis rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
pIS. jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Uwaga w trakcie analizy — ze
. . Co Lo wzgledu na ztozony charakter
Nie przedstawiono wnioskéw w odniesieniu Uwadi. wymada ona poatebionei
284. Str.92 Whnioski — od roku 2028 do lotnisk regionalnych. Nalezy uzupetni¢ g1, wymag Pogie J

zapis.

analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,




informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

285.

Str. 94

Regionalizacja oraz decentralizacja rozwoju
sieci portdw lotniczych, zaktadana w
PRLILUN przy pewnych zaletach tego
wariantu nie zapewnita w dtugim okresie
efektywnosci funkcjonowania transportu
lotniczego w Polsce. Rozdrobnienie ruchu
lotniczego wynikajgce z decentralizacji,
zmniejszato efekty skali, a w zwigzku

z tym miato wptyw na rentownos$é
funkcjonowania portéw lotniczych, jak
réwniez ostabienie oferty przewoznikéw
lotniczych skoncentrowanych gtéwnie na
potgczeniach punkt-punkt. Istnienie silnego
portu lotniczego, ktory przez sie¢ krajowych
i miedzynarodowych powigzan spoteczno-
gospodarczych oraz powigzanej nimi siatki
potgczeh przewoznika/przewoznikdw
posiadajgcych baze w porcie lotniczym,
zwiekszy wartos¢ dodang zwigzang z
wiekszymi przeptywami pasazeréw
transferowych.

W opisywanym okresie lotnictwo w Polsce a
takze regionalne port lotnicze notowaty
rekordowe ilo$ci pasazerow, potaczen i
ruchu lotniczego. Wazrosty byty rekordowe
na skale europejskg a nawet Swiatowa.
Wazrosta liczba nowych potaczen, weszli nowi

przewoznicy, nowe ustugi Swiadczone na
lotniskach, uzyskiwano lepsze wyniki
finansowe, powstaty nowe miejsca pracy,
zwiekszono dostepnos¢ polskich miast i
regiondw zarowno

w turystyce, jak i biznesie oraz uzupetniono
oferte sieci transportowej obok infrastruktury
drogowej i kolejowej.

Scenariusz decentralizacji zaprojektowany i
wdrozony na podstawie dotychczas
obowigzujgcego dokumentu strategicznego
(Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych
Urzadzen Naziemnych) sprawdzit sie

i doskonale zafunkcjonowat. W opisywanym
okresie lotnictwo w Polsce,

a takze regionalne porty lotnicze notowaty
rekordowe ilosci obstuzonych pasazerow,
potgczen i ruchu lotniczego. Nawet okres
pandemii potwierdzit stuszno$¢ zatozen
PRSLILUN. Polityka stanowi odwrocenie
strategii 0 180 stopni w kierunku petne;j
centralizacji. Pozytywne efekty wdrozenia
PRSLILUN w poprzednich latach zostang
zaprzepaszczone.

Stwierdzenie, ze ,regionalizacja i
decentralizacja rozwoju sieci portow
lotniczych, (...) nie zapewnita efektywnosci
funkcjonowania transportu lotniczego”
(rozdrobnienie, brak efektu skali) przy braku

Uwaga nieuwzgledniona.

W nawigzaniu do komentarza, ze
Polityka Lotnicza stanowi
zaprzeczenie PRSLILUN
informujemy, ze w PRSLILUN,
podobnie jak w Polityce zatozono
réwnolegty rozwdj lotnisk lokalnych
oraz jednoczesne prowadzenie
prac zwigzanych z
przygotowaniem do budowy
nowegdo centralnego lotniska.
Nalezy zauwazy¢, ze nie wszystkie
cele i wskazniki stawiane portom
regionalnym zostaty osiggniete.
Pomimo wzrostu obstuzonych
pasazeréw w czesci portéw
regionalnych nie zostata osiggnieta
rentownosc.

Polityka Lotnicza nie zaktada
marginalizacji portéw lotniczych.




nawet préby jego uzasadnienia jest
catkowicie nieprawdziwe. Dane ekonomiczne
pokazujg co$ zupetnie innego.. Przeciez to
wiasnie dzieki decentralizacji mamy taki
przyrost ruchu lotniczego w Polsce.
Dodatkowo, dzieki temu mamy bezposrednie
potgczenia do bardzo wielu miast a nie
tranzytowe. Trend ksztaltowania potgczen
punkt-punkt przewaza obecnie w Europie i
Polska nie powinna stwarza¢ warunkéw do
ostabienia jego oddziatywania w polskich
portach lotniczych. Koncentracja uwagi i
finansowania na CPK

w znaczgcym stopniu utrudni w przysztosci
polskim lotniskom regionalnym konkurowanie
z lotniskami europejskimi o potgczenia punkt-
punkt.

Brak analizy i danych.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej

286 csj;rl.sgzzl Wp’ryw_CentraInego Portu Komunikacyjnego | W dokumencie znajduje sie jedno zdanie na |analizy. W zwigzku z tym, po
' na lotniska regionalne. temat wptywu na str. 116, reszta to rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
informacje o rynku! jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Tym samym stworzenie konkurencyjnej Uszczegodtowienie zapisOw strategii rozwoju
sieci portow lotniczych wymaga portow lotniczych, rozszerzenie opisu (brak Uwaga czesciowo uwzgledniona
zapewnienia odpowiednich warunkéw do celéw, dziatan oraz potrzeb). W polityce lotniczej '
stworzenia sieci opartej na silnym porcie zaproponowano kierunki rozwoju
lotniczym, ktory zapewnia_iby,zjednej s.trqny Zakia_dar’le jest, ze porty regionalne _straca oraz dziatania m.in. dla portéw
287, Str. 96 oferte dla lokalnych pasazeréw, a drugiej pasazerdéw na rzecz transportu kolejowego — regionalnych. Prognozy rozwoju

pasazerdw tranzytowych (krajowych, a
przede wszystkim zagranicznych).
Natomiast potencjat portéw lotniczych w
Krakowie, Katowicach, Gdansku,
Wroctawiu, Poznaniu predestynuje je do
funkcjonowania jako gtéwnych punktéw

dojazdu do CPK (doloty PLL LOT)?
Zaktadane prognozy sg w wielu miejscach
nierealne z jednokierunkowymi zatozeniami.
Brak podania jasnych przestanek dla tak
formutowanych prognoz.

rynku w dokumencie zostang
zaktualizowane.




dostepu do krajowej sieci transportowe;j.
Rozwdj tych portow bedzie niezbedny dla
podnoszenia mobilnosci oraz w koncowym
efekcie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci
gospodarczej regionéw znajdujgcych sie w
obszarze cigzenia portdw lotniczych. Porty
lotnicze obstugujg najwieksze (po
Warszawie) aglomeracje w Polsce
posiadajqg istotny potencjat do obstugi
znacznej liczby pasazerdw rocznie.

Wiele portéw lotniczych posiada duzy
wptyw na potencjat gospodarczy regionu,
co wraz z rozszerzaniem oferty potgczen
lotniczych, moze poza bogatg siatkg
potgczen point-to-point wygenerowac¢ mase
krytyczng niezbedna dla wytworzenia
dodatkowego ruchu hubowego.

Przedstawiono infrastrukture portow
lotniczych jedynie w odniesieniu do Europy.
Brak rynku lokalnego, zasiegdw
oddziatywania. Brak przedstawienia rynku
przewozéw lotniczych w Polsce, jest tylko
Warszawa.

Brak okreslenia celow dla lotnisk
regionalnych i niezbednych dziatan do ich
realizacji oraz okreslenia potrzeb w zakresie
rozwoju infrastruktury.

288.

Str.103

Str. 110

Implikacje CPK dla rynku lotniczego.

Wptyw Centralnego Portu Komunikacyjnego
na lotniska regionalne.

Brak kompleksowej oceny technicznych i
spoteczno-ekonomicznych mozliwo$ci lotnisk
regionalnych w perspektywie do 2030 (2040)
z okresleniem celdw jakim maja stuzy¢. Jak
wskazano w dokumencie: ,Zmienig sie
zapewne rowniez cykle eksploatacyjne
statkow powietrznych

i procedury obstugi naziemnej. Jak z tego
wynika, lata odbudowy rynku lotniczego bedag
czasem nowych wyzwan, zaréwno
operacyjnych jak

i inwestycyjnych dla zarzgdzajgcych portami
lotniczymi.”

Wstepnie zarysowano wyzwania przed jakimi
stang lotniska w Polsce, jednak nie zostaty
onej ujete w analize SWOT i nie wskazano
programu/ strategii realizacji tych wyzwan.
,Celem jest wskazanie kierunkéw, w ktérych
powinien rozwija¢ sie potencjat rynku
lotniczego w Polsce, jako element wspdélnego
europejskiego rynku lotniczego, a co za tym

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




idzie przyczynia¢ sie do dlugoterminowego
wzrostu gospodarczego Polski” — taki cel w
dokumencie nie zostat wykazany.

Czes¢ lotnisk wymaga nowych inwestycji w
zwigzku z przyjetymi kierunkami ich
rozwoju.

W przypadku innych kluczowe jest
utrzymanie w dobrym stanie istniejgcej

Tres¢ uwagi jak wyzej (do strony 103, 110).

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebione;j

Str. 111 infrastruktury lotniskowej. Niezaleznie od . analizy. W zwigzku z tym, po
289. . . . . Brak analizy ptywu Centralnego Portu S " .
wahan koniunktury, konieczne jest . . . : rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
) : Komunikacyjnego na lotniska regionalne. o o ;
wykorzystanie dostepnych narzedzi jej uwzglednienia lub odrzucenia,
w celu wsparcia rozwoju infrastruktury informacja w sprawozdaniu
portdéw lotniczych petnigcych szczegdlng zostanie zaktualizowana.
role dla realizacji podstawowych funkciji
panstwa.
Btedne przedstawienie sytuacji. Uwaga nieuwzgledniona.
W roku 2019 obserwowalismy nizsze temoo Pomimo tego, ze dynamika wzrostu liczby Przedstawione przez
290 Str. 114 rozwoil transportu lotnicze oyniz W Iatachp obstuzonych pasazerow w latach 2019/2018 | projektodawce informacje sg
' ) P 9 (5,99%) byta nizsza od 2018/2017 (17,25%), |zgodne z prawda. W dalszej czesci
2017 2018. . ) e TR .
to w roku 2019 obstuzono rekordowg liczbe |dokumentu znajdujg sie informacje
samolotéw oraz pasazerow. o obstuzonej ilosci pasazerow.
Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
Prognozuje sie, ze otwarcie nowego Brak przedstawienia statystyk. uwagl, wymaga ona pogtebionej
Str. 116 ; AT . ) . - ; 2 . analizy. W zwigzku z tym, po
291. lotniska w Berlinie nie zmieni w sposob Lotnisko juz otwarto i funkcjonuje, mozna . » .
. ;) s s - rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
istotny tych tendencji. przedstawi¢ statystyki i urealni¢ prognozy. L C ;
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Rozwdj istniejgcych portéw lotniczych, z Rozwdj sieci lotnisk wpisanych w catoksztatt | Uwaga nieuwzgledniona.
uwzglednieniem ich potencjatu uktadu transportowego zgodnie z kierunkami | Projektodawca nie zgadza sie z
: rozwojowego, w celu dostosowania do rozwoju gospodarczego Kraju, rozwoéj portéw | uwagg poniewaz za istotne uznaje
Port Lotniczy Str.120 ; . . - ) ; ;
292. aktualnego zapotrzebowania na ustugi lotniczych realizujgcych potgczenia pont-to dostosowanie potencjatu

Wroctaw S.A.

transportu lotniczego oraz majac na
uwadze powstanie systemu intermodalnego
w ramach projektu CPK.

point.
Strategia i plany do 2030 (2040) nie moga
mie¢ na celu dostosowania do aktualnego

rozwojowego lotnisk do
zapotrzebowania na ustugi
zwigzane z transportem lotniczym.




zapotrzebowania na ustugi transportu
lotniczego.

293.

Str.123

Wszystkie porty lotnicze, znajdujgce sie w
transeuropejskiej sieci TEN-T sg
obowigzane do stworzenia odpowiednich
warunkow w celu udostepnienia
alternatywnych paliw ekologicznych. Jest to
jedno z podstawowych wymagan rozwoju
tej sieci i ma to szczegdlnie istotne
znaczenie w kontekscie ochrony
srodowiska i wspierania transportu
niskoemisyjnego.

W celach nalezy wprowadzi¢ zapis o
utatwieniu portom regionalnym stworzenia
odpowiednich warunkéw do udostepnienia
alternatywnych paliw ekologicznych —
prawnych i finansowych.

Okreslenie szczegdtowych dziatan — Sciezki
dla portéw regionalnych majgcej na celu
zZmniejszenie negatywnego oddziatywania
transportu lotniczego na srodowisko
naturalne oraz zapewnienie Srodkow
finansowych na ten cel (projekt
.Modernizacja sieci portow lotniczych w
zakresie ograniczenia emisji CO2” nie zostat
uwzgledniony w Krajowym Planie Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci).

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Wymag udostepnienia
alternatywnych paliw w portach
lotniczych znajdujgcych sie w
transeuropejskiej sieci TEN-T
wynika bezposrednio z
obowigzujgcych obecnie
przepisow. Dodatkowo w ramach
inicjatywy Fit for 55 Komisja
Europejska zaproponowata szereg
dziatan, ktoérych celem jest
ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych. W skfad pakietu
wchodzi projekt rozporzgdzenia,
ktéry wprowadza obowigzek dla
zapewnienia zrbwnowazonych
paliw lotniczych (SAF) w portach
lotniczych obstugujgcych ponad 1
min pasazeréw lub 100.000 ton
cargo rocznie oraz rozporzadzenie
nowelizujgce dyrektywe 2014/94
UE w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych.

Ministerstwo Infrastruktury,
wspolnie z Komisjg Europejskg na
jesieni uruchomi projekt, ktérego
celem bedzie zapewnienie
merytorycznego wsparcia dla
dziatan portéw lotniczym,
zmierzajgcych do ograniczenia
poziomu emisji oraz zapewnienia
zgodnosci z obowigzujgcymi oraz
projektowanymi przepisami.

W nowej perspektywie finansowej




2021-2027 w ramach Polityki
Spojnosci dla portéw regionalnych
(obstugujacych do 3 min
pasazerdéw rocznie) mozliwe
bedzie finansowanie inwestycji
zwigzanych z tagodzeniem
oddziatywania lotnisk na
Srodowisko.

Wskazywane sg niskonaktadowe sposoby
podniesienia przepustowosci lotnisk
(,rekonfiguracje” istniejgcych elementéw
infrastruktury, zmiany

w procedurach operacyjnych?).

Uwaga nieuwzgledniona. W tresci
dokumentu wskazano jedna z

294, Str.124 ; , . : mozliwych przedsiewzieé, a nie
S3 to niewystarczajgce dziatania do wzrostu |. e S .
(wg. tab. 5 str. 74) liczby obstuzonych jedyng (katalog mozliwosci zostaje
pasazerow z 3,3 min w 2019 roku do 5,6 min | CWary)-
w 2040 r.
na lotnisku we Wroctawiu.
Brak wskazania konkretnego zrédta wsparcia
finansowego.
W dziataniach do 2030 roku, wskazano
koniecznosc finansowego Uwaga czesciowo uwzgledniona
295. Str. 159 ! pOZ?f'”aT‘SO‘NegO wsparcia d_Ia podmiotow Wprowadzono zmiane w tresci
funkcjonujgcych na rynku lotniczym w celu d
: o okumentu.
przetrzymania kryzysu oraz zapewnienie
narzedzi stymulujgcych odbudowe rynku.
Autorzy nie wskazujg zrodet ani
instrumentéw tergo wsparcia.
Ponadto, realizacja inwestycji zwigzanych z | Realizacja polityki lotniczej bedzie stanowita
budowg Centralnego Portu impuls do rozwoju Uwaga nieuwzaledniona
: Komunikacyjnego bedzie stanowita impuls |i zastosowania nowoczesnych technologii w 29 gledniona. -
Port Lotniczy Str.171 2 . ) . ; Projektodawca nie twierdzi, ze
296. do rozwoju i zastosowania nowoczesnych | zakresie zaréwno transportu lotniczego, i :
Wroctaw S.A. . . i ; . CPK bedzie jedynym impulsem do
technologii w zakresie zaréwno transportu | drogowego i kolejowego. rozwoill technologii
lotniczego, drogowego Nie tylko budowa CPK bedzie impulsem ) gi-
i kolejowego. rozwojowym.
297. Str.190 Zapewnienie warunkow do wdrazania Zapewnienie warunkow prawnych i Uwaga cze$ciowo uwzgledniona




srodkoéw ochrony z wykorzystaniem
najnowoczesniejszych technologii
umozliwiajgcych efektywng kontrole
bezpieczenstwa.

finansowych do wdrazania srodkéw ochrony
z wykorzystaniem najnowoczesniejszych
technologii umozliwiajgcych efektywnag
kontrole bezpieczenstwa.

Portom regionalnym powinno by$ stwarzane
odpowiednie srodowisko

i warunki do efektywnego poszukiwania
mozliwosci wykorzystania nowych zrodet
finansowania rozwoju transportu lotniczego.
Stworzenie warunkéw formalno-prawnych
niezbednych do realizacji zadan.

298.

Str. 191

Emisje zanieczyszczen i zmiany klimatu.

Z drugiej strony, ocieplenie klimatu
(tagodniejsze zimy), wptywajg na
zmniejszenie zuzycia srodkow do odladzania
samolotéw. Ponadto mozna zauwazy¢, ze
zarzadzajacy lotniskami wdrozyli juz
programy retencji woéd opadowych, ktére
pozniej wykorzystywane sg powrotnie do
celéw ogrodniczych, sanitarnych czy tez
przeciw pozarowych, wpisujgc sie tym
samym do krajowej polityki ochrony wod.
Whptyw srodkéw do odladzania samolotow na
Srodowisko jest istotnym czynnikiem, ktory
moze determinowac rozwdj transportu
lotniczego. Aktualnie w wigkszosci
przypadkow wykorzystywana jest mieszanina
wodno-glikolowa (glikol propylenowy), ktéra
ulega w srodowisku biodegradaciji. Nalezy
oczekiwac, iz niebawem bedg dostepne
srodki catkowicie bezpieczne dla srodowiska,
nad ktérymi juz teraz prowadzone sg
badania naukowe.

Uwaga uwzgledniona.

299.

Port Lotniczy
Wroctaw S.A.

Str. 192

Paliwa alternatywne

...”Nalezy zatozy¢, ze od ok. 2035 r. powinny
by¢ dostepne seryjnie produkowane statki
powietrzne zeroemisyjne (0 napedzie
elektrycznym bgdz wodorowym)...”, ktére ze
wzgledu na aktualng wiedze

Uwaga uwzgledniona




i mozliwosci beda z pewnoscig sprawdzaty
sie na krétkich trasach lokalnych badz
miedzynarodowych, ale nie o znaczgcym
zasiegu.

Napedy elektryczne i wodorowe, ze wzgledu
na swojg sprawnos¢ i ilos¢ zgromadzonej
energii czy paliwa, majg ograniczone
mozliwosci w kontekscie pokonywanej
odlegtosci. Sg za to przyjazne $rodowiskowo,
zero emisyjne

a takze, co bardzo wazne, o znacznie
ograniczonej emisji hatasu do otoczenia.
Dalsze postepy i badania (na podstawie
zgromadzonych informac;ji i doswiadczen
przede wszystkim z matych i $rednich
lotnisk) sprawia, ze mozliwosci ww. napedow
wzrosng i bedzie mozliwos¢ podrézowania
na znaczne odlegtosci pomiedzy duzymi
lotniskami.

300.

Port Lotniczy
Wroctaw S.A.

Str. 193

Paliwa alternatywne
Nowoczesne technologie

Zastosowanie alternatywnych paliw to
wyzwanie dla branzy lotniczej, firm
budujgcych statki powietrzne. Zarzgdzajacy
lotniskami w swoim zakresie dziatalnosci
beda w stanie ograniczy¢ emisje do poziomu
0, skracajgc do minimum slad weglowy,
stosujgc z powodzeniem odnawialne Zrédta
energii — pompy ciepta, fotowoltaike,
rekuperacje, recykling odpadow, wtoérne
wykorzystanie wody, wykorzystanie farm
wiatrowych z zastosowaniem wirnikow o
pracy horyzontalnej, nie stanowigcych
przeszkod lotniczych i zagrozen w ruchu
lotniczym.

Kazdy port lotniczy zgodnie z wymogami
bezpieczenstwa powinien posiada¢ dwa
niezalezne zrédta energii elektrycznej,
stuzgce do ciggtego, nieprzerwanego
utrzymywania lotniska, poprzez zapewnienie

Uwaga uwzgledniona




ciggtej pracy oswietlenia nawigacyjnego,
urzgdzen radionawigacyjnych, terminali,
hangarow i catej niezbednej infrastruktury
lotniskowej i portowej. Wymaga do
podtgczenia do zewnetrznych sieci
energetycznych, ktére aktualnie pracujg w
Polsce w oparciu o paliwa kopalne (wegiel
kamienny, brunatny). Aby méwic o zero
emisyjnosci portéw lotniczych, zastosowanie
alternatywnych zrdédet energii musi byé
wystarczajgce do utrzymania catej ww.
infrastruktury lotniskowej. Z tego powodu
mniejsze porty i lotniska sg w stanie sprostac
tym wymaganiom, w poréwnaniu do
gtéwnych lotnisk centralnych, hubow, ktére
bedg musiaty zastosowac o wiele bardziej
kosztowne rozwigzania (dla przykfadu port
gtdwny we Frankfurcie nad Menem zuzywa
tyle pragdu co 100 ty$ aglomeracja).

301.

Port Lotniczy
Wroctaw S.A.

Str. 194

Inicjatywa (CORSIA)

Poszczegolne porty regionalne juz teraz
przystgpity to programu ACI sg na réznym
etapie dziatan.

Porty lotnicze sg zobligowane do
okresowego raportowania emisji
zanieczyszczenh do atmosfery, rozliczajgc sie
rocznie z tytutu optat sSrodowiskowych,
programu KOBIZE, a takze od 1 lipca 2021
systemu CEEB — Centralna Ewidencja
Emisyjnosci Budynkéw. Zadaniem portéw
jest zmaksymalizowanie dziatah z zakresie
ograniczenia emisyjnosci

z posiadanej infrastruktury portowe;j i
lotniskowej.

Porty nie majg niestety wptywu na realizacje
obowigzkéw, ktére lezg po stronie
operatorow statkow powietrznych,
zwigzanych z handlem emisjami. Mozna
jedynie wdrozy¢ posrednio system

Whnioskodawca zapoznat sie z
uwagg i przyjat do wiadomosci




przyjmowania statkéw powietrznych na
danym lotnisku, ktére spetniajg wysrubowane
normy hatasowe (certyfikaty hatasowe),
wage , a co za tym idzie spalajgce mniej
paliwa. Dla wszystkich innych statkéw
powietrznych za nieprzestrzeganie ww. norm
beda naliczane optaty podwyzszone, a w
skrajnych przypadkach zastosowany
zostanie zakaz przyjmowania na danym
lotnisku.

Porty lotnicze sukcesywnie zmieniajg flote
pojazdow na elektryczne, zasilane gazem
ziemnym czy wodorem. Stosowane sg
zewnetrzne zrédta energii GPU stanowigce
zrédto energii dla stojgcych statkow
powietrznych.

302.

Port Lotniczy
Wroctaw S.A.

Str. 196

Hatas lotniczy

Porty lotnicze, w tym Wroctaw od lat opiniujg
miejscowe plany, warunki zabudowy, studia i
polityke zagospodarowania przestrzennego
terendw okotolotniskowych, w celu
zapewnienia dalszego

i bezpiecznego rozwoju infrastruktury
lotniskowej. Dziatania te w wielu
przypadkach spowodowaty wstrzymanie
inwestycji mieszkaniowych, na etapie
uzyskiwania stosownych pozwolen.

W przypadku lokalizacji portu lotniczego we
Wroctawiu, nalezy doda¢, ze w momencie
jego zaktadania jak i rozwoju, procesy te
postepowaty bez zaktocen i jakichkolwiek
probleméw ze wzgledu na okoliczng
zabudowe mieszkaniowa. Byta to bezpieczna
odlegtos¢ od najblizszej zabudowy. Na
przetomie lat, okazato sie jednak, ze polityka
urbanistyczna miasta i zatozenia rozwojowe
lotniska sg z gota odmienne. Brakowato i
nadal brakuje pewnej jednomysinosci
intereséw miast i portéw lotniczych

Uwaga czesciowo uwzgledniona.




znajdujgcych sie w obszarze aglomeracji,
ktére poparte bytyby odpowiednimi
przepisami prawa. Jest to problem na
szczeblu krajowym, nie lokalnym. Nie
jednokrotnie to nie porty lotnicze pojawity sie
w miescie, tylko miasta ,zblizyty” sie swojg
zabudowg do lotnisk na podstawie
wydawanych pozwolen na budowe, ktére nie
braty pod uwage okolicznosci wystepowania
lotnisk i ich potencjalnego rozwoju.
Utworzenie obszaréw ograniczonego
uzytkowania (OOU),

w odpowiednim momencie zapewnito dalszy
rozwoj lotniska

i spowodowato zahamowanie fali
wzrastajgcej zabudowy terendw przylegtych.
W trosce o klimat akustyczny porty lotnicze
posiadaja liczne programy

i systemy tzw. antyhatasowe, ktore od lat sg
prowadzone

i udoskonalane. W ich sktad mozna wliczy¢
ciggty monitoring hatasu lotniczego, z
systemami wczesnego ostrzegania
pojawienia sie ewentualnego przekroczenia
norm, wewnetrzna koordynacja, Scista
wspotpraca z kontrolerami PAZP, wdrazanie
wspdlnie z PAZP

i operatorami statkéw powietrz.,
antyhatasowych procedur startéw, lgdowan i
ruchu naziemnego statkéw powietrznych,
logistyczne wykorzystanie nawierzchni
lotniskowych, odpowiednio w porze dziennej
i porze nocnej, w ktorych obowigzujg inne
normy hatasu lotniczego i instalacyjnego.
»---.Zarzgdzajacy gtéwnymi lotniskami , ktére
obstugujg powyzej 50 tys. operacji lotniczych
rocznie sg zobowigzani do sporzadzania, co
5 lat akustycznej mapy terenéw, na ktérych




eksploatacja obiektu moze powodowac
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu

w Ssrodowisku. Nalezy przy tym zaznaczyc¢, iz
inne lotniska ponizej 50 tys, operacji rocznie,
muszg spetnia¢ rowniez ten obowigzek,
jednak posrednio, poniewaz co 5 lat kazda
aglomeracja miejska zobowigzana jest do
sporzgdzania ww. mapy akustycznej. Tym
samym, w momencie tworzenia ww. mapy
lotniska dostarczajg informacje o zrodtach
emisji hatasu lotniczego, ktére trafiajg do
jednego wspolnego raportu wszystkich
zrédtem emisji hatasu na terenie aglomeracji.
Dokument ten ma wyzszg range niz sama
mapa akustyczna lotniska, poniewaz

z automatu staje sie gldwnym materiatem do
tworzenia polityki mobilnosci transportowej
na danym obszarze, czy tez stuzy do
aktualizacji planéw generalnych.

Nalezy przyjgc¢, ze wraz z rozwojem i
postepem, statki powietrzne, tak jak
ograniczg emisje zanieczyszczen do
atmosfery, tak samo ograniczg emisje hatasu
do $rodowiska. To jest tozsame i nie
wyklucza sie.

Na przetomie ostatnich 20 lat widoczna jest
znaczna poprawa w kwestii ograniczenia
emisji hatasu poszczegdlnych statkéw
powietrznych, ze wzgledu na mase, a co za
tym idzie dystans, ktdry musi pokonac.
Udowodniono, ze statki powietrzne emitujg
ok. 20 % mniej hatasu niz kilkanascie lat
temu. Dobrym przyktadem z ostatnich lat jest
wykorzystywanie Boeingéw 737 Max. Ich
obcigzenie hatasowe jest o 3 dB mniejsze i
emituje mniej dwutlenku wegla i tlenkéw




azotu niz innych samolotow tej klasy.
Zgromadzone wyniki monitoringu hatasu
lotniczego w portach lotniczych udowodnity,
ze ruch tych maszyn korzystnie wptywa i
wptynatby na stan akustyczny w otoczeniu
lotnisk.

303.

Port Lotniczy
Wroctaw S.A.

Str. 199

Pozostate oddziatywania

Porty lotnicze wdrozyly i sg w ciggtym
procesie wymiany urzadzen

i systemow, ktére mogg niekorzystnie
wptywac na stan srodowiska naturalnego.
Nalezy tutaj zaliczy¢ np. wymiane zrédet
ciepta z kottéw olejowych na gazowe,
wykorzystywanie odnawialnych zrodet
energii, wymiane zrodet swiatta na LED,
monitoring flory i fauny lotniskowej.
Stosowanie biodegradowalnych preparatow
stuzgcych do odladzania samolotéw.

Porty lotnicze posiadajg rozbudowane
systemy do monitorowania awifauny, ktéra
moze by¢ potencjalnym zagrozeniem dla
wykonywania operaciji lotniczych. Z drugiej
strony system stuzy do ochrony tejze
awifauny, ktéra moze znalez¢ sie na lotnisku.
Przy wspotpracy

z lokalnymi i krajowymi organami srodowiska
(RDOS, GDOS), tworzone sg raporty, ktére
stanowig materiat wyjsciowy do
opracowywania coraz to lepszych metod
ochrony przyrody, a pézniejsze rozwigzania,
wykorzystywane sg na innych lotniskach,
badz stajg sie wrecz wyktadnia stosowang w
catej branzy lotnicze;.

Uwaga uwzgledniona

304.

Str. 200

Dziatalnos¢ portu lothiczego oparta jest na
postawie zgromadzonych doswiadczen, BAT
(Best Available Technique w branzy)
certyfikacji, systeméw zarzadzania i
wymianie doswiadczen z innymi portami.

Whnioskodawca zapoznat sie z
uwagg i przyjat do wiadomosci




305.

Str. 204

Identyfikuje sie obiektywng potrzebe
kontynuacji zadan inwestycyjnych w
portach lotniczych. Uwzgledniajgc wielkosé
oraz warto$¢ przedsiebiorstw
zarzadzajgcych regionalnymi portami
lotniczymi, a takze ogrom i wage zadanh
inwestycyjnych, konkludowac nalezy, ze ich
finansowanie stanie si¢ prawdziwym
wyzwaniem w najblizszych latach. (...) beda
finansowane ze srodkéw wtasnych
zarzadzajgcych portami lotniczymi, jak
réwniez funduszy zewnetrznych (budzety
jednostek samorzgdu terytorialnego,
budzety innych jednostek sektora finanséw
publicznych, srodki pozyskiwane z instytucji
finansowych).

Ujecie w systemie finansowania lub
dofinansowania infrastruktury regionalnych
portdéw lotniczych w zakresie ochrony ze
Srodkéw

w ramach m.in. Europejskiego Funduszu na
Rzecz Inwestycji Strategicznych (EFSI) lub
jego kolejnych edycji, finansowania
udzielanego ze strony miedzynarodowych
instytucji finansowych.

Infrastruktura portéw lotniczych petni
zarowno funkcje uzytecznosci publicznej, jak
rowniez jest narzedziem prowadzenia
biznesu przez zarzadzajgcych lotniskami,
stanowigc przy tym istotny sktadnik wzrostu
gospodarczego kraju. Dlatego tez wymaga
takiego systemu finansowania, ktéry z jednej
strony zapewni srodki na wieloletnie
programy inwestycyjne, z drugiej zas pozwoli
na zwiekszenie rentownosci funkcjonujgcych
podmiotéw. Inwestycje w zwigkszenie
przepustowosci infrastruktury istniejgcej sieci
portéw lotniczych bedg finansowane ze
Srodkéw wrasnych zarzgdzajgcych portami
lotniczymi, jak réwniez funduszy
zewnetrznych (budzety jednostek samorzgadu
terytorialnego, budzety innych jednostek
sektora finanséw publicznych, srodki
pozyskiwane z instytucji finansowych).

W opracowaniu nie opisano i nie wskazano
bezposrednio takich potrzeb, jednak
konkluduje sie je jednym zdaniem. Nalezy
rzetelnie zidentyfikowac takie potrzeby — w
regionalnych portach lotniczych, wylistowaé
je a nastepnie zaproponowac zrodia ich
finansowania réwniez na poziomie krajowym
i europejskim.

Zwiekszenie przepustowosci i poziomu
ochrony poprzez dostosowanie infrastruktury

Uwaga czesciowo uwzgledniona




regionalnych portéw do zmian przepisow
oraz standardow

w zakresie ochrony osob i mienia oraz
ochrony lotnictwa cywilnego (ochrona
infrastruktury krytycznej, akty bezprawnej
ingerencji) natozonych przez regulacje
krajowe oraz unijne na zarzadzajgcych
regionalnymi portami lotniczymi.

Cele ,Polityki

Optymalizacji naktadéw finansowych
inwestycji w infrastrukture lotniczg poprzez:
e przygotowanie do nowej perspektywy
finansowej UE (2021-2027), » dgzenie do

Optymalizacja inwestycji powinna

rozwoju zapewnienia mozliwie wysokiego stopnia spowodowac samofinansowanie rozwoju Uwaga nieuwzgledniona, w
Rada Spoteczna lotnictwa sapmofinansowania rozwz'u infr%struk?ur infrastruktury lotniczej, a zwiaszcza zakvx?estionowagnz treéci’ zostata
306 ds Centralnego cywilnego w lotniczei 7 iednoczesn mjuwz | dnienigm samofinansowanie infrastruktury lotniczej odkreslona istotrioéé ’
. Portu Polsce do konieczlr;oéjci inte rac'i¥[rans ogrt?)we' miast i Centralnego Portu Komunikacyjnego. gamofinansowania rozwoju
Komunikacyjnego [2030r. (z . gracyl’ P K3 J Budowa nowych portéw lotniczych bez infrastruktury lotniczei J
perspektywag regionow, e zapewnienia warunkow . | zatozenia ich samofinansowania nie ma y J-
do 2040 1.)’ realizacji strategii Polskiej Agencji Zeglugi uzasadnienia
' Powietrznej, takze w kontekscie '
przygotowan do kolejnych okreséw/planéw
skuteczno$ci dziatania w ramach SES.
Przewiduje sie, ze Swiatowy ruch towarowy
bedzie wzrastat o ponad 4 proc. rocznie w
Ogdlna ciggu najblizszych 20 lat. Przewiduje sie, ze
Rada Spoleczna sytuacja trans_por'E lotniczy, w tym ruch t_'—:kspresowy,
rynku bedzie rést w podobnym tempie ponad 4 . .
ds Centralnego . . ) Brak danych z roku 2020 i aktualnych Uwaga uwzgledniona.
307. lotniczego w | proc. rocznie, podczas gdy poczta lotnicza . .
Portu bedzi ) Iniei. $rednio o 2 prognoz lotniczego ruchu towarowego. Prognozy zostang zaktualizowane
Komunikacyjnego UE. dzie rosta wolniej, srednio o 2 proc.
Przewozy rocznie do 2037 r. Ogdlnie rzecz biorac,
cargo Swiatowy ruch towarowy bedzie wiekszy
ponad dwukrotnie w ciggu nastepnych 20
lat. (obliczenia przed COVID-19)
Rada Spoleczna Ogolne_n Europe!skl lrynek lotniczy staje sie coraz . _
sytuacja bardziej dojrzaty, a roczne zapotrzebowanie | Jakie sg aktualne prognozy, po .
ds Centralnego ; . ! . L L ; : Uwaga uwzgledniona.
308. Portu rynku na inwestycje w infrastrukture jest o 20 uwzglednieniu zmniejszenia ruchu lotniczego Proanozv zostana zaktualizowane
lotniczego w | proc. za mate w stosunku do potrzeb (dane |po COVID-19? gnozy a

Komunikacyjnego

UE. Rynek

za ACI). Zapewnienie odpowiedniego




linii poziomu inwestycji jest kluczowe dla
lotniczych utrzymania konkurencyjnosci europejskiego
rynku. Szacuje sie, ze do roku 2040 az 19
lotnisk w Europie bedzie przepetnionych
(obliczenia przed COVID). Takze wediug
szacunkéw EUROCONTROL (réwniez
przed COVID), w perspektywie do 2040 r.
nalezy sie spodziewac znacznych
ograniczen przepustowosci w istniejgcej
infrastrukturze lotniskowej w Europie.
Ogodlna
sytuacja W 2015 r. na jednego mieszkanca Polski
rynku . . e .
lotni przypadato jedynie 0,7 podrézy lotniczych,
otniczego w . . . . o .
Rada Spoteczna podczas gdy w krajach zachodnich Brak analizy pordwnawczej sity nabywczej . . s
UE. .y . o . . o ; - Uwaga nieuwzgledniona tres¢
ds Centralnego .. |wskaznik ten wynosit 2,7. Podobnie jak w | mieszkancow krajow zachodnich Unii . .
309. P Dostepnosé : ) i . 0 uwagi wykracza poza ogolny
ortu . . | przypadku Polski dostepnos¢ transportu Europejskiej i Polski w stosunku do ilosci
K . . komunikacyj g . . ; P . . ; . charakter dokumentu.
omunikacyjnego naw lotniczego dla mieszkancéw CEE jest podrézy lotniczych na jednego mieszkanca.
. znaczgco nizsza niz dla mieszkancéw
transporcie R o
otni ~starej” czesci Unii Europejskiej
otniczym
(connectivity)
0a6 Jedna z przyczyn drastycznych dysproporcji
golna . s )
. w zakresie connectivity w Polsce i w
sytuacja . - .
rynku Europle_ZachodnleJ wynika z ponad. ' - ]
lotni proporcjonalnego wzrostu oferowania Dynamiczny rozwoj oferowanych potgczen
otniczego w X . . oL -
Rada Spoteczna UE potaczenn w modelu siatkowym (point- linii niskokosztowych w Polsce wynika z
ds Centralnego ) .. |topoint), stosowanym przez graczy nizszego kosztu takich podrézy. Inna, Whnioskodawca zapoznat sie z
310. Dostepnosé . ; APy . : . . -
Portu Komunikacvi niskokosztowych, zwanych dalej LCC. bardziej zréznicowana i oferta napotyka uwaga i przyjat do wiadomosci
Komunikacyjnego naw Y | Model ten skutecznie stymuluje wybrane bariere rozwojowg spowodowang wyzszym
transporcie rynki i przyczynia sie do skokowego kosztem podrozy.
Iotnicg m wzrostu liczby pasazerdw, nie jest w stanie
ym- jednoczesnie dostarczy¢ wystarczajgco
(connectivity) [T .~ . ’ .
zréznicowanej oferty siatkowej
Rada Spoteczna | Ogdlna Nalezy przy tym zauwazy¢, ze chociaz Zapomniano o takich weztach Uwaga nieuwzgledniona.
311 ds Centralnego sytuacja rynek lotniczy w RP i w Europie Srodkowej |przesiadkowych obstugujacych pasazeréw Projektodawca dostrzega potencjat
' Portu rynku rozwija sie bardzo dynamicznie, to brak Europy Srodkowej w kierunkach azjatyckich |dla rozwoju wezta przesiadkowego
Komunikacyjnego |lotniczego w |wezta przesiadkowego ogranicza potencjat |jak: Stambut, Szeremietiewo, Monachium, w tej czesci Europy. Jednoczes$nie




UE. jego rozwoju. Wieden, Helsinki, Kijéw, Dubaj, zdaniem projektodawcy nie
Dostepnosé wszystkie wymienione przez
komunikacyj Panstwa porty lotnicze mozna
naw uznac za wezty przesiadkowe
transporcie obstugujace przedmiotowy region
lotniczym Europy.
(connectivity)
Uwaga nieuwzgledniona.
Projektodawca dostrzega potencjat
Rynek dla rozwoju wezta przesiadkowego
Rada Spoleczna lotniczy w ) w tej _czeéci Europy. Jedn_oczeénie
ds Centralnego Polsce. Warszawa ma by¢ weztem przesiadkowym | Nie ma luki w regionie Europy Srodkowo- zdaniem projektodawcy nie
312. Portu Sytuacja dla Europy Srodkowo-Wschodniej, Wschodniej.jesli chodzi o porty lotnicze- wszystkie wymienione przez
. . Lotniska wypetniajgc luke w tym regionie. wezly przesiadkowe. Panstwa porty lotnicze mozna
Komunikacyjnego . . )
Chopina w uznac za wezty przesiadkowe
Warszawie obstugujgce przedmiotowy region
Europy.
Dlaczego pominieto porty lotnicze w Wiedniu | Uwaga nieuwzgledniona.
W ciggu ostatnich pieciu lat Lotnisko (lot ponizej 1 godziny z Pragi, Krakowa, Projektodawca dostrzega potencjat
Rynek Chopina w Warszawie zanotowato Budapesztu, Zagrzebia, Belgradu), w dla rozwoju wezta przesiadkowego
Rada Spoleczna lotniczy w imponujgcy wzrost 12,2% rocznie (CAGR), |Monachium (lot ponizej 1 godziny z Pragi, w tej czesci Europy. Jednoczesnie
d Polsce. podczas gdy ruch w PRG w tym samym Wroctawia, Ljublany), w Stambule (lot ok. 1 | zdaniem projektodawcy nie
s Centralnego . o , o A : o o ; o
313. Portu Sytu_aCJa czasie ros’r’sredr_no 0 9,8% rocznie. Kuoyv godz!ny z Aten, Sofii i Bukaresztu,“ponlzgj 2 Wsz’ystkle wymienione przez
Komunikacyjnego Lotniska (KBP), ze srednim wzrostem na poziomie |godzin z Belgradu, Budapesztu, Kijowa) i w | Panstwa porty lotnicze mozna
Chopina w 17,3% rocznie, wyprzedzito Bukareszt Helsinkach (lot ponizej 1 godziny z Tallinai |uznaé za wezly przesiadkowe
Warszawie |(OTP) i niemal zrownato sie z Budapesztem | Rygi, ponizej 2 godzin z Wilna, Gdanska, obstugujgce przedmiotowy region
(BUD). Poznania) i nie podano danych z tych portéw | Europy.
lotniczych?
Rynek
Rada Spoteczna IF?(t)rl]sK(::Zey \Il?vuch
ds Centralnego o Brak danych z 2020 i aktualnych prognoz Uwaga uwzgledniona. Prognozy
314. krajowy na . .
Portu . _ Lotnisku ruchu lotniczego zostang zaktualizowane.
Komunikacyjnego Chobi
opina w

Warszawie




Rynek

lotniczy w
Rada Spoteczna gstli;iia
315 ds Centralnego rvnku ] Brak danych z lat 2019, 2020 i aktualnych Uwaga uwzgledniona. Prognozy
' Portu y . prognoz lotniczego ruchu towarowego zostang zaktualizowane.
. . przewozow
Komunikacyjnego
towarowych
(cargo) w
Polsce
Rada Spoteczna
316 ds Centralnego General Brak danych z 2020 i aktualnych prognoz Uwaga uwzgledniona. Prognozy
' Portu Aviation ruchu lotniczego zostang zaktualizowane.
Komunikacyjnego
braki w przepustowosci Lotniska Chopina w
Warszawie oraz w czesci najwiekszych
regionalnych portéw lotniczych (przed
pandemig COVID-19).
Rada Spoleczna Analiza dynamiczny wzrost ruchu lotniczego w
ds Centralnego SWOT dia portach !_otmczych 0d 2004 r. (do czasu Brak analizy SWOT w sytuacji zmienionej . .
317. transportu pandemii COVID-19) ) Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Portu : - . . skutkami COVID-19
Komunikacyjnego lotniczego w | wzrost rc_entownosm portow lotniczych przed
Polsce pandemig COVID-19
stosunkowo silna pozycja PLL LOT S.A. na
tle przewoznikéw z regionu Europy
SrodkowoWschodniej (do czasu pandemii
COVID-19)
. . . Brak podstaw do takiego stwierdzenia.
Analiza Impulsem do rozwoju transportu lotniczego ; . . .
Rada Spoteczna . ) ; .2~ | Centralny Port Komunikacyjny moze zabraé¢ . .
SWOT dla |w Polsce moze byé budowa i uruchomienie . i Uwaga nieuwzgledniona, CPK
ds Centralnego . . portom regionalnym pasazeréw . .
318. transportu Centralnego Portu Komunikacyjnego, . R ) stanowi szanse dla rozwoju
Portu : : miedzynarodowych i zlikwidowac loty :
. . lotniczego w |tgczacego transport lotniczy z transportem . . : transportu lotniczego w Polsce.
Komunikacyjnego . X krajowe, co ostatecznie doprowadzi do
Polsce drogowym i kolejowym. S X
zwiniecia transportu lotniczego w Polsce.
Rada Spoteczna | Prognoza Pandemia COVID-19, ktéra rozpoczeta sie | Jesli prognozy ruchu lotniczego sprzed Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
319 ds Centralnego rozwoju w 2020 r. w niespotykany dotychczas pandemii stracity swojg waznos$¢ a ich rozwoju lotnictwa cywilnego do
' Portu rynku sposob wptyneta na rynek lotniczy. W ponowne opracowanie w czasie trwania 2030 r. nie stanowi podstawy do
Komunikacyjnego |przewozéw |bardzo krétkim czasie ruch lotniczy w pandemii jest nierealne to na jakich danych i |budowy CPK, ale wpisuje projekt w




lotniczych w | polskich portach lotniczych zostat na jakich prognozach jest oparta Polityka system transportowy kraju.
Polsce ograniczony niemal do zera. Skutki rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce? Jak |Decyzja o budowie CPK zostata
pandemii COVID-19 i jej wptywu na mozna decydowac sie na budowe podjeta Uchwatg nr 173/2017
dynamike rozwoju lotnictwa na $swiecie jest |Centralnego Portu Komunikacyjnego nie Rady Ministréw z dnia 7 listopada
trudny do oszacowania. Wykonane do majgc aktualnych prognoz ruchu lotniczego? [2017 r. w sprawie przyjecia
czasu pandemii COVID-19 prognozy ruchu Koncepciji przygotowania i
lotniczego stracity swojg wartosc, a ich realizacji inwestycji Port
ponowne opracowanie w czasie trwania Solidarnos¢ — Centralny Port
pandemii COVID-19 wydaje sie nierealne. Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej oraz
potwierdzona w Ustawie z dnia 10
maja 2018 r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.
poz. 1354). Jednoczesnie nalezy
podkresli¢, ze prognozy w
dokumencie zostang
zaktualizowane.
Jak wskazujg prognozy analitykow
Prognoza ekonomicznych z drugiej potowy 2020 r.,
Rada Spoteczna  |rozwoju osiggniecie wskaznikéw ruchu lotniczego z Uwaga nieuwzgledniona, ocena
ds Centralnego rynku 2019 r., bedzie mozliwe w 2024 r. pod Brak definicji wyrazenia ,zachorowania na ; P )
320. . . i : AR e, poziomu zachorowan na Covid-19
Portu przewozéw | warunkiem, ze zachorowania na COVID-19 | COVID-19 na niskim poziomie”.
. . i . - N L wykracza poza zakres dokumentu.
Komunikacyjnego |lotniczych w |bedg sie utrzymywac na niskim poziomie, a
Polsce pasazerowie bedg korzysta¢ z transportu
lotniczego
Tres¢ raportu opiera sie zatem na danych i Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
informacjach, ktére mogty ulec zmianie od rozwoju lotnictwa cywilnego do
poczatkowego stadium opracowania 2030 r. nie stanowi podstawy do
raportu, szczegolnie w odniesieniu do budowy CPK, ale wpisuje projekt w
Rada Spoteczna | Prognozy trwajgcej pandemii COVID 19 oraz jej Jak mozna decvdowaé sie na budow system transportowy kraju.
ds Centralnego ruchu wpltywu na przemyst lotniczy. Z uwagi, iz Y € u € Decyzja o budowie CPK zostata
321. . ; L ! Centralnego Portu Komunikacyjnego nie ;
Portu opracowane |raport opiera sie na danych i informacjach maiac aktualnveh proanoz ruchu lotniczeao? podjeta Uchwatg nr 173/2017
Komunikacyjnego |przez IATA |uzyskanych przed tymi zdarzeniami, raport 13 yeh prog go: Rady Ministréw z dnia 7 listopada

w swoim zakresie nie obejmuje takich
kwestii jak pandemia COVID 19 czy tez
innych wydarzen majgcych miejsce w 2020
r.

2017 r. w sprawie przyjecia
Koncepcji przygotowania i
realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ — Centralny Port




Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej oraz
potwierdzona w Ustawie z dnia 10
maja 2018 r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.
poz. 1354). Jednoczesnie nalezy
podkresli¢, ze prognozy w
dokumencie zostang
zaktualizowane.

Rada Spoteczna

Przepustowo
$¢ portu
lotniczego

Zgodnie ze scenariuszem ,bez CPK”
Lotnisko Chopina w Warszawie nie bedzie

Nie wyjasniono dlaczego Port Lotniczy
Chopina nie moze obstugiwac¢ ponad 210
tysiecy operacji. Dla poréwnania Port
Lotniczy Gatwick obstuzyt w 2019 roku 46,6

Uwaga nieuwzgledniona. Lotnisko

309 ds Centralnego Lotnls_ka w stanie obstugiwaé ponad 210 tysiecy min pasazerow i wykona_’r ponad 280 tysiecy Chop|_na pqdleg'a I|czn3_/m
Portu Chopina w - . ; ; operaciji lotniczych. Lotnisko Gatwick ma 1 ograniczeniom srodowiskowym,
. . .. |operacji lotniczych rocznie, co znacznie . ) . ; ; .
Komunikacyjnego |Warszawie i . o pas startowy, 2 terminale i ograniczenia lokalizacyjnym oraz hatasowym.
ograniczy rozwoj LOT-u. f : X
transfery nocnych lotéw. Dlaczego w Porcie Lotniczym
lotnicze Gatwick mozna osiggna¢ taki wynik a w
Porcie Lotniczym Chopina nie mozna?
V\gmrl]((l)z B W tabeli sg nierzeczywiste dane z roku 2020
Rada Spoteczna prognozy o (ogotem 52 min 754 tysiecy pasazeréw
podsumowa |Tabela 5. Wyniki prognozy — SO - .
ds Centralnego . . . . podczas gdy w rzeczywistosci byto Uwaga cze$ciowo uwzgledniona,
323. nie w podsumowanie w podziale na porty lotnicze . . . .
Portu ' obstuzonych 14,5 min pasazeréw) a w prognozy zostang zaktualizowane.
. . podziale na |do 2040 r. X
Komunikacyjnego : zwigzku z tym prognoza na lata 2021-2040
porty lotnicze ‘est bledna
do 2060 . ) ¢
Wedtug prognozy Port Lotniczy Radom ma
Wyniki wystartowaé w roku 2021 z liczbg pasazerow
Rada Spoleczna | Prognozy — 1,9 min i osiggngc¢ 773 tysigce pasazeréw w
ds CentFr)aIne o podsumowa |Tabela 5. Wyniki prognozy — 2040 r. Radom jako jedyny port lotniczy ma | Uwaga nieuwzgledniona. Port
324. Portu 9 nie w podsumowanie w podziale na porty lotnicze | zredukowac liczbe pasazeréw o 60%.do roku | Lotniczy Radom jest inwestycjg
Komunikacvineao podziale na |do 2040r. 2040. Jesli CPK ma w 1 etapie budowy (2 wiasng PPL.
yineg porty lotnicze pasy startowe) by¢ zdolny do obstuzenia 45
do 2060 r. min pasazeréw to Port Lotniczy Radom jest
zbedny co najmniej do roku 2040.
325. Rada Spoteczna | Perspektywy | Tabela 8. Obraz rynku polskiego — Jaki podmiot gospodarczy albo polityczny Uwaga nieuwzgledniona,




ds Centralnego dla cargo. zagrozenia i szanse. Wdrozenie strategii przekieruje istniejgce przeptywy tadunkéw z | sporzadzone na potrzeby CPK
Portu stworzenia wezta lotniczego w postaci CPK |innych lotnisk UE do CPK? Przewazajagca analizy wykazaty zasadno$¢
Komunikacyjnego oraz przekierowanie istniejgcych wiekszos¢ klientow tadunkow cargo jest inwestycji CPK.
przeptywow tadunkow z innych lotnisk UE | blisko tych innych lotnisk UE.
utatwi potgczenie z innymi lokalizacjami
produkcji na $wiecie.
Rada Spoleczna . Czy Polskie Linie Lotnicze LOTmajg srodki | o Waga nieuwzgledniona. W tabeli
Tabela 8. Obraz rynku polskiego — oo . przedstawiono, ze szansg dla
ds Centralnego Perspektywy L L A . na modernizacje floty i rozbudowe tras . : .
326. zagrozenia i szanse. Modernizacja floty i polskiego rynku cargo moze by¢
Portu dla cargo. bud tras dtugodvst h diugodystansowych? PLL LOT odnotowaty dernizacia flotv i rozbud
Komunikacyjnego rozbudowa tras dtugodystansowych. ponad 1 mid zt straty w 2020 . modernizacja floty i rozbudowa
tras dystansowych przez PLL LOT.
Uwaga nieuwzgledniona.
Transport lotniczy w duzej mierze
jest uzupetniajgcy dla transportu
Tabela 8. Obraz rynku polskiego — W jaki sposéb inwestycje w Port Lotniczy d_rogolwego | lotniczego, aw.
. . . : . e niektorych przypadkach jest jedyng
Rada Spoteczna zagrozenia i szanse. Planowane inwestycje |Radom i w CPK spowodujg obnizenie kosztu
. . . dostepng formg transportu.
ds Centralnego Perspektywy |w infrastrukture transportowg gwarantujg, |transportu lotniczego? | czy wtedy transport . e
327. . . . . : . . Poprawa jakosci $wiadczonych
Portu dla cargo. ze koszt transportu i jego czas bedzie lotniczy bedzie bardziej konkurencyjny ; ; o
. . o . . ustug (m.in. w zwigzku z realizacja
Komunikacyjnego spadal, dzieki czemu przewdz lotniczy wobec transportu samochodowego albo : : ;
A - X ; projektu CPK) wptynie pozytywnie
cargo stanie sie bardziej konkurencyjny. kolejowego? Y
na konkurencyjnos¢ transportu
lotniczego oraz optymalizacje
Swiadczenia ustug transportu
lotniczego.
Wedtug prognozy podanej wczesniej CPK
Celei W 2019 r. PLL LOT przewiézt ponad 10,1 ma osiggnac¢ 43 min pasazerow w 2040. Czy | Tak. Oczywiscie, ze bedg
Rada Spoteczna loseni | . -6 PLL LOT . usve | konk X .
ds Centralnego zatozenia min pasazeréw. to znaczy, ze OT ma zamiar obstuzy¢ onkurowac. Jednongsnle .
328. Portu strategiczne |PLL LOT bedzie najwigkszym ponad 20 min pasazerow w CPK w 2040 r.? |wszyscy bedg beneficjentami
. . Programu przewoznikiem operujgcym z CPK i tam 100% wzrost w ciggu 17 lat? Czy inne linie przewidywanego w przysztoSci
Komunikacyjnego o . - . : R . . . .
CPK zlokalizuje swoje centrum operacji lotnicze nie bedg konkurowac¢ z LOTem i wzrostu przewozoéw pasazerskich.
oddadzg swoich klientéw?
Rada Spoteczna Polski Ty”e.k Iotp|czggp_ cargo rozwia sie Jaki tonaz fadunkéw lotniczych cargo jest Dane szczegoiowe zna!da Sie w
Rynek cargo | dynamicznie, niemniej jednak jest dos¢ Master Planie oraz planie
ds Centralnego . T X NP planowany w CPK? :
329. lotniczego w | stabo rozwiniety i stanowi zaledwie 1% ; . . generalnym lotniska CPK.
Portu . ) . Czy w Polsce jest wystarczajgco duzy rynek
Polsce cargo obstugiwanego w catej Europie. To

Komunikacyjnego

znacznie mniej niz udziat pozostatych gatezi

na przewoz cargo drogg powietrzng?

Infrastruktura CPK oraz




transportu na tym rynku. Konkurencjg dla
przewozéw towarowych drogg powietrzng
jest transport kolejowy cargo.

Tonaz przewozonych na poktadach
samolotéw w polskich portach lotniczych w
2019 r. wynidst ok. 124 tys. ton.

Ten segment rynku w lotnictwie ma
znaczgcy potencjat, ktéry bedzie mégt by¢
wykorzystywany, jednakze wytgcznie w
przypadku zapewnienia odpowiedniej
infrastruktury portéw lotniczych, jak rowniez
petnej intermodalnosci i interoperacyjnosci
Z innymi rodzajami transportu.
Rozwigzaniem problemu ma by¢ budowa
Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Realizacja inwestycji zwigzanej z
Centralnym Portem Komunikacyjnym, ktory
nie bedzie podlegat istotnym ograniczeniom
srodowiskowym (czestotliwos¢
wykonywania operacji, szczegolnie w porze
nocnej), umozliwi rozwdj lotniczych
przewozow fadunkéw.

infrastruktura towarzyszaca
(drogowa i kolejowa) bedg jednym
ze stymulantow ktore
spowodowujg wzrost wolumenu
cargo. Rynek cargo jest zalezy od
rozwoju gospodarki kraju.

Program Komisji Europejskiej przewiduje,

Kierunek ze ograniczenie emisji z transportu
Rada Spoleczna mtt?rwencu lotniczego moze zpstac 03|agn_|e,t_e m.in. Wszystkie wymienione dziatania prowadza Uwaga uwzglednlo_na czesciowo.
VII: Ochrona |przez usprawnienie zarzgdzania jednolitg i Dokument uzupetniono o
ds Centralnego . . . ) . do wzrostu kosztu transportu lotniczego, co |, o S
330. srodowiska |europejska przestrzenig powietrzng, L . ; ) .. |informacje, iz dekarbonizacja
Portu o : moze istotnie negatywnie wptyng¢ na rozwoj . . :
: . w likwidacje doptat do paliw kopalnych, . transportu bedzie dziataniem
Komunikacyjnego , . L .. |transportu lotniczego w Polsce.
transporcie |ograniczenie liczby bezptatnych uprawnien kosztochtonnym.
lotniczym przydzielanych przewoznikom lotniczym czy
tez wprowadzanie paliw alternatywnych.
Kierunek Zarzadzajacy portami lotniczymi powinni Lokalizacja CPK w odlegtosci 40km od Uwaga nieuwzgledniona.
Rada Spoteczna |interwenc;ji uczestniczy¢ w Swiatowych i europejskich | centrum Warszawy spowoduje posrrednio i | Wskazany fragment dokumentu
331 ds Centralnego VII: Ochrona |inicjatywach majgcych na celu wspieranie | bezposrednio wzrost emisji gazéw odnosi sie do udziatu
' Portu Srodowiska |dgzen do osiggniecia mozliwie najwyzszego | cieplarnianych i innych zanieczyszczeh z Zarzadzajgcych portami lotniczymi
Komunikacyjnego |w poziomu neutralnosci klimatycznej. Jedng z | powodu dtugiego czas dojazdu mieszkancow |w inicjatywach dotyczgcych

transporcie

takich mozliwosci jest uczestnictwo w

Warszawy samochodami albo pociagami

neutralnosci klimatycznej a nie




lotniczym

programie Airport Carbon Accreditation,
realizowanym przez Europejskg Rade
Lotnisk (ACI Europe). Celem projektu jest
zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do
atmosfery przez porty lotnicze na swiecie.

regionalnymi do nowego portu. Podréz z
Warszawy do CPK szybka kolejg ($rednia
predkos¢ na tym odcinku bedzie wynosita ok
150km/godz) to marnowanie energii
elektrycznej — pocigg bedzie musiat
hamowac zaraz po osiggnieciu duzej
predkosci.

lokalizacji CPK.

Rada Spoteczna
ds Centralnego

Zatrudnienie

Ponadto, realizacja inwestycji Centralnego
Portu Komunikacyjnego, jako
multimodalnego wezia transportowego,
bedzie generowa¢ nowe miejsca pracy —

Zamkniecie Portu Lotniczego Chopina i
redukcja lotdw krajowych z lotnisk
regionalnych spowoduje likwidacje miejsc
pracy w tych lotniskach. Czy
przeprowadzono analize¢ ile pracownikéw i na
jakich stanowiskach straci prace w zwigzku z

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
rozwoju lotnictwa cywilnego do
2030 r. nie stanowi podstawy do
budowy CPK a jedynie wpisuje
projekt w system transportowy
kraju. Decyzja o budowie CPK
zostata podjeta Uchwatg nr
173/2017 Rady Ministréw z dnia 7
listopada 2017 r. w sprawie
przyjecia Koncepciji przygotowania
i realizacji inwestyciji Port
Solidarnos$¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla

332. i edukacja w ) : . X . ) A -
Portu lotnictwie zarébwno w samym porcie lotniczym, jak w  |uruchomieniem CPK? Czy przeanalizowano |Rzeczypospolitej Polskiej oraz
Komunikacyjnego inwestycjach towarzyszacych oraz ile miejsc pracy zostanie utraconych i w potwierdzona w Ustawie z dnia 10
zwigzanych z nowg siecig linii kolejowych i |jakich dziatach gospodarki w zwigzku z maja 2018 r. o Centralnym Porcie
drég. budowg CPK (wywtaszczenia, przesiedlenia, | Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.
likwidacja rolnictwa i zniszczenie lokalnego |poz. 1354). Ponadto nie ulega
rynku na terenie wysiedlen)? watpliwosci, ze budowa tak
duzego portu lotniczego bedzie
generowata nowe miejsca pracy.
Ministerstwo Infrastruktury na
potrzeby prac nad Politykg rozwoju
lotnictwa cywilnego (...) nie
przeprowadzato wymienionych
przez Panstwa analiz.
[...] Zapewnienie wtasciwych warunkéw dla
333. CPK Strona 17 rozwoju branzy lotniczej jest niezwykle Zdanie wymaga przebudowy - urwany watek. | Uwaga uwzgledniona

wazne w kontekscie oddziatywania tego
rodzaju Rynek ustug transportu lotniczego,




jest wysoce i specyficznie konkurencyjnym

[.]

334.

CPK

Strona 89 -
Scenariuszo6
w 0$¢
rozwoju
ruchu w PL

Scenariusz optymistyczny

Scenariusz optymistyczny opiera sie na
zalozeniu o: ,szerokg dostepnos¢ szczepien
przeciwko COVID-19 , a tym samym
przywrécenie mozliwosci swobodniejszego
podrézowania, okre$la sie na lato 2021
roku". Planowany termin przyjecia
dokumentu przez rzad to Ill kwartat 2021
wiec wiedza dot. adekwatnosci tego wariantu
moze byc¢ juz dostepna. Zgodnie z wiedzg na
lipiec 2021 oraz przestankami dotyczgcymi
najbardziej prawdopodobnego rozwoju
sytuacji, zasadnos¢ uwzgledniania
»optymistycznego scenariusza" jest
niewielka. Nalezy rozwazy¢ czy
scenariuszowos$¢ podawanych prognoz
(mimo swoich naturalnych zalet) nie jest w
tym przypadku stosowana na wyrost, biorgc
takze pod uwage m.in. malejgce znaczenie
podrézy biznesowych czy wzrost nastawienia
proekologiczne u podréznych
przektadajgcego sie na ograniczenie podrozy
samolotami.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

335.

CPK

Strona 92

,Obstuga potgczen do destynacji na innych
kontynentach w Azji i Stanach
Zjednoczonych."

Mylgcy zapis, propozycja: ,Obstuga potgczen
do destynacji na innych kontynentach (np. w
Azji i Stanach Zjednoczonych)."

Uwaga uwzgledniona.

336.

CPK

Strona 103

»[---] przesuniete na rok 2021. W sumie
obecnie we flocie LOT-u [...]"

Adekwatno$¢ podawanych informacji
zapewnitby zapis: ,[...] przesuniete na rok
2021. W momencie publikacji tego
dokumentu, we flocie LOT-u [.]"

Uwaga uwzgledniona.

337.

CPK

Strona 112

»,Obecnie niemal z kazdego miejsca w
Polsce mozna sie dosta¢ do jednego z 15
lotnisk regionalnych i miedzynarodowych w
ciggu 120 minut jazdy samochodem.
Przewazajgca czes¢ kraju ma dostep do

Propozycja bardziej klarownego zapis: ,[.]
Obecnie niemal z kazdego miejsca w Polsce
mozna dostaé sie do NAJBLIZSZEGO
lotniska regionalnego w ciggu maks. 120
minut jazdy samochodem. Przewazajgca

Uwaga uwzgledniona




lotniska nawet w ciggu 90 minut jazdy
samochodem."

cze$¢ MIESZKANCOW kraju ma dostep do
NAJBLIZSZEGO lotniska nawet w ciggu
maks. 90 minut jazdy samochodem."

Nalezy unika¢ takich form osobowych w tego

338. CPK Strona 114 |, W roku 2019 obserwowaliSmy nizsze. typu dokumentach. Uwaga uwzgledniona
Uwaga w trakcie analizy — ze
Ta sekcja wyglada jak zestawienie kilku wzgledu na ztozony charakter
Portlotmiczy WAW ma cowary. W |PUSOW 2 HOTacE (e us brde | wagl vamage ona pogebond
339. CPK Strona 114 | promieniu 60 minut.", ,Proponowana powlgzany a pojny ciag i, y. VW zWig ym, p .
L przyczynowo-skutkowy o klarownej narracji. |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
lokalizacja." itd. . T e D ;
Albo przeformatowanie albo eliminacja tych |jej uwzglednienia lub odrzucenia,
kilku krétkich akapitow. informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
»~Jak zauwazono w Opinii Europejskiego
Komitetu Regionow pn. Przysztosc Brak cudzystowu - nie wiadomo gdzie koncz
340. CPK Strona 117 | regionalnych portéw lotniczych - wyzwania i | _. y 9 y Uwaga uwzgledniona
NS X : sie tytut przywotywanego dokumentu
mozliwosci lotniska regionalne sg
kluczowe"
o . .. |W planie wieloletnim dla CPK owszem jest
~Zapewnienie dodatkowej kadry operacyjnej wymieniona tzw. remote tower, ale czy CPK
w obszarze stuzb: ACC (Area Control), APP ymie T ' y
powinien by¢ odpowiedzialny za
(Approach Control), TWR (Aerodrome Y ; o
Strona 215 - e - : . LZapewnienie dodatkowej kadry operacyjnej .
341. CPK Control) oraz stuzb informacji powietrznej e . Uwaga uwzgledniona
tabela . . . w obszarze stuzb" ergo pozyskania i
FIS (ang. Flight Information Services) na ie takich kadr? s
otrzeby Centralnego Portu przygotowanie takic adr.'RaczeJ’nle ma
Eomunikac neqo.” takich kompetencji - to powinna byé rola
YInego. PAZPU
W ostatnich tygodniach pojawit sie watek
pakietu ,Fit for 55" ktéry przedstawia
rozwigzania ktére wprowadzajg szereg
ograniczen i trudnosci dla sektora transportu U . ledni W tresci
Ogodlna . lotniczego. Mimo ze CPK jest planowany aby waga nieuwzgiedniona. tre;p
342. CPK »Fit for 55" o - 4 dokumentu projektodawca odnidst
uwaga spetnia¢ warunki Zielonego tadu, to moze

nalezatoby rozwazy¢ wspomnienie w
Polityce o fakcie planéw wdrozenia takich
regulacji ktére mogg istotnie wptyngé na
atrakcyjnosc¢ i dostepnosé transportu

sie do poruszonej kwestii.




lotniczego, a tym samym na prognozy
rozwoju ruchu.

Dokument zawiera sporo btedéw

343. CPK Ogdina sktadniowych i interpunkcyjnych, a takze Whioskodawca zapoznat sig z
uwaga edycyinych oraz powtérzen. uwagg i przyjat do wiadomosci
Etap Il (realizacja rob6t budowlanych)
344, CPK Strona 104 |bedzie prowadzony w oparciu o materiaty | Do poprawy skfadnia. Uwaga uwzgledniona
wypracowane w toku fazy wczesniejszych.
Uzupetniajgco nalezy dodag, ze niezaleznie
od wspomnianych opracowan eksperckich,
W oparciu o szczegdtowe analizy zwigzane na koplepzqosc i)odjecnahdei((:yzp o
z bezpieczenstwem zeglugi powietrznej przeniesieniu catego ruchu komercyjnego z
PAZP wskazuie. 26 z perspekt ’ lotniska Chopina na CPK wskazuje Polska
\wskazuje, Perspektywy Agencja Zeglugi Powietrznej. W oparciu o . . :
organizacji ruchu lotniczego szczeqdtowe analizv zwiazane z Uwaga nieuwzgledniona. Decyzja
rekomendowanym dziataniem jest bez i(gczer’wstwem 2)é Iuai owietrznei. PAZP dotyczaca przysztego
345. CPK Strona 109 | operacyjne dziatanie jednego portu wskrz;zu'e 56 7 Ders gktg P or anizajc;'i zagospodarowania Portu
lotniczego. Rekomendacja ta wynika z ruchu I(;tn7icze grek%mgr\wl\cli)éwagn m ] Lotniczego w Warszawie, zostanie
oceny potencjalnych skutkéw utrzymania dziataniem i 9 Howi K ym lotnisk podjeta na poézniejszym etapie.
znacznej dziatalnosci operacyjnej na Zh'a aniem JekSt ca gw@e Zam n_'EC'e otniska
obydwu lotniskach, z ktorych najistotniejsze c opln_a.l Rehoni:er:( acja ta wynika z oceny
mozna przedstawi¢ nastepujgco po.tenqa nyenh s ut ow ptrzymama
dziatalno$ci operacyjnej na obydwu
lotniskach, z ktérych najistotniejsze mozna
przedstawi¢ nastepujgco:
Sie¢ lotnisk powinna objg¢ sie¢ Sie¢ lotnisk powinna objg¢ lotnisko centralne
podstawowg i komplementarng. (CPK), sie¢ podstawowg i komplementarna.
Sie¢ podstawowa: 1. Lotnisko Centralne - miedzykontynentalny
e porty lotnicze dla Warszawy, w tym | port lotniczy w poblizu Warszawy bedacy
docelowo CPK - Warszawa, czescig sktadowg wezta transportu
346. CPK Strona 94 Modlin; intermodalnego

e wiodgce regionalne porty lotnicze
(TEN-T) - Krakéw, Katowice,
Gdansk, Poznan, Wroctaw;

e rozwijajgce sie regionalne porty
lotnicze (TEN-T) - Rzeszow, £6dz,

Szczecin, Bydgoszcz oraz pozostate porty

taczgcego w szczegdlnosci transport lotniczy
Z nowym systemem kolejowym kraju,
umozliwiajgcym skomunikowanie CPK ze
wszystkimi regionami kraju.

2. Sie¢ podstawowa:

wiodgce regionalne porty lotnicze (TEN-T) -

Uwaga czesciowo uwzgledniona




lotnicze dopetniajgce biate plamy lotniczej
dostepnosci - Lublin,
Olsztyn, Zielona Géra, Radom.
Komplementarna sie¢ lotnisk:
¢ lotniska lokalne ze szczegdlnym
uwzglednieniem lotnisk z
utwardzong drogg startowa;
lgdowiska.

Krakow, Katowice, Gdansk, Poznan,
Wroctaw;
rozwijajgce sie regionalne porty lotnicze
(TEN-T) - Rzeszéw, £6dz, Szczecin,
Bydgoszcz oraz
pozostate porty lotnicze dopetniajgce biate
plamy lotniczej dostepnosci - Lublin, Olsztyn,
Zielona Géra, Radom.
3. Komplementarna sie¢ lotnisk:
¢ lotniska lokalne ze szczegdlnym
uwzglednieniem lotnisk z
utwardzong drogg startowa;
ladowiska.

347.

CPK

Strona 139

Obowigzek opracowania planéw
generalnych lotnisk zostat wprowadzony do
ustawy - Prawo lotnicze w 2011 r. Od dnia
wejscia w zycie tego obowigzku prawnego,
cigzy on na zaktadajgcym lotnisko lub
zarzadzajgcym juz istniejgcym lotniskiem
uzytku publicznego.

140

Zgodnie z ustawg - Prawo lotnicze, minister
wiasciwy do spraw transportu zatwierdza
plan generalny lotniska przedtozony przez
zarzgdzajgcego lotniskiem w zakresie jego
zgodnosci z politykg transportowa kraju, po
zaopiniowaniu przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, po uzgodnieniu planu
generalnego lotniska z Ministrem Obrony
Narodowej, w odniesieniu do terenéw
zamknietych oraz po uzgodnieniu z
ministrem wtasciwym do spraw rozwoju
regionalnego w zakresie zgodnosci z
programami rzgdowymi dotyczgcymi
rozwoju kraju, w tym jego poszczegoinych
regionéw.

Powyzszy, finalny etap poprzedzony jest
konsultacjami projektu planu generalnego

Obowigzek opracowania planéw generalnych
lotnisk (PGL) zostat wprowadzony do ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze w
2011 r. Od dnia wejscia w zycie tego
obowigzku prawnego, obowigzek ten cigzy
na zaktadajgcym lotnisko lub zarzgdzajgcym
juz istniejacym lotniskiem uzytku
publicznego. Zgodnie z ustawg Prawo
lotnicze, minister wiasciwy do spraw
transportu zatwierdza plan generalny
przedtozony przez zarzgdzajgcego
lotniskiem w zakresie jego zgodno$ci z
politykg transportowg kraju, po
zaopiniowaniu przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz po uzgodnieniu
planu generalnego z Ministrem Obrony
Narodowej w odniesieniu do terenéw
zamknietych.

Przy ocenie planéw generalnych lotnisk
minister wiasciwy do spraw transportu ma na
wzgledzie postanowienia w szczegodlnosci
dokumentoéw o charakterze strategicznym, to
jest Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku przyjetg uchwatg nr
105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019

Uwaga czesciowo uwzgledniona




lotniska prowadzonymi przez
zarzadzajgcego lotniskiem z gminami,
ktérych tereny zostaty objete planem
generalnym.

Oceniajac plany generalne lotnisk minister
wiasciwy do spraw transportu opierat sie
dotychczas o PRSLILUN, zastgpiony
Politykg Lotnicza, ktdra jest gtdwnym
dokumentem w zakresie polityki
transportowej kraju odnoszgcy sie do
lotnictwa cywilnego.

Dodatkowo przy ocenie planéw
generalnych lotnisk minister wtasciwy do
spraw transportu ma na wzgledzie
SRT2030.

Koncepcja CPK nie ma charakteru
dokumentu strategicznego, niemniej jednak
jest uwzgledniana na etapie zatwierdzania
planéw generalnych lotnisk. Tam gdzie jest
to mozliwe, minister wtasciwy do spraw
transportu uwzglednia w swojej opinii
réwniez dokumenty dotyczgce transportu
lotniczego powstate na szczeblu
wojewddzkim.

Majac na uwadze, ze w wigkszos$ci spotek
zarzgdzajgcych portami lotniczymi
samorzady majg udziaty, lub wrecz sg ich
wiascicielami, warto aby w dokumentach
planistycznych na poziomie regionalnym
(strategie rozwoju wojewddztwa, strategie
rozwoju ponadlokalnego i strategie rozwoju
gminy) wiasciwie i wyczerpujgco odnoszono
sie rowniez do kwestii szeroko rozumianego
lotnictwa. Minister wlasciwy do spraw
transportu maégtby nastepnie
wykorzystywac takie dokumenty w szeroko
rozumianym procesie decyzyjnym.
Zaktadajacy lotnisko lub zarzgdzajgcy

r. Kolejnym dokumentem determinujgcym
zgodnos$¢ z politykg transportowg kraju jest
niniejsza Polityka Lotnicza. W konsekwencji,
plan generalny lotniska winien by¢
postrzegany jako istotny element polityki
transportowej regionu i kraju.

Z tego tez powodu konieczne jest
zapewnienie, ze obowigzek posiadania
planéw generalnych jest nalezycie
wypetiany.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze
obowigzujace przepisy Prawa lotniczego
wymagajg nie tylko posiadania
zatwierdzonego Planu Generalnego, ale i
jego aktualizacji w okreslonych sytuacjach.
Nie ulega watpliwosci, ze spadek popytu
spowodowany pandemig COVID-19 jest takg
wiasnie sytuacja.

Egzekucja obowigzkéw ustawowych, jakie
spoczywajg na zarzgdzajgcych lotniskami,
jest niewatpliwie dziataniem umozliwiajgcym
realizacje celdw Polityki Lotnicze;.

Zasadne jest réwniez rozwazenie zmian
regulacyjnych w zakresie planow
generalnych, w celu wzmocnienia realizaciji
obowigzkéw ustawowych zwigzanych z rolg
planéw generalnych w zapewnieniu
skoordynowanego na poziomie krajowym
rozwoju infrastruktury lotniskowe;.
Doprecyzowania wymaga choc¢by rola planu
generalnego w integracji proceséw rozwoju
gospodarczego i przestrzennego terendéw
potozonych w otoczeniu lotnisk. Lotniska
stanowig obiekty infrastrukturalne generujgce
istotne skutki przestrzenne dla najblizszego
otoczenia (hatas, powierzchnie
ograniczajgce przeszkody) - istnieje w
zwigzku z tym konieczno$¢ uksztattowania




lotniskiem uzytku publicznego jest
obowigzany opracowac plan generalny
lotniska uzytku publicznego stanowigcy
plan rozwoju tego lotniska, na okres nie
krotszy niz 20 lat. Aktualizacja tego
dokumentu powinna nastgpi¢ nie pozniej
niz w ciggu pieciu lat od jego zatwierdzenia
przez ministra wtasciwego do spraw
transportu lub ostatniej zatwierdzonej jego
zmiany.

Sytuacja rynkowa spowodowana przez
pandemie COVID- 2019 wpisuje sie w
przestanke zawartg w ustawie - Prawo
lotnicze dotyczgca koniecznosci dokonania
przez zarzadzajgcego lotniskiem zmian w
planie generalnym, celem uwzglednienia,
€0 najmniej nowych warunkow
ekonomicznych i finansowych. W tym
zakresie niezbedne sg jednak decyzje
samych zarzgdzajgcych lotniskami. Celem i
przedmiotem planu generalnego lotniska
jest udokumentowana prezentacja
planistycznej koncepcji optymalnego
rozwoju danego lotniska oraz przyjetych
zatozen i aspektow eksploataciji lotniska w
okreslonym otoczeniu technicznym,
meteorologicznym, Srodowiskowym,
rynkowym i operacyjnym, w oparciu o
logicznie potgczone i adekwatnie
zagregowane wyniki badan, prognoz i
analiz.
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Co do zasady gtéwnym beneficjentem
planu generalnego lotniska jest podmiot
zarzgdzajacy tym lotniskiem. Powinien on
jednak odpowiednio uwzgledni¢ spoteczno-
gospodarczy i ekonomiczny kontekst
uzytkowania lotniska oraz interesariuszy, do

polityki przestrzennej gmin w sposob
minimalizujgcy negatywne skutki realizaciji
inwestycji, zapewniajgcy harmonijne
funkcjonowanie lotniska z otoczeniem oraz
pozwalajgcy na mitygowanie oddziatywan
lotniskowych poprzez odpowiednie
ksztattowanie funkc;ji terenu.
Funkcjonowanie zdecydowanej wiekszosci
lotnisk na terenach stabo zurbanizowanych
(w gminach wiejskich) powoduje, ze gminy -
odpowiedzialne za kluczowe elementy
procesu inwestycyjnego, takie jak
planowanie przestrzenne czy parcelacje
gruntow - nie sg w stanie samodzielnie
efektywnie zorganizowac¢ proceséw
przeksztatcen przestrzennych
przygotowujgcych otoczenie lotniska do
zainwestowania. Obecnie funkcjonujgce
regulacje Prawa lotniczego, ustanawiajgce
obowigzek uchwalenia miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego dla
obszaréw wskazanych w PGL jako otoczenie
lotniska, sg niewystarczajgce dla
zapewnienia efektywnego rozwoju otoczenia
lotnisk. W zwigzku z tym postuluje sie
reforme prawnych regulacji PGL w zakresie
funkcji tego dokumentu jako integratora
rozwoju gospodarczego oraz przestrzennego
w otoczeniu lotniska. PGL powinien stanowi¢
forme strategii przestrzennej, wdrazanej we
wspotpracy z podmiotami publicznymi
(gmina, ale réwniez wojewoda - jako organ
wiasciwy dla procesu inwestycyjnego
kluczowych inwestycji publicznych). Dla
zapewnienia skutecznosci zintegrowania
procesow planistycznych, gruntowych oraz
inwestycyjnych, niezbedne jest
wprowadzenie prawnych ram




ktérych w szczegdlnosci nalezg: instytucje
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej,
przewoznicy lotniczy, drogowi i kolejowi,
zarzadcy infrastruktury drogowe; i
kolejowej, organy administracji rzgdowe; i
samorzgdowej, przedsiebiorcy oraz
spoteczno$c¢ lokalna. Zatwierdzony plan
generalny lotniska stanowi sformalizowang
prezentacje planistycznej koncepc;ji
funkcjonowania i rozwoju danego portu
lotniczego, z uwagag, ze plan generalny
lotniska nie jest dokumentem o charakterze
stricte planu biznesowego, ale zbiorem
prognostycznych zatozen operacyjno-
technicznych eksploatacji portu lotniczego
w okreslonym otoczeniu technicznym,
operacyjnym, meteorologicznym,
Srodowiskowym, rynkowym, ekonomicznym
i gospodarczym oraz prawnym. Z uwagi ha
to, ze celem i przedmiotem prawnie
okreslonej procedury zatwierdzenia planu
generalnego lotniska jest tylko zapewnienie
optymalnego i efektywnego rozwoju
infrastruktury i eksploatacji portu lotniczego,
zgodnie z generalnymi celami i zatozeniami
dotyczacymi strategii rozwoju transportu i
infrastruktury oraz rozwoju regionalnego,
zgodnie z zasadami zrGwnowazonego
rozwoju, co ma szczegolne znaczenie w
przypadku portéw lotniczych wigczonych do
Transeuropejskiej Sieci Transportowej
TEN-T. Co do zasady, zatwierdzony plan
generalny lotniska nie jest rowniez
programem inwestycyjnym podlegajagcym
implementacji wprost, jak rowniez nie
ogranicza swobody dziatalnosci
gospodarczej podmiotu zarzgdzajgcego
portem lotniczym. Z tego tez wzgledu, juz

zorganizowanego inwestowania, na wzor
rozwigzan zachodnioeuropejskich (np.
francuskie Strefy Uzgodnionego
Inwestowania - ZAC). Obszary
okofolotniskowe stanowig przy tym
optymalny obszar dla przeprowadzenia
pilotazy rozwigzan w tym zakresie
opracowywanych w ramach reformy systemu
planowania przestrzennego (np. Obszary
Zintegrowanego Inwestowania - OZI
opracowane w 2018 r. w ramach projektu
ustawy o zmianie niektérych ustaw w
ZwigzKku z uproszczeniem procesu
inwestycyjno-budowlanego).

Postuluje sie powotanie grupy roboczej
ztozonej z zarzgdzajgcych lotniskami,
przedstawicieli gmin i inwestoréw, w celu
wypracowania optymalnej roli PGL jako
integratora tych dziatan.

Wskazane powyzej kryteria zatwierdzenia
przez ministra wtasciwego do spraw
transportu planu generalnego lotniska
wskazujg takze na rozwazenie koniecznosc¢
wprowadzenia standardéw zapewniajgcych
spéjnos¢ nowych lub zaktualizowanych
planéw generalnych lotnisk, w szczegdlnosci
poprzez:

. centralne sporzadzanie krajowych
prognoz popytu na ruch i przewéz lotniczy;
. wprowadzenie forum szerokiej

wymiany informacji i konsultacji pomiedzy
podmiotami prowadzacymi dziatalnos¢ w
zakresie lotnictwa cywilnego, w
szczegoblnosci zarzgdzajgcymi lotniskami,
przewoznikami lotniczymi, instytucjami
zapewniajgcymi stuzby zeglugi powietrznej
oraz innymi instytucjami zarzgdzajgcymi inng
infrastrukturg transportows.




na etapie projektowania samego planu
generalnego lotniska oraz jego pozniejszej
aktualizacji winny by¢ uwzgledniane
postanowienia zawarte w dokumentach o
charakterze strategicznym. Zatwierdzony
plan generalny lotniska jest odpowiednio
uwzgledniany przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w szczegdlnoéci przy
wydawaniu zezwolen na dokonanie
istotnych zmian eksploatacyjnych i
technicznych cech lotniska (art. 61 ust. 1
ustawy - Prawo lotnicze) oraz dokonanie
istotnych zmian w procesach: uzgadniania
projektow planow, projektéw decyzji,
opiniowania projektéw studiéow oraz
wydawaniu opinii w zakresie szeroko
rozumianego zagospodarowania
przestrzennego (art. 877 ustawy - Prawo
lotnicze). Jak wspomniano wyzej,
zarzadzajacy lotniskiem moze dokonac¢
istotnych zmian eksploatacyjnych i
technicznych cech lotniska po uzyskaniu
zezwolenia Prezesa Urzedu. Jednakze w
przypadku lotnisk uzytku publicznego, ktére
majg obowigzek posiadania planu
generalnego, Prezes Urzedu uwzglednia
zatwierdzony plan generalny w przy
wydawaniu takich zezwolen. Istotne zmiany
eksploatacyjne i techniczne cech lotniska,
wymagajgce uzyskania zezwolenia dotyczg
granicy lotniska, lokalizacji ogrodzenia
lotniska, granicy czesci lotniczej lotniska,
granicy pola wzlotéw i uktadu drég
startowych lotniska, parametréw drogi
startowej i jej zabezpieczeh, w tym
powodujgcych zmiane kodu referencyjnego
lotniska, likwidacji, budowy lub rozbudowy
infrastruktury lotniskowej, teletechnicznej




lub nawigacyjnej, kategorii podejs¢ do
lgdowania, kategorii ochrony
przeciwpozarowej lotniska, jezeli skutkuje to
zmiang kategorii na okres dtuzszy niz 7 dni,
ograniczen wysokosci zabudowy na
lotnisku i w jego otoczeniu. Ze wzgledu na
powyzsze, plan generalny lotniska powinien
zawierac¢ jasng wizje rozwoju danego
lotniska, z drugiej strony by¢ tak napisany,
aby dawat mozliwos¢ elastycznego
realizowania potrzeb zarzgdzajgcego
lotniskiem, niewymagajacych
kazdorazowego czgstkowego
aktualizowania tego 142

dokumentu. Tym samym formuta planu
generalnego powinna cechowac sie
wiekszg ogolnoscig, co pozwolitoby na jego
tatwiejszg i szybszg aktualizacje. Mniejsza
szczego6towos¢ spowoduje dodatkowo
rzadszg potrzebe aktualizacji planu
generalnego. Ztozonos¢ planu generalnego
lotniska i jego wieloaspektowos$¢ wskazuje
na celowosc¢ podjecia dziatan majacych na
celu standaryzacje procesu opracowania, a
nastepnie uzgadniania, opiniowania i
zatwierdzania planéw generalnych lotnisk
uzytku publicznego. Brak planu
generalnego lotniska uzytku publicznego w
ogole, albo jego aktualnej edycji moze
uniemozliwi¢ Prezesowi Urzedu Lotnictwa
Cywilnego wydanie zezwolenia na
dokonanie zmian eksploatacyjnych lub
technicznych lotniska. Warto w tym miejscu
réwniez podkresli¢, ze dla terendw objetych
planem generalnym lotniska sporzgdzenie
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego - zgodnego z
zatwierdzonym planem generalnym lotniska




- jest obowigzkowe. Ma to na celu
zapewnienie optymalnych mozliwosci
rozwoju lotnisk uzytku publicznego, ochrony
gruntow pod te lotniska i wyeliminowaniem
potencjalnych przeszkdd lotniczych oraz
uwzglednienia tych obiektéw w procesie
planowania i zagospodarowania
przestrzennego. Brak sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego albo niewtasciwe jego
przygotowanie winno wszelkimi
konsekwencjami obcigza¢ podmiot
obowigzany do jego przygotowania.

Za koordynacje polityki przestrzennej na
obszarach bezposredniego otoczenia
lotniska, celem zabezpieczenia terenéw
pod inwestycje lothiskowe oraz wasciwego
ksztattowania kierunkéw zabudowy, w
sposob jak najmniej eksponowany na
oddziatywanie hatasowe zwigzane z
lotniskiem odpowiedzialny powinien by¢
zarzad wojewddztwa, na ktorego terenie
Zlokalizowano lotnisko uzytku publicznego.
Port lotniczy jest szczegdlnym przyktadem
punktowej infrastruktury transportu, ktorej
obecno$¢ ma wptyw na caty region, nie
tylko jego najblizszg okolice.

Wyjatek od tej reguty stanowi¢ powinna
kwestia koordynaciji przestrzennej
zwigzanej z budowg Centralnego Portu
Komunikacyjnego, ktéra winna by¢
zastrzezona dla administracji rzgdowe;j.
CPK stanowi istotny i o duzym stopniu
oddziatywania czynnik, ktory bedzie
determinowat wielko$¢ i strukture ruchu i
przewozu lotniczego w Polsce. Wskazane
powyzej kryteria zatwierdzenia przez
ministra wlasciwego do spraw transportu




planu generalnego lotniska wskazujg na
koniecznos¢ wprowadzenia standardéw
zapewniajgcych spéjnosé nowych lub
zaktualizowanych planéw generalnych
lotnisk, w szczegdélnosci poprzez:

. centralne sporzadzanie krajowych
prognoz popytu na ruch i przewéz lotniczy;
. prowadzenie szerokiej wymiany

informacji i konsultacji pomiedzy
wykonawcg planu generalnego lotniska i
innymi podmiotami prowadzacymi
dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego,
w szczegolnosci przewoznikami lotniczymi i
PAZP oraz innymi instytucjami
zarzgdzajgcymi inng infrastrukturg
transportowa, w tym GDDKIiAi PKP.
Dziatania do 2030 r.:

Zmiana formuty opracowania i procesu
zatwierdzania

planéw generalnych lotnisk cywilnych, w
143 szczegolnosci w zakresie zapewnienia
aktualnosci planéw generalnych.
Aktualizacja planéw generalnych lotnisk
uzytku publicznego w Polsce z
uwzglednieniem nowej sytuacji rynkowe;j
spowodowanej pandemig COVID-19 oraz
dokumentdéw wyznaczajgcych polityke
transportowa kraju.

348.

CPK

Strona 147

Caly rozdziat Wyznaczenia instytucji
zapewniajgcych stuzby ruchu lotniczego

Rozdziat dot. wptywu CPK na zapewnienie
stuzb zeglugi powietrznej jest poszatkowany i
rozrzucony po dokumencie przez co jego
wydzwiek zostat rozmydlony. Proponujemy
zebra¢ wszystkie podrozdziaty i zapisy o
stuzbach zeglugi powietrznej pod jeden
rozdziat. Proponowane zapisy dla rozdziatu
~Vptyw Centralnego Portu Komunikacyjnego
na zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej."
W realizacji inwestycji CPK nalezy upatrywaé

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




istotnej szansy dla rozwoju PAZP, ktéra w
zwigzku z otwarciem portu lotniczego bedzie
podmiotem obstugujgcym znacznie wiekszy
ruch lotniczy,

0 wyzszym poziomie skomplikowania i
natezenia niz dotychczas. Rejon Informacji
Powietrznej Warszawa (FIR Warszawa)
nalezy do jednych z najwigkszych w sieci
europejskiej. Realizacja Koncepcji CPK
wymagac bedzie od Agenciji
przeprowadzenia szczegétowych analiz
operacyjnych

1 finansowych zmierzajgcych do
wypracowania optymalnych rozwigzan
umozliwiajgcych przyszte skuteczne i
efektywne zapewniania stuzb nawigacyjnych
w rejonie oddziatywania CPK. Ponizej
przedstawiono zakres koniecznych analiz:

* stuzby ruchu lotniczego, * sieci drog
lotniczych i procedury ATS,

. wymaganej infrastruktury
nawigacyjnej i radiokomunikacyjnej,

. struktury operacji lotniczych.
Realizacja dziatarh w ramach wskazanych
obszaréw jest warunkiem niezbednym do
kompleksowego wdrozenia wszystkich
celéw, ktére bedg wyznaczone w ramach
prac nad projektem CPK. Nalezy jednak
podkresli¢, ze pomimo prioryterayzacji
dziatan PAZP zwigzanych z CPK, podej$cie
takie zwigzane jest z koniecznoscig
zapewnienia spojnosci dziatan zwigzanych z
regorganizacjg przestrzeni powietrzne oraz
koncepcji zapewnienia stuzb zeglugi
powietrznej, w tym rozwoju infarstruktury
CNS. Do realizacji tego celu niezbedne jest
systemowe podejscie, w ktdrym wyréznia
sie:




. lotnisko centralne (ang. hub airport),
ktére jest gldwnym lotniczym weztem
komunikacyjnym Panstwa;

. lotniska podstawowe, ktére
obstugujg ruch ponadregionalny,
zapewniajgc mozliwie najszersza realizacje
sieciowej polityki transportowej i polityki
regionalnej;

. lotniska komplementarne, ktére majg
uzupetniajg siec¢ lotniczg, zapewniajgc
realizacje polityki regionalne;j.

Klasyfikacja SESAR | Roczn:

DoD
powiet
Lotnisko centralne Hub 300.000 + >15%
miedzykontynentalmy Lekkich
Hub europejski 150.0000 — 300.00| «15% C|
Lekkich
Lotnisko podstawowe | Wezet glowny 75.000 - 150.000| < 5% C
Lekkich
Lotnisko Wezet Sredni 30.000 - 75.000 < 1%
komp! Lekkich
Wezet maty < 30000 Brak C
Lekkich
General | Business | <1000 £0.000 Brak C
Aviation Lekki
Lotnisko < 30.000 =50% n
wspdlutytkowane

Przyjecie takiego systemu identyfikac;ji
pozwala na zsynchronizowanie rozwoju
krajowej sieci transportowej w uktadzie
koszty vs. benefity, i tak dostepnos¢ lotnisk
powinna by¢ zagwarantowana przez
24h/dobe, zgodnie z ponizszymi zatozeniami:
« dla lotniska centralnego, w uktadzie 24h
stacjonarnie;

« dla lotniska podstawowego zapewnienie
stuzby odbywa sie w modelu mieszanym
stacjonarnym i zdalnym, z przewaga
systemu stacjonarnego zapewnienia stuzb
lotniskowych;

+ dla lotnisk komplementarnych zapewnienie
stuzby odbywa sie w modelu mieszanym




stacjonarnym i zdalnym, z przewagg
systemu zdalnego zapewnienia stuzb
lotniskowych.

Uzupetniajgco nalezy wskazaé na podpisang
13 listopada 2018 r. w Madrycie ,Strategie
Rozwoju Przestrzeni Powietrznej dla Polski",
opracowang przez Polskg Agencje Zeglugi
Powietrznej, we wspotpracy z
Miedzynarodowym Zrzeszeniem
Przewoznikéw Lotniczych. Dokument ten
posiada duze znaczenie dla realizacji w
Polsce Centralnego Planu Zarzadzania
Ruchem Lotniczym w Europie (European
ATM Master Plan), ktéry ukierunkowany jest
na unowoczes$nienie europejskiego systemu
ATM, wigczajgc w to prace badawczo -
rozwojowe realizowane w ramach
przedsiewziecia SESAR, jak

i dziatania podejmowane w zwigzku z
realizacjg CPK. Obecnie trwajg prace nad
rewizjg tego dokumentu.

1. Stuzby ruchu lotniczego

Realizacja Koncepcji CPK wymagac¢ bedzie
zapewnienia dodatkowej kadry operacyjnej,
szczegolnie w obszarze stuzb ruchu
lotniczego.

Nowe lotnisko, o zaktadanej wysokiej liczbie
operacji, wymagac bedzie ponadto
prowadzenia statego monitoringu, weryfikaciji
stanu i potrzeb oraz implementacji rozwigzan
i funkcjonalnosci, ktére sprzyjac beda,
réwniez diugookresowo, zachowaniu
wysokiej produktywnosci stuzb. Osiggniecie
optymalnego stanu zatrudnienia umozliwi
zarzgdzanie sektorami ACC/APP,
dostosowanymi do potrzeb CPK,

w sposéb zapewniajgcy wymagang
przepustowos¢ przestrzeni FIR Warszawa.




Ponadto niezbedne bedzie zapewnienie
odpowiedniego personelu TWR,
wyposazonego kompleksowo w narzedzia
pracy oraz sprzet zwiekszajgcy
bezpieczenstwo operacji na lotnisku i w jego
poblizu.

Osiggniecie wymaganych zasobow
personelu operacyjnego wigzac sie bedzie z
koniecznoscig wyszkolenia, z odpowiednim
wyprzedzeniem, nowej kadry kontroleréw
ruchu lotniczego, niezbednej do obstugi
oczekiwanej, juz z chwilg otwarcia nowego
lotniska - wysokiej liczby operacji lotniczych.

2. Sie¢ tras lotniczych i procedury
Zaplanowanie, zaprojektowanie i
wybudowanie CPK wymagac¢ bedzie ze
strony PAZP wspoétpracy w obszarach
regulacyjnych z organami krajowymi i
europejskimi. Ponadto konieczne bedzie
wprowadzenie niezbednych zmian w
zakresie zarzgdzania przestrzenig
powietrzng oraz dostosowania procedur
dolotowych i odlotowych do wymagan
zarzagdzajacego lotniskiem.
Nowa lokalizacja gtéwnego krajowego
lotniska to koniecznos$¢ rekonstrukc;ji
struktury przestrzeni powietrznej co najmniej
w FIR Warszawa i procedur, w tym
wprowadzenia zmian w obszarze nawigaciji
terminalowe;j i trasowej w zakresie ¢
wyznaczenia strefy kontrolowanej
lotniska - CTR (Control Zone),

. wyznaczenia rejonu kontrolowanego
lotniska - TMA (Terminal Manoeuvring Area),
. stworzenia procedur startéw i

lagdowan - SID, STAR, CDA, CCO (Standard
Instrument Departure, Standard Instrumental




Arrival, Continuous Descent Approach,
Continuous Climb Operations),

. dostosowania struktury przestrzeni
ACC do potrzeb przeptywow ruchu lotniska,
. reorganizacji przestrzeni powietrznej

w kooperacji ze strong wojskowg m.in. w
zakresie stref czasowo wydzielonych TSA
(ang. Temporary Segregated Area) i stref
czasowo zarezerwowanych TRA (ang.
Temporary Reserved Area) - w
szczegoblnosci w zasiegu geograficznym 32.
Bazy Lotnictwa Taktycznego w tasku.
Implementacja nowych procedur i rozwigzan
operacyjnych, to rowniez wdrozenie nowych
technik i technologii pracy odpowiednio
dostosowanych do potrzeb wspotpracy
osrodka kontroli zblizania APP i stuzby
kontroli lotniska TWR w ramach CPK.
Wymaga to opracowania i symulacji nowego
uktadu struktur przestrzeni powietrznej dla
catego Rejonu Informacji Powietrznej
Warszawa.

3. Przyszta infrastruktura nawigacyjna i
radiokomunikacyjna

Rozwdj infrastruktury nawigacyjnej jest Scisle
skorelowany z modernizacjg struktur
przestrzeni powietrznej i rozwojem stuzb
ruchu lotniczego. Z punktu widzenia
prawidtowego Swiadczenia ustug, kluczowym
zadaniem jest zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury radiokomunikacyjnej, tym
samym wiasciwej komunikacji w zarzadzaniu
ruchem lotniczym.

Projekt budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego wymagac¢ bedzie rewizji
zatozen ekonomicznych i operacyjnych




ujetych w Srednio- i dlugookresowych
planach Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrzne;.
Szczegotowej analizy | weryfikacji wymagaty
bedg zamierzenia inwestycyjne PAZP dla
lotnisk, ktére pozostawac bedg w obszarze
oddziatywania nowego portu lotniczego.
Nalezy przy tym przyjgé zatozenie, ze w celu
zapewnienia ciggtosci stuzb nawigacyjnych
na terenie FIR Warszawa do czasu
operacyjnego uruchomienia CPK wymagana
bedzie takze realizacja inwestyc;ji
zaplanowanych na lotniskach w Warszawie i
Nowym Dworze Mazowieckim.

Wybrane grupy zadan inwestycyjnych w
odniesieniu do koncepcji budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego to:

» wdrozenie nowego systemu zarzadzania
ruchem lotniczym iTEC (Interoperability
Through European Collaboration),

. budowa nowej wiezy kontroli ruchu
lotniczego TWR (Aerodrome Control Tower),
. wyposazenie lotniska w ILS kat. II/11]

(Instrumental Landing System) oraz A-
SMGCS (ang. Advanced Surface Movement
Guidance and Control System), A-CDM
(Airport Collaborative Decision Making),
DMAN (Departure manager), AMAN (Arrival
manager),

. zapewnienie urzadzen
nawigacyjnych DVOR/DME (Doppler VHF
Omni-directional Range /Distance Measuring
Equipment),

. instalacja osrodkow
radiokomunikacyjnych,

. instalacja osrodkéw radiolokacyjnych
oraz systemu MLAT (Multilateration -
pozycjonowanie hiperboliczne) dla FIR
Warszawa.




4. Struktura operacji lotniczych
Przewidywana dynamika wzrostu ruchu
lotniczego nie jest jednolita dla catej Europy.
Wzrost w ujeciu procentowym bedzie
znacznie stabszy na wigkszo$ci rozwinietych
rynkéw lotniczych potozonych na obszarze
Europy Zachodniej, ktére jednak bedag
charakteryzowaty sie najwiekszg dodatkowg
liczba operaciji lotniczych w ciggu doby. W
ujeciu procentowym $rednioroczna dynamika
wzrostu operaciji lotniczych w FIR Warszawa
szacowana jest na poziomie 3,3%. Budowa
Centralnego Portu Komunikacyjnego i
mozliwa w zwigzku z tym aktywizacja ruchu
lotniczego moze wygenerowaé dodatkowy
wzrost nieuwzgledniony w aktualnej
prognozie Eurocontrol (brak ograniczen
Srodowiskowych, brak restrykcji dla lotéw
wykonywanych w porze nocy, ekspansja PLL
LOT i innych przewoznikéw generujgcych
ruch przesiadkowy - transfer, wigksza liczba
rozktadowych potgczen i przewoznikéw
lotniczych).

Z uwagi na potozenie geograficzne Polski
zakfadany jest wzrost obcigzenia praca dla
stuzb zapewniajgcych kontrole ruchu
lotniczego. Potrzeba zapewnienia ciggtosci
operacyjnej w obszarze bezposrednio
graniczgcym z jednej strony z rynkiem
nasyconym, ktérego przyszie przyrosty
szacowane sg ha poziomie powyzej 1 000
operacji lotniczych na dobe (Niemcy), z
drugiej strony z duzg strefg ruchu
nieobjetego regulacjami przeptywu ruchu
lotniczego w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (Federacja
Rosyjska, Biatorus). Wymagac¢ to bedzie




wprowadzenia zaawansowanych
technologicznie rozwigzan i funkcjonalnosci
(m.in. wielowarstwowego podziatu
pionowego, systemu zarzgdzania ruchem
lotniczym - jTEC, MLAT, DiFMP - Dynamie
Integrated Flow Management Position) dla
zapewnienia wspotpracy umozliwiajgcej
obstuzenie catego ruchu w FIR Warszawa.
To réwniez konieczno$¢ zapewnienia
odpowiedniej liczby personelu operacyjnego,
m.in. nowe licencje kontroleréw ruchu
lotniczego, w tym stuzby TWR na CPK oraz
udziat stuzb operacyjnych w projektach
realizowanych w ramach prac nad koncepcjg
CPK.

5. Finansowanie dziatan PAZP

Biorgc pod uwage skale przedsiewziecia,
jaka jest budowa i uruchomienie CPK, oraz
biorgc pod uwage fakt, ze PAZP zapewnia
bezpieczna, ciagta, ptynng i efektywna
zegluge powietrzng w polskiej przestrzeni
powietrznej przez wykonywanie funkcji
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej, zarzgdzanie przestrzenig
powietrzng oraz zarzadzanie przeptywem
ruchu lotniczego, kluczowym zagadnieniem
bedzie zabezpieczenie mozliwosci
finansowania przez PAZP inwestycji
zwigzanych z powstaniem CPK. Szczegdlnie
kosztow zwigzanych z przygotowaniem stuzb
ruchu lotniczego oraz inwestycjami
zwigzanymi z posadowieniem urzgdzen
radiokomunikacyjnych (COM),
radionawigacyjnych (NAV) i dozorowania
(SUR) jakie sg niezbedne dla uruchomienia
stuzb w CPK. Dziatania podejmowane w tym
zakresie muszg sie odbywac w granicach




przewidzianych normami prawa krajowego i
unijnego.

Na etapie prac nad planem generalnym CPK
zostanie potwierdzone, ktore z
zaplanowanych inwestycji bedg realizowane
samodzielnie przez PAZP, a co do ktérych
konieczne bedzie porozumienie pomiedzy
PAZP, a przysztym operatorem
(zaktadajgcym) lotniska.

W ramach przygotowar zwigzanych z
zapewnianiem stuzb ruchu lotniczego PAZP
przygotowata plan dziatan o charakterze
inwestycyjnym i analityczno-symulacyjnym,
ktére bedg toczyty sie rownolegle do prac
nad planem generalnym. Plan ten obejmuje
okres 2020-2023 i przewiduje rekonstrukcje
polskiej przestrzeni powietrznej oraz
przygotowanie osrodka regionalnego PAZP
w Poznaniu do petnienia czesci funkgciji
ATM/ANS na rzecz

CPK (remote tower, system zarzgdzania
BSP). Szczegoétowy opis tych dziatan
zawarto w Programie Wieloletnim CPK.
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Istnieje wyrazna korelacja pomiedzy liczbg
podrézy a wartoscig PKB dla danego
panstwa oraz regionu. Wzrost mozliwosci
podrézowania (tzw. connectivity) sprzyja
rozwojowi gospodarki. Connectivity i hub
connectivity sg miarg dostepno$ci
komunikacyjnej dla spoteczenstwa, przyjeta
powszechnie w badaniach i ocenie
mozliwosci jego mobilnosci. Sg to
odpowiednio: syntetyczny wskaznik
okreslajgcy dostepng liczbe bezposrednich i
posrednich potgczen lotniczych
uwzgledniajgcy ich jakosé mierzong
czasem trwania podrézy oraz wskaznik
okreslany dla jakiegokolwiek portu

Istnieje wyrazna korelacja pomiedzy liczbg
podrézy a wartoscig PKB dla danego
panstwa oraz regionu. Wzrost mozliwo$ci
podrézowania (tzw. connectivity) sprzyja
rozwojowi gospodarki. Connectivity i hub
connectivity sg miarg dostepno$ci
komunikacyjnej dla spoteczehstwa, przyjetg
powszechnie w badaniach i ocenie
mozliwosci jego mobilnosci. Sg to
odpowiednio: syntetyczny wskaznik
okreslajgcy dostepng liczbe bezposrednich i
posrednich potgczen lotniczych
uwzgledniajgcy ich jakosé mierzong czasem
trwania podrézy oraz wskaznik okreslany dla
jakiegokolwiek portu oferujgcego potgczenia

Uwaga uwzgledniona




oferujgcego potgczenia hub-owe,
okreslajacy liczbe potgczen lotniczych
umozliwiajgcych transfer pomiedzy nimi,
ktére sg obstugiwane przez ten port.
Ponadto wskaznik biorgcy pod uwage
minimalne i maksymalne czasy transferu, a
takze wazacy jako$c¢ tych potgczen ze
wzgledu na diugos¢ podrézy i rzeczywiste
czasy przesiadek. Budowa connectivity ma
kluczowe znaczenie dla ekonomicznych
interesow panstwa ze wzgledu na Scistg
korelacje ze wzrostem gospodarczym i
tworzeniem nowych miejsc pracy:
e Wozrost connectivity 0 10%

stymuluje: (i) wzrost PKB per

capita o dodatkowe 0,5% oraz (ii)

wydajnosé pracy o 0,07%ii);
Wedtug Komisji Europejskiej kazde miejsce
pracy wytworzone w lotnictwie tworzy trzy
nowe miejsca pracy w innych gateziach
gospodarki, a kazde 1 EUR wytworzone w
branzy lotniczej tworzy 3 EUR wartosci
dodanej dla reszty gospodarki«);
* Lotnictwo wspiera rozwdj handlu towarami
0 wysokiej wartosci dodanej (drogg
powietrzng transportuje sie az 35%
Swiatowego handlu mierzonego wartoscig i
tylko 0,5% mierzonego objetosciai3).
Region Europy Srodkowo-Wschodniej
charakteryzuje sie mniejszg liczbg i gorszg
jakoscig potgczen lotniczych w poréwnaniu
z zachodnig czescig UE. Ograniczona
podaz ustug lotniczych mierzona
wskaznikiem connectivity przektada sie
rébwniez na ograniczong skfonnosc¢
mieszkancow Europy Srodkowo-
Wschodniej oraz Polski do podrozy
lotniczych. W 2015 r. na jednego

hub-owe, okreslajgcy liczbe potaczen
lotniczych umozliwiajgcych transfer
pomiedzy nimi, ktére sg obstugiwane przez
ten port, biorgcy pod uwage minimalne i
maksymalne czasy transferu, a takze wazacy
jakosc tych potaczen ze wzgledu na diugosé
podrdzy i rzeczywiste czasy przesiadek.
Budowa connectivity ma kluczowe znaczenie
dla ekonomicznych intereséw panstwa ze
wzgledu na $cistg korelacje ze wzrostem
gospodarczym i tworzeniem nowych miejsc
pracy:

* Wzrost connectivity o0 10% stymuluje: (i)
wzrost PKB per capita o dodatkowe 0,5%
oraz (i) wydajno$é pracy o 0,07% (Zrédto:
InterVISTAS, 2015, Economic Impact of
European Airports A Critical Catalyst to
Economic Growth; PwC);

. Wedtug Komisji Europejskiej kazde
miejsce pracy wytworzone w lotnictwie
tworzy trzy nowe miejsca pracy w innych
gateziach gospodarki, a kazde 1 EUR
wytworzone w branzy lotniczej tworzy 3 EUR
wartosci dodanej dla reszty gospodarki
(Zrédto: EUROPEAN COMMISION
AVIATION STRATEGY FOR EUROPE);

. Lotnictwo wspiera rozwdéj handlu
towarami o wysokiej wartosci dodanej (drogg
powietrzng transportuje sie az 35%
Swiatowego handlu mierzonego wartoscig i
tylko 0,5% mierzonego objetoscig (ATAG
Aviation Benefits Beyond Borders - May
2016).

Connectivity ma kluczowe znaczenie dla
wzrostu gospodarczego, zatrudnienia i
spéjnosci spotecznej. Im bardziej miasto,
region lub panstwo jest potagczone szlakami
powietrznymi z innymi miejscami na swiecie,




mieszkanca Polski przypadato jedynie 0,7
podrézy lotniczych, podczas gdy w krajach
zachodnich wskaznik ten wynosit 2,7.
Podobnie jak w przypadku Polski
dostepnos$¢ transportu lotniczego dla
mieszkancow CEE jest znaczaco nizsza niz
dla mieszkancow ,starej" czesci Unii
Europejskiej. W zakresie business
connectivity per capita (wskaznika
connectivity wazonego jakos$ciag potgczen -
mierzong ich czestotliwoscig oraz waga
miast, do ktérych dostepne sg potaczenia,
w przeliczeniu na jednego mieszkanca)
dysproporcje sg analogiczne, a Polska
pozostaje pod tym wzgledem jednym z
najstabiej skomunikowanych krajow w
Europie, nawet wsrod panstw CEE. 37
Rysunek 10. Dostepnosé komunikacji
lotniczej w UE (dane za 2019 r.)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie
raportu ACI Europe ,Airport Industry
Connectivity Report 2019" oraz Eurostat.
Jedna z przyczyn drastycznych dysproporcji
w zakresie connectivity w Polsce i w
Europie Zachodniej wynika z ponad
proporcjonalnego wzrostu oferowania
potgczeh w modelu siatkowym (point-to-
point), stosowanym przez graczy
niskokosztowych, zwanych dalej LCC.
Model ten skutecznie stymuluje wybrane
rynki i przyczynia sie do skokowego
wzrostu liczby pasazerow, nie jest w stanie
jednoczesnie dostarczy¢ wystarczajgco
zréznicowanej oferty siatkowej. Wynika to
m.in. z nastepujgcych przyczyn:

0 siatka najwiekszych przewoznikéw LCC
jest skupiona na kilku/kilkunastu
potgczeniach, odpowiedzialnych za ponad

w tym wiekszym stopniu sprzyja to rozwojowi
w tym miasta, regionu czy panstwa.
Dostepnosé bezposrednich lotow
miedzykontynentalnych jest waznym
czynnikiem wptywajgcym m.in. na wybor
lokalizacji siedzib duzych przedsigbiorstw.
Wskaznik tgcznosci lotniczej (air
connectivity) jest wskaznikiem
uzupetniajgcym do tradycyjnych wskaznikow
mierzgcych aktywnos¢ transportu lotniczego,
takich jak liczba przewiezionych pasazerow,
liczba operaciji, wskaznik mobilnosci (liczba
pasazerow na liczbe mieszkancow),
czestotliwosci wykonywanych operacji,
przepustowosci portéw lotniczych,
przepustowosci przestrzeni powietrznej,
liczba destynaciji, do ktérych mozna
wykonywac potgczenia.

Wskaznik connectivity mierzy dwie cechy
potaczen lotniczych, jakimi dysponujg
pasazerowie tj. dostepnosc¢ oraz centralnosc.
Dostepnosé (accessibility) jest szczegdlnie
istotna dla matych portéw lotniczych i
regionéw. Wskaznik connectivity uwzglednia
bowiem nie tylko wielko$¢é ruchu lotniczego,
ale rowniez oddaje jakos¢ potgczeh. Zawiera
informacje do jakich portéw lotniczych sg
wykonywane potgczenia (czy sg to porty
przesiadkowe), jak czesto mozliwe jest
wykonywanie potgczen oraz w jakich porach
sg wykonywane potgczenia (czy mozna sie
pozniej przesigs¢ w porcie docelowym).
Natomiast centralnos¢ (centrality) ma
znaczenie dla duzych portéw lotniczych,
ktére chca petnic role portéw
przesiadkowych (hubdw). Dla takich portow
lotniczych istotne jest, aby mie¢ jak
najwiekszy zasieg (siec) potgczen i




70% catego ich ruchu i pozostaje
"jednowymiarowa" - przewoznicy sg silnie
skoncentrowani na strumieniu ruchu
pomiedzy Polskg a Europg Zachodnia; brak
mozliwosci przesiadkowych drastycznie
ogranicza zatem liczbe obstugiwanych par
miast,

. siatka przewoznikéw point-to-point
jest znacznie mniej stabilna niz
przewoznikow sieciowych i charakteryzuje
sie duzg sezonowoscig z powodu niskich
barier wejscia i wyjscia na pojedyncze rynki,
. w modelu siatkowym praktycznie
wykluczona jest mozliwo$¢ oferowania
lotéw miedzykontynentalnych, jak rowniez
obstuga mniej rozwinietych rynkéw
krétkodystansowych, tym samym podréze
miedzykontynentalne sa realizowane przez
wezly potozone poza granicami kraju,

. przewoznicy LCC, stosujac
stosunkowo duze samoloty, ograniczajg
liczbe czestotliwosci na poszczegodinych
trasach (Srednio dwuipdtkrotnie nizszg niz u
przewoznikow sieciowych). Nalezy przy tym
zauwazyé, ze chociaz rynek lotniczy w RP i
w Europie Srodkowej rozwija sie bardzo
dynamicznie, to brak wezta przesiadkowego
ogranicza potencjat jego rozwoju. Polska
jest w tym zakresie szczegolnie
poszkodowana - wskaznik dostepnosci
komunikacji lotniczej dla Polski jest o 81
punktéw procentowych nizszy od srednie;j
dla 15 krajéw ,starej" Unii oraz o 56
punktow procentowych nizszy od srednie;j
dla regionu Europy Srodkowo-Wschodniej.
Polski rynek lotniczy 38

w dalszym ciggu potrzebuje stymulacji w
celu zblizenia sie do bardziej rozwinietych

mozliwosé dogodnych przesiadek, czym
konkurujg z innymi portami przesiadkowymi.
Na wskazniki connectivity wptywa réwniez
struktura danego rynku, w tym udziat
przewoznikéw niskokosztowych. Ze wzgledu
na stosowany przez nich model biznesowy
(potaczenia point-to-point) dzieki wzrostowi
aktywnosci przewoznikéw niskokosztowych
wyzsze sg rowniez wskazniki potgczen
bezposrednich. Nalezy mie¢ jednak, na
uwadze, ze przewoznicy ci czesto zmieniajg
swojg siatke potgczen, co nie sprzyja
stabilnosci sieci. Ponadto z uwagi na brak
oferty potaczen przesiadkowych, w tym
poprzez umowy interline, czy code-share, w
niewielkim stopniu przyczyniajg sie do
rozwoju potgczen transferowych. Na
wskaznik connectivity wptywa réwniez
obecnosé przewoznika sieciowego oraz
aktywnos¢ alianséw lotniczych, co sprzyja
rozwijaniu potgczen dalekodystansowych
(miedzykontynentalnych), w szczegdlnosci
do regionéw istotnych gospodarczo lub
cieszgcych sie duzg dynamikg wzrostu.
Innymi elementami wptywajgcymi na dobre
skomunikowanie z okreslonym rejonem lub
panstwem sg: potozenie geograficzne,
dostosowana infrastruktura lotniska, rezim
prawny, ekonomiczny oraz fiskalny, a takze
powigzania historyczne, handlowe i
kulturowe pomiedzy panstwami lub
regionami.

Komisja Europejska w Europejskiej strategii
w dziedzinie lotnictwa zauwaza, ze istnieje
znaczne zréznicowanie intensywnosci
potgczeh z portéw lotniczych w Europie
miedzy gtéwnymi weztami lotniczymi, ktére
oferujg loty do setek miejsc przeznaczenia, a




rynkéw lotniczych z regionu Europy
Zachodniej.

Rysunek 11. Dostepnos¢ komunikacji
lotniczej w Polsce (dane za rok 2019)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie
raportu ACI Europe ,Airport Industry
Connectivity Report 2019" oraz Eurostat.

matymi regionalnymi lotniskami, czego
skutkiem moze by¢ znaczne ostabienie
konkurencyjnosci gorzej potgczonych miast,
regionow lub krajow. Poniewaz jednak
proponowane w strategii rozwigzania majg
ograniczony potencjat, konieczne jest
opracowywanie na poziomie krajowym
dalszych propozycji majacych na celu
zmniejszenie luk w dostepie do ustug
transportu lotniczego.

Region Europy Srodkowo-Wschodniej
charakteryzuje sie mniejszg liczbg i gorszg
jakoscig potgczen lotniczych w poréwnaniu z
zachodnig czescig UE. Ograniczona podaz
ustug lotniczych mierzona wskaznikiem
connectivity przektada sie rowniez na
ograniczong sktonnos¢ mieszkancow Europy
Srodkowo-Wschodniej oraz Polski do
podrézy lotniczych. W 2015 r. na jednego
mieszkanca Polski przypadato jedynie 0,7
podrdzy lotniczych, podczas gdy w krajach
zachodnich wskaznik ten wynosit 2,7.
Podobnie jak w przypadku Polski dostepnosc¢
transportu lotniczego dla mieszkancéw CEE
jest znaczgco nizsza niz dla mieszkancéw
,starej" czesci Unii Europejskiej. W zakresie
business connectivity per capita (wskaznika
connectivity wazonego jakoscig potaczen -
mierzong ich czestotliwoscig oraz waga
miast, do ktérych dostepne sg potgczenia, w
przeliczeniu na jednego mieszkanca)
dysproporcje sg analogiczne, a Polska
pozostaje pod tym wzgledem jednym z
najstabiej skomunikowanych krajow w
Europie, nawet wsrod panstw CEE.
Rysunek 1 Dostepnos¢ komunikac;ji lotniczej
w UE (dane za 2019 rok)
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Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie
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Connectivity Report 2019" oraz Eurostat.

Jedna z przyczyn drastycznych dysproporcji
w zakresie connectivity w Polsce i w Europie
Zachodniej wynika z ponad proporcjonalnego
wzrostu oferowania w modelu siatkowym
(point-to-point), stosowanym przez graczy
niskokosztowych (low-cost carriers, LCC).
Model ten skutecznie stymuluje wybrane
rynki i przyczynia sie do skokowego wzrostu
liczby pasazerdw, nie jest w stanie
jednoczesnie dostarczy¢ wystarczajgco
zroznicowanej oferty siatkowej. Wynika to
m.in. z nastepujgcych przyczyn:

. siatka najwiekszych przewoznikéw
LCC jest skupiona na kilku/kilkunastu
potgczeniach, odpowiedzialnych za ponad
70% catego ich ruchu i pozostaje




"jednowymiarowa" - przewoznicy sg silnie
skoncentrowani na strumieniu ruchu
pomiedzy Polskg a Europg Zachodnig; brak
mozliwosci przesiadkowych drastycznie
ogranicza zatem liczbe obstugiwanych par
miast;

. siatka przewoznikow point-to-point
jest znacznie mniej stabilna niz
przewoznikow sieciowych i charakteryzuje
sie duzg sezonowoscig z powodu niskich
barier wejscia i wyjscia na pojedyncze rynki;

. w modelu siatkowym praktycznie
wykluczona jest
mozliwosé oferowania lotow

miedzykontynentalnych, jak réwniez obstuga
mniej rozwinietych rynkéw
krotkodystansowych, tym samym podréze
miedzykontynentalne sg realizowane przez
wezly potozone poza granicami kraju;

. przewoznicy LCC, stosujac
stosunkowo duze samoloty, ograniczajg
liczbe czestotliwosci na poszczegodinych
trasach ($rednio dwuipdtkrotnie nizszg niz u
przewoznikow sieciowych).

Nalezy przy tym zauwazyé, ze chociaz rynek
lotniczy w RP i w Europie Srodkowej rozwija
sie bardzo dynamicznie, to brak wezta
przesiadkowego ogranicza potencjat jego
rozwoju. Polska jest w tym zakresie
szczegolnie poszkodowana - wskaznik
dostepnosci komunikacji lotniczej dla Polski
jest o 81 punktéw procentowych nizszy od
sredniej dla 15 krajéw ,starej" Unii oraz o 56
punktéw procentowych nizszy od $redniej dla
regionu Europy Srodkowo-Wschodnie;.
Polski rynek lotniczy w dalszym ciagu
potrzebuje stymulacji w celu zblizenia sie do
bardziej rozwinietych rynkéw lotniczych z




regionu Europy Zachodniej.
Rysunek 2 Dostepnos¢ komunikacji lotniczej
w Polsce (dane za rok 2019).

Rysunek 2 Dostepnost komunikacji lotniczej w Polsce (dane za rok
20139)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie
raportu ACI Europe ,Airport Industry
Connectivity Report 2019" oraz Eurostat.

Rozdziat Wptyw CPK na rozwdj transportu

Sugerujemy przenies¢ rozdziat pod rozdziat

Uwaga nieuwzgledniona.
Podrozdziat Wptyw CPK na rozwoj

350. CPK Strona 104 intermodalnego Ogolna sytuacja rynku lotniczego w UE. tran.qurtu.mtermodqlnego
znajduje sie w rozdziale
dotyczgcym wpltywu CPK na rynek.

Ostatnim regionem wartym omdwienia jest | Ostatnim regionem wartym oméwienia jest Uwaga nieuwzgledniona. Do
potudniowo- wschodnia cze$¢ kraju, gdzie |potudniowo- wschodnia czes$¢ kraju, gdzie udziatowcéw nalezy decyzja o
dwa regionalne lotniska w Rzeszowie i dwa regionalne lotniska w Rzeszowie i utrzymywaniu portow

351 CPK Strona 113 Lublinie notujg wyniki finansowe oscylujgce |Lublinie oferujg praktycznie identyczng siatke | regionalnych, jesli pomimo braku

wokét progu rentownosci. Pomimo zblizonej
siatki potgczen oraz podobnych wynikéw
finansowych sytuacje lotniska w Rzeszowie
nalezy przy tym uzna¢ za korzystniejszg w

potgczenh sktadajgca sie z okoto 10
destynacji. Oba lotniska obstugujg na tyle
matg liczbe podréznych, ze ich wyniki
finansowe oscylujg blisko progu rentownosci.

rentownosci przynoszg wartosé
dodang dla regionu. Polityka
Lotnicza nie jest dokumentem, w
ktérym podejmowane sg decyzje




perspektywie najblizszej dekady ze wzgledu
na Sciste powigzanie portu lotniczego z
przemystem lotniczym umiejscowionym w
tzw. ,Dolinie Lotniczej" oraz ze wzgledu na
istotne znaczenie dla systemu
transportowego RP, co zostato wyraznie
podkreslone w Koncepcji CPK.

S3g zatem polem dla agresywnej polityki
negocjacyjnej przewoznikow nisko
kosztowych w obszarze opfat lotniskowych i
systemu dopfat do lotéw w wykonaniu wiadz
regionalnych. W tym kontekscie tym bardziej
zastanawiajgcy jest plan otwarcie portu
lotniczego w pobliskim Radomiu. Podobne
pytania o zasadnos¢ ekonomiczng
utrzymywania nierentownych portow
lotniczych mozna postawi¢ w odniesieniu do
portéw lotniczych w todzi, Szczecinie i
Bydgoszczy. Szczegdlnie interesujgce
wydaje sie by¢ zestawienie wydatkow na
biezgce utrzymanie ww. lotnisk oraz ich
amortyzacji w pordwnaniu do nakfadéw
potrzebnych na remont lub rozbudowe
istniejgcej infrastruktury drogowej i kolejowej,
ktdra na co dzien nie tylko rozszerzataby
strefe oddziatywania wigkszych portéw
lotniczych, ale réwniez stuzytaby innym
celom logistycznym.

co do dziatalnosci portow
lotniczych

W potowie 2021 r. prace nad kolejnymi

352. CPK Strona 204 | wieloletnimi ramami finansowymi na lata Niezrozumiate zdanie Uwaga uwzgledniona
2021-2027"
,Najwazniejszym elementem catego pakietu
353. CPK Strona 204 | Z pe_rspektywy reahzacp Inwestyc na wykresli¢ stowo "istotne" Uwaga uwzgledniona.
lotniskach istotne jest rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego”
354, CPK Strona 207 |" art. 1527771 " Najprawdopodobniej btgd w numerze Uwaga nleuwzglednlona. Jest to
artykutu prawidtowy zapis numeru artykutu.
Uwaga w trakcie analizy — ze
L . L budowa czesci lotniskowej Centralnego wzgledu na ztozony charakter
»m.in. srodkéw w ramach Europejskiego Portu Komunikacyjnego nie moze by¢ uwagi, wymaga ona pogtebionej
355. CPK Strona 204 | Funduszu na Rzecz Inwestycji yineg y 9!, wymag pogie J

Strategicznych (EFSI)"

finansowana ze srodkéw unijnych ani
poprzez inne instrumenty polityki unijnej.

analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,




informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

,W ramach Polityki Spéjnosci dla portow

,Polityke Spojnosci dla portéw regionalnych

356. CPK Strona 204 regionalnych mozliwe bedzie" w ramach ktérej mozliwe bedzie:...: Uwaga uwzgledniona
,W ramach opracowywanego obecnie Lopracowywany Mechanizm Sprawiedliwej
357. CPK Strona 205 | Mechanizmu Sprawiedliwej Transformacji | Transformacji w ramach ktérego mozliwe Uwaga uwzgledniona
mozliwe bedzie" bedzie:.."
"w ramach Instrument L.gczac Europe »instrument finansowy ,tgczac Europe" w .
358. CPK Strona 205 (CEF) mozliwe bedzie..." ramach ktérego mozliwe bedzie." Uwaga uwzgledniona
359. CPK Strona 205 |"W ramach progra.r'nu |r?vyestycyjn_egl9 Lprogram |[1westycyj_n.y ,,Horyzcl)nt Europa" w Uwaga uwzgledniona
~Horyzont Europa" mozliwe bedzie: ramach ktérego mozliwe bedzie.
360. CPK Strona 205 |V ram_ach Eqropejsklego F.u_nduszu . ~Europejski Eundusz RQZWOJU R_egLonaInego Uwaga uwzgledniona
Rozwoju Regionalnego mozliwe bedzie: w ramach ktérego mozliwe bedzie.
. e Przede wszystkim nie mozna zakfadag, ze Niezaleznie od klasyfikacji pozycji
,Co do zasady nie przewiduje sie ' M . , . )
] . . L7 . finansowanie nie bedzie z dlugu publicznego. | wydatkowej, co do zasady nie
bezposredniego zaangazowania $srodkéw ! o - ; ST A
! . Sposob klasyfikacji pozycji wydatkowej do przewiduje sie Srodkow
361. CPK Strona 204 |finansowych z budzetu centralnego w . . L2 ! .
o - i budzetu zalezy od wyboru zrédta finansowych z budzetu
realizacje poszczegodlnych zadan ' . . o : . .
. e finansowania (dotacja vs dokapitalizowanie |centralnego na realizacje zadan
infrastrukturalnych w lotnictwie. . S . ; o
papierami dtuznymi) infrastrukturalnych w lotnictwie.
. Rozd2|§+y dot. prognoz lotniczych zostana Rozdziaty dot. prognoz lotniczych zostang
Informacja | zaktualizowane oraz przestane w osobnym ktuali " b Whioskod Fsi
362. CPK do catego dokumencie. Wszelkie powigzania z tymi zaxtualizowane oraz przestane w osobnym nioskodawca zapoznat sie z
: S dokumencie. Wszelkie powigzania z tymi uwaga i przyjat do wiadomosci
dokumentu |rozdziatami réwniez zostang ; ST .
. rozdziatami réwniez zostang poprawione.
zaktualizowane.
Polska Agencja - L .
. . Caly Propozycja ujednolicenia oznaczenia waluty .
363. Zeglygl _ dokument euro, np. EUR. Uwzgledniono uwage
Powietrznej
Polska Agencja L _— }
364. Zeglugi Caty Propozycla ujednolicenia nazw portéow Uwaga uwzgledniona
. . dokument lotniczych
Powietrznej
Polska Agencja : o Uwaga uwzgledniona, dane
365. Zeglugi Caly Propozycja aktualizacj dgnych zostang zaktualizowane, tam gdzie
Powi . dokument statystycznych o aktualnie dostepne . o
owietrznej bedzie to mozliwe.




Polska Agencja

Proponuje sie w odniesieniu do LCC
stosowanie nazewnictwa: przewoznicy
niskokosztowi, tak, jak na stronie 37

Nie uwzgledniono uwagi, poniewaz

366. Zeglugi Cat dokumentu (na stronie 37 przy odniesieniu w Liscie skrétéw znajduje sie
Powietrznej y do LCC jest zapis: ,....zwanych dalej LCC.” — | wyjasnienie skréty LCC.
dokument ] . . L
skrot ten uzywany jest rowniez we
wczesniejszych akapitach dokumentu).
. W spisie tresci ujeto: ,Systemy tgcznosci
I_DolskalAgenCJa (COM), Infrastruktura nawigacyjna (NAV), |Propozycja dodania $rodtytutu: ,Systemy .
367. Zeglugi . - ; . . : ” . i Uwzgledniono uwage
. . Spis tresci NIE ujeto natomiast ,Systemy dozorowania | dozorowania (SUR)” do spisu tresci
Powietrznej ”
(SUR)
Polska Agencja Lista Jest: Powinno byc:
368. Zeglugi SKrotow. str ACC (Area Control Centre) - Kontrola ACC (Area Control Centre) — Stuzba kontroli | Uwzgledniono uwage
Powietrznej 5 *77" | obszaru obszaru
Jest: Powinno by¢:
I_Dolska.AgenCJa Lista ATF-C-M (Air Traffic Flow z_and Capacity ATECM (Air Traffic Flow and Capacity .
369. Zeglugi ex Management) - Zarzgdzanie . Uwzgledniono uwage
. . skrotow, str. L ... |Management) - Zarzgdzanie
Powietrznej przeptywem/natezeniem i przepustowoscig . . -
5 - przeptywem/natezeniem i przepustowoscig
ruchu lotniczego !
ruchu lotniczego
Polska Agencja Lista Jest: Powinno byc:
370. geglygl . skrotow, str. .FIS (Fl|ght Info_rmatlo_n Services) - Stuzb FIS (Flight Information Services) - Stuzba Uwzgledniono uwage
owietrznej informacji powietrznej . " . .
6 informacji powietrznej
Polska Adencia Jest: Powinno byc¢:
. Agency Lista CNS (Communication, Navigation and CNS (Communication, Navigation and .
371. Zeglugi " : L L 3 o C Uwzgledniono uwage
. . skrotow, str. | Surveillance) - Komunikacja, hawigacija i Surveillance) - Lacznosé, nawigacja i
Powietrznej . .
6 dozorowanie dozorowanie.
Polska Agencja Lista Powinno by¢ :
372. Zeglugi skrétéw, str. | DMAN (Departure Management) Uwzgledniono uwage
Powietrznej 6 DMAN (Departure Manager).
Polska Agencja Jest: Powinno byc:
373. Zeglugi Lista DME (Distance measuring equipment) - DME (Distance measuring equipment) - Uwzgledniono uwage

Powietrznej

skrotow, str.

Radioodlegtosciomierz / Konwencjonalny

Radioodlegto$ciomierz lotniczy.




6 naziemny system wspomagajgcy nawigacje
statku powietrznego
Polska Agencja Lista Jest: Powinno byc:

DVOR/DME (Doppler VHF Omni-directional

DVOR (Doppler VHF Omni-directional

374. Iiis\l;'grzne' gkrotow, str. Range /Distance Measuring Equipment) — | Range) — Radiolatarnia ogélnokierunkowa Uwzgledniono uwage
J Radiolatarnia DVOR/DME VHF z efektem Dopplera.
Polska Agencia Jest: Powinno byc:
- Agend Lista EGNOS (European geostationary EGNOS (European geostationary navigation :
375. Zeglugi s S . o . o Uwzgledniono uwage
) . skrétéw, str. | navigation overlay service) - Europejski overlay service) - Europejski system
Powietrznej : . .
6 satelitarny system wspomagania wspomagajgcy typu SBAS.
Polska Agencja Lista Jest Nie uwzgledniono uwagi. Zapis w
376. Zeglugi ex IFR (Instrument Flight Rules) - Przepisy dla | Powinno by¢ zapisane od nowej linijki giedn Ag1. 2ap
Powi . skrétéw, str. . ] . dokumencie jest prawidtowy.
owietrznej 7 lotow wedtug wskazanh przyrzgdow
Polska Agencja Lista Jest: Powinno by¢:
377. Zeglugi Skrotow. str LCC (Low Cost Carrier — LCC) - tani LCC (Low Cost Carrier — LCC) — Uwzgledniono uwage
Powietrznej 7 *TT | przewoznicy przewoznicy niskokosztowi
Polska Agencia Jest: Powinno byc:
: Agenc) Lista GAST (GBAS Approach Service Type) - GAST (GBAS Approach Service Type) — Typ .
378. Zeglugi K6t Rodzai bodeiscia do lad : . 1uai podeiscia do lad ; : Uwzgledniono uwage
Powietrznej skrotow, str. odzaj podejscia do ladowania w oparciu o |ustugi podejscia do ladowania w oparciu o
7 GBAS GBAS.
Jest Powinno byc:
Polska.Agenqa Lista GBAS (Ground Based Augmr—;ntanon GBAS (Ground Based Augmentation .
379. Zeglugi " System) - System wspomagajacy . . Uwzgledniono uwage
. . skrétéw, str. . . . System) — Naziemny system wspomagajgcy
Powietrznej lgdowanie z wykorzystaniem systemow .
7 : : GNSS przeznaczony do lgdowania.
GNSS oparty na urzadzeniach naziemnych
Jest: Powinno by¢:
I?olska.AgenCJa Lista GLONASS (Global Navigation Satelite GLONASS (Global Navigation .Satellte ) .
380. Zeglugi " S System) — nazwa podstawowej konstelacji Uwzgledniono uwage
. . skrétéw, str. | System) - Rosyjski globalny system ; . o X
Powietrznej N d . satelitarnej rozwijanej przez Federacje
7 nawigacji satelitarnej )
Rosyjska.
381 Polska Agencja Jest: Powinno byc: Uwzaledniono uwa
' Zeglugi Lista GNSS — GALILEO (global navigation GALILEO - nazwa podstawowej konstelacji g€ 9




Powietrznej

skrotow, str.

satellite system GALILEO) - Globalny

satelitarnej rozwijanej przez Unie

7 system nawigacji satelitarnej GALILEO Europejska.
rozwijany przez Unie Europejska
Polska Agencia Jest: Powinno by¢:
. Agenc) Lista GPS (Global Positioning System) — GPS (Global Positioning System) — Globalny .
382. Zeglugi " . ) . Uwzgledniono uwage
Powi . skrotow, str. | Globalny system pozycyjny - System system pozycyjny — nazwa podstawowej
owietrznej 2 . . ” . . RS
7 nawigacji satelitarnej konstelacji satelitarnej rozwijanej przez USA.
Powinno byc:
Polska Agencja Lista Jest: LNAYV (Lateral navigation) - Nawigacja
383. Zeglugi " LNAV (Lateral navigation) - Nawigacja boczna/azymutalna — nazwa minimum Uwzgledniono uwage
. . skrétéw,str. X - .
Powietrznej 7 boczna/azymutalna operacyjnego dla operacji lgdowania bez
prowadzenia pionowego, opartych o GNSS.
Powinno by¢:
LPV — (Localizer Performace with Vertical
) guidance) — doktadnosc¢/jakos¢ radiolatarni
: Jest: ; : .
Polska Agencja . . : . kierunku ILS z prowadzeniem pionowym —
. . Lista LPV (Localizer performance with vertical - . C s .
384. Zeglugi " . P : nazwa minimum operacyjnego dla podje$¢ Uwzgledniono uwage
. . skrotow, str. | guidance) - Dokfadnos¢ radiolatarni :
Powietrznej 7 kierunku z prowadzeniem pionowvm do Igdowania opartych o GNSS z
P P Wy wykorzystaniem technologii SBAS; uzywana
takze w sensie typu procedury podejscia do
lgdowania (podobnie jak APV).
Powinno by¢:
RNAYV — (Area Navigation) - Nawigacja
obszarowa; metoda nawigaciji, ktéra pozwala
na loty statkdbw powietrznych po dowolnym,
okreslonym torze lotu (nie zwigzanym z
e
385. Zeglugi " RNAYV — (Area Navigation) - Nawigacja pozostajacy edu sy 1 zaczo Uwzgledniono uwage
. . skrétéw, str. nawigacyjnych lub w granicach mozliwo$ci
Powietrznej obszarowa . .
8 urzadzen autonomicznych albo przy
zastosowaniu kombinacji tych urzadzen;
takze wyréznik specyfikacji nawigacyjne;j
uzywany najczesciej z parametrem
doktadnosci (np. RNAV 5 — specyfikacja
RNAYV z doktadnoscig £5 NM).
386. Polska Agencja Jest: Powinno byc: Uwaga uwzgledniona




Zeglugi Lista RNP (Required Navigation Performance) - |RNP (Required Navigation Performance) —
Powietrznej skrétéw, str. | Wymagane charakterystyki nawigacyjne wymagana charakterystyka nawigacyjna;
8 takze wyréznik specyfikacji nawigacyjnej
(jesli uzyty w potgczeniu ze wskaznikiem
dokfadnosci, np. RNP 1, oznacza
specyfikacje RNP z dokfadnoscig +1 NM).
Jest:
SBAS (Satellite Based Augmentation
Polska Agencia System) - System wspomagania bazujacy | Powinno byc:
- Agend Lista na wyposazeniu satelitarnym, system SBAS (Satellite Based Augmentation ,
387. Zeglugi ex ; . . . . Uwaga uwzgledniona
. . skrotow, str. | wspomagania satelitarnego zwiekszajacy System) — Satelitarny system
Powietrznej LS . - .
8 precyzje i doktadno$¢ pomiarow wspomagajgcy GNSS
przeprowadzanych z wykorzystaniem
GNSS
Powinno byc¢:
VNAYV (Vertical navigation) - Nawigacja w
Polska Agencja Lista Jest: ptaszczyznie pionowej; skrét uzyty w
388. Zeglugi Skrotow. str VNAV (Vertical navigation) - Nawigacjaw | kombinacji LNAV/VNAV — oznacza nazwe Uwaga uwzgledniona
Powietrznej 9 * 7" | ptaszczyznie pionowe;j minimum operacyjnego dla operacji z
prowadzeniem poziomym i pionowym
opartych o GNSS.
. TMA (Terminal cqntrol area) - Rejon. Rozwiniecie skrotu TMA to: , Terminal
Polska Agencja . kontrolowany lotniska lub wezta lotnisk f . .
. . Lista MANOEUVRING Area.” Pojecie ,Terminal ;
389. Zeglugi s TEN-T (Trans-European Transport ” . ‘ " . |Uwaga uwzgledniona
. . skrétow, str. . Iy Control Area” nalezy do terminologii FAA, nie
Powietrznej Network) - Transeuropejska Sie¢
9 ICAO.
Transportowa
W niniejszym dokumencie duzy nacisk Proponujemy uwzglednienie nastepujacego
potozony zostat na wzmocnienie zapisu:
innowacyjnosci polskiego lotnictwa: badan, |Z perspektywy Agencji w Polityce nalezy
Polska Agencia Uwadi rozwoju i wdrozenia nowoczesnych zawrze¢ konieczno$¢ dbatosci o wiasng
390 Zealuai gency wst gne technologii. Takie podejscie jest zgodne z | infrastrukture krytyczng niezbedng dla Uwaga nieuwzgledniona.
' Po€vie§:rznej str ﬂ) ’ formutg Programu SESAR, stanowigcym rozwoju gospodarki i obronno$ci panstwa. Propozycja zapisu jest niejasna.

technologiczny komponent Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (SES),
oraz z kierunkiem wskazanym w
Centralnym Planie Zarzgdzania Ruchem

Dopiero wprowadzenie tego wymogu pozwoli
Agenciji z jednej strony na konsolidacje
systeméw ATM (zgodnie z zatozeniami
SES),




Lotniczym w Europie (European ATM
Master Plan). To wiasnie z koncepcji SES
wynikajg szczegolnie istotne elementy
niniejszej Polityki, definiujgce kierunki
dziatah w zakresie usprawnienia
skoordynowanego wdrozenia
nowoczesnych rozwigzan
infrastrukturalnych, a takze zarzadzania
przestrzenig powietrzng i przeptywem ruchu
lotniczego.

z drugiej za$ na stworzenie i utrzymanie
jednego z podstawowych europejskich
centrow przetwarzania danych (ADSP)
w Polsce.

Polska Agencja

Polityka panstwa wobec lotniczego sektora
gospodarki Polski po raz pierwszy w
odpowiednio szerokim i
usystematyzowanym ujeciu zostata

Korekta redakcyjna:
Polityka panstwa wobec lotniczego sektora
gospodarki Polski po raz pierwszy w

odpowiednio szerokim i usystematyzowanym

391. Zeglgg| _ Wstep, str.12 wyrazona w ,,Programle Rozvy0Ju sieci ujeciu zostata wyrazona w ,Programie Uwzgledniono uwage
Powietrznej Lotnisk i Lotniczych Urzadzen S e o . ,
. p ) Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen
Naziemnych’, zwanym dalej Naziemnych”, zwanym dalej ,PRSLILUN"
,PRSLILUN’(...) yen, y 1>
s (...)
Dynamika sytuacji spowodowata, ze
podejmowanie prob okreslenia horyzontu Korekta redakcyjna:
czasowego odtworzenia sie rynku Dynamika sytuacji spowodowata, ze
lotniczego do poziomu sprzed pandemii podejmowanie prob okreslenia horyzontu
COVID-19 byta bezprzedmiotowa, ze czasowedo odtworzenia sie rynku lotniczego
Polska Agencia wzgledu na znaczacg liczbe losowych i do poziomu sprzed pandemii COVID-19 byto
. Agency niezaleznych czynnikéw (nie tylko bezprzedmiotowe, ze wzgledu na znaczacyg .
392. Zeglugi Wstep, str. ‘demiologi h ale réwnies liczbe | h i niezalesnvch 6 Uwzgledniono uwage
Powietrznej 15 epidemiologicznych, ale réwniez iczbe losowych i niezaleznych czynnikow
politycznych, ekonomicznych i (nie tylko epidemiologicznych, ale réwniez
gospodarczych, a w pierwszej kolejnosci politycznych, ekonomicznych i
spotecznych), determinujgcych czas i profil |gospodarczych, a w pierwszej kolejnosci
trendu odbudowy rynku lotniczego. spotecznych) determinujgcych czas i profil
trendu odbudowy rynku lotniczego.
Polska Agencia Do czasu zakonczenia prac nad Politykg Propozycja usuniecia niespdjnosci:
393 Zealudi gency Wstep. str lotniczg nie byto mozliwe okreslenie Uwaga uwzgledniona. Prognozy
' Posvie%rznej 15 ep, str. przedziatu czasu, w ktérym nastgpi powrét | We Wstepie wskazano, ze potrwa to 4 lata. | zostang zaktualizowane.

branzy lotniczej do funkcjonowania na




poziomie i w skali sprzed wybuchu
pandemii COVID-19. Dynamika sytuacji
spowodowata, ze podejmowanie préb
okreslenia horyzontu czasowego
odtworzenia sie rynku lotniczego do
poziomu sprzed pandemii COVID-19 byta
bezprzedmiotowa ze wzgledu na znaczacg
liczbe losowych i niezaleznych czynnikow
(nie tylko epidemiologicznych, ale réwniez
politycznych, ekonomicznych i
gospodarczych, a w pierwszej kolejnosci
spotecznych), determinujgcych czas i profil
trendu odbudowy rynku lotniczego

Cele ,Polityki

Korekta jezykowa i merytoryczna: zdanie
niedokoriczone — proponuje sie dokoriczenie

rozwoju zZdania zgodnie z wersjg dokumentu ze
lotnictwa Zapewnienie wtasciwych warunkow dla stycznia br.:
Polska Agencja cywilnego w I'OZF\)NO'U branz IotnicZe' jest niezwykle
394. Zeglugi Polsce do ol y ot 11€ vy Zapewnienie wtasciwych warunkow dla Uwage uwzgledniono
. . wazne w kontekscie oddziatywania tego ; . CT .
Powietrznej 2030r. (z ; rozwoju branzy lotniczej jest niezwykle
rodzaju . Iy ; .
perspektywa wazne w kontekscie oddziatywania tego
do 2040r.)’, rodzaju transportu na gospodarke w sposob
str. 17 bezposredni, posredni, indukowany oraz
katalityczny.
Cele ,Polityki
rozwoju Korekta merytoryczna: proponuje sie zapis o
lotnictwa e zapewnienia odpowiedniej ponizszej tresci:
Polska Agencja cywilnego w przepustowosci przestrzeni e zapewnienia odpowiedniej
395. Zeglugi Polsce do powietrznej poprzez dgzenie do pojemnosci przestrzeni powietrznej | Uwage uwzgledniono
Powietrznej 2030r. (z efektywnego zarzgdzania poprzez dazenie do efektywnego
perspektywag przestrzenig powietrzng zarzadzania przestrzenig powietrzng
do 2040r.)”,
str. 18
. Cele ,Polityki | Niezaleznie od istoty priorytetowych dziatan | Proponuje sie dodanie frazy:
Polska Agencja ; : 4 s R o . .
. . rozwoju zwigzanych z rozwojem lotnisk i Polityki Lotniczej — sprawnosc¢ operacyjng .
396. Zeglugi lotni snik6w lotni h w Pol le3 bilnosci fi s o Uwzgledniono uwage
Powietrznej otnictwa przewoznikéw lotniczych w Polsce nalezy | oraz stabilnosci finansowej instytucji

cywilnego w

podkresli¢ warunek konieczny powodzenia

zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej




Polsce do

Polityki Lotniczej — sprawnos$¢ operacyjng

2030r. (z instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi
perspektywa | powietrznej.
do 2040r.)"
str. 19
Korekta edytorska i jezykowa:
Umiejscowie |Funkcje sredniookresowej strategii rozwoju
nie Polityki w | kraju petni obecnie Strategia na rzecz Funkcje sredniookresowej strategii rozwoju
Polska Agencja systemie Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 |kraju petni obecnie Strategia na rzecz
397. Zeglugi krajowych (z perspektywg do 2030 r.), zas$ zasadniczg | Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z | Uwzgledniono uwage
Powietrznej dokumentow | strategig dotyczaca obszaru transportu jest | perspektywa do 2030 r.), zas zasadniczg
strategicznyc | Strategia Zrownowazonego Rozwoju strategig dotyczgcg obszaru transportu jest
h, str. 23 Transportu do 2030 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030r.
Ogodlna
Polska Agencja sytuacja . . - . . . .
398 Zeglugi rynku Eu.r.opa jest drugim najwiekszym rynkiem po Nq sFr. 28 wskazalno, ze Eu_ropa Jelgt f[fzemm Uwzgledniono uwage
. . ) Azji. najwiekszym rynkiem. Nalezy uspdjnic.
Powietrznej lotniczego
UE, str. 30
Ogolna . . .
Polska Agencja sytuacja Pomimo niskiego udziatu procentowego
. . (okoto 1 proc.) w wolumenie transportu, . . . :
399. Zeglugi rynku . > o - Powtérzenie zdania Uwzgledniono uwage
. . ) odpowiada dzis za 35% wartosci
Powietrznej lotniczego transportowanvch dobr
UE, str. 31 P y '
Ogodlna . : . .
Polska Agencja sytuacja W_podzalg na regiony Europa jest drugim . . _
. . najbardziej ruchliwym obszarem cargo Na str. 28 wskazano, ze Europa jest trzecim .
400. Zeglugi rynku . " N L . Uwzgledniono uwage
. . . lotniczego w Azji — podobnie jak w najwiekszym rynkiem.
Powietrznej lotniczego rzypadku ruchu pasazerskiego
UE, str. 31 |P™P P 90,
Ogdlna
I?olska.AgenCJa sytuacja Istotng role na rynku odgrywaja bowiem tani SugerUJ’e .S|e”zastap|c sformu’rqwanle ,,tapl_ .
401. Zeglugi rynku L ; przewoznicy” sformutowaniem: ,przewoznicy |Uwzgledniono uwage
. . ) przewoznicy (Low Cost Carrier — LCC). .
Powietrznej lotniczego niskokosztowi”.
UE, str. 32
402. Polska Agencja Rysunek 8. Nie wskazany jest rok, ktérego dotyczy Uwaga w trakcie analizy — ze




Zeglugi Podziat wykres. wzgledu na ztozony charakter
Powietrznej rynku Proponowany zapis: uwagi, wymaga ona pogtebionej
przewozoéw »Tanie loty oferowane przez przewoznikéw analizy. W zwigzku z tym, po
lotniczych w niskokosztowych (LCC)...”. rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Europie ze Kategoria ,Niezaplanowane” jej uwzglednienia lub odrzucenia,
wzgledu na prawdopodobnie dotyczy lotow czarterowych |informacja w sprawozdaniu
kategorie i takie nazewnictwo stosowane jest w zostanie zaktualizowana.
dokumencie — proponuje sie zmiang opisu w
Str.33 legendzie wykresu z ,Niezaplanowane” na
,Czarterowe”.
Proponuje sie zmiane opisu w legendzie
wykresu z ,Klasa business” na ,Biznesowe”.
Uwaga w trakcie analizy — ze
Ogéina wzgledu na ztozony charakter
Polska Agencja sytuacja Tabela 1. Najwieksze porty lotnicze w W pozycji nr 7 (lotnisko Stambut) nalezy uwagi, wymaga ona pogtebione;
. . : ; . s , analizy. W zwigzku z tym, po
403. Zeglugi rynku Europie w 2019 pod wzgledem liczby skorygowac wartos¢ wzrostu r/r (jest S " .
. . ) .. rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Powietrznej lotniczego pasazerow. 55126,1%). . s ;
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
UE, str. 34 d . .
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
. Jedna z przyczyn d_rgstycznym dy_sproporcu Sugeruje sie zmiane sformutowania ,w
Ogdlna w zakresie connectivity w Polsce i w . "
. . . - . modelu siatkowym” na ,w modelu
Polska Agencja sytuacja Europie Zachodniej wynika z ponad L " o
. . . . sieciowym”. Dodatkowo, LCC przyczynity sie ;
404. Zeglugi rynku proporcjonalnego wzrostu oferowania S . Uwaga uwzgledniona.
. . ; , . : do wzrostu connectivity i wzrostu liczby
Powietrznej lotniczego potgczen w modelu siatkowym (point-to- o . . .
. podrézy lotniczych na mieszkanca.
UE, str. 37 point) stosowanym przez graczy
niskokosztowych, zwanych dalej LCC.
Polska gospodarka odnotowata silny wzrost
gospodarczy w ciggu ostatnich 24 lat. W
tym czasie wzrost stale przewyzszat sredni
Polska Agencia Rynek wzrost catej gospodarki UE niemal
. Agency lotniczy w dwukrotnie (4,2% w stosunku do 1,9%). . . . . . .
405. Zeglugi T Akapit zawiera liczne powtdrzenia Uwzgledniono uwage
. . Polsce, str. | Wzrost gospodarczy wykazat takze wigkszg
Powietrznej o AN
39 odpornos¢ podczas ogdélnoswiatowego

kryzysu finansowo-gospodarczego w latach
2007-2009 w poréwnaniu z gospodarkami
innych krajow UE. W przeciwienstwie do




Sredniej europejskiej, gospodarka Polski nie
zatamata sie podczas kryzysu, nadal rosngc
w latach 2008-2013.

Ogodlnie wzrost w ruchu powietrznym byt

. Rynek wolniejszy od wzrostu catkowitej liczby
Polska Agencja . o L . . ., . ”
. . lotniczy w pasazerow w ostatniej dekadzie, wynoszac |Nalezy zastgpi¢ stowo ,powietrznym” stowem .
406. Zeglugi o - ] : ; , Uwzgledniono uwage
. . Polsce, str.  |2,2% w ujeciu rocznym w poréwnaniu ze Jotniczym”.
Powietrznej s .
45 wzrostem ogolnej liczby pasazeréw na
poziomie 6,8%.
. Strony: 45;
Polska Agencja ' .
. . 47;50; 51, . . . Korekta jezykowa: .
407. Zegl_ug| _ 114: 121 Nisko kosztowe (w ré6znych odmianach ) Niskokosztowe, niskokosztowych itd. Uwzgledniono uwage
Powietrznej
Rys. 23
W latach 2004—2007 Lotnisko Chopina w
Warszawie skorzystato w znacznym stopniu . -~ . .
Polska Agencja | Ynek Z wejécia na rynek linii Wiz Air, ktéra Gléwng baza przewoznika Wizz Air jest
: . lotniczy w d iy . lotnisko Katowice-Pyrzowice, a do Warszawy - :
408. Zeglugi rozpoczeta dziatalnos¢ w 2004 r. i .- ; Uwaga czesciowo uwzgledniona.
. . Polsce, str. . . . przewoznik wszedt po otwarciu
Powietrznej natychmiast utworzyta na Lotnisku Chopina |; . o .
47 o . X kilkudziesieciu tras z Katowic.
w Warszawie jedng ze swoich gtéwnych
baz.
Polska Agencja Ryn_ek C - Korekta redakcyjna:
. . lotniczy w Przerwata ona swojej dziatalnosci w marcu ; . s .
409. Zeglugi Przerwata ona swojg dziatalnos¢ w marcu Uwzgledniono uwage
) . Polsce, str.  [2015Tr.
Powietrznej 2015r.
48 pkt 3
Silny wzrost odnotowywany od 2016 r.
przez Polskie Linie Lotnicze LOT wptynat
Polska Agencia Rynek bardzo korzystnie na rozwoj przewozow
. Agency lotniczy w miedzynarodowych na Lotnisku Chopina w | Czy silny wzrost przewozéw Wizz Air nie .
410. Zeglugi | W e dzieki K it taki Wu? Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej Polsce, str. arszawie, dzieki czemu uzyskano wzrost | miat takiego wptywu
51 CAGR na poziomie 16,8% w latach 2015 —
2018.
Polska Agencja Rynek Rysunek 28. Zmiana przepustowosci Wymieniony na rysunku przewoznik Air Uwaga nieuwzgledniona.
411. Zeglugi lotniczy w potaczen miedzynarodowych w liniach Baltic nie jest przewoznikiem Linie lotnicze Air Baltic to
Powietrznej Polsce, str.  |niskokosztowych na Lotnisku Chopina w niskokosztowym. narodowy przewoznik totwy,




52 Warszawie 2006—2019 — % wszystkich prowadzacy swojg dziatalnos¢ na
miejsc oferowanych przez tanie linie zasadach tanich linii lotniczych.
Duze komercyjne porty lotnicze w Polsce z
reguty przejmujg wiekszosc¢
Polska Agencja Ryn.ek odpQW|adz.ajacego |m_rynku cargow . . . e
. . lotniczy w poréwnaniu z matymi portami. Istnieje tylko |Zdanie zawiera niespdjnosci wzgledem - .
412. Zeglugi o . ; : X . Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Powi . Polsce, str. | pie¢ lotnisk o istothym udziale transportu akapitu powyze;.
owietrznej . i .
55 powietrznego cargo: w Warszawie,
Katowicach, Gdansku, Wroctawiu i
Rzeszowie.
. Rynek . .
Polska Agencja . Rysunek 33. Zmiany w ruchu lotniczym . »
. . lotniczy w A : Sugerowana zmiana stowa ,ruchu” na stowo .
413. Zeglugi cargo na gtéwnych lotniskach — wolumen w o Uwzgledniono uwage.
. . Polsce, str. ; .przewozie”.
Powietrznej 55 tysigcach ton (2008-2018)
Trzy akapity powyzej jest nastepujacy zapis:
,Gtéwnymi weztami transportu lotniczego
towarow w Polsce sg Warszawa, Katowice i
. . Gdansk. Te trzy porty lotnicze odpowiadajg
Polska Agencja Ryn_ek Trzy najwieksze Iot_msl_<a cargo w Polsc':e za 95% catego wolumenu cargo w Polsce.” —
. . lotniczy w (Warszawa, Katowice i Gdansk) obstuzyty 4 e » .
414, Zeglugi o . . sugerowane jest uspoéjnienie informac;ji o Uwaga uwzgledniona.
. . Polsce, str.  |99% catkowitego lotniczego transportu . A .
Powietrznej udziale w rynku. Ponadto brakuje informacji,
55 towarowego. o ) L .
w jakim okresie trzy najwieksze lotniska
cargo w Polsce (Warszawa, Katowice i
Gdansk) obstuzyty 99 % catkowitego
lotniczego transportu towarowego.
Rozszerzenie floty o zamoéwione statki
powietrzne B787-9 i B737 MAX pozwoli
. Rynek zwiekszy¢ zdolnosci transportu Statek powietrzny B737 MAX nie jest
Polska Agencja . X
. . lotniczy w dtugodystansowego w fadowniach samolotem dtugodystansowym z o .
415. Zeglugi | lotd serskich bst o . : Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Powietrznej Polsce, str.  |samo otc?w pasazerskich, w tym obstuge potencjatem przewozenia znacznej masy
56 potgczeh do destynacji na innych CARGO.
kontynentach np. w Azji i Stanach
Zjednoczonych
Polska Agencja Diagnoza Zadania zapewnienia bezpiecznej, ciggtej, |Sugeruje sie zastgpienie zdania ponizszym
416. Zeglugi stanu ptynnej i efektywnej zeglugi powietrznej w | sformutowaniem: Uwzgledniono uwage
Powietrznej transportu polskiej przestrzeni powietrznej, Zadania zapewnienia bezpiecznej, ciggtej,




lotniczego stanowigcej czes¢ jednolitej europejskiej ptynnej i efektywnej zeglugi powietrznej w
str. 56 przestrzeni powietrznej realizuje PAZP. polskiej przestrzeni powietrznej, stanowigce;j
Zegluga czesé jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzna powietrznej w najszerszym zakresie realizuje
PAZP.
Obszar zeglugi powietrznej zostat
potraktowany bardzo pobieznie. Wymieniono
kilka wdrozonych/realizowanych projektow,
ale pominigto informacje np. o udziale PAZP
we wdrazaniu iTEC czy dziatalnosci Agencji
Diagnoza w obszarzg rozwoju nowego sektora Uwaga nieuwzgledniona
stanu gospodarki - UTM. W tej czesci dokumentu Propozycja ma charakter. Zbyt
. (niejako wprowadzajgcym do obszaru ATM) f ;
Polska Agencja transportu ] pominieto, choéby na zasadzie szczegotowy dla tego rozdziatu,
417. Zeglugi lotniczego Zegluga powietrzna W unktO\;vania opis Wyzwar. iakie stoi ktory jest wprowadzajgcy w
Powietrznej str. 56 pr);%d ATM: reaiizgcja dyzia’rah’/i\TM MPJa zagadnienie Zeglugi powietrznej,
Zegl_uga digitalizacja, dziatania pro$rodowiskowe, szczlegoi?(wo rozpisanej w dalszej
powietrzna obowigzkowe wdrozenia infrastruktury czgsci dokumentu.
technicznej i dziatan operacyjnych zgodnych
z rozporzadzeniem KE 716/2014 ws. Pilot
Common Project, a od lutego 2021 r. z
rozporzgdzeniem KE 2021/116 ws. Common
Project 1.
PAZP jest certyfikowana przez ULC i
. wyzhaczona przez ministra wiasq!wego ds. Witasnie z powodu realizacji zadan w imieniu
Diagnoza transportu, zgodnie z prawem unijnym oraz Panstwa. rowniez starania o zachowanie w
stanu polskim jako instytucja zapewniajgca stuzby rekach P’AZP Krytycznej infrastruktury ATM |
Polska Agencja transportu zeglugi powietrznej, wypetniajgc zaréwno stworzenie jednego z centrow ADSP
418. Zeglugi lotniczego zobowigzania panstwa z tytutu Konwencji przyszlego europejskiego systemu ATM s3 Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej str. 56 - 57 | Chicagowskiej jak i prawa UE, zapewniajgc czeyécia adan Par'{stwa i poywinny miec
Zegluga jednoczesnie stuzby lotnictwu swojg podstawe w Polityce Rozwoju
powietrzna |operacyjnemu, zgodnie z wymaganiami Lotnictwa Cywilnego w Polsce
Ministerstwa Obrony Narodowej i '
standardami NATO.
Polska Agencja Diagnoza PAZP jest panstwowg osobg prawng, PAZP jest panstwowg osobg prawng,
4109. Zeglugi stanu jednostka sektora finansow publicznych, jednostka sektora finanséw publicznych, Uwzgledniono uwage
Powietrznej transportu ktéra swojg podstawowg dziatalnosc¢ ktéra swojg podstawowg dziatalnosé




lotniczego finansuje z optat nawigacyjnych wptacanych | finansuje w zdecydowanej wiekszosci z optat
str. 57 przez uzytkownikow przestrzeni nawigacyjnych wptacanych przez
Zegluga powietrznej. uzytkownikow przestrzeni powietrznej.
powietrzna
2019 r. Agencja obstuzyta prawie milion
Diagnoza przelotéow tranzytowych, dolotéw do lotnisk
stanu oraz startéw i lgdowan, a informatorzy Poiecie General Aviation zostalo iuz
Polska Agencja transportu Stuzby Informacji Powietrznej (FIS) Jecie . Juz -
. . ) S . wyjasnione w stowniczku stgd sugeruje sie : ; :
420. Zeglugi lotniczego nadzorowali blisko 260 tys. operaciji usunac sformulowanie: zwanedo dalei Nie uwzgledniono uwagi.
Powietrznej str. 57 lotniczych wykonywanych w ramach G Aa n 9 )
Zegluga lotnictwa ogdlnego — General Aviation, ? ’
powietrzna |zwanego dalej ,GA”, w przestrzeni
niekontrolowanej
Diagnoza
stanu . o .
. Jednak lotniskowa stuzba informac;ji . ., . .
Polska Agencja transportu . . . Sugeruje sie zastgpi¢ ,moze by¢
. : . powietrznej, wchodzgca w sktad stuzby N 7 :
421. Zeglugi lotniczego ; . . . zapewniana” sformutowaniem: ,jest Uwzgledniono uwage
. . ruchu lotniczego, moze by¢ zapewniana o,
Powietrznej str. 58 . . . zapewniana’.
: takze przez inne podmioty.
Zegluga
powietrzna
. Zgodnie z decyzjami ministra wlasciwego
Diagnoza - .
stanu do spraw transportu obecnie wyznaczenia
. w zakresie AFIS posiadajg Mazowiecki Port
Polska Agencja transportu . . L o L
. . . Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0., Sugeruje sie usuniecie ,Mazowiecki Port .
422. Zeglugi lotniczego . ; : ” Uwzgledniono uwage.
. . Centrum Ustug Logistycznych Warszawa Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0.”.
Powietrznej str. 58 . . . -
. Babice, Lotnisko Mielec Sp. z 0.0., Warmia i
Zegluga M S Port Lotni
owietrzna azury Sp. z 0.0. oraz Port Lotniczy
P Bydgoszcz S.A.
W aspekcie personelu ATSEP w kolumnie
Analiza Stabe strony po:
Polska Agencia SWOT dla niewystarczajgce powigzanie lotnisk z siecig
. Agenc transportu Analiza SWOT dla transportu lotniczego w | transportu drogowego i kolejowego, dodaé — .
423. Zeglugi lotni Pol Trudnosd Kani PAZP K Uwzgledniono uwage
Powietrznej otniczego w |Polsce rudnos¢ w pozyskaniu przez wysoko
Polsce, str. wykwalifikowanego personelu ATSEP -
60 konkurencja ptacowa w obszarze

teleinformatyki i informatyki.




Analiza

Stabe strony: braki w przepustowosci

Uwaga nieuwzgledniona. Z analizy

Polska Agencja tSrZ\r/fs)To?tlj Lotniska Chopina w Warszawie oraz w Przepustowosci czasowo mogto brakowaé dostepnych danych wynika, iz
424, Zeglugi Iotnicge ow czesci najwiekszych regionalnych portow tylko na jednym lotnisku regionalnym, niektore z portéw lotniczych
Powietrznej Polsce Q']str lotniczych (przed pandemig COVID-19) pozostate posiadaty zapas. zblizaty sie do granic
60 T przepustowosci.
trudna sytuacja finansowa zarzgdzajacych : L, L
. . . oo . Po stowie ,wstrzymaniem” sugeruje sie
Analiza lotniskami oraz przewoznikéw (przewozow dodanie stowa .czesci” — PL Gdansk-
. SWOT dla pasazerskich) i instytucji zapewniajgcych wa ,cze . .
Polska Agencja . g ; ) . rozbudowuje terminal, Wroctaw i Katowice
. . transportu stuzby zeglugi powietrznej w zwigzku z . . : . .
425. Zegl_ug| _ lotniczego w | pandemig COVID-19 oraz wstrzymaniem podtrzym_um plany mwestycyjne, w Kl‘ak’OWIe Uwzgledniono uwage
Powietrznej Polsce, str.  |realizacji inwestycji w rozw¢j infrastruktury mwestyc;g wstrzymana Z innych powodow,
60 lotniskowej Szymany inwestujg.
Do gtéwnych szans rozwoju dla polskiego
Analiza rynku transportu lotniczego mozna zaliczy¢
Polska Agencia SWOT dla |dynamiczny wzrost ruchu lotniczego w
426 Zealuai genc) transportu Polsce potaczony w dalszym ciggu z duzym | Przed stowem ,dynamiczny” sugeruje sie Uwzaledniono uwa
' Pogviegtrzne' lotniczego w | popytem na przewozy lotnicze oraz doda¢ ,historycznie”. g g€
] Polsce, str.  |inwestycje w infrastrukture lotniczg jako
63 czynnik rozwoju gospodarczego kraju i
regionéw
Analiza
Polska Agencja tsrz\r/:sj-ro(rjtls Doda¢: wdrozenie AFUA - nowoczesne i
427, Zeglugi Iotnich)e ow Mocne strony elastyczne zarzgdzanie przestrzenig Uwzgledniono uwage
Powietrznej Polsce gstr powietrzng

61




Analiza

Polska Agencja SWOT dia . . . . Stabg strong jest réwniez brak swiadomosci | Uwaga nieuwzgledniona. Ze
. . transportu Wdrazanie najnowszych rozwigzanh L . ; : . y
428. Zeglugi . : : . . znaczenia infrastruktury zeglugi powietrznej |wzgledu na ogolny charakter
. . lotniczego w | technologicznych w zegludze powietrzne;j ; . - )
Powietrznej Polsce. str jako krajowej infrastruktury krytycznej. dokumentu.
61
é\r/\\?(h;ra dia Dodaé: wzrost kosztow po potencjalnym
Polska Agencja objeciu branzy lotniczej handlem
. . transportu R . S e . .
429. Zeglugi lotniczedo w Zagrozenia, ale tez Szanse uprawnieniami do emisji lub mechanizmem | Uwaga uwzgledniona
Powietrznej Polsce gstr kompensaciji i redukcji dwutlenku wegla dla
63 T lotnictwa miedzynarodowego CORSIA
Dodaé¢: Polska trac!.przewage konkurgncyjna Uwaga uwzgledniona. M nie
. w rozwoju koncepcji U-Space — obecnie ; . .
Analiza e . o przychyla sie do dodania przypisu
system taki jak wdrozono dla najwigkszych ; .
. SWOT dla . o . w zaproponowanej formie. W
Polska Agencja lotnisk w Polsce, Szwajcaria posiada dla ‘e Ml . .
430. Zeglugi tran_sportu Zagrozenia catego kraju ocenie Ml mozna rozwazyc
Powietrznei lotniczego w Uzasadnienie - poréwnai dodanie w tresci dokumentu
! Polsce, str. WWW.SWISSUS gce cho rJaz przypisu informujgcego, ze
63 y pace. koncepcja U-Space jest juz
https://sfo.skyguide.ch/operator/requests . ; S
wdrazana m.in. w Szwaijcarii
Korekta merytoryczna:
Analiza Szanse: aktywny udziat w tworzeniu oraz L Co
. SWOT dla ; . : ) Proponuje sie zamieni¢ na:
Polska Agencja implementacja nowych rozwigzan . X
. . transportu . aktywny udziat w tworzeniu oraz .
431. Zeglugi . technologicznych w ramach SESAR przez |, ; ; . Uwzgledniono uwage
Powietrznei lotniczego w PAZP w obszarze nawigacii implementacja nowych rozwigzanh
! Polsce, str. gacy technologicznych w ramach SESAR przez
63 PAZP w obszarze ATM/CNS
Proanoza W perspektywie Sredniookresowej
rozv%o'u spodziewac sie nalezy dalszego, ale
Polska Agencja ; nkuj znacznie wolniejszego niz w najblizszych Kilka akapitow wcze$niej stwierdzono, ze
432. Zeglugi ):zewozéw latach, wzrostu ruchu lotniczego. ponowne opracowanie prognoz w trakcie Uwaga uwzgledniona
Powietrznej E)tnicz ch Zmniejszone tempo wzrostu bedzie pandemii COVID-19 wydaje sie nierealne.
str 65y ' skorelowane z przejsciowymi

ograniczeniami podazowymi ustug



http://www.swissuspace.ch/
https://sfo.skyguide.ch/operator/requests

lotniczych w Polsce oraz na kontynencie
europejskim, a ponadto kwestiami
zwigzanymi z dostepem do infrastruktury
lotniskowej, politykg klimatyczng, ochrong
przed hatasem

Prognozy Z uwagi na fakt, ze zbyt wiele czynnikéw
Polska Agencja ruchu , zaréwno w branzy lotniczej jak i catej - .
433 > . Caly rozdziat - Prognozy ruchu opracowane L o Uwaga czesciowo uwzgledniona.
. eglugi opracowane gospodarce ulegto zmianie, sugeruje sie .
. . przez IATA. L . Prognozy zostang zaktualizowane.
Powietrznej przez IATA, odstgpienie od bazowania na
str. 66 przedstawionych prognozach IATA.
Uwaga w trakcie analizy — ze
. e o wzgledu na ztozony charakter
Prognozy Z uwagi na to, ze sierpien jest miesigcem LWadi. wvmaoa ona poatebionei
Polska Agencja ruchu W sierpniu 2020r. odnotowano podobny urlopow, kiedy to zazwyczaj nie ma podrozy 9!, wymag pogie J
: . . . ) : analizy. W zwigzku z tym, po
434, Zeglugi opracowane |ruch lotnictwa biznesowego jak w sierpniu | stuzbowych proponuje sie podanie innego C g .
. . . . : rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Powietrznej przez IATA, |20109r. miesigca dla zobrazowania zmian w ruchu L — ;
. jej uwzglednienia lub odrzucenia,
str. 66 biznesowym. : ; .
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Prognozy Zgodnie ze scenariuszem ,z CPK”
Polska Agencja ruchu niedostateczna przepustowosc¢ bedzie
435. Zeglugi opracowane |wstrzymywac plany rozwoju do 2023 r. oraz | Zdanie niezrozumiate Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej przez IATA, |rozwdj infrastruktury na Lotnisku Chopina w
str. 66 Warszawie
Polska Agencia EE?SOZV Rozwdj CPK od roku 2028 ma spowodowac
436 Zegluai genc) opracowane przyrost 10 min pasazeréw w roku 2028, Sugeruje sie dopisanie, ze twierdzenie to Uwada uwzaledniona
' Pogvie%rzne' Ezez IATA ktdra to liczba wzrosnie do 15,6 min wynika z rys. 43. 9 g€ ’
] Etr 73 ' | pasazeréw w 2060 roku.
Tabela 3. Uwaga w trakcie analizy — ze
Poréwnanie wzgledu na ztozony charakter
Polska Agencja s;:ee;acrgj;”z a Rozwdj infrastruktury RDO Zdolno$¢ Wymaga aktualizacji w zakresie :\:;?Z" W%mzﬁazizazﬂoﬂeb'gnej
437. Zeglugi ? obstugi 3 min pasazeréw rocznie od operacyjnego uruchomienia lotniska w y. W zwig tym, p .
. . ze . rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Powietrznej . lata 2021 r Radomiu. L —_ .
scenariusze jej uwzglednienia lub odrzucenia,
m ,z CPK” informacja w sprawozdaniu

(podstawowe

zostanie zaktualizowana.




scenariusze
referencyjne)
- zatozenia
ogolne str.
69

438.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Wptyw
epidemii
COVID na
polski rynek
lotniczy -
scenariusze
rozwoju
rynku

Mozliwe
scenariusze
rozwoju
ruchu dla
Polski na
podstawie
prognozy
IATA |
Eurocontrol

Strony 85-90
(odniesienie
réwniez na
stronie 10)

Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania w
dokumencie najbardziej aktualnej prognozy
EUROCONTROL z maja 2021 roku —
EUROCONTROL Four-Year Forecast 2021-
2024 (zastepujgcej prognoze z listopada
2020 roku).

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

439.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Wptyw
epidemii
COVID na
polski rynek
lotniczy -
scenariusze
rozwoju
rynku

Wymagana korekta dotyczgca tytutu
rysunku. Wykres wskazuje rzeczywiste oraz
szacowane odchylenie w okresie styczen
2020 — luty 2021, do czego nie odnosi sie
aktualny tytut.

Uwzgledniono uwage




Rysunek 59.
Scenariusze
powrotu do
ruchu z 2019
roku —
wedtug
EUROCONT
ROL,str. 86

440.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Wptyw
epidemii
COVID na
polski rynek
lotniczy -
scenariusze
rozwoju
rynku,
str.86

Rysunek 59. Scenariusze powrotu do ruchu
z 2019 roku — wedtug EUROCONTROL.

Ewentualnie doda¢: ww. rysunek z
aktualizacjg prognozy EUROCONTROL z
maja 2021 r.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

441.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Wptyw
epidemii
COVID na
polski rynek
lotniczy -
scenariusze
rozwoju
rynku, str. 87

Ponizszy przedstawia trzy scenariusze
dotyczace rozwoju liczby operacji lotniczych
w Polsce.

Po stowie ,Ponizszy” sugeruje sie wstawienie
stowa ,wykres”.

Uwzgledniono uwage

442.

Agencja Zeglugi
Powietrznej

Wplyw
epidemii
COVID na
polski rynek
lotniczy -
scenariusze
rozwoju
rynku, str. 87

Kluczowe znaczenie dla odbudowy rynku
lotniczego w Polsce bedzie miata zaréwno
sytuacja finansowa jak i oraz strategia
Polskiej Grupy Lotniczej/ PPL LOT.

Korekta jezykowa:

Kluczowe znaczenie dla odbudowy rynku
lotniczego w Polsce bedzie miata zaréwno
sytuacja finansowa, jak i strategia Polskiej
Grupy Lotniczej/ PPL LOT.

Uwzgledniono uwage

443,

Agencja Zeglugi
Powietrznej

Wptyw
epidemii

Mozna zatozy¢, ze pozostali dwaj
przewoznicy (Ryanair, WizzAir) z

Korekta jezykowa:

Uwzgledniono uwage




COVID na najwiekszym udziatem w rynku, bedg w Mozna zatozy¢, ze pozostali dwaj
polski rynek |stanie dos¢ elastycznie wréci¢ do oferty przewoznicy (Ryanair, WizzAir) z
lotniczy - potgczen z przed kryzysu Covid 19. najwiekszym udziatem w rynku bedg w
scenariusze stanie dos¢ elastycznie wréci¢ do oferty
rozwoju potgczen sprzed kryzysu Covid 19.
rynku, str. 87
Wptyw
epidemii
Polska Agencja Cc()?sf/kli[i r:]aek .Powyzsze statystyki, to statystyki dla Proponowany zapis:
444, Zeglugi I%tnicz y_ wszystkich Panstw zrzeszonych w .Powyzsze statystyki obejmujg obszar Uwzgledniono uwage
Powietrznej y EUROCONTROL.” ECAC.” — zgodnie z informacjg na wykresie.
scenariusze
rozwoju
rynku, str. 87
Zakfadajac zastosowanie wspotczynnikow
wzrostu rocznego z okresu objetego
prognozg EUROCONTROL (do roku 2024)
ruch lotniczy w Polsce nie powréci do
poziomu z roku 2019. Zastosowano zatem
sredni wspotczynnik - wynikajacy ze . o
WPWW . Sredniej wartosci wspoétczynnikow wzrostu Uwaga w trakm.e analizy — ze
epidemii wzgledu na ztozony charakter
podanych przez EUROCONTROL dla S . e . o
. COVID na . Sugeruje sie ujednolicone podejscie do uwagi, wymaga ona pogtebionej
Polska Agencja . Polski na lata 2021-2024 - wzrostu . o ! : 4
. . polski rynek e przedstawianych wartosci (operacje startu/ | analizy. W zwigzku z tym, po
445. Zeglugi . rocznego na poziomie 16% do czasu . . ; T . .
Powietrznei lotniczy - rzvwrécenia ruchu. W ten sposéb w roku lgdowania oraz liczba operacji w FIR EPWW) | rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
) scenariusze |PAYW! 'SP e i wskazanie, jakie wartosci, czego dotyczg, |jej uwzglednienia lub odrzucenia,
FoZWoI 2026 liczba operacji w kraju przyblizy sie do informacia w sprawozdaniu
rynkujstr 89 liczby operacii z roku 2019 i rowna bedzie zostaniejzaktuglizowana
T ok. 400 tysiecy. ’
W latach 2027-2060, po odnowieniu ruchu,
skumulowany roczny wskaznik wzrostu
CAGR przyjmuje wartos¢ 1,53%, a liczba
operacji osigga wartos¢ ok. 700 tysiecy w
ostatnim roku estymacji.
Polska Agencia Wptyw Aktualna konfiguracja drég startowych Uwaga w trakcie analizy — ze
446 Zealuai gencl epidemii polskich lotnisk ogranicza zdolno$¢ portow | Brak jest dowoddw na teze odnoszaca sie do | wzgledu na ztozony charakter
' Posvie%rznej COVID na lotniczych do obstugi rosngcego ruchu wszystkich lotnisk. uwagi, wymaga ona pogtebionej

polski rynek

lotniczego.

analizy. W zwigzku z tym, po




lotniczy - rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
scenariusze jej uwzglednienia lub odrzucenia,
rozwoju informacja w sprawozdaniu
rynku, str. 91 zostanie zaktualizowana.
Wplyw
epidemii . s L Co
CF())VID na Niemozliwoscia zas jest jakikolwiek istotny W Warszawie, Katowicach i Gdansku
Polska Agencja : rozwoj lotniczych przewozéw towarowych, ’ ;
. . polski rynek . . otwarto nowe terminale cargo — brak .
447. Zeglugi . w sytuacji gdy infrastruktura cargo o . . Uwaga uwzgledniona.
. . lotniczy - . . = . dowodow na postawiong teze.
Powietrznej . ograniczonej przepustowosci utrudnia
scenariusze . s
. dziatalnosé.
rozwoju
rynku, str. 91
Kierunek
interwenciji I:
Rozwd;j sieci
Polska Agencja lotnisk w : - S Uwaga nieuwzgledniona. Podziat
448. Zeglugi Polsce, str. | Klasyfikacja lotnisk Zasg dne bytoby UJe(_:Inollcenle klasyfikacji lotnisk wynika z dwéch réznych
. . lotnisk w dokumencie. -
Powietrznej 94 kategorii.
Infrastruktura
lotniskowa,
str.135/136
Wymaga przeredagowania. Zapis sugeruje,
ze lotniska: Lublin, Olsztyn, Zielona Goéra,
Radom nalezg do sieci TEN-T. Proponuje sie
wytgcznie pozostatych portow lotniczych
dopetniajgcych biate plamy lotnicze;j
Kierunek rozwijajgce sie regionalne porty lotnicze dostepnosci do odrebnego podpunktu w
. interwencji I: |(TEN-T) — Rzeszoéw, £6dz, Szczecin, ramach punktu 1. . . I
Polska Agencja o ] o ) Uwaga nieuwzgledniona. Zapis nie
. . Rozwdj sieci |Bydgoszcz oraz pozostate porty lotnicze ,Sie¢ podstawowa: I - :
449. Zeglugi lotnisk dopekniai biate ol lotnicze: . lotni dia W sugeruje, ze wymienione lotniska
Powietrznej otnisk w opelniajace biate plamy otniczej porty lotnicze dla Warszawy, w tym naleza do sieci TEN-T
Polsce, dostepnosci — Lublin, Olsztyn, Zielona docelowo CPK — Warszawa, Modlin; '
str. 94 Goéra, Radom. » wiodgce regionalne porty lotnicze (TEN-T)

— Krakoéw, Katowice, Gdansk, Poznan,
Wroctaw;

* rozwijajgce sie regionalne porty lotnicze
(TEN-T) — Rzeszéw, t.6dz, Szczecin,
Bydgoszcz;




* pozostate porty lotnicze dopetniajgce biate
plamy lotniczej dostepnosci — Lublin,
Olsztyn, Zielona Géra, Radom.”

450.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Kierunki
interwencji
polityki
Rozwoju
Lotnictwa
Cywilnego w
Polsce do
2030r. (z
perspektywa
do 2040r.)
Kierunek
interwenciji I:
Rozwdyj sieci
lotnisk w
Polsce, str.
96

Porty lotnicze obstugujg najwieksze (po
Warszawie) aglomeracje w Polsce
posiadajg istotny potencjat do obstugi
znacznej liczby pasazerow rocznie.

Korekta jezykowa:

Porty lotnicze obstugujace najwieksze (po
Warszawie) aglomeracje w Polsce posiadaja
istotny potencjat do obstugi znacznie
wiekszej liczby pasazerdw rocznie.

Uwzgledniono uwage

451.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Kierunki
interwenciji
polityki
Rozwoju
Lotnictwa
Cywilnego w
Polsce do
2030r. (z
perspektywa
do 2040r.)
Kierunek
interwenciji I:
Rozwdyj sieci
lotnisk w
Polsce, str.
96

Wiele portéw lotniczych posiada duzy
wptyw na potencjat gospodarczy regionu,
co wraz z rozszerzeniem oferty potgczen
lotniczych, moze poza bogatg siatka
potgczen point-to-point wygenerowaé mase
krytyczng niezbedna do wytworzenia
dodatkowego ruchu hubowego.

Korekta jezykowa:

Wiele portéw lotniczych posiada duzy wptyw
na potencjat gospodarczy regionu, co wraz z
rozszerzeniem oferty potgczen lotniczych,
moze, poza bogatg siatkg potgczen point-to-
point, wygenerowaé¢ mase krytyczng
niezbedng do wytworzenia dodatkowego
ruchu hubowego.

Uwzgledniono uwage

452,

Polska Agencja
Zeglugi

Koncepcja
Centralnego

Wskazane kraje cechujg nie tylko podobne
doswiadczenia historyczne i polityczne ale,

Korekta jezykowa:

Uwzgledniono uwage




Powietrznej Portu lecz takze zblizong ewolucje z branzy Wskazane kraje cechujg nie tylko podobne
Komunikacyj |lotniczej.... doswiadczenia historyczne i polityczne, ale
nego, str. 97 takze zblizona ewolucja w branzy lotniczej....

Korekta zapisu wartos$ci tysiecznych:
Koncepcja |Pod wzgledem PKB per capita Polska

Polska Agencja

Centralnego

ustepuje nieznacznie kilku innym krajom,

Pod wzgledem PKB per capita Polska

453. Zeglugi Portu ale z wynikiem 26,261 USD (IMF 2015) ustepuje nieznacznie kilku innym krajom, ale |Uwzgledniono uwage
Powietrznej Komunikacyj |plasuje sie zdecydowanie powyzej sredniej |z wynikiem 26 261 USD (IMF 2015) plasuje
nego, str. 97 |dla regionu (18.600 USD). sie zdecydowanie powyzej sredniej dla
regionu (18 600 USD).
Uwaga w trakcie analizy — ze
Koncepcja wzgledu na ztozony charakter
Polska Agencja Centralnego |Odwotania dot. PKB per capita (IMF 2015) | Odwotania do danych sprzed 6-7 lat wydaje :\r’:’;?z" WV)\//mza\:E;iach)(rLazptogiebgnej
454, Zeglugi Portu oraz PKB regionu (Brookings Institution, sie wymagac potwierdzenia w bardziej rozstr;/. ni ciuakwestiiyw ’zre)]kresie
Powietrznej Komunikacyj |2014) aktualnych zrodtach. Iy ygnieciu ;
nedo. str. 97 jej uwzglednienia lub odrzucenia,
90, st informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Rola Centralny Port Komunikacyjny ma by¢ Korekta jezykowa:
Centralnego |weziem transportowym zlokalizowany C . . .
: : . ; . entralny Port Komunikacyjny ma by¢
Portu miedzy Warszawg i L odzig sktadajacy sie z weztem t}; ansportowym zloﬁa?{zowanyym
Polska Agencja Komunikacyj | portu lotniczego dla obszaru Polski i Europy miedzy Warszawa i t.odzia sktadaiacym sie z
455, Zeglugi nego w Srodkowo-Wschodniej oraz gtdwnego gdzy W a a Jacym sie Uwzgledniono uwage
. . . . . . portu lotniczego dla obszaru Polski i Europy
Powietrznej systemie wezta kolejowego system pasazerskich Srodkowo-Wschodniej oraz giéwnego wezia
transportowy | przewozow dalekobieznych, ktére kolejowego system pasazerskich przewozéw
m Polski, str. | dodatkowo sg wigczone w ukfad potgczen dalekobieznych, ktére dodatkowo sa
9 dalekobieznych. wigczone w uktad potaczen dalekobieznych.
Rola
ggrr;galnego Skomunikowanie CPK z najblizszymi Korekta jezykowa:
Polska Agencja Komunikacyj duzymi miastami — Warszawg i £L0dzig - €O | ) 1 nikowanie CPK z najblizszymi duzymi
456. Zeglugi zostanie zrealizowane poprzez budowe ; . ; . X Uwzgledniono uwage
. . nego w - . N o miastami — Warszawg i Lodzig —zostanie
Powietrznej . nowej linii kolejowej duzych predkosci o dt. . A
systemie ok. 140 km zrealizowane poprzez budowe nowej linii
transportowy ' ' kolejowej duzych predkosci o dt. ok. 140 km.

m Polski, str.
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Uwaga w trakcie analizy — ze

Celei .
" wzgledu na ztozony charakter
zatozenia uwagi, wymaga ona pogtebionej
Polska Agencja strategiczne e . . 9!, wymag gie g
. . Wartos¢ informaciji ograniczona przez brak analizy. W zwigzku z tym, po
457, Zeglugi Programu Prognozy OECD : - S " :
. . danych o inflacji w Polsce rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Powietrznej CPK, str. L s :
: jej uwzglednienia lub odrzucenia,
102, trzeci . ; .
. informacja w sprawozdaniu
akapit : .
zostanie zaktualizowana.
Uwaga w trakcie analizy — ze
Celei Brak informaciji, jakiej wielkosci (poza 120 wzgledu na ztozony charakter
Polska Agencia zatozenia samolotami) przewoznikiem w stosunku do | uwagi, wymaga ona pogtebionej
. Agency strategiczne europejskich konkurentéw bedzie PLL LOT w | analizy. W zwigzku z tym, po
458. Zeglugi P 4 punkty dot. PLL LOT 2030 1. i iak ol . konk - t ieciu kwestii Kresi
Powietrznej rogramu r. ijak plany rozwojowe konkurencii rozstrzygnigciu kwestii w zakresie
CPK, str. wptyna na realizacje Polityki i planéw PLL jej uwzglednienia lub odrzucenia,
103 LOT informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Wphyw . . _ ] . Korekta jezykowa:
Centralnego Kon I_|l'<t nawigacyjny odlotéw po meudanym_ _ _ _ ,
Portu podejsciu na lotnisku EPWA z procedurami | a) Konflikt nawigacyjny odlotéw po
Polska Agencja . . | podejscia do Igdowania dla CPK, moggca |nieudanym podejsciu na lotnisku EPWA z
. . Komunikacyj . . " X e . .
459. Zeglugi neqao na skutkowaé powaznym zagrozeniem procedurami podejscia do lgdowania dla Uwzgledniono uwage
Powietrznej Iotgisko bezpieczenstwa, co z kolei wymagaé CPK, mogacy skutkowa¢ powaznym
Chopina. str bedzie planowania procedur dla CPK w zagrozeniem bezpieczenstwa, co z kolei
pina, str. sposob nieoptymalny wymagac bedzie planowania procedur dla
109 s
CPK w sposéb nieoptymalny
Wptyw
Centralnego p . e . .
Portu ropozycja uspojnienia zapisu z pozostatymi
. : o S - punktami:
Polska Agencja Komunikacyj Domlnyjacy w sensie YVIe|kOSCI _
460. Zeglugi Nego na obsiu_g|wanego ruchu | przewozu lOthZ.eQO Port Lotniczy Chopina w Warszawie - Uwaga uwzgledniona
. . lotnisko oraz infrastruktury — Port Lotniczy Chopina o Lo o
Powietrznej . . dominujgcy w sensie wielkoSci
Chopina — w Warszawie . . .
) obstugiwanego ruchu i przewozu lotniczego
Analiza i
R oraz infrastruktury
istniejgcej

infrastruktury




— stan na rok

2019, str.
110
Obecnie niemal z kazdego miejsca w
Polsce mozna sie dostaé do jednego z 15
lotnisk regionalnych i miedzynarodowych w
ciggu 120 minut jazdy samochodem.
Przewazajgca czes¢ kraju ma dostep do . . . .
Wptyw lotniska nawet w ciggu 90 minut jazdy Mieszkancy majg stosunkowo szybki dostep Uwaga w trakcie analizy — ze

Centralnego
Portu

samochodem.
Ze wzgledu na to, ze niemal wszystkie

do lotnisk, ale tylko czes¢ z nich do potagczen
lotniczych.

wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej

Polska Agencja Komunikacyj | gtdwne miasta w Polsce posiadajg wtasne Dojazd do lotniska z dwoma pofgczeniami analizy. W zwigzku z tym, po
461. Zeglugi Yl grov . P ‘alg - LCC dziennie oznacza przesiadke za granicg y. W zWig tym, p .
. . nego na lotniska komercyjne, duza czesc¢ ludnosci : . . ; rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Powietrznej . ! ; - lub kilkugodzinng jazde na lotnisko z e C ;
lotniska ma bezposredni dostep do podrozy . L ) . jej uwzglednienia lub odrzucenia,
. . . X o pierwszej szostki. Brak lotéw krajowych do : ; .
regionalne, |lotniczych w ciggu zaledwie 60 minut jazdy lotnisk przesiadkowvch informacja w sprawozdaniu
str. 112 samochodem (27,8 min os6b lub 73% Cz écigwo o isanvev{m étr 113 zostanie zaktualizowana.
ludnosci zyje w zasiegu 60 minut jazdy ¢ P ’ '
samochodem od najblizszego lotniska).
23,8% ludnosci (9,2 min os6b) zyje w
odlegtosci 20 minut od jednego z portéw
lotniczych.
Wptyw Uwaga w trakcie analizy — ze
Centralnego wzgledu na ztozony charakter
Polska Agencia Portu Sugeruje sie korekte: wg rysunku nr 70 uwagi, wymaga ona pogtebione;j
462 Zealuai gency Komunikacyj | W promieniu 60 minut jazdy samochodem |Lotniska w Krakowie i odzi majg wiekszy analizy. W zwigzku z tym, po
' P glug . nego na WAW ma najwigkszy obszar oddziatywania |obszar oddziatywania niz lotnisko Chopina rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
owietrznej . o - ;
lotniska (WAW) jej uwzglednienia lub odrzucenia,
regionalne, informacja w sprawozdaniu
str. 114 zostanie zaktualizowana.
Wptyw
Centralnego
Polska Agencja Eg::]uunikac . | ... Prognozuje sie, ze otwarcie nowego Lotnisko BER otwarto 31.10.2020 r. i
463. Zeglugi neqo na Y 1 otniska w Berlinie nie zmieni w sposéb obstuguje 162 destynacje w 47 krajach i 7 Uwaga uwzgledniona
Powietrznej | 9 istotny tych tendencji. krajowych potgczen.
otniska
regionalne,

str. 116




Polska Agencja

Wptyw
Centralnego
Portu

W obszarze oddziatywania Zielonej Géry

464 Zealuai Komunikacyj |duza czes$¢ ruchu zagranicznego Lotnisko Berlin-Tegel zostato zamkniete w Uwada uwzaledniona
: glug . nego na wykorzystuje pobliskie berlinskie lotniska listopadzie 2020. Sugerowana korekta. 9 ge
Powietrznej .
lotniska Tegel...
regionalne,
str. 116
Rozwazenie uwzglednienia w rozdziale
Public Service Obligations — zobowigzanie Uwaga nieuwzgledniona. Wcigz
Polska Agencja Lotniska do swiadczenia ustug publicznych. Polityka |trwajg mozliwosci i zasadnosci
465. Zeglugi regionalne, lotnicza powinna odnie$¢ sie do | wykorzystania narzedzia PSO w
Powietrznej str. 117 mechanizméw finansowania PSO. Dla PAZP |kontekscie istniejgcych wytycznych
wazne w kontekscie wymagan obstugi. KE.
Catos¢ rozwazan i analiz przedstawionych w
podrozdziale ,Wptyw Centralnego Portu
Komunikacyjnego na Lotnisko Chopina”
LPolityki Lotniczej” wskazuje na zasadnos¢
zakonczenia funkcjonowania lotniska
Chopina po otwarciu CPK. Jednoczesnie
brak jest potwierdzenia tego w tresci
Dziatania do dokumentu w formie jasnego
2030 r. str. zakomunikowania (wskazuje sie jedynie na . . .
; o D f Uwaga nieuwzgledniona. Nie
. 117 koniecznos¢ podjecia decyzji co do : )
Polska Agencja ) . . ; e podjeto na obecng chwile
. : funkcjonowania lotniska Chopina w blizej ; ; " .
466. Zeglugi Lista dziatar icokreslonei 1oSCi jednoznacznej decyzji w sprawie
Powietrznej Ista dziatan nieoxresione] przysz 0SCi). . przysztosci lotniska Chopina po
do 2030 r. Z punktu widzenia PAZP kluczowym jest .
! . . otwarciu CPK.
(Tabela 9), uzyskanie w dokumencie jednoznacznej
Str. 210 decyzji dotyczgcej funkcjonowania Lotniska

Chopina w Warszawie.

Okreslenie terminu zamkniecia Lotniska
Chopina w zwigzku z otwarciem CPK jest
niezbedne z perspektywy 1) operacyjnej —
dla zapewnienia najwyzszej jakosci stuzb
zeglugi powietrznej i 2) racjonalnego i
gospodarnego planowania zasobdéw —




realizowania potrzeb inwestycyjnych
wynikajgcych z rzeczywistych wymaganh
uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

Misjg Agencji jest zapewnienie bezpiecznego
i ptynnego ruchu lotniczego poprzez
efektywne zarzgdzanie przestrzenia
powietrzng. Jej realizacja jest mozliwa przy
racjonalnym wykorzystaniu polskiej
przestrzeni powietrznej, uwzgledniajgc
aspekty bezpieczenstwa. Dlatego tez z
perspektywy dziatalnosci PAZP kluczowymi
do podjecia takiej decyzji sg argumenty
charakteru operacyjnego przedstawione
ponizej.

Otoéz — tak jak Agencja wskazywata w
oddzielnych pismach, réwnolegte
funkcjonowanie lotniska Chopina w zakresie
lotnictwa cywilnego oraz panstwowego

i CPK, z racji skali ich potrzeb zwigzanych z
przestrzenig powietrzng i przysztg
organizacjg ruchu lotniczego implikuje
powazne trudnosci operacyjne.

Z analiz Agenciji jakie byty dotychczasowo
wykonywane, najistotniejsze przewidywane
skutki funkcjonowania Lotniska Chopina
obstugujgcego ruch cywilny i panstwowy
réwnolegle z CPK, to obnizona
przepustowosé obu lotnisk, nieekonomiczny
przebieg procedur dolotowych i odlotowych
(a w konsekwencji wigkszy negatywny wptyw
na srodowisko, obnizona konkurencyjnos¢ i
dodatkowe koszty dla linii lotniczych) oraz
istotne ograniczenie mozliwosci
zastosowania niektérych metod organizacji
ruchu lotniczego dla CPK. W tym kontekscie
podkresli¢ nalezy, ze konflikt nawigacyjny
odlotéw po nieudanym podejsciu na lotnisku




Chopina z procedurami lgdowania dla CPK
mogtby stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa, a zapobieganie takim
Zjawiskom odbywatoby sie prawdopodobnie
kosztem optymalnego przebiegu procedur
dla CPK. Ponadto, analogiczny konflikt
nawigacyjny odlotéw z kierunku gtéwnego
Lotniska Chopina wystepowatby co do
zasady z procedurami lgdowania na CPK.
Réwnolegte funkcjonowanie obu lotnisk
powodowatoby zdecydowany wzrost
poziomu skomplikowania ruchu w rejonie
kontrolowanym wezta lotnisk (oraz co za tym
idzie zwiekszenie obcigzenia personelu
operacyjnego) i wzrost prawdopodobienstwa
wystgpienia niebezpiecznego incydentu w
ruchu lotniczym. Ostatnim aspektem, na jaki
Agencja zwraca uwage jest zwiekszona
emisja hatasu (oraz CO2) nad terenami
gesto zaludnionymi w przypadku
réwnolegtego funkcjonowania Lotniska
Chopina i CPK — pokrywanie sig¢ obszarow
standardowego odlotu z lotniska
warszawskiego ze standardowymi
procedurami lgdowania odbywatoby sie w
rejonach juz dzisiaj istotnie obcigzonymi w
zakresie srodowiskowym.

W kontekscie gospodarnosci i racjonalnego
planowania zasobdéw, w tym inwestycji
nalezy zaznaczy¢, ze utrzymywanie petnej
infrastruktury nawigacyjnej, dozorowania

i tgcznosci réwnolegle na dwéch duzych
lotniskach (Chopina i CPK), w przypadku
przeniesienia jedynie ruchu komercyjnego na
CPK bytoby rozwigzaniem nieefektywnym
kosztowo i organizacyjnie — majgc na
uwadze bliskg obecnos¢ lotnisk w Modlinie,




Radomiu oraz t.odzi. Taka nadpodaz
infrastruktury oznacza z jednej strony wzrost
kompleksowosci systemu CNS w centralnej
Polsce, co bedzie wymagato znacznie
wiekszych zasobow do ich utrzymania i
eksploatacji przez Agencje. Z drugiej strony
koniecznos¢ pokrycia kosztéw utrzymania
dodatkowej infrastruktury moze spotkac sie
ze sprzeciwem uzytkownikow przestrzeni
powietrzne;.

Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze lotnicze
urzgdzenia naziemne, ktore sg utrzymywane
obecnie na stotecznym lotnisku majg
kilkkunastoletnie okresy eksploatacyjne. W
przypadku potrzeby ich wymiany
odtworzeniowej i/lub rozwojowej, kluczowa
jest data ich ostatecznego wycofania z
uzytku operacyjnego i/lub potrzeby wymiany.
W konsekwencji decyzji o dalszym kierunku
dziatania portu lotniczego Agencja ujmuje
odpowiednie projekty inwestycyjne w swoim
piecioletnim planie inwestycyjnym zgodnym z
harmonogramem wyznaczanym na poziomie
unijnym. Dlatego tak istotnym jest ujecie
jednoznacznej decyzji w sprawie terminu
definitywnego zamkniecia Lotniska Chopina
w ,Polityce Lotniczej”.

467.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Lotniska
regionalne,
str. 118

Porty regionalne bedg w wiekszosci
obstugiwaty potgczenia bezposrednie. Z
drugiej strony przyczynig sie réwniez do
poprawy efektywnosci CPK, ze wzgledu na
ich rozmieszczenie na terenie catej Polski.
Ich szczegdlna rola bedzie polegata na
»~dowozeniu” pasazerow z réznych czesci
kraju do CPK. W tym zakresie istotne
bedzie skorelowanie dziatan
zarzgdzajgcych poszczegdlnymi lotniskami
szczegOlnie w procesie negocjacji z

Rozbiezna koncepcja: z jednej strony opisuje
sie koniecznosc¢ utworzenia dogodnych
potgczen kolejowych ze wskazaniem na
aglomeracije juz posiadajgce dobrg
infrastrukture lotniczg celem utatwienia
dotarcia do CPK, opisuje sie réwniez
koniecznos¢ powstania nowych lotnisk z
uwagag, aby nie przeinwestowac, w
poprzednich podrozdziatach opisuje sie
dostepnos¢ infrastruktury na nieaktualnych
mapach potgczen drogowych (mapy z

Uwaga nieuwzgledniona.
Przytoczone przez Panstwa
fragmenty, nalezy czyta¢ w
szerszym kontekscie poniewaz
poruszajg kilka istotnych kwestii
problematycznych.




przewoznikami lotniczymi, dotyczacymi
przygotowania siatki potgczen

opracowan z 2015 roku przed duzg skalg
inwestycji zrealizowanych w ostatnich latach)
i kolejowych, zeby wykazac¢ biate plamy, w
innym miejscu wskazuje sie nadpodaz
infrastruktury, w innych miejscach wskazuje
sie na wykorzystanie jej w 80% z refleksja na
spadek wykorzystania w okresie pandemii i
ograniczenie inwestycji w zwigkszenie
mozliwosci obstugi pasazeréw do roku 2024.

. tacznosc Sugeruje sig: dostepno$c¢ komunikacyjna w
Polska Agencja : . ; . S
. . lotnicza (air s . . o transporcie lotniczym — analogicznie do .
468. Zeglugi N ¥ 3cznos¢ lotnicza (air connectivity) o Uwaga uwzgledniona
. . connectivity), zapisoéw na str. 36
Powietrznej
str. 120
Polska Agencja ngznosc . . Powinno byc:
: . lotnicza (air |Jest: ; . o , ;
469. Zeglugi S - . . . Potaczenia lotnicze lub Sie¢ potgczen Uwaga uwzgledniona
. . connectivity), |Lacznos¢ lotnicza (air connectivity) :
Powietrznej lotniczych
str. 120
t?r?izcr;c:;s(cair Propozycja dodania nastepujgcego dziatania:
Polska Agencja N Uwaga nieuwzgledniona.
. . connectivity) - . . . )
470. Zeglugi Dziatania do - Zapewnienie warunkéw rozwoju dla innych | Propozycja wykracza poza zakres
Powietrznej podmiotdw lotniczych dziatajgcych i dokumentu.
2030r., str. .
ptacgcych podatki w Polsce.
122
I?olska.AgenCJa Sie¢ TEN-T Port Lotniczy £6dz im. Wiadystawa Korekta merytoryczna: _
471. Zeglugi w Polsce, Revmonta Uwaga uwzgledniona
Powietrznej str. 123 y Port Lotniczy t6dz
Kierunek Sugerowane jest przeniesienie opisanych
interwencji Il kierunkéw rozwoju infrastruktury technicznej
.Poprawa (Lgcznosé, Nawigacja, Dozorowanie) do
Polska Agencja sposobu . Kierunek interwencji Il ,Poprawa sposobu K'eruf"‘“ mteryvencu i: Usprawmeme . Uwaga nieuwzgledniona. Ze
. . planowania s o ; » |funkcjonowania przestrzeni powietrznej, . e
472. Zeglugi ; i, planowania inwestycji w portach lotniczych s : . wzgledu na przyjete zatozenia
. . inwestycji w o ) . podrozdziat Zegluga powietrzna. Opisane
Powietrznej — opis infrastruktury technicznej CNS ; X i dokumentu.
portach kierunki rozwoju infrastruktury CNS dotyczg
lotniczych” — w duzej mierze infrastruktury o
opis przeznaczeniu trasowym i terminalowym,

infrastruktury

zapewniajgcej przeptyw ruchu lotniczego, a




technicznej

jedynie w czesci dotyczg infrastruktury

CNS - lotniskowe;j.
Struktura
dokumentu,
str. 124
Inwestycje w Uwaga nieuwzgledniona.
Polska Agencja infrastrukture | Nalezy podkresli¢, ze prognozowana liczba Sugeruie sie aktualizacie danvch Informacje uzyte w tym fragmencie
473. Zeglugi portow obstuzonych pasazeréw juz w 2018r. geruje sie /e 4 dotyczg roku w ktdérym zostata
. . . L statystycznych, dostepne za 2020 r.
Powietrznej lotniczych, zostata przekroczona o 3 min pasazeréw. przekroczona prognozowana
str. 125 liczba pasazerdw.
Prognozy sprzed wybuchu pandemii
Inwestvcie w COVID-19 wskazywaty na wyczerpanie sie Uwaaa nieuwzaledniona. Z
. . yel przepustowosci wiekszosci portéw Czy to oznacza, ze w perspektywie kilku lat 9 g -
Polska Agencja infrastrukture X ; o ; L - g zawartego w dokumencie tekstu
. . . lotniczych w ciggu najblizszych kilku lat. mielibySmy do czynienia z brakiem - . .
474. Zeglugi portow . . : X - o wynika, iz mozna byto sie
. . : Zarzadzajacy lotniskami planowali lub przepustowosci? Sugeruje sie ; T .
Powietrznej lotniczych, . R : . ; - spodziewac osiggniecia granicy
realizowali projekty infrastrukturalne, ktére |doprecyzowanie zapiséw. o
str. 125 . . . . przepustowosci.
miaty na celu zwiekszenie przepustowosci
w cze$ciach landside i airside.
Inwestycje w
Polska Agencja infrastrukture | Powrét branzy lotniczej do normalnego Doda¢ przypis lub informacje w tekscie, ze Uwaga nieuwzgledniona.
475. Zeglugi portow funkcjonowania i rentownosci sprzed nie wszystkie spoétki lotniskowe przed Zakwestionowany fragment zostat
Powietrznej lotniczych, pandemii COVID-19 ... pandemig byty rentowne. przeredagowany.
str. 126
Inwestycje w
rozwgj sieci
lotniczych
Polska Agencja ﬁrazz?grznzn ch Stuzby informacji powietrznej FIS Korekta redakcyjna:
476. Zeglugi oraz CNé Koniecznosé Stuzby informacji powietrznej FIS. Uwzgledniono uwage.
Powietrznej str 128 ’ zwielokrotnienia/zwiekszenia... Koniecznos$¢ zwielokrotnienia/zwiekszenia..
Systemy
tacznosci
(CoOM)
Polska Agencja Inwestycje w : o . Do rozwazenia, czy w tym rozdziale nie Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga
. . . . |Inwestycje w rozwdj sieci lotniczych . . . : . N
477. Zeglugi rozwoj sieci | 4ooh naziemnveh i CNS powinna zosta¢ dodana informacja o zbyt szczegotowa w odniesieniu do
Powietrznej lotniczych a Y europejskich pracach/rozwazaniach w 0golnego charakteru dokumentu.




urzadzeh
naziemnych i
CNS, str.128

ramach CNS Avisory Group utworzonej
przez KE w 2020 r. dot. stopniowej
racjonalizacji infrastruktury CNS (stopniowe
wycofywanie NDB/ VOR, rozwijanie
wdrozenia ADS-B, etc.).

478.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Inwestycje w
rozwgj sieci
lotniczych
urzgdzen
naziemnych i
CNS,
str.127/128

Inwestycje w rozwdj sieci lotniczych
urzgdzen naziemnych oraz CNS

Tezy zapisane w rozdziale "Inwestycje w
infrastrukture portéw lotniczych" dostrzegajg
krytycznos¢ infrastruktury dla obronnoéci, ale
odnoszg sie do infrastruktury pod zarzgdem
Resortu Obrony. Trzeba jednak pamietac,
ze infrastruktura CNS oraz ATM
wykorzystywana w nawigacji trasowej jest w
cafosci zarzgdzana przez organy cywilne - w
Polsce przez Polskg Agencije Zeglugi
Powietrznej.

Z tego powodu infrastruktura, systemy i
ustugi zarzadzania zeglugg powietrzng
bedgce w gestii PAZP réwniez muszg byé
rozpatrywane pod katem krytycznosci dla
obronnosci Panstwa - zgodnie z zapisami
"Ustawy o PAZP" - réwniez w czasie W,
kiedy to sity zbrojne bedg polegaty albo na
aliansach wojennych albo na srodkach w
petni krajowych, nie na komercyjnych
kontraktach zapewnienia danych ATM,
korzystnych w okresie pokoju.

Ta teza powinna zosta¢ wigczona do Polityki
Rozwoju Lotnictwa Cywilnego, szczegdlnie
wobec plandw centralizacji zarzgdzania
ustugami infrastrukturalnymi w Europie.

Uwaga uwzgledniona

479.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Infrastruktura
nawigacyjna
(NAV), str.
130

Brak jest jednak odpowiednich krajowych
regulacji prawnych nakfadajgcych
wymagania odnosnie monitorowania,
rejestrowania do celéw powypadkowych i
wykrywania oraz przeciwdziatania
interferencjom w pasmie GNSS.

Sugeruje sie zastgpienie tego zdania
nastepujgcym sformutowaniem:

Europejskie regulacje odno$nie
monitorowania, rejestrowania do celéw
powypadkowych i wykrywania oraz
przeciwdziatania interferencjom powinny byé
realizowane zgodnie z harmonogramem

Uwzgledniono uwage




europejskim i nalezy sie spodziewac, ze
powinny wejs¢ w zycie w perspektywie
czasowej niniejszego dokumentu.

Polska Agencja

Infrastruktura

Dodatkowo, dla potrzeb komunikacji AMHS,
prowadzona jest rozbudowa wezta
AFTN/AMHS w PAZP — systemu ECG.
Oproécz juz wykorzystywanego systemu,

Korekta jezykowa i merytoryczna:
Dodatkowo, dla potrzeb komunikacji AMHS,
przeprowadzona zostata rozbudowa wezta
AFTN/AMHS w PAZP — systemu ECG.
Oproécz juz wykorzystywanego systemu,

480. Zeglugi ?Na'\&v\l%agﬁna pC(())Jr?tiV\g;ai:yzlr(]tlgrc)/zﬁjggltc?vTOEzSStanie pojawit sie blizniaczy system ECG Uwzgledniono uwage
Powietrznej 130 N umieszczon); W Centrum zapasowym w Corjtingency, ktéry docelowo zostanie
Poznaniu. Umozliwi to przygotowanie lI:J,mleszc_:zoBy w ﬁgqt:um zapatsowyn_] w
Centrum Zapasowego do petnienia swojej Coznanlu. moziiwi to przygotowanie
roli w zakresie komunikacji AMHS. e_ntrum Zapasowego_ do _pe’rmema SWoje)
roli w zakresie komunikacji AMHS.
W zwigzku z tym, przyjmuje sie, ze kierunki
rozwoju infrastruktury nawigacyjnej w
Polsce powinny uwzgledniac¢ strategie Wymaga przeredagowania. Nie jest
Infrastruktura europejskie w tym zakresie, zgodnie z zasadnym, aby cel dla Polski dotyczyt
Polska Agencja nawigacyjna ktérymi powinny by¢ realizowane wszystkich operacji lotniczych odbywajgcych
481. Zeglugi (NAV) Str nastepujgce cele: sie na terenie krajéw nalezgcych do ECAC. |Uwzgledniono uwage
Powietrznej 132 ' [1 Osiggniecie warunkdéw umozliwiajgcych | Proponuje sie zastgpienie sformutowania:
prowadzenie nawigacji obszarowej ze »na terenie krajow ECAC” sformutowaniem
zdefiniowanym wskaznikiem RNP lub W przestrzeni FIR Warszawa”.
RNAYV dla wszystkich operacji lotniczych na
terenie krajow ECAC.
Infrastruktura Propoz_ycj:_a korekty_: C . .
. nawigacyjna |Po 2020 r. nie przewiduje sie Obgcnle nie przeW|du!e sie funkqonoyvan!a
Polska Agencja (NAV), str funkcjonowania radiolatarni NDB, poniewaz radiolatarni NDB, poniewaz praktycznie nie
482. Zeglugi 133 T praktycznie nie majg one zastoso,wania W majg one zastosowania w PBN, ani tez nie Uwzgledniono uwage
Powietrznej przedostatni | PBN sg wykorzystywane jako zrodto sygnatu w
. ' nawigacji konwencjonalnej dla lotnictwa
akapit .
cywilnego.
Polska Agencja Infralstruk_tura Jest: _ ) Powinno byc: _ )
483 Zeglugi nawigacyjna | Ostateczne wycofanie z eksploataciji Ostateczne wycofanie z eksploatacji Uwzgledniono uwage
' . . (NAV), str. radiolatarni NDB. radiolatarni NDB (w 2020 r. wycofano z pracy
Powietrznej S -
133 operacyjnej ostatnie NDB eksploatowane




przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrzne;j),
poniewaz praktycznie nie majg one
zastosowania w PBN, ani tez nie sg
wykorzystywane jako zrédto sygnatu w
nawigacji konwencjonalnej dla lotnictwa

cywilnego.

Infrastruktura | Jest:
Polska Agencja nawigacyjna |Po 2020 r. nie przewiduje sie
484. Zeglugi (NAV), str. funkcjonowania radiolatarni NDB, poniewaz | Usung¢ zdanie Uwzgledniono uwage
Powietrznej 133 praktycznie nie majg one zastosowania w
PBN.
Zasadniczym celem modernizacji trasowej |Zasadniczym celem modernizacji trasowej
Infrastruktura infrastruktury nawigacyjnej po 2020 r. infrastruktury nawigacyjnej bedzie
nawigacvina bedzie przeniesienie znaczenia przeniesienie znaczenia podstawowego
Polska Agencja (N A\% sﬁ podstawowego sensora hawigacyjnego z sensora nawigacyjnego z pomocy
485. Zeglugi 133 T pomocy konwencjonalnych na systemy konwencjonalnych na systemy satelitarne i Uwzgledniono uwage
Powietrznej (ostatni satelitarne i zapewnienie backup dla tych zapewnienie backup dla tych systemow oraz
akapit) systemow oraz wsparcia dla tych statkéw | wsparcia dla tych statkéw powietrznych,
P powietrznych, ktérych awionika nie bedzie |ktérych awionika nie bedzie w stanie
w stanie odbieraé sygnatéw satelitarnych. |odbiera¢ sygnatéw satelitarnych.
Powinno by¢:
Jest: Obecnie istniejgca infrastruktura Obke cnie istniejaca mfra_struk_tura C (ENR
wykorzystywana w nawigacji trasowej WyKorzys tywana W nawigacyl trasovv_ej ( )
Infrastruktura . . ; opiera sie na naziemnych urzgdzeniach
. . : (ENR) opiera sie na naziemnych ; d . : .
Polska Agencja nawigacyjna . . . ; radionawigacyjnych DVOR/DME i DME i
. . urzadzeniach radionawigacyjnych : S oo .
486. Zeglugi (NAV), str. . . . . zapewnia pokrycie niezbedne dla aplikacji Uwzgledniono uwage
. . DVOR/DME i DME i zapewnia pokrycie
Powietrznej 133 . o . . RNAYV 5 na 100% obszaru FIR Warszawa z
niezbedne dla aplikacji RNAV 5 niemalze .
na 100% obszaru FIR Warszawa z pewng pewng r'edyndanqa. . ..
redundanci Wyjasnienie: Na podstawie symulacji
13- wykonanej w programie DEMETER pokrycie
RNAV5 w FIR EPWW jest 100%.
Polska Agencia Infrastruktura | Po 2020 r. planuje sie wykorzystanie GNSS |W przysziosci planuje sie wykorzystanie
. Agenc) nawigacyjna |(GPS+ABAS/SBAS) w nawigacji trasowej |GNSS (GPS+ABAS/SBAS) w nawigaciji .
487. Zeglugi . . ! o . Uwzgledniono uwage
Bowi . (NAV), str. jako podstawowego i samodzielnego trasowej jako podstawowego i
owietrznej ) : d . .
134 systemu nawigacyjnego. samodzielnego systemu nawigacyjnego.
488. Polska Agencja Infrastruktura | Plany dalszej implementacji RNAV w Plany dalszej implementacji RNAV w Uwzgledniono uwage




Zeglugi nawigacyjna |przestrzeniach TMA bedg uzaleznione od przestrzeniach TMA bedg uzaleznione od
Powietrznej (NAV), str. rozwoju infrastruktury satelitarnej w Europie |rozwoju infrastruktury satelitarnej w Europie i
134 i na sSwiecie, a w konsekwencji dostepnosci | na swiecie, a w konsekwencji dostepnosci i
i wiarygodnosci sygnatu GNSS. wiarygodnosci (w tym odpornosci na
zakiocenia) sygnatu GNSS.
Korekta jezykowa:
Wdrozenie systemoéw w technologii GBAS
Polska Agencja Infra.struk'tura w Polscg uquliwi natomiast na Wdrozenie systemow w technologii GBAS w
489 Zeglugi nawigacyjna zapewm_enle_mstrumentalnych procedur na Polsce umozliwi natomiast zapewnienig Uwaga uwzgledniona
' Powietrznej (NAV), str. wszystkich kierunkach Ilgdowania w danym |instrumentalnych procedur na wszystkich
134 porcie lotniczym, przy zachowaniu miniméw | kierunkach Ilgdowania w danym porcie
okreslonych dla CAT Il lub Il lotniczym, przy zachowaniu minimow
okreslonych dla CAT Il lub Il
Polska Agencja Infrastruktura | Po 2020 r. planuje sie wykorzystanie GNSS | Planuje sie wykorzystanie GNSS
. . nawigacyjna |(GPS+ABAS/SBAS) w nawigacji trasowej |(GPS+ABAS/SBAS) w nawigacji trasowej .
490. Zeglugi ) . . . . . Uwaga uwzgledniona
Powietrznej (NAV), str. jako podstaw_owegp i samodzielnego jako podstaw_owegp i samodzielnego
134 systemu nawigacyjnego. systemu nawigacyjnego.
Jest: Korekta redakcyjna:
Przewiduje sie uruchomienie operacyjne Przewiduje sie uruchomienie operacyjne
Infrastruktura technologii GBAS w Polsce. Wdrozenie technologii GBAS w Polsce. Wdrozenie
Polska Agencja nawigacyjna systemow w technologii GBAS umozliwi systemow w technologii GBAS umozliwi
491. Zeglugi (NAV), str natomiast na zapewnienie instrumentalnych | natomiast zapewnienie instrumentalnych Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej 134 T procedur na wszystkich kierunkach procedur na wszystkich kierunkach
lgdowania w danym porcie lotniczym, przy |lagdowania w danym porcie lotniczym, przy
zachowaniu minimow okreslonych dla CAT. |zachowaniu miniméw okreslonych dla CAT.
1, lub IIl. I, lub III.
Od stéw: Determinantem zréwnowazonego
rozwoju w zakresie zeglugi powietrznej na
poziomie krajowym jest jak najszersze
Polska Agencja Infrastruktura | uwzglednienie zachodzacych zmian w
. . nawigacyjna | miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, Cytowany fragment nalezy wytgczy¢ z ;
492. Zeglugi oY ; . . : o : Uwaga uwzgledniona
Powietrznej (NAV), str. wynikajgcych z implementacji regulaciji rozdziatu poswieconego infrastrukturze CNS
135do 136 |ICAO oraz SESAR.

Do stéw:
Wadg takiego rozwigzania jest utrata




unifikacji wyposazenia technicznego i
zwigzane z tym zwiekszenie kosztéw
obstugi technicznej, czesci zapasowych,
szkolenia i certyfikacji.

Jest:
Pozgdane jest, aby wszystkie lotniska
uzyskaty mozliwo$é wykonywania operaciji
w warunkach pogodowych, co najmniej
kategorii Il, zgodnie z zatozeniami:
¢ dla lotniska centralnego, z
wykorzystaniem pomocy
konwencjonalnych lub
niekonwencjonalnych (np. GBAS
lub SBAS) dla wszystkich
kierunkéw drég startowych (w

Korekta merytoryczna:

Pozgdane jest, aby wszystkie lotniska
uzyskaty mozliwo$¢ wykonywania operacji w
warunkach pogodowych, co najmniej
kategorii Il.

Zaktada sie nastepujacy poziom
wyposazenia nawigacyjnego dla lotnisk
komunikacyjnych:

e dla lotniska centralnego, z
wykorzystaniem pomocy
konwencjonalnych lub
niekonwencjonalnych (GNSS) dla
wszystkich kierunkow drog

. Infrastruktura przypadku tego lotniska zaktada sie
I?olskalAgenCJa nawigacyjna wyposazenie konwencjonalne do star_towych (w przypadku tego . .
493. Zeglugi (NAV), str wsparcia operacji CAT. Ill): lotniska zaktada sie wyposazenie Uwzgledniono uwage
Powietrznej 136 T . dlaplotniskappo d thaWOV\./ego’ 7 konwencjonalne do wsparcia
wykorzystaniem pomocy . gr;elroatﬂilscliaATﬁggt'awowe 0z
niekonwencjonalnych (np. GBAS K P 9
lub SBAS) i pomocy V\{ykorzystaljlemlporr;]ocy .
konwencjonalnej dla co najmniej nfmggwizcg\?vgﬁggaalﬁ!\lj?c:)
jednego kierunku drogi startowej; Ea'mnig' ‘edne oJkierunkJu drogi
¢ dla lotniska komplementarnego z : 1 jeanege g
wykorzystaniem procedur startowej, jezeli jest to uzasadnione
niekonwencjonalnych (np. SBAS) i . zgog?méiinﬁm lementarnedo z
pomocy konwencjonalnej, jezeli jest wykorzystaniem l?orocedur 9
to uzasadnione ekonomicznie. niekonwencjonalnych (GNSS) |
pomocy konwencjonalnej, jezeli jest
to uzasadnione ekonomicznie.
494 Polska Agencja Infrastruktura | Jest: Korekta merytoryczna: Uwaaa uwzaledniona
' Zeglugi nawigacyjna |Infrastruktura nawigacyjna powinna Infrastruktura nawigacyjna danego lotniska 9 g€




Powietrznej

(NAV), str.

umozliwia¢ dostep do lotnisk dla wykonania

powinna zapewni¢ utrzymanie oczekiwanej

136 operacji w kazdych warunkach pogodowych | dostepnosci tego lotniska.
(All Weather Operations)
Uzasadnienie: operacje we wszelkich
warunkach pogodowych gwarantowataby
jedynie droga infrastruktura, co nie miatoby
uzasadnienia ekonomicznego.
Korekta merytoryczna:
Infrastruktura nawigacyjna danego lotniska
. . . powinna zapewni¢ utrzymanie oczekiwanej
. Infrastruktura | Infrastruktura nawigacyjna powinna o ;
Polska Agencja . . R . . | dostepnoéci tego lotniska.
. . nawigacyjna |umozliwia¢ dostep do lotnisk dla wykonania .
495, Zeglugi - . Uwaga uwzgledniona
. . (NAV), str. operacji w kazdych warunkach pogodowych S . .
Powietrznej . Uzasadnienie: operacje we wszelkich
136 (All Weather Operations)
warunkach pogodowych gwarantowataby
jedynie droga infrastruktura, co nie miatoby
uzasadnienia ekonomicznego.
Infrastruktura Korekta edytorska:
?Na/\&v\l%acyjna Nalezy dopasowac rodzaj, wielkos¢ i kolor
Polska Agencja Svstem czcionki w nazwie podrozdziatu ,Systemy
496. Zeglugi dc))/zorovzania dozorowania (SUR)” do czcionki Uwzgledniono uwage
Powietrznej (SUR), str zastosowanej przy pozostatych dwéch
137 T podrozdziatach, tzn.: ,Systemy tgcznosci
(COM)” oraz ,Infrastruktura nawigacyjna
(NAV)”
3. Zapewnienie dowolnym uzytkownikom
Infrastruktura . . . . A .
nawigacvina 3. Zapewnienie dowolnym uzytkownikom koncowym mozliwosci wykorzystania danych
Polska Agencia (N A\/g) sﬁ koncowym mozliwosci wykorzystania ze wszystkich dostepnych zrédet informaciji
. Agency T danych ze wszystkich dostepnych zrédet (w tym wojskowych radaréw pierwotnych — .
497. Zeglugi 138 inf » Sk h radard vtk ” ; dnieni Uwzgledniono uwage
Powietrznej (analogiczny informacji (w tym wojskowych radarow uzytkownikom uprav_vmonym). U.ZLW -
i pierwotnych). ze wzgledu na bezpieczenstwo i obronnos¢
zapis na str. Pafstwa
214) '
Polska Agencja Infrastruktura | Zapewnienie minimalnej sieci operacyjnej |Korekta merytoryczna:
498. Zeglugi nawigacyjna |VOR/DME i DME/DNE na wypadek awarii Uwzgledniono uwage
Powietrznej (NAV)Dziata |GNSS. Zapewnienie minimalnej sieci operacyjnej




nia do

VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii

2030r., str. GNSS.
138
Infrastruktura Korekta merytoryczna:
Polska Agencia nawigacyjna |Przewiduje sie takze wdrozenie GBAS
: Agenc (NAV)Dziata |GAST-C i D jako wspomagania dla GPS, | Przewiduje sie takze wdrozenie GBAS .
499. Zeglugi ia d Sliwiai K ; deisd GAST-C i D iak ia dla GPS Uwzgledniono uwage
Powietrznej nia do umozliwiajgcego wykonywanie podejsc w T-Ci D jako wspomagania dla GPS,
2030r., str. CAT. I i lll na wybranych lotniskach. umozliwiajgcego wykonywanie podejs¢ w
138 CAT. Il'i lll na wybranych lotniskach.
Wymaga przeredagowania. Nie jest
Infrastruktura L . i zasadnym, aby cel dla Polski dotyczyt
. . Osiggniecie warunkéw umozliwiajgcych g - . .
. nawigacyjna . L ; wszystkich operacji lotniczych odbywajgcych
Polska Agencja prowadzenie nawigacji obszarowej ze . ; 2 .
. . (NAV) i o sie na terenie krajow nalezgcych do ECAC. .
500. Zeglugi . . zdefiniowanym wskaznikiem RNP lub . S Uwzgledniono uwage
. . Dziatania do . - . Zgodnie z uwaga nr 51 proponuje sie
Powietrznej RNAYV dla wszystkich operacji lotniczych na - g .
2030rr. terenie kraiow ECAC zastgpienie sformuftowania: ,na terenie
Str. 138. J ) krajow ECAC” sformutowaniem ,w
przestrzeni FIR Warszawa”:
Korekta merytoryczna:
o . . Zapewnienie dowolnym uzytkownikom
Zapewnienie dowolnym uzytkownikom ) s )
Infrastruktura ) s . kohncowym mozliwosci wykorzystania danych
. . koncowym mozliwosci wykorzystania : - . ..
. nawigacyjna . -y ze wszystkich dostepnych zrédet informac;ji
Polska Agencja danych ze wszystkich dostepnych zrédet . L
. . (NAV) ) » : . (w tym wojskowych radaréw pierwotnych — .
501. Zeglugi . . informacji (w tym wojskowych radaréw . X X Uwzgledniono uwage
. . Dziataniado | . . uzytkownikom uprawnionym) przez
Powietrznej pierwotnych) przez dedykowang sie¢ o o
2030r. - . dedykowang sie¢ dystrybuciji danych
dystrybucji danych dozorowania (system .
Str. 139. dozorowania (system SDDC).
SDDC). "
Uzasadnienie - ze wzgledu na
bezpieczenstwo i obronnos$¢ Panstwa.
iljllt?arrl\j\?:rll(c'i " Uwaga o charakterze informacyjnym: ADS-B
Po rawaj ‘ implementation plan przygotowany przez
. P SESAR Deployment Manager w
Polska Agencja sposobu . . . . . .
. . . . . . konsultacjach z interesariuszami Whnioskodawca zapoznat sie z
502. Zeglugi planowania |Plany generalne lotnisk uzytku publicznego : . : : ; . -
Bowi . ! i, operacyjnymi zaktada wykorzystanie ADS-B |uwagg i przyjat do wiadomosci
owietrznej inwestycji w g )
ortach w Europle'ng szerszg s_ka_tle Juz_od 2023 r.
I%tniczych (uwzgledniajgc dziatania/intencje ANSPs i

str.139

Airspace Users).




Wdrozenie GNSS jako podstawowego

Ln;;ast;gk;g;a sensora nawigacji RNAV (GPS/ABAS, Propozycja skrécenia zapisu:
Polska Agencia | A\% YIN& | 5pS/SBAS(EGNOS) + Galileo). Przewiduje | ' oPOZYY pisu:
503. Zeglugi . . sie takze wdrozenie GBAS GAST-C i D jako - . Uwaga uwzgledniona.
) . Dziatania do . e Wdrozenie GNSS jako podstawowego
Powietrznej wspomagania dla GPS, umozliwiajgcego Lo
2030rr. . "y . sensora nawigacji RNAV.
wykonywanie podejs¢ w CAT. lilll na
Str. 139. .
wybranych lotniskach.
Infrastruktura Propozycja skrécenia zapisu:
Polska Agencia nawigacyjna |Rozbudowa infrastruktury pod katem CPK pozye pisu. W zwiazku z wvkluczaiacymi si
: Agenc (NAV) (WAM, SMR, zestawy PSR/MSSR S, . qzku z wy Jacymi sie
504. Zeglugi Dziatania do | rozbudowa SDDC) Rozbudowa infrastruktury pod kgtem CPK uwagami PAZP, fragment zostat
Powietrznej 2030 1 (WAM, SMR, zestawy PSR/MSSR S) usuniety.
Str. 139.
Z uwagi na to, ze celem i przedmiotem
prawnie okreslonej procedury zatwierdzenia
planu generalnego lotniska jest tylko
Plany zapevymgrye opt);maln.eglg : Iefektyyynego Korekta redakcyjna:
_ generalne Irozv_VOJu infrastruktury i eksp cl)atac_Jl p(lnrtu. _
I?olska.AgenCJa lotnisk otnlc?zego, _zgodnle Z generainymi celamil 1 \yskazane jest przeredagowanie, wystarczy .
505. Zeglugi . zatozeniami dotyczgcymi strategii rozwoju . . ; ” Uwzgledniono uwage
. . uzytku L . usungc pierwsze stowa: ,Z uwagi na to...
Powietrznej . transportu i infrastruktury oraz rozwoju i : ) ) .
publicznego, . : . | rozpoczg¢ zdanie od: ,,Celem i przedmiotem
regionalnego, zgodnie z zasadami X ) : »
str. 141 : ) . prawnie okre$lonej procedury...
zréwnowazonego rozwoju, co ma
szczegollne znaczenie w przypadku portéw
lotniczych wtgczonych do Transeuropejskiej
Sieci Transportowych TEN-T.
Plany Jednakze w przypadku lotnisk uzytku Korekta jezykowa:
Polska Agencja gen_eralne pub_liczne_go, ktére majg obowigzek Jedr}akie w przypadkt_; Iotnisk_ uzytku
506 Zealuai lotnisk posiadania planu generalnego, Prezes publicznego, ktére majg obowigzek
' Pogviegtrzne' uzytku Urzedu uwzglednia zatwierdzony plan posiadania planu generalnego, Prezes Uwzgledniono uwage
] publicznego, |generalny w przy wydawaniu takich Urzedu uwzglednia zatwierdzony plan
str. 141 zezwolen. generalny przy wydawaniu takich zezwolen.
Polska Adencia Plany Sugeruje sie zaproponowanie w ramach Uwaga nieuwzgledniona. Co do
507 Zealuai gency generalne dziatan do 2030 r. wzmocnienie nadzoru zasady Minister Infrastruktury nie
' Posvie%rznej lotnisk Ministra wtasciwego ds. transportu w ma uprawnien do jakichkolwiek

uzytku

zakresie swobody i mozliwosci budowania

ingerencji w swobode i mozliwos¢




publicznego,

nowych lotnisk regionalnych (np. poprzez

budowania nowych lotnisk

str. 141 bardziej restrykcyjng weryfikacje planéw regionalnych.
generalnych lotnisk), na ktérych Agencja
Tabela zobowigzana bytaby zapewnia¢ stuzby ruchu
dziatan do lotniczego.
2030r. str.
142-3 W obecnej sytuacji, zaréwno w zwigzku
z kryzysem wywotanym przez pandemie
COVID-19, jak réwniez majgc na uwadze
skale i rozmiary przedsiewziecia
inwestycyjnego i operacyjnego jakim jest
CPK, takze dla PAZP zasadna jest
kazdorazowa pogtebiona weryfikacja
inicjatyw zmierzajgcych do budowy nowego
lotniska komunikacyjnego na terenie kraju,
zardbwno w zakresie uzasadnienia
operacyjnego, jak i ekonomicznego.
Plany
%etgiesrkalne Sugeruje sie dodac¢:
Polska Agencja uzviku
508. Zeglugi u)tl)liczne o Przeprowadzi¢ postepowanie dot. Uwaga uwzgledniona
Powietrznej pUt 1€0. wyznaczenia instytucji zapewniajgcej stuzby
Dziatania do .
2030r.. str ruchu lotniczego dla CPK.
147
Proponuje sie zastgpienie sformutowania ,na
. . . wktad Polski w realizacje celow lokalnych w
Wyznaczone instytucje powinny zakresie efektywnosci kosztowej” na
Wyznaczeni |dostosowac sie do ustalonych, lokalnych YW % o
; - i : o ) sformutowanie ,na wktad Polski w realizacje
a instytucji celow w zakresie skutecznosci dziatania na . e g
. . . R celow lokalnych w szczegdlnosci w zakresie
Polska Agencja zapewniajgc |dany okres referencyjny, ktore zostaty albo o
. . . . y efektywno$ci kosztowej”. ;
5009. Zeglugi ych stuzby | zostang wyznaczone dla Polski zwazajac, S L - Uwaga uwzgledniona.
. . . SN L e Wyznaczenie jakiekolwiek instytucji
Powietrznej ruchu ze wyznaczenie jakiejkolwiek instytucji nie . ; X o
lotni . "y zapewniajgcej stuzby Zzeglugi powietrznej nie
otniczego, |powinno mie¢ negatywnego wptywu na OWINNo Wolvwad negatvwnie na realizaci
str.147 wktad Polski w realizacje celéw lokalnych w P Py galyw 12

zakresie efektywnosci kosztowe;.

kazdego z czterech celéw skutecznosci
dziatania. Przy czym podkreslenia wymaga
zapewnienie braku wptywu na cel w zakresie




efektywnosci kosztowej, jako najbardziej
oczywisty.

Wyznaczenie instytucji zapewniajgcych
stuzby ruchu lotniczego i utworzenie dla

Wymagana korekta merytoryczna.

Strefy pobierania optat terminalowych nie sg
tworzone dla wyznaczonych instytuciji
zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrzne;.
Zgodnie z ROZPORZADZENIEM
WYKONAWCZYM KOMISJI (UE) 2019/317 z
dnia 11 lutego 2019 r. ustanawiajgcym
system skutecznosci dziatania i optat w
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
oraz uchylajgcym rozporzadzenia
wykonawcze (UE) nr 390/2013 i (UE) nr
391/2013 strefa pobierania optat

Wyznaczeni |nich strefy pobierania optat terminalowych |terminalowych oznacza port lotniczy lub Uwaga nieuwzgledniona.
a instytuciji daje rowniez podstawe do ubiegania sie 0 | grupe portéw lotniczych znajdujgcych sie na | Warunkiem koniecznym do
Polska Agencja zapewniajagc |udzielenie przez ministra wtasciwego do terytorium danego panstwa cztonkowskiego, |wystgpienia o refundacje kosztéw
510. Zeglugi ych stuzby  |spraw transportu dotacji celowej z budzetu |gdzie zapewniane sg terminalowe stuzby lotéw zwolnionych jest utworzenie
Powietrznej ruchu panstwa na sfinansowanie instytucjom zeglugi powietrznej i dla ktérej okresla sie strefy pobierania optat
lotniczego zapewniajgcym stuzby zeglugi powietrznej |jedng podstawe kosztows i jedng stawke terminalowych oraz zatwierdzenie
str. 147 kosztow zwigzanych z zapewnieniem tych |jednostkowg. Wyznaczenie nie wigze sie z | stawek dla takich stref.
stuzb w przypadku lotéw zwolnionych z tych | utworzeniem dla wyznaczonych instytucji
optat. strefy pobierania optat terminalowych.
Proponowany zapis:
~Wyznaczenie instytucji zapewniajgcej stuzby
ruchu lotniczego daje réwniez podstawe do
ubiegania sie o udzielenie przez ministra
wiasciwego do spraw transportu dotacji
celowej z budzetu pahstwa na sfinansowanie
instytucjom zapewniajgcym stuzby zeglugi
powietrznej kosztéw zwigzanych z
zapewnieniem tych stuzb w przypadku lotéw
zwolnionych z tych optat.”
. Wyznaczeni |Dziatania do 2030r. Uwaga nieuwzgledniona. Data ta
Polska Agencja ; . s ' . . . . o g . T s
511 Zeglugi a instytuc;i Okresk_ame _sp’o_sobu flnnansowanlla. _ Dziatanie to powinno mie¢ znacznie blizszy | wynika z przyjetej koncepcjo
Powietrznej zapewniajagc | przedsiewzie¢ instytucji zapewniajgcej horyzont czasowy. dokumentu i nie wyklucza

ych stuzby

stuzby zeglugi powietrznej w zwigzku z

wczesniejszej realizacji dziatania.




ruchu

realizacjg CPK, w tym z utworzeniem

lotniczego organu kontroli lotniska centralnego i
str. 147 infrastrukturg CNS.
Informacje o programie SESAR zostaty
zawarte w rozdziale dot. przestrzeni
powietrznej. Moze to by¢ nieco mylgce. By¢
moze Program SESAR, jako najwazniejszy
element technologiczny inicjatywy UE dot.
Single European Sky dla rozwoju ATM,
powinien znalez¢ osobne miejsce w
Kierunek przedmiotowym dokumencie. Na pewno zas
interwencji wskazane bytoby uzupetnienie dokumentu -
1 poza wymienionym w tym fragmencie ATM Uwaga nieuwzgledniona. Program
P . Usprawnieni Master Plan (ATM MP to dtugoterminowy e
olska Agencja S . . SESAR zostat oméwiony w
. . e . . plan dziatan w obszarze ATM, nie majacy . .
512. Zeglugi funkcionowa Zegluga powietrzna jednak charakteru obligatoryjnego) - o osobnym podrozdziale. Uwaga jest
Powietrznej unkcelo Jec! . obligatoryjnego) - 0. zbyt szczegotowa w kontekscie
nia obligatoryjne wdrozenia tych rozwigzan ogolnosci dokumentu
przestrzeni technologicznych wynikajgcych z ATM MP, ’
powietrznej ktdre osiggnety odpowiednig dojrzatosé
str. 149 technologiczng, umozliwiajaca
zsynchronizowane wdrozenie w europejskiej
sieci (EATMN) i jednoczesnie majgcy
pozytywny wptyw na catg sie¢ EATMN.
Wskazane jest tu zatem dodanie informacji o
wyzwaniach stojgcych przed ANSPs (w tym
PAZP) w ramach realizacji rozporzgdzenia
KE 2021/116 dot. Common Project 1 (CP1).
Bez uwzglednienia przyspieszonego tempa | Propozycja zmiany zapisu na:
procesu digitalizacji, obecny europejski
system ATM nie bedzie w stanie obstuzyé, |Bez uwzglednienia przyspieszonego tempa
Polska Agencja Str.150 w niezakidcony sposdb, prognozowanego | procesu digitalizacji, obecny europejski
513. Zeglugi Zegluga wzrostu ruchu lotniczego. Koniecznos$é system ATM nie bedzie w stanie obstuzyé, w | Uwzgledniono uwage
Powietrznej powietrzna |intensyfikacji dziatan na rzecz cyfryzacjiw |niezaktécony sposéb, prognozowanego

sektorze ATM jest w petni zgodna z
.Europejska strategig w dziedzinie
lotnictwa”, ktéra uznaje inicjatywe SES i

ruchu lotniczego. Konieczno$¢ intensyfikaciji
dziatan na rzecz cyfryzacji w sektorze ATM
jest w petni zgodna z ,Europejskg strategig w




Program SESAR jako kluczowe czynniki na
rzecz zrobwnowazonego wzrostu i
innowacyjnosci w transporcie lotniczym.

dziedzinie lotnictwa”, ktéra uznaje inicjatywe
SES i Program SESAR jako kluczowe
czynniki na rzecz zrbwnowazonego wzrostu i
innowacyjnosci w transporcie lotniczym.

integracje statkow powietrznych,

Korekta redakcyjna:

Polska Agencja Str.151 satoaowvch i bezzatogowveh. w tvm plan integracje statkow powietrznych, zatogowych
514, Zeglugi Zegluga int 9 'Yd ) gowy tk,' kly P i bezzatogowych, w tym plan integrac;ji Uwzgledniono uwage
Powietrznej powietrzna integracyi dronow we wszystkie klasy drondéw we wszystkich klasach przestrzeni
przestrzeni powietrznej . .
powietrznej
stopniowg integracje i racjonalizacje Korekta redakcyjna:
infrastruktury technicznej CNS w kierunku | stopniowg integracje i racjonalizacje
Polska Agencja Str.151 zorientowanej na efektywnos¢ infrastruktury technicznej CNS zorientowane
515. Zeglugi Zegluga (performance) w rozumieniu generowanych |na efektywnos¢ (performance) w rozumieniu | Uwzgledniono uwage
Powietrznej powietrzna | kosztow, czy pokrycia oraz wprowadzanie |generowanych kosztéw, czy pokrycia oraz
komplementarnych wprowadzanie komplementarnych
technologii/infrastruktury CNS. technologii/infrastruktury CNS.
Korekta edytorska:
Proponowane nowe rozwigzania w ATM
Polska Agencja Zegluga Master Plan (edycja 2020)_w kierunku Proponowane nowe rozwigzania w ATM
. . . digitalizacji bedg wymaga¢ zmian w Master Plan (edycja 2020) w kierunku .
516. Zeglugi powietrzna, bi ijania i wdrazania elementéw |digitalizacji bedg wymaga¢ zmian w sposobie Uwzgledniono uwage
Powietrznej str. 151 Sposoble rozwljania | warazania efen grtalizacyl bedg wymag . P
technologicznych, a takze w sposobie rozwijania i wdrazania elementéw
zapewniania ustug. technologicznych, a takze w sposobie
zapewniania ustug.
Korekta jezykowa i merytoryczna:
Gtéwne kierunki dziatan w obszarze stuzb
zeglugi powietrznej bedg koncentrowaty sie | Gtdéwne kierunki dziatan w obszarze stuzb
na dostosowaniu systemu zarzgdzania zeglugi powietrznej bedg koncentrowaty sie
Polska Agencja Zegluga ruchem lotniczym do potrzeb operacyjnych, |na dostosowaniu systemu zarzadzania
517. Zeglugi powietrzna, |uruchomieniu operacyjnego centrum ruchem lotniczym do potrzeb operacyjnych, |Uwzgledniono uwage
Powietrznej str. 151 zapasowego oraz doskonaleniu uruchomieniu operacyjnym centrum
kompleksowego zarzgdzania przestrzenig |zapasowego oraz doskonaleniu
powietrzng, w tym modernizacja przestrzeni | kompleksowego zarzgdzania przestrzenig
zwigzana z utworzeniem CPK. powietrzng, w tym modernizacji przestrzeni w
czesci wynikajacej z utworzenia CPK.
518. Polska Agencja Kierunek Zegluga powietrzna W tym miejscu nalezatoby takze zaznaczy¢, |Uwaga uwzgledniona.




Zeglugi
Powietrznej

interwenciji
1E
Usprawnieni
e
funkcjonowa
nia

ze SESAR Deployment Programme, czyli
plan obligatoryjnych wdrozen dla ATM w
Europie, jako rozwiniecie i transpozycja
Rozporzgdzenia KE ws. Common Project 1,
takze obejmuje dziatania wpisujgce sie w
digitalizacje, ochrone srodowiska,

przestrzeni cyberbezpieczenstwo, czyli obecne priorytety
powietrznej w sektorze ATM.
s. 151
Kierunek
interwencji W czesci poswieconej ATM Master Planowi i
1 programowi SESAR zaprezentowane zostaty
Usprawnieni kierunki zmian w ATM wazne w skali catej
Polska Agencja fe . Proponowane nowe rozwigzania w ATM Unii E_uropejsk|ej. . .
. . unkcjonowa . ; Brakuje tu perspektywy krajowej i o .
519. Zeglugi . Master Plan (edycja 2020) i etapy 2 wh Centrum Danvch ATM Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Powietrznej nia . |wdrozenia wizji Programu SESAR wymagania wtasnego L.entru y
przestrzeni (ADSP) w Polsce wraz z jego wysoko
powietrznej, wykwalifikowang kadrg techniczng, jako
Zegluga bardzo istotnego sktadnika infrastruktury
powietrzna krytycznej.
s. 151
Korekta jezykowa:
Trzeba zauwazy¢, ze poszczegdlne porty
lotnicze, w tym lotnisko Chopina w Trzeba zauwazy¢, ze poszczegdine porty
Warszawie, wdrazajg inicjatywe CDM, ktéra |lotnicze, w tym lotnisko Chopina w
Polska Agencja Zegluga wydaje sie by¢ pierwszym etapem w drodze | Warszawie, wdrazajg inicjatywe CDM, ktéra
520. Zeglugi powietrzna, |usprawnienia zarzadzania przeptywami wydaje sie by¢ pierwszym etapem w drodze |Uwzgledniono uwage
Powietrznej str. 152 ruchu lotniczego w portach lotniczych oraz | usprawnienia zarzadzania przeptywami
okoto portowej przestrzeni powietrznej, a ruchu lotniczego w portach lotniczych oraz
ktére mogg postuzy¢ w przysztosci jako okotoportowej przestrzeni powietrznej, a
baza do systemu gate-to-gate. ktdre mogg postuzy¢ w przysztosci jako baza
do systemu gate-to-gate.
Koncepcja budowy Centralnego Portu Konieczna jest korekta pierwszego zdania.
Polska Agencja Zegluga Komunikacyjnego wymagac bedzie Ponadto, aby wydZzwiek drugiego zdania w
521. Zeglugi powietrzna, |wspotpracy w obszarach regulacyjnych z tym akapicie nie byt mylgcy sugeruje sie Uwzgledniono uwage
Powietrznej str. 152 organami krajowymi i europejskimi (minister | zastgpienie akapitu nastepujaca trescia:

wiasciwy do spraw transportu, Prezes




Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Sity
Powietrzne Rzeczypospolitej Polskiej, porty
lotnicze pozostajgce w zasiegu CPK,
uzytkownicy przestrzeni powietrznej,
Network Manager). Ponadto konieczne
bedzie wprowadzenie niezbednych zmian w
zakresie zarzgdzania przestrzenig
powietrzng oraz dostosowania procedur
dolotowych i odlotowych do wymagan
zarzgdzajgcego lotniskiem.

Koncepcja budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego wymagac bedzie
wspotpracy pomiedzy spotkg CPK, Master
Plannerem i PAZP. Podmioty te bedg $cisle
wspierane w obszarach regulacyjnych przez
organy krajowe i europejskie (minister
wiasciwy do spraw transportu, Prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Sity Powietrzne
Rzeczypospolitej Polskiej, porty lotnicze
pozostajgce w zasiegu CPK, uzytkownicy
przestrzeni powietrznej, Network Manager).

Polska Agencja Zegluga Propozycja uzupetnienia zapisu:
522. Zeglugi powietrzna, |Stuzby ruchu lotniczego Uwzgledniono uwage
Powietrznej str. 152 Stuzby ruchu lotniczego i stuzby techniczne
Zegluga
powietrzna
1) Stz Propozycja uzupetnienia zapisu:
. by
I_Dolska.AgenCJa ruch |Na koncu podrozdziatu 1) Stuzby ruchu Na koncu tego podrozdziatu nalezy dodac¢ .
523. Zeglugi . - . Uwzgledniono uwage
. . u lotniczego zdanie: ,Podobne przygotowanie dotyczy
Powietrznej . . . h
lotnic personelu stuzb technicznych do obstugi
zego infrastruktury CNS”
str. 152 ’
Zegluga
powietrzna
2)
Polska Agencja Modernizacj dostosowania tras dolotowych i odlotowych | Propozycja korekty zapisu
. : a struktur g ; . . :
524. Zeglugi r7estrzen do nowego TMA wezta lotniska Chopina w | dostosowania tras dolotowych do Lotniska Uwzgledniono uwage
Powietrznej prze .. | Warszawie Chopina w Warszawie
powietrznej i
procedur, str.
152
525. Polska Agencja Zegluga e stworzenia procedur startéw i Propozycja korekty zapisu: Uwzgledniono uwage




Zeglugi
Powietrznej

powietrzna
Modernizacj
a struktur
przestrzeni
powietrznej i
procedur, str.
153

ladowan — SID, STAR, CDA, CCO
(Standard Instrument Departure,
Standard Instrumental Arrival,
Continuous Descent Approach,
Continuous Climb Operations),

e stworzenia procedur w zakresie
odlotéw i dolotéw — SID, STAR,
CDA, CCO (Standard Instrument
Departure, Standard Instrumental
Arrival, Continuous Descent
Approach, Continuous Climb
Operations),

Zegluga
powietrzna
2)
. Modernizacj Propozycja korekty zapisu:
Polska Agencja . . . . .
. . a struktur dostosowania struktury przestrzeni ACC do |dostosowania struktury przestrzeni (TMA i .
526. Zeglugi : ’ ; . Uwzgledniono uwage
Powi . przestrzeni |potrzeb przeptywow ruchu lotniska nowa sektoryzacja ACC) do potrzeb
owietrznej ; . ] .
powietrznej i przeptywow ruchu do/z lotniska
procedur, str.
153
Zegluga e reorganizacji przestrzeni
powietrzna powietrznej w kooperacji ze strong
2) wojskowa m.in. w zakresie stref
Polska Agencja Modernizacj czasowo wydzielonych TSA (qng. Sugeruje sig U\_/vypukl|c_ko[|-zyjnos_c mwgstyql Uwaga nieuwzgledniona.
: . a struktur Temporary Segregated Area) i stref | ze strefami wojskowymi blizszymi lokalizacja. .
527. Zeglugi . . . Projektodawca zwraca uwage na
. . przestrzeni czasowo zarezerwowanych TRA Na pierwszym miejscu EPSO. e . .
Powietrznej : . kolizje w sposéb wystarczajacy.
powietrznej i (ang. Temporary Reserved Area) —
procedur, str. w szczegdllnosci w zasiegu
153 geograficznym 32. Bazy Lotnictwa
Taktycznego w tasku.
Zegluga Szczegotowej analizy i weryfikacji
powietrzna | wymagaty bedg zamierzenia inwestycyjne
Polska Agencja 2) PAZP dla Lotniska Chopina w Warszawie | Proponuje sie usuniecie tego zdania, gdyz
528. Zeglugi Modernizacj |(EPWA), Lotniska Warszawa/Modlin sugeruje decyzje w sprawie losu tych lotnisk | Uwaga czegsciowo uwzgledniona
Powietrznej a struktur (EPMO), Lotniska Radom-Sadkow (EPRA), | po stronie PAZP.
przestrzeni | czy Lotniska £édz-Lublinek (EPLL), ktére

powietrznej i

pozostawaé bedg w obszarze




procedur, str.
153

oddziatywania nowego portu lotniczego.

Zegluga
powietrzna
2) Przy
szta . . o
' infra Propozycja doprecyzowania zapisu:
Polska Agencja struk .
529. Zeglugi tura Zegluga powietrzna Uwzgledniono uwage
Powietrznej nawi 3) Przyszia infrastruktura CNS
gacyj
na,
str. 153
Zegluga
powietrzna
3) Propozycja uzupetnienia zapisu:
Polska Agencia Przyszta |Rozwdj infrastruktury nawigacyjnej jest
. Agency infrastruk | cisle skorelowany z modernizacjg struktur |Rozwdj infrastruktury nawigacyjnej, fgcznosci .
530. Zeglugi . . o ; P i L <cisle skorel Uwzgledniono uwage
Powietrznej tura. przestrzeni powietrznej i rozwojem stuz i dozorowania jest Scisle skore owany z _
nawigac |ruchu lotniczego. modernizacjg struktur przestrzeni powietrzne;j
yjna, i rozwojem stuzb ruchu lotniczego.
str. 153
Zegluga , , s
powietrzna | Szczegotowej analizy i weryfikaciji Propozycja korekty nazwy Lotniska £0dz:
3) wymagaty bedg zamierzenia inwestycyjne . . - S
. Przyszta |PAZP dla lotniska Chopina w Warszawie Szczegoio_wej ar_lalllzy : weryflkaCJl wymagaty
Polska Agencja . . . bedag zamierzenia inwestycyjne PAZP dla
. . infrastruk | (EPWA), lotniska Warszawa Modlin . ) . .
531. Zeglugi : . lotniska Chopina w Warszawie (EPWA), Uwzgledniono uwage
. . tura (EPMO), lotniska Radom-Sadkéw (EPRA), . . .
Powietrznej . . s ; ) lotniska Warszawa Modlin (EPMO), lotniska
nawigac |czy Lotniska £6dz-Lublinek (EPLL), kt6re . / -
yina, str. | pozostawac bedg w obszarze Radom-Sadkow (EPRA), czy Lotniska £6dz
T ) . ; (EPLL), ktére pozostawaé bedg w obszarze
153 oddziatywania nowego portu lotniczego. . ; .
oddziatywania nowego portu lotniczego.
532. Polska Agencja Zegluga Wyposazenie lotniska w ILS kat Il/1lI Propozycja korekty zapisu na: Uwzgledniono uwage




Zeglugi
Powietrznej

powietrzna
3)
Przyszta
infrastruk
tura
nawigac
yina,
str. 153

(Instrumental Landing System) oraz A-
SMGCS (ang. Advanced Surface
Movement Guidance and Control System),
A-CDM (Airport Collaborative Decision
Making), DMAN (Departure Manager) i
AMAN (Arrival Manager)

Wyposazenie lotniska w ILS kat 11/l
(Instrumental Landing System), GBAS
GAST-D oraz A-SMGCS (ang. Advanced
Surface Movement Guidance and Control
System), A-CDM (Airport Collaborative
Decision Making), DMAN (Departure
Manager) i AMAN (Arrival Manager)

3) Przyszta

Nalezy przy tym przyjac zatozenie, ze w
celu zapewnienia ciggtosci stuzb

Propozycja uzupetnienia w zakresie
dezinwestycji —

Nalezy przy tym przyja¢ zatozenie, ze w celu
zapewnienia ciggtosci stuzb nawigacyjnych
na terenie FIR Warszawa do czasu
operacyjnego uruchomienia CPK wymagana
bedzie takze realizacja inwestyc;ji

Polska Agencja infrastruktura | nawigacyjnych na terenie FIR Warszawa do . .
. . ) . . . zaplanowanych na lotniskach w Warszawie i .
533. Zeglugi nawigacyjna |czasu operacyjnego uruchomienia CPK oo Uwaga uwzgledniona.
. . ; . o Nowym Dworze Mazowieckim, a po
Powietrznej s.153 wymagana bedzie takze realizacja e o LT
) . ; uruchomieniu CPK réwniez poniesienie
inwestycji zaplanowanych na lotniskach w : ) .
T S przez PAZP kosztéw przeprowadzenia
Warszawie i Nowym Dworze Mazowieckim. . . . .
dziatan dezinwestycyjnych, w zwigzku z
koniecznoscig wyzbycia sie niektorych
elementoéw infrastruktury lotniczej, jako
aktywoéw uznanych za zbedne wobec zmiany
gtébwnego krajowego lotniska.
Jest: Korekta merytoryczna:
Struktura W szczegodlnosci dotyczy to kosztow W szczegolnosci dotyczy to kosztow
Polska Agencja oDEragii zwigzanych z przygotowaniem stuzb ruchu |zwigzanych z przygotowaniem stuzb ruchu
534. Zeglugi IoFt)nichch lotniczego oraz inwestycjami zwigzanymi z | lotniczego oraz inwestycjami zwigzanymi z Uwzgledniono uwage
Powietrznej str 152{ ' posadowieniem urzgdzeh komunikaciji, posadowieniem urzgdzen tgcznosci,
' nawigacji i dozorowania (CNS) niezbednymi | nawigacji i dozorowania (CNS) niezbednymi
dla uruchomienia stuzb w CPK dla uruchomienia stuzb w CPK
Struktura 4) Struktura operacji lotniczych Do ktérej prognozy EUROCONTROL odnosi
Polska Agencja oDEragii sie wskazany zapis?
535. Zeglugi | peracy .Budowa Centralnego Portu Ostatnia prognoza EUROCONTROL z maja |Uwaga uwzgledniona
. . otniczych, : . . - .
Powietrznej str. 154 Komunikacyjnego i mozliwa w zwigzku z 2021 dotyczy lat 2021-2024 a prognoza

tym aktywizacja ruchu lotniczego moze

dtugoterminowa do roku 2040 byta




wygenerowaé¢ dodatkowy wzrost
nieuwzgledniony w aktualnej prognozie
Eurocontrol...”.

opracowana w roku 2018.

4) Struktura

Ponizej przedstawiono zakres koniecznych
analiz:
1) Stuzby ruchu lotniczego

Propozycja korekty zapisu na:

Ponizej przedstawiono zakres koniecznych
analiz, symulaciji i szkolen:

I_DolskalAgenCJa operagji %) Sieci drég lotniczych | procedury 1) Siuzby ruchu lotniczego i stuzby Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
536. Zeglugi lotniczvch ATS techniczne Przeredagowano wskazany
Powietrznej yen, - 2) Sieci drég lotniczych, nowa fragment.
str. 155 3) Wymaganej infrastruktury . T
. S sektoryzacja przestrzeni i procedury
nawigacyjnej ATS
3) Wymagana infrastruktura CNS
Realizacja koncepcji Centralnego Portu Korekta redakcyjna:
Komunikacyjnego wymagaé bedzie od Realizacja koncepcji Centralnego Portu
Agencji przeprowadzenia szczegotowych Komunikacyjnego wymaga¢ bedzie od
4)Struktura . ; i .. : .
. - analiz o charakterze operacyjnymi i Agencji przeprowadzenia szczegotowych
Polska Agencja operacji : . ) : . .
. : . finansowymi zmierzajgcych do analiz o charakterze operacyjnym i .
537. Zeglugi lotniczych, . . . . ; : Uwzgledniono uwage
. . wypracowania optymalnych rozwigzan finansowym, zmierzajacych do
Powietrznej str. 155 o . . . .
umozliwiajgcych przyszte skuteczne i wypracowania optymalnych rozwigzan
efektywne zapewniania stuzb umozliwiajgcych przyszte skuteczne i
nawigacyjnych w rejonie oddziatywania efektywne zapewnienie stuzb nawigacyjnych
CPK. w rejonie oddziatywania CPK.
Zegluga Propozycja dodania zapisu:
powietrzna, .
Przeksztatcenie PAZP w spb6tke prawa Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
Dziatania do handlowego. lotnicza nie jest dokumentem
2030, str. przesadzajgcym w zakresie
Polska Agencja 155 Uzasadnienie: przeksztatcen spotek
538. Zeglugi funkcjonujgcych na rynku _
Powietrznej oraz Zagadnienie zmiany ustawy regulujgcej lotniczym. Przeksztatcenie PAZP
dziatalnos¢ PAZP jest podejmowane przez na spotke prawa handlowego
Stworzenie Agencje od dtuzszego czasu — przede wymaga podjecia decyzji na
warunkow wszystkim z uwagi na zmieniajgce sie szczeblu rzgdowym.
formalno- otoczenie zewnetrzne, zmiany w modelach

prawnych

biznesowych instytucji zapewniajacych




niezbednych

stuzby zeglugi powietrznej w Europie jak

do realizacji réwniez koniecznos$¢ dostosowania
Polityki mozliwosci PAZP do funkcjonowania z
stopniowo liberalizowanym rynku ustug
Dziatania do zwigzanych z zegluga powietrzng. W ocenie
2030, str. PAZP, majgc na uwadze fakt, jakg range ma
208 LPolityka lotnicza” tj. jest dokumentem
rzgdowym, przyjmowanym na mocy uchwaty
Rady Ministréw — powinna w niej zostaé
zawarta jednoznaczna deklaracja co do woli i
zasadnosci przeprowadzenia zmiany ustawy
o PAZP, i tym samym umozliwienie Agencji
sprawnego i efektywnego funkcjonowania na
zmieniajgcym sie otoczeniu regulacyjnym i
rynkowym. Majgc na uwadze kryzys w
lotnictwie i wielu innych branzach —
szczegollnego znaczenia nabiera w tym
kontekscie uwolnienie mozliwosci znacznie
szerszej niz dotychczas dywersyfikaciji
przychodow.
Szerszy opis proponowanej zmiany zawarto
w pismie przewodnim.
Uwaga nieuwzgledniona, gdyz jej
Zegluga o ) o charakter jest zbyt szc_zegé’rowy w
Polska Agencja powietrzna Wskazane dodgme’lnform_aq! o realizacji _ stosunku _do .ogc’)lnoéc[dokgmentu,
539 Zeglugi Dziatania d’o przez PAZP dziatan wdroze_nlowyc_h, zgodnie |uwzglednienie tego dziatania
' Powietrznej 2030 str z Rozp. 2021/116 ws. CP1 i zgodnie z wymagato by rowniez dopisania
155 . SESAR Deployment Programme. pozostatych zadan realizowanych
przez PAZP, a wynikajgcych z
innych przepiséw.
Zegluga _Uwaga nieuwzgledniona, nieznany
Polska Agencja powietrzna, Nalezy uzupetni¢ o budowanie wlasnego Jrisztv\J/?SzZ:rﬁeo?stﬂic'zn ”)(’:E s\;tah
540. Zeglugi Dziatania do ADSP Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, Ki & SE892+ yiny -
Powietrznej 2030, str. wraz z jego kadrg techniczna. pakiecie » MOZNa Uzhac 26
155 proponowane dziatanie miesci sie

w dziataniu 1 zawartym w tabeli.




Zapewnianie ciggtosci obstugi ruchu nie
tylko tranzytowego, ale réwniez dolotow i
odlotéw do/z polskich lotnisk w przypadku

Sugeruje sie zastgpienie zdania ponizszym
zdaniem:

Zapewnianie ciggtosci obstugi ruchu nie tylko
tranzytowego, ale rowniez dolotéw i odlotéw

Zegluga lokalnych awarii w oparciu o systemy do/z polskich lotnisk w przypadku lokalnych |. W zwigzku ze zmiang tresci
Polska Agencja powietrzna, |zapasowe oraz zdolnos¢ do przywrécenia | awarii w oparciu o systemy zapasowe oraz | projektu uwaga stata sie
541. Zeglugi Dziatania do |100% przepustowosci polskiej przestrzeni | zdolno$¢ do przywrécenia funkcjonowania bezprzedmiotowa, gdyz dotyczyta
Powietrznej 2030, str. powietrznej w ciggu 48 godzin nawet w przepustowosci polskiej przestrzeni zagadnien, ktore zostaty usuniete
155 przypadku utraty (zniszczenia) powietrznej w ciggu 48 godzin nawet w badz przeredagowane
podstawowego centrum operacyjnego w przypadku utraty (zniszczenia)
Warszawie. podstawowego centrum operacyjnego w
Warszawie.
Wprowadzenie zmian w zakresie
] zarzgdzania przestrzenig powietrzng oraz
Zegluga dostosowania procedur dolotowych i Sugeruje sie przeredagowanie zdania, gdyz
Polska Agencja powietrzna, |odlotowych do wymagan zarzgdzajgcego procedury dostosowuje sie do wymagan i
542. Zeglugi Dziatania do |Centralnym Portem Komunikacyjnym, a potrzeb ruchu lotniczego, a nie Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej 2030, str. takze dokonanie rekonstrukc;ji struktury Zarzadzajgcego.
155 przestrzeni powietrznej w FIR Warszawa w
zakresie wprowadzenia zmian w obszarze
nawigacji terminalowej i trasowe;.
Zegluga o . - , . .
. . Modernizacja i automatyzacja struktur Zdanie niezrozumiate - nalezy zastgpic
Polska Agencja powietrzna, : . 2 X . . L oo
. . . . przestrzeni powietrznej i rozwoju stuzb nastepujgcym zdaniem: Modernizacja .
543. Zeglugi Dziatania do . . . . . Uwzgledniono uwage
: . ruchu lotniczego. struktur przestrzeni powietrznej i rozwo;j
Powietrznej 2030, str. . .
stuzb ruchu lotniczego.
155
Kontynuujgc polityke wypracowang w
drugim okresie odniesienia dla systemu
skuteczno$ci dziatania stuzb zeglugi )
. ) o o Korekta merytoryczna:
Polska Agencja Strefy optat | powietrznej minister wtasciwy do spraw ) ! .
: . ; ) L »--W okresie od dnia 1 stycznia 2020 r. do .
544. Zeglugi terminalowyc | transportu zdecydowat, ze w rejonie X : ; Uwzgledniono uwage
. . . - ; ; dnia 31 grudnia 2024 r. ustanowione zostaty
Powietrznej h, str. 156 informacji powietrznej FIR Warszawa w

okresie od dnia 1 stycznia 2020 r. do dnia
31 grudnia 2024 r. ustanowione zostang
dwie strefy pobierania optat terminalowych

dwie strefy pobierania opftat terminalowych”




Dziatania do 2030 r.:
Przeprowadzenie analizy funkcjonowania

Korekta merytoryczna:
Przeprowadzenie analizy funkcjonowania

Polska Agencja Strefy optat stref pobierania optat terminalowveh w stref pobierania optat terminalowych w
545. Zeglugi terminalowyc P P - yeh trzecim okresie referencyjnym (2020-2024) i | Uwzgledniono uwage
. . okresie referencyjnym i wypracowanie : L
Powietrznej h, str. 157 . i . |wypracowanie optymalnych rozwigzan na
optymalnych rozwigzan na okres czwarty {j. ; ; =
. k czwarty i kolejne okresy referencyjne tj. od
od roku 2025 i kolejne.
roku 2025.
Propozycja dodania stowa ,lub”:
W ramach przygotowan do czwartego i
kolejnych okreséw referencyjnych, majgc W ramach przygotowanh do czwartego i
na uwadze poziom i strukture ruchu kolejnych okresow referencyjnych, majac na
Polska Agencja Strefy optat | lotniczego oraz rodzaj zapewnianych stuzb |uwadze poziom i strukture ruchu lotniczego
546. Zeglugi terminalowyc | zeglugi powietrznej, analizy wymagac oraz rodzaj zapewnianych stuzb zeglugi Uwzgledniono uwage
Powietrznej h, str. 157 bedzie utrzymanie stanu obecnego, powrot | powietrznej, analizy wymagacé bedzie
do systemu jednostrefowego czy utrzymanie stanu obecnego lub powrét do
ustanowienie wiecej niz dwdéch stref systemu jednostrefowego czy ustanowienie
pobierania optat terminalowych. wigcej niz dwdch stref pobierania optat
terminalowych.
Wymaga przeredagowania.
. Proponowany zapis:
Przep|§y UE z obsza_l_ru S,ES pozostawaty w .Przepisy UE z obszaru SES pozostawity w
zakresie kompetencji panstwa L ;
. . kompetencji panstwa cztonkowskiego do
cztonkowskiego do uregulowania na ; o
L uregulowania na poziomie ustawowym
. Strefy optat | poziomie ustawowym sposobu A S . ;
Polska Agencja ; e . ! sposob ustanawiania stref pobierania optat
. . terminalowyc | ustanawiania stref pobierania optat : . . : .
547. Zeglugi . . ! : terminalowych i zatwierdzania stawek optat | Uwzgledniono uwage
) . h, terminalowych i zatwierdzania stawek optat . .
Powietrznej . . terminalowych dla tych stref, zaréwno w
str.157 terminalowych dla tych stref, zaréwno w . . .
i ; . zakresie opfat terminalowych objetych
zakresie opfat terminalowych objetych ; . ; .
) . . : przepisami UE, jak optat terminalowych
przepisami UE, jak optat terminalowych icobi h ; ) .
nieobjetych tymi przepisami. nieo J_etyc tym! przepisami.
Powyzsze zdanie nie dotyczy czasu
przeszitego tylko stanu aktualnego.
W konsekwencji dokonano nowelizacji Wymaga przeredagowania.
. Strefy optat | ustawy — Prawo lotnicze w zakresie Proponowany zapis:
Polska Agencja ; o - o
548, Zeglugi terminalowyc pods_taw kosztowy_ch zapewniania _ W konsekwencji dol_<onano nowel_lzacp
Powietrznej h terminalowych stuzb zeglugi powietrznej na |ustawy — Prawo lotnicze w zakresie

Strona 157

lotniskach wytgczonych ze stosowania
przepiséw UE.

przepisdw dotyczgcych podstaw kosztowych
optat terminalowych stuzb zeglugi

Uwzgledniono uwage




powietrznej zapewnianych na lotniskach
wytgczonych ze stosowania przepisow UE.”
Znowelizowane zostaty przepisy, a nie
podstawy kosztowe. Ponadto podstawy
kosztowe dotyczg optat terminalowych, a nie
terminalowych stuzb zeglugi powietrzne;j.

Wiasciwym wydaje sie, aby porty lotnicze
objete jedng strefg pobierania opfat
terminalowych charakteryzowalty sie

Proponuje sie przeredagowanie oraz
uwzglednienie korekty w sformutowaniu: ,w
wybranych portach lotniczych”:
Proponowany zapis:

~Wiasciwym wydaje sie, aby porty lotnicze
objete jedng strefg pobierania opfat
terminalowych charakteryzowaty sie
zblizonym rodzajem i zakresem

Strefy zblizonym rodzajem i zakresem zapewnianych stuzb zeglugi powietrznej oraz
. pobierania  |zapewnianych stuzb zeglugi powietrznej byly objete wszystkie lub nie objete w ogdle
Polska Agencja : . P .
. . optat oraz byly objete planem skutecznosci planem skutecznosci dziatania. Dodatkowo .
549, Zeglugi . ; ; . . . Uwzgledniono uwage
Powi . terminalowyc | dziatania. Dodatkowo pod uwage pod uwage nalezatoby wzig¢ poziom
owietrznej . o . S . o
h nalezatoby wzig¢ poziom kosztow kosztéw jednostkowych (wysokos¢
Str. 157 jednostkowych (wysokos$c¢ hipotetycznej hipotetycznej stawki jednostkowej) w okresie,
stawki jednostkowej) w okresie, w ktdérym w ktérym planowane jest objecie jedng strefg
planowane jest objecie jedng strefg w wybranych portéw lotniczych.”
wybranych portach lotniczych. Porty objete jedng strefg pobierania optat
terminalowych mogg by¢ albo wszystkie
ujete w PSD albo wszystkie wyjete z zakresu
PSD. Zgodnie z mozliwoscig jakg dajg
przepisy UE w zakresie SES nie wszystkie
porty lotnicze musza by¢ nimi objete.
Jednoczesnie wysokos¢ stawek optat Propozycja usunigcia zapisu, gdyz obecny
. Strefy optat . . ; ! : : . o ie
Polska Agencja ; terminalowych powinna byc¢ urealniona i co |zapis moze sugerowac, iz obecne koszty
. : terminalowyc . - : . o o ; .
550. Zeglugi h do zasady pokrywac faktyczne koszty stuzb zeglugi powietrznej nie odzwierciedlajg | Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej S.tr 157 funkcjonowania stuzb Zzeglugi powietrznej w |faktycznych kosztéw funkcjonowania.
' danym porcie lotniczym.
. Zapewnienie | Jednocze$nie, jeszcze na poczatku 2020 r. | Kilka podrozdziatéw wczesniej wskazano Uwaga nieuwzgledniona.
Polska Agencja i kazniki ‘i polskich X K ) . S Zak . o
551. Zeglugi prawidtoweg | wskazniki przepustowosci polskic porto’wl wyl o_rzystanle .przepustowosm na poziomie a westhnowana .t.resc nie
Powietrznej 0 lotniczych oscylowaty w okolicach wartosci | 80% i wzrost kilkuprocentowy w skali roku. wyklucza informacji z

funkcjonowa

maksymalnych.

Podkreslono, iz planuje sie badz realizuje

wczesniejszych rozdziatdw.




nia i rozwoju
rynku
lotniczego,
str.158

inwestycje oraz wskazano, ze powrét ruchu z
2019 roku nastgpi w 2024.

Nalezy zauwazy¢ znaczny wzrost w

. Rynek cargo |ostatnich latach przewozéw cargo . .
Polska Agencja . : ; . . Uwaga nieuwzgledniona, ze
. . lotniczego w |w Porcie Lotniczym Rzeszéw-Jasionka, Co L . : o
552. Zeglugi . : Warto uwzgledni¢ réwniez potencjat. wzgledu na brak jasnosci
. . Polsce, str. | gdzie w 2019 r. dynamika wzrostu tych
Powietrznej ; . . o przekazu.
162 przewozéw wyniosta az 280% wzgledem
2018'r.
Zgodnie z posiadanymi informacjami duze
osrodki regionalne juz dysponujg zapleczem
Rvnek carao Dziatania do 2030r. do obstugi cargo, posiadajg infrastrukture Uwaga nieuwzaledniona. ze
Polska Agencja yn 99 | Rozbudowa terminali lotniczych cargo i zdolng do obstugi najwiekszych statkow 9 gledn -
. . lotniczego w . . o0 . . . o wzgledu na zbyt duzy poziom
553. Zeglugi stworzenie warunkéw dla przewoznikéw powietrznych oraz nie majg ograniczen do : e
. . Polsce, str. . d \ . szczegotowosci w stosunku do
Powietrznej cargo zarejestrowanych w Polsce. operowania w nocy. By¢ moze warto .
164 . o . : 0golnego charakteru dokumentu.
rozwazy¢ bardziej szczegotowg analize
zagadnienia.
W opinii Agencji zasadne jest kierunkowe
wskazanie w ,Polityce Lotniczej” planow
dotyczacych zmian legislacyjnych
dotyczacych katalogu zwolnien z optat
nawigacyjnych i wprowadzenie rozwigzania
nakfadajacego na uzytkownikéw optaty za
wykonany lot, co umozliwitoby pokrycie . .
o . L Uwaga nieuwzgledniona,
. Rynek czesci kosztdw utrzymania infrastruktury . L .
Polska Agencja S . . niezaleznie od prac nad Polityka
. . General i stuzb bez dodatkowego zwiekszania ; ; ; .
554. Zeglugi L . . . Lotniczg trwajg analizy w zakresie
. . Aviation, str. obcigzen budzetu panstwa. .
Powietrznej ; - . ewentualnych zmian w obszarze
167 W toku dziatalnosci prowadzonej przez

Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej
obserwowany jest od kilku lat istotny wzrost
ruchu General Aviation (dalej: ,GA”) w FIR
Warszawa. W szczegdlnosci ruch
realizowany na zasadach VFR (ang. Visual
Flight Rules), jak réwniez loty mieszane
IFR/VFR wykonywane sg w duzej czesci

zwolnien z optat nawigacyjnych.




w strefach kontrolowanych polskich portéw
lotniczych. Omawiane zjawisko utrzymuje sie
réwniez w okresie pandemii COVID-19.
Zwiekszajgca sie aktywnosc¢ ruchu GA
wymaga zapewniania przez PAZP
znaczgcych osobowych zasobow
koniecznych do obstuzenia tego typu lotéw w
ramach zapewniania stuzb ATC.

Sytuacja ta nabiera szczegdlnego znaczenia
wobec znaczacego spadku od marca 2020
roku wielkosci ruchu lotniczego
podlegajgcego optatom nawigacyjnym, co
przektada sie na drastyczny deficyt
przychoddéw PAZP oraz generowanie strat
finansowych.

Nalezy zaznaczy¢, ze dynamika przyrostu
operacji VFR w CTR-ach polskich portow
komunikacyjnych w 2019 roku w stosunku do
2018 roku wyniosta 3,9%. Dynamika
przyrostu takich operacji w 2020 roku w
stosunku do 2019 roku byta réwniez dodatnia
(pomimo pandemii COVID-19) i wyniosta
1,1%, natomiast poréwnanie liczby operaciji
w pierwszym potroczu 2021 roku do
pierwszego pétrocza 2020 roku potwierdza
dalszy dynamiczny, bo wynoszacy az 7,6%
przyrost obstuzonych lotéw VFR lub
mieszanych IFR/VFR, realizowanych w
strefach kontrolowanych polskich portow
lotniczych.

Powyzsze informacje wskazujg, ze znaczny
wzrost liczby operacji niewystarczajgco
rekompensowanych dotacjg celowg lotow
typu VFR, przy jedoczesnie istotnym spadku
w peni ptatnego ruchu IFR oznacza zmiane
procentowg stosunku obstugiwanego ruchu
VFR/IFR, a w konsekwencji 1) dalsze istotne
zaangazowanie stuzb ATC (spadek




pracochtonnosci mniejszy niz spadek
przychoddw) oraz 2) negatywnag sytuacje dla
finansow PAZP.

. Rynek Jednakze ten rodzaj ruchu nie ro$nie Uwaga nieuwzgledniona, jak
Polska Agencja ; . L ; . L
. . General jednak réwnomiernie, a w wypadku wielu . D . zauwazono w tresci dokumentu
555. Zeglugi Aviati ion6w dost <& infrastruktury lotniczei Brak analizy popierajgcej ten wniosek. lanuie sie dok :
Powietrznej viation, str. | regionow dostepnos$¢ infrastruktury lotniczej planuje sig dokonanie
165 dla GA sie pogarsza. pogtebionych analiz rynku GA.
Polska Agencja Rynek Ogramczeme liczby operale_Iotn|c'zygh, ZY | Dziataniem powinno by¢ raczej ograniczanie |Uwaga nieuwzgledniona.
. . General rodzaju wykonywanych na nim lotéw jest . . . .
556. Zeglugi L ) ; : . dalszego wzrostu liczby operaciji lotniczych | Zakwestionowany fragment zostat
. . Aviation, str. |tylko potowicznym dziataniem majgcym > : . . L
Powietrznej L na lotnisku Warszawa Babice. uzyty w innym kontekscie.
167 ograniczy¢ ten negatywny wptyw.
Kierunek Wskazane bytoby tu chocby zaznaczenie
interwenc;ji dotychczasowego zaangazowania PAZP w
Polska Agencja V: Wsparcie prace badawczo-rozwojowe Programu Uwaaa nieuwzaledniona. Brak
557. Zeglugi badan, Innowacje SESAR w ramach SESAR JU oraz konk?etne' 0 goi cii za. isu
Powietrznej edukadji | ambicjach i gotowosci PAZP do ] Propozycyi zapisu.
rozwoju kontynuowania zaangazowania w ten obszar
s.170 w ramach nastepcy obecnego SESAR JU.
Kierunek Propozycja przeredagowania:
. interwencjil Powszechne stajg sie nowe innowacyjne Powszechne stajg sie howe innowacyjne
Polska Agencja V: Wsparcie . . - : N : : ;
. . . projekty stuzgce usprawnianiu projekty stuzgce poprawie bezpieczenstwa, .
558. Zeglugi badan, . . . . o . MR Uwzgledniono uwage
. . s funkcjonowania lotnisk, takie jak usprawnieniu planowania operacji (rowniez
Powietrznej edukacji i iek ie ot o b ) h e
rozwoju zwiekszanie ptynnosci (...) ezzatogowyc ), usprawnianiu _ _
$.170 funkcjonowania lotnisk, takie jak zwiekszanie
' ptynnosci (...)
Propozycja uzupetnienia:
(...) partnerstwach dot. komponentu
technologicznego Single European Sky.
Polska Agencia Zakres prac obejmuje m.in. zagadnienia: Uwaga nie uwzgledniona, ze
559 Zealuai gency Innowacije, (...) partnerstwach dot. komponentu Airport Airside and Runway Throughput wzgledu na zbyt duzy poziom
' b glug . str. 171 technologicznego Single European Sky. Total Airport Management szczegotowosci w stosunku do
owietrznej .
4D Skyways 0golnego charakteru dokumentu.
Surface Traffic Alerts Improve Runway
Safety

ATM U-space interface




Enable RPAS Insertion in Controlled
Airspace

Downlinking Flight Trajectory for improved
ATM performance

W dituzszej perspektywie rowniez:
Connected and automated ATM
Air-ground integration and autonomy
Capacity on demand and dynamic airspace
U-space and urban mobility

Polska Agencja

Zatrudnienie

Szacuje sie, ze w branzy lotniczej w Polsce

Korekta redakcyjna —

. i edukacja w . . X Szacuje sie, ze w branzy lotniczej w Polsce .
560. Zegl_ug| _ lotnictwie zat_rudmonych jest aktualnie ponad 242 zatrudnionych jest aktualnie ponad 242 Uwzgledniono uwage
Powietrznej tysiecy osob. . ?
str. 172 tysigce osob.
Uwaga w trakcie analizy — ze
.. | Ostatni wiersz (AFIS) w tabeli wzglgdu na zlozony charaktler .
. Zatrudnienie oV L . : . uwagi, wymaga ona pogtebionej
Polska Agencja . . przedstawiajgce;j Proponuje sie usungc¢ ten wiersz z uwagi na N 4
. : i edukacjaw | : . . - o . analizy. W zwigzku z tym, po
561. Zeglugi S liczbe posiadaczy waznych licencji w brak danych lub uzupemienie stosownymi S . .
. . lotnictwie . . rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Powietrznej poszczegolnych latach danymi. L . ;
str. 173 jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Zatrudnienie Propozycja dodania zapisu:
i edukacja w Polska Agencja Zeglugi Powietrznej posiada
lotnictwie, wiasny, certyfikowany zgodnie z przepisami
Dziatania do unijnymi, osrodek szkolenia personelu ATS. |Uwaga czesciowo uwzgledniona.
2030r., str. Szkolg sie w nim kandydaci na kontroleréw | Nie uwzgledniono propozycji
178 ruchu lotniczego do pracy w stuzbach TWR, |dodania dziatania utworzenia
Polska Agencia APP i ACC oraz kandydaci na informatorow | Akademii ATS szkolgcej kadry
. Agency stuzby informacji powietrznej. PAZP ksztatci | potrzebne do obstugi ruchu
562. Zeglugi swniez kad hni ATSEP lotni < snveh dziedzinach
Powietrznej réwniez kadry techniczne ( ) otniczego w réznych dziedzinach,

niezbedne do zapewnienia bezpiecznego
przeptywu ruchu lotniczego.

Biorac pod uwage spodziewany rozwdj ruchu
lotniczego w Polsce, Europie i na Swiecie,
planowang budowe Centralnego Portu
Komunikacyjnego, Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej planuje rozbudowe wiasnego

ze wzgledu na kierunkowy
charakter dokumentu. Polityka
Lotnicza wskazuje kierunki, a nie
konkretne dziatania.




osrodka szkoleniowego i stworzenie
Akademii Lotniczej, aby sprostac
spodziewanemu zapotrzebowaniu na
nowych kontroleréw ruchu lotniczego jak
rowniez personel techniczny oraz zapewni¢
jednoczesny rozwdéj kompetencyjny i
jezykowy pozostatych grup zawodowych
personelu potrzebnego do obstugi ruchu
lotniczego.

Wykorzystujgc korzystne potozenie
geograficzne, wielkos¢ i doswiadczenie
organizaciji, jednym z celéw Akademii bedzie
rowniez otwarcie na klientéw zewnetrznych
w zakresie szkolen personelu ATC. Pozwoli
to utrwalié miejsce PAZP jako lidera w
regionie wsréd instytuciji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrzne;.

Dalsza rozbudowa symulatoréw kontroli
ruchu lotniczego dla stuzb wiezowych oraz
radarowych, inwestycje w wykorzystanie
uczenia maszynowedo i sztucznej inteligencji
pozwolg na adekwatng odpowiedz na popyt
na pracownikéw do obstugi ruchu lotniczego
zwigzany ze wzrostem ruchu lotniczego i
rozwojem catego rynku lotniczego.

Propozycja dodania zapisu do tabeli z
Dziataniami do 2030r.:

Utworzenie Akademii ATS szkolgcej kadry
potrzebne do obstugi ruchu lotniczego w
réznych dziedzinach.




Zatrudnienie

Brakuje kadry technicznej do zapewniania w

i edukacja w przysztosci ustug ATM Data Service
Polska Agencja lotnictwie, Provision, bez ktérego polska zegluga
563. Zeglugi Dziatania do powietrzna bedzie skazana na dostawcow Uwaga uwzgledniona
Powietrznej 2030r., str. zagranicznych i nie bedzie dysponowac
178 istotnym skfadnikiem przysztej infrastruktury
krytycznej.
Korekta jezykowa:
Polska Agencia Bezzalogow |Zastosowania dronéw obejmuijg rézne
. Agency e statki dziedziny gospodarki — bezzatogowe statki | Zastosowania dronéw obejmujg rézne .
564. Zeglugi ! ) __ ) o . . Uwzgledniono uwage
Powietrznei powietrzne, |powietrznych wspierajg wykonywanie dziedziny gospodarki — bezzatogowe statki
) str. 179 czynnosci takich jak rejestracja obrazu.... | powietrzne wspierajg wykonywanie
czynnosci takich jak rejestracja obrazu....
Pierwszym wyzwaniem jakie stoi przed
lotnictwem cywilnym w zwigzku z rozwojem
Iotnlctwal bez;aiogowego jest potrzeba Sugeruje sig dodanie przypisu: . Uwaga nieuwzgledniona. MI nie
separacji lotnictwa bezzatogowego od Polska traci przewage konkurencyjng w . . .
. .. ?. . . . przychyla sie do dodania przypisu
zatogowego i koordynacji operaciji rozwoju koncepcji U-Space — obecnie : .
. Bezzatogow ! - . ) : w zaproponowanej formie. W
Polska Agencja . lotniczych bezzatogowych statkéw system taki dla catego kraju posiada : . L
. . e statki . I ocenie Ml mozna rozwazy¢
565. Zeglugi . powietrznych w strefach kontrolowanych Szwajcaria . -
. . powietrzne, . o ) S . . dodanie w tresci dokumentu
Powietrznej lotnisk (CTR). PAZP jako pierwsza na Uzasadnienie - porownaj C . .
str. 179 PSR . L . - przypisu informujacego, ze
Swiecie instytucja zapewniajgca stuzby www.swissuspace.ch oraz . I
X . d ) ) - - koncepcja U-Space jest juz
zeglugi powietrznej, na przestrzeni marca- | https://sfo.skyguide.ch/operator/requests X ; S
d : - wdrazana m.in. w Szwaijcarii.
maja 2020 r. wdrozyta operacyjnie w
strefach kontrolowanych najwigkszych
lotnisk w kraju ...
Polska Agencja Bezza’r_ogow Polska Agencja Zeglugi Povyletrznej, we Nalezy doda¢ jeszcze Ministerstwo
. . e statki wspotpracy z Urzedem Lotnictwa . AR I :
566. Zeglugi . Cvwil lizui ekt Ustuai Infrastruktury, ktére réwniez realizuje Uwzgledniono uwage
Powietrznej powietrzne, ywilnego, realizuje projel t Us ugi Cyfrqwe program Usiug Cyfrowych
str. 180 dla Bezzatogowych Statkéw Powietrznej. '
. Bezzatogow Propozycja uwzglednienia w dziataniach do
567 Fz>gls|5aiAgenCJa e statki 2030r.: - wprowadzenie regulaciji MI dziekuje za zwrdécenie uwagi na
' Posvie%rzne' powietrzne, systemowych dotyczacych zaréwno potrzebe wprowadzenia regulacji
! str. 180 zarzadzania ruchem, jak i finansowania systemowych dotyczgcych



http://www.swissuspace.ch/
https://sfo.skyguide.ch/operator/requests

Dziatania do
2030r.

obstugi ruchu BSP.

Catos¢ intensywnie rozwijajgcego sie ruchu
Bezzatogowych Statkéw Powietrznych jest
bardzo istotnym elementem, ktory
funkcjonujgc réwnolegle do zatogowego
ruchu lotniczego takze generuje stosowne
naktady pracy personelu operacyjnego
PAZP. Biorgc pod uwage skale, tempo i
intensywnos$¢ rozwoju BSP — niezbedne
bedzie wprowadzenie regulacji systemowych
dotyczacych zaréwno zarzadzania ruchem
jak i finansowania obstugi ruchu BSP.
Podobnie jak w przypadku lotéw zwolnionych
— rosnace koszty obstugi operaciji BSP beda
przedmiotem coraz szerszej, krytycznej
dyskusiji ze strony uzytkownikow przestrzeni
powietrznej realizujgcych operacje zatogowe
— petnoptatne w ramach optat
nawigacyjnych.

zaréwno zarzgdzania ruchem, jak i
finansowania obstugi ruchu BSP.
Szczegotowe opisy poswiecone
tym zagadnieniom, zostang
zawarte w oddzielnym dokumencie
o charakterze programowym
dotyczgcym obszaru
bezzatogowych statkow
powietrznych.

Polska Agencja

Kierunek
interwencji
VI:
Stworzenie
warunkow
dla

Dziatanie na rzecz ciggtego podnoszenia

Proponuje sie zastgpi¢ zdaniem:

: . zapewnienia |poziomu bezpieczenstwa w lotnictwie Dziatanie na rzecz utrzymania najwyzszego .
568. Zeglugi . . . . . . . o Uwzgledniono uwage
Powi . wysokiego cywilnym jest nadrzednym i priorytetowym | poziomu bezpieczenstwa w lotnictwie
owietrznej : : \ . : o
poziomu zadaniem panstwa. cywilnym jest nadrzednym i priorytetowym
bezpieczenst zadaniem panstwa.
wa i ochrony
w lotnictwie
cywilnym
str.182
. Kierunek Wskazane bytoby uzupetnienie informaciji nt. . .
Polska Agencja . . ; , . . . ; ) Uwaga nieuwzgledniona,
. . interwencji Bezpieczenstwo lotnicze (w tym cyberbezpieczenstwa w powigzaniu z . ‘
569. Zeglugi ) berbezpi . P SESAR ) : Whnioskodawca nie wskazat
Powietrznej VE: , cyberbezpieczenstwo) rogramem < , Zarowno W Jego konkretnej propozycji tresci zapisu
Stworzenie warstwie planistycznej (ATM MP) i '




warunkéw
dla
zapewnienia
wysokiego
poziomu
bezpieczenst
wa i ochrony
w lotnictwie
cywilnym
str.182

badawczo-rozwojowej, jak i wdrozeniowe;j
(CP1, SESAR Deployment Programme).
Program SESAR adresuje bowiem
zagadnienia cyberbezpieczenstwa.

570.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Kierunek
interwencji
VI:
Stworzenie
warunkow
dla
Zapewnienia
wysokiego
poziomu
bezpieczenst
wa i ochrony
w lotnictwie
cywilnym
str.186

Dziatania do 2030r.

Sugeruje sie uwzglednienie kwestii
egzekwowania przepisow prawa lotniczego
przez General Aviation takze w tym
rozdziale.

Uwaga nieuwzgledniona. Brak
jasnosci przekazu.

571.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Kierunek
interwencji
VII: Ochrona
Srodowiska
w
transporcie
lotniczym
str. 191

Emisje zanieczyszczen i zmiany klimatu

Kwestie ograniczenia emisji
zanieczyszczen z transportu lotniczego
zostaty uwzglednione w Programie Komisji
Europejskiej pn. ,Europejski Zielony
tad”38). Ambitny cel redukcyjny przyjety
przez Komisje Europejskag zaktadajacy
ograniczenie emisji w sektorze transportu o
90% do 2050 r., pozwalajgcy osiggnaé
neutralnos¢ klimatyczng, wymaga istotnych
dziatan we wszystkich rodzajach transportu.
Program Komisji Europejskiej przewiduje,

Wskazane bytoby uzupetnienie tego obszaru
o informacje méwigca, ze Program SESAR,
zaréwno w warstwie planistycznej (ATM MP)
i badawczo-rozwojowej, jak i wdrozeniowe;j
(CP1, SESAR Deployment Programme),
adresujg tematy zwigzane z ochrong
Srodowiska.

Uwaga nieuwzgledniona,
Whnioskodawca nie wskazat
konkretnej propozyc;ji tresci zapisu.




ze ograniczenie emisji z transportu
lotniczego moze zostaé osiggniete m.in.
przez usprawnienie zarzadzania jednolitg
europejska przestrzenig powietrzng,

Propozycja uzupetnienia:
Najwiekszg szansg na realng redukcje emisji
zanieczyszczen z transportu lotniczego sg

Emisje Najwigkszg szansg na reaing redukcje dziatania na szczeblu miedzynarodowym, w
Polska Agencja zanieczyszcz | emisji zanieczyszczen z transportu szczeadinosci na szczeblu europeiskim éila
572. Zeglugi enizmiany |lotniczego sg dziatania na szczeblu rz kigdu ‘Uz Proaram SESAR 2pO£0 ’ Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej klimatu, str. | miedzynarodowym, w szczegdlnosci na Erzzkiada Jogromngy nacisk na kwestie
191 szczeblu europejskim. srodowiskowe i wykazania poprawy
zwigzanych z nig wskaznikéw jako warunku
obowigzkowego dla nowych projektow.
Kierunek
interwencji
. VII: Ochrona L . P . Wskazane uzupetnienie $rodtytutu o "i
Polska Agencja srodowiska Emisje zanieczyszczen i zmiany klimatu rzestrzen powietrzna®, tj. caly Srédtytut
573. Zeglugi w powinien brzmie(’: Proc-,e(i.ur r);awi acyjne i Uwzgledniono uwage
Powietrznej . Procedury nawigacyjne P X Co y gacy)
transporcie przestrzen powietrzna
lotniczym
str. 194
Wskazane bytoby odniesienie do European
ATM Master Plan, jako do nowszego
dokumentu planistycznego w zakresie ATM.
. - . L . Airspace Architecture Study to studium,
Kierunek Emisje zanieczyszczen i zmiany klimatu ktérego szereg koncepji znalazto
mtt?rwerr:cll > acii ef s odzwierciedlenie nastepnie w ATM MP. . .
Polska Agencja \/II. Oc_rona W c_elu optymal_lzaCJl e ektywno_sm lotéw po Najnowszy ATM MP (edycja 2020) zawiera w Uwaga r_ueuwzglednlona,
574 Zealuai Srodowiska |trasie, koncepcja Free Route Airspace swoim planie dziatan wdrozenie koncenaii zakwestionowany fragment zostat
: gugi w zostanie zgodnie z dokumentem b . °P9 zmieniony na podstawie
Powietrznej . . . cross-border Free Route Airspace, ktéra ma .
transporcie |EUROCONTROL, Airspace Architecture ozvtvwny wolvw na obszar ochron wczesniejszych uwag.
lotniczym Study, rozszerzona w zakresie wspotpracy grogomlslga \?V);\I/(vazane bviob takzg
str. 194 miedzynarodowe;. ' yioby

uzupetnienie tego fragmentu o
rozporzgdzenie KE 2021/116 (CP1) oraz o
SESAR Deployment Programme, ktére takze
zawierajg zestaw dziatan prowadzacych do




implementaciji cross-border FRA.

Inicjatywa
Carbon
Offsetting
and
. Reduction . . Korekta jezykowa:
Polska Agencja S Ma to szczegdine znaczenie w przypadku . ; .
. . cheme for : Ma to szczegdlne znaczenie w przypadku Uwaga uwzgledniona (Uwaga
575. Zeglugi X planowanego powrotu ruchu lotniczego do . /
. . International : A planowanego powrotu ruchu lotniczego do powtdrzona )
Powietrznej oL stanu epidemii za 4 lata. . o
Aviation stanu sprzed epidemii za 4 lata.
(CORSIA)
oraz system
ETS
str.194
- Propozycja dodania stowa ,procedur” —
Emisje .
. L . . korekta merytoryczna:
zanieczyszcz | Usprawnienie zarzgdzania przestrzenig
Polska Agencja enizmiany |powietrzng oraz wdrazanie umozliwiajgcych I . .
. . : . . Usprawnienie zarzgdzania przestrzenig .
576. Zeglugi klimatu ograniczenie negatywnego wptywu . L Uwzgledniono uwage
. . : : . . ; powietrzng oraz wdrazanie procedur
Powietrznej Dziatania do |transportu lotniczego na srodowisko o . :
umozliwiajgcych ograniczenie negatywnego
2030r., str.  |naturalne. . : )
195 wptywu transportu lotniczego na srodowisko
naturalne.
Kierunek
interwencji
VIII: )
Wzmocnieni Nalezy zastgpi¢ ,PAZP” akronimem ,EASA”
e pozycji _ — zgodnie z intencjg w zgtoszonym przez
Polska Agencja Polski i Zarzad PAZP jest odpowiedzialny za PAZP komentarzu:
577. Zeglugi polskich okreslenie jej priorytetow, ustalanie budzetu Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej podmiotéw | oraz monitorowanie dziatalnosci PAZP. Zarzgd EASA jest odpowiedzialny za
lotniczych na okreslenie jej priorytetéw, ustalanie budzetu
arenie oraz monitorowanie dziatalno$ci EASA.
miedzynarod
owej, str.
202
Polska Agencja Kierunek Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest Korekta edytorska .
578. . . . - A : ) Uwzgledniono uwage
Zeglugi interwencji ponadto rowniez cztonkiem Komitetu




Powietrznej

VIII:
Wzmocnieni
e pozycji
Polski i
polskich
podmiotéw
lotniczych na
arenie
miedzynarod
owej, str.
202

Koordynacyjnego Europejskiej Konferencji
Lotnictwa Cywilnego_(ECAC) oraz
Wiceprzewodniczagcym Tymczasowej Rady
EUROCONTROL.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest
ponadto cztonkiem Komitetu
Koordynacyjnego Europejskiej Konferenciji
Lotnictwa Cywilnego (ECAC) oraz
Wiceprzewodniczgcym Tymczasowej Rady
EUROCONTROL.

579.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Kierunek
interwencji
VIII:
Wzmocnieni
e pozycji
Polski i
polskich
podmiotow
lotniczych na
arenie
miedzynarod
owej
Dziatania do
2030r., str.
203

Aktywny udziat Polski w negocjacjach
kompleksowych umow o transporcie
lotniczym z krajami pozaunijnymi oraz
wptyw na korzystng dla Polski realizacje
tych umow.

Korekta jezykowa

Aktywny udziat Polski w negocjacjach
kompleksowych uméw o transporcie
lotniczym z krajami pozaunijnymi oraz wptyw
na korzystng dla Polski realizacje tych umow.

Uwzgledniono uwage

580.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Kierunek
interwencji
VIII:
Wzmocnieni
€ pozycji
Polski i
polskich
podmiotéw
lotniczych na
arenie
miedzynarod

Dziatania do 2030 r.

Zapewnienie udziatu polskich
przedstawicieli w organizacjach
miedzynarodowych (ICAO,
EUROCONTROL) oraz agencjach i
instytucjach UE (EASA, SESAR Joint
Undertaking, SESAR Deployment
Manager).

Zarowno SESAR Joint Undertaking, jak i
SESAR Deployment Manager w najblizszym
czasie ulegng organizacyjnemu
przeobrazeniu, dlatego wskazane jest
mowienie o "nastepcach" zaréwno SJU, jak i
SDM.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.




owej

str. 203
Finansowani Wymagane uzupetnienie.
Polska Agencja e transportu W potowie 2021 r. prace nad kolejnymi Proponowany zapis:
581. Zeglugi Iotniczep o wieloletnimi ramami finansowymi na lata ,W potowie 2021 r. rozpoczeto prace nad Uwzgledniono uwage
Powietrznej Str 2049 ' 2021-2027. kolejnymi wieloletnimi ramami finansowymi
’ na lata 2021-2027.”
. Korekta redakcyjna —
Noyvy Instrgment narzecz Odbudovyy ! Nowy Instrument na rzecz Odbudowy i
. . | Zwiekszania Odpornosci w wysokosci 560 : ; . L
. Finansowani ; S Zwiekszania Odpornosci w wysokosci 560
Polska Agencja mld Euro zapewni wsparcie finansowe na . e . .
. . e transportu |, o mld euro zapewni wsparcie finansowe na Uwaga uwzgledniona (Powtérzona
582. Zeglugi . inwestycje i reformy, w tym te dotyczace . T
. . lotniczego . . . . inwestycje i reformy, w tym te dotyczace uwaga)
Powietrznej transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz . . . ;
str. 206 e . transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz
odpornosci gospodarek krajowych, tagczgc . . ,
) : ) odpornosci gospodarek krajowych, fgczac je
je z priorytetami UE. . .
z priorytetami UE.
Dodatkowo, zgodnie z art. 15zzzz| ustawy z Ministerstwo Infrastruktury
dnia2 marca 202(.) r. 0 szczegolnych dziekuje za przekazang sugestie.
. . rozwazama_ch ZW|qzar_1ych_z L . . . Jednoczesnie resort infrastruktury
Dziatania zapobieganiem, przeciwdziataniem i Na chwile obecng brak jest rozporzgdzenia nformuie. e trwaia prace
. finansowe zwalczaniem COVID-19, innych choréb umozliwiajgcego ztozenie wniosku o dotacje. rmue, 13 p o
Polska Agencja : i L . . s ... % |legislacyjne na zmiang tresci
. . zwigzane z | zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji Powyzsze nie jest uwagg do wiasciwej tresci . .
583. Zeglugi ) : 4 . . L ; . |przepisu art. 15zzzz| ustawy z dnia
. . pandemig kryzysowych, dotacja moze by¢ udzielona |dokumentu, a zwréceniem uwagi na fakt, iz .
Powietrznej , . L . . ; o . : . |2 marca 2020 r. o szczegdlnych
COVID-19 na flnans_owanle realizacji zadan Polskiej na chwile obecng PAZP nie moze realizowac rozwiazaniach zwiazanveh z
str. 207 Agencji Zeglugi Powietrznej, dotyczgcych przepisu ustawy. a . gzanych .
o o zapobieganiem, przeciwdziataniem
obstugi i koordynaciji lotow bezzatogowych i 2walczaniem COVID-19
statkdw powietrznych za pomocg systemu '
teleinformatycznego,
Kierunek Stworzenie warunkéw formalno-prawnych
interwencji niezbednych do realizacji Polityki
VIII:
Polska Agencja Wzmocnieni |Dziatania do 2030 r. (ramka) Wskazane dodanie obszaru dot.
584. Zeglugi e pozycji finansowania inwestycji zwigzanych z Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej Polski i Umozliwienie absorpcji Srodkow obszarem wdrozeniowym Programu SESAR.
polskich finansowych pochodzacych z funduszy Unii
podmiotow | Europejskiej na realizacje dziatan

lotniczych na

ukierunkowanych na ochrone srodowiska




arenie
miedzynarod
owej

oraz inwestycje zwigzane z obronnoscig
kraju.

str. 208
Uwaga nieuwzgledniona.
Uwaga niezrozumiata.
Niezaleznie od powyzszego nalezy
zauwazy¢, ze umozliwienia udziatu
zainteresowanej spotecznosci, w
tym organizacjom ekologicznym, w
postepowaniach prowadzonych na
podstawie specustaw dotyczacych
realizacji inwestycji celu
Stworzenie publicznego jest konieczne w
warunkow Swietle przepiséw dyrektywy
formalno- Parlamentu Europejskiego i Rady
prawnych 2011/92/UE z dnia 13 grudnia
niezbednych Zweryfikowa¢ mozliwos$¢ prawng utrzymania, | 20011 r. w sprawie oceny skutkéw
P . do realizaciji . . . w Swietle rozstrzygnie¢ sagdowych wywieranych przez niektore
Jolska Agencja Polityki Uproszczenie procesu inwestycyjnego wskazujgcych ograniczenia, m.in. udziat rzedsiewziecia publiczne i
585. Zeglugi olty (specustawa lotniskowa). . ujacy 9 » M-In. U u P gwziecla pub
Powietrznej . . m_teresarluszy w postepowaniu J_ako prywatne na srodowisko (Dz. Urz.
Dziatania do niezgodne z prawem (dot. to m.in. UEL 26z28.1.2012,str. 1,z
2030 . organizaciji ekologicznych) pézn. zm.).
(ostatni W celu zapewnienia wtasciwej
zapis w transpozycji ww. dyrektywy ustawa
ramce) z dnia 12 lutego 2009 . 0
str. 208 szczegolnych zasadach

przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie lotnisk uzytku
publicznego (Dz.U. z 2018 r. poz.
1380, z pdzn. zm.), zwana dalej
.Specustawg lotniskowg”, zostata
znowelizowana ustawg z dnia 30
marca 2021 r. 0 zmianie ustawy o
udostepnianiu informac;ji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie




Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U.
poz. 784).

Uchwalenie ww. ustawy stanowito
realizacje zobowigzania Rzgdu
Rzeczypospolitej Polskiej
podjetego w odpowiedzi na
uzasadniong opinie Komisji
Europejskiej z dnia 7 marca 2019
r. (naruszenie nr 2016/2046),
skierowang do RP na podstawie
art. 258 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej, w sprawie
uchybienia zobowigzaniom
okreslonym w art. 11 ust. 1i 3 ww.
dyrektywy, a rozwigzania w nigj
zawarte zostaly wypracowane w
porozumieniu z przedstawicielami
Komisji Europejskiej.

Majac na uwadze powyzsze
nalezy uznaé, ze obowigzujgce
przepisy specustawy lotniskowej w
zakresie dotyczacym udziatu
zainteresowanej spotecznosci w
postepowaniu dotyczgcym
inwestycji w zakresie lotniska
uzytku publicznego sg zgodne z
prawem UE i nie powinny
podlega¢ dalszym zmianom

586.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Stworzenie
warunkow
formalno-
prawnych
niezbednych
do realizacji
Polityki

Dziatania do 2030r.

Sugeruje sie uwzgledni¢ w Dziataniach do
2030 r. nastepujgce dziatanie:
Dostosowanie prawa krajowego do
kierunkéw wynikajgcych z SES2+
umozliwiajgc tym samym rozwdj polskich
podmiotéw Swiadczgcych stuzby Zzeglugi
powietrznej.

Uwaga nieuwzgledniona. Dziatanie
zostato wpisane w innej czesci
dokumentu.




str. 208

Tabele dziatan do 2030 r. nalezy uzupetnié
wprost o zapewnienie krajowego wezia sieci

rzeﬁieéi)(/:'i i ATM Data Service Provision (ADSP) przez
Polska Agencia S stemj Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej jako Uwaga nieuwzgledniona, nieznany
587 Zealuai gency ni/onitorowan Tabela 9. Lista dziatan do 2030 r istotnego elementu infrastruktury krytycznej. |jest jeszcze ostateczny ksztait
' Posvie%rzne' ia Politvki ' ' Tabele dziatan do 2030 r. nalezy rowniez rozwigzan legislacyjnych w
J Lotnicz)é' od uzupeni¢ o rozwoj kadry technicznej w pakiecie SES2+.
str. 210 ), Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej do
' stworzenia i utrzymania krajowego systemu
ADSP.
Zasad Propozycja zastgpienia sformutowania: ,na
ady S . T terenie krajow ECAC” sformutowaniem ,w
realizacji i Osiggniecie warunkéw umozliwiajgcych g
i L : przestrzeni FIR Warszawa”:
system prowadzenie nawigacji obszarowej ze Osiaaniecie warunkéw umozliwiaiacvch
. monitorowan | zdefiniowanym wskaznikiem RNP lub agniecie o Jacy
Polska Agencja ia Polityki RNAYV dla wszystkich operacji lotniczych na prowadzenie nawigacji obszarowej ze
588. Zeglugi YK v dla wszy perac) y zdefiniowanym wskaznikiem RNP lub RNAV
Lotnicze terenie krajow ECAC
Powietrznej TabeIaQJ Okreéleniej wymagah.i wprowadzenie dla wszystkich operacji lotniczych w Uwzgledniono uwage
Lista dziatan |obowigzku wykonywania operacji typu pories’t lr zeni FIR War§;awa. dzeni
do 2030r., |RNP1iRNAV1 resienie wymagan | wprowadzenie
str. 212 v ' obowigzku wykonywania operacji typu RNP1
' i RNAV1.
Zasady Propozycja usuniecia stowa ,stworzenie” -
realizacji i Stworzenie i wykorzystanie odpowiedniej Propozycja zapisu:
system infrastruktury satelitarnej oraz racjonalizacja | Wykorzystanie odpowiedniej infrastruktury
Polska Agencia monitorowan |infrastruktury naziemnych pomocy satelitarnej oraz racjonalizacja infrastruktury
589 Zegluai gency ia Polityki nawigacyjnych zapewniajaca przejscie na | naziemnych pomocy nawigacyjnych Uwada uwzaledniona
' Pogvie%rzne' Lotniczej nawigacje satelitarng GNSS (ABAS, SBAS i | zapewniajgca przejScie na nawigacje 9 g€ ’
] Tabela 9. GBAS), we wszystkich fazach lotu — satelitarng GNSS (ABAS, SBAS i GBAS), we
Lista dziatan |zgodnie z zaleceniami ICAO. wszystkich fazach lotu — zgodnie z
do 2030r., zaleceniami ICAO.
str. 212
Polska Agencja Zasady Zapewnienie i utrzymanie na lotniskach Poza propozycjg przeformutowania zapisu Uwaga nieuwzgledniona. Tak jak
590. Zeglugi realizacji i mozliwosci wykonywania operacji we jak w poprzednich uwagach, propozycja w uwadze, projektodawca
Powietrznej system wszelkich warunkach pogodowych. usuniecia przypisania Polskiej Agenciji zauwaza, ze zadanie to powinno




monitorowan

Zeglugi Powietrznej jako podmiotu

by¢ realizowane réwniez przez

ia Polityki wlasciwego do realizacji tego zadania - inne podmioty.
Lotniczej realizacja tego celu jest tylko czesciowo
Tabela 9. zalezna od PAZP. Poza zapewnieniem
Lista dziatan systemow CNS niezbednym czynnikiem jest
do 2030r., infrastruktura lotnisk (np. $wiatta, METEO).
str. 212
Dziatania do
2030r.,
str. 138
Zasady
ZPoIslka.Agencja g;zltléric“ | Wadrozenie k i FRA Propozycja zmiany zapisu na: U ledni
o9l Peg ugr monitorowan rozenie koncepcy| Wdrozenie koncepcji FRA/cross border FRA wzgledniono uwage
owietrznej . o
ia Polityki
Lotniczej
Tabela 9.
Lista dziatan
do 2030r.,
str.212
Zasady
realizacji i
system Wskazane dodanie elementu efektywnosci
monitorowan Wdrazanie w portach lotniczych kosztowej, tj. ,Wdrazanie w portach
Polska Agencja ia Polityki - lotniczych nowoczesnych technologii
. . I nowoczesnych technologii : : :
592. Zeglugi Lotniczej Ki kowanvch na poprawe poziomu ukierunkowanych na utrzymanie Uwzgledniono uwage
Powietrznej Tabela 9. g ierunkowanych na poprawe poz najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i
Lista dziatan ezpieczenstwa i ochrony srodowiska ochrone srodowiska, przy uwzglednieniu
» przy gle
do 2030 r. elementow efektywnosci kosztowej”.
str. 212
Zasady Zapewnienie i utrzymanie infrastruktury dla | Propozycja zmiany zapisu na:
Polska Agencja realizacji i obszarowych (RNAV) procedur SID i STAR, | Zapewnienie i utrzymanie infrastruktury dla
593. Zeglugi system oraz procedur oczekiwania (holding), a tam |obszarowych (RNAV) procedur SID i STAR, |Uwzgledniono uwage
Powietrznej monitorowan |gdzie to bedzie niezbedne takze dla oraz procedur oczekiwania (holding), w
ia Polityki konwencjonalnych. oparciu o nawigacje RNAV a tam gdzie to




Lotniczej bedzie niezbedne takze dla
Tabela 9. konwencjonalnych procedur.
Lista dziatan
do 2030r.,
str. 213
Zasady
realizacji i
system Korekta jezykowa nazwy ,DME/DME’:
Polska Agencja _monitproyvan Zapewnieni_e minimalnej sieci operacyjnej. S o o
594 Zeglugi ia Pc_)htylg VOR/DME i DME/DNE na wypadek awarii Zapewmenl_e minimalnej sieci operacyjnej Uwzgledniono uwage
' Powietrznej Lotniczej GNSS. VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii
Tabela 9. GNSS.
Lista dziatan
do 2030r.,
str. 213
Zasady Propozycja korekty zapisu na:
realizacji i Wdrozenie GNSS jako podstawowego
system sensora nawigacji RNAV (GPS/ABAS, Wdrozenie GNSS jako podstawowego
Polska Agencja _monitproyvan G_PS/SBAS(EGNO_S) + Galileo). Przewic_juje sensora nawigacji RNAV (G_PS/ABAS, o .
505 Zeglugi ia Polityki sie takze wdrozenie GBAS GAST-C i D jako | GPS/SBAS(EGNOS) + Galileo). Przewiduje |Uwzgledniono uwage
: . . Lotniczej wspomagania dla GPS, umozliwiajgcego sie takze wdrozenie GBAS jako (Powtérzona uwaga)
Powietrznej . "y . . e
Tabela 9. wykonywanie podejs¢ w CAT. li lll na wspomagania dla GPS, umozliwiajacego
Lista dziatan |wybranych lotniskach. wykonywanie podejs¢ w CAT. lli lll na
do 2030r., wybranych lotniskach.
str. 213
Zasady
realizacji i
system
Polska Agencja !’“0”"9r°Wa” Ostateczne wycofanie z eksploatacji S o .
. . ia Polityki . . Proponuje sie usuniecie tego zadania — .
596. Zeglugi . radiolatarni NDB. . Uwzgledniono uwage
Powietrznej Lotniczej zostato zrealizowane
Tabela 9.
Lista dziatan
do 2030r.,
str.213
597. Polska Agencja Zasady Wsparcie lotnisk w celu osiggniecia przez | Dziatanie tozsame z innym dziataniem: Uwaga uwzgledniona




Zeglugi realizacji i nie zdolnosci do wykonywania operacji w Zapewnienie i utrzymanie na lotniskach
Powietrznej system warunkach pogodowych, co najmniej mozliwosci wykonywania operacji we
monitorowan | kategorii Il. wszelkich warunkach pogodowych
ia Polityki
Lotniczej Dlatego tez sugeruje sie usuniecie tego
Tabela 9. dziatania.
Lista dziatan
do 2030r.,
str.213
Zasady
realizacji i
system
Polska Agencia monitorowan | Zapewnienie i utrzymanie prowadzenia Sugeruie sie usuniecie tego dziatania z
. Agency ia Polityki wzgledem drogi startowej dla startéw, geruje sig usunigcie teg .
598. Zeglugi . . o ) . . |dokumentu — dziatanie nieadekwatne do Uwaga uwzgledniona
. . Lotniczej lgdowan, podejscia koncowego i kotowania. ) .
Powietrznej dokumentu tej rangi.
Tabela 9.
Lista dziatan
do 2030r.,
str.213
Sugeruje sie zastgpienie dziatania
nastepujgcym zapisem:
Zapewnianie ciggtosci obstugi ruchu nie Zapewnianie ciggtosci obstugi ruchu nie tylko
Zasady A o R - g
A tylko tranzytowego, ale rowniez dolotow i tranzytowego, ale rowniez dolotow i odlotow
realizacji i . ; . . .
odlotéw do/z polskich lotnisk w przypadku | do/z polskich lotnisk w przypadku lokalnych . .
system - . " ; Uwaga nieuwzgledniona. W
; lokalnych awarii w oparciu 0 systemy awarii w oparciu o systemy zapasowe oraz . ; . .
. monitorowan ‘2 ; . 2 : . . . zwigzku ze zmiang tresci projektu
Polska Agencja . oo zapasowe oraz zdolnos¢ do przywrdcenia | zdolnos¢ do przywrdcenia funkcjonowania : .
. . ia Polityki o - o . - L : uwaga stata sie bezprzedmiotowa,
599. Zeglugi L 100% przepustowosci polskiej przestrzeni | przepustowosci polskiej przestrzeni . AT
. . Lotniczej : . . ; ; . . ; gdyz dotyczyta zagadnien, ktore
Powietrznej powietrznej w ciggu 48 godzin nawet w powietrznej w ciggu 48 godzin nawet w . .
Tabela 9. . . . . zostaty usuniete bgdz
. .. |przypadku utraty (zniszczenia) przypadku utraty (zniszczenia)
Lista dziatan . ; . : : przeredagowane.
do 2030r podstawo_wego centrum operacyjnego w powietrznej w ciggu 48 godz_ln nawet w
str. 214 " Warszawie. przypadku utraty (zniszczenia)
' podstawowego centrum operacyjnego w
Warszawie.
Polska Agencja Zasady Zapewnienie dowolnym uzytkownikom Propozycja korekty zapisu na:
600. Zeglugi realizacji i koncowym mozliwosci wykorzystania Uwzgledniono uwage
Powietrznej system danych ze wszystkich dostepnych zrédet Zapewnienie autoryzowanym uzytkownikom




monitorowan

informacji (w tym wojskowych radaréw

koncowym mozliwosci wykorzystania

ia Polityki pierwotnych) przez dedykowang sie¢ wybranych danych ze wszystkich dostepnych
Lotniczej dystrybucji danych dozorowania (system zrodet informaciji przez dedykowang sie¢
Tabela 9. SDDC). dystrybucji danych dozorowania (system
Lista dziatan SDDC).
do 2030r.,
str. 214
Zasady
realizacji i Propozycja korekty zapisu:
system Rozbudowa infrastruktury pod kgtem CPK
Polska Agencia monitorowan | Rozbudowa infrastruktury pod katem CPK | (WAM, SMR, zestawy PSR/MSSR S, LAM, W zwiazku z wvkluczaiacymi si
: Agency ia Polityki | (WAM, SMR, zestawy PSR/IMSSR S, rozbudowa SDDC). azKu z Wy Jacymi sie
601. Zeglugi S bud Ponad ; dodac dzai uwagami PAZP, fragment zostat
Powietrznej Lotniczej rozbudowa SDDC). ona _to proponujemy dodac zarzadzajgcego usuniety
Tabela 9. lotniskiem CPK jako podmiot wtasciwy do ’
Lista dziatan realizacji tego zadania (oprécz PAZP).
do 2030r.,
str. 214
Zasf';\dy_. . Zapewnienie dowolnym uzytkownikom
realizacji i o . . ) s )
svstem Zapewnienie dowolnym uzytkownikom koncowym mozliwosci wykorzystania danych
ySte koncowym mozliwosci wykorzystania ze wszystkich dostepnych zrodet informagiji
. monitorowan . iy ) A
Polska Agencja . o danych ze wszystkich dostepnych zrédet (w tym wojskowych radaréw pierwotnych — . .
. . ia Polityki . » : . . X ; Uwzgledniono uwage (Powtérzona
602. Zeglugi . informacji (w tym wojskowych radaréw uzytkownikom uprawnionym) przez
. . Lotniczej . - S ¥ uwaga)
Powietrznej Tabela 9 pierwotnych) przez dedykowang sie¢ dedykowang sie¢ dystrybucji danych
) ... | dystrybucji danych dozorowania (system dozorowania (system SDDC).
Lista dziatan o
do 2030r SDDC). Uzasadnienie - ze wzgledu na
N bezpieczenstwo i obronnos$¢ Panstwa.
str. 214
Zasady
realizacji i - . .
system Za’pewmeme dgwo[n ym uzytkownlkom W kolumnie ,Podmiot wtasciwy” nalezy
. koncowym mozliwosci wykorzystania o L . : .
. monitorowan . iy wpisac Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
Polska Agencja . o danych ze wszystkich dostepnych Zrédet . )
. . ia Polityki . » ; . we wspotpracy z urzedem obstugujgcym ;
603. Zeglugi Lotniczei informacji (w tym wojskowych radaréw MON Uwaga uwzgledniona
Powietrznej ) pierwotnych) przez dedykowang sie¢ Lo .
Tabela 9. o ; Uzasadnienie: dotyczy wykorzystania
) . | dystrybucji danych dozorowania (system . )
Lista dziatan wojskowych radarow pierwotnych
do 2030r,, |>PPC)

str. 214




Polska Agencja

Tabela 9.
Lista dziatan

Rozbudowa infrastruktury pod kgtem CPK
(WAM, SMR, zestawy PSR/MSSR S,

Rozbudowa infrastruktury pod kgtem CPK

W zwigzku z wykluczajgcymi sie

604. Zeglpg| . do 2030r.. rozbudowa SDDC). (WAM, SMR, zestawy PSR/MSSR S). uwagami PAZP, fragment zostat
Powietrznej usuniety.
str. 214
Sugeruje sie usuniecie zapisu w nawiasie (w
Zapewnienie dowolnym uzytkownikom tym wojskowych radaréw pierwotnych),
koncowym mozliwosci wykorzystania propozycja zapisu ponizej:
Polska Agencia Tabela 9. danych ze wszystkich dostepnych zrodet W zwiazku z wvkluczaiacvmi si
. Agenc Lista dziatarh |informacji (w tym wojskowych radaréw Zapewnienie dowolnym uzytkownikom azt aid jacy ¢
605. Zeglugi d . h dedvk - Kor S WoSCi Wyk i3 d b |Uwagami PAZP, fragment zostat
Powietrznej 0 2030r., plerwotnyg ) przez dedy owang siec oncowym mozliwosci wyl (’)r’zysta}nla anyc usuniety
str. 214 dystrybucji danych dozorowania (system ze wszystkich dostepnych zrédet informac;ji
SDDCQC). przez dedykowang sie¢ dystrybucji danych
dozorowania (system SDDC).
Sugeruje sie usuniecie zapisu dotyczgcego
rozbudowy SDDC — rozbudowa SDDC nie
Polska Agencia Tabela 9. Rozbudowa infrastruktury pod kagtem CPK |jest konieczna w kontekscie CPK, propozycja W zwiazku z wvkluczaiacymi si
606 Zealuai genc) Lista dziatan |(WAM, SMR, zestawy PSR/MSSR S, zapisu ponizej: uwa aami PAZPy fra mJSn‘E/zostaei
' Pogvie%rzne' do 2030r., rozbudowa SDDC). Rozbudowa infrastruktury pod katem CPK usur?i i »1rag
] str. 214 (WAM, SMR, zestawy PSR/MSSR S). ety
. Tabela 9. Rozbudowa infrastruktury pod katem CPK W W iazku z tym, i~ inwestycje te beda_ . . .
Polska Agencja . . realizowane z uwagi na CPK wskazane jest |W zwigzku z wykluczajgcymi sie
. . Lista dziatan |(WAM, SMR, zestawy PSR/MSSR S, L . ; ) .
607. Zeglugi uwzglednienie CPK w kolumnie: Podmiot uwagami PAZP, fragment zostat
. . do 2030r., rozbudowa SDDC). o e : 4
Powietrznej str. 214 wiasciwy jako wspoffinansujgcego te usuniety.
' projekty.
Zmiana formuty opracowania i procesu . . :
; ; . . Uwaga nieuwzgledniona. Zgodnie
. Tabela 9. zatwierdzania planéw generalnych lotnisk . . . . . : ]
Polska Agencja . L . g : Wskazany aktywny udziat PAZP (np. skalii |z przepisami w zakresie planéw
. . Lista dziatan |cywilnych, w szczegdlno$ci w zakresie : i . i
608. Zeglugi o o . rodzaju zapewniania ATS i CNS) generalnych to Zarzadzajacy
. . do 2030r., zapewnienia aktualnosci planéw S L ;
Powietrznej Lotniskiem odpowiedzialny jest za
str. 214 generalnych. .
opracowanie dokumentu.
Polska Agencja Tabela 9. Modernizacja i automatyzacja struktur Propozycja korekty zapisu:
609. Zeglugi Lista dziatan |przestrzeni powietrznej i rozwoju stuzb Modernizacja struktur przestrzeni powietrznej | Uwzgledniono uwage
Powietrznej do 2030r., ruchu lotniczego. i rozwoj stuzb ruchu lotniczego.




str. 215

Przeprowadzenie analizy funkcjonowania

Korekta redakcyjna:
Przeprowadzenie analizy funkcjonowania

. Tabela 9. : . . : : .
Polska Agencja . " . | stref pobierania optat terminalowych w stref pobierania optat terminalowych w
: . Lista dziatan ; . ; 4 ! . . . :
610. Zeglugi do 2030r trzecim 11l okresie referencyjnym i trzecim okresie referencyjnym (2020-2024) i |Uwzgledniono uwage
Powietrznej str. 215 v wypracowanie optymalnych rozwigzah na | wypracowanie optymalnych rozwigzan na
' okres IV tj. od roku 2025 i kolejne. czwarty i kolejne okresy referencyjne tj. od
roku 2025.
Dziatanie zawiera dwa odrebne tematy:
jeden dotyczy barier funkcjonowania, a drugi
egzekwowania prawa. Obydwa sg bardzo
Analiza regulacji i barier administracyjnych istotne.
. Tabela 9. gulac) : stracyjny Problem z przestrzeganiem prawa,
Polska Agencja . .~ . |oraz obszaréw tamania regulacji przez s . L . .
: . Lista dziatan | . o ; szczegolnie przez lotnictwo GA moze sie Whnioskodawca zapoznat sie z
611. Zeglugi uzytkownikéw i propozycja adekwatnych o . . ; : ; . -
Powi . do 2030r., ) . pogtebia¢. Wskazane kierunki rozwoju uwaga i przyjagt do wiadomosci.
owietrznej rozwigzan. . )
str. 215 lotnictwa GA oraz wzrost ruchu zwigzany z
CPK mogg spowodowac znaczgce
wzajemne oddziatywanie i wzrost
incydentéw.
Zapewnienie udziatu polskich Zgodnie z komentarzem do zapiséw na str.
Tabela 9. przedstawicieli w organizacjach 203, zaréwno SESAR Joint Undertaking, jak i
Polska Agencja Lista dziatan | miedzynarodowych (ICAO, SESAR Deployment Manager, w najblizszym | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona,
612. Zeglugi do 2030 r. EUROCONTROL) oraz agencjach i czasie ulegng organizacyjnemu kwestionowany fragment zostat
Powietrznej instytucjach UE (EASA, SESAR Joint przeobrazeniu, dlatego wskazane jest przeredagowany.
str. 220 Undertaking, SESAR Deployment mowienie o "nastepcach" zaréwno SJU, jak i
Manager). SDM.
Umozliwienie absorpcji Srodkow
Polska Agencia Tabela 9. finansowych pochodzacych z funduszy Unii | Zgodnie z komentarzem do zapiséw na s.
613 Zealuai gencl Lista dziatarh | Europejskiej na realizacje dziatan 208, wskazane dodanie obszaru dot. Uwaga uwzgledniona (uwaga
' gug . do 2030r. ukierunkowanych na ochrone srodowiska | finansowania inwestycji zwigzanych z powtorzona)
Powietrznej . : . o .
oraz inwestycje zwigzane z obronnoscig obszarem wdrozeniowym Programu SESAR
str. 220 kraju.
Polska Agencja Tabela 9. Propozycja dodania nastepujgcego dziatania:
614. Zeglugi Lista dziatan Uwaga uwzgledniona.
Powietrznej do 2030r., Zroznicowanie rodzaju i zakresu




str. 221

zapewnianych stuzb zeglugi powietrznej w
zaleznosci od rodzaju i natezenia ruchu
lotniczego, w tym szersze stosowanie AFIS
na lotniskach o matym natezeniu ruchu.
Podmiot wtasciwy: Urzad Lotnictwa
Cywilnego

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
Zarzadzajacy portami lotniczymi

615.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Tabela 9.
Lista dziatan
do 2030r.,
str. 221

Uproszczenie procesu inwestycyjnego
(specustawa lotniskowa).

Uproszczenie procesu inwestycyjnego.
Uzasadnienie — por. komentarz do zapisu na
str. 208.

Uwaga nieuwzgledniona
(powtérzona)

Uwaga niezrozumiata.

Niezaleznie od powyzszego nalezy
zauwazy¢, ze umozliwienia udziatu
zainteresowanej spotecznosci, w
tym organizacjom ekologicznym, w
postepowaniach prowadzonych na
podstawie specustaw dotyczgcych
realizacji inwestycji celu
publicznego jest konieczne w
Swietle przepiséw dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2011/92/UE z dnia 13 grudnia
20011 r. w sprawie oceny skutkéw
wywieranych przez niektére
przedsiewziecia publiczne i
prywatne na srodowisko (Dz. Urz.
UE L 26 z28.1.2012, str. 1, z
pézn. zm.).

W celu zapewnienia wtasciwej
transpozycji ww. dyrektywy ustawa
z dnia 12 lutego 2009r. 0
szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie lotnisk uzytku
publicznego (Dz.U. z 2018 r. poz.
1380, z pézn. zm.), zwana dalej




~Specustawg lotniskowg”, zostata
znowelizowana ustawg z dnia 30
marca 2021 r. 0 zmianie ustawy o
udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U.
poz. 784).

Uchwalenie ww. ustawy stanowito
realizacje zobowigzania Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej
podjetego w odpowiedzi na
uzasadniong opinie Komisji
Europejskiej z dnia 7 marca 2019
r. (naruszenie nr 2016/2046),
skierowang do RP na podstawie
art. 258 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej, w sprawie
uchybienia zobowigzaniom
okreslonym w art. 11 ust. 1i 3 ww.
dyrektywy, a rozwigzania w niej
zawarte zostaty wypracowane w
porozumieniu z przedstawicielami
Komisji Europejskiej.

Majgc na uwadze powyzsze
nalezy uznaé, ze obowigzujgce
przepisy specustawy lotniskowej w
zakresie dotyczgcym udziatu
zainteresowanej spotecznosci w
postepowaniu dotyczacym
inwestycji w zakresie lotniska
uzytku publicznego sg zgodne z
prawem UE i nie powinny
podlegaé¢ dalszym zmianom.

616.

Polska Agencja
Zeglugi

Tabela 9.
Lista dziatan

Wdrozenie systemow zabezpieczen
antydronowych na lotniskach uzytku

Sugeruje sig usunigcie z listy podmiotéw
odpowiedzialnych Polskg Agencje Zeglugi

Uwaga uwzgledniona. Ml )
przychyla sie do stanowiska PAZP.




Powietrznej

do 2030r.,
str. 221

publicznego oraz w zakresie ochrony
infrastruktury krytycznej w Polsce.

Powietrznej — PAZP nie odpowiada za
kwestie dot. security.

617.

Polska Agencja
Zeglugi
Powietrznej

Tabela 9.
Lista dziatan
do 2030r.,
str. 222

Zapewnienie warunkow do kooperagciji
pomiedzy biznesem a osrodkami
naukowymi.

Sugeruje sie dodanie Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej do listy podmiotéow
wiasciwych jako zarazem beneficjenta jak i
podmiot mogacy zapewni¢ zbyt ustug /
produkcji / wdrozenia nowoczesnych
rozwigzan w praktyce

Uwaga uwzgledniona

618.

Biuro Cargo i
Poczty PLL LOT
S.A.

Czesc IV

Rynek cargo lotniczego w Polsce str. 161-
163

Dokument w ramach odniesienia do branzy
cargo nie nawigzuje w zaden sposoéb do
aktualnej sytuacji rynkowej.. Materiat w swej
diagnozie widoczny na stronach 161-163
btednie odnosi sie do przyczyn rozwoju
wolumenu cargo. Stanowi powazne
uchybienie fundamentalnego podejscia do
wzrostow wolumendw sugerujac, ze wzrost
cargo, jako takiego zostat wywotany
dziataniami ptyngcymi wprost z rozwoju
produkcji, a nie pozyskaniem przez choéby
LOT przeptywu cargo dotychczas
realizowanego przez zachodnig
infrastrukture lotniczg i zachodnich
przewoznikéw.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

619.

Biuro Cargo i
Poczty PLL LOT
S.A

Diagnoza
stanu

transportu
lotniczego

Przewozy cargo str. 31

Brak odniesienia do potencjatu e-commerce,
gdzie Polska jest absolutnie wiodgcg
lokalizacjg magazynowg (=>4 min m2
magazynow dedykowanych branzy e-
commerce), a zasilang obecnie przez
zachodnie infrastruktury (Lipsk, Liege,
Amsterdam, Frankfurt).

Proponuje sie zapis nastepujgcej tresci:
»Istnieje uzasadnione zapotrzebowanie na
petne zagospodarowanie potencjatu branzy
e-commerce, cigzgcej obecnie w strone
logistyki magazynowej oraz transportu
drogowego. Zasilanie istniejgcych

Uwaga czesciowo uwzgledniona.




magazynow dedykowanych e-commerce o
szacowanej powierzchni okoto 4 min m2
(stan na koniec 2020) odbywa sie obecnie
poprzez zachodnie porty lotnicze, przede
wszystkim: Lipsk, Amsterdam oraz Liege.
Skuteczna konkurencja ze strony rodzime;j
infrastruktury jest ograniczona przede
wszystkim stosowaniem prawa celno-
skarbowego, ktore skutecznie uniemozliwia
przedstawienie oferty transportu lotniczego
dla branzy e-commerce przy wykorzystaniu
polskiej infrastruktury. Konieczne jest
wdrozenie mechanizméw prawnych i celno-
skarbowych na wzor holenderski i niemiecki,
a takze wypracowanie rozwigzan
konkurencyjnych w tym obszarze.

620.

Biuro Cargo i
Poczty PLL LOT
S.A

Diagnoza
stanu
transportu
lotniczego
Czesc¢ |
Czesc IV
Czesc VI

Rynek lotniczy w Polsce str. 38

Koncepcja CPK str. 96

Rynek cargo lotniczego w Polsce str. 160-
163

Ochrona lotnictwa cywilnego

Nie wykazano fundamentalnych dla branzy
cargo przyczyn ograniczeh rozwoju. Przede
wszystkim bardzo mata ilo$¢ ,znanych
nadawcow” w Polsce. To zaledwie 1% liczby
,Znanych nadawcow” w Niemczech. Ten
poziom wptywa bezposrednio na
efektywnos$¢ wykorzystania infrastruktury
cargo na lotniskach i stanowi najwiekszg
bariere rozwoju pozyskania cargo
wywozonego drogg lgdowg do portéw
lotniczych na zachodzie Europy. Istotne
zwigkszenie liczby ,znanych nadawcow”
przetozy sie bezposrednio na bardziej
efektywne wykorzystanie krajowej
infrastruktury co w konsekwencji wptywa
bezposrednio na atrakcyjnos$¢ eksportu
lotniczego, a posrednio na rozwdéj nowych
technologii, relacji do rynkéw swiatowych, a
przede wszystkim na dynamike wzrostu PKB
panstwa. Znaczna atencja na ,bezpieczny
tanicuch dostaw” powinna znalez¢ sie w
przedmiotowym dokumencie, jako wazny

Uwaga czesciowo uwzgledniona




element strategii rozwoju frachtu lotniczego
w panstwie.

Proponuje sie nastepujgcy zapis do dodania
do powyzszego:

»Z uwagi na ograniczenia proceduralne
dotyczace polityki rozwoju eksportu mamy
obecnie w Polsce (stan na 3.07.2021)
zaledwie 16-stu znanych nadawcow, czyli
podmiotéw uznanych za bezpiecznych w
tancuchu dostaw, gdzie dodatkowe
procedury bezpieczenstwa skanowania
cargo nie obowigzujg. Konkurencyjne
gospodarki zachodnie posiadajg kilkaset lub
kilkkadziesigt razy wiekszg liczbe znanych
nadawcéw. Strategia rozwoju lotnictwa
cywilnego w zakresie rozwoju oraz stymulaciji
eksportu z Polski zaktada w swym planie
promocje uzyskiwania statusu znanego
nadawcy. W ramach Strategii Rozwoju
Lotnictwa Cywilnego w Polsce, ministerstwa
wiasciwe rozwojowi gospodarki i
infrastruktury przygotujg i wdrozg plan
wsparcia podmiotom eksportujgcym towary
drogg lotniczg w celu zmaksymalizowania
liczbe znanych nadawcéw. Celem jest
posiadanie na terenie Rzeczpospolitej
Polskiej, co najmniej 400 znanych nadawcéw
oraz zapewnienie standardu, jakim jest
bezpieczenstwo w tancuchu dostaw kazdego
nowego podmiotu inwestujgcego w nowe
zakfady produkcyjne na terenie
Rzeczypospolitej Polskie;.

621.

Biuro Cargo i
Poczty PLL LOT
S.A

Diagnoza
stanu

transportu
lotniczego

Przewozy cargo str. 31

Brak odniesienia do realizacji zadan stuzb
celnych. Jest to wprost zwigzane z
atrakcyjnoscig i fundamentalnie wazne dla
rynku e-commerce. W poréwnaniu do
tozsamych przepiséw celnych w liderujgcych
w branzy e-commerce, a takze imporcie

Uwaga uwzgledniona czesciowo




lotniczym krajach takich jak: Holandia, Belgia
i Niemcy. Procedury celne stosowane w
Polsce przyczyniajg sie w znacznym stopniu
do ograniczania ruchu importowego, co
przektada sie na zmniejszanie sie ilosci
cargo obstugiwanego w polskich portach
lotniczych. Realizacja atrakcyjnego porzgdku
prawnego w tym obszarze przyczyni sie do
przekierowania utraconego obecnie
potencjatu cargo importowego oraz przede
wszystkim e-commerce. Takie zatozenie jest
W haszej opinii bardzo wazne, zeby moc
wykorzystac potozenie geograficzne RP oraz
istniejgce juz, gigantyczne zaplecze
logistyczne.

622.

Biuro Cargo i
Poczty PLL LOT
S.A

Prognoza
rozwoju
rynku
przewozow
lotniczych w
Polsce

Prognozy ruchu opracowane przez IATA
str. 66-75

Statystki cargo w dokumencie sg
prezentowane, jako skonsolidowane wartosci
wolumenodw cargo lotniczego w realizaciji
wedtug przepiséw IATA (linie lotnicze) wraz z
wolumenem kurierskim moze powodowac
btedy w interpretaciji.

Proponuje sie dodanie zapisu o nastepujgcej
tredci:

»Z uwagi na fakt, iz w ostatnich 30-stu latach
rynek transportu lotniczego w jego strukturze
byt i jest praktycznie w petni kontrolowany
przez firmy spedycyjne z zachodnim
kapitatem, konsolidacje spedytorskie
wykorzystujgce wlasne rozwigzania w
oparciu o infrastrukture niemiecka i
holenderskg zaburzajg wartos¢ rynku
zarowno polskiego, jak i regionu Europy
Centralnej i Wschodniej. W efekcie cargo
lotnicze wyprodukowane w Polsce lub
kierowane do Polski , ukryte jest pod
statystykami zachodnio-europejskich portow i
linii lotniczych . Realnie rynek polskich
przewozéw lotniczych cargo klasyfikowanych

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebione;j
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




wg przepiséw IATA jest =>4 krotnosci
oficjalnych statystyk. w ramach wszelkich
rozwazan i kalkulacji nalezy spojrze¢ na ten
potencjat w obrazie rzeczywistym, co nie jest
przedmiotem dyskusji. Wskutek tego mamy
do czynienia z dalszym rozwojem
infrastruktury zachodniej, opartej o cargo z
Polski, kosztem wtasnej.”

Takie zobowigzanie wigze sie z
ponoszeniem dodatkowych kosztéw przez
przewoznika lotniczego. Aby moéc zapewnié
staty rozwéj PLL LOT w kierunku

Kierunek : o . .
interwengji niskoemisyjnego lotnictwa, sektor lotniczy
. : VII: Ochrona |,Do 2030 roku flota PLL LOT powinna powinien byc_ beneficjentem Funduszu Uwaga uwzgledniona czes$ciowo.
Dziat Paliw, PLL |, : , ) g P Modernizacyjnego celem poprawy .
623. srodowiska | obejmowac samoloty o minimalnej emisji D Zakwestionowany fragment zostat
LOT » efektywnosci w sektorze transportu.
w CO2. przeredagowany.
}g?:iigoig'e Ponadto, nalezy zwréci¢ uwage, ze w PLL
y LOT juz dzi§ dysponujemy
najnowoczesniejszg flotg o niskoemisyjnym
wskazniku tj. Boeing 787 oraz Boeing 737
Max.
Uwaga nieuwzgledniona. Ze
; L wzgledu na brak mozliwoci
Kierunek »Do roku. 2035 natqmlast najwigksze . Brak w dokumencie informacji miedzy jakimi |zastgpienia przez SAF w catosci
. - zZnaczenie bedg miaty alternatywne paliwa . S . : . :
interwencji : 7 < fazami dekarbonizacji lotnictwa, SAF ma paliw lotniczych, zdaniem
; lotnicze (SAF). Nalezy je traktowac jako y . o . . )
. : VII: Ochrona . e . stanowi¢ technologie przejsciowg. W ocenie | projektodawcy paliwa alternatywne
Dziat Paliw, PLL . . technologie przej$ciowg, gdyz maksymalny : e PR .
624. srodowiska S . ] PLL LOT, technologia SAF nie jest w catosci nie sg w stanie
LOT udziat biokomponentéw w mieszance . P L . . .
w . . o . technologig przejsciowa. Wymaga ona wyeliminowaé zanieczyszczen do
. paliwowej wynosi 50% czyli nie mogg one  |. ; LI X . : ;
transporcie . - < . , jedynie dopracowania i zwiekszonej srodowiska. W zwigzku z tym
. catkowicie wyeliminowac emisji, natomiast . ..
lotniczym ; L popularyzacji trudno traktowac je jako
mogg znaczgco jg ograniczyc. 1 .
ostateczne wyeliminowanie
problemu zanieczyszczeh.
Kierunek ~Zadanie to ma zostac zrealizowane Trudno zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem, ze Uwaga uwzaledniona czesciowo
Dziat Paliw, PLL interwencji wiadnie przez zastosowanie mechanizmu | system EU ETS jest najmniej kosztowny. 9 ge ¢ .
625. i S . L Zacytowany fragment tekstu zostat
LOT VII: Ochrona | handlu emisjami, uznanego przez Komisje |Przy stale rosngcych cenach uprawnien do rzeredacowan
srodowiska | Europejskg za najbardziej efektywny, a emisji i dalszych ambicjach UE co do P 9 y




w zarazem najmniej kosztowny, instrument wzrostu cen uprawnien, jest to polityka
transporcie | ograniczania emisji gazéw cieplarnianych  |fiskalna, ktéra znaczaco wptywa na
lotniczym na terenie panstw cztonkowskich Unii dziatalno$¢ przewoznika lotniczego.
Europejskiej”. Szczegolnie w kontekscie przewoznikéw
rozwijajgcych sie, w tym PLL LOT, ktéry
dysponuje niewielka liczbg darmowych
uprawnien do emisiji.
Kierunek W szczegdlnosci powinny zostaé
interwencii wymienione zewnetrzne zrddta pradu,
VII: Ochr cina »,Ograniczenie negatywnego wptywu urzgdzenia ogrzewajgce oraz chtodzgce Uwaga czesciowo uwzgledniona.
626 Dziat Paliw, PLL érd dowiska dziatalnosci portow lotniczych na statki powietrzne bez potrzeby uruchamiania |Dodano informacije nt. korzysci
' LOT W Srodowisko do poziomu zerowej przez statek powietrzny APU. Wyposazenie |wynikajgcych z modernizacji
transporcie emisyjnosci.” portéw we wskazane urzgdzenia jest istotne |urzadzen.
Iotnicg m pod katem zatozen dotyczgcych redukcji
y hatasu.
Kierunek W ocenie PLL LOT, nalezy rozwazy¢ inne
interwencji »~Specyficznym rodzajem ograniczania rzna?(t::?/oing\l/er;gjsezce ?eoc;]en%l:gc{é;?*ai; niz
Dziat Paliw. PLL VII: Ochrona | poziomu hatasu lotniczego moze byc¢ SWno bard.zo angz o wol ?ﬁe nz)-; redukei Uwaga czesciowo uwzgledniona.
627. LOT ’ srodowiska |wprowadzenie zhacznego ograniczenia lub Eaiasu odczas o ech'i Iofn?/cze' 1% | Dodano informacje o modernizac;ji
w catkowitego zakazu operacji lotniczych w P S operac) ey urzadzen.
transporcie | porze nocnej.” Dodatkowe dz!aianla !nwegtycyjng w
lotniczvm ’ systemy GPU i ograniczenie uzycia APU,
Y moze przynies¢ wymierne korzysci.
ﬁltzrrl\J/\r/]ee:c'i Do dziatan zwigkszajgcych poprawe hatasu
VII: Ochréna na terenie oraz wokot lotniska powinny Uwaga czesciowo uwzgledniona
Dziat Paliw, PLL N Dziatania do 2030 r. w zakresie zostac ujete inwestycje w zewnetrzne zrédta ga cz¢ ; gredniona.
628. srodowiska . . I . Dodano informacje o modernizaciji
LOT W ograniczenia hatasu zasilania pragdem GPU oraz urzagdzenia urzadzen
transporcie chtodzace jak i ogrzewajgce statki a ’
lotniczym powietrzne.
Kierunek W dokumencie brak informaciji jak W dokumencie brak informaciji jak Uwaga nieuwzgledniona.
interwencji przewoznicy lotniczy mogg byc wspierani w | przewoznicy lotniczy mogg by¢ wspierani w | Projektodawca z uwagi na
629 Dziat Paliw, PLL | VII: Ochrona |ramach aspiracji do ograniczenia wptywu ramach aspiracji do ograniczenia wptywu na |charakter dokumentu nie
' LOT srodowiska | na $rodowisko naturalne. Cele wynikajgce z | Srodowisko naturalne. Cele wynikajgce z przewiduje utworzenia funduszu
w Europejskiego Zielonego tadu w stosunku | Europejskiego Zielonego tadu w stosunku wspierajgcego dziatania

transporcie

do sektora lotniczego sg niezwykle ambitne,

do sektora lotniczego sg niezwykle ambitne,

operacyjne i technologiczne,




lotniczym za$ przewoznicy lotniczy w post covidowej |za$ przewoznicy lotniczy w post covidowej zmierzajgce do ograniczania emisji
rzeczywisto$ci zmuszeni sg do redukcji rzeczywisto$ci zmuszeni sg do redukcji oraz hatasu.
kosztow. kosztow.
W ocenie PLL LOT, w perspektywie W ocenie PLL LOT, w perspektywie lotnictwa
lotnictwa cywilnego powinien pojawic¢ sie cywilnego powinien pojawi¢ sie Fundusz
Fundusz Niskoemisyjnego Lotnictwa, ktory | Niskoemisyjnego Lotnictwa, ktory wspieratby
wspieratby dziatania operacyjne i dziatania operacyjne i technologiczne,
technologiczne, zmierzajgce do zZmierzajgce do ograniczania emisji oraz
ograniczania emisji oraz hatasu. hatasu..
Kierunek
interwencji Uwaga nieuwzgledniona.
Dziat Paliw, PLL \,/”' Ocr_]rona W dokumencie brak informacji na temat W dokumencie brak informaciji na temat Informacie o Smg_le European Sky
630. LOT srodowiska inicjatywy Single European Sky inicjatywy Single European Sky zostaty uwzglgdnione w
w dokumencie w rozdziale dot.
transporcie zeglugi powietrznej.
lotniczym
Proponowany zapis:
2WS8rdéd czynno$ci do roku 2030 wskazano
Wsréd czynnosci do roku 2030 wskazano |2 POlrzebe %Odefmf’.wa’/’(’a dziatar
trzebe podejmowania dziatar wspierajgcyc rozij'se tora traljsportu
Str. 24 na potrz g lotniczego w zakresie: polepszenia :
631. PLL LOT wspierajgcych rozwdj sektora transportu y <ci infrastrukturalnei lotnisk i Uwzgledniono uwage
lotniczego w zakresie: polepszenia przepus O.WO.fC”t': L inf J K
przepustowosci nawigacyjnej” nawigacyjnej — bez rozwoju in ra_lstru_ tu-ry
lotniskowej utrudnione bedzie osiggniecie
skali rozwoju niezbednego do efektywnego
wejscia na CPK
~Rocznie europejskie lotniska obstugujg ok.
1 mld pax, co czyni rynek europejski
632, PLL LOT Str. 28 & 30 | trzecim najwiekszym na Swiecie” str. 28 Uwaga: Proponujemy uspojnienie yvzajemnie Uwaga uwzgledniona
sprzecznych zapiséw z tych punktéw
wEuropa jest drugim najwiekszym rynkiem
lotniczym po Azji” str. 30
polskie porty lotnicze przez najblizsze lata | Proponowany zapis:
633. PLL LOT Str. 63 nie bedg miaty Zzadnych probleméw z »polskie, regionalne porty lotnicze przez Uwzgledniono uwage

przepustowoscig ze wzgledu na efekty
pandemii. Sytuacja ta stwarza warunki na

najblizsze lata nie bedg miaty Zadnych
probleméw z przepustowo$cig ze wzgledu na




przygotowanie odpowiedniej infrastruktury
dla ruchu, ktéry powréci do normalnego
tempa wzrostu (czas na realizacje
inwestycji

efekty pandemii. Sytuacja ta stwarza warunki
na przygotowanie odpowiedniej infrastruktury
dla ruchu, ktéry powréei do normalnego

tempa wzrostu (czas na realizacje inwestycji”

Lotnisko Chopina w Warszawie, bedgce
coraz bardziej ograniczone terminalowo,
pozostanie zattoczone, szczegdlnie w obliczu
wymiany floty regionalnej PLL LOT na
wigksze samoloty. Limit przepustowosci
srodowiskowej by¢ moze nie bedzie
wykorzystany przez najblizsze 2-3 lata, tym
niemniej przepustowos$¢ terminalowa
pozostanie problemem

634.

PLL LOT

Str. 69
Rozwdj
infrastruktury
WAW

Scenariusz ,bez CPK”— Nie (210 000
operacji lotniczych // 22 min pasazerow
rocznie od roku 2019)

Uwaga:
Dlaczego wobec braku CPK nie jest brany

pod uwage rozwdj infrastruktury WAW?
Takie rozwigzanie oznaczatoby szybkie
wyczerpanie sie i tak brakujgcej juz
przepustowosci portu. Zaskakujgce tym
bardziej, ze brany pod uwage byt rozwoj
WMI. Jakkolwiek scenariusz ,bez CPK” jest
niepozgdany przez PLL LOT, w przypadku
pozostawienia takiej opcji w rozwazaniach,
sugerujemy wskazanie wprost, ze: realizacja
scenariusza ,bez CPK” wymagataby
zawczasu kompleksowej analizy mozliwo$ci
rozbudowy infrastruktury terminalowej WAW
aby zapewni¢ mozliwosci rozwoju
przewoznikom chcgcym rozwijac¢ connectivity
stolicy Polski z innymi paristwami. Nalezy
zwréci¢ uwage, ze zaden inny port/miasto w
Polsce niz Warszawa nie posiada
wystarczajgcej infrastruktury/popytu
rynkowego aby zapewnié rozwdj
strategicznie waznej siatki potgczen
dalekiego zasiegu.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




Str. 69
Regulacje
administracyj

Na lotnisku WAW poczgwszy od lata 2022
r. zostanie wdrozona seria dziatan

Uwaga.
Oproécz tzw. administracyjnego podziatu

ruchu, ktéry bedzie obiektywnie trudny do
wprowadzenia w uwarunkowaniach
warszawskich, sugerujemy réwniez

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po

635. PLLLOT ne dot. ruchu |administracyjnych (regulacje chg\r/(\;a:%me \?\,lt?mitgvr\:gycgsz::agﬁrk?m rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
na lotnisku  |administracyjne dot. ruchu) ruchu w gc?szgz)éwéln chp o?tacha— W ¢ jej uwzglednienia lub odrzucenia,
WAW  poszezegoinych p o informacja w sprawozdaniu

szczegoblnosci regulacje dot. mechanizméw sostanie zaktualizowana
alokaciji slotow lotniskowych, a takze polityke '
handlowa poszczegdlnych lotnisk.
Generalna uwaga:
Prognozy bazowe uwzglednione w
opracowaniu zostaty opracowane w okresie
przed pandemig COVID-19. Wedle wiedzy
PLL LOT, opracowywana jest obecnie . .
R . Uwaga w trakcie analizy — ze
znaczaca aktualizacja prognozy IATA ktéra .
Prognozy X ) y wzgledu na ztozony charakter
powinna uwzglednia¢ efekt pandemii COVID- A o
ruchu ; . . uwagi, wymaga ona pogtebionej
. 19 i nowe prognozy ruchu/jego struktury i : 4
lotniczego Prognozy bazowe ruchu opracowane przez . AP .. |analizy. W zwigzku z tym, po

636. PLL LOT : potencjatu na CPK. Dla spéjnosci materiatow S " .
dla Polski IATA strategicznveh ktérvmi postuauia sie atéwni rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
(S.66 i strategiczny ymi posiuguja si¢ g jej uwzglednienia lub odrzucenia,

; interesariusze rynku lotniczego w Polsce, : ; .
kolejne) . L ) informacja w sprawozdaniu
sugerujemy uwzglednienie najnowszych ; )
. . X ; zostanie zaktualizowana.
opracowan rynkowych (tj. oczekiwanej
aktualizacji prognozy IATA) — lub co najmniej
wyrazne wskazanie, ze prognozy sprzed
pandemii sg obecnie w trakcie aktualizacji i
mogaq sie istotnie zmienic.
Uwaga: ; o
W scenariuszu ,bez CPK” liczba pax w 2040 Uwaga w trakmle analizy — ze
. : : wzgledu na ztozony charakter
Str. 76 r. w WAW osigga poziom 25,1mln mimo UWadi. wvmaaa ona podtebionei
Warszawskie | Wartosci przewiezionych Pasazeréw przez |braku rozwoju infrastruktury — jest to warto$é anaI?z’ \X/ zv?i Zku zpt ?ne o J
637. PLL LOT porty lotnicze | WAW w obu scenariuszach ,bez CPK” i,z |zblizona do tej w 2025 w WAW dla v a ym. p

a porty
regionalne

CPK”

scenariusza ,z CPK”, ktéry zakfada rozwdj
infrastruktury WAW. Nalezy podkresli¢, ze
taka warto$¢ wymagaé bedzie duzych
naktadéw inwestycyjnych w infrastrukture

rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




portu WAW.

Wydaje sie, ze w chwili opracowywania
dokumentu najbardziej prawdopodobny jest
scenariusz poSredni tj. pomiedzy
scenariuszem 1 (szczepionka dostepna lato

Uwaga: Sugerujemy aktualizacje w oparciu o

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebione;j
analizy. W zwigzku z tym, po

638. PLLLOT Str. 86-87 2021), a scenariuszem 2 (szczepionka pbecme Sjostepne prognozy bra.nz,owe oraz rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
informacje dot. procesu szczepien L C ;
dostepna lato 2022), co oznaczatoby jej uwzglednienia lub odrzucenia,
odbudowe poziomu ruchu lotniczego z 2019 informacja w sprawozdaniu
r. pomiedzy rokiem 2024, a 2026. zostanie zaktualizowana.
Nalezy zwrdci¢ uwage, ze postep dot. zero-
emisyjnosci moze by¢ zréznicowany
geograficznie i w przypadku Polski, ktéra w
W zakresie transportu lotniczeao wskazuie zakresie alternatywnych srodkow transportu
Strategia . SPOrtu & gon 1€ |ma wigksze zalegtosci do nadrobienia moze |Uwaga nieuwzgledniona. W
216 . | sie na dwa kamienie milowe. Po pierwsze, -y . ;
rownowazo osiggniecie zero-emisyjnosci w sprowadza¢ sie do szerokiego zacytowanym fragmencie
639. PLL LOT nej i . funkcjonowania np. szybkich kolei na istotnie | przedstawiono informacje
, .| rozktadowych przejazdach transportem . o . L
Inteligentnej ) - krotszych dystansach niz wspomniane 500 | dotyczgce emisji zawartych w
2 ... |zbiorowym wewnatrz UE na odlegtosci do ; . ; . o
MobilnoSci 500 km km. Przyktadowo, z uwagi na Strategii Inteligentnej Mobilnosci.
' niekonkurencyjny czas przejazdu
transportem kolejowym, trudno wskazac¢
zero-emisyjng alternatywe dla samolotu na
potgczeniu z Warszawy do Szczecina.
Rynek Linii . . . . . .
640. PLL LOT Lotniczych systemie point-to-point modelu point-to-point Uwzgledniono uwage
e wzrostu oferowania potaczen w
modelu siatkowym (point-to-point),
‘s stosowanym przez graczy Okreslenie modelu point-to-point jako
Dostep.nosc. niskokosztowych, zwanych dalej siatkowego moze byé mylgce z okresleniem
641. PLL LOT komunikacyj ' gy ; Uwaga czesciowo uwzgledniona
. LCC modelu linii tradycyjnych hub & spoke
na w Europie : . X . s
w modelu siatkowym praktycznie okreslanego po polsku jako sieciowym.
wykluczona jest mozliwos¢ oferowania
lotow miedzykontynentalnych,
Pozycja konkurencyjna LOT-u na Lotnisku |LOT byt najdynamiczniej rozwijajgcym sie (w | Uwaga nieuwzgledniona. W
642 PLL LOT Lotnisko Chopina w Warszawie ostabita sie w swojej kategorii) przewoznikiem lotniczym w | zakwestionowanym zdaniu
' Chopina ostatnich latach w wyniku zwiekszone;j Europie w latach 2016 — 2019. Udziat LOT w | Projektodawcy chodzi o udziat w

konkurencji ze strony przewoznikéw nisko

operacjach lotniczych na Lotnisku Chopina w

ruchu na lotnisku Chopina.




kosztowych, jak rowniez wymaganych
przez UE dziatan kompensujgcych pomoc
publiczng otrzymang na restrukturyzacje w
2012 roku.

tym okresie wzrdst.

Zmiana przepustowosci potgczen

Btedne wykorzystanie okreslenia stowa
przepustowosé. Wiasciwym stwierdzeniem
bytoby Zmiana udziatéw przewoznikow
niskokosztowych dla potgczen
miedzynarodowych realizowanych na

643. PLL LOT Rysunek 28. | miedzynarodowych w liniach Lotnisku Chopina Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
niskokosztowych na Lotnisku Chopina pina.
Brak przewoznika airBerlin w zestawieniu —
gdy istniat stanowit momentami istotny udziat
w WAW.
644, PLL LOT Rysunek 30 Pod. grafem mapa grup przewoznikow Us.umeme mapy poglgdowej (lub stworzenie Uwaga uwzgledniona
lotniczych bez opisu. opisu)
e Braki w przepustowosci Lotniska
Chopina w Warszawie.
e Przed pandemig COVID-19: braki
Analiza braki w przepustowosci Lotniska Chopina w przepustowosci w czesci : ;
SWOT: Warszawie oraz w czesci najwiekszych najwiekszych regionalnych portow Uwaga nleuwzglq,?dmon’a,_ e
645. PLL LOT . X : . wzgledu na brak jasnosci
Stabe strony |regionalnych portéw lotniczych (przed lotniczych rzekazu
(s.60) pandemig COVID-19) P '
Pandemia nie poprawi dostepnosci
infrastrukturalnej Lotniska Chopina w
Warszawie
Dodatkowy niezbedny element:
Analiza niedostosowanie infrastruktury terminalowej
646. PLL LOT SWOT: Lotniska Chopina do roli wezfa tranzytowego |Uwaga uwzgledniona
Stabe strony (waski pirs, nieefektywny podziat na strefy
Schengen/NonSchengen).
Zgodnie ze scenariuszem ,bez CPK” straty |Zgodnie ze scenariuszem ,bez CPK” straty xlngguwnza;gfoigﬂIhzgra_kigr
647, PLL LOT Str. 72 ruchu bedg miaty miejsce od roku 2021. ruchu bedg miaty miejsce od roku 2021. uwagi, wymaga ona poglebionej

Nawet do 5,4 min pasazeréw zostanie
utraconych do roku 2060

Nawet do 5,4 min pasazerow rocznie
zostanie utraconych do roku 2060

analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie




jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

648. PLL LOT Str. 87 PPL LOT PLL LOT Uwaga uwzgledniona
Koncepcja Estonian Airlines, Fly LAL Lithuanian Estonian Air, Fly LAL, LAL Lithuanian .
649. PLLLOT CPK (str. 97) |Airlines Airlines Uwzgledniono uwage
Wprowadzenie procedury US Preclearance
ma zarowno swoje dobre, jak i zte strony.
Wymusza znaczne wydtuzenie czasu
przesiadki i moze wprowadzic¢ spore
problemu wptywajgce na opdznienia
(mozliwo$¢ wprowadzenia procedury operacyjne. W efekcie jej wprowadzenie
Koncepcja _prgcleargnc_e realizgcja catej procedury moze powodowac, iz czesé pasai_eréw r_noie
650. PLL LOT CPK (str 99) imigracyjnej w porcie wylotowym, lot omija¢ podréz przez CPK. Sugestia zapisu: |Uwaga czesciowo uwzgledniona
traktowany jest wtedy jako lot krajowy z (mozliwo$¢ wprowadzenia procedury
punktu widzenia USA) preclearance realizacja catej procedury
imigracyjnej w porcie wylotowym, lot
traktowany jest wtedy jako lot krajowy z
punktu widzenia USA, co wymaga dalszych
pogtebionych analiz wszystkich konsekwenc;ji
takiej zmiany)
Uwaga nieuwzgledniona. 29 min
obstugiwanych pasazeréw rocznie
Wptyw CPK | umozliwia obstuzenie maksymalnie okoto . - R w WAW dotyczy zatozen
isko |50 operaciji lotniczych w ciggu godziny, co Nlekon_sekwenqa. Wezesniej pisano o 29 min zaprezentowanych w dokumencie
651. PLL LOT na Lo.tnls P J yen agu o Y obstugiwanych rocznie w WAW, (po b y
Chopina (str. | pozwala na obstuzenie najwyzej okoto 20 . prognoz, natomiast 20 min
107) milionéw pasazerdow rocznie rozbudowie) pasazerdéw rocznie w
zakwestionowane;j tresci dotyczy
stanu obecnego.
Rysunek 70. |Proponowana lokalizacja nowego portu Uwaga w trakcie analizy — ze
Obszary lotniczego CPK ma podobny obszar Majac na uwadze, ze czas dojazdu wzgledu na ztozony charakter
oddziatywani | oddziatywania, co WAW, w promieniu 120 | pociggiem z centrum Warszawy i todzi to uwagi, wymaga ona pogtebionej
652. PLL LOT a minut, jednak ze wzgledu na bardziej odpowiednio 15 i 25 min obszar analizy. W zwigzku z tym, po
komercyjnyc |oddalone potozenie rozmiar 60-minutowego | oddziatywania w promieniu 30 min nie rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
h portow obszaru oddziatywania jest znacznie powinien by¢ tak ograniczony. jej uwzglednienia lub odrzucenia,

lotniczych w

mniejszy

informacja w sprawozdaniu




Polsce + zostanie zaktualizowana.
OPIS ponizej
gﬁiﬁgﬁ; 70. Uwaga w trakcie analizy — ze
oddziatywani Obszar oddziatywania CPK (120 min) wzgledu na ziozony Cha:a‘gt.er .
a powinien by¢ wyzszy od WAW z uwagi na :nvaal?zl’ WV)\l/mzz\a/\%aziTJazpto?ne |§nej
653. PLL LOT komercyjnyc przesuniecie 40 km na Ptd-Zach rozstr;/. nieci akwestiiyw ’zgkresie
h portéw (pozwalajgcy na bardziej efektywne L y? elu | ;
lotniczych w wigczenie todzi) 18] uwzg gdnlenla ub odr;ucenla,
Polsce + mformgqa w spr.awozdanlu
OPIS ponizej zostanie zaktualizowana.
Propozycja aby uwypukli¢: CPK jest
Sie¢ TEN-T umiejscowione na przecieciu dwoch .
654. PLLLOT w Polsce korytarzy TEN-T przebiegajgcych przez Uwaga uwzglgdniona.
terytorium Polski: ptn-ptd oraz wsch-zach.
Propozycja dopisku:
Promowanie optymalnego wykorzystania
lotniska WAW/CPK jako preferowanego
portu przesiadkowego z wysokiej jakosci
ofertg potgczen transferowych,
gwarantujgcych krajowg, miedzynarodowg i
miedzykontynentalng tgczno$c¢ lotniczg (air
connectivity), przy poszanowaniu
obowigzujgcych limitéw bezpieczeristwa,
uwarunkowan Srodowiskowych i Uwada nieuwzaledniona. ze
. . infrastrukturalnych. Zapewnienie tgcznosci 9 uwzgle N
655. PLL LOT Str. 122 Dziatania do 2030 r. wzgledu na zbyt daleko idgca

lotniczej (connectivity) poprzez otwieranie
tras strategicznych powinno by¢ traktowane
priorytetowo podczas rozpatrywania tzw.
dodatkowych Kkryteriow przyznawania slotow
lotniskowych (za WASG).

Celem powyzszego fragmentu jest
stworzenie mechanizmu ktéry umozliwi
wplyw na pozgdang strukture ruchu w
poszczegolnych portach lotniczych za
pomocg szczegodtowych regulacji dot.

alokacje w zakresie slotow




procesu alokacji slotéw lotniskowych. Taki
mechanizm zostat wprowadzony np. w
Holandii, w Art. 8.3 tamtejszej ustawy ,Prawo
lotnicze”, ktory w wolnym ttumaczeniu
stwierdza ze celem jest: promoting optimal
use of the airport as a high-guality air traffic
hub with a high network quality, while
respecting the limits imposed by safety,
noise, local air pollution and the odor load
are necessary.

Wprowadzenie GBAS wymaga

Infrastruktura wprowadzenie technologii do statkow
656 PLL LOT nawigacyjna powietrznych (obecnie samoloty PLL LOT Whnioskodawca zapoznat sie z
' (NAV) str. SA nie sg wyposazane w GBAS), uwagg i przyjat do wiadomosci.
130 koniecznosc¢ uzyskania zgody na instalacje u
firmy leasingujgcej samoloty.
Aby zapewni¢ uniwersalng atrakcyjnosé Uwaga w trakcie analizy — ze
tranzytu via CPK dla podrézy miedzy wzgledu na ztozony charakter
Zgodnie z zatozeniem potgczenie CPK z WRO/POZ/KRK/KTW/GDN a Europg uwagi, wymaga ona pogtebionej
657 PLL LOT Intermodalno | kazdg gtéwna aglomeracja Polski powinno |Zachodnig czas dojazdu kolejg na CPK analizy. W zwigzku z tym, po
' $¢ (str. 145) |wynosi¢ od 2 do 2,5 godziny (za wyjatkiem | powinien zosta¢ skrocony do 60-90 min. rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Szczecina). (bardzo istotne dla podrézy biznesowych jej uwzglednienia lub odrzucenia,
oraz jednodniowych: wylot rano — powrét informacja w sprawozdaniu
wieczorem) zostanie zaktualizowana.
Sugerujemy aby literalnie uwzgledni¢ wsrod
Zapewnienie udziatu polskich podmiotow omawianych podmiotéw PLL LOT (tak jak
[...] w miedzynarodowych strukturach zostato to wskazane w podsumowaniu na Uwaga nieuwzgledniona, ze
658. PLL LOT Str. 202 gospodarczych (aliansach strategicznych, |stronie 220). LOT juz obecnie uczestniczy w |wzgledu na ogdlny charakter
konsorcjach badawczych, partnerstwach wielu miedzynarodowych forach majgcych dokumentu,
przemystowych). wptyw na ksztait branzy lotniczej w
przysztodci (m.in. Star Alliance, AIRE, IATA)
Ochrona Strona 169: Dziatania do 2030 r.: Uwaga w trakcie analizy — ze
Dziatania do 2030 r.: W latach 2021-2022 Polska bedzie aktywnie |wzgledu na ztozony charakter
659. PLL LOT praw W latach 2021-2022 Polska bedzie uczestniczy¢ w pracach Rady UE nad uwagi, wymaga ona pogtebionej
?:,‘;alz ggw aktywnie uczestniczy¢ w pracach Rady UE |nowelizacjg rozporzgdzenia 261/2004. analizy. W zwigzku z tym, po

nad nowelizacjg rozporzgdzenia 261/2004.

W szczegodlnosci Polska bedzie dgzy¢ do

rozstrzygnieciu kwestii w zakresie




W szczegodlnosci Polska bedzie dgzy¢ do
okreslenia bardziej klarownych przepiséw
dotyczgcych praw pasazerow i zakresu
odpowiedzialno$ci przewoznikow
lotniczych, a w zwigzku z tym do
wprowadzenia nowych definicji,
rozszerzenia zakresu rozporzgdzenia na
dodatkowe sytuacje/przypadki oraz
dostosowania obecnie obowigzujgcego aktu
prawnego do wyrokéw Trybunatu
Sprawiedliwosci Unii Europejskiej.

wprowadzenia zmian w istniejgcych zapisach
dotyczgcych praw pasazerdw i zakresu
odpowiedzialnosci przewoznikéw lotniczych
aby cechowaty sie one klarownoscig i w
wiekszym stopniu uwzgledniaty
uwarunkowania transportu lotniczego .

jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

Proponujemy opracowanie modelu
organizacyjnego zapewniajgcego
zaciesnienie wspotpracy na poziomie

Innowacje Strona 170: uwagi ogélne w zakresie . . . ; . Uwaga nieuwzgledniona z uwagi
660. PLLLOT (str. 170) fragmentu ,Innowacje”. operacyjnym i strategicznym z wiodgcymi na ogolny charakter dokumentu.
dostawcami oprogramowania dla sektora
lotniczego, w tym technologii dla lotnisk (np.
firmy Amadeus, SITA, IBM).
Postulujemy o uzupetnienie tego punktu o
kluczowego interesariusza (podmiot
wilasciwy) ktéry ma wplyw na ksztatt oraz w
szczegolnosci tempo wdrozenia
Rozwijanie bazy formalno-prawnej do v_vync_ag_ocpwanych uzgodnien _bllateralnych,
. X . tj. Ministerstwo Spraw Zagranicznych.
wykonywania potgczen lotniczych z ;
. . . Dodatkowo uznajemy za potrzebne
s polskich portéw lotniczych, w tym Lo SRR
tacznosc . ) N uzupetnienie listy Dziatan o:
: . | zawieranie nowych umow bilateralnych, a ; .
lotnicza (air takze liberalizowanie dotychczas zawartych Stworzenie warunkow prawnych
661. PLL LOT connectivity) Y y umozliwiajgcych skrécenie czasu Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Str. 122 oraz
211

umow z panstwami trzecimi, z
uwzglednieniem koniecznosci zachowania
réwnowagi konkurencyjnej w stosunkach z
danym panstwem trzecim.

niezbednego do wejscia w zycie nowych
ustalen dot. uméw bilateralnych.

Moze to sie odbywaé np. za pomocag
uznawania tzw. Klauzuli tymczasowego
stosowania lub np. poprzez szersze
uznawanie porozumien wiadz lotniczych
(Memorandum of Understanding) jako
podstawy do istotnego liberalizowania rynku
lotniczego. W przypadku braku takich




uwarunkowan istnieje duze ryzyko (poparte
dotychczasowym doswiadczeniem), ze
rozwoj bazy formalno-prawnej bedzie mégt
by¢ wykorzystany przez linie lotnicze z nawet
wieloletnim opdznieniem (w sytuacji gdy
nowa umowa bez klauzuli tymczasowego
stosowania musi by¢ ratyfikowana przez oba
panstwa).

662.

LOTAMS

Uwaga
generalna

W dokumencie brak jest konkretnych
odniesien, wskazania kierunkéw rozwoju
czy chocby szans w tym zakresie dla
szerzej pojetego rynku ustug MRO w
Polsce.

Dokument skupia sie na trzech elementach
rynku — infrastrukturze lotnisk, operacjach
oraz kontroli przestrzeni powietrznej,
pomijajac praktycznie powigzania z innymi
elementami tancucha dostaw — podmiotami
zapewniajacymi obstuge techniczng czy
producentami sprzetu lotniczego.

Uwaga nieuwzgledniona, ze
wzgledu na ogélny charakter
dokumentu, nie ma mozliwo$ci
rozbudowania i uszczegotawiania
kazdej kwestii.

663.

PGL Polska
Akademia Lotnicza
(LOTAMS TS)

Zatrudnienie
i edukacja w
lotnictwie str.
172-178

uzupetnienie w podsumowaniu dziatan do
2030 r (str. 178)

e Inwestycja w profesjonalne centrum
symulatorowe (full flight) dedykowane
potrzebom polskich przewoznikéw
lotniczych

Inwestycja w powstanie o$rodka ksztatcenia
kadry lotniczej (pilotow, zatdég poktadowych,
kontroleréw lotu, obstugi naziemnej)
wyposazonego w howoczesne symulatory:
lotu (w tym typu FFS), ewakuacji, symulatory
wiezy kontroli ruchu lotniczego oraz
kampusu realizujgcego praktyczne szkolenia
inzynieréw i mechanikéw lotniczych

Uwaga nieuwzgledniona. Ze
wzgledu na ogélny i kierunkowy
charakter dokumentu.

664.

PGL Polska
Akademia Lotnicza
(LOTAMS TS)

Innowacje
str. 171

Str. 171

Propozycja uzupetnienia o wspétprace z
osrodkami naukowymi w zakresie
rutynowych analiz parametrow
bezpieczenstwa i ekonomiki lotéw oraz
wykorzystania tych analiz w szkoleniu
personelu lotniczego.

Uwaga uwzgledniona.

665.

PGL

Stowniczek
s.5-9

S.6

Dodac definicje FSC (Full Service Carrier) —
jako podmiot lotniczy prowadzacy
dziatalnos¢ regularng / sieciowg /

Uwaga nieuwzgledniona, pojecie
FSC nie pojawia sie w tresci
dokumentu.




.petnowartosciowq”, tradycyjny przewoznik
lotniczy (przeciwienstwo LCC — low cost
carrier, zdefiniowany w stowniczku); pojecie
FSC pojawia sie w tresci Polityki

Celem gtéwnym niniejszego dokumentu jest
wskazanie kierunkéw, w ktérych powinien

Celem gtéwnym niniejszego dokumentu jest
wskazanie kierunkéw, w ktérych powinien

Cele rozwijac sie potencjat rynku lotniczego w rozwijac sie rynek lotniczy w Polsce, jako
666. PGL LPolityki...”, | Polsce, jako element wspdlnego element wspdlnego europejskiego rynku Uwaga uwzgledniona
s.16 europejskiego rynku lotniczego, a co za tym |lotniczego, a co za tym idzie przyczynia¢ sie
idzie przyczynia¢ sie do dlugoterminowego |do dlugoterminowego wzrostu
wzrostu gospodarczego Polski. gospodarczego Polski.
Btedne wskazanie wzrostu r/r. Jesli chodzi o
to, ze poroéwnuje sie wzrost ruchu na nowym
667. PGL Tabela 1, Pkt 7 — Stambut Iotn[sku w Stambule, to 1acz€j powinno Uwaga uwzgledniona
s.34 poréwnac sie ze starym lotniskiem, ktore to
nowe zastgpito (wzglednie wskazac n/d i
komentarz)
. . i Celem spojnosci z innymi czesciami
668. PGL Rys.17 s.42 Ozna(’:z?me portu lotniczego ,Radom dokumentu sugestia postugiwania sie Uwzgledniono uwage
Sadkow : ; »
wszedzie terminem ,Warszawa-Radom
2. Rynek miedzynarodowy: . ]
[1 Na rynku miedzynarodowym LOT ma 2. Rynek m@d;ynarodowy.
. . o/v. | ) Na rynku miedzynarodowym LOT ma
nieco ponad potowe udziatu w rynku (53%); | _. . o/ .
669 PGL . o S nieco ponad potowe udziatu w rynku (53%); .
. s.45 [ Drugim najwiekszym przewoznikiem . g S Uwaga uwzgledniona
. ; ; . ; [1 Drugim najwiekszym przewoznikiem jest
nisko kosztowym jest Wizz Air oferujgcy . ) ; : o
o) i ) niskokosztowy Wizz Air oferujgcy 16%
16% miejsc w polgczeniach miejsc w potgczeniach miedzynarodowych;
miedzynarodowych; J poia edzy yen
Lotnisko Chopina w Warszawie okazato sie |Lotnisko Chopina w Warszawie okazato sie
670. PGL s.47 stosunkowo odporny na wielokrotne spadki |stosunkowo odporne na wahania koniunktury | Uwzgledniono uwage
koniunktury w ciggu ostatnich 20 lat. w ciggu ostatnich 20 lat.
Obecnosé przewoznikoéw nisko kosztowych | Udziat przewoznikdw niskokosztowych
671. PGL s.47 obstugujgcych Warszawe zwiekszyta sie obstugujgcych Warszawe zwiekszyt sie Uwzgledniono uwage
dwukrotnie miedzy 2010 a 2015 rokiem (...) | dwukrotnie miedzy 2010 a 2015 rokiem (...)
672, PGL <47 Pozycja konkurencyjna LOT-u na Lotnisku | Pozycja konkurencyjna LOT-u na Lotnisku Uwzgledniono uwage

Chopina w Warszawie ostabita sie w

Chopina w Warszawie ostabita sie w latach




ostatnich latach w wyniku zwiekszonej
konkurenciji ze strony przewoznikéw nisko
kosztowych (...)

2012-2016 w wyniku zwiekszonej
konkurencji ze strony przewoznikow
niskokosztowych (...)

3. Upadtosé linii EuroLot w 2015 r. i debiut
EIP w grudniu 2014 r.

[ EuroLot, spétka zalezna LOT-u,
obstugiwata w imieniu LOT-u loty na
krétkich trasach z Lotniska Chopina w
Warszawie. Przerwata ona swojej
dziatalnosci w marcu 2015 r. Przetozyto sie

Sugestia przeredagowania tego fragmentu,
nie wida¢ na wykresie skutku wskazanych

673. PGL s.48 to na zmniejszenie ruchu na Lotnisku . . Uwaga czesciowo uwzgledniona
] : . zdarzen na spadek ruchu krajowego, wprost
Chopina w Warszawie o 41 tys. pasazerow s o
W 2015 roku przeciwnie, rosnie od od 2015 roku.
[ Debiut potgczen Express InterCity
Premium (EIP, Pendolino) ograniczyt czas
podrézy z Warszawy do najwigkszych
polskich miast i mogt przyczynic sie do
zmniejszenia ruchu lotniczego.
674. PGL s.49 4. Plany rozwoju LOT-u od 2016 roku 4. Rozw¢j LOT-u od 2016 roku Uwzgledniono uwage
675, PGL s 50 Ruch_mledzynarodov_vy na lotni lotnisku Ruch mledz_ynarodowy na lotnisku Chopina Uwzgledniono uwage
Chopina w Warszawie w Warszawie
676. PGL s.51 Warszawa - Modli Warszawa - Modlin Uwzgledniono uwage
Niespdjne, zrédto pokazuje lata 2007-2016, a
na wykresach pokazane sg dane za 2018 rok
(rys. 33) i 2017 (rys. 34); 0o$ rzednych na
wykresach na rys. 33 powinna by¢ opisana
i . . »Lys. ton”; rys. 34 — jaka skala na osi - .
677. PGL s.55-56 Rys. 33 i 34, zrédto danych rzednych? Jesli min kg to proponujemy Uwaga czesciowo uwzgledniona.
opisaé spojnie z rys. 33 jako tys. ton;
ponadto, lewy wykres zdaje sie by¢
identyczny jak prawy — niejasna legenda pod
wykresem (?)
678. PGL s.64 Rysunek 35 — prawa 0$ rzednych Dynamika (jest: Dynamik) Uwgledniono uwage
679, PGL <78 Warszawskie porty lotnicze — 2025-2040 Warszawskie porty lotnicze — 2025-2040 Uwzgledniono uwage

Rysunki ponizej przedstawiajg graficzng

Rysunki ponizej przedstawiajg graficzng




ilustracje wynikow prognozy dla portow
lotniczych Mazowsza.

ilustracje wynikow prognozy dla portéw
lotniczych wojewddztwa mazowieckiego.

Co oznacza czcionka czerwona na rysunku?

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebione;j
analizy. W zwigzku z tym, po

680. PGL s.79 Rysunek 49 Co oznacza ,Floty” w czeéci dot. linii t ieciu kwesti Kresi
lotniczych? rozstrzygnigciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Rysunki ponizej przedstawiajg graficzng Rysunki ponizej przedstawiajg graficzng
681. PGL s.84 ilustracje wynikow prognozy dla portow ilustracje wynikow prognozy dla portéw Uwzgledniono uwage
lotniczych Mazowsza. lotniczych wojewddztwa mazowieckiego.
Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
Tabela 8 — ruch cargo — czes$¢ dot. Polskich | Niezrozumiate. Nie planuje sie operacji LOTu :\rI]v:I?zI’ w%mzﬁazizazaogieblgnej
682. PGL s.91 Linii Lotniczych LOT — podziat operac;ji w RDO, jak réwniez nie planuje si¢ operagiji y. W zwig 1ym. p .
. C ; rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
lotniczych na WAW oraz RDO cargo w RDO, stgd wnioski niezrozumiate L C ;
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
1. Sie¢ podstawowa:
» porty lotnicze dla Warszawy, w tym
docelowo CPK — Warszawa, Modlin; . C : :
; . . Poniewaz moéwimy o kierunkach rozwoju, to
+» wiodace regionalne porty lotnicze (TEN-T) . SN ;
. . A . celem zachowania spojnosci z pozostatymi
— Krakéw, Katowice, Gdansk, Poznan, o
Wroctaw: czesciami dokument_u oraz stanerr_l _ _ .
683. PGL s.94 L : . . faktycznym, czy lotnisko Radom nie powinno |Uwaga cze$ciowo uwzgledniona
* rozwijajgce sie regionalne porty lotnicze ) . . )
. P . by¢ traktowane jako element sieci lotnisk
(TEN-T) — Rzeszéw, t6dz, Szczecin, ; S
; obstugujgcych Warszawe (podobnie jak
Bydgoszcz oraz pozostate porty lotnicze
- ) C 2 CPK)?
dopetniajgce biate plamy lotniczej
dostepnosci — Lublin, Olsztyn, Zielona
Gora, Radom.
Wiele portdw lotniczych posiada duzy Wiele portéw lotniczych posiada duzy wptyw
684. PGL s.96 wpltyw na potencjat gospodarczy regionu, na potencjat gospodarczy regionu, co wraz z |Uwaga czesciowo uwzgledniona

co wraz z rozszerzaniem oferty potgczen

rozszerzaniem oferty potgczen lotniczych




lotniczych, moze poza bogatg siatkg
potgczen point-to-point wygenerowac¢ mase
krytyczng niezbedna dla wytworzenia
dodatkowego ruchu hubowego.

moze — poza bogatg siatkg potgczen point-
to-point — wygenerowaé mase krytyczng
niezbedng dla wytworzenia dodatkowego
ruchu hubowego.

Analiza istniejgcej infrastruktury — stan na

Powinna zosta¢ zaktualizowana do stanu
obecnego; w zakresie lotniska Radom

685. PGL s.110-111 rok 2019 Sadkoéw, zgodnie z wczesniejszg sugestig Uwzgledniono uwage
postugiwanie sie nazwg Warszawa-Radom
Rysunek 68 prezentuje dane z 2015 roku. Uwaga w trakC|_e analizy — ze
R wzgledu na ztozony charakter
Od tego czasu do dzisiaj znaczgco : o
Y . uwagi, wymaga ona pogtebionej
. S . rozbudowata sie sie¢ drogowa, w rezultacie ; 4
Ewaluacja polskiej sieci transportowej — ; analizy. W zwigzku z tym, po
686. PGL s.111 czego prezentowane dane wymagajg I " .
stan na rok 2019 R . ) rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
aktualizacji (np. oddanie S8 do Biategostoku |. " I .
. . jej uwzglednienia lub odrzucenia,
i S17 do Lublina, fragmenty S7 Warszawa- |- ; .
f 2 . informacja w sprawozdaniu
Gdansk i Warszawa-Krakoéw i inne drogi) . ;
zostanie zaktualizowana.
Uwaga czesciowo uwzgledniona.
687. PGL s.112 Rys. 69 — dane z 2014 roku Wskazana aktualizacja Rysunek zostat usuniety z
dokumentu.
Praga to kolejny europejski wezet
688. PGL s.116 przyciagajacy podro’znych z PO'.SK'.’ -1 Radomia”? Uwaga uwzgledniona
zwtaszcza z obszarow Wroctawia i
Radomia.
Czy lotnisko Warszawa-Radom nie jest Uwaga nieuwzgledniona. Nie
689 PGL s123 Lotniska w sieci TEN-T — obecne i planowane / nie powinno znalez¢ sie w sieci |planuje sie wigczenia Lotniska
' ' planowane TEN-T? Wskazane sg jedynie Olsztyn- Warszawa — Radom do sieci TEN-
Mazury i Lublin T.
690. PGL s.143 (...) wtym GDDKIA i PKP (...) wtym GDDKIA i PKP PLK Uwzgledniono uwage
691. PGL s.153 Lotniska Radom-Sadkéw (EPRA) Lotniska Warszawa-Radom (EPRA) Uwzgledniono uwage
692. PGL s.162 Oferte — oferte swoja (...) Oferte swojg (...) Uwzgledniono uwage
Wcigz rosnie potrzeba zatrudniania pilotow, X\g‘;?]zkgsvsgﬁépovgzzzgvavtrg: nﬁgl;zlriiolfg\\llvv,
693. PGL s.172 cztonkéw zatég poktadowych, mechanikow 9p yeh, Uwzgedniono uwage

oraz pracownikdéw obstugi naziemne;.

oraz pracownikdéw obstugi naziemnej, a takze
kontroleréw ruchu lotniczego.




Opracowanie ,Master Planu” dla
Centralnego Portu Komunikacyjnego:

694. PGL s.210 podmiot wtasciwy - Doda¢: Polska Grupa Lotnicza / PLL LOT Uwzgledniono uwage
Spoétka Centralny Port Komunikacyjny Sp. z
0.0.
Rozwdj istniejacych portéw lotniczych w
celu dostosowania do aktualnego Dodaé do list dmiotéw whasciwveh:
zapotrzebowania na ustugi transportu odac do listy poamiotow wiasciwych. .
695. PGL s.210-211 ; ; Polska Grupa Lotnicza / PLL LOT (jako Uwzgledniono uwage
lotniczego oraz majac na uwadze jednego z gléwnych uzytkownikéw lotnisk)
powstanie systemu intermodalnego w J 9029 y y
ramach projektu CPK.
Doda¢ do listy podmiotéw wtasciwych:
Wsparcie innowacyjnych projektow Polska Grupa Lotnicza / PLL LOT (jako
polskiego przemystu lotniczego oraz reprezentujgcych jednych z najwiekszych
696. PGL s.215 intensyfikacja wspotpracy polskich nabywcow ustug / produktéw sektora Uwzgledniono uwage
producentéw z instytutami i osrodkami lotniczego); ponadto — doda¢ Ministerstwo
naukowymi Edukacji i Nauki, jako nadzorujgcego osrodki
badawcze i uczelnie wyzsze.
L : . Doda¢ do listy podmiotéw wtasciwych:
Rozbudoyva term|n§1l| lotniczych cargo | Polska Grupa Lotnicza / PLL LOT (jako .
697. PGL s.216 stworzenie warunkéw dla przewoznikow . . Uwzgledniono uwage
. reprezentujgcego kluczowe podmioty w
cargo zarejestrowanych w Polsce. .
obszarze cargo na polskim rynku).
Uwaga nieuwzgledniona. Prace
lotnicze oznaczajg operacje
Rozwdj matych lokalnych lotnisk i ladowisk lotnicze, podczas kiorych statek
: X powietrzny jest wykorzystywany do
ukierunkowanych na szeroko rozumiany specialistveznveh ustug w takich
698. PGL s.216 niekomercyjny ruch General Aviation Prace lotnicze? pecjaiistyczny ug
L 2o, . . dziedzinach, jak rolnictwo,
obejmujacy réwniez loty biznesowe i prace . .
lotni budownictwo, fotografowanie,
otnicze. o .
miernictwo, obserwacje i patrole,
poszukiwanie i ratunek lub reklama
lotnicza.
Do punktéw / dziatah dotyczgcych kadr i Doda¢ do listy podmiotow wtasciwych:
699 PGL 5217 ksztatcenia kadr dla sektora lotniczego, w | Polska Grupa Lotnicza / PLL LOT jako Uwaga uwzgledniona.

ty, dot. centrum symulatorowego, dodaé
PGL / PLL LOT do listy podmiotow

reprezentujgcych najwiekszych
beneficjentéw ale tez i podmioty swiadczgce




wiasciwych

badz majgce swiadczy¢ ustugi szkoleniowe
w bardzo szerokich gamach zawoddow
lotniczych: pilotéw, personelu pokfadowego,
mechanikdéw, pracownikéw obstugi
naziemnej czy kontroleréw ruchu lotniczego
(we wspdtpracy z PAZP).

W zakresie paliw alternatywnych oraz
mechanizmow kompensacji (CORSIA) —

Dodaé¢ do listy podmiotéow wtasciwych:
Polska Grupa Lotnicza / PLL LOT jako
reprezentujgcych podmioty bedace
najbardziej zainteresowane tymi
rozwigzaniami (z racji chociazby udziatu

700. PGL s.219 wigczenie PGL / PLL LOT do listy kosztéw paliwa w catosci kosztow linii Uwzgledniono uwage
podmiotéw wiasciwych lotniczych, a takze istniejgcego i
spodziewanego obcigzenia opfatami
dodatkowymi z tytutu emisji w kosztach
funkcjonowania linii lotniczych).
Aktywny udziat Polski w negocjacjach Dodaé¢ PGL / PLL LOT do listy podmiotow
kompleksowych umow o transporcie wiasciwych jako podmioty bezposrednio
701. PGL s.220 lotniczym z krajami pozaunijnymi oraz zainteresowane takimi rozwigzaniami, a Uwzgledniono uwage
wptyw na korzystng dla Polski realizacje takze majgce wiedze merytoryczng i
tych umoéw. doswiadczenie w tym zakresie.
Zapewnienie udziatu polskich podmiotéw
(przewoznikow, portéw, instytuciji Dodanie obok PLL LOT réwniez PGL do listy
zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej) | podmiotéw wtasciwych — jako
702. PGL s.220 w miedzynarodowych strukturach reprezentujgcego réwniez inne podmioty Uwzgledniono uwage
gospodarczych (aliansach strategicznych, |sektora lotniczego oprocz samej linii lotniczej
konsorcjach badawczych, partnerstwach (MRO, obstuga naziemna, szkolenia, i inne)
przemystowych).
Wsparcie dla dynamicznej ewolucji badan
naukowych w dziedzinie lotnictwa Doda¢ PGL / PLL LOT do listy podmiotow
cywilnego oraz wtasciwe wykorzystanie o ; SR
wynikow tych badanh na potrzeby rozwoju wiasc!wych jako zarazem be neficjentow jak i :
703. PGL s.222 y Y P y J podmioty moggce zapewnic zbyt ustug / Uwzgledniono uwage

rynku transportu lotniczego, ochrony
srodowiska w transporcie lotniczym, a takze
bezpieczenstwa tele-informatycznego w
lotnictwie.

produkcji / wdrozenia nowoczesnych
rozwigzan w praktyce




Zapewnienie warunkow do kooperacji

Doda¢ PGL / PLL LOT do listy podmiotéow
wlasciwych jako zarazem beneficjentow jak i

704. PGL s.222 pomiedzy biznesem a osrodkami podmioty mogace zapewni¢ zbyt ustug / Uwzgledniono uwage
naukowymi. produkcji / wdrozenia nowoczesnych
rozwigzan w praktyce
Polska Grupa Lotnicza (,PGL”, ,Grupa”)
zostata powotana do zycia w grudniu 2017
Uwzglednienie w Polityce (np. w Uwagach |roku m.in. w celu konsolidacji spétek sektora
wstepnych, albo we Wstepie) celu lotniczego i stworzenia wiodgcej europejskiej
powotania do zycia i roli Polskiej Grupy grupy lotniczej skupionej wokot polskiego
Lotniczej (PGL) jako podmiotu narodowego przewoznika (PLL LOT) i
konsolidujgcego podmioty cywilnego sktadajgcej sie z catego ,ekosystemu”
sektora lotniczego wokot narodowego podmiotéw m.in. ze spotek obstugi
przewoznika — PLL LOT — a takze technicznej (MRO) i naziemnej oraz nowych
majacego by¢ kluczowym partnerem w podmiotéw (m.in. spoiki leasingowej,
projekcie budowy CPK. infrastrukturalnej i szkoleniowej); a takze
wsparcia projektu budowy Centralnego Portu
W dokumencie praktycznie nie sg Komunikacyjnego i przygotowania
poruszone kwestie dotyczgce réznych podmiotéw Grupy do operowania na nowym
podmiotoéw cywilnego ,ekosystemu”; spotki | lotnisku.
Uwagi obs?ugi tephnicznej (MRO), spotki obstugi _
705. PGL ogolne naziemnej itp. Pandemia COVID-19 spowodowata na Uwaga uwzgledniona

W sekcji na s.159-160 poswieconej
przemystowi lotniczemu powinna by¢
wskazana Grupa PGL - jako reprezentacja
podmiotow: PLL LOT, LOTAMS, LS
Technics, LS Airport Services, Polska
Akademia Lotnicza, PGL Leasing — jako
podmioty, ktére sg istotnymi nabywcami
ustug sektora lotniczego w Polsce i sg
(bgadz mogtyby by¢) partnerami w rozwoju
poszczegoblnych gatezi przemystu i/lub
ustug lotniczych, partnerem dla uczelni i
réznych podmiotéw sektora lotniczego (w
tym np. wojska).

niespotykang dotgd skale trudno$ci
finansowe catego sSwiatowego sektora
lotniczego, a w ramach PGL przede
wszystkim po stronie PLL LOT (w wyniku
drastycznego ograniczenia mozliwosci
przemieszczania sie i bezprecedensowg w
historii lotnictwa skale spadku liczby
pasazeréw).

Mimo pandemii sektor lotniczy i LOT jako
narodowy przewoznik wraz z pozostatymi
podmiotami Grupy PGL bedg odgrywaty
kluczowg role w Polsce i regionie. Cel
powotania do zycia Polskiej Grupy Lotniczej,
mimo ogromnych negatywnych skutkéw
pandemii, jest nadal aktualny. PGL i jej




spofki zalezne bedg nadal wptywac na
rozwoj rynku przewozéw lotniczych, sektora
lotniczego oraz ustug zwigzanych z
lotnictwem w Polsce i Europie Srodkowo-
Wschodniej oraz rozwija¢ i zwiekszaé
konkurencyjnosc¢ polskiego sektora
lotniczego, przyczyniajgc sie tym do rozwoju
ekonomicznego kraju. Wspotpracujgc jako
grupa, PGL i jej spotki zalezne odniosg
korzysci wynikajgce ze skoordynowanego
dziatania strategicznego, spéjnego podejscia
do interesariuszy, zwiekszonej skali
operacyjnej i wiekszej efektywnosci
dziatania, nizszych kosztéw i synergii. Rola
PGL i LOTu jest ponadto kluczowa dla
projektu Centralnego Portu
Komunikacyjnego (CPK).

jednostki miar (czesto niespdjne), jezyk
(wszedzie powinno by¢ po polsku — obecnie

706 PGL Uwaga Systematyka catego dokumentu, w tym czesciowo jest po angielsku, skroty powinny | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
' ogolna prezentowanych informacji: by¢ wszystkie w stowniczku, podpisy pod
rysunkami / legenda / Zzrédta w niektorych
miejscach przeskakujg na kolejng strone.
Konieczne jest dostosowanie rozwigzan
legislacyjnych/regulacyjnych w zakresie
planowania infrastruktury lotniskowej dla
Kierunek paliw ciektych (baz paliw, instalaciji
interwenciji l1: przetadunkowych, systemu dystrybucji paliw,
Polska Poprawa hydrantowego Uwaga nie uwzgledniona, ze
707 Organizacja sposobu . systemu tankowania) do specyfiki dziatania |wzgledu na zbyt duzy poziom
' Przemystu i lanowania | 124 i nastgpne. lotnisk uwzgledniajacych wielko$¢ oraz szczegotowosci w stosunku do
y planowania gledniajacy! g
Handlu Naftowego |inwestycji w sposob realizacji dostaw paliw lotniczych w | og6linego charakteru dokumentu.
portach danej lokalizacji. W tym kontekscie
lotniczych. konieczne jest zwlaszcza wczesniejsze

zaplanowanie koncepcji dostaw paliw do
CPK oraz okreslenie szczegdtowych
wymagan w zakresie wymiarowania bazy




paliwowej oraz hydrantowej sieci dystrybucji
paliw. Celowi temu powinno towarzyszyé¢
opracowanie koncepcji operacyjnej
tankowania statkéw powietrznych,
zapewnienia ciggtosci dostaw i dostepnosci
paliw. Postulujemy uwzglednienie w Polityce
firm cztonkowskich organizacji POPIHN tj.
PKN ORLEN oraz ORLEN Aviation jako
Partneréw A-CDM (Airport collaborative
decision making).
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Bezpieczenstwo lotnicze — s. 182.

Stworzenie warunkéw formalno-prawnych
niezbednych do realizacji Polityki — s. 207.

Zdaniem POPIHN wartym rozwazenia jest
przyjecie rozwigzan regulacyjnych i
operacyjnych oraz zawigzania statej
wspotpracy miedzyinstytucjonalnej, ktore
przyczynig sie do optymalnego
uksztattowania nadzoru nad segmentem
krajowego rynku lotniczych paliw ciektych.
Rozwigzania te w duzym stopniu powinny
przyczyni¢ sie do regulacyjno -
instytucjonalnego wzmocnienia nadzoru nad
tym segmentem rynku paliwowego, ktéry ma
bezposredni wptyw na poziom
bezpieczenstwa lotniczego, a ponadto
przyczynig sie do likwidacji
zidentyfikowanych dotychczas utomnosci
systemowych polegajgcych na:

e prowadzeniu zaopatrzenia statkow
powietrznych w paliwa lotnicze bez
wymaganej koncesji;

e prowadzeniu nierejestrowane;j
podatkowo dziatalnosci handlowej w
paliwach ciektych oraz mozliwosci
dokonywania oszustw podatkowych;

e wykorzystywaniu do sprzedazy paliw
lotniczych infrastruktury paliw ciektych
nie spetniajgcych wymagan
umozliwiajagcych jej legalng i bezpieczng
eksploatacje; czy,

Uwaga nieuwzgledniona. W ocenie
projektodawcy czes¢ propozyciji
zmierza do nadmiernej regulaciji
proponowanych obszaréw. Czesé
Z zakwestionowanych uwag
prowadzitaby do obszernej analizy
i ich zasadno$ci, co nie jest celem
przedmiotowego dokumentu.




e sprzedazy paliw lotniczych mogacych nie
spetnia¢ wymagan jakosciowych.

POSTULATY REGULACYJNE

W zakresie obrotu paliwami lotniczymi w
Polsce, aktualne przepisy nie przewidujg
zadnych wytgczeh obowigzkow
koncesyjnych ze wzgledu na skale obrotu. W
zwigzku z powyzszym, uzasadnione jest
Sciste powigzanie zasad koncesjonowania
operacji dotyczacych paliw lotniczych

Z prawnymi wymaganiami stawianymi
zarzadzajgcym lotniskami oraz innym
podmiotom operujgcym na terenie lotnisk
cywilnych, w zakresie w jakim ta dziatalno$¢
dotyczy paliw lotniczych. Reasumujgc, nie
nalezy traci¢ z pola widzenia wymagan
koncesyjnych osadzonych na gruncie prawa
energetycznego, w procesie nadzoru
prowadzonego zaréwno przez krajowg
administracje lotniczg, jak i podmioty
zarzgdzajace lotniskami, nad dziatalnoscig
zwigzang z dostawami i zaopatrzeniem
lotnisk i statkbw powietrznych w paliwa
lotnicze, oraz swiadczeniem ustug
logistycznych w tym zakresie.

W zwigzku z powyzszym, POPIHN popiera
wdrozenie rozwigzan regulacyjnych w
zidentyfikowanych ponizej segmentach
sektora lotnictwa cywilnego:

CERTYFIKACJA LOTNISK CYWILNYCH.
a) wprowadzenie obowigzku konsultacji z
Prezesem URE wniosku o wydanie
certyfikatu dla dziatalnosci polegajace;j

na prowadzeniu lotniska uzytku




b)

publicznego i jego eksploatacji, w jego
czesci dotyczgcej operacji paliwowych;
prawne usankcjonowanie uprawnienia
organu nadzoru lotniczego polegajgcego
na mozliwosci nastepczej kontroli
waznosci koncesiji paliwowej uznanej w
toku certyfikaciji lotniska.

EKSPLOATACJA | ZARZADZANIE

LOTNISKAMI CYWILNYMI.

a)

b)

c)

d)

zawieranie we wniosku o zezwolenie na
zarzadzanie lotniskiem nowych
informaciji tj.: (i) opisu zasad zapewniania
dostaw paliw lotniczych na terenie
lotniska, w tym wskazania infrastruktury
lotniska, z ktorej statki powietrzne bedg
zaopatrywane w paliwa lotnicze, (i) firm
koncesjonowanych podmiotéw, ktére
beda operowacé na terenie lotniska w
zakresie dostaw paliw lotniczych, oraz
(iii) mozliwosci dopuszczenia konsultaciji
ww. wniosku z Prezesem URE w
zakresie jego komponentu paliwowego;
wprowadzenie obowigzku kontrolowania
przez zarzadzajgcego lotniskiem
cywilnym obowigzku posiadania koncesji
przez podmioty realizujgce operacje na
paliwach lotniczych jako warunku
dopuszczenia tych podmiotéw na teren
lotniska;

wprowadzenie obowigzku kontroli
wypetniania obowigzkéw podatkowych
przez podmioty realizujgce dostawy
paliw lotniczych (np. rejestracja na
potrzeby akcyzy, na potrzeby rozliczenia
VAT itp.);

zobowigzanie zarzgdzajgcych lotniskami,
aby infrastruktura paliw ciektych




e)

f)

eksploatowana na terenie lotniska, byta
zgtaszana do wiasciwego rejestru
prowadzonego przez Prezesa URE;
zobowigzanie zarzgdzajgcych lotniskami
do zawiadamiania Prezesa URE o
wszelkich nieprawidtowosciach w
zakresie operacji paliwowych na terenie
lotnisk cywilnych;

wprowadzenie obowigzku prowadzenia
przez zarzadzajgcych lotniskami
publicznego wykazu podmiotow
prowadzacych operacje na paliwach
lotniczych.

CERTYFIKACJA | DOPUSZCZANIE DO

PROWADZENIA DZIALANOSCI W

ZAKRESIE OBStUGI NAZIEMNEJ.

a)

b)

c)

wprowadzenie obowigzku dotgczenia do
wniosku o wydanie certyfikatu lub
zezwolenia na wykonywanie obstugi
naziemnej, koncesji na obrot paliwami
ciektymi\i lub koncesji na
magazynowanie i przetadunek paliw
ciektych, jezeli sg wymagane w skutek
taczenia przez wnioskodawce
dziatalnosci obstugi naziemnej z
logistykg i obrotem paliwami;
usankcjonowanie obowigzku konsultacji
z Prezesem URE wnioskéw, o ktérych
mowa w powyzszym podpunkcie, w
zakresie opinii o dotychczasowej
dziatalnosci na rynku paliw lotniczych,
oraz z szefem KAS w zakresie
wypetniania zobowigzan podatkowych;
okreslenie obowigzku wskazania
infrastruktury paliw ciektych
wykorzystywanej do tej dziatalnoSci
przez podmioty wykonujgce paliwowg
obstuge naziemna.




REJESTR LOTNISK CYWILNYCH.

a)

b)

rozszerzenie wniosku o wpisanie lotniska
do rejestru lotnisk cywilnych o
wymagania polegajgce na wykazaniu w
jaki sposéb lotnisko bedzie
zaopatrywane w paliwa lotnicze oraz czy
infrastruktura paliwowa na jego terenie
spetnia wymagania dopuszczajace jg do
eksploatacji;

rezygnacja w procesie rejestracji lotniska
z oswiadczen wnioskodawcy, na rzecz
wprowadzenia obowigzku
przedstawienia formalnych dokumentéw
potwierdzajgcych, ze lotniskowa
infrastruktura paliwowa spetnia wtasciwe
wymagania prawne.

INFRASTRUKTURA LOTNISKOWA DLA

PALIW CIEKLYCH.

a)

dostosowanie regulacyjnych wymagan
infrastrukturalnych dla infrastruktury
paliw ciektych (baz paliw, instalaciji
przetadunkowych) do specyfiki dziatania
lotnisk uwzgledniajacych wielko$¢ oraz
sposo6b realizacji dostaw paliw lotniczych
w danej lokalizaciji.

NADZOR PODATKOWY NAD LOGISTYKA

PALIW LOTNICZYCH.

a)

wykonanie analizy oraz podjecie decyzji
o optymalnej formie nadzoru nad
przemieszczeniami paliw lotniczych z
punktu widzenia rezimu akcyzowego
oraz systemu SENT, tak aby ograniczy¢
do niezbednego minimum dublowanie
sie wymagan systemu e-DD oraz
realizacji dostaw w ramach systemu
SENT.

ll. POSTULATY Z ZAKRESU
ZAAKTYWIZOWANIA WSPOLPRACY




MIEDZYINSTYTUCJONALNEJ

a)

b)

postulowanym przez POPiHN dziataniem
jest przeprowadzenie przez Prezesa
ULC we wspoétpracy z Prezesem URE
oraz Szefem KAS kompleksowego
audytu w zakresie zasad dostaw paliw
lotniczych oraz operacji paliwowych na
polskich lotniskach cywilnych, ze
szczegblnym uwzglednieniem
mniejszych lotnisk o ograniczonej
certyfikacji lub niepodlegajacych
certyfikacji, w stosunku do ktérych brak
jest informacji o sposobie zaopatrzenia w
lotnicze paliwa ciekte;

za celowe POPIHN uznaje stworzenie
efektywnych procedur horyzontalnej
wspotpracy, w tym wymiany informaciji,
pomiedzy Prezesem Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, a gtéwnymi regulatorami
rynku lotniczych paliw ciektych w Polsce,
takimi jak Prezes Urzedu Regulacji
Energetyki, Szef Krajowej Administracji
Skarbowej, Gtéwny Inspektor Nadzoru
Budowlanego czy Prezes Urzedu Dozoru
Technicznego celem szybszego
identyfikowania i eliminacji mozliwych
nieprawidtowosci w podazy paliw
lotniczych na rynek.
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Kwestia ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych w branzy lotniczej zostata
zasygnalizowana w Polityce. W kontekscie
opublikowanego przez Komisje Europejska
pakietu Fit for 55, brak jest jednak w
dokumencie tzw. mapy drogowe;j
wskazujgcej sciezke dojscia do osiggniecia
redukcji emisji CO2 w perspektywie do 2040
r. Brak jest takze odniesienia do dokumentu
ETD odnosnie ilosci paliwa SAF (str.192),
ktére ma by¢ mieszane w odpowiedniej
proporcji z tradycyjnym paliwem lotniczym.

Projektowane zmiany w dyrektywie ETD
zaktadajg m.in. likwidacje zwolnien
akcyzowych dla paliw tradycyjnych w ruchu
wewnatrzwspoélnotowym (utrzymane zostanie
jedynie zwolnienie akcyzowe dla lotow
cargo). Brak jest jednak odniesienia do
polskiej branzy petrochemicznej oraz jej
udziatu we wdrazaniu nowych technologii
produkcji paliwa SAF oraz paliw
syntetycznych w przyszitosci.

Nie ma takze odniesienia czasowego do
planowanych pozioméw tworzenia mieszanki
paliwowej, ktére wskazuje dyrektywa ETD:

- od 1 stycznia 2025 r. minimalny udziat w
wolumenie wynoszacy 2% SAF;

- od 1 stycznia 2030 r. minimalny udziat
wolumenowy wynoszacy 5% SAF, z czego
minimalny udziat 0,7% stanowig syntetyczne
paliwa lotnicze;

- od 1 stycznia 2035 r. minimalny udziat
iloéciowy 20% SAF, z czego minimalny
udziat 5% to syntetyczne paliwa lotnicze;

- od 1 stycznia 2040 r. minimalny udziat
wolumenowy 32% SAF, z czego minimalny

Uwaga nie uwzgledniona, ze
wzgledu na zbyt duzy poziom
szczegobtowosci w stosunku do
o0golnego charakteru dokumentu.




udziat 8% stanowig syntetyczne paliwa
lotnicze;

- od 1 stycznia 2045 r. minimalny udziat
wolumenowy 38% SAF, z czego minimalny
udziat 11% stanowig syntetyczne paliwa
lotnicze;

- od 1 stycznia 2050 r. minimalny udziat
wolumenowy 63% SAF, z czego minimalny
udziat 28% stanowig syntetyczne paliwa
lotnicze.

Wypetnienie zobowigzan wynikajgcych z
Rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i
Rady UE, ktére mdéwig o dostepnosci
alternatywnych paliw ekologicznych na
lotniskach sieci bazowej TEN-T powinno
zostac¢ wskazane w Polityce zwtaszcza w
kontekscie budowy CPK.

Infrastruktura paliwowa powinna umozliwia¢
przesytanie, magazynowanie i wydawanie
alternatywnych paliw lotniczych, w tym SAF i
paliw syntetycznych do statkéw powietrznych
réwniez na obecnie uzytkowanych lotniskach
lub w lotniskowych sktadach paliw lotniczych.
Ograniczenia w zakresie niezbednej
przestrzeni do rozbudowy infrastruktury
paliwowej stanowig istotng bariere w
osiggnieciu planowanych celow.

Branza lotnicza pracuje nad mozliwosciami
zastosowania wodoru jako gléwnego zrédta
napedu dla statkéw powietrznych w
przysziosci. Konieczne jest opracowanie i
wdrozenie technologii innowacyjnych do
produkcji, magazynowania i wydawania
wodoru do samolotéw. Technologie produkciji
SAF oraz tzw. E-fuels sg dostepne na rynku
miedzynarodowym i wymagajg opracowania,
wdrozenia lub zakupu. Warto wskaza¢ w
Polityce szanse i ograniczenia wdrozenia tej




technologii. Jest to powigzane réowniez z
koniecznoscig budowy infrastruktury do
wytwarzania i przesytania duzej ilosci energii
elektrycznej.

Innowacje i wdrozenie nowoczesnych paliw
lotniczych SAF i syntetycznych wymagajg
opracowania dotacji i zachet dla
zainteresowanych podmiotéw ze wzgledu na
koszty i skale produkcji w procesie
produkcyjnym, dystrybucyjnym, budowaniu
zaplecza infrastrukturalnego koniecznego do
ich stosowania.

Wytworzenie ciekiego wodoru i/lub SAF jest
ok. 4 krotnie drozsze niz produkcja paliwa
typu JET A-1.

Istnieje koniecznos¢ opracowania
odpowiednich procedur i standardéw
miedzynarodowych ze wzgledu na dbatos¢ i
utrzymanie jakos$ci paliw lotniczych.
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Stworzenie warunkéw formalno-prawnych
niezbednych do realizacji Polityki — s.207

a) W Polityce jest ogdélne odwotanie do
ustawy Prawo lotnicze i aktéw
wykonawczych do ustawy. Warto
podkresli¢ w tym miejscu, ze ponawiamy
postulat wprowadzenia do ustawy Prawo
lotnicze zapisu przewidujgcego
mozliwos¢ przetadunku paliwa lotniczego
na ptycie postojowej lotniska lub w innym
miejscu wyznaczonym przez
zarzgdzajgcego portem lotniczym.
Obecnie obowigzujgca regulacja prawna
(par.14 rozp.MG z 21.11.2005 —
Dz.U.2014,p0z.1853) wydana na
podstawie art.7 ust.2 pkt 2 ustawy Prawo
budowlane nie przewiduje takiej
mozliwosci mimo, ze na wigkszoci
lotnisk w Polsce dokonuje sie
przetadunku paliwa lotniczego z cystern
drogowych na cysterny stuzgce do

Uwaga nie uwzgledniona, ze
wzgledu na zbyt duzy poziom
szczegotowosci w stosunku do
0golnego charakteru dokumentu.




obstugi statkdw powietrznych (cysterny
lotniskowe).

b) Co wiecej, postuluje sie uregulowanie
statusu formalnego ,cysterny
lotniskowej”, jako szczegdlnego rodzaju
cysterny drogowej (autocysterny), ktéra
operuje wytgcznie na terenie lotniska lub
lgdowiska. Skutki braku definicji prawnej
cysterny lotniskowej w praktyce
oznaczajg dowolnos¢ interpretacji w
zakresie wymogow technicznych cystern
przewozacych paliwo lotnicze, co w
konsekwencji skutkowaé moze brakiem
wyposazenia ww. pojazdow w osprzet
zapewniajacy bezpieczenstwo
wykonywanych operacji paliwowych. Z
drugiej strony formalno-prawne
uregulowanie definicji ,cysterny
lotniskowej” jest konieczne z uwagi na
bezpieczenstwo dokonywania operaciji
tankowania i przetadunku paliwa
lotniczego.

c) Istotne réwniez jest uregulowanie
wymagan technicznych (ochrony
Srodowiska, bhp i p.poz) dla miejsc
wyznaczonych do prowadzenia operacji
przetadunku bezposrednio pomiedzy
srodkami transportu (cysternami
drogowymi i cysternami lotniskowymi) na
terenie lotnisk oraz lgdowisk oraz dla
wyposazenia cysterny lotniskowej celem
zapewniania bezpiecznego tankowania
statkow powietrznych.

Podsumowujgc powyzsze postulaty,
kluczowych zagadnieniem, na jakie nalezy




ZWroci¢ uwage przy wypracowywaniu zmian
legislacyjnych, ktére notabene toczg sie
obecnie pod egidg MKiS, jest konieczno$é
dokonania zmian wspomnianego juz
rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z dnia
21 listopada 2005 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac
bazy i stacje paliw ptynnych, rurociggi
przesytowe dalekosiezne stuzgce do
transportu ropy naftowej i produktéw
naftowych i ich usytuowanie, celem
dostosowania jego tresci do praktyki
prowadzenia operacji logistycznych oraz
handlingowych na krajowych lotniskach, dla
ktérych podstawowym srodkiem
prowadzenia tych operacji sg cysterny
drogowe oraz cysterny lotniskowe. Taki stan
rzeczy wynika z dynamiki rozwoju rynku
lotniczego w Polsce a co za tym idzie
rosngcej konsumpcji paliw lotniczych, za
ktdrag nie nadgza rozwdj stacjonarne;j
infrastruktury stuzacej do magazynowania
oraz przetadunku paliw lotniczych. Aktualny
ksztatt przepiséw technicznych stanowi
istotng bariere w zakresie wdrozenia
jednolitych standardéw technicznych dla
krajowych lotnisk oraz Igdowisk gdzie w
skutek braku stacjonarnej infrastruktury
paliwowej, operacje paliwowe prowadzone
sg z wykorzystaniem cystern drogowych oraz
cystern operujgcych na terenie lotnisk w
miejscach do tego wyznaczonych przez
zarzgdzajgcego lotniskiem oraz
kontrolowanych przez rézne stuzby i
inspekcje panstwowe.




711.

POPIHN

Kierunek
interwencji
Vil
Wzmocnieni
€ pozycji
Polski i
polskich
podmiotéw
lotniczych na
arenie
miedzynarod
owej.

Dziatania finansowe zwigzane z pandemig
COVID-19.

a) Wprowadzenie obnizenia stawek
podatku akcyzowego w zwigzku z
podniesieniem optaty paliwowe;j.

Od 1 marca 2020 roku podniesione zostaty
stawki optaty paliwowej. Do paliwa lotniczego
majg zastosowanie stawki opfaty paliwowej
na podstawie art. 37m pkt 3 ustawy z dnia 27
pazdziernika 1994 roku o autostradach
ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym. Wskazania podwyzka stawek
optaty paliwowej miata by¢ neutralna
podatkowo, jednakze dla paliw lotniczych
stawki podatku akcyzowego nie zostaty
obnizone. W zwigzku z powyzszym
optymalne bytoby wprowadzenie
stosowanego obnizenia (w wysokosci
rekompensujgcej takze wczesniejsze
podwyzszenia stawek), co przyczynitoby sie
do biezgcego obnizenia podatkowego branzy
lotniczej. Mechanizm w zakresie
przesuwania obcigzen pomiedzy podatkiem
akcyzowym, a opfate paliwowa nie jest
obecnie neutralny kosztowo w zwigzku z
brakiem obnizenia stawek akcyzowych, o
ktérych mowa w art. 89 ust. 1 pkt 4rych
mowa w art. 89 ust. 1 pkt 4 i 5 ustawy z 6
grudnia 2008 roku o podatku akcyzowym.
Ewentualnie pod rozwage moze zostaé
wzieta kwestia wytgczenia paliw lotniczych z
optaty paliwowej. Optata paliwowa zostata
wprowadzona celem (z zatozenia)
dostarczenia srodkéw niezbednych do
budowy i modernizacji infrastruktury
drogowe;j i kolejowej. Mogtoby sie wiec
wydawac, ze optata paliwowa powinna
obcigza¢ wytgcznie paliwa przeznaczone do
Srodkéw transportu lgdowego. Optata
paliwowa obejmuje takze paliwa lotnicze, co

Uwaga nieuwzgledniona.
Zaproponowane dziatania
wykraczajg poza zakres
dokumentu.




oznacza, ze branza lotnicza ponosi koszty
budowy i rozbudowy infrastruktury drogowej i
kolejowej. Optata paliwowa jest elementem
wptywajgcym na cene paliwa lotniczego.

b) Zmiana sposobu liczenia
zabezpieczenia akcyzowego przez
podmiot posredniczacy.

W branzy lotniczej proces tankowania paliw
lotniczych odbywa sie z zastosowaniem
podmiotu posredniczacego (zezwolenie na
prowadzenie dziatalnosci gospodarczej jako
podmiot posredniczacy). Obecny model
wyliczania zabezpieczenia akcyzowego dla
podmiotu posredniczgcego zaktada
uwzglednienie jednomiesiecznej ilosci paliwa
przyjetego do podmiotu z zastosowaniem
zwolnienia. Taki model kalkulowania
zabezpieczenia powoduje, iz zabezpieczenie
akcyzowe wyliczane przez podmiot
posredniczacy, jest zdecydowanie wyzsze
niz zabezpieczenie utrzymywane w sktadzie
podatkowym. W celu obnizenia biezgcych
obcigzen podatkowych w branzy lotniczej,
proponujemy zmiane modelu wyliczania
wysokos$ci zabezpieczenia generalnego dla
podmiotu posredniczgcego prowadzgcego
dziatalno$¢ w zakresie paliw lotniczych i
skrécenie okresu przyjmowanego do
szacowania jego wysokosci np. do 2 tygodni.

c) Czasowe zwolnienie/zawieszenie
optat koncesyjnych i optaty
zapasowej w zakresie paliw
lotniczych.

Czasowe zwolnienie/zawieszenie z optat
koncesyjnych podmiotéw posiadajgcych
koncesje na wytwarzanie paliw ciektych,




obroét paliwami ciektymi, obrét paliwami
ciektymi z zagranicg oraz magazynowanie i
przetadunek paliw ciektych w zakresie paliw
lotniczych (art. 34 Ustawy z dnia 10 kwietnia
1997 roku Prawo energetyczne), a takze z
optaty zapasowej naktadanej na
producentéw i handlowcow w zakresie paliw
lotniczych (art. 21b ustawy z dnia 16 lutego
2007 roku o zapasach ropy naftowej,
produktoéw naftowych i gazu ziemnego oraz
zasadach postepowania w sytuacjach
zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego
panstwa i zaktécen na rynku naftowym).
Stanowitby to biezgce obnizenie obcigzen
finansowych dla branzy lotniczej. Optaty
koncesyjne i optata zapasowa sg elementami
wpltywajgcymi na cene paliwa lotniczego.

d) Pozostate postulaty zmierzajgce do
odcigzenia branzy lotnicze;j.

1) Zwolnienie z CIT w przypadku realizacji
inwestycji w branze lotnicza;

2) Ewentualne obnizenie stawki VAT na
paliwie lotniczym/ustugach dotyczacych
paliwa lotniczego, w przypadku gdy
stawka 0% nie moze zostaé
zastosowana;

3) Dofinansowanie do ubezpieczenia OC
lotniczego;

4) Zwolnienia/zmniejszenie podatkow i
optat lokalnych —podatek od
budynkéw/gruntéw, optata za
uzytkowanie wieczyste, podatek od
Srodkéw transportu (np. cystern) —w
zakresie podmiotéw prowadzgcych
dziatalno$¢ gospodarczg w branzy
lotniczej.




AMHS (Aeronautical Message Handling

Proponujemy przyjecie rozwiniecia skrotu w

712. ULC EitsriaSSkrétéw System) — System obstugi wiadomos$ci ATS 14'2‘?'5"“ zgodnie z Zat. 10 ICAO Tom Ii pkt Uwzgledniono uwage
/system obstugi wiadomosci lotniczych o . »
~System wymiany depesz ATS”.
. . Proponujemy przyjecie rozwiniecia skrétu w
Str. 5 ABAS (Airborne Based Augmentation j- polskim zgodnie z Zat. 10 ICAO Tom I: .
713. ULC : s | System) — Pokladowy system : . Uwzgledniono uwage
Lista skrotow . »System wspomagania bazujagcy na
wspomagajgcy GNSS . : "
wyposazeniu statku powietrznego”.
CNS Proponujemy przyjecie nastepujacego —
Str. 6 (Communication, Navigation and ugruntowanego w $rodowisku lotniczym — .
714. ULC : o ; O C L ] : o Uwzgledniono uwage
Lista skrétow | Surveillance) — Komunikacja, nawigacja i rozwiniecia skrotu w j. polskim:
dozorowanie ~Lacznos¢, Nawigacja i Dozorowanie”
Proponujemy przyjecie rozwiniecia skrotu w
Str 6 CPDLC (Controller—Pilot Data Link j. polskim zgodnie z Zat. 10 ICAO Tom Il pkt
715. ULC - .~ | Communications) — Lgcze danych pilot- 1.8: Uwzgledniono uwage
Lista skrotow s . -
kontroler ~Lacznosc kontroler-pilot tgczem transmis;ji
danych”
Nalezy poprawi¢ ttumaczenie na j. polski
nastepujgcych pojec:
ADS-B — automatyczny system dozorowania
zaleznego
ADS-B (Automatic dependent surveillance —| Ponadto, nalezy dodac¢ ponizsze skréty wraz
broadcast) — Automatyczne zalezne z rozwinieciem w j. angielski i polskim:
dozorowanie MLAT (Multilateration) — multilateracyjny .
716. uLc Str. 9 SSR (Secondary surveillance radar) — system dozorowania Uwzgledniono uwage
Radar wtérny dozorowania WAM (Wide Area Multilateration) —
multilateracyjny system dozorowania
obszarowego
LAM (Local Area Multilateration) —
multilateracyjny system dozorowania
lokalnego.
717 ULC Str. 7 GBAS (Ground Based Augmentation Proponujemy nastepujgca definicje Uwzgledniono uwage (powtérzona

Lista skrotow

System) — System wspomagajgcy

w j. polskim zgodnie z Zat. 10 ICAO Tom I:

uwaga)




lgdowanie z wykorzystaniem systemow
GNSS, oparty na urzgdzeniach naziemnych

»System wspomagania, bazujgcy na
wyposazeniu naziemnym”.

LP (Localizer Performance) —
Doktadnosc/jakos¢ radiolatarni kierunku ILS

Proponujemy usung¢ z dokumentu,

718. ULC fitsria7skrétéw — nazwa minimum operacyjnego bez w zwigzku z faktem nieuzycia tego skrétu w | Uwaga uwzgledniona
prowadzenia pionowego dla podejs¢ do tekscie projektu Polityki.
lgdowania opartych o GNSS
SBAS (Satellite Based Augmentation
System) — _Sys_tem ws_pomagania, bazujacy Proponujemy nastepujgca definicje
Str. 8 ha wyposazeniu sa’Felltarnym, s.ystem. w j. polskim zgodnie z Zat. 10 ICAO Tom I: Uwaga uwzgledniona (powtérzona
719. ULC . .~ | WSpomagania satelitarnego zwiekszajacy . .
Lista skrotow s o - »System wspomagania, bazujgcy na uwaga)
precyzje i doktadno$¢ pomiardw, wyposazeniu satelitarnym’”
przeprowadzanych z wykorzystaniem '
GNSS
720. ULC Str. 58 »Stuzb meteo” rl\rl]aelteezoyr ;izt.igfy?ﬁw otem ,siuzb Uwzgledniono uwage
Proponujemy zmiane brzmienia wskazanego
akapitu, poprzez dodanie do niego informacji
0 koniecznosci dostosowania sposobu
finansowania Urzedu Lotnictwa Cywilnego
. L do przysztych wyzwan skutkujgcych
Prlorytetowym zad_anlt?m Jest zwigkszeniem liczby realizowanych zadan.
kontynuowanie dziatah na rzecz
zaghowgma pozycll Polski ws’rod . LPriorytetowym zadaniem jest kontynuowanie . . .
najbezpieczniejszych systemdw lotniczych dziatan na rzecz zachowania pozveii Polski Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
na $wiecie oraz nadzorowanie wéréd naibezpiecznieiszvch spsteymjéw Lotnicza nie jest dokumentem,
721. ULC Str. 61 utrzymywania $wiatowej klasy infrastruktury joezp 152y Y ktéry bedzie przesgdzat o

lotniczej obejmujacej przestrzenh
powietrzng, porty lotnicze i stuzby ruchu
lotniczego. Jednoczesnie konieczne jest
zapewnienie wsparcia i utatwienia
testowania....

lotniczych na $wiecie oraz nadzorowanie
utrzymywania $wiatowej klasy infrastruktury
lotniczej obejmujgcej przestrzen powietrzng.
W zwigzku z powyzszym konieczna i
zasadna jest zmiana sposobu finansowania
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ktéra
zabezpieczy finansowo mozliwo$¢
skutecznej i rzetelnej realizacji przez ten
urzad juz istniejgcych jak i przysztych zadan.
Jednoczesnie konieczne jest zapewnienie

finansowaniu urzedu, wymaga to
szerszych i pogtebionych analiz.




wsparcia i utatwienia testowania....

Str. 63
Diagnoza
?r?r?:portu Propo?ujenjy dodac¢ w kolumnie ,Stabe
lotniczego strony” ponizszego:
22. uLc Analiza .Niedostateczne zasoby czestotliwosci Uwaga uwzgledniona
SWOT dia radiowych ograniczajgce rozwoj systemow
CNS.".
transportu
lotniczego w
Polsce
Wydaje sie, ze w chwili opracowywanie Nalezy wzig¢ pod uwage, ze dane
dokumentu najbardziej prawdopodobny jest |w dokumencie powinny zosta¢ przed jego
scenariusz posredni tj. pomiedzy publikacjg — w miare mozliwosci —
723 ULC Str. 86, 88 scenariuszem 1 (szczepionka dostepna lato | zaktualizowane. Dotyczy to miedzy innymi Uwaga uwzgledniona, prognozy
' (wykresy) 2021) a scenariuszem (szczepionka wspomnianego fragmentu odnoszacego sie | zostang zaktualizowane
dostepna lato 2022), co oznaczatoby do zatozen odbudowy ruchu lotniczego i
odbudowe poziomu ruchu lotniczego z 2019 | nieaktualne juz prognozy dotyczace
r. pomiedzy rokiem 2024 a 2026. dostepnosci szczepionek etc.
Nalezy pamietac, ze wraz z rozwojem portéw
regionalnych i zwiekszeniem ruchu
Str. 120 Dziatania do 2030 r. lotniczego, niezbgdne bedzie dostosowanie
Kierunek Rozwydj istniejgcych portdw lotniczych, r_n\(/)vzﬂ\;vgsgéz’:gﬁbgﬁ CTLZJ Io;r:jlﬁzigo_. Q.T_I(? I\ijb
interwencji I: |z uwzglednieniem ich potencjatu 2wiazku z priory¥eto€vyr¥1ptraktowaniem ﬁrzez
Rozwdj sieci |rozwojowego, w celu dostosowania do . ; . X Whnioskodawca zapoznat sie z
24. uLc lotnisk aktualnego zapotrzebowania na ustugi PAZP obsiugi CPK, zachodzi obawa, ze uwagg i przyjat do wiadomosci
w Polsce transportu lotniczego oraz majac na rr;o_zs nlie s;[arlgzyéhérc:dtl<§w na zapeIV\f[ni_eEie h .
Lotniska uwadze powstanie systemu intermodalnego Stuzby lon rlf:' ruchu fotniczego na fotniskac
regionalne w ramach projektu CPK. regionainych w wymaganym
zakresie/wymiarze. W takim wypadku
lotniska te bedg niejako ,skazane” na
obstuge ruchu przy pomocy AFIS.
795, ULC Str. 121 Pomiar wskaznikéw connectivity Nazwy organizacji nalezy konsekwentnie Uwzgledniono uwage

prowadzony byt przez rézne organizacje

ttumaczy¢ na j. polski. Kazda z tu




miedzynarodowe, a takze stowarzyszenia
przewoznikow i portéw lotniczych: 1)
International Civil Aviation Organization
(ICAO), 2) Bank Swiatowy (Worldbank), 3)
International Air Transport Association
(IATA), 4) Airport Council International
(ACI).

wymienionych ma ttumaczenie swojej nazwy
w j. polskim:

1) Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego, 3) Miedzynarodowe Zrzeszenie
Przewoznikéw Powietrznych,

4) Miedzynarodowa Rada Portéw Lotniczych.

Str. 130 . L .
726. ULC (przedostatni | ,wyposazenia meteo” Nalezy zast_aplc zxvrotem »meteorologiczny Uwzgledniono uwage
. sprzet pomiarowy”.
akapit)
Proponujemy dopisa¢ do tego punktu
nastepujgca tresé:
Str. 133 0 . . . .
797, ULC Infrastruktura |” s_tatecznle wycofanie z eksploatacji ,,Os.tateczn.e wycofanie z eksploataciji o Uwaga uwzgledniona
. . radiolatarni NDB”. radiolatarni NDB (ostatnie NDB w lotnictwie
nawigacyjna : . .
cywilnym wycofano z uzycia operacyjnego w
2020 roku).”.
W obszarze zeglugi powietrznej w celu
zagwarantowania prawidiowego dziatania
lotniczych urzadzen naziemnych (LUN)
realizowane jest zadanie polegajgce na
uzgadnianiu lokalizacji inwestycji w
Str. 139 obszarze obowigzywania powierzchni
Inwestycje w ograniczajgcych zabudowe (BRA) od
rozwoj sieci lotniczych urzadzenh naziemnych.
lotniczych Realizowane jest to, zgodnie z artykutem 86
urzgdzen Dodanie nowego akapitu — ,Ochrona ust. 7 ustawy — Prawo lotnicze, poprzez
728. ULC naziemnych |lotniczych urzgdzenh naziemnych przed uzgadnianie miejscowych planéw Uwaga uwzgledniona
oraz CNS zaktéceniami”. zagospodarowania przestrzennego,
(za fragment projektow decyzji o warunkach zabudowy
em ,System i zagospodarowaniu terenu, opiniowanie

dozorowania
(SUR)

projektow studidow uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego.
Informacje o zewnetrznych granicach
zasiegu poziomego powierzchni
ograniczajgcych zabudowe sg udostepniane
na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa
Cywilnego na internetowym serwisie




mapowym ULC (w celu usprawnienia
procesu uzgadniania lokalizacji inwestyciji z
jednostkami samorzgdu terytorialnego i
podmiotami gospodarczymi wznoszgcymi
miedzy innymi farmy wiatrowe w otoczeniu
lotniczych urzadzenh naziemnych). Oprécz
wyzej wymienionego serwisu mapowego,
ULC zamierza udostepniaé ograniczenia
BRA za pomocg ustug WMS, co pozwoli
dotrze¢ do wiekszosci jednostek samorzadu
terytorialnego w Polsce, jak réwniez
prywatnych pracowni projektowych.

Proponujemy zastgpi¢ wyrazenie ,£gcznosé
lotnicza” wyrazeniem: ,Potgczenia lotnicze”.
Termin ,fgcznosé” powszechnie uzywany jest
jako pojecie okreslajgce wymiane informaciji.
Ponadto, znaczenie ,connectivity” powinno
by¢ rozumiane jak w ponizszym przyktadzie:
~the European tourism product, improving

Uwaga uwzgledniona czesciowo,
ze wzgledu na to, ze w

729 ULC E;r(';zlnzooéé £ gcznosé lotnicza (air connectivity) connectivity bletween regions, bqth by air and dok_umencie zmienior)(? tacznosé
' lotnicza by sea, boosting entrepreneurship, [...]". lotniczg na dostepnos¢
eur-lex.europa.eu komunikacyjng w transporcie
lotniczym.
~konkurencyjno$ci europejskiej oferty
turystycznej, lepsze potgczenia, zaréwno
powietrzne, jak i morskie miedzy regionami,
pobudzanie [...]".
eur-lex.europa.eu
ﬁ\t\:\./elsztscje W Brak jakichkolwiek przepisow, dotyczgcych
rozwdj sieci rozwoju _systeméw D_P/IT (Data . .
730 ULC lotniczych Processmg/lnformatlon Technqlogy), np. Wmosk_odaw_ca zapqznai sig z
' urzadzen systemu iTEC ktéry ma zastq_pm’: obecny ~|uwagqi przyjat do wiadomosci.
naziemnych P_21- system przetwarzania i zobrazowania
oraz CNS danych - po 2024 roku.
Str. 129 Ustugi VolP Proponujemy zastapic¢ ,przesytanie .
3L uLc Systemy Sie¢ IP dzwiekéw mowy” wyrazeniem ,przesytanie Uwzgledniono uwage



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:200:0009:0012:EN:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:200:0009:0012:PL:PDF

tacznosci

.przesytanie dzwiekow mowy”

sygnatow mowy” oraz fragment ,bazuje

(COM) obecnie na sieci IP.” zmieni¢ na ,bedzie
bazowaé na sieci IP.”.
Plany wdrozenia SESAR zaktadajg . . . .
: L ; Nalezy poprawi¢ WAM na MLAT, poniewaz
Str. 137 wykorzystanie kombln_z?lel obecnie pIanoelv:ngjest rozbudowa zaréwr?o W
732, |uLC Systemy |dostepnych technologii (MODE-S, ADS-B, | . ocie WAM, jak | LAM. MLAT sklada sie | Uwzgledniono uwage
dozorowania | WAM, PSR), jak i tworzonych nowych 225 7 WAM i LAM. zaodnie z Zat. 10 ICAO
(SUR) (Video Surveillance, Multi Static Primary Tom 4 » 29 ' ’
Surveillance Radar) w celu... '
2. Rozwoj technologiczny w zakresie ADS-
733. ULC Str. 137 ) P P yinego |, sposo6b nastepujacy: realizacja Uwzgledniono uwage
zsynchronizowany z procesem 7 systemem MLAT FIR Warszawa...”
wyposazania statkéw powietrznych w e
wymagane transpondery ADS-B).
Prawdopodobnie moze by¢ udostepniona
o . . informacja z radaréw wojskowych poprzez
Zapewnienie dowolnym uzytkownikom SDDC dla PAZP, ale w ograniczonym
koncowym mozhqum wykorzystan’|a’ zakresie i z wybr’anych posterunkdéw
Str. 139 danych ze wszystkich dostepnych zrédet radiolokacyjnych. Na te chwile brak jednak
734. ULC Dziatania do |informaciji (w tym wojskowych radaréw uzgodnien w te] éprawie ULC (Departament Uwaga uwzgledniona
2030 . (pj)lerwotny_c_:h) przez dedykowanq siec Zeglugi Powietrznej) nie procedowat zadnej
ystrybucji danych dozorowania (system - ; )
SDDC) zmiany w systemie funkcjonalnym,
' dotyczacej podtgczenia radarow wojskowych
do obecnie uzywanego systemu P_21.
Str. 139
Kierunek
IFT(t)T)rr\g\(/ang” " Zapewnienie minimalnej sieci operacyjnej Nalezy poprawic literowke:
735, ULC sposobu VOR/DME | DME/DNE na wypadek awarii Zapewmenl_e minimalnej sieci operacyjnej Uwzgledniono uwage (powtérzona
. VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii uwaga)
planowania |GNSS. GNSS
inwestycji w '
portach
lotniczych
Str. 147 Przepis art. 8 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr | Proponujemy przeredagowanie ;
736. uLc Kierunek 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady |wspomnianego fragmentu w nastepujacy Uwaga uwzgledniona




interwenciji z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie sposob:
1 zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w ,Zgodnie z art. 8 ust. 1 rozporzgdzenia (WE)
Usprawnieni |Jednolitej Europejskiej Przestrzeni nr 550/2004 (...), Panstwa Czlonkowskie
e Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z wyznaczg instytucje zapewniajgca stuzby
funkcjonowa |31.03.2004, str. 10, z pézn. zm.), zgodnie z |ruchu lotniczego posiadajgcg aktualny
nia ktérym Parnstwa Cztonkowskie powinny certyfikat uznawany na terenie Wspdlnoty.”.
przestrzeni | zapewni¢ stuzby ruchu lotniczego na
powietrznej |zasadzie wytgcznosci w okreslonych
blokach przestrzeni powietrznej w
Wyznaczeni |odniesieniu do przestrzeni powietrznej
a instytuciji bedacej w obszarze odpowiedzialnosci tych
zapewniajagc | krajow. W tym celu Panstwa Cztonkowskie
ych stuzby wyznaczg instytucje zapewniajgcg stuzby
ruchu ruchu lotniczego posiadajgcg aktualny
lotniczego certyfikat uznawany na terenie Wspolnoty.
13) ,Wyznaczone instytucje powinny
dostosowac sie do ustalonych, lokalnych
celéw w zakresie skutecznosci dziatania na
dany okres referencyjny, ktére zostaty albo
zostang wyznaczone dla Polski zwazajac,
ze wyznaczenie jakiejkolwiek instytucji nie
powinno mie¢ negatywnego wptywu na
wktad Polski w realizacje celéw lokalnych w
zakresie efektywno$ci kosztowej.” >
niezrozumiate zdanie.
737, ULC Str. 148 Wystepujacy trzykrc_)tnie _r:a tej stronie zwrot | Nalezy zast.apic': zw”rotem »Stuzb Uwzgledniono uwage
~ostony meteorologiczne;j”. meteorologicznych”.
Krok w kierunku ,cyfrowej europejskiej
przestrzeni powietrznej” (,Digital European
Sky”) polega¢ ma na (...). Umozliwi to Bezzatogowe statki powietrzne nie sg
738, ULC Str. 150 Ibart_jziej efektywne zapevynianie _s’ruzb ruchu pod_miotam_i. W zwigzku z powyzszym Uwzgledniono uwage
otniczego, obstuge statkéw powietrznych i | konieczne jest przeredagowanie
nowych podmiotdéw (np. bezzatogowe statki |wskazanego fragmentu.
powietrzne) we wszystkich typach
przestrzeni powietrzne;j.
Str. 151 - stopniowg integracje i racjonalizacje Proponujemy dodanie po tym fragmencie .
739. uLc Kierunek infrastruktury technicznej CNS w kierunku |jeszcze jednego tiret: Uwaga uwzgledniona




interwencji | zorientowanej na efektywnos¢ - wprowadzenie nawigacji w oparciu o
II; (performance) w rozumieniu generowanych |charakterystyki systemow (PBN) co
Usprawnieni |kosztoéw, czy pokrycia oraz wprowadzanie |przyniesie korzysci w zakresie
e komplementarnych bezpieczenstwa, przepustowosci
funkcjonowa |technologii/infrastruktury CNS. i efektywnosci dzieki optymalizacji tras ATS i
nia procedur podejscia wedtug wskazan
przestrzeni przyrzgdow.
powietrznej
Proponujemy przeredagowanie
przytoczonego fragmentu w nastepujacy
sposob:
Koncepcja budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego wymagac bedzie
wspoitpracy w obszarach regulacyjnych
Z organami krajowymi i europejskimi
. (minister wiasciwy do spraw transportu,
Koncepqa b.u dowy Centralr)ego P_ortu Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Sity
Komunikacyjnego wymagaé bedzie : e et
X . Powietrzne Rzeczypospolitej Polskiej, porty
wspotpracy w obszarach regulacyjnych z . ; .
Str. 152 R L RN lotnicze pozostajgce w zasiegu CPK,
; organami krajowymi i europejskimi (minister | . ; . ; )
Kierunek - uzytkownicy przestrzeni powietrznej,
. - wiasciwy do spraw transportu, Prezes
interwencji : . . Network Manager). Istotng role w tym
) Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Sity : . ; . .
1 : 2= - procesie bedzie petnit Komitet Zarzadzania
.. | Powietrzne Rzeczypospolitej Polskiej, porty ? ) i
Usprawnieni . . : Przestrzenig Powietrzng (KZPP), ktory ;
740. ULC lotnicze pozostajgce w zasiegu CPK, X L . ’ Uwaga uwzgledniona.
e . . ) . . wyraza opinie i przedstawia propozycje
. uzytkownicy przestrzeni powietrznej, ; L A
funkcjonowa . w zakresie zarzgdzania i wykorzystania
. Network Manager). Ponadto konieczne . ; o .
nia : o . przestrzeni powietrznej ministrowi
. | bedzie wprowadzenie niezbednych zmian w . - .
przestrzeni . : : wiasciwemu do spraw transportu, Ministrowi
: . |zakresie zarzadzania przestrzenig
powietrznej Obrony

powietrzng oraz dostosowania procedur
dolotowych i odlotowych do wymagan
zarzgdzajgcego lotniskiem.

Narodowej, ministrowi wlasciwemu do spraw
wewnetrznych, Prezesowi Urzedu Lotnictwa
Cywilnego oraz za ich posrednictwem lub
bezposrednio innym organom administracji
rzgdowej odpowiednio do ich wtasciwo$ci.
Ponadto konieczne bedzie wprowadzenie
niezbednych zmian w zakresie zarzadzania
przestrzenig powietrzng oraz dostosowania
procedur dolotowych i odlotowych do
wymagan zarzgdzajgcego lotniskiem.




Str. 152

Kierunek . .
interwenciji Realizacja koncepcji CPK wymagac¢ bedzie Proponujemy przeredagowanie .
) o . .~ | przytoczonego fragmentu w nastepujacy
II: zapewnienia dodatkowej kadry operacyjnej e
- i sposob:
Usprawnieni |w obszarze stuzb: ACC (Area Control), APP o . , . .
741. ULC Realizacja koncepcji CPK wymagac¢ bedzie |Uwaga uwzgledniona
e (Approach Control), TWR (Aerodrome O . S
. e - . , zapewnienia dodatkowej kadry operacyjnej w
funkcjonowa |Control) oraz stuzb informacji powietrznej tuzb: APP (A h |
nia FIS (ang. Flight Information Services) obszarze stuzb: (Approach Control),
: ' ' TWR (Aerodrome Control).
przestrzeni
powietrznej
Niezaleznie od budowy CPK wdrozenie
systemu iTEC i tak ma nastgpi¢ zgodnie z
RP3 i 5-letnim planem inwestycji PAZP na
Wybrane grupy zadan inwestycyjnych lata 2020-2024. Punkt ten nalezy doda¢ do
w odniesieniu do koncepcji budowy rozdziatu ,Inwestycje w rozwdj sieci ..... ” str.
Centralnego Portu Komunikacyjnego to: 128.
Str. 153 e wdrozenie nowego systemu zarzagdzania | Instalacja systemu MLAT dla FIR Warszawa
Przyszta ruchem lotniczym iTEC (Interoperability |réwniez nie ma powigzania bezposrednio z .
742, uLc infrastruktura Through European Collaboration), CPK i byta planowana wczesniej celem Uwaga uwzgledniona
nawigacyjna |instalacja osrodkéw radiolokacyjnych oraz | objecia jej zasiegiem catej Polski.
systemu MLAT (Multilateration — Proponujemy ten fragment potgczy¢ z
pozycjonowanie hiperboliczne) dla FIR rozdziatem ,Inwestycje w rozwd;j...” (str.
Warszawa. 128).
Ponadto, wyrazenie ,przyszta infrastruktura
nawigacyjna” sugerujemy zamieni¢ na
~przyszta infrastruktura CNS”.
stworzenia procedur startéw i ladowar — stworzenia procedur startéw i lgdowan — SID,
SID, STAR, CDA, CCO (Standard STAR, CDA, CCO, RNAYV (Standard
Instrument Departure, Standard Instrumental :
743. ULC Str. 153 Instrument Departure, Standard Arrival. Conti D A h Uwzgledniono uwage
Instrumental Arrival, Continuous Descent rrival, Continuous Descent Approach,
Lo . . Continuous Climb Operations, Area
Approach, Continuous Climb Operations), S
Navigation),
Str. 153 stworzenia procedur startéw i lgdowan — stworzenia procedur startéw i lgdowan — SID,
Kierunek SID, STAR, CDA, CCO (Standard STAR, CDA, CCO, RNAYV (Standard
744, ULC interwenciji Instrument Departure, Standard Instrument Departure, Standard Instrumental | Uwaga powtorzona

Il
Usprawnieni

Instrumental Arrival, Continuous Descent
Approach, Continuous Climb Operations),

Arrival, Continuous Descent Approach,
Continuous Climb Operations, Area




e Navigation),
funkcjonowa
nia
przestrzeni
powietrznej
Str. 154 Proponujemy poprawié¢ przytoczony fragment
Kierunek W szczegdélnosci dotyczy to kosztow W nastepujacy sposob:
|nt.erwenCJ| zwu'?lzanych z prlzygotow‘tame.m giuzb ruchu W szczegdlnosci dotyczy to kosztow
IV: lotniczego oraz inwestycjami zwigzanymi z . : o . :
— o ] R zwigzanych z przygotowaniem stuzb zeglugi |Uwaga uwzgledniona. Wskazany
Zapewnienie |posadowieniem urzgdzen komunikacji, : . ; L .
: g ) : .| powietrznej oraz inwestycjami zwigzanymi z |w uwadze fragment zostat
745. ULC prawidtoweg |nawigacji i dozorowania (CNS) niezbednymi c . = )
o . . posadowieniem urzgdzen tgcznosci, poprawiony wg uwag zgtoszonych
0 dla uruchomienia stuzb w CPK. Jednakze L . ; . . .
. . o . nawigacji i dozorowania (CNS) niezbednymi | przez inny podmiot.
funkcjonowa | musi to odbywac¢ sie w granicach o . .
L . o . . . | dla uruchomienia stuzb w CPK. Jednakze
nia i rozwoju | przewidzianych normami prawa krajowego i . o .
.. musi to odbywac¢ sie w granicach
rynku unijnego. o : . .
otni przewidzianych normami prawa krajowego i
otniczego "
unijnego.
Rejon Informacji Powietrznej Warszawa Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (FIR
(FIR Warszawa) nalezy do jednych Warszawa) nalezy do jednych
Z najwiekszych w sieci europejskie;. Z najwiekszych w sieci europejskie;.
Podmiotem zapewniajgcym stuzby Podmiotem zapewniajgcym stuzby zeglugi
Str. 155 nawigacyjne na terytorium Rzeczpospolitej |powietrznej na terytorium Rzeczpospolitej
Kie.runek Polskiej w ramach Jednolitej Europejskiej Polskiej w ramach Jednolitej Europejskiej
. . Przestrzeni Powietrznej jest PAZP. Przestrzeni Powietrznej jest PAZP.
interwencji N " o ”
V- Realizacja koncepcji Centralnego Portu Realizacja koncepcji Centralnego Portu
7 i .. |Komunikacyjnego wymaga¢ bedzie od Komunikacyjnego wymagac¢ bedzie od
apewnienie . : ] . ; ]
. Agencji przeprowadzenia szczegotowych Agencji przeprowadzenia szczegotowych
746. ULC prawidtoweg . ; s : ;
o analiz o charakterze operacyjnymi i analiz o charakterze operacyjnym
. finansowymi zmierzajgcych do i finansowym zmierzajgcych do
funkcjonowa . Inveh . . : Inveh ; .
nia i rozwoju wypracowania optymalnych rozwigzan wypracowania optymalnych rozwigzan
rvnku umozliwiajgcych przyszte skuteczne umozliwiajgcych przyszte skuteczne
Igtniczego i efektywne zapewniania stuzb i efektywne zapewniania stuzb zeglugi

nawigacyjnych w rejonie oddziatywania
CPK. Ponizej przedstawiono zakres
koniecznych analiz:

1) stuzby ruchu lotniczego,

2) sieci drég lotniczych i procedury ATS,

powietrznej w rejonie oddziatywania CPK.
Ponizej przedstawiono zakres koniecznych
analiz:

1) stuzby zeglugi powietrznej,

2) sieci drog lotniczych i procedury lotu,

Uwzgledniono uwage




3) wymaganej infrastruktury nawigacyjnej,
4) struktury operacji lotniczych.

3) wymaganej infrastruktury tgcznosci,
nawigacji i dozorowania,

4) struktury operacji lotniczych,

5) organizacji przestrzeni powietrznej.

Dziatania do 2030 r.:
Zapewnienie dodatkowej kadry operacyjnej

Str. 155 w obszarze stuzb: ACC (Area Control), APP Nalezv wyiasnic. w iaki sposéb kadra FIS i
4) Struktura | (Approach Control), TWR (Aerodrome y Wl W) P Uwaga nieuwzgledniona,
747. uLC - e - ) . | ACC bedzie wykorzystywana na potrzeby
operacji Control) oraz stuzb informacji powietrznej przeredagowano fragment tekstu.
: : : . CPK?
lotniczych FIS (ang. Flight Information Services) na
potrzeby Centralnego Portu
Komunikacyjnego.
b) Il strefa pobierania optat terminalowych
obejmujgca lotniska Krakéw (EPKK), Zasadng wydaje sie korekta nazw lotnisk, Uwaga nieuwzgledniona. Nazwa
Str. 156 Gdansk (EPGD), Poznan (EPPO), Wroctaw |wchodzacych w skiad Il strefy pobierania lotnisk zostata w tym fragmencie
748 ULC Strefy optat | (EPWR), Szczecin (EPSC), Katowice optat terminalowych, tak aby nazwy te zaczerpnieta z decyzji
' terminalowyc | (EPKT), t6dz (EPLL), Rzeszéw (EPRZ), odpowiadaty stanowi faktycznemu (zgodnie z | administracyjnej w zakresie
h Zielona Gora (EPZG), Bydgoszcz (EPBY), |AIP Polska) w tym zakresie, np. EPKK — ustanowenia stref optat
Warszawa/Modlin (EPMO), Lublin (EPLB), |Krakéw/Balice, POZNAN/tawica etc. terminalowych.
Radom (EPRA), Olsztyn (EPSY)
o e Lotniska regionalne — w zaleznosci od
Celem realizacji powyzszej wizji s - .
. CI mozliwosci i dostepnosci — mogg korzystaé
Str. 166 niezbednym wydaje sie: P ;
. o T . ; réwniez z TWR. Nie tylko AFIS.
Rynek koniecznos¢ zapewnienia lotniskowej ! . .
749. ULC o " ; : Proponujemy przeredagowac ten fragment w | Uwaga uwzgledniona
General stuzby informacji powietrznej (AFIS) na ; o . i
o . ) nastepujgcych sposob: ,koniecznos¢
Aviation lotniskach, dla ktérych wyznaczono strefe R . ;
; zapewnienia stuzb ruchu lotniczego (ATS) na
ruchu lotniskowego (ATZ). ) -
lotniskach lokalnych”.
Str. 166
Kierunek e odpowiednie zabezpieczenie terenow
interwencji wokot lotnisk; Proponuje sie dodanie kolejnego punktu
IV: nastepujgcej tresci:
750. ULC Zapewnienie |konieczno$¢ zapewnienia lotniskowej Uwaga uwzgledniona
prawidtoweg |stuzby informacji powietrznej (AFIS) na wdrozenie procedur podejscia w oparciu o
o] lotniskach, dla ktérych wyznaczono strefe | sensor GNSS/Galileo.
funkcjonowa |ruchu lotniskowego (ATZ).

nia i rozwoju




rynku
lotniczego

751.

ULC

Str. 172

Zatrudnienie i edukacja w lotnictwie
(drugi akapit)

Nalezy uwzgledni¢ personel stuzb ruchu
lotniczego, tj.: kontroleréw ruchu lotniczego,
informatoréw lotniskowej stuzby informaciji
powietrznej oraz informatoréw stuzby
informacji powietrznej.

Uwaga uwzgledniona.

752.

ULC

Str. 173

Tabela

Nalezy uwzgledni¢ réwniez swiadectwa
kwalifikacji informatorow stuzby informaciji
powietrznej (FISC) oraz uzupetni¢ tabele w
zakresie AFISC. Pierwszy wiersz tabeli
powinien brzmie¢ nastepujgco: ,Rodzaj
licencji i $wiadectw kwalifikacji” (kolumna nr
1) oraz ,Liczba posiadaczy waznych licenc;ji i
Swiadectw kwalifikacji poszczegdinych
latach” (kolumna nr 2),

albo

usung¢ z tabeli wiersz AFIS, poniewaz
personelowi AFIS wydawane sg swiadectwa
kwalifikacji, a nie licencje.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

753.

ULC

Str. 174

Oprécz uczelni publicznych, szkolenie
pilotéw odbywa sie...

Po akapicie drugim nalezy doda¢ informacje
0 organizacjach szkolgcych personel ATS,
tj.: praktykantéw-kontroleréw ruchu
lotniczego, kontroleréw ruchu lotniczego,
informatoréw lotniskowej stuzby informac;ji
powietrznej oraz informatoréw stuzby
informacji powietrznej. Na te chwile certyfikat
organizacji szkolgcych personel ATS
posiadajg Polska Agenciji Zeglugi
Powietrznej oraz Lotnicza Akademia
Wojskowa.

Uwaga uwzgledniona

754.

ULC

Str. 174

W przypadku szkolnictwa sredniego

i zawodowego nalezy skupi¢ dziatania na
promaocji i rozwoju szkot oferujgcych
ksztatcenie nie tylko w zawodach
mechanikéw czy elektrykow lotniczych, ale

W tym miejscu stowa ,obstugi ruchu
lotniczego” nalezy zmieni¢ na ,obstugi
handlingowej”, co bedzie spdjne

Z przytoczonymi stanowiskami pracy.

Uwzgledniono uwage




réwniez personelu potrzebnego do obstugi

ruchu lotniczego w portach lotniczych (m.in.

do obstugi pasazerskiej, bagazu,
kierowcow)...

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter

Caly . o
dokument, w | Wyzsza Szkota Oficerska Wojsk Nalezy uzywa¢ poprawnej nazwy uczelni w :\:;?zl’ w%mzﬁazizazao?;eblgnej
755. ULC tym m.in. na |Powietrznych Deblinie: rozstr;/. ni cil?kwestiiyw ’zzkresie
rys. 74175, |Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych |Lotnicza Akademia Wojskowa. iej uwzé?e d?wienia lub odrzucenia
str. 1761177 informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
i?gr&r?:k Proponujemy dodanie nowego akapitu:
interwencii W celu zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu
VI ) statkow powietrznych Prezes Urzedu
StWorzenie Lotnictwa Cywilnego prowadzi ewidencje
warunkéw przeszkdd lotniczych. Jest ona realizowana
dla przy uzyciu systemu teleinformatycznego i
zapewnienia jest jawna w zakresie informaciji
) . . S odlegajgcych udostepnieniu.
wysokiego .Poprawa bezpieczenstwa w lotnictwie \F/)V ceI?J izp)(lawnienia ﬁgmpletnoéci informadji
756. ULC poziomu cywilnym powinna opierac sie na o trasowych przeszkodach lotniczych, ULC Uwaga uwzgledniona
bez_pieczer'lst nastepujgcych celach i priorytetach:...” od 2013 roku prowadzi na swojej oficj’alnej
va?olt(rziccr:\:\?igy stronie internetowy serwis mapowy
cvwilnvm: obrazujgcy potozenie wszystkich aktualnie
B)QZ ieycz,er’ls zgtoszonych do Urzedu przeszkéd
WO ?otnicze lotniczych. Serwis umozliwia m.in. zgtoszenie
(w tym przez zewnetrznych uzytkownikéw uwag
c bgrbez iec o brakujgcych jeszcze obiektach lub
yo P niedziatajgcym oswietleniu.
zenhstwo)
Str. 185
if]lteerrl\J/\r/]eerlfc'i .Poprawa bezpieczenstwa w lotnictwie Proponujemy dodanie punktu nr 12:
757. ULC VI ) cywilnym powinna opierac sig¢ na »Zapewnienie jak najwyzszej jakosci danych |Uwaga uwzgledniona
StWorzenie nastepujgcych celach i priorytetach:...” dotyczgcych przeszkdd lotniczych”.

warunkow




dla
zapewnienia
wysokiego
poziomu
bezpieczenst
wa i ochrony

w lotnictwie
cywilnym;
Bezpieczens
two lotnicze
(w tym
cyberbezpiec
zenstwo)
Kolejnym modutem bedzie (...) w tym E;Z?Q#isrgg.zmlane brzmienia wskazanego
758. uLC Str. 186 ppiaczema z nowobudowanym w ULC. Kolejnym modutem bedzie (...) w tym Uwaga uwzgledniona
Zintegrowanym Systemem Zarzgdzania ’ . bud ULC
73| potaczenia z nowobudowanym w
' Zintegrowanym Systemem Informatycznym.
Proponujemy usuniecie PAZP, ktéry nie jest
Str. 214 Wyznaczanie instytucji zapewniajacych podmiotem wtasciwym w zakresie
Tabela 9. y: tucyl zape Jacy wyznaczania instytucji zapewniajgcych
. . |stuzby meteorologiczne, majgc na celu . . " .
759. ULC Lista dziatan ; . . ; stuzby meteorologiczne oraz zmiane ,Urzedu | Uwzgledniono uwage
utrzymanie bezpieczenstwa operaciji . 2 o
do 2030 r. ; . : . . obstugujgcego ministra wtasciwego ds.
lotniczych i przestrzeni powietrznej. " . o
transportu” na ,Ministra wlasciwego
ds. transportu”.
Uwagi o charakterze redakcyjnym:
Dokument nalezy zweryfikowaé réwniez pod
katem poprawnosci jezykowej. Zwracamy
uwage m.in. na ponizsze kwestie:
Caly ; -
760. uLc dokument 1) Str. 87: z przed — prawidtowo: sprzed; Uwage uwzgledniono w czgsci.

2) Str. 88: ATMs — ATM,;

3) Nalezy unika¢ rzeczownikéw
odczasownikowych tam, gdzie to mozliwe:




rozwijanie = rozwoj, liberalizowanie >
liberalizacja etc.

4) Str. 129: offset'u - offsetu; FIR'u 2 FIR-
u.

5) Str. 154: ,Biorgc pod uwage (...) oraz
biorgc pod uwage (...), istnieje zasadnos¢
zabezpieczenia mozliwosci finansowania
przez PAZP inwestycji...” = Proponujemy
przeredagowanie zdania w sposob
nastepujacy:

~Jesli wezmie sie pod uwage..., oczywista
stanie sie koniecznos¢ zagwarantowania
mozliwosci finansowania...”.

6) Str. 155: ,,0 charakterze operacyjnymi

i finansowymi” (literéwka);

7) Str. 185: ,Aktualnie proces uruchomienia
takiego systemu zostat uruchomiony przez
PAZP.” Sugerujemy przeredagowac to
zdanie;

8) Nalezy zwréci¢ uwage na prawidiowe
stopniowanie przymiotnikow, tj.
nienaduzywanie formy opisowej, np.:
bardziej inteligentny - inteligentniejszy,
bardziej efektywny - efektywniejszy etc.;

9) Wszystkie pojedyncze znaki (w, i, 0 etc.)
nalezy przenosi¢ do kolejnego wersu;

10) Imiestowy przystéwkowe wspoétczesne
powinny odnosi¢ sie do tej samej, osobowej
formy czasownika, np.:

- str. 91: ,Wnioskiem wynikajgcym z
powyzszych uwarunkowan jest stwierdzenie,
ze, biorgc pod uwage dtugoterminowy
potencjat komunikacyjny regionu Warszawy,




port lotniczy WAW bedzie zmierzat w
kierunku nasycenia.” oznacza, ze PL WAW
bedzie brat cos pod uwage.

- str. 186: "Realizujgc wyzej wskazane
dziatania prowadzonych jest szereg kontroli
opartych na...”. Proponujemy
przeredagowanie powyzszego zdania w
sposob nastepujacy: ,\W celu realizacji ww.
dziatan, prowadzonych jest...”.

11) Str. 209: ,Polityka lotnicza bedzie
réwniez kolejnym dokumentem, na
podstawie ktérego dokonywana bedzie
ocena w zakresie zgodnosci z politykg
transportowg kraju panoéw generalnych
lotnisk uzytku publicznego.... (literéwka).

12) Caty dokument, np. str. 210: Polityka
lotnicza (...) odnosnie budowy CPK. ->
prawidtowo powinno by¢ ,odnosnie do”.

~walka z ograniczeniami wzrostu w
powietrzu i na ziemi poprzez zmniejszenie

Jakiego wzrostu dotyczg ograniczenia ?
Chodzi o wzrost statkbw powietrznych czy

761. ULC Str. 20 . . o . oL ; Uwaga uwzgledniona
ograniczen przepustowosci oraz poprawe | uzytkownikéw (np. operatorzy dronéw)
wydajnosci i dostepnosci;” nalezy doprecyzowac zapis.
Na zatgczonym rysunku brakuje lotniska
762 uULC Str. 163 Rysunek 73. Czas dojazdu do wybranych Olsztyn-Mazury, ktére rowniez ma mozliwo$¢ | Uwaga nieuwzgledniona. Rysunek
' ' lotnisk cargo obstugiwania lotow cargo, w tym materiatéw | zostat usuniety.
niebezpiecznych.
Z uwagi na istnienie zidentyfikowanego Proponujemy zmiane ostatniego zdania we
Zjawiska tzw. ,biatych plam” na mapie wskazanym akapicie na:
lotniczej Polski (m.in. na Srodkowym ,Okreslenie zasadnosci inwestycji w
Pomorzu i w pétnocno-wschodniej czesci danym obszarze powinno by¢ poprzedzone
763, ULC Str. 118 Polski), tj. obszaréw w ktérych dostep do wiasciwymi analizami oraz konsultacjami Uwaga uwzgledniona

komunikacji lotniczej jest bardzo
ograniczony, nalezy braé pod uwage
utworzenie réwniez w takich obszarach
niewielkich lotnisk zdolnych do obstugi
ruchu GA. Okreslenie zasadnosci inwestyciji

prowadzonymi z lokalng spotecznoscig.
Celowe jest ponadto dokonanie weryfikacji
aktualnie obowigzujgcych w tym zakresie
przepiséw.”




w
danym obszarze powinno by¢ poprzedzone
wiasciwymi analizami.

W ocenie ULC zasadne w tym miejscu
wydaje sie ponadto zwrécenie uwagi na
koniecznos¢ zmiany art. 93a Ustawy Prawo
Lotnicze, zgodnie z ktérym aktualnie:

1. Dopuszcza sie wykorzystanie do startu i
lgdowania statku powietrznego terenu innego
niz lotnisko wpisane do rejestru lotnisk i
lgdowisk min. w przypadku okreslonym w
pkt. 4, w brzmieniu:

4) jezeli pozwalajg na to przepisy wydane na
podstawie art. 33 ust. 2.

Zgodnie z powyzszg delegacjg Minister
wiasciwy do spraw transportu wydaje zgode
na podstawie, ktérej statki powietrzne moga
startowac i ladowac z terenu innego niz
lotnisko wpisane do rejestru lotnisk i lgdowisk
przez 14 dni w roku. Usuniecie tej zgody
automatycznie spowoduje koniecznosé
budowy lagdowisk dla samolotow i
Smigtowcow przez ich wtascicieli.

Obecnie tzw. ,przygodne lgdowiska”,
stwarzajg operatorom statkow powietrznych
mozliwo$¢ wykonywania startéw i lgdowan
bez operatéw srodowiskowych,
antyhatasowych etc. Prowadzi to do
nieustannych konfliktéw srodowiskowych,
napiec¢ na linii mieszkancy sgsiadujgcych
»przygodnych ladowisk” a ULC oraz
niszczenie i dewastacja srodowiska
naturalnego.

Ograniczenie mozliwosci lgdowan

w terenie innym niz lotnisko wpisane do
rejestru lotnisk i lgdowisk, stworzy warunki
do rozwoju ladowisk i heliportéw nie tylko w
rejonach nazywanych ,biatymi plamami”, ale




takze na terenie catego Kraju. Bardzo szybko
okaze sig, ze wtasciciele statkow
powietrznych bez problemu wybudujg w
sposob uporzgdkowany oraz

w porozumieniu z lokalnymi wtadzami
infrastrukture umozliwiajgcg obstuge
posiadanych statkdw powietrznych.

W ten sposéb wiadza lotnicza nie tylko
uporzadkuje stan prawny w zakresie
infrastruktury ladowiskowej dla GA, ale
rowniez raz na zawsze wykluczy dowolnosc¢
w postawaniu ,przygodnych lgdowisk”,
notoryczne wykorzystywanych niezgodnie z
wolg ustawodawcy.

764.

ULC

Str. 128

Dziatania do 2030 r.:

Dostosowanie infrastruktury portow
lotniczych do nowych, restrykcyjnych
wymagan sanitarnych, zwigzanych z
pandemig COVID-19.

~Dostosowanie infrastruktury portow
lotniczych do restrykcyjnych wymagan
sanitarnych, zwigzanych z ewentualng
pandemig”.

Nie wiemy czy pandemia COVID-19 bedzie
jedyng do 2030 r.(z perspektywg do 2040 r.),
nalezy przygotowac sie wczesniej na
mozliwo$¢ wystgpienia innych chordb
zakaznych.

Z tego powodu proponuje sie zastosowanie
nastepujgcego zapisu:

,Dostosowanie infrastruktury portow
lotniczych do nowych, restrykcyjnych
wymagan sanitarnych, zwigzanych z
przeciwdziataniem wystepowania choréb
zakaznych, majgc na uwadze doswiadczenia
z przeciwdziatania skutkom pandemi COVID-
19.”

Uwaga uwzgledniona




Dziatania do 2030 r.:

Stworzenie na stronie internetowej Urzedu
Lotnictwa Cywilnego aktualnej otwartej
bazy danych opartej o rejestr lotnisk

Taka baza juz istnieje.

Uwaga nieuwzgledniona,
poniewaz baza, o ktérej mowa nie
uwzglednia kwestii operacyjnych, z

765. ULC Str. 167 . o : . - https://www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr- . .
cywilnych i ewidencje lagdowisk celem jej lotnisk-i-ewi . . ktérych mogg korzystaé
: ; . . otnisk-i-ewidencja-ladowisk . . .
wykorzystania przez srodowisko lotnicze uzytkownicy przestrzeni
oraz zainteresowane organy wiadzy powietrznej.
rzgdowej i samorzgdowej.
Proponujemy przeformutowanie wskazanego
fragmentu na:
~Waznym aspektem jest rowniez
zapewnienie lotniska dla lotnictwa GA
obstugujgcego Warszawe jako centrum
Waznym aspektem jest réwniez biznesowe kraju. Obecnie takg role petni
zapewnienie lotniska dla lotnictwa GA lotnisko Warszawa Babice, ktére potozone
obstugujgcego Warszawe jako centrum jest w mocno zurbanizowanym obszarze
biznesowe kraju. Obecnie taka role petni miasta. W tym zakresie intensywny rozwoj
lotnisko Warszawa Babice, ktére potozone |tego segmentu rynku wykorzystujgcego w
jest w mocno zurbanizowanym obszarze szczegoblnosci ultralekkie statki powietrzne (w
miasta. Majgc na uwadze liczbe operaciji tym Smigtowce), ze wzgledu na
lotniczych realizowanych zapotrzebowanie na liczbe realizowanych
766. ULC na tym lotnisku negatywnie wptywa ono na |operacji, moze prowadzi¢ do narastajgcego Uwaga uwzgledniona

lokalng spotecznos¢. Ograniczenie liczby
operaciji lotniczych czy rodzaju
wykonywanych na nim lotéw jest tylko
potowicznym dziataniem majacym
ograniczy¢ ten negatywny wptyw.

Z tego tez wzgledu winno sie podjg¢ analiz
majgcych na celu wskazanie nowej
lokalizacji dla takiego lotniska oraz samej
opfacalnosci takiego przedsiewziecia.

konfliktu pomiedzy uzytkownikami tych
statkéw a spoteczno$cia lokalna.
Ograniczenie liczby operacji lotniczych czy
rodzaju wykonywanych na nim lotéw jest
tylko potowicznym dziataniem mogacym
poprawi¢ sytuacje.

Z tego tez wzgledu winno sie podjg¢ analizy
majgce na celu rozwazenie nowej lokalizacji
dla takiego lotniska oraz samej optacalnosci
takiego przedsiewziecia oraz analizy dziatan
majgcych na celu zapewnienie
uzytkownikom mozliwosci wykorzystania
statkow powietrznych w granicach
aglomeracji Warszawskiej w zgodzie z
potrzebami i oczekiwaniami spotecznosci




lokalnych.”

W tym zakresie za zmiang wskazanego
fragmentu przemawia okolicznos$¢, iz na
przestrzeni ostatnich lat w branzy General
Aviation znaczgco wzrasta popularnosé
lekkich statkow powietrznych
(wykorzystywanych gtéwnie do przewozu
0so6b, turystyki/ rekreacji i biznesu, ale
réwniez przez stuzby porzadku publicznego i
ratownictwa) kosztem ciezszych maszyn.

Obecnie, $migtowce lekkie i srednie stanowig
ok. 50% cywilnego rynku, a wg hajnowszej,
juz 22 edycji raportu firmy Honeywell z 2020
r. przewazajg w planach zakupowych na
kolejne lata, co sprawi, ze wkrotce
przekroczg 65 % udziatu w cywilnym rynku
GA (zob. "22nd edition of Turbine-Powered
Civil Helicopter Purchase Outlook”[ — analiza
rynkowa koncernu Honeywell International
Inc. - AJl],

Do gtéwnych czynnikéw o charakterze
»makro” sprzyjajgcych dalszemu rozwojowi
rynku lekkich statkow powietrznych mozna
zaliczy¢:

- 0golny wzrost poziomu zycia; postrzeganie
lekkiego statku powietrznego jako realnej i
coraz bardziej dostepnej alternatywy dla
samochodow

- rosngcg mobilnos¢ spoteczenstw i polityke
panstw uprzemystowionych dot.
przenoszenia ciezaru transportu w najmniej
zattoczone obszary przestrzeni powietrznej,
- rosnacy popyt generowany przez kraje
wschodzace, do ktérych takze nalezy Polska.




Nalezy réwniez tu wspomnieé¢ o rosngcej roli
aspektéw zwigzanych z redukcjg emisji, czy
zuzyciem paliw kopalnych jako takich, ktore
w coraz wiekszym stopniu ksztattujg branze
General Aviation, a rynek jest zgodny, ze
trend ten bedzie sie jeszcze nasilat.
Powstang nowe konstrukcje ukierunkowane
na ochrone srodowiska, napedzane silnikami
hybrydowymi lub tylko elektrycznymi.

Ponizej przedstawiono segmentacje rynku
Smigtowcow jako podstawowych statkow
powietrznym moggcych w przysztosci
stanowi¢ podstawowy srodek lokomocji w
obszarach aglomeracji miejskich takich jak
Warszawa:

Segmentacja wg gtéwnych zastosowan:

- przewoz osob/turystyka/rekreacja - 30%
- biznes - 25%

- stuzby ratownictwa - 18%

- stuzby porzadku publicznego - 18%

- przemyst wydobywczy (ropy i gazu) - 8%
- media, stacje TV - 1%.

Polski rynek wykorzystania smigtowcow
znajduje sie w stabilnej fazie rozwoju. Tzw.
mate lotnictwo (GA) zdobywa w Polsce coraz
wiekszg popularnos¢, a liczba samolotéw i
$migtowcow zaliczanych do tego segmentu
stale rosnie. W kraju jest nie tylko wiecej
klientéw/uzytkownikéw ,powietrznych
taksowek”, lecz takze pilotow z wiasnym
Smigtowcem, jako sposdb na szybkie i
sprawne przemieszczanie sie. W Polsce
przybywa réwniez szkét latania, w ktérych
przeprowadza sie szkolenia na
$migtowcach/samolotach i coraz wiecej oséb




otrzymuje licencje pilota. Obecnie w kraju
dziata ok. 100 aeroklubow. Rozwija sie tez
infrastruktura lotniskowa i lgdowiskowa -
matych lotnisk i lgdowisk jest w Polsce okoto
200.

Rosngca liczba smigtowcéw traktowanych
jako alternatywa do innych srodkéw
komunikacji ma z pewno$cig zwigzek z
poprawiajgcym sie poziomem zycia i
bogaceniem sie spoteczenstwa polskiego.

W tym kontekscie lotnisko Warszawa —
Babice jest jedynym miejscem w aglomeracji
Warszawskiej spetniajgcym wymagania portu
lotniczego dla lotnictwa smigtowcowego,
ktére nie wymaga pasa startowego, a jedynie
kilka heliportéw o wymiarach 30 x 30 m,
ktére mozna zlokalizowaé¢ na wydzielonej
czesci lotniska w rejonie wiezy w odlegtosci
co najmniej 1 km od najblizszych
zabudowan.

W tym zakresie nalezy zatem zwrdci¢ uwage
na korzysci wynikajgce z utrzymania lotnisk
GA dla lotnictwa smigtowcowego.

Na potrzeby niniejszej analizy, kierujgc sie
dotychczasowym doswiadczeniem,
znajomoscig branzy oraz zasada ostroznosci
prognoz, zawezono rynki docelowe
wykorzystania lotniska do dwdch
kluczowych, najbardziej chtonnych i
dynamicznie rozwijajgcych sie segmentow
(wg zastosowania):

1) klient biznesowy i indywidualny




Gtéwnym klientem w tym segmencie sa:
- przedsiebiorstwa swiadczace ustugi
transportu biznesowego,

- podmioty gospodarcze/korporacje,

- klienci indywidualni.

Najwazniejszymi funkcjami lotniska
Warszawa — Babice dla $migtowcow w tym
przypadku bytyby szybkie przemieszczanie
sie w celach biznesowych. Kluczowe
potrzeby tego segmentu odnoszg sie do:

a) podstawowe] charakterystyki - klienci
potrzebujg srodka transportu do
pokonywania srednich dystansow dla 4-5
0s0b (potagczenia tranzytowe dla VIP klientow
odlatujgcych z planowanego CPK w
Baranowie) ,

b) czynnikow ekonomicznych (akceptowalny
koszt przebudowy i utrzymania)

c) bezpieczenstwa (w zwigzku z rozwojem
rynku dobr luksusowych w obszarze ,matego
lotnictwa” wzrasta ryzyko zwigzane z
incydentami z udziatem pilotéw cywilnych.
Stad klienci biznesowi/prywatni potrzebujg
rozwigzan prostych, a jednoczesnie
maksymalnie bezpiecznych — starty z
lotniska Warszawa — Babice wykonywane sg
pod nadzorem AFIS, a smigtowce sg
powszechnie uznawane za
najbezpieczniejsze statki powietrzne,

d) komfortu (segment klientéw biznesowych i
0s6b prywatnych jest szczegdlnie
ukierunkowany luksusowg obstuge oraz na
potrzebe posiadania produktow
luksusowych).

2) klient instytucjonalny




Jest to segment rynku, ktéry wykorzystuje
Smigtowce, dla ktérych obecnie brak
alternatywy, dla potrzeb poszczegdlnych
stuzb m.in. w zakresie:

a) zadan patrolowych i misji
poszukiwawczych — np. potrzeby polskiej
Policji,

€) zadah medycznych i ratowniczych lub
transportu wyposazenia medycznego do
trudno dostepnych rejonéw (HEMS).

Warto réwniez wspomniec, ze tylko w
Polsce, wg danych ULC z lipca 2020 r., jest
zarejestrowanych blisko 40 podmiotéw
wykonujgcych tzw. operacje specjalne
(SPO), do ktérych nalezg takie czynnosci jak
np. a) obserwacja i patrolowanie, b)
fotografia, c) miernictwo, d) loty
fotogrametryczne, e) zrzuty szczepionek.
Bardzo duzy odsetek tych firm wykonuje w/w
zadania z wykorzystanie lotniska Warszawa
— Babice przy uzyciu lekkich $miglowcow
(np. Robinson R44, R66, AIRBUS H135,
H130, LEONARDO — AW109, AW169, BELL
206, 407, 4271 429, ). Przewazajgca czes¢ z
nich wykorzystuje lotnisko Warszawa-
Babice.

W konteks$cie oszacowanie wielkosci
potencjalnego rynku GA, na tle ktérego
mozna umiejscowi¢ zatozone plany
sprzedazowe w latach 2022-2030 nalezy
odnies¢ sie do liczby dotychczas
wprowadzanych na rynek $migtowcow. Ich
przyszli wkasciciele i pasazerowie powinni
mie¢ mozliwos¢ lgdowania w granicach
aglomeracji Warszawskiej.




Z tego powodu uwzgledniajgc
charakterystyke catego rynku GA dokonujgc
oceny umiejscowienia infrastruktury lotniczej
konieczne jest uprzednie dokonanie
rzetelnych

analiz majacych na celu ocene¢ optacalnoéci
takiego przedsiewziecia oraz dziatan
zapewniajgcym uzytkownikom mozliwosci
wykorzystania statkow powietrznych w
granicach aglomeracji Warszawskiej w
zgodzie z potrzebami i oczekiwaniami
spotecznosci lokalnych.”

Proponujemy poprawienie podkreslonego
btedu poprzez zmiane wskazanego podmiotu

Klerunek .. | Aktualnie przewodniczacym Zarzadu z PAZP na EASA.
interwencji o e
VIIT- Agen_cp Un!| Europejsklej ds. _ _ _ )
W : .. |Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), jest Aktualnie przewodniczacym Zarzgdu Agenc;ji
zmocnieni : . " o . X
e pozyGji Prezes Urzedu Lotnictwa CyW|Ineglo.l w Unii .Europejsklej ds._ Bezpieczenstwa
PolsKi i skfad Zarzgdu wchodzg przedstawiciele Lotniczego (EASA), jest Prezes Urzedu
767. ULC . wszystkich 27 panstw cztonkowskich UE, Lotnictwa Cywilnego. W sktad Zarzgdu Uwaga uwzgledniona.
polskich o S Lo . S .
o Komisji Europejskiej, Islandii, Lichtensteinu, | wchodzg przedstawiciele wszystkich 27
podmiotéw - A o0 i . L
. Norwegii oraz Szwaijcarii. Zarzad PAZP jest | panstw cztonkowskich UE, Komisji
lotniczych na U S T L . .
; odpowiedzialny za okreslanie jej Europejskiej, Islandii, Lichtensteinu, Norwegii
arenie . . X . S .
. priorytetéw, ustalanie budzetu oraz oraz Szwajcarii. Zarzad EASA jest
miedzynarod : : talnosci PAZP edzial kreslanie iei ori .
owej monitorowanie dziatalnosci . odeW|§dZ|a ny za okreslanie jej prlqrytetow,
ustalanie budzetu oraz monitorowanie
dziatalnosci EASA.
Kierunek
interwencji Uwaga nieuwzgledniona.
VII: Ochrona Dziatania do 2030 r.- Do rozwazenia jest dodanie informac;ji o Poniewaz produkcja paliw
768. ULC srodowiska h produkcji SAF dla sektora lotniczego jako lotniczych jako dziatanie zwigzane
w cel. z przemystem i gospodarkg
transporcie wykracza poza zakres dokumentu.
lotniczym
769. ULC Lista skrétéow |Str.:5-9 Wymaga weryfikacji, wprowadzenia Uwzgledniono uwage




uzupetnieh oraz poprawy btedéw pisarskich
(tzw. literowki”) i formalnych, m.in.: na str. 5:
ATS (Air Trafiic Services), ATM (Air Traffic
Management) - System zarzgdzania ruchem
lotniczym (zgodnie, np. z ICAO Doc 8400
PANS ABC powinno by¢ ATM (Air traffic
management) - Zarzgdzanie ruchem
lotniczym; na str. 6 FIS (Flight Information
Services) - Stuzb informacji powietrznej; na
str. 7 brak rozwiniecia skrotu IATA

Str. 14 Rysunek wydaje sie niespojny z informacjami | Uwaga nieuwzgledniona. Zdaniem
770. ULC Wstep — zawartymi w tekscie. Wskazana jest projektodawcy zaréwno rysunek
rysunek 1 aktualizacja jego tresci. jak i tekst jest poprawny.
Tekst odnosi sie do transportu lotniczego
na swiecie — proponuje sie zmiane tytutu
Str. 30 — rozdziatu
Ogodlna Pok drézv lotni hwE . Ni iate stwierdzeni /
sytuaca »~Pofowa podrézy lotniczych w Europie iezrozumiate stwierdzenie w(eet) z/na _
771. uLC rynku odbywa sie z lub na kontynent, co w kontynent (...)” w kontekscie podrézy w Uwaga uwzgledniona
lotni przeliczeniu na osoby oznacza okoto 500 Europie.
otniczego w . »
UE min pasazerow. 34 proc. podrézy to
potgczenia wewnagtrz Europy (340 min
pasazeréw), a kolejne 16 proc. to podréze
wewnagtrzkrajowe — 160 min.”
Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
.Szacuje sie, Ze rynek e-commerce w roku ; . . uwagi, wymaga ona pogtebionej
- Le ﬁ:;e?\)/\}c,)zy 2020 bedzie wart 2496 mid PLN (670 mid &Ve‘r’;f?k”;ijfpﬁ V\iﬁfj‘ﬁgs gfj;g;(')‘ﬁ?ﬂe analizy. W zwiazku z tym, po
' USD). Odpowiada to okotfo 12 proc. catego e rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
cargo handlu.” ewentualna aktualizacja. jej uwzglednienia lub odrzucenia
Ie) gle ,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
ggfuii}a Zgodnie z rejestrem lotnisk nazwa lotniska to \';Jv;v;gguwnzazﬁgfoigiﬁgr;kigr
773. ULC Rysunek 17 ,Lotnisko Chopina w Warszawie” (na rysunku . o
rynku uwagi, wymaga ona pogtebionej

turystyczneg

opisano jako ,Chopina w Warszawie”).

analizy. W zwigzku z tym, po




o w Polsce, rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Rysunek 17 jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
.Ponizszy wykres przedstawia udziat w
liczbie pasazerow gtownego lotniska w
kraju w poréwnaniu do liczby pasazeréow w
2016 r. dla wybranych europejskich portéw |W ocenie ULC wskazany fragment nie jest Uwaga nieuwzgledniona.
774. ULC Str. 44 lotniczych. Udziat Lotniska w Warszawie w | precyzyjny i jasny. Zasadne jest jego Zakwestionowany fragment
poréwnaniu do roku 2004 spadt z okoto przeformutowanie. posiada uzasadnienie.
70% do okotfo 40%. Jednoczes$nie spadkowi
temu towarzyszyt dynamiczny wzrost ruchu
lotniczego.”
- . Proponuje sie rozwiniecie/wyjasnienie
775. ULC Str. 45 XV czesci rynek migdzynarodowy — punktor terminu: ,gtéwnych przewoznikow Uwaga czesciowo uwzgledniona
tradycyjnych”
Btad jezykowy:
Lotnisko Chopina w Warszawie okazato sie Uwaga uwzgledniona (Uwaga
776. ULC Str. 47 stosunkowo odporny na wielokrotne spadki | Lotnisko Chopina w Warszawie okazafo sie 9 g 9
koniunktury w ciggu ostatnich 20 lat. stosunkowo odporne na wielokrotne spadki powtdrzona)
ry a9 p p
koniunktury w ciggu ostatnich 20 lat.
Str. 50, Ruch
m/edzyrlwatm_d Bfad w tytule, ktéry powinien brzmieé: ,Ruch U ledni U
777, ULC Fwy_ na fotnt Tytut podrozdziatu miedzynarodowy na lotnisku Chopina w Wwaga uwzgiedniona (Uwaga
otnisku Wi . powtdrzona)
) arszawie
Chopina w
Warszawie
Tytut General Aviation Sugeruje sie definicji sformutowania General
Aviation (GA).
Str. 58 Analizujgc sytuacje na rynku General Zdanie wprowadzajgce wydaje sie nie
778. ULC General Aviation nalezy zauwazyc, Ze liczba zrozumiate. Zasadne jest jego ewentualne Uwaga czesciowo uwzgledniona
Aviation mieszkancow przypadajgca na 1 samolot doprecyzowanie przez autora.

tego typu jest w Polsce znaczgco wyzsza
niz w Czechach, Estonii, Stowacji czy w
Chorwacji. Da sie zauwazy¢, ze potencjat




polskiego sektora lotnictwa ogdlnego
(General Aviation) nie jest proporcjonalny
do wielko$ci polskiej gospodarki.

26 lotnisk w Polsce spetnia wymogi
Jakosciowe dla ré6znego rodzaju dziatalnoSci
General Aviation. Sie¢ tg uzupetniajg
ladowiska, ktore wielokrotnie dysponuja
lepszymi parametrami od formalnych
lotnisk. W przypadku wielu regionéw
dostepnos¢ infrastruktury lotniczej dla GA
ulega pogarszaniu. Tym bardziej jako
cenne inicjatywy nalezy wskazac¢
modernizacje lotnisk w Biatymstoku,
Suwatkach czy Gliwicach.

Pomimo powyZzszych trudno$ci oraz biorgc
pod uwage niewielkg w skali europejskiej
liczbe statkéw powietrznych GA, w tym tych
zarejestrowanych do wykonywania prac
lotniczych, funkcjonowanie polskich firm na
tym rynku ma kluczowe znaczenie dla

Zgodnie z rejestrem lotnisk cywilnych jest 9
lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej
certyfikacji, 25 niepodlegajacych certyfikacji
oraz 17 lotnisk uzytku wytgcznego — sugeruje
sie weryfikacje wskazanej liczby 26.

Istotna teza dot. ladowisk powinna zostaé
poparta uzasadnieniem faktycznym,
dowodzacym jej stusznosci, jak rowniez, w
kontek$cie zaktadanego rozwoju ,matego
lotnictwa”, implikowa¢ jednoznaczne
uzasadnienie dla juz podjetych przez
Prezesa ULC inicjatyw legislacyjnych,
majgcych na celu w szczegdlnosci
wprowadzenie wymagan technicznych i
eksploatacyjnych zapewniajgcych
bezpieczenstwo oraz przyznanie Prezesowi
ULC prawa do podejmowania kontroli na
lgdowiskach oraz, w uzasadnionych
przypadkach faktycznych, ograniczania lub
wykreslania z urzedu ladowisk z ewidenciji.

Tekst niezrozumiaty. W ocenie ULC
konieczne jest jego doprecyzowanie.




rozwoju i bezpieczenstwa kraju. W tym
zZnaczeniu nalezy wzig¢ pod uwage
zdolnosci polskich organizacji do
zaprojektowania statku powietrznego
dedykowanego do obstugi przewozéw z
lotnisk GA, ktérego eksploatacja przyczyni
sie do eliminacji wykluczenia
komunikacyjnego Polakéw przy zachowaniu
Jjednoczesnej rentownosci prowadzonej
dziatalnosci.

Wyniki prognozy do lat 2060 powinny

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej

779. ULC Str. 74 uwzgledni¢ fakt ograniczen spowodowanych analizy. W_zw_lqzku z tym po
tabela 5 rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
COVID-19, L — :
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
W ocenie ULC, we wskazanym fragmencie
zasadne wydaje sie dokonanie analizy w
Kierunki interwencii Politvki Rozwoi jakim zakresie port lotniczy w Radomiu Uwaga nieuwzgledniona. W tym
780. ULC Str. 94 : enc) Y ) umozliwi zminimalizowanie biatej plamy fragmencie tekstu nie uzasadnia
Lotnictwa Cywilnego w Polsce do 2030 T . . : i !
lotniczej dostepnosci sie roli poszczegdlnych lotnisk.
,(,jW.obsza’rge oddziaty wania Zlelonej Gory Lotniska Tegel i Schonefeld zostaty
uza czes¢ ruchu zagranicznego . . .
wykorzystuje pobliskie berliniskie lotniska zamknigte w 2020 r. Obecnie operacje Uwaga uwzgledniona, zmieniono
781. ULC Str. 116 lotnicze sg realizowane na nowym lotnisku ’

Tegel i Schénefeld (86%). (...) Prognozuje
sig, Zze otwarcie nowego lotniska w Berlinie
nie zmieni w sposob istotny tych tendencji.”

Berlin Brandenburg. Wskazana jest
aktualizacja zapisu.

zapis w tekscie.




W kontekscie celu i wptywu zaktadanego
rozwoju ,matych lotnisk” i lgdowisk proponuje
sie rozwazenie i uzupetnienie o zagadnienia
systemu transportu matymi samolotami
(STMS), jako inherentnego komponentu cyt.
»,matego lotnictwa”, a rowniez jako czynnika
wspierajgcego rozwoj mikroregionalny i

Uwaga uwzgledniona w zwigzku z

Str. 117 — . . . . poprawiajgcego dostepnosé transportu 2 .
782. ULC 120 (i dalej) Lotniska regionalne (i dalej) lotniczego w funkcji popytowej i indukujace] uwzgl_e;dnlenlem uwag innego
I, o podmiotu.
rozwoj gospodarczy matych przedsiebiorcow,
m.in. poprzez zapewnienie dostepnosci do
szybkich i zasobo - oszczednych srodkow
transportu, co pozostaje w zgodnosci z
koncepcjg zrbwnowazonego rozwoju
mikroregionéw o niskim poziomie
dostepnosci komunikacyjnej.
Implikacje dla portéw regionalnych —
dziatania do 2030 roku
Dziatania do 2030 r.:
Qpracowanie .Master Planu” dla Niezrozumiate w naszej ocenie sg dwa
Centralnego Portu Komunikacyjnego ierwsze punkt Koniejczne W dg'e i
Opracowanie Planu Generalnego dla P 2 p Y. . yaaje sie Uwaga nieuwzgledniona ze
783. ULC Str. 117 - - - - rozwazenie tych punktéw, w odniesieniu do ; . .
lotniska CPK zgodnie z przepisami ustawy o, - wzgledu na niezrozumiaty zapis.
P " ustawy — Prawo lotnicze” w kontekscie ICAO
— Prawo lotnicze
—— . Doc 9184 Part 1.
Przeniesienie ruchu komercyjnego z
lotniska Chopina w Warszawie oraz
wigczenie Centralnego Portu
Komunikacyjnego do sieci portéw lotniczych
w Polsce do 2030 .
Str. 170 | Klerune.k.mterwe_ncp V: Wsparcie badan, Nale;y zwrocic uwage, ze prgedmlotowa Whioskodawca zapoznat sie z
784. ULC . edukacji i rozwoju wspotpraca pomiedzy uczelniami i : ; . o
dalej uwaga i przyjat do wiadomosci.

instytucjami / pomiotami jest utrzymywana w




W celu dostosowania profilu ksztatcenia do
oczekiwan polskiego rynku pracy wskazana
jest wspofpraca uczelni z instytucjami, ktére
prowadzg rekrutacje przysztych adeptow -
w tym zakresie system ksztafcenia
przysztych pracownikéw oraz ich pézniejsze
zatrudnienie powinny byc ze sobg
powigzane.

formie rad konsultacyjnych. Np. na Wydziale
Transportu Politechniki Warszawskiej od
2013 roku dziata Rada Konsultacyjna Nauka
— Gospodarka. W ocenie ULC nalezy dgzy¢
do wzmocnienia udziatu i roli przedstawicieli
instytucji i podmiotéw lotniczych w tego
rodzaju ciatach.

Ponadto, nie nalezy utozsamia¢ i ogranicza¢
roli uczelni akademickich wytgcznie do
uczelni zawodowych, o jakich jest mowa w
ustawie z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o
szkolnictwie wyzszym i nauce.

Sugeruje sie rozwazenie poszerzenia
zawartych informacji o koniecznos$¢é

785. ULC Str. 172 Zatrudnienie i edukacja w lotnictwie wyszkolenia kadry zajmujgcej sie Uwaga uwzgledniona
zarzadzaniem infrastrukturg lotniskowg oraz
eksploatacjg portéw lotniczych.
W celu realizacji powyzszego kroku
konieczne jest wspofdziatanie Ministra Aktualnie wtasciwym resortem jest: Minister | Uwaga uwzgledniona (powtdrzona
786. ULC Str. 175 Infrastruktury m.in. z Ministrem Edukaciji Edukacii i Nauki )
Narodowej oraz Ministrem Nauki i ukacjii Nau uwaga)
Szkolnictwa Wyzszego.
o . _ Wskazujemy na btgd zawarty w
Pociggnie to za sobg rozwdj szkolnictwa zaznaczonym fragmencie; zgodnie z ustawg
wyzszego, a wiec i wzrost prac badawczych | z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie
(w konsekwencji réwniez B+R) w takich wyzszym i nauce: art. 5 ust. 2 Ksztafcenie
dziedzinach nauki, jak: prowadzi sie w dziedzinach nauki i
e lotnictwo, w tym MRO, dyscyplinach naukowych lub dziedzinie
drony, sztuki i dyscyplinach artystycznych; ust. 3. Uwaga nieuwzgledniona.
787. ULC Str. 177 energetyka, Minister wtasciwy do spraw szkolnictwa Zakwestionowany fragment zostat

[ ]

L]

e elektronika,

e informatyka,

e elektrotechnika,
e mechanika,

e ICT

i wielu innych.

wyZzszego i nauki okresli, w drodze
rozporzgdzenia, klasyfikacje dziedzin nauki i
dyscyplin naukowych oraz dyscyplin
artystycznych, majgc na uwadze
systematyke dziedzin i dyscyplin przyjeta
przez Organizacje Wspbtpracy Gospodarczej
i Rozwoju (OECD), bezpieczenstwo

przeredagowany.




panstwa, konieczno$¢ dochowania
zobowigzan miedzynarodowych
Rzeczypospolitej Polskiej oraz cele, ktérych
realizacji stuzy klasyfikacja.

Obowigzujgca klasyfikacja dziedzin nauki i
dyscyplin naukowych oraz dyscyplin
artystycznych zostata ustalona przez Ministra
w rozporzgdzeniu wydanym na podstawie
art. 5 ust. 3.

788.

ULC

Str. 172 -
178

Zatrudnienie i edukacja w lotnictwie

Uwagi ogolne; pominieto 2 istotne

zagadnienia:

1. Inteligentne systemy transportowe (IST),
w odniesieniu do rosngcych potrzeb i
zatozen dot. rozwoju transportu, w tym
lotnictwa, w dziedzinach obstugi
przewozu lotniczego, ATM i ochrony
przed aktami bezprawnej ingerencji.

2. Jako$¢ ksztatcenia; odniesienie sie

wytgcznie do aspektu ilosciowego

szkolnictwa wyzszego nie zapewni

osiggniecia zaktadanych celéw. Lotnictwo, w

catym swoim szerokim zakresie

dziedzinowym w sposdb szczegdiny wymaga
zapewnienia kadr o najwyzszym poziomie
wiedzy i umiejetnosci oraz kompetenciji, na

co nalezy zwréci¢ szczegblng uwage, w

odniesieniu do ewaluacji jakosci ksztatcenia i

dziatalnosci naukowej, o ktérej mowa w

ustawie z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o

szkolnictwie wyzszym i nauce.

Whnioskodawca zapoznat sie z
uwagg i przyjat do wiadomosci.

789.

uLC

Str. 197 -
199

Hatas lotniczy

Plany zagospodarowania przestrzennego
majg gwarantowac, ze na terenach wokot
lotniska nie bedg w dalszym ciggu
powiekszane i tworzone nowe skupiska
ludnosci, ktére mogtyby by¢ narazone na
oddziatywanie hatasu lotniczego. Konieczna

W ocenie ULC warto, aby dziatania
opisane/planowane do roku 2040

tj. poprawa i usprawnienie procesu
planowania i zarzgdzania
zagospodarowaniem przestrzennym w celu
zagwarantowania lepszej ochrony przed
hatasem z transportu lotniczego” zrealizowaé

Uwaga uwzgledniona




jest Scista wspotpraca zarzgdzajgcych
lotniskami z wtadzami samorzgdowymi w
celu planowania przestrzennego otoczenia
lotnisk, ustalenia stref ochronnych wokot
lotnisk, a na obszarze, na ktérym wystepujg
poziomy ucigzliwo$ci hatasowej i
ograniczenia w zakresie zagospodarowania
i korzystania z terenéw.

Nalezy podkresli¢ potrzebe
konsekwentnego respektowania przez
wladze samorzgdowe (powiatowe, gminne)
realizacji tych ograniczen (miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego,
studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy).

w perspektywie do 2030 roku.

Analizujgc wskazang tabele zasadne wydaje
sie dokonanie doktadniejszej weryfikaciji
przydzielenia dziatarn uwzgledniajgc zakres
kompetencji poszczegdlnych organdéw celem
uniknigcia potencjalnych zarzutow

Str. 210, Wskazania na zadania realizowane przez  |wybiérczego sformutowania przydzielonych
tabela 9 — Urzad obstugujgcy ministra wiasciwego ds. |zadan. Uwaga czesciowo uwzgledniona
790. ULC . L . ; i o )
lista dziatah |transportu oraz Urzad Lotnictwa Cywilnego (uwzgledniono 1 cze$¢ uwagi)
do 2030 roku Sugeruje sie w tym zakresie rozwazenie
jednoczesnego wskazania podmiotu
odpowiedzialnego za dziatanie i terminu
podjecia kolejnych krokéw ku realizacji celu.
Uwaga Wskaza_ne jest ujednolicenie stosowanego
791. ULC ogélna Calos¢ opracowania nazewnictwa (np.: stosowane naprzemiennie | Uwaga uwzgledniona
Warszawa/Modlin, Modlin, WMI).
Uwaga W tekscie wpro_wadzane sg bez rozwiniecia Whioskodawca zapoznat sie z
792. ULC ogélna Catos¢ opracowania kody IATA lotnisk (w tym stosowane na uwaga i przyjat do wiadomosci
rysunkach np.: rysunek 64 str. 97). :
793. ULC Uwaga Catos¢ opracowania Rysunki majg anglojezyczne opisy/legende. |Uwaga w trakcie analizy — ze




ogolna Wskazane jest ich przettumaczenie na jezyk |wzgledu na ztozony charakter
polski (np. str. 38 rysunek 11, str. 40 rysunek |uwagi, wymaga ona pogtebionej
14, str. 44 rysunek 20) analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Brak informacji szczeg6towych nt. Zrédet —
tabel, rysunkéw — aktualnie podpisane sg
jedynie informacja typu — Eurocontrol, ULC,
zrodia wiasne, ICAO, Eurostat, Komisja
Europejska, Centralny Port Komunikacyjny
794. ULC va’aga Catos$¢ opracowania Sp zo.o. Lo e - Uwaga uwzgledniona
ogdlna Dla zapewnienia jakosci i wiarygodnosci
dokumentu, przy jednoczesnym
poszanowaniu praw autorskich i pokrewnych,
za konieczne uznaje sie uzupetienie
dokumentu o bibliografie i stosowanie
przypisow zrodtowych.
Mimo opisania w uwagach wstepnych oraz
we wstepie celu stworzenia dokumentu — nie
jest zrozumiatym struktura dokumentu -
795, ULC va’aga Calo$é opracowania publikacja czeéciowo_ ma charakter’ _ Wniosk_odaw_ca zapqznai sie, z
ogolna chaotyczny — zdarzajg sie np. powtdrzenia uwagg i przyjat do wiadomosci.
informacji. Z tego powodu celowa jest
weryfikacja catego tekstu i rozwazenie
przebudowy jego struktury.
Ochrona praw pasazerow regulowana jest |Przy catym planowaniu rozwoju lotnictwa nie
na poziomie UE. Gtéwnym aktem prawnym |mozna zapominaé o pasazerach i ich Uwaga w trakcie analizy — ze
regulujgcym prawa pasazerow w stabszej pozycji wzgledem przewoznikow wzgledu na ztozony charakter
Ochrona transporcie lotniczym jest rozporzadzenie |oraz czesto nierdwnosci kontraktowe;. uwagi, wymaga ona pogtebionej
796 RPP praw (WE) nr 261/2004 Parlamentu Rozporzgdzenie 261/2004/WE normuje analizy. W zwigzku z tym, po
' pasazeréw | Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 |prawa pasazera w kwestiach odszkodowania |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
str. 168 - 169 | r. ustanawiajgce wspdlne zasady i pomocy dla pasazeréw w przypadku jej uwzglednienia lub odrzucenia,

odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w
przypadku odmowy przyjecia na poktad
albo odwotania lub duzego op6znienia

odmowy przyjecia na poktad albo odwotania
lub duzego opdznienia lotéw. Obszar ten
wymaga aktualizacji co zostato wskazane w

informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




lotéw oraz uchylajgce rozporzadzenie
(EWG) nr 295/91 (Dz. Urz. UE L 046 z
17.02.2004, str. 1, z pézn. zm.), zwane
dalej ,rozporzgdzeniem 261/2004”.

przy Prezesie Urzedu Lotnictwa Cywilnego
zostat powotany Rzecznik Praw Pasazerow,
ktéry rozpatruje skargi pasazerow w trybie
ustawy z dnia 23 wrzesnia 2016 r. o
pozasgdowym rozwigzywaniu sporéw
konsumenckich (Dz. U. poz. 1832)

dokumencie.

Niemniej rownie wazne jest, ze ponad te
obowigzki pozostaje wiele obszaréw, ktére
wymagajg poprawy po stronie przewoznikéw
lotniczych,

Zadania powinny by¢ zrealizowane poprzez
dopasowanie ustug do potrzeb pasazerdw,
podnoszenie jakosci ustug i obstugi przez
przewoznikéw, rzetelng informacje dla
pasazerdéw, wzmochienie praw pasazerow w
ustawie krajowej Prawo lotnicze.

Obszary do poprawy to m.in.:

- obstuga posprzedazowa pasazera — czesto
zgtaszanym problemem jest brak lub
utrudniony kontakt z przewoznikiem w celu
np. zmiany rezerwacji, wysokie optaty za
udostepniong pasazerom infolinie do
kontaktu, nieprzejrzystosé cen biletéw czy
braku realizacji ustug dodatkowych
wykupionych przez pasazera.

- nierownosc¢ kontraktowa przejawiajgca sie
chociazby w réznych konsekwencjach
rezygnacji z lotu przez pasazera a
odwotaniem lotu przez przewoznika z
odpowiednim wyprzedzeniem lub z powodu
okolicznosci nadzwyczajnych

np. przewoznik moze odwota¢ lot bez
konsekwencji odszkodowawczych wobec
pasazera jesli zrobi to na 14 dni przed
planowanym lotem lub wynika to z
okolicznosci nadzwyczajnych, z kolei
pasazer nie moze zrezygnowac z lotu za
petnym zwrotem kosztu biletu przez
przewoznika nawet jesli zrobi to z duzym
wyprzedzeniem lub jesli w jego wypadku
wystapity okoliczno$ci nadzwyczajne.




Szczegolnie pandemia pokazata jak w
sytuacji nadzwyczajnej dla pasazera (np.
zamknieta dla obcokrajowcow granica
danego panstwa wiec pasazer nie moze
zrealizowac¢ lotu z powodoéw od niego
niezaleznych ale lot jest wykonywany przez
przewoznika, negatywny test pasazera
skutkujgcy brakiem mozliwosci realizacji
podrdzy) pasazer nie moze zrezygnowac z
lotu za zwrotem petnego kosztu biletu.

Za sprawg pozasgdowych metod
rozwiazywania sporow (ADR) prostsze stato
sie dochodzenie praw przez pasazeréw
jednakze tylko tych zwigzanych z prawami
wynikajgcymi z rozp. 261/2004/WE, co
wobec zgtaszanych przez pasazerow wydaje
sie niewystarczajgce.

797.

ULC

Str. 169

Szczegotowe informacje na temat
postepowania przed Rzecznikiem dostepne
sg na stronie internetowej pod adresem:
http://pasazerlotniczy.gov.pl.

Celowe jest poprawienie wskazanego adresu
e-mail.

~>zczegotowe informacje na temat
postepowania przed Rzecznikiem dostepne
sg na stronie internetowej pod adresem:
http://pasazerlotniczy.ulc.gov.pl”

Uwaga uwzgledniona.

798.

ULC

Uwaga Ogdlna

1) Spis tresci proponuje aby otrzymat
numeracje, ktéra zostanie zastosowana
w catym dokumencie (np. rozdziat 1,
czesc1,1.1,....3.1,3.2,itd.),

2) Nalzy ujednolici¢ czcionke,

3) Nalezy ujednolici¢ odestania. Od strony
5 pojawia sie wykaz skrétow, ktory nie
jest stosowany w dalszej czesci
dokumentu, lub pomimo wprowadzenia
skrétéw stosuje sie petne nazwy.

Uwaga uwzgledniona



http://pasazerlotniczy.ulc.gov.pl/

4) Dokument zawiera liczne powtoérzenia;

5) Dokument wymaga korekty pod
wzgledem poprawnosci jezykowej;

6) Nalezy ujednolici¢ motyw i rozmiar
czcionki oraz interlinie

o Spis tresci niezgodny ze stanem
faktycznym, np. na stronie 5 zaczyna

799. ULC Strona 2 sie lista skrotéw co nie zostato Uwaga uwzgledniona
odnotowane
o W czwartym akapicie widnieje zapis iz
»W pierwszej czesci dokumentu”
Natomiast omawiany dokument nie
800. uLC Strona 10 zostat podzielony na czesci. Stosujagc | Uwaga uwzgledniona
taki zapis konieczne jest jednoznaczne
wskazanie gdzie sie zaczyna i konczy
jego pierwsza czesc.
Zgodnie z Rejestrem Lotnisk Cywilnych
i I . nalezy wprowadzi¢ w catym dokumencie
801. ULC Strona 8 PPL. prgedsugbwrstwo panstwowe ,Porty zapis Przedsiebiorstwo Panstwowe ,Porty Uwaga uwzgledniona
Strona 111 | Lotnicze -
Lotnicze”.
o Nalezy ujednolici¢ w catym dokumencie
C . i Uwaga nieuwzgledniona, ze
802. ULC Strona 16 \é\é,?éuigzlah;luce winno byc ... dane z roku wzgledu na brak precyzyjnosci
propozycji zapisu.
. . . . Uwaga nieuwzgledniona.
reagowanie na uwarunkowania polityczne i 2 : . -
; i - ; C L Administracja publiczna wtasciwa
legislacyjne, szczegdlnie na poziome UE, |Wydaje sie, ze zwrot reagowanie nie jest . .
Strona 18, . . C o o D w zakresie transportu lotniczego
803. ULC [ reagowanie na uwarunkowania rynkowe, |odpowiedni, celowe wydaje sie rozwazenie : . s
pkt 2 . : . . powinna reagowac na zmieniajgce
w tym wyzwania zwigzane wptywem jego zmiany. ) . , .
. sie uwarunkowania polityczne i
COVID-19 na rynek lotniczy ledi X
egislacyjne.
Uwaga nieuwzgledniona.
804. ULC Strona 20 Dokumenty strategiczne Unii Europejskiej Zapis nieczytelny, moze wprowadzac w biad. Zakwestionowana czes¢ odnosi

Europejska Strategia Rozwoju Lotnictwa

sie do tytutu rozdziatu i
podrozdziatu.




W zakresie transportu lotniczego wskazuje

zwrot ,kamienie milowe” nie jest precyzyjny

Uwaga nieuwzgledniona.
Projektodawca nie widzi potrzeby

805. ULC Strona 23 sie na dwa kamienie milowe- zasadne wydaje sie przeredagowanie .
przeredagowania wskazanego
wskazanego fragmentu f
ragmentu.
Krajowe dokumenty strategiczne Tytuly sg niejasne, zasadne jest ich gﬁ?:sgf:xgézdgggaé.odnosi
806. ULC Strona 23 Umiejscowienie Polityki w systemie o : e
. f : doprecyzowanie. sie do tytutu rozdziatu i
krajowych dokumentow strategicznych X
podrozdziatu.
ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach | Nalezy doda¢ metryke dokumentu (Dz. U. z .
807. uLc Strona 23 prowadzenia polityki rozwoju 2021 r. poz. 1057) Uwaga uwzgledniona
Strona 45 Poiacze_nla krajowe sg obstugiwane
wytgcznie przez LOT. - s .
g - . Nalezy ujednolici¢ w catym dokumencie
ktéry dotknat szczegdlnie mocno Polskie . S AN .
808. ULC Strona 47 Linie Lotnicze LOT postugiwanie sie nazwg przewoznika jak Uwaga uwzgledniona
nowoczesna flota przewoznika PLL LOT | WSkazywano juz we wezesniejszej uwadze.
Strona 60
S.A.
Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw —
Balice, Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Nalezy dostosowac nazewnictwo do
Strona 65 Watesy, Miedzynarodowy Port Lotniczy obowigzujgcych nazw portéw — zgodnie z
8009. ULC r2V0iS 15’ Katowice w Pyrzowicach, Mazowiecki Port | aktualnym brzmieniem rejestru lotnisk Uwaga uwzgledniona
przyp Lotniczy Warszawa — Modlin, Port Lotniczy | https://www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-
Wroctaw — Strachowice, Port Lotniczy lotnisk-i-ewidencja-ladowisk
Poznan — tawica
. . Nalezy uzy¢ czasu przesziego.
810. ULC Strona 102 \Iljvlztf;‘irgvézfglvav’ sr)oaéjSIE)F::](an\\;v r?l?aig r70l5((l,j Uwaga uwzgledniona
9- y P70 | wg. OECD miat wynie$¢ 7,5%”,
ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym
811. ULC Strona 103 | Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2020 r. Winno by¢ (Dz. U. z 2021 r. poz. 1354) Uwaga uwzgledniona
poz. 234, z pdzn. zm.).
Lotnisko Chopina objete jest
812. uLC Strona 107 | 29raniczeniami srodowlskqum|, w t)_/m Proponuje sie usungé¢ zwrot ,w nocy”. Uwaga uwzgledniona
zakazem wykonywania lotéw w godzinach
23:30-5:30 w nocy.
813. ULC Strona 147 | Przepis art. 8 ust. 1 rozporzgdzenia (WE) nr | Zdanie nalezy przeredagowad. Uwaga uwzgledniona



https://www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-ladowisk
https://www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-ladowisk

550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z
31.03.2004, str. 10, z pézn. zm.), zgodnie z
ktérym Panstwa Cztonkowskie powinny
zapewni¢ stuzby ruchu lotniczego na
zasadzie wytgcznosci w okreslonych
blokach przestrzeni powietrznej w
odniesieniu do przestrzeni powietrznej
bedacej w obszarze odpowiedzialnosci tych
krajow

Zgodnie z Przepis art. 8 ust. 1
rozporzgdzenia (WE) nr 550/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10
marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb
zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z
31.03.2004, str. 10, z pézn. zm.), zgodniez
ktérym Panstwa Czionkowskie powinny
zapewni¢ stuzby ruchu lotniczego na
zasadzie wytgcznosci w okreslonych blokach
przestrzeni powietrznej w odniesieniu do
przestrzeni powietrznej bedgcej w obszarze
odpowiedzialnosci tych krajow

Prawo o$wiatowe (Dz.U. z 2021 r. poz Winno byc:
814. ULC Strona 172 1082, z pozn. zm.) o ' ' Prawo o$wiatowe (Dz.U. z 2021 r. poz. 1082; | Uwaga uwzgledniona
W celu realizacji powyzszego kroku
konieczne jest wspotdziatanie Ministra : N .
815. ULC Strona 175 | Infrastruktury m.in. z Ministrem Edukacji Wlnn'o bYC Mm!sfu'arstwo Edukacji | Nal.jk" Uwaga uwzgledniona
X L o Nalezy ujednolici¢ w catym dokumencie
Narodowej oraz Ministrem Nauki i
Szkolnictwa Wyzszego.
Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
Strona 176- - analizy. W zwigzku z tym, po
816. uLc 177 Rysunek 74 Rysunki nieczytelne rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
o krajowym systemie cyberbezpieczenstwa |o krajowym systemie cyberbezpieczenhstwa .
817 |ULC Stona 188 | h, . 22020 1. poz. 1369, z pozn. zm.) | (Dz. U. z 2020 r. poz. 1369) Uwzgledniono uwage
Urzad obstugujgcy ministra wiasciwego ds. |Nie nalezy wskazywac¢ nazwy dziatu.
818. ULC Strona 217 | obrony narodowej Winno by¢ Ministra Obrony Narodowe;j. Uwaga uwzgledniona




str. 122,

drugi akapit
(i dalej w
tekscie) Bfednie uzywane jest pojecie ustugi lotniczej
819. ULC btednie tgcznosc lotnicza (air connectivity) ¢ uzyw J&ST POJeCie 9 J Uwaga uwzgledniona
) ) na okreslenie przewozu lotniczego.
uzywane jest
pojecie
ustugi
lotniczej
Brak konsekwencji w stosowanej Uwaga w trakcie analizy — ze
nomenklaturze: uzywa sie zamiennie pojecia 9 . y
ST T wzgledu na ztozony charakter
umowy o komunikacji lotniczej oraz umowy o Uwadi. wvmaaa ona podtebionei
Kierunek interwenciji VIII: Wzmocnienie transporcie lotniczym. Brak informacji o 9!, wymag pogle J
str. 202, . . . L L . . o analizy. W zwigzku z tym, po
820. ULC : .. | pozycji Polski i polskich podmiotéw liczbie umow faktycznie obowigzujacych, T . .
trzeci akapit ! C , : . . . rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
lotniczych na arenie miedzynarodowej nieaktualne informacje w zakresie e s ;
) . . . jej uwzglednienia lub odrzucenia,
liberalizowanych umoéw oraz rozméw w informacia w sprawozdaniu
sprawie rozszerzenia Umowy o handlu i zostanieraktuglizowana
Wspoétpracy miedzy UE a UK '
Bfedne wskazanie celu do osiggniecia w Uwaga w trakmg analizy — ze
. . wzgledu na ztozony charakter
zakresie wptywu na korzystng dla Polski : o
str. 203, : . - i - o . uwagi, wymaga ona pogtebionej
Kierunek interwenc;ji VIII: Wzmocnienie realizacje umow kompleksowych o ; 4
tabela - L . o . ) ; analizy. W zwigzku z tym, po
821. ULC . pozycji Polski i polskich podmiotow transporcie lotniczym — z uwagi na charakter T . .
dziatan do ) S ; . - ; . _|rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
lotniczych na arenie miedzynarodowej tych umoéw oraz role Wspdlnego Komitetu nie |. ~. S ;
2030rr. : e - jej uwzglednienia lub odrzucenia,
ma skutecznej mozliwosci zapewnienia informacja w sprawozdaniu
wptywu na realizacje umowy. zostanie zaktualizowana.
Zasadne jest dodanie akapitu o nastepujacej
tresci:
Istotne w zwigzku z powyzszym jest
Zegluga powietrzna, po akapicie pierwszym zapewnienie udziatu PAZP w
822. ULC str. 149 gluga p P picie p y miedzynarodowych projektach, ktére Uwaga czesciowo uwzgledniona

umozliwig rozszerzenia dziatalnosci PAZP
oraz zwiekszg jej zdolnos¢ do pozyskiwania
dodatkowych $rodkéw na prowadzenie
biezacej dziatalnosci i realizacje inwestycji
zwigzanych z CPK. Z tego powodu zasadne




jest dokonanie zmiany formuty prawnej
funkcjonowania Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej, ktéra zapewni PAZP wykonalng
i organizacyjng elastycznos¢ w swiadczeniu
ustug, m.in. poprzez nowo tworzone spokki
zalezne.

Zasadne jest dodanie celu:

,Dostosowanie prawa dot. formuty prawne;j
PAZP do aktualnych potrzeb rynku
lotniczego, umozliwiajgce pozyskiwanie
dodatkowych zrodet finansowania oraz

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza nie jest dokumentem
przesgdzajgcym w zakresie
przeksztatcen spotek

823. ULC g:: ;ii W Tabelach listy dziatan do 2030 r. tworzenia przez PAZP podmiotéw zaleznych. |funkcjonujgcych na rynku
' lotniczym.
Podmioty wiasciwe: Decyzje w tym zakresie bedg
Minister wtasciwy ds. transportu; podejmowane na szczeblu
Urzad Lotnictwa Cywilnego” rzagdowym.
Zasadne jest dodanie priorytetu i celu o
tresci: Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza nie jest dokumentem
. . o ~Wypracowanie i wdrozenie dodatkowych przesgdzajgcym w zakresie
Poprawa bezpieczehstwa w lotnictwie . .
. ! . alternatywnych metod dofinansowania alternatywnych metod
824. ULC Str. 184 cywilnym powinna opierac sie na : . R dofi ia ULC
nastepujacych celach i priorytetach: organu 'nadzo_rUJacego bezplec;enstwo w ofinansowania .
lotnictwie cywilnym (Urzad Lotnictwa Decyzje w tym zakresie bedg
Cywilnego) celem zapewnienia skutecznego |podejmowane na szczeblu
egzekwowania obowigzujgcych wymogow i |rzgdowym.
przepisOw przez polskag wladze lotniczg.”
Zasadne jest dodanie celu: Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza nie jest dokumentem
~Wypracowanie i wdrozenie dodatkowych przesgdzajgcym w zakresie
Str. 186 . o metod finansowania dziatalnosci polskiej dodatkowych metod
825. uLc Str. 210 W Tabelach listy dziatan do 2030 r. wiadzy lotniczej (Prezes Urzedu Lotnictwa dofinansowania ULC.

Cywilnego) majacego na celu zapewnienie
srodkéw na realizacje aktualnych i
przysztych zadan wynikajacych z

Decyzje w tym zakresie bedg
podejmowane na szczeblu
rzadowym.




przewidywanego rozwoju rynku transportu
lotniczego oraz wynikajgcych z priorytetow
niniejszej Polityki rozwoju.

Podmioty wiasciwe:

Minister wtasciwy ds. transportu;

Minister wtasciwy ds. finanséw publicznych;
Urzad Lotnictwa Cywilnego

General Electric

Lista skrotow

Propozycja dodatkowego zapisu:

826. Company Polska str 3-9 SPPL - Stowarzyszenie Polskiego Przemystu | Uwaga uwzgledniona
Sp. zo.0. ' Lotniczego
Rozwdj infrastruktury transportu lotniczego | Propozycja dodatkowego zapisu:
stanowi istotny czynnik do wtasciwego i Rozwdj infrastruktury transportu lotniczego
intensywnego rozwoju gospodarki, ktéra stanowi istotny czynnik do wiasciwego i
jest uzalezniona od sprawnego przeptywu |intensywnego rozwoju gospodarki, ktéra jest
towardw i pasazerow. Transport lotniczy uzalezniona od sprawnego przeptywu
Cele ,Polityki | stymuluje wzrost gospodarczy miedzy towarow i pasazerow. Transport lotniczy
rozwoju innymi przez umozliwienie regionom stymuluje wzrost gospodarczy miedzy innymi
lotnictwa taczenia rynkéw Swiatowych z lokalnymi, przez umozliwienie regionom tgczenia
cywilnego w |wzrost wymiany handlowej, zwiekszenie rynkow swiatowych z lokalnymi, wzrost
Polsce do liczby inwestycji bezposrednich, a takze wymiany handlowej, zwiekszenie liczby
General Electric 2030r. (z przez rozwoj turystyki w regionach. inwestycji bezposrednich, a takze przez
827. Company Polska |perspektywag |Bezposrednie korzysci z transportu rozwdj turystyki w regionach. Rozwdj Uwaga czesciowo uwzgledniona
Sp. zo.0. do 2040r.) |lotniczego sg zwigzane ze wzrostem PKB | przemystu lotniczego przyczynia sie do
Cele oraz z powstawaniem nowych miejsc pracy |kreowania tancuchéw wartosci oraz
strategiczne |w instytucjach wykonujgcych czynnosci lokalnych tahcuchéw dostaw opartych na
Polityki operacyjne i zarzgdcze na lotniskach lub w | MSP zapewniajgc diugoterminowe efekty,
Lotniczej, ich poblizu. Jest czynnikiem aktywizujgcym |tworzenia i wdrazania nowoczesnych
str.16 i dynamizujgcym miedzynarodowg technologii oraz ich dyfuzje do innych gatezi

wspotprace i wymiane handlows, a
kluczowym elementem tego poteznego
rynku sg wiasnie porty lotnicze oraz
przewoznicy lotniczy. Szacuje sie, ze kazdy
1 milion pasazeréw obstuzonych w portach

gospodarki, odtwarzania i kreowania
najwyzszej jakosci miejsc pracy,
opracowywania ,zielonych” technologii
majgcych znaczenie dla dekarbonizacji, a
takze do aktywizacji zaplecza badawczo-




lotniczych obstugujgcych ponad 10 min
pasazerdw rocznie powoduje wzrost o 0,85
miejsca pracy na kazdy tysigc pasazerow?).

rozwojowego polskich instytutow naukowych
i uczelni. Bezposrednie korzysci z transportu
lotniczego sg zwigzane ze wzrostem PKB
oraz z powstawaniem nowych miejsc pracy
w instytucjach wykonujgcych czynnosci
operacyjne i zarzgdcze na lotniskach lub w
ich poblizu, w przemysle lotniczym, a takze w
powigzanych dziatalno$ciach
gospodarczych, w szczegdélnosci w turystyce.
Jest czynnikiem aktywizujgcym i
dynamizujgcym miedzynarodowg wspétprace
i wymiane handlowg, majgcym bezposredni
wptyw na wielkos¢ produkciji i ustug w
przemysle lotniczym, a kluczowym
elementem tego poteznego rynku sg wiasnie
porty lotnicze oraz przewoznicy lotniczy.

828.

General Electric
Company Polska
Sp. zo.0.

Cele ,Polityki
rozwoju
lotnictwa
cywilnego w
Polsce do
2030r. (z
perspektywag
do 2040

r.)

Cele
strategiczne
Polityki
Lotniczej,
str.17/18

Za cele strategiczne Polityki Lotniczej
mozna uznac:

1. Wytworzenie dojrzatego,
konkurencyjnego rynku ustug lotniczych w
Polsce, przyczyniajgcego sie do statego
zrownowazonego wzrostu gospodarczego
naszego kraju, realizowanego z
poszanowaniem jako$ci zycia obywateli i
wymogow ochrony Srodowiska;

2.. Osiggniecie pozycji regionalnego
(europejskiego) lidera, a przez to
integratora w zakresie rozwoju lotnictwa
cywilnego.

Uwaga oraz propozycja dodatkowego
zapisu: Rynek ustug lotniczych nie ogranicza
sie wytgcznie do rynku transportu lotniczego.
Nalezy pamigtaé, ze ustugi lotnicze to takze
szerokorozumiany przemyst lotniczy
dziatajgcy w ramach tahcucha wartosci
opartego na lokalnej mys$li technicznej i
obejmujgcego procesy projektowe,
wytworcze, serwisowe i remontowe
nakierowane na zatogowe i bezzatogowe
systemy transportu.

Za cele strategiczne Polityki Lotniczej mozna
uznac:

1. Wytworzenie dojrzatego, konkurencyjnego
rynku ustug lotniczych w Polsce,
przyczyniajgcego sie do statego
zrownowazonego wzrostu gospodarczego
naszego kraju, realizowanego z
poszanowaniem jakoSci zycia obywateli i
wymogow ochrony Srodowiska;

2. Osiggnigecie pozycji regionalnego
(europejskiego) lidera, a przez to integratora

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza jest dokumentem
dotyczgcym rozwoju transportu
lotniczego, a nie przemystu
lotniczego. Polityka lotnicza w
swojej tresci posiada zapisy
dotyczgce przemystu lotniczego,
jednakze w ujeciu ogéinym.




w zakresie rozwoju lotnictwa cywilnego.

3. Maksymalizacja potencjatu
przemystu lotniczego poprzez wytworzenie
warunkow do jego rozwoju oraz wspieranie
dziatanh ukierunkowanych na badania,
rozwaoj, wdrozenia nowoczesnych
technologii.

829.

General Electric
Company Polska
Sp. zo.0.

Cele ,Polityki
rozwoju
lotnictwa
cywilnego w
Polsce do
2030r. (z
perspektywa
do 2040

r.)

str. 17/18

Powyzsze cele Polityki Lotniczej odnoszg
sie do: 1. Stymulacji rozwoju
gospodarczego kraju przejawiajgcej sie w
dazeniu do:

wykorzystania...

zapewnienia kluczowe...
zapewnienia warunkow...
zapewnienia przepustowosci .
zapewnienia odpowiedniej...
maksymalizacji tancucha...
zwiekszenia znaczenia...

zapewnienia warunkow...

Uwaga:

Rynek ustug lotniczych nie ogranicza sie
wytgcznie do rynku transportu lotniczego.
Nalezy pamietaé, ze ustugi lotnicze to takze
szerokorozumiany przemyst lotniczy
dziatajgcy w ramach tahcucha wartosci
opartego na lokalnej mysli technicznej i
obejmujgcego procesy projektowe,
wytwdrcze, serwisowe i remontowe
nakierowane na zatogowe i bezzatogowe
systemy transportu.

Propozycja dodatkowego zapisu:

Powyzsze cele Polityki Lotniczej odnoszg sie
do: 1. Stymulacji rozwoju gospodarczego
kraju przejawiajgcej sie w dgzeniu do:

* wykorzystania...

+  zapewnienia kluczowe;...

s zapewnienia warunkow...

*  zapewnienia przepustowosci .

+  zapewnienia odpowiedniej...

*  maksymalizacji fancucha...

zwiekszenia znaczenia Polski w globalnych
tancuchach dostaw realizowanych drogg
lotniczg, jak rowniez realizowanych na rzecz
przemystu lotniczego w zakresie produkgciji i
ustug,

. zapewnienia warunkéw...

. wykorzystania i wzmochienia
potencjatu rozwojowego przemystu
lotniczego zlokalizowanego na terenie Polski
poprzez kompleksowe wsparcie

Uwaga czesciowo uwzgledniona




instytucjonalne, regulacyjne i inwestycyjne w
obszarze rozwoju nowych technologii,
innowacji i prac B+R.

Cele ,Polityki

Powyzsze cele Polityki Lotniczej odnoszg
sie do: 2.. Zapewnienia warunkow dla

Propozycja zmienionego zapisu:
apewnienia warunkow dla efektywnego
rozwoju rynku lotniczego, w tym réwniez
przemystu lotniczego, poprzez:

rozwoju efektywnego rozwoju rynku lotniczego " reagowanie...
lotnictwa poprzez: * reagowanie .
General Electric cywilnegow |, reagbwanie * dazenie do zapewnienia wysoko
830. Company Polska Polsce do . reagowanie... wykwa_llflkowanych kadr d_Ia szeroko Uwaga uwzgledniona
Sp. 2 0.0 2030r. (z dazenie rozumianego sektora lotnictwa,
e perspektywa -—wz?nocniéhie obszaréw *  wytworzenie warunkéw do rozwoju
do 2040 innowacvinosci badar. rozwoiu i przemystu lotniczego oraz
r) W droZeﬁij /otn;'ctwie ’ J maksymalizacje jego potencjatu
str. 18 dazenie ’ wspierajgc dziatania ukierunkowane
4 ’ na badania, rozwdj oraz wdrozenia
nowoczesnych technologii,
dazenie .
Propozycja zmienionego zapisu:
Realizacja okreslonych powyzej celow
o . .. . Polityki Lotniczej wigze sie z wdrazaniem 8
Re"?‘"z?qa O.k res_lor?y(.:h powyzel Ce.IOV\./ kierunkéw interwencji wtasciwych dla
I P.Ol'tyk' !_ot_nlczej Wigze Sig z wdrazaniem 8 kazdego z obszaréw funkcjonowania rynku
Cele ,,_Po//ty ki k|e_runkow mterweInCJl wias_(:lwych d'Ia transportu lotniczego oraz przemystu Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
rozwoju kazdego z obs_zarow funkcjonowania rynku lotniczego w Polsce: lotnicza jest dokumentem
: Iotnl_ctwa transportu I.otnlczego“WPoIsce. * Kierunek interwencji 1 - ... dotyczacym rozwoju transportu
General Elecric cywilnegow - K!erunek !nterwenCJ_! 1o * Kierunek interwenc;ji 2 - . lotniczego, a nie przemystu
83l. gomzpsgy Polska gggsocf c(j;) ﬁ:g:ﬂgzi :Eizmgggj: g * Kierunek interwenc;ji 3 - ., lotniczego. Polityka lotnicza w
P 200 perspéktywa « Kierunek interwenc}i 4- * Kierunek interwenc;ji 4 - ., swojej tresci posiada zapisy
do 2040 « Kierunek interwencji 5 - .... * Kierunek interwencji 5 - Wsparcie dotyczace przemystu lotniczego,

r.) str. 18/19

* Kierunek interwencji 6 -...,
* Kierunek interwenc;ji 7 - .,
* Kierunek interwenc;ji 8 - .

badan, edukacji i rozwoju w zakresie
transportu lotniczego oraz przemystu
lotniczego,

. Kierunek interwenc;ji 6 -...,

. Kierunek interwencji 7 - .,

Kierunek interwenc;ji 8 - .

jednakze w ujeciu ogélnym.




Cele ,Polityki

Niezaleznie od istoty priorytetowych dziatan
zwigzanych z rozwojem lotnisk i
przewoznikow

lotniczych w Polsce nalezy podkresli¢

Propozycja dodatkowego zapisu:
Niezaleznie od istoty priorytetowych dziatan
zwigzanych z rozwojem lotnisk i
przewoznikéw

lotniczych w Polsce nalezy podkresli¢
warunek

konieczny powodzenia Polityki Lotniczej -
sprawnos¢ operacyjng instytuciji
zapewniajgcych

stuzby zeglugi powietrznej. Bez

rozwoju warunek Wybrzedzaiacveh Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnictwa konieczny powodzenia Polityki Lotniczej - w?r)ost ruclﬁ I)clntnicze o dziatan PAZP w lotnicza jest dokumentem
General Electric cywilnego w | sprawnos$c¢ operacyjng instytuciji sakresie 9 dotyczgcym rozwoju transportu
832 Company Polsce do zapewniajgcych otowosci do efektvwnedo zapewniania lotniczego, a nie przemystu
' Polska Sp. z 2030r. (z stuzby zeglugi powietrznej. Bez g&uzb ywneg P lotniczego. Polityka lotnicza w
0.0. perspektywa Wy_przgdzajgcych wzros_t ruchu Iot’nl_czego oraz odpornosci systemu ATM/CNS na swojej tredci posiada zapisy
do 2040 dziatan PAZP w zakresie gotowosci do wszelkie dotyczgce przemystu lotniczego,
;.t)r 1 i;epkot)r/r\:\gnéec?o zapewniania stuzb oraz zaklocenia, wdrozenie Polityki Lotniczej nie jednakze w ujeciu ogélnym.
systemu ATM/CNS na wszelkie zakidcenia, |- oozic Mozliwe. Z kolel w odniesieniu do
wdrozenie Polityki Lotniczej nie bedzie przemysiu qtnlp 2690 koniecznym rowniez
mozliwe jest zapewnienie spdjnego podejscia
’ instytucji odpowiedzialnych za wspieranie
rozwoju gospodarczego, w tym
skoordynowanie dziatah w zakresie
okreslenia strategicznych kierunkéw rozwoju
przemystu lotniczego oraz odpowiednich i
zbieznych z nimi dziatan prorozwojowych.
Strategia w odniesieniu do potrzeby Propozycja zmienionego zapisu:
utrzymania wysokich standardéw Strateg|a.w odn|e§|en|u do potr,zeby
. bezpieczenstwa podkresla koniecznos¢ utrzy.manla' wysokich stapdardqw s
: Europejska - oy o bezpieczenstwa, podkresla koniecznos¢
General Electric . zapewnienia elastycznosci regulacyjnej, . - o
Strategia A : . zapewnienia elastycznosci regulacyjnej,
Company . umozliwiajgcej integracje nowych modeli A . . .
833. Rozwoju . o e . umozliwiajgcej integracje nowych modeli Uwaga uwzgledniona
Polska Sp. z . biznesowych i innowacji technologicznych, . 7 a ,
0.0 Lotnictwa takich jak silniki elektryczne czy b|znespwych i innowacji technologicznych,
e str. 21 takich jak napedy hybrydowe, elektryczne

bezzatogowe statki powietrzne, ktére
,odgrywajg centralng role w sektorze
transportu lotniczego”.

oraz zasilane paliwami neutralnymi czy
bezzatogowe statki powietrzne, ktére
,0dgrywajg centralng role w sektorze




transportu lotniczego”.

Uwaga:

W strategii podkresla sie koniecznos$¢
podjecia dziatan ze strony UE, m.in. w
zakresie wzmocnienia programu
spotecznego i tworzenie wysokiej jakosci
miejsc pracy w sektorze lotnictwa, wejscia w
nowa ere innowacji i technologii cyfrowych,
jak réwniez przyczyniania sie do stabilnej unii
energetycznej i perspektywicznej polityki w
kwestii zmiany klimatu.

W strategii UE podkresla, ze statki
powietrzne stanowig centralny sktadnik
lotnictwa i dlatego konkurencyjny przemyst
lotniczy ma zasadnicze znaczenie dla dobrze
dziatajgcego sektora lotniczego. Przemyst
lotniczy jest uznawany za jeden z pieciu
najwazniejszych sektoréw zaawansowanych
technologii w Europie. Obecnie wysitki w
dziedzinie badan i innowac;ji pozostajg
czynnikiem kluczowym dla sukcesu
przemystu lotniczego. Producenci statkow
powietrznych i podmioty w ramach fancucha
dostaw podejmujg ogromne starania, by
zmniejszy¢ Slad srodowiskowy lotnictwa,
zwiekszyé bezpieczenstwo ruchu lotniczego,
zmniejszy¢ koszty operacyjne i sprostaé
rosngcemu popytowi na nowe statki
powietrzne.

834.

General Electric
Company Polska
Sp. z o0.0.

Strategia
Zréwnowazo
nej i
Inteligentnej
Mobilnosci
str. 23

W zakresie transportu lotniczego wskazuje
sie na dwa kamienie milowe. Po pierwsze,
osiggniecie zero-emisyjnosci w
rozktadowych przejazdach transportem
zbiorowym wewnagtrz UE na odlegtosci do
500 km. Po drugie, gotowos¢ rynkowg
zeroemisyjnych duzych samolotéw, ktéra
ma zostac osiggnieta do 2035 r.

Uwaga:

Osiggniecie zeroemisyjnosci samolotow nie
stanie sie bez uwzglednienia przemystu
lotniczego - zadaniem przemystu lotniczego
jest pracowaé nad innowacyjnymi
technologiami w zakresie napedoéw i paliw,
aby uzyskac¢ stawiane przez UE i kraje
cztonkowskie cele.

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza jest dokumentem
dotyczgcym zakresu rozwoju
transportu lotniczego, a nie
przemystu lotniczego. Polityka
lotnicza w swojej tresci posiada
zapisy dotyczgce przemystu
lotniczego, jednakze w ujeciu
0golnym.




Krajowe

dokumenty Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
strategiczne Uwaga: lotnicza jest dotyczgcym zakresu
. Umiejscowie Warto wskaza¢, iz w SOR jest mowa o tym, |rozwoju transportu lotniczego, a
General Electric . o . ' ! L X . .
nie Polityki w ze sektor lotniczo-kosmiczny jest jednym z nie przemystu lotniczego. Polityka
835. Company Polska . Ktoréw strateqi h Ki6 lotni o tresCi iad
Sp. 2 0.0. sys_temle sektorow strategicznych, tére . . otn!cza w swojej tresci posiada
krajowych majg szanse stac¢ sie przysztymi motorami zapisy dotyczgce przemystu
dokumentow polskiej gospodarki. lotniczego, jednakze w ujeciu
strategicznyc ogoélnym.
h Str. 23/24
Krajowe
dokumenty Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
strategiczne . lotnicza jest dokumentem
. . Uwaga: :
. Umiejscowie . . Lo dotyczgcym rozwoju transportu
General Electric . oo Proponujemy dodanie odniesienia do 4 ;
nie Polityki w 7 . lotniczego, a nie przemystu
836. Company Polska : dokumentoéw: Nowa polityka przemystowa : . d
systemie : . . lotniczego. Polityka lotnicza w
Sp. z o.0. . (projekt) oraz Krajowa Strategia A : :
krajowych . o swojej tresci posiada zapisy
. Niskoemisyjna. .
dokumentéw dotyczace przemystu lotniczego,
strategicznyc jednakze w ujeciu ogélnym.
h Str. 23 - 27
Diagnoza Propozycja zmienionego zapisu:
stanu Transport lotniczy wptywa bezposrednio na | Transport lotniczy wptywa bezposrednio na
transportu szereg aspektéw dziatalnosci szereg aspektow dziatalnosci ekonomiczne;j:
lotniczego ekonomicznej: od katalizowania handlu od katalizowania handlu miedzynarodowego
General Electric Rola migedzynarodowego (zwtaszcza dobrami o | (zwtaszcza dobrami o wysokiej warto$ci
837. Company Polska |lotnictwa w | wysokiej wartosci jednostkowej high-tech), |jednostkowej high-tech), poprzez sprzyjanie |Uwzgledniono uwage
Sp. zo.o. budowaniu |poprzez sprzyjanie naptywowi nowych naptywowi nowych inwestycji (zwtaszcza
konkurencyjn | inwestycji (zwtaszcza zagranicznych), az po | zagranicznych) oraz rozwdj innowacyjnego
osci impuls dla rozwoju turystyki przemystu lotniczego, az po impuls dla
gospodarki | (wypoczynkowej i biznesowej). rozwoju turystyki (wypoczynkowe;j i
str 28 biznesowej).
Ogdlna Uwaga dotyczgca propozycji rozszerzenia Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
. sytuacja dokumentu o podrozdziat opisujgcy sytuacie |lotnicza jest dokumentem w
General Electric . ; ; )
rynku przemystu lotniczego w Polsce: zakresie rozwoju transportu
838. Company Polska lotni i S rviku lotni lotni ; )
Sp. 2 0.0 otniczego w Analiza sytuaciji rynku lotniczego w UE oraz otn!czego, a nie przemystu
T UE (str. 30 - w Polsce bedzie przedmiotem niezaleznych |lotniczego. Polityka lotnicza w

str. 38)

badan analitycznych realizowanych na

swojej tresci posiada zapisy




Rynek

zlecenie Stowarzyszenia Polskiego

dotyczgce przemystu lotniczego,

lotniczy w Przemystu Lotniczego (SPPL). Gotowy jednakze w ujeciu ogdlinym.
Polsce (str. raport spodziewany jest jesienia 2021 r. Po
38 - str. 58) jego upublicznieniu proponujemy dodanie
podrozdziatu dotyczacego sytuacji przemystu
lotniczego w Polsce.
Propozycja dodatkowych zapisow:
Mocne strony:
*  Dynamizm, elastyczno$¢ i potencjat
innowacyjny polskich
przedsiebiorstw, w szczegolnosci
MSP.
+  Obecnos¢ w Polsce firm, bedacych
Swiatowymi liderami rynku. Wiedza
oraz doswiadczenie z rynku
miedzynarodowego,
+  Kompleksowos¢ sektora (rozwoj
technologii, produkcja, ustugi
naprawcze) oraz jego silne Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
Analiza powigzanie z branzami pokrewnymi |lotnicza jest dokumentem w
SWOT dla (dyfuzja technologii), zakresie rozwoju transportu
839 transportu +  Uczestniczy w kreowaniu tancuchow | lotniczego, a nie przemystu
' lotniczego w wartosci oraz lokalnych tancuchéw | lotniczego. Polityka lotnicza w
Polsce Str. dostaw, swojej tredci posiada zapisy
60 - 63 Oferuje wysokotechnologiczne oraz dotyczgce przemystu lotniczego,

rozwojowe miejsca pracy. Stabe strony:

. Braki w czesci technologii
kluczowych. Koniecznos¢ partnerstw z
zagranicznymi podmiotami bez transferu
technologii,

. Brak projektow o skali na miare
mozliwosci sektora, ktére pozwolityby
zintegrowac istniejgce w kraju zasoby wokot
produktéw, projektow badawczo-
rozwojowych czy modernizacyjno- rozwoj
owych.

. Ograniczona ilos¢ zamoéwien
krajowych na polskie produkty.

jednakze w ujeciu ogéinym.




. Brak zachet oraz programow
pomocowych skierowanych wprost do
przemystu lotniczego.

Szanse:

. Wysoka jakos¢ ksztatcenia w
polskich szkotach wyzszych w obszarze
nauk technicznych,

. Udziat w innowacyjnych projektach w
obszarze napedow i statkéw powietrznych,
. Dostepnosé krajowych i unijnych

funduszy na wsparcie dziatah
innowacyjnych,

. Wysoki wzrost rentownosci inwestyciji
po przejsciu bariery wejscia w rynek
europejski,

. Udziat w zblizajacym sie przetomie
technologicznym zwigzanym z elektryfikacjg
oraz hybrydyzacjg napedéw lotniczych,
wykorzystujgcych paliwa alternatywne, w tym
wododr, ¢ Zorganizowanie sig
przemystu lotniczego oraz instytucji
panstwowych w ramach klastréw i
stowarzyszen (SPPL),

. CPK oraz inwestycje towarzyszace,
np. rozwoj bazy serwisowej i oraz
specjalistycznych napraw,

. Efekty dlugoterminowe
wypracowanych tarncuchéw wartosci.
Zagrozenia:

. Relatywnie niski poziom inwestycji
ze strony panstwa w dziatalnos¢,

. Odptyw specjalistow za granice,

. Zatamanie popytu w branzy lotniczej
wskutek pandemii,

. Stabo rozwiniety rynek krajowy na
produkty sektora lotniczego,

. Trend ograniczania lotéw

krétkodystansowych,




. Powiekszajgce sie dysproporcje w
poziomie inwestycji w przemyst lotniczy w
wyniku konsekwentnego oraz dtugofalowego
wsparcia rodzimych przedsiebiorstw przez
rzady takich krajoéw jak Niemcy, Francja czy
Wielka Brytania,

. Bariery finansowe na
poszczegolnych etapach powstawania
innowacji

Dziatania do 2030 r.:
Posiadanie spojnej i skoordynowanej

Propozycja dodatkowego zapisu:
Dziatania do 2030 r.:
Posiadanie spojnej i skoordynowanej

General Electric tgcznosc miedzynarodowej polityki gospodarczej, miedzynarodowej polityki gospodarczej,
840 Company Polska lotnicza (air | ktéra bedzie umozliwiata rozwdj relacji ktéra bedzie umozliwiata rozwdj relacii Uwaga uwzaledniona
' S zpo Oy connectivity) | gospodarczych, wymiany handlowej, gospodarczych, wymiany handlowej, 9 g€
p.20.0. Str. 122 wspotpracy turystycznej, kulturalnej i wspotpracy turystycznej, kulturalnej i
naukowej, a jednoczesnie bedzie sprzyjata |naukowej, wspierata rozwoj przemystu
rozwojowi potgczen lotniczych lotniczego w Polsce, a jednoczesnie bedzie
sprzyjata rozwojowi potgczen lotniczych.
Kierunek Uwaga:
interwencii Ogolnokrajowym reprezentantem branzy jest
V- ) Stowarzyszenie Polskiego Przemystu
Zé ewnienie Lotniczego (SPPL), ktére zostato zatozone w
pel - . 1 2000 roku, w celu wspierania dynamicznego
prawidfoweg | Zazwyczaj firmy prowadzg dziatalno$¢ w : )
: ; PN y rozwoju przemystu lotniczego w Polsce.
General Electric o] jednym z czterech istniejgcych klastrow, do SPPL iest oraanizacia non-orofit
841. Company Polska | funkcjonowa |ktorych zaliczane sg: ,Dolina Lotnicza’, re rezJe ntui g firm Jiainst tE)JC'e,Z rzemvstu Uwaga uwzgledniona
Sp. zo.0. nia i rozwoju | Slgski Klaster Lotniczy, Wielkopolski Klaster Iot?ﬂczego Jﬁozmicz)rqego iyobré) nnepgo ¥
ran§u Lotniczy, Dolnos$lgski Klaster Lotniczy. Obecnie z,rzesza 33 firmy i instytucje z
I;))ﬁ;;cnieg;) sektora lotniczego (5 instytucji B+R, 15
Iotniczystr duzych przedsiebiorstw oraz 13 matych i
159 y st Srednich przedsiebiorstw), zatrudniajg one
okoto 14 000 osob.
General Electric Kierunek Dziatania do 2030 r.: Propozycja dodatkowego zapisu: Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
842 Company Polska interwencji | Wsparcie innowacyjnych projektow Konieczne jest zaangazowanie instytucji lotnicza jest dokumentem w
' pany IV: polskiego przemystu lotniczego oraz panstwowych w budowe krajowego, zakresie rozwoju transportu

Sp. zo.0.

Zapewnienie

intensyfikacja wspotpracy polskich

konkurencyjnego w skali globalnej fancucha

lotniczego, a nie przemystu




prawidioweg
0
funkcjonowa
nia i rozwoju
rynku
lotniczego
Przemyst
lotniczy str.
160

producentéw z instytutami i oSrodkami
badawczymi.

wartosci opartego na lokalnej mysili
technicznej i obejmujgcego procesy
projektowe, wytworcze, serwisowe i
remontowe nakierowane na zatogowe i
bezzatogowe systemy transportu.
Dynamizm, elastyczno$¢ oraz potencjat
innowacyjny polskich przedsiebiorstw, a w
szczegoblnosci zorganizowanie sie branzy
lotniczej w ramach klastréw i stowarzyszen
stawia przemyst lotniczy w dobrym punkcie
startowym do wspdlnego wypracowania z
instytucjami panstwowymi dtugoterminowej
strategii odbudowy. Ponadto obecno$¢ w
Polsce firm, bedacych swiatowymi liderami
rynku, wiedza oraz doswiadczenie z rynku
miedzynarodowego, a takze bliska
wspotpraca z MSP, instytucjami naukowymi i
uczelniami daje bardzo duze szanse na
powodzenie, gwarancje kreowania lokalnych
tancuchow dostaw oraz dyfuzji
nowoczesnych technologii do innych gatezi
gospodarki.

Poniewaz w lotnictwie brakuje dzi$ projektow
0 znaczgcej skali, takich, ktére pozwolityby
zintegrowac istniejgce zasoby wokot
wytworzenia korncowych produktow,
projektéw badawczo- rozwojowych oraz
modernizacyjno-rozwojowych dla przemystu
lotniczego, nalezatoby opracowaé agende
badawczg skupiong wokét produktéw oraz
technologii. Produktem eksportowym
polskiego przemystu lotniczego mogtby byé
chociazby statek powietrzny dedykowany do
obstugi przewozéw z lotnisk General
Aviation. Produkt ten wpisywatby sie w
strategie eliminacji wykluczenia
komunikacyjnego Polakéw przy
jednoczesnym zapewnieniu pierwszego od

lotniczego. Polityka lotnicza w
swojej tresci posiada zapisy
dotyczgce przemystu lotniczego,
jednakze w ujeciu ogoéinym.




lat ,polskiego projektu lotniczego”
nawigzujgcego do tradyciji lotniczych, a
wykorzystujgcego biezgcy potencjat oraz
zorganizowanie sie branzy. Inwestycji w
produkt mogtyby towarzyszy¢ wsparcie
powstawania osrodka kompetencji i
infrastruktura do rozwoju technologii
transportu lotniczego w szczegoélnosci
zatogowych i bezzatogowych statkow
powietrznych nowej generaciji, lokalna
infrastruktura do zarzgdzania ruchem
statkéw powietrznych, prace B+R
nakierowane na opracowanie
demonstracyjnych technologii zwigzanych z
wdrozeniem niskoemisyjnych rozwigzan do
zatogowych i bezzatogowych statkow
powietrznych, szkolenia kadr technicznych
dla nowoczesnego przemystu lotniczego. W
przypadku sukcesu na rynku krajowym,
wyjscie ze swoimi produktami w Swiatowy
tancuch dostaw oraz eksport w rozwijajgcy
sie rynek samolotéw dyspozycyjnych.
Propozycja dodatkowego zapisu:

Dziatania do 2030 r.:

Wsparcie innowacyjnych projektéow polskiego
przemystu lotniczego oraz intensyfikacja
wspotpracy polskich producentéw z
instytutami i osSrodkami badawczymi.
Zawarcie kontraktu branzowego
okreslajgcego krotko oraz dtugoterminowy
plan na rozwdj przemystu lotniczego w
Polsce oraz okreslajgcego wzajemne
zobowigzania administracji panstwowej oraz
przedstawicieli przemystu.

843.

General Electric
Company Polska
Sp. zo.0.

Kierunek
interwencji
V:
Zapewnienie

Dziatania do 2030 r.:

Propozycja dodatkowego zapisu:

Dziatania do 2030 r.:

+ aktywne wsparcie /patronat projektu
budowy statku powietrznego dedykowanego

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza jest dokumentem w
zakresie rozwoju transportu
lotniczego, a nie przemystu




prawidioweg
0
funkcjonowa
nia i rozwoju
rynku
lotniczego
Rynek
General
Aviation str.
167

do obstugi przewozobw z lotnisk GA w celu
zapewnienia impulsu do rozwoju i integraciji
polskiego przemystu lotniczego, a takze do
eliminacji wykluczenia komunikacyjnego
Polakéw.

lotniczego. Polityka lotnicza w
swojej tresci posiada zapisy
dotyczgce przemystu lotniczego,
jednakze w ujeciu ogoéinym.

844.

General
Electric
Company

Kierunek
interwenciji
V: Wsparcie
badan,
edukacji
rozwoju
Innowacije,
str. 170 -
171

Innowacije, str. 170 — 171

Str. 171: Obszarami technologii, ktérych
znaczenie bedzie wyraznie rosng¢ w
najblizszych latach beda:

1. technologie internetu rzeczy
(Internet of Things - 10T);

2. technologie uczenia maszynowego
(Machine Learning - ML);

3. technologie oparte o dane (zbiory
danych, eksploracja danych, chmura
obliczeniowa i przetwarzanie danych (Big
Data, Data Mining, Cloud Computing);

4, rozszerzona rzeczywistosc i
sztuczna inteligencja (Augmented Reality,
Artificial Intelligence).

Dziatania do 2030 r.:

Propozycja dodatkowego zapisu:

Ponadto obserwowanym trendem jest
dazenie do elektryfikacji i hybrydyzaciji
statkdéw powietrznych w celu ograniczenia
hatasu oraz emisji zanieczyszczen z
transportu lotniczego. Wigze sie to z
potrzebg poszukiwania rozwigzan
ograniczajgcych w sposéb skokowy wptyw
transportu lotniczego na zmiany klimatu, na
wystepowanie ekstremalnych warunkow
pogodowych jak rowniez na bardziej
racjonalne gospodarowanie posiadanymi
zasobami.

Efektem realizowanych dziatan bedg
technologie i rozwigzania konstrukcyjne
pozwalajgce na znaczace obnizenie ilosci
szkodliwych substancji i gazow
cieplarnianych emitowanych przez transport
lotniczy. Celem jest znaczna redukcja emis;ji
pomimo przewidywanej dynamiki wzrostu
ilosci operacji lotniczych. Dla osiggniecia
zamierzonych efektow niezbedne sg
inwestycje w infrastrukture, prace badawczo-
rozwojowe, innowacje i wdrozenia nowych
technologii w zakresie przysztych
niskoemisyjnych statkéw powietrznych, w
tym bezzatogowych. Sg to w szczegdlnosci
dziatania w zakresie rozwoju konstrukcji

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza jest dokumentem w
zakresie rozwoju transportu
lotniczego, a nie przemystu
lotniczego. Polityka lotnicza w
swojej treéci posiada zapisy
dotyczace przemystu lotniczego,
jednakze w ujeciu ogélnym.

Kwestie elektryfikacji i hybrydyzaciji
w celu ograniczenia hatasu i emisji
zanieczyszczen zostaty ujete w
rozdziale dot. ochrony srodowiska
w transporcie lotniczym




ptatowcow nowej generacji napedzanych
przez systemy hybrydowe i elektryczne,
ktérych celem jest zmniejszenie zuzycia
konwencjonalnego paliwa lotniczego,
przejscie na paliwa neutralne pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla - np. wodér i SAF -
Sustainable Aviation Fuel, a takze rozwgj
czystych technologii lotniczych,
cyberbezpieczenstwa i cyfryzacji sektora.
Propozycja rozszerzenia zapisu bazujgc na
argumentach powyze;j:

Obszarami technologii, ktérych znaczenie
bedzie wyraznie rosng¢ w najblizszych latach
beda: 1. technologie internetu rzeczy
(Internet of Things - 10T);

2. technologie uczenia maszynowego
(Machine Learning - ML);

3. technologie oparte o dane (zbiory
danych, eksploracja danych, chmura
obliczeniowa i przetwarzanie danych (Big
Data, Data Mining, Cloud Computing);

4. rozszerzona rzeczywistosc i
sztuczna inteligencja (Augmented Reality,
Artificial Intelligence);

5. innowacyjne technologie i
rozwigzania konstrukcyjne pozwalajgce na
znaczace obnizenie hatasu oraz iloSci
szkodliwych substancji i gazéw
cieplarnianych emitowanych przez transport
lotniczy (hybrydowe oraz elektryczne
napedy, przejscie na paliwa neutralne).
Propozycja rozszerzenia zapisu bazuiac na
araumentach powyzej:

Dziatania do 2030 r.:

Identyfikacja obszaréw (agenda badawcza
dla przemystu lotniczego) w zakresie ktérych
mozliwa bytaby realizacja projektow w
formule partnerstwa publiczno-prywatnego




lub zastosowanie rozwigzan hybrydowych,
taczacych w sobie srodki podmiotu
publicznego, partnera prywatnego i fundusze
unijne.

Zapewnienie warunkow do skutecznej
kooperacji pomiedzy biznesem a osrodkami
naukowymi.

845.

General

Kierunek
interwenciji:
VII Ochrona
Srodowiska
w
transporcie
lotniczym

Emisje zanieczyszczeni i zmiany klimatu

Dziatania do 2030 r.:

Uwaga: Kierunek interwencji VII: Ochrona
Srodowiska w transporcie lotniczym wymaga
kompleksowych dziatan zarzgdzanych
centralnie przez Komisje Europejskajak i
lokalnych dziatan wszystkich krajéw.
Realizacja dokumentéw strategicznych Unii
Europejskiej (Europejski Zielony tad,
Strategia Zréwnowazonej i Inteligentnej
Mobilnosci i inne) nie powinno oznaczac
jedynie stawiania sie w roli ostatniego
ogniwa tancucha wartosci. Obserwowane
zmiany klimatu oraz wystepowanie
ekstremalnych warunkéw pogodowych
wymaga od kazdego kraju proaktywnego
dziatania w tworzeniu nowoczesnych
rozwigzan stuzacym ograniczaniu emisji
zanieczyszczeh. Brak strategii oraz
inwestycji w innowacyjne technologie
stuzgce transportowi lotniczemu, stawia
polskie firmy na przegranej pozycji w
trwajgcej rewolucji technologicznej
zmierzajgcej do opracowywania
niskoemisyjnych samolotéw majgcych
kluczowe znaczenie dla dekarbonizacji i
walki ze zmianami klimatycznymi. Co za tym
idzie nie jest mozliwe wykorzystanie petnego
potencjatu przemystu lotniczego do
osiggniecia postawionych celéw promowania
przyszto$ciowych oraz czystych technologii.
Przed producentami chociazby
wspomnianych napeddw lotniczych pojawia

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza jest dokumentem w
zakresie rozwoju transportu
lotniczego, a nie przemystu
lotniczego. Polityka lotnicza w
swojej treéci posiada zapisy
dotyczace przemystu lotniczego,
jednakze w ujeciu ogélnym.




sie wiele wyzwanh natury technologicznej,
ktérych nie da sie przezwyciezy¢ bez
ogromnych nakfadéw finansowych na
nowoczesne technologie. Z kolei udziat
krajowych przemystéw w przetomie
technologicznym zwigzanym z elektryfikacja
oraz hybrydyzacjg statkow powietrznych nie
ma szansy powodzenia bez udziatu
dedykowanych nakfadéw krajowych. Dla
przykfadu rzad Francji zaplanowat 15 mld
euro wsparcia finansowego w
przedstawionym w czerwcu 2020 r. planie
dla sektora lotniczego celem przyspieszenia
transformacji ekologicznej i redukcji emisji
gazow cieplarnianych. Plan ten zaktada nie
tylko zachety do zakupu nowych, mniej
emisyjnych samolotéw, ale takze badania
nad samolotem przysztosci o napedzie
hybrydowym (1.5 mld euro).

Propozycja rozszerzenia zapisu bazuiac na
argumentach powyzei:

Dziatania do 2030 r.:

Wspieranie dziatah przemystu lotniczego
ukierunkowanych na badania, rozwéj oraz
wdrozenia nowoczesnych technologii,
przyczyniajgcych sie do ograniczenia emis;ji
zanieczyszczen z transportu lotniczego.
(wiecej w Uwaga do Kierunek interwencji V:
Wsparcie badan, edukacji rozwoju).

846.

General Electric
Company Polska
Sp. zo.0.

Kierunek
interwenciji
VIII:
Wzmocnieni
e pozycji
Polski i
polskich
podmiotow
lotniczych na

Uwaga:

Wzmocnienie pozycji Polski i polskich
podmiotéw lotniczych na arenie
miedzynarodowej nie powinno ograniczacé sie
jedynie do wspierania obecnoéci
przedstawicieli organizacji zarzgdzania
ruchem lotniczym w strukturach UE oraz w
innych organizacjach miedzynarodowych.
Dla przyktadu przedstawiciele polskich

Uwaga nieuwzgledniona, ze
wzgledu na ogdlny charakter
dokumentu.




arenie
miedzynarod
owej

przedsiebiorstw (zrzeszonych w ramach
SPPL) zaangazowani sg w ksztattowanie
polityki programowej UE w obszarze
technologii i transportu lotniczego, w tym
programéw Clean Sky oraz Clean Aviation.

847.

Tabela nr 9.
Lista dziatan
do 2030 .
str. 221

Dziatania do 2030 r.:

Propozycja dodatkowego zapisu:

Dziatania do 2030 r.:

Zawarcie kontraktu branzowego
okreslajgcego krotko oraz dtugoterminowy
plan na rozwdj przemystu lotniczego w
Polsce oraz okreslajgcego wzajemne
zobowigzania administracji panstwowej oraz
przedstawicieli przemystu.

Identyfikacja obszaréw (agenda badawcza
dla przemystu lotniczego) w zakresie ktérych
mozliwa bytaby realizacja projektéw w
formule partnerstwa publiczno-prywatnego
lub zastosowanie rozwigzan hybrydowych,
taczacych w sobie srodki podmiotu
publicznego, partnera prywatnego i fundusze
unijne.

Fundusz dla przemystu lotniczego
wspoétfinansujgcy agende badawczg, budowe
statku powietrznego GA na bazie rozwoju
krajowych platform oraz rozwéj technologii.
Certyfikacja oraz wprowadzenie do
eksploatacji statku powietrznego GA na
bazie rozwoju krajowych platform.
Zapewnienie warunkow do skutecznej
kooperacji pomiedzy biznesem a osrodkami
naukowymi.

Wspieranie dziatan przemystu lotniczego
ukierunkowanych na badania, rozwdéj oraz
wdrozenia nowoczesnych technologii,
przyczyniajgcych sie do ograniczenia emis;ji
zanieczyszczen z transportu lotniczego.

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza jest dokumentem w
zakresie rozwoju transportu
lotniczego, a nie przemystu
lotniczego. Polityka lotnicza w
swojej treéci posiada zapisy
dotyczace przemystu lotniczego,
jednakze w ujeciu ogélnym.

848.

Tabela 10.

Propozycja dodatkowego zapisu: Dziatania

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka




Lista dziatan

do 2040 r.:

lotnicza jest dokumentem w

do 2040 str. Dalsze wsparcie rozwoju statku zakresie rozwoju transportu
nr 223 powietrznego GA na bazie rozwoju lotniczego, a nie przemystu
krajowych platform celem utrzymania jego lotniczego. Polityka lotnicza w
atrakcyjnosci technologiczno- operacyjnej swojej tresci posiada zapisy
wzgledem konkurenciji. dotyczace przemystu lotniczego,
Rozszerzenie inicjatywy statku powietrznego |jednakze w ujeciu ogélnym.
GA na bazie rozwoju krajowych platform o
inne zidentyfikowane w agendzie badawcze;j
produkty (np. uniwersalna platforma
przeznaczonej do dziatan w sytuacjach
nadzwyczajnych i w dobie kryzysu,
innowacyjny dron pionowego startu i
lgdowania, itp.).
WMI Sytuacja Str 46: Drugie lotnisko, Modlin (WMI), Jest to nieprawda. W roku 2019 z WMI Uwaga uwzgledniona.
Lotniska obstuzyto w tym samym roku 3,1 min operowaty rowniez linie charterowe Jednoczesnie dzigkujemy za
849. Chopinaw |pasazerdw, ktorzy skorzystali z oferty podkreslenie informacji, ze okoto
Warszawie |jedynej linii lotniczej operujgcej na tym 97 % pasazerow korzysta z ustug
porcie lotniczym, ktérg byt Ryanair. jednego przewoznika w PL Modlin.
WMI Ruch Str 51: Od roku 2019 i wycofania sie Uwaga nieuwzgledniona. Port
miedzynarod | Ryanaira do Portu Lotniczego Warszawa - | Brak wyjasnienia sytuacji, z jakiego powodu |lotniczy w Warszawie jest portem
owy na lotni | Modlin konkurencja jest bardzo ta konkurencja jest na Lotnisku Chopina uzytku publicznego, wiec jest
lotnisku ograniczona. ograniczona. Operuje z WAW w zasadzie otwarty dla wszystkich
850. Chopina w jeden LCC Wizz Air. Kontekst zdania moze | uzytkownikéw na réwnych
Warszawie sugerowac, ze Zarzadzajacy Lotniskiem zasadach. W zakwestionowanym
Chopina, swiadomie ogranicza konkurencje |fragmencie przedstawiono fakt
LCC - co jest niezgodne z obowigzujgcym odnosnie sytuacji wystepujacej na
prawem lotnisku.
WMI Sytuacja Str.55: Gtéwnymi weztami transportu 1.pewna sprzecznos¢ w twierdzeniach lub
rynku lotniczego towaréw w Polsce sa Warszawa, |tez brak jasno$ci i precyzyjnosci zapiséw
przewozéw | Katowice i Gdansk. Te trzy porty lotnicze mys$li autora
towarowych |odpowiadajg za 95% catego wolumenu W obecnej sytuacji, rozwoju rynku Uwaga nieuwzgledniona, fragment
851. (cargo) w cargo w Polsce. Versus kolejne zdanie: transportowego w Polsce, a tym samym dotyczy przedstawionych faktéw i
Polsce Trzy najwieksze lotniska cargo w Polsce generowanych przez ten ruch immisji, w tym | danych statystycznych.

(Warszawa, Katowice i Gdansk) obstuzyty
99% catkowitego lotniczego transportu
towarowego.

przekroczenia norm hatasowych i tendencjg
przenoszenia gtéwnych tras transportu
kotowego poza obszary duzych miast, co




skutkowato tworzeniem centr spedycyjnych
poza obszarami duzych miast lecz w
okolicach mniejszych portéw lotniczych,
ograniczenie cargo do trzech duzych
metropolii jest nieuzasadnione ekonomicznie
z racji na fakt, ze wydtuzy to czas
procedowania przetadunku i jego dostaw do
miejsc docelowych. Ponadto pozbawi
mniejsze Porty Lotnicze dodatkowych zrodet
dochodu, co przy sytuacji ograniczenia ruchu
pasazerskiego moze doprowadzi¢ do utraty
ptynnosci finansowe;j

WMI General Str. 58: Analizujgc sytuacje na rynku
Aviation General Aviation nalezy zauwazyc, ze Uwaga nieuwzgledniona.
852 liczba mieszkancow przypadajgca na 1 Wydaje sie, ze porownywanie wskaznikow Fragment dotyczy
' samolot tego typu jest w Polsce znaczgco |na jednego mieszkanca z krajami, ktérych przedstawionych faktéw i danych
wyzsza niz w Czechach, Estonii, Stowacji liczba populaciji jest kilkakrotnie nizsza nizw | statystycznych
czy w Chorwaciji. Polsce, jest co najmniej dyskusyjne.
WMI Analiza Str: 63. Impulsem do rozwoju transportu Brak w zagrozeniach analizy SWOT, aspektu | Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
SWOT dla lotniczego w Polsce moze by¢ budowa i likwidacji kilku Portéw Lotniczych w zwigzku |lotnicza jak réwniez realizacja
transportu uruchomienie Centralnego Portu z budowa CPK oraz wptywu tego aspektu na | projektu CPK nie zaktada likwidacji
lotniczego w | Komunikacyjnego, tgczgcego transport rozwdj regionow, w ktérych ostabiony regionalnych portéw lotniczych to
Polsce lotniczy z transportem drogowym i zostanie ruch lotniczy poprzez zachowanie sie podmiotow
853. kolejowym. Najwiekszym zagrozeniem dla |ograniczenie/likwidacje lotnisk regionalnych, |rynkowych zdecyduje o tym czy
rozwoju rynku lotniczego w Polsce sg skutki | ktdrych funkcje przejmie kolej i transport dany Port lotniczy zostanie
pandemii COVID- 19, ktére wcigz pozostajg | lotniczy w zwigzku z budowa CPK zmarginalizowany, a od witascicieli
trudne do oszacowania. zaleze¢ bedzie decyzja w zakresie
dalszego funkcjonowania takiego
lotniska.
WMI Prognoza Str. 64-78 zdania: Wykonane do czasu Jak wynika chocéby z przytoczonych zdan,
rozwoju pandemii COVID-19 prognozy ruchu autorzy strategii przyznaja, ze w obecnej
rynku lotniczego stracity swojg warto$¢, a ich sytuacji zwigzanej z krachem covidowym na
przewozéw | ponowne opracowanie w czasie trwania rynku lotniczym, dotychczas wykonane Uwaga czesciowo uwzgledniona.
854. ; - SR ; L ) . )
lotniczych w | pandemii COVID-19 wydaje sie nierealne.... |analizy sg w duzej mierze bezprzedmiotowe i | Prognozy zostang zaktualizowane.
Polsce W perspektywie sSredniookresowej btedne. A zatem logicznie myslac projekt

spodziewac sie nalezy dalszego, ale
znacznie wolniejszego niz w najblizszych

strategii opiera sie na nieaktualnych
zatozeniach - vide Tabela 5. Wyniki prognozy




latach, wzrostu ruchu lotniczego.
Zmniejszone tempo wzrostu bedzie
skorelowane z przejsciowymi
ograniczeniami podazowymi ustug
lotniczych w Polsce oraz na kontynencie
europejskim, a ponadto kwestiami
zwigzanymi z dostepem do infrastruktury
lotniskowej, politykg klimatyczna,

ochrong przed hatasem Tres$¢ raportu
opiera

sie zatem na danych i informacjach, ktére
mogty ulec zmianie od poczgtkowego
stadium opracowania raportu, szczegdlnie
w odniesieniu do trwajgcej pandemii COVID
19 oraz jej wptywu na przemyst lotniczy. Z
uwagi, iz raport opiera sie na danych i
informacjach uzyskanych przed tymi
zdarzeniami, raport w swoim zakresie nie
obejmuje takich kwestii jak pandemia
COVID 19 czy tez innych wydarzen
majgcych miejsce w 2020 r. Jednakze, z
przeprowadzonych analiz wynika, iz
przestanki rozwojowe dotyczgce polskiego
rynku lotniczego pomimo trwajgcego
kryzysu pozostajg niezmienione. Oznacza
to, iz przyrosty wolumendéw w ruchu
lotniczym powinny nastgpi¢ z
przesunieciem czasowym wynikajgcym z
oddziatywania pandemii COVID- 19

- podsumowanie w podziale na porty lotnicze
do 2040 r. (str 74/75). Chocby juz tylko ten
fakt daje podstawe do wniosku, ze caty
projekt strategii rozwoju lotnictwa jest
dokumentem btednym juz w podstawowej w
fazie jej zatozen, co w konsekwencji daje
racjonalng podstawe sadzi¢, ze realizacja
takiej strategii jest od samego poczatku
nierealna i bezprzedmiotowa.

855.

WMI

Wptyw
epidemii
COVID na
polski rynek
lotniczy -
scenariusze
rozwoju
rynku

Str 86/87 Niestety nawet w optymistycznym
scenariuszu odbudowa ruchu lotniczego
jest mozliwa dopiero na poczatku 2024
roku. W tym zakresie prognozy Eurocontrol
i IATA sg zbiezne. Wydaje sie, ze w chwili
opracowywanie dokumentu najbardziej
prawdopodobny jest scenariusz posredni tj.
pomiedzy scenariuszem 1 (szczepionka
dostepna lato 2021) a scenariuszem 2

Przytoczone zdania w odniesieniu do uwag z
pkt 6 powyzej, dodatkowo wskazujg, ze
projekt zatozeh strategii rozwoju lotnictwa do
roku 2030 ( w perspektywie do roku 2040)
jest nielogiczny. Zaktada sie ewentualng
wariantowos¢ w zakresie ,z CPK” lub ,bez
CPK”, brak jest natomiast strategii na rozwo;j
transportu lotniczego w ramach aktualnej
sieci lotnisk, z uwzglednieniem lub

Uwaga nieuwzgledniona, jednym z
celéw polityki lotniczej jest
umiejscowienie CPK w systemie
transportowym kraju oraz
wskazanie kierunku do rozwoju
catej sieci lotnisk.

Decyzja o budowie CPK zostata
podjeta Uchwatg nr 173/2017




(szczepionka dostepna lato 2022), co
oznaczatoby odbudowe poziomu ruchu
lotniczego z 2019 r. pomiedzy rokiem 2024
a 2026.

ograniczeniem funkcjonalnosci WAW. Rodzi
sie zatem pytanie, czy bardziej zasadne jest
opracowanie strategii w przyjetej
perspektywie czasowej opartej na
wykorzystaniu i rozwoju aktualnej sieci
lotnisk w Polsce, a nie rozpatrywanie w tej
perspektywie czasowej budowy CPK,
nakfadem wielomiliardowych wydatkow
Srodkow publicznych. Takiego wariantu w
projekcie w ogole nie przewidziano. A
dlaczego?

Rady Ministrow z dnia 7 listopada
2017 r. w sprawie przyjecia
Koncepcji przygotowania i
realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla
Rzeczypospolitej Polskiej oraz
potwierdzona w Ustawie z dnia 10
maja 2018 r. o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym (Dz.U. z 2021 r.
poz. 1354).

WMI Kierunki Str.94-109 Uwaga nieuwzgledniona Nalezy
interwencji zaznaczyg, iz celem Polityki
Polityki W catej analizie dotyczgcej zasadnosci lotniczej nie jest uzasadnienie
Rozwoju inwestycji CPK w niniejszej prognozie budowy CPK, a wpisanie tej
Lotnictwa strategii, brak jest odniesienia do sytuacji inwestycji w system transportowy
Cywilnego w konkurencji najwigkszych lotnisk kraju. Jednoczesnie nalezy
856 Polsce do europejskich (LHR, cDG, FRA, AMS) oraz zauwazy¢ ze z wymienionych
' 2030r. (z operatorow lotniczych Ryanair Group, przewoznikéw lotniczych to
perspektywag Lufthansa Group, IAG, Air France-KLM, prawdopodobnie jedynie LOT
do 2040r.) ktorzy to przewoznicy stanowig bedzie zainteresowany
przewazajgca konkurencje w stosunku do stworzeniem siatki hubowej w
LOT - w aspekcie mozliwych CPK, pozostali z przewoznikéw
wptywéw/zagrozen realizacji/zasadnosci maja swoje gtéwne porty lotnicze
inwestycji CPK. w innych krajach UE.
WMI Zasady Str 210: Z uwagi na wyjgtkowo niekorzystny
realizacji i dla transportu lotniczego okres Sprzeczne dane dotyczgce okresu
system spowodowany pandemig COVID-19 oraz odbudowy ruchu pasazerskiego spred
monitorowan |znaczng niepewnoscig odnosnie roku pandemii Covid-19” poréwnaj pkt 7 powyzej,
857. ia Polityki powrotu branzy transportu lotniczego do gdzie jest mowa o odbudowie Uwaga uwzgledniona.
Lotniczej stanu sprzed pandemii (zaktada sie rok przedmiotowego ruchu w latach 20242026, a
2024 a nawet 2030) nalezy zatozy¢, ze na str 210, jest to okres 2024, a nawet
Polityka Lotnicza bedzie wymagata 2030.Ktoére dane oprocz roku 2024 sg
aktualizacji prawidtowe w dokumencie?
WMI Uwaga generalna Brak w strategii cho¢by podstawowych Uwaga nieuwzgledniona.
858. danych wartosciowych, szacunkowych o Jednoczesnie nalezy zwrdcic¢

naktadach na realizacje opisanych w polityce

uwage na znaczne ograniczenia




dziatan. Taki stan rzeczy sprawia, ze
dokument mozna potraktowac, jako
niepotrzebnie rozbudowane trescig
przemyslenia i zyczenia, a nie jak
profesjonalny strategiczny plan dziatan
rozwoju transportu lotniczego w Polsce w
perspektywie najblizszych 9-11 lat. Dane
szacunkowe mozna byto opracowac
chociazby na informacjach zawartych w
Planach Generalnych przygotowanych przez
zarzadzajacych Lotniskami, czy tez z
opracowan uzasadniajgcych realizacje CPK

natozone na sektor publiczny w
zakresie finansowania
szerokorozumianego lotnictwa co
nie jednokrotnie traktowane jest
jako pomoc publiczna i podlega
regulacjom w tym zakresie z tego
tez wzgledu Polityka nie jest
programem w rozumieniu
wihasciwych przepiséw i nie
zawiera konkretnych projektow
inwestycyjnych, pozostawiajgc
decyzje w tym zakresie podmiotom
rynkowym. Jak zauwazono we
wstepie do dokumentu, Polityka
ma na celu nakreslenie pewnych
oczekiwanych kierunkéw rozwoju.

PL Modlin nie zrealizowat
ustawowego obowigzku
przekazania do MI, zatwierdzenia
zgodnie z polityka transportowg
wiasnego planu generalnego, tym
samym projektodawca nie miat
mozliwosci wykorzystania
informacji ktére potencjalnie w tym
dokumencie mogty sie znajdowac.

WMI Wstep. Polityka Lotnicza powstata przy czynnym Prosimy o informacje ktére elementy Polityki | Fragment nie mowi o
Str.14 wspoétudziale szerokiego grona Lotniczej i w jaki sposob byly konsultowane z | konsultacjach Polityki z
interesariuszy, w szczegolnosci przy zarzadzajacym lotniskami. zarzgdzajgcymi lotniskami. W
859 udziale zarzadzajgcych lotniskami (uzytku ramach prac przygotowawczych
' publicznego, i uzytku wytgcznego, Ministerstwo zwracato sie oraz
certyfikowanych i niepodlegajgcych spotykato sie m.in. z
certyfikacji), uzytkownikéw infrastruktury przedstawicielami ZRPL czy tez
lotnisk i przestrzeni PPL.
WMI Diagnoza Wedtug danych Eurostatu w 2016 r. w Polityka Lotnicza powinna zawieraé aktualne |Uwaga nieuwzgledniona.
860. stanu branzy lotniczej w Polsce dziataty 1 032 dane nt. przedsiebiorstw obstugujgcych i Projektodawca bazowat na

transportu

firmy - 442 przedsiebiorstwa obstugujace

wspierajgcych transport lotniczy. Trudno

najbardziej aktualnych




lotniczego. |transport lotniczy pasazerow, od uznac¢ dane z 2012 czy 2016 roku za posiadanych dokumentach,
Rola narodowego przewoznika PLL LOT az po miarodajne w roku 2021 czy nawet 2019. ponadto zaprezentowane dane nie
lotnictwa w | lokalne aerokluby. Ponadto dziataty 74 firmy | Ruch lotniczy wzrést pomiedzy rokiem 2019 | dotyczg rozwoju ruchu lotniczego,
budowaniu | zajmujace sie spedycjg lotniczg towaréw a 2012 wielokrotnie a tym samym zmienity sie | a stanowig pewne tto do
konkurencyjn | oraz 516 firm wspierajgcych transport wszystkie parametry ekonomiczne jak np. generalnego zaprezentowania
0ScCi lotniczy - od lotnisk, przez stuzby zeglugi obroty czy zatrudnienie. szerszego kontekstu.
gospodarki. |powietrznej, po obstuge naziemng. W
Str. 28 sumie wypracowaty one 10,6 mld zt obrotu i

zatrudniaty 14,5 tys. pracownikéw. Pomimo

wzrostu liczby firm i systematycznego

wzrostu obrotéw, liczba zatrudnionych w

branzy oscyluje w okolicy 15 tys. osob.

Rekordowy pod tym wzgledem byt rok

2012, gdy branza zatrudniata 16,5 tys.

pracownikow.

WMI Ogodlna W roku 2019 liczba pasazeréw na Polityka Lotnicza powinna opisywac rynek
sytuacja ryku | $wiatowym rynku lotniczym osiggnetfa putap |lotniczy nie tylko historyczny ale przede
lotniczego w |4,5 mld os6b. Oznacza to wzrost o 3,6 proc. | wszystkim aktualny, z uwzglednieniem
861 UE Str. 30 wzgledem poprzedniego roku. Europa jest |fundamentalnych zmian wynikajacych z Uwaga uwzgledniona. Prognozy
' drugim najwiekszym rynkiem lotniczym po | pandemii Covid- 19. zostang zaktualizowane.

Azji. Odpowiada za 26,8 proc. Swiatowego

rynku, czyli ponad 1 mld pasazeréw

rocznie.

WMI Dostepnosé |Jedna z przyczyn drastycznych dysproporcji | Analiza connectivity, szczegdlnie w zakresie
komunikacyj |w zakresie connectivity w Polsce i w oceny przewoznikéw LCC jest nieadekwatna.
naw Europie Zachodniej wynika z ponad Przewoznicy LCC generujg ogromne
transporcie | proporcjonalnego wzrostu oferowania przewozy, za pomocg szerokiej oferty Uwaga w trakcie analizy — ze
lotniczym potaczeh w modelu siatkowym (point- rozktadowej, dostepnej cenowo dla ogétu wzgledu na ztozony charakter
(connectivity) | topoint), stosowanym przez graczy podrézujgcych. Z analizy wynika, ze niska uwagi, wymaga ona pogtebionej
862 Str. 37 niskokosztowych, zwanych dalej LCC. dostepnos$¢ komunikaciji lotniczej w Polsce analizy. W zwigzku z tym, po

Model ten skutecznie stymuluje wybrane
rynki i przyczynia sie do skokowego
wzrostu liczby pasazerdw, nie jest w stanie
jednoczesnie dostarczyé wystarczajgco
zréznicowanej oferty siatkowej. Wynika to
m.in. z nastepujgcych przyczyn:

» siatka najwiekszych przewoznikéw LCC

jest spowodowana nadmiernym udziatem
przewoznikéw LCC, co nie odpowiada
stanowi faktycznemu.

rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




jest skupiona na kilku/kilkunastu
potgczeniach, odpowiedzialnych za ponad
70% catego ich ruchu i pozostaje
"jednowymiarowa” - przewoznicy sg silnie
skoncentrowani na strumieniu ruchu
pomiedzy Polskg a Europg Zachodnig; brak
mozliwosci przesiadkowych drastycznie
ogranicza zatem liczbe obstugiwanych par
miast,

WMI Drugie lotnisko, Modlin (WMI), obstuzyto w | Informacja nie odpowiada stanowi Uwada uwzaledniona

Sytuacja tym samym roku 3,1 min pasazerdw, ktorzy |faktycznemu. W 2019 roku lotnisko 9 /zgiganiona.
) : . A SO : . . . Jednoczesnie dziekujemy za

Lotniska skorzystali z oferty jedynej linii lotniczej warszawa/Modlin obstuzyto blisko 92 tys. L L

863. . SN \ : f . podkreslenie informacji, ze okoto
Chopina w operujgcej na tym porcie lotniczym, ktérg pasazeréw w ruchu czarterowym. o -

X . . . . A . 97 % pasazerow korzysta z ustug
Warszawie |byt Ryanair Pasazerowie zostali przewiezieni innymi ; - ;
L ; jednego przewoznika w PL Modlin.

Str. 46 liniami niz Ryanair.

WMI Analiza Zagrozenia Pandemia Covid-19 potraktowana zostata w
SWOQOT dla podatnos¢ branzy na konsekwencje zagrozeniach w tych samych kategoriach, co
transportu zdarzen losowych: atak terrorystyczny, inne zdarzenia losowe. Takie podejscie jest
lotniczego w | pandemia COVID-19, zdarzenia niewystarczajgce, tym bardziej, ze w dalszej
Polsce Str. | przyrodnicze/atmosferyczne (np. erupcja czesci dokumentu pojawia sie stwierdzenie:

61 wulkanu, huragany, burze). .Najwiekszym zagrozeniem dla rozwoju

rynku lotniczego w Polsce sg skutki pandemii

864. COVID-19, ktére wcigz pozostajg trudne do | Uwaga uwzgledniona
oszacowania.” Ocena skutkéw i zagrozen dla
lotnictwa wywotanych przez pandemie
powinna zosta¢ szczegoétowo przedstawiona
w Polityce Lotniczej a takze w analizie
SWOT. Prawidiowa ocena skutkow pandemii
powinna mie¢ zasadniczy wptyw na ksztatt
Polityki.

WMI Prognozy Raport wraz z analizg i wnioskami Oznacza to, ze prognozy wykorzystane do Uwaga w trakcie analizy — ze
ruchu przygotowano na podstawie danych i tworzenia Polityki Lotniczej sg nieaktualne. wzgledu na ztozony charakter
opracowane |informacji dostepnych od listopada 2019 r. |Brak aktualnej prognozy, uwzgledniajgcej w |uwagi, wymaga ona pogtebione;j

865. przez IATA | Kolejne korekty raportu nie obejmowaty wiarygodny sposéb skutki pandemii Covid- analizy. W zwigzku z tym, po
Str. 66 ponownego wykonania zawartych w nim 19, ktéra wywotata najwiekszy od Il wojny rozstrzygnieciu kwestii w zakresie

analiz ani ponownego opracowania danych
lezgcych u podstaw analiz i wnioskéw

Swiatowej kryzys w branzy lotniczej,
podwaza wiarygodnos$¢ wnioskéw i analiz

jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu




zawartych w raporcie. Tres¢ raportu opiera
sie zatem na danych i informacjach, ktére
mogty ulec zmianie od poczgtkowego
stadium opracowania raportu, szczegolnie
w odniesieniu do trwajacej pandemii COVID
19 oraz jej wptywu na przemyst lotniczy. Z
uwagi, iz raport opiera sie na danych i
informacjach uzyskanych przed tymi
zdarzeniami, raport w swoim zakresie nie
obejmuje takich kwestii jak pandemia
COVID 19 czy tez innych wydarzen
majacych miejsce w 2020 r. Jednakze, z
przeprowadzonych analiz wynika, iz
przestanki rozwojowe dotyczgce polskiego
rynku lotniczego pomimo trwajgcego
kryzysu pozostajg niezmienione. Oznacza
to, iz przyrosty wolumenow w ruchu
lotniczym powinny nastgpi¢ z
przesunigciem czasowym wynikajgcym z
oddziatywania pandemii COVID-19.

zawartych w dalszej czesci Polityki.

zostanie zaktualizowana.

WMI Tabela 3. Na lotnisku WAW poczgwszy od lata 2022 | O jakie dziatania administracyjne chodzi?
Poréwnanie |roku zostanie wdrozona seria dziatan Prosimy o szczegotowe wyjasnienie zakresu
scenariusza |administracyjnych (regulacje dziatan, ich podstaw prawnych i celow. . .
” L . Uwaga w trakcie analizy — ze
.bez CPK administracyjne dot. ruchu). .
e wzgledu na ztozony charakter
. uwagi, wymaga ona pogtebione;j
scenariusze : 4
” analizy. W zwigzku z tym, po
866. m ,z CPK S ¥ .
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
(podstawowe L — )
. jej uwzglednienia lub odrzucenia,
scenariusze d ; .
! informacja w sprawozdaniu
referencyjne) : |
L zostanie zaktualizowana.
- zatozenia
0golne Str.
69
WMI Tabela 3. Rozwdj infrastruktury WMI W wariancie bez | Prosimy o wyjasnienie przyjecia zatozenia, Uwaga w trakcie analizy — ze
867 Poréwnanie |CPK - Tak, zgodnie z potrzebami rynku. ze w wariancie z CPK lotnisko WMI zostanie |wzgledu na ztozony charakter
' scenariusza |W wariancie z CPK - Nie (maks. 3 min ograniczone do 3 min pasazeréw rocznie, uwagi, wymaga ona pogtebione;j
.bez CPK” pasazerow rocznie). skoro w wariancie bez CPK lotnisko ma sie | analizy. W zwigzku z tym, po




ze rozwija¢ zgodnie z potrzebami rynku? rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
scenariusze jej uwzglednienia lub odrzucenia,
m ,z CPK” informacja w sprawozdaniu
(podstawowe zostanie zaktualizowana.
scenariusze
referencyjne)
- zatozenia
0golne Str.
69
WMI Tabela 3. Stwierdzenie sugeruje petng dowolnosé
Poréwnanie dziatania przewoznika, a tymczasem Ryanair
scenariusza jest zwigzany z szeregiem lotnisk umowami . .
” . - . Uwaga w trakcie analizy — ze
.bez CPK 0 wspotpracy handlowej i powinien .
) o o wzgledu na ztozony charakter
ze realizowac ich postanowienia. : o
. uwagi, wymaga ona pogtebionej
scenariusze . 4
” analizy. W zwigzku z tym, po
868. m ,z CPK S . .
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
(podstawowe L — ;
. g . N . jej uwzglednienia lub odrzucenia,
scenariusze |Rozwdj linii Ryanair w Wojewddztwie : ; .
. S informacja w sprawozdaniu
referencyjne) | Mazowieckim . .
2 . . . . . zostanie zaktualizowana.
- zalozenia | Ryanair moze przekierowaé swoje zasoby
ogolne Str. | do dowolnego portu lotniczego, zaleznie od
69 sytuacji rynkowej.
WMI Przepustowo |Zgodnie ze scenariuszem ,bez CPK” Prosimy o udostepnienie rekomendacji IATA
$¢ portu Lotnisko Chopina w Warszawie nie bedzie |wstrzymujacej plany rozwoju na lotnisku
lotniczego w stanie obstugiwaé ponad 210 tysiecy Chopina. Uwaga w trakcie analizy — ze
Lotniska operacji lotniczych rocznie, co znacznie Prosimy o weryfikacje stwierdzenia, ze wzgledu na ztozony charakter
Chopinaw |ograniczy rozwoj LOT-u. Dlatego IATA niedostateczna przepustowos¢ bedzie uwagi, wymaga ona pogtebione;j
Warszawie i |rekomenduje wstrzymanie planéw rozwoju | wstrzymywac plany rozwoju do 2023 oraz analizy. W zwigzku z tym, po
869. . ; . . 2 . X S ¥ .
transfery na Lotnisku Chopina w Warszawie. Zgodnie | rozwoj infrastruktury na lotnisku Chopina z rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
lotnicze Str. |ze scenariuszem ,z CPK” niedostateczna uwzglednieniem sytuacji wynikajacej z jej uwzglednienia lub odrzucenia,
71 przepustowosé bedzie wstrzymywac plany | pandemii Covid-19. informacja w sprawozdaniu
rozwoju do 2023 r. oraz rozwdj zostanie zaktualizowana.
infrastruktury na Lotnisku Chopina w
Warszawie
WMI Przepustowo | Rozwdéj Portu Lotniczego Warszawa - Ro&znica w liczbie pasazeréw obstuzonych w | Uwaga w trakcie analizy — ze
870. $¢ portu Modlin w scenariuszu ,bez CPK” wptynie na | skali catej Polski w wariancie z CPK i bez wzgledu na ztozony charakter

lotniczego

powstanie niewielkiej réznicy miedzy 2

CPK wynosi 2,6 min w roku 2028 a w roku

uwagi, wymaga ona pogtebionej




Lotniska

opracowanymi przypadkami referencyjnymi.

2060 4,4 min pasazeréw wg prognozy ruchu

analizy. W zwigzku z tym, po

Chopina w z roku 2019, nieuwzgledniajgcej pandemii rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Warszawie i Covid-19. W odniesieniu do catkowitej liczby |jej uwzglednienia lub odrzucenia,
transfery pasazerow efekt wybudowania CPK jest informacja w sprawozdaniu
lotnicze Str. niewielki. Uwazamy, ze w powyzszej sytuacji | zostanie zaktualizowana.
72 plany rozwoju infrastruktury lotniskowej na
Mazowszu powinny zosta¢ ponownie
przenalizowane.
WMI Wyniki Tabela 5. Wyniki prognozy - podsumowanie | Z przedstawionej prognozy wynika, ze
prognozy - |w podziale na porty lotnicze do 2040 r. najwieksze porty regionalne stracg w sposob
podsumowa skokowy w 2028 roku, po otwarciu CPK
nie w olbrzymig czesc¢ obstugiwanego ruchu
podziale na pasazerskiego: WRO - 18,8%, KRK - 18,3%,
porty lotnicze KTW - 17,7%, POZ - 13,9%, GDN - 12,4%.
do 2060 . Prosimy o przedstawienie analiz, z ktérych Uwaga w trakcie analizy — ze
Str. 74 wynika tak znaczna utrata ruchu wzgledu na ztozony charakter
pasazerskiego przez wybrane porty uwagi, wymaga ona pogtebionej
871 regionalne. analizy. W zwigzku z tym, po
' Lotnisko RDO ma wg prognozy obstuzy¢ 1 rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
910 359 pasazeréw juz w 2021 roku, w 2027 |jej uwzglednienia lub odrzucenia,
dojs¢ do poziomu 2 831 935 pasazerow a informacja w sprawozdaniu
nastepni po otwarciu CPK osiggngé poziom |zostanie zaktualizowana.
646 971 pasazerow i do roku 2040 nie
przekroczy¢ poziomu 800 tys. pasazerdw.
Jakie sg zatem podstawy ekonomiczne
budowy tego lotniska zaprojektowanego na
przepustowos$¢ rzedu 3 milionow
pasazerow?
WMI Wyniki Tabela 5. Wyniki prognozy - podsumowanie | WMI w 2019 odnotowato 3 106.041 Uwaga w trakcie analizy — ze
prognozy - |w podziale na porty lotnicze do 2040 r. pasazerow a nie 2 998 838 jak podano w 9 . y
) X wzgledu na ztozony charakter
podsumowa prognozie. Wg. prognozy lotnisko WMI w A o
) ; . uwagi, wymaga ona pogtebione;j
nie w scenariuszu z CPK osigga przewozy 3 148 analizv. W zwiazku z tvm. po
872. podziale na 899, tj. zblizone do poziomu z roku 2019 w y. W zWig ym. p .
. - . - rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
porty lotnicze roku 2040. Jednoczesnie wg. informaciji L — ;
L ; ; . ; jej uwzglednienia lub odrzucenia,
do 2060 r. znajdujacych sie w Polityce a takze zdaniem |- ; .
L0 o . informacja w sprawozdaniu
Str. 74 ekspertdw i organizacji branzowych ruch

lotniczy powrdci do poziomu sprzed

zostanie zaktualizowana.




pandemii w latach 2024/2025. Prosimy o
przedstawienie uzasadnienia tej prognozy
oznaczajgcej blisko 20-letnie zamrozenie
przewozéw na lotnisku WMI.

WMI Warszawskie Z tabeli wynika, ze lotniska warszawskie tj.
porty lotnicze WAW, WMI i RDO w roku 2030 miatyby wg.
a porty prognozy sprzed pandemii obstuzy¢ 32 min
pasazerow. To oznacza, ze ww. lotniska
bedg dysponowaé wystarczajgca . .
przepustowoscig do obstugi Uwaga w trak0|_e analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
prognozowanego ruchu. Nawet w uwagi, wymaga ona poglebionej
perspektywie roku 2040 - gdy przewozy analiz;/ W zwiazku z tym, po
873. miatyby wzrosnagé do 35,8 min pasazerow, Co 0 .
relatywnie niewielkie inwestycje _ro.zstrzy?n(;equ _kvsI/e;tnc\j/v zakre_S|e
infrastrukturalne, wielokrotnie mniejsze od J.e{c uwzgigdnienia Iu 3 rzucenia,
nakfadéw na CPK, zapewnityby wymagana informacja w sprawozdaniu
! . ; .__ . |zostanie zaktualizowana.
przepustowos¢. Uwazamy, ze w powyzszej
Tabela 6. Poréwnanie scenariusza ,bez sytuacji plany rozwoju infrastruktury
CPK” i,z CPK” - warszawskie porty lotnicze |lotniskowej na Mazowszu wymagajg
a porty regionalne (fgcznie) regionalne weryfikacji i powinny zosta¢ ponownie
(tacznie) - 2025-2040 Str. 76 przenalizowane.
WMI Wptyw Nalezy zaznaczy¢, ze scenariusze rozwoju | Przedstawione w Polityce scenariusze
epidemii rynku nie sg prognozami tego, co jest opierajg sie na prognozach zewnetrznych
COVID na najbardziej prawdopodobne. Biorgc pod pochodzacych z kohca 2020 roku, zawierajg
polski rynek |uwage szybko zmieniajgce sie okolicznosci |zatozenia zaréwno w zakresie liczby operac;ji
lotniczy - i uwarunkowania, scenariusze rozwoju (na bazie prognozy Eurocontrol) jak i Uwaga w trakcie analizy — ze
scenariusze |ruchu lotniczego sg jedynie trzema bardzo |wypetnienia samolotéw - prawdopodobnie wzgledu na ztozony charakter
rozwoju orientacyjnymi mozliwymi $ciezkami zatozenia wtasne, niewyjasnione w zakresie |uwagi, wymaga ona pogitebionej
874 rynku Str.85 |rozwoju sposrod istniejgcych wielu innych. | podstaw w Polityce. Rozpietos¢ scenariuszy, |analizy. W zwigzku z tym, po

Ograniczenia i zastrzezenia * Scenariusze
rozwoju ruchu lotniczego zostaty
opracowane na podstawie obecnych
uwarunkowan , ale nalezy zaznaczyé, ze
obarczone sg ogromng niepewnoscig co do
przysztego rozwoju epidemii, skutecznosci
szczepionek oraz reakcji rzgdéw i jako takie
scenariusze te bedg podlegaty zmianom.

tj. roznica w wielkosci przewozow
pasazerskich pomiedzy scenariuszem
optymistycznym i pesymistycznym wynosi w
roku 2030 166%, w roku 2040 169%. Tak
znaczna rozpietos¢ scenariuszy powoduje
ich nieprzydatno$é w obecnym ksztatcie na
potrzeby podejmowania powaznych decyzji o
charakterze strategicznym. Uwazamy, ze

rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




powinny powstaé zweryfikowane prognozy,
uwzgledniajgce najnowsze informacje dot.
tempa odbudowy ruchu lotniczego i wptywu
pandemii Covid-19 na branze lotnicza.

WMI Koncepcja Wskazane jest uwzglednienie w Polityce Uwaga w trakcie analizy — ze
Centralnego |Region Europy Srodkowo-Wschodniej to prognoz demograficznych dla Europy wzgledu na ztozony charakter
Portu obszar o bardzo duzym potencjale Srodkowo-Wschodnie, zgodnie z ktérymi do | uwagi, wymaga ona pogtebionej
Komunikacyj |demograficznym, zamieszkiwany tgcznie konca obecnego wieku liczba ludnosci ma analizy. W zwigzku z tym, po
875. . iy . RS S . .
nego Str. 97 |przez ok. 180 min mieszkancow w 19 sie zmniejszy¢ o ponad potowe - do 80 min. |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
krajach (w tym Ukraina 45,5 min, Polska jej uwzglednienia lub odrzucenia,
38,5 min, Rumunia 20 min, Czechy 10,5 informacja w sprawozdaniu
min, Wegry 9,9 min, Biatorus 9,5 min). zostanie zaktualizowana.
Koncepcja Centralne potozenie Warszawy, zarowno w | Warszawa nie jest potozona centralnie.
Centralnego | kraju, jak i wzgledem catego regionu CEE | Warszawa jest potozona w pétnocno-
Portu stanowi uzasadnienie dla zlokalizowania w |wschodniej cze$ci regionu CEE. Warszawa
Komunikacyj |jej bezposredniej bliskosci duzego nie jest potozona w uprzywilejowany sposob | Uwaga w trakcie analizy — ze
nego Str. 98 |intermodalnego centrum tranzytowego dla |przy podrézach do Chin, Korei i Japonii - wzgledu na ztozony charakter
pasazerow i towardéw przewozonych drogg |lepiej sg potozone inne istniejgce huby takie |uwagi, wymaga ona pogtebionej
876 lotnicza. jak HEL, SVO, 1ST, DOH. W przypadku analizy. W zwigzku z tym, po
' podrdzy z krajow znajdujgcych w centrum i rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
na potudniu naszego regionu (m.in. Butgaria, |jej uwzglednienia lub odrzucenia,
Rumunia, Wegry) do Europy Zachodniej informacja w sprawozdaniu
lepiej potozone sg inne huby takie jak VIE, zostanie zaktualizowana.
MUC. Reasumujac teza o wyjgtkowym,
uprzywilejowanym potozeniu Warszawy jest
nieprawdziwa.
WMI Celei Wsréd zatozen strategicznych zwigzanych z | Jaka jest prognoza przewozéw PLL LOT w
zatozenia warunkami rozwoju rynku lotniczego w 2028 roku - po otwarciu CPK? Ze wzgledu Uwaga w trakcie analizy — ze
strategiczne |Polsce wskazaé nalezy przede wszystkim | na prognozowany w Polityce skokowy wzrost 9 . y
o ; . . wzgledu na ztozony charakter
Programu rozwdj PLL LOT. Jak wynika z analiz przewozéw w CPK w 2028 - o ponad 9,6 min uwagi, wymaga ona poglebionej
CPK Str. portéw lotniczych o charakterze hubowym, |pasazeréw w stosunku do przewozéw WAW analiz;/ W zwigzku z tym, po
877. 101, 102 istotnym czynnikiem rozwoju lotniska jest w 2027 roku, nalezy przypuszczac, ze ' !

obecno$¢ silnego partnera w postaci
flagowej linii lotniczej. Polskim flagowym
przewoznikiem jest PLL LOT aktualnie
posiadajgcy baze na Lotnisku Chopina. W
2019 r. PLL LOT przewiozt ponad 10,1 min

skokowo musiaty bedg wzrosngé przewozy
PLL LOT. Jaka bedzie musiata sie
powiekszyc flota przewoznika, ktéra bedzie
niezbedna do obstugi takiego ruchu? Czy
LOT bedzie w stanie zrealizowac¢ tak

rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




pasazeréw. Zaktualizowane prognozy
przewiduja, ze LOT w 2027 r. osiggnie
przewozy w wysokos$ci 17 min pasazeréw
rocznie w tym 13 min pasazeréw w
Warszawie

znaczny wzrost biznesowy, biorgc pod
uwage konieczno$¢ sptaty zobowigzan
wynikajgcych z pomocy publicznej?

WMI Wptyw Jak wskazano w Koncepcji CPK oraz w W Polityce brak jest informacji na temat
Centralnego |SRT2030, potrzeba budowy CPK wynika wptywu pandemii Covid-19 na prognozy
Portu m.in. z ograniczenh Lotniska Chopina w ruchu dla lotniska Chopina. Wg prognozy z
Komunikacyj | Warszawie, ktére w perspektywie 2019 roku miato ono osiggnac¢ 26,7 min
nego na dlugoterminowej nie bedzie w stanie pasazerow w roku 2027. Nalezy ustali¢ do Uwaga w trakcie analizy — ze
Lotnisko sprosta¢ wymaganiom rosngcego rynku kiedy, biorgc pod uwage efekt pandemii a wzgledu na ztozony charakter
Chopina Str. |lotniczego w Polsce. W 2019 r. liczba takze przeniesienia czesci ruchu z WAW do | uwagi, wymaga ona pogtebionej
878 107 obstuzonych pasazeréw w tym porcie RDO, lotnisko Chopina bedzie miato analizy. W zwigzku z tym, po
' lotniczym wyniosta ponad 18,8 min zapewniong przepustowos¢ wystarczajgca rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
pasazerow, co oznacza ponad 6% wzrost w | do obstugi potencjalnego ruchu. jej uwzglednienia lub odrzucenia,
poréwnaniu z rokiem poprzednim. informacja w sprawozdaniu
Pandemia COVID-19 przesunie moment zostanie zaktualizowana.
osiaggniecia przez Lotnisko Chopina w
Warszawie maksymalnego limitu operacji w
ciggu doby, co potwierdzajg scenariusze
rozwoju rynku lotniczego.
WMI Wptyw W przypadku tradycyjnych linii lotniczych na
Centralnego |lotniskach regionalnych dominuje obecnos$é
Portu potgczeh oferowanych przez PLL LOT i Zgodnie z prognozg ruchu przedstawiong w
Komunikacyj |Lufthansa. W obu przypadkach oferowane | Polityce najwieksze porty regionalne majg
nego na potgczenia w duzej mierze polegajg na utraci¢ na rzecz CPK od 12,4% do 18,8% Uwaga w trakcie analizy — ze
lotniska dowozeniu pasazeréw do hubow pasazerow. Stad stwierdzenie, ze ,CPK nie |wzgledu na ztozony charakter
regionalne. |wspomnianych linii lotniczych (odpowiednio |bedzie stanowi¢ zatem konkurencji dla tych |uwagi, wymaga ona pogtebione;j
879 Implikacje do Warszawy lub Frankfurtu/Monachium), |lotnisk, lecz bedzie wobec nich analizy. W zwigzku z tym, po
' dla portow co jest bezposrednio zwigzane ze komplementarny” jest niezgodne z analizami |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
regionalnych |sposobem prowadzenia dziatalnosci przez |przedstawionymi w Polityce. Prognoza jej uwzglednienia lub odrzucenia,
Str. 116 tradycyjnych przewoznikéw (podczas gdy | skutkujgca skokowg utratg pasazeréw przez |informacja w sprawozdaniu

model funkcjonowania linii niskokosztowych
polega na oferowaniu potgczen typu point-
to-point). Specyfika tych lotnisk jest zatem
odmienna od modelu, jaki ma by¢
realizowany w Centralnym Porcie

porty regionalne na rzecz CPK wymaga
weryfikacji a w przypadku jest potwierdzenia
analizy skutkéw i powaznych implikacji dla
dziatalnosci lotnisk regionalnych oraz
przedstawienia wynikéw w Polityce.

zostanie zaktualizowana.




Komunikacyjnym, zaktadajgcego m.in.
koncentracje na ruchu dalekodystansowym.
CPK nie bedzie stanowi¢ zatem konkurenciji
dla tych lotnisk, lecz bedzie wobec nich
komplementarny

WMI Sie¢ TEN-T Prosimy o dopisanie Portu Lotniczego Uwaga nieuwzgledniona.
w Warszawa/Modlin do sieci TEN- T jako Ministerstwo Infrastruktury wyraza
Polsce jednego z najwiekszych lotnisk w kraju, ktére | watpliwosci dotyczace dodania
Str. 122, 123 powstato po utworzeniu sieci. Portu Lotniczego Modlin do sieci
TEN-T, ze wzgledu na zbyt bliskg
odlegtos¢ od Portu lotniczego
880. Rzad RP dostrzega mozliwo$¢é modyfikacji nalezacego do sieci TEN-T(Port
sieci TEN-T i proponuje jej rozszerzenie o Lotniczy Chopina i projektowanego
kolejne porty lotnicze znajdujace sie na CPK), zaktada sie bowiem, ze
terytorium Polski: Port Lotniczy Lublin oraz kazda jednostka NUTS2 w Polsce
Port Lotniczy Olsztyn - Mazury, jak tez bedzie dysponowata maksymalnie
bedacy na etapie planowania i budowy po 1 porcie lotniczym obstugujgcy
Centralny Port Komunikacyjny. dany region w sieci TEN-T.
WMI Kierunek Dziatania do 2030 r.: Prosimy o wskazanie konkretnych dziatah w
interwencji Udzielenie finansowego i pozafinansowego |powyzszym zakresie.
IV: wsparcia dla podmiotéw funkcjonujgcych na
Zapewnienie |rynku lotniczym z instrumentéw tarczy U . .
: ; ; waga nieuwzgledniona, ze
prawidtoweg |antykryzysowej w celu przetrwania kryzysu led R
881. o] spowodowanego Covid19 oraz zapewnieniu wzgledu na wezesniejsze
funkcjonowa |narzedzi stymulujgcych odbudowe rynku. usunigcie zakwestionowanego
L . fragmentu.
nia i rozwoju
rynku
lotniczego
Str. 158
Ryanair Sun S.A. | Ogdlna Regularne loty stanowig ponad potowe Brak uzasadnienia dla rozrézniania lotow Uwaga w trakcie analizy — ze
sytuacja wszystkich lotow w Europie. Tanie loty regularnych oraz lotéw LCC. LCC oferujg wzgledu na ztozony charakter
rynku oferowane LCC stanowig 28 proc. rowniez Iloty regularne, nie jest tak, ze uwagi, wymaga ona pogtebione;j
882 lotniczego w | wszystkich lotow. Sg to dwa kluczowe wytgcznoSc¢ na loty regularne majg analizy. W zwigzku z tym, po
' UE - str. 33, |segmenty rynku. przewoznicy tradycyjni rozstrzygnieciu kwestii w zakresie

Rysunek 8. Podziat rynku przewozéw
lotniczych w Europie ze wzgledu na
kategorie

jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




Ryanair Sun S.A. | Dostepnosé Teza nieprawdziwa. LCC oferujg szerszg Uwaga nieuwzgledniona..
komunikacyj |siatka najwiekszych przewoznikéw LCC jest | siatke potgczen i kierunkéw z Polski niz Przewoznicy LCC, co do zasady
naw skupiona na kilku/kilkunastu potgczeniach, |przewoznicy tradycyjni. Jednoczesnie ze nie oferujg lotdw tgczonych i
transporcie | odpowiedzialnych za ponad 70% catego ich | wzgledu na szerokg siatke dostepnych mozliwosci rezerwaciji kilku

883 lotniczym ruchu i pozostaje ‘jednowymiarowa” - potgczen, mozliwosci przesiadkowe LCC sg |potaczen lotniczych na jednym
' (connectivity) | przewoznicy sg silnie skoncentrowani na nieograniczone bilecie. Korzystanie z siatki
- str. 37 strumieniu ruchu pomiedzy Polskg a potgczeh zapewnianej przez LCC
Europg Zachodnig; brak mozliwosci wymaga indywidualnego
przesiadkowych drastycznie ogranicza wyszukania przez pasazera
zatem liczbe obstugiwanych par miast, mozliwosci przesiadki.

Ryanair Sun S.A. siatka przewoznikéw point-to-point jest J.w., teza nieprawdziwa, sezonowos$¢ siatki | Uwaga w trakcie analizy — ze
Dostepnos¢ | znacznie mniej stabilna niz przewoznikéw | LCC jest podobng do sezonowosci potgczeni |wzgledu na ztozony charakter
komunikacyj |sieciowych i charakteryzuje sie duzg przewoznikéw tradycyjnych (prosze uwagi, wymaga ona pogtebionej

884 naw sezonowoscig z powodu niskich barier poréwnac oferte Ryanair i LOT w sezonach |analizy. W zwigzku z tym, po
' transporcie | wejscia i wyj$cia na pojedyncze rynki, lato/zima 21/22) rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
lotniczym jej uwzglednienia lub odrzucenia,
(connectivity) informacja w sprawozdaniu
- str. 37 zostanie zaktualizowana.

Ryanair Sun S.A. |Dostepnosc¢ |przewoznicy LCC, stosujgc stosunkowo Brak badan.

komunikacyj |duze samoloty, ograniczajg liczbe Niezaleznie od powyzszego, takie dziatanie U . .
P . L . . . L waga nieuwzgledniona. W
naw czestotliwosci na poszczegdinych trasach | wpisuje sie w polityke ograniczania emisji konteksci kwestionowanedo
885. transporcie | (Srednio dwuipétkrotnie nizszg niz u dwutlenku wegla; wieksze wypetnienie na fon ekscie za ; neg
lotniczym rzewoznikow sieciowych) oktadach LCC pozwala im na osigganie ragmentu nie chodzi o emisje
ym P Y po -~ P 1a 0slag CO2
(connectivity) nizszych emisji CO2 w przeliczeniu na
- str. 37 pasazera

Ryanair Sun S.A. |Rynek a) Str. 45: Ogdlnie wzrost w ruchu Przedstawione dane prowadzg do wniosku,
lotniczy w powietrznym byt wolniejszy od wzrostu Ze mimo zwigkszenia oferowania na lotnisku
Polsce - str. | catkowitej liczby pasazeréw w ostatniej WAW (jako % oferowania wszystkich Uwaga w trakcie analizy — ze
45 - 47, dekadzie, wynoszgc 2,2% w ujeciu rocznym | przewoznikow dla aglomeracji Warszawy), wzgledu na ztozony charakter
rysunek 23 | w poréwnaniu ze wzrostem ogoinej liczby | liczba pasazerow obstuzonych na lotnisku uwagi, wymaga ona pogtebione;j

886 pasazeréw na poziomie 6,8%. WAW (tgcznie WAW LCC oraz WAW FSC) w |analizy. W zwigzku z tym, po

b) Str. 46: Lotnisko Chopina w
Warszawie jest najwazniejszym portem
lotniczym tego miasta. W 2019 roku
obstuzyto 18,3 min pasazeréw. Drugie
lotnisko, Modlin (WMI), obstuzyto w tym
samym roku 3,1 min pasazeréw, ktérzy

poréwnaniu do WMI wynosi 85.5% vs 14.5%
dla WMI LCC, podczas gdy liczba
obstuzonych pasazerow, wg Rysunku 23
wynosi 87% dla WAW oraz 13 % dla WMI
Whiosek: lotnisko WMI jest znacznie bardziej
‘wydajne' i zainteresowanie pasazerow

rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




skorzystali z oferty jedynej linii lotniczej
operujgcej na tym porcie lotniczym, ktorg

lotami z WMI jest wieksze niz lotami z WAW
Brak aktualnych danych

byt Ryanair.
C) Str. 47: Rysunek 23
Rynek Rysunek 30.
. lotniczy w Brak opisu / uzasadnienia dla drugiego -~ .
887. Ryanair Sun S.A. PolSce - Str. rysunku, rysunek niejasny Uwaga czesciowo uwzgledniona
53
Ryanair Sun S.A. |Rynek Cargo lotnicze w Polsce jest zwigzane ze Brak badan na potwierdzenie tezy, iz
lotniczy w strategicznym rozwojem Polskich Linii kluczowym czynnikiem majgcym wptyw na
Polsce - str. |Lotniczych LOT. rozwdj cargo w Polsce ma byc¢ rozszerzenie Uwaaa nieuwzaledniona
56 Rozszerzenie floty o zamoéwione statki floty i rozwdj LOT. Pro'egkto dawcagn?e wskaéu'e >
powietrzne B787-9 i B737 MAX pozwoli Brak informacji o innych przewoznikach Jex LOTu iest Kl J
zwiekszyc¢ zdolno$ci transportu cargo. rozwoj LU jest kKluczowym
dfugodystansowego w tadowniach Brak informacji o zapotrzebowaniu na cargo czynr][klem maj?jcygm wplyw na
888. samolotow pasazerskich, w tym obstuge w Polsce. roz;vqj fa:jg?[ w Polsce. W
potgczen do destynacji na innych Iroz jziale do )Ilaczlacym cargo
kontynentach np. w Azji i Stanach otniczego w Po Sce oraz w
Zjednoczonych. Przewozy drogowe RFS pozostalych czesmac_h dlagno_zy
uzupetnig lotnicze operacje przewozowe. zawarto poszerzone informacje na
) ; . ten temat.
Ambitne plany rozwoju przewozéw
towarowych wptyng na przyszty rozwoj
cargo powietrznego.
Ryanair Sun S.A. | Analiza nowoczesna flota przewoznika PLL LOT Skupienie na roli PLL LOT. Brak informacji o
SWOT dla S.A. innych przewoznikach . .
transportu Uwaga meuwzglednlgn_a.
lotniczego w Nowoczesna flota najwiekszego
889. Polsce - str polskiego przewoznika PLL LOT
60-63: ' jest istotna poc_j katem rozwoju
Moche transportu lotniczego w Polsce.
strony
Ryanair Sun S.A. |Analiza stosunkowo silna pozycja PLL LOT S.A. na |j.w. Uwaga nieuwzgledniona. Sytuacja
SWOT dla tle przewoznikow z regionu Europy PLL gLOT ot gtet d. kat ]
890. transportu Srodkowo- Wschodniej (do czasu pandemii ! Jestistotna pod katem
lotniczego w |COVID-19) rozwoju transportu lotniczego w

Polsce - str.

Polsce.




60-63:

Mocne
strony
Ryanair Sun S.A. |Analiza nowoczesny transport lotniczy jako Teza niezrozumiata
SWOT dla katalizator dla fuzji i przeje¢
transportu wzmacniajgcych gospodarke i
891. lotniczego w | konkurencyjno$c¢ catej branzy lotniczej Uwaga uwzgledniona.
Polsce - str.
60-63:
Szanse
Ryanair Sun S.A. |Analiza polskie porty lotnicze przez najblizsze lata |Brak rozwiniecia tego stwierdzenia w dalszej
SWOT dla nie bedg miaty zadnych probleméw z czesci projektu
transportu przepustowoscig ze wzgledu na efekty Uwaga nieuwzgledniona.
892 lotniczego w | pandemii. Sytuacja ta stwarza warunki na Informacja ta ma odzwierciedlenie
' Polsce - str. |przygotowanie odpowiedniej infrastruktury w zaktualizowanych prognozach
60-63: dla ruchu, ktéry powréci do normalnego rozwoju ruchu.
Szanse tempa wzrostu (czas na realizacje
inwestycji)
Ryanair Sun S.A. Powstanie nowych hubdw transportowych |Brak uzasadnienia dla traktowania tego
Analiza w granicach Polski aspektu jako zagrozenia. Wszelkie nowe
SWOT dla huby sg szansg na rozwdj sektora.
893 transportu Przedstawiona teza pokazuje, ze Uwaga czesciowo uwzgledniona.
' lotniczego w projektowana polityka rozwoju lotnictwa Fragment zostat usuniety.
Polsce - str. cywilnego skupia sie na projekcie CPK, a nie
60-63: na przedstawieniu realnych szans rozwoju
Zagrozenia lotnictwa
Ryanair Sun S.A. |Analiza inicjatywy regulacyjne na szczeblu UE Teza niezrozumiata
SWOT dla |zmierzajgce do centralizacji okre$lonych . .
> . . Uwaga nieuwzgledniona.
transportu funkcji operacyjnych oraz regulacyjnych w S . ki K
894. lotniczego w | zakresie stuzb zeglugi powietrznej |n|c1aty_vva ?ES Zmierza w Kierunku
Polsce - str. central_lza.ql Wyt_)ranyg:h us’ru_g w
60-63: zakresie zeglugi powietrzne;.

Zagrozenia




Ryanair Sun S.A. |Prognozy Skupienie na PLL LOT. Brak informacji o
Urzedu innych przewoznikach i ich wptywie na
Lotnictwa budowanie silnej gatezi transportu w Polsce.
Cywilnego z |Jednoczesnie zatozono, ze kolejne lata pod | LOT posiada niespetna 30% rynku
2017 roku - |wzgledem dynamiki powinny byc¢ wcigz skupionego w jednym porcie. Marginalny
895 str. 65 dodatnie, jednak z wyraznie nizszym udziat LOT w wiekszosci lotnisk regionalnych | Uwaga nieuwzgledniona. PLL LOT
: odczytem. Wzrosty te byly spowodowane |w Polsce. podano jako przyktad.
m.in. odbudowg siatki potgczen PLL LOT a
nastepnie jej rozwojem, ktory to w 2016 r.
zanotowat 24% dynamike pod wzgledem
liczby przewiezionych pasazerow, a w
pierwszej potowie 2017 r. okofo 20%.
Ryanair Sun S.A. Warto rowniez odnotowac fakt, iz segment |Brak danych na poparcie tezy.
lotéw biznesowych odnotowat znacznie
lepsze wyniki niz lotnictwo rozktadowe
podczas pandemii COVID-19. W sierpniu Uwaga nieuwzgledniona. W
896 Prognozy 2020 r. w Polsce odnotowano podobny ruch dokumencie zaprezentowano
' Urzedu lotnictwa biznesowego jak w sierpniu 2019 interpretacje danych
Lotnictwa r. W pazdzierniku 2020 r. po ponownym statystycznych.
Cywilnego z | nasileniu sie pandemii COVID-19 ruch
2017 roku - |lotnictwa biznesowego spadt o okoto 20%
str. 66 wzgledem roku poprzedniego.
Ryanair Sun S.A. |Prognozy Zgodnie z umowg pomiedzy IATA Brak gtebszej analizy wptywu pandemii na
ruchu Consulting a Polskim Przedsiebiorstwem polskie lotnictwo i na zasadnosc projektu
opracowane |Panstwowym ,Porty Lotnicze” zostata CPK.
przez IATA - | przygotowana Dtugofalowa prognoza ruchu | Btedne zatozenia
str. 66 lotniczego dla Polski z uwzglednieniem U - ledni
Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz waga czgsclowo uwzgigdniona.
: . Prognozy w dokumencie zostang
raport pt. Analiza strategiczna dotyczgca zakiualizowane, celem polityki
897. prognozy ruchu lotniczego w Polsce. '

Analiza oraz wnioski zawarte w raporcie,
opierajg sie na wielu zmiennych, w tym
pewnych zatozeniach i informacjach
dostepnych w momencie sporzgdzania
raportu. Szacunki, zatozenia i ustalenia
lezgce u podstaw wnioskow sg z natury
narazone na znaczng hiepewnos$c¢ w

lotniczej nie jest uzasadnienie
projektu CPK, a umiejscowienie go
w systemie transportowym kraju.




zakresie gospodarczym i konkurencyjnym,
oraz duzg liczbe nieprzewidziane
okoliczno$ci, bedacych poza kontrolg PPL i
IATA. Raport wraz z analizg i wnioskami
przygotowano na podstawie danych i
informacji dostepnych od listopada 2019 r.
Kolejne korekty raportu nie obejmowaty
ponownego wykonania zawartych w nim
analiz ani ponownego opracowania danych
lezgcych u podstaw analiz i wnioskéw
zawartych w raporcie. Tre$¢ raportu opiera
sie zatem na danych i informacjach, ktére
mogty ulec zmianie od poczatkowego
stadium opracowania raportu, szczegoéinie
w odniesieniu do trwajgcej pandemii COVID
19 oraz jej wptywu na przemyst lotniczy. Z
uwaai. iz raport opiera sig na danych i
informacjach uzyskanych przed tymi
zdarzeniami, raport w swoim zakresie nie
obeimuie takich kwestii jak pandemia
COVID 19 czy tez innych wydarzen
maiacych miejsce w 2020 r. Jednakze, z
przeprowadzonych analiz wynika, iz
przestanki rozwojowe dotyczgce polskiego
rynku lotniczego pomimo trwajgcego
kryzysu pozostajg niezmienione.

Ryanair Sun S.A.

Rozwdj Zdolnosc obstugi 3 min pasazerow
infrastruktury rocznie od lata 2021 r.

Brak informacji o wykonaniu zatozenia
udostepnienia lotniska RDO od lata 2021.

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter

Prognozy RDO Nieaktualne dane uwagi, wymaga ona pogtebionej
898 ruchu analizy. W zwigzku z tym, po
) opracowane rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
przez IATA - jej uwzglednienia lub odrzucenia,
str. 69, informacja w sprawozdaniu
Tabela 3 zostanie zaktualizowana.
Prognozy Scenariusze ,bez CPK” Nie wzieto pod uwage danych dostepnych od | Uwaga w trakcie analizy — ze
899. ruchu Rozwdj infrastruktury Tak, zgodnie z przewoznikow. Ryanair planuje w ciggu wzgledu na ztozony charakter

opracowane

potrzebami WMI rynku

najblizszych 5 lat podwoic¢ liczbe

uwagi, wymaga ona pogtebionej




przez IATA - przewozonych rocznie pasazerow z lotniska |analizy. W zwigzku z tym, po
str. 69, WMI, czyli osiggng¢ poziom 6 min rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Tabela 3 pasazeréw rocznie. jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Sprostowanie: Ryanair oferuje pofgczenia z |Uwaga w trakcie analizy — ze
12 portow lotniczych na terenie Polski (w tym |wzgledu na ztozony charakter
Prognozy Ryanair w regionalnych Uruchomienie WMI). Samoloty grupy zbazowane sg na 6 uwagi, wymaga ona pogtebione;j
900 ruchu Ryanair Sun w portach lotniczych 2018 roku | lotniskach w Polsce: oprécz wspomnianych | analizy. W zwigzku z tym, po
' opracowane |w KTW, POZ oraz WRO (baza dla 1 KTW, POZ i WRO, sg to bazy w KRK, WMI | rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
przez IATA - | samolotu w 2018 r., 3 samolotéw w 2019 r. i | oraz GDN jej uwzglednienia lub odrzucenia,
str. 69, 5 samolotoéw w 2020 r. na kazdym z informacja w sprawozdaniu
Tabela 3 lotnisk). zostanie zaktualizowana.
Prognozy Brak danych dla innych przewoZznikéw. Uwaga w trakcie analizy — ze
ruchu Scenariusze ,bez ,z CPK” wzgledu na ztozony charakter
opracowane |CPK” uwagi, wymaga ona pogtebione;j
901 przez IATA - | Rozwdj CPK jako wezta Nie Polskie Linie analizy. W zwigzku z tym, po
' str. 69, Lotnicze przesiadkowego LOT rozwijajg rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
Tabela 3 rozbudowang siec, w ktorej WAW/CPK jej uwzglednienia lub odrzucenia,
bedzie w centrum operacji regionalnych i informacja w sprawozdaniu
miedzykontynentalnyc h. zostanie zaktualizowana.
Znaczenie konkurencyjne tras lotniczych i Teza nie sprawdza sie w przypadku Uwaga w trakcie analizy — ze
Prognozy kolejowych wyréwnuje sig przy ok. 3 aktualnych mozliwoSci infrastruktury w wzgledu na ztozony charakter
ruchu godzinach, co w wiekszoSci krajow Polsce - brak mozliwo$ci rozwiniecia uwagi, wymaga ona pogtebionej
902 opracowane |odpowiada 1000 km. predko$ci 334 km/h analizy. W zwigzku z tym, po
) przez IATA - rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
str. 70, jej uwzglednienia lub odrzucenia,
Tabela 4 informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.
Ryanair Sun S.A. Zgodnie ze scenariuszem ,bez CPK” Uwaga w trakcie analizy — ze
Lotnisko Chopina w Warszawie nie bedzie wzgledu na ztozony charakter
Prognozy w stanie obstugiwac ponad 210 tysiecy uwagi, wymaga ona pogtebionej
903. ruchu operacji lotniczych rocznie, co znacznie analizy. W zwigzku z tym, po
opracowane |ograniczy rozwéj LOT-u. Dlatego IATA Brak uzasadnienia dla wigzania polityki rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
przez IATA - |rekomenduje wstrzymanie planéw rozwoju | rozwoju lotnictwa tylko z PLL LOT. Brak jej uwzglednienia lub odrzucenia,
str. 71 na Lotnisku Chopina w Warszawie. badarn dla innych przewoznikéw. informacja w sprawozdaniu




Zgodnie ze scenariuszem ,z CPK”
niedostateczna przepustowos¢ bedzie
wstrzymywac plany rozwoju do 2023 r. oraz
rozwdéj infrastruktury na Lotnisku Chopina w
Warszawie.

zostanie zaktualizowana.

Ryanair Sun S.A.

Zgodnie ze scenariuszem ,bez CPK” straty
ruchu bedg miaty miejsce od roku 2021.
Nawet do 5,4 min pasazeréw zostanie

5,4 min pasazeréow w tak dtugim okresie to

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebione;j

904 Prognozy utraconych do roku 2060. promil wszystkich pasazerow w Polsce. Brak |analizy. W zwigzku z tym, po
' ruchu badania, czy i jakie jest zapotrzebowanie na |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
opracowane ruch z WAW. jej uwzglednienia lub odrzucenia,
przez IATA - Brak informacji, czy rozwdj ten nie powinien | informacja w sprawozdaniu
str. 72 odbywac sie z lotnisk regionalnych. zostanie zaktualizowana.
Ryanair Sun S.A. |Prognozy Prognozowane wartosci liczby obstuzonych | Przy poréwnaniu prognoz ruchu lotniczego,
ruchu pasazerow do 2040 r. przewiduje sie znaczgce spadki ilosci
opracowane przewiezionych pasazeréw w lotniskach
przez IATA - regionalnych, np. dla drugiego co do
str. 74, wielkoSci lotniska w Krakowie zamiast 9722
Tabela 5. tys. (dane za rok 2027 plus 2%) pasazerow -
7934 tys. (spadek o 18,3%), dla Katowic -
zamiast 6862 tys. - 5660 tys. (17.7% Uwaga w trakcie analizy — ze
spadek), Gdansk: 7919 tys. zastgpione 6930 |wzgledu na ztozony charakter
tys. (spadek o 12.4%), Wroctaw: zamiast uwagi, wymaga ona pogtebionej
905 5298 tys. - 4309 tys. (spadek 0 18,8%), etc. |analizy. W zwigzku z tym, po
' Powyzsze zatoZenia sg niespojne zarowno z |rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
poZniejszymi tezami co do znikomych jej uwzglednienia lub odrzucenia,
moZzliwosci kanibalizacji lotnisk regionalnych |informacja w sprawozdaniu
przez CPK (pkt 33 formularza; str. 118 zostanie zaktualizowana.
dokumentu Polityki rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce do 2030 r.)
Brak merytorycznego uzasadnienia dla
prognoz tak drastycznych spadkow ruchu na
lotniskach regionalnych, przy zatozeniu, ze
lotniska regionalne obstugujg gtdwnie ruch
LCC.
906 Ryanair Sun S.A. | Prognozy Rysunek 49 Okres$lanie srodowiska biznesowego portu Uwaga w trakcie analizy — ze
' ruchu lotniczego biorgc pod uwage wytgcznie wzgledu na ztozony charakter




opracowane
przez IATA -
str. 79

Strategie LOT (tym samym pomijajgc
wszelkie inne linie lotnicze) pozostaje w
Sprzecznosci z ideg wyrazong w centralnym
punkcie grafiki, méwigcym o: ,Rywalizacj[i]
konkurencyjnej]”

uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.

Modelowanie

Uwaga w trakcie analizy — ze

iSA BT — wzgledu na ztozony charakter
architektura | || ins i tras ‘ s Rozbiezne dane ‘wyjsciowe’ przy ;\If]v:l?zl’ wvxlmzz\a/aaz?(r:jazﬁogrgr’;eblgnej
907. Ranair Sun S.A.  |prognozna |7 T ki et ) - prognozach ruchu ‘z CPK' i ‘bez CPK' w roku y. YW 2Wig ym, po
o P Comareeaie WAW CPR | Toul warawiie oty ltniis rozstrzygnigciu kwestii w zakresie
rynku cargo - | [mm|m i FECES o0 =2 2025. . I .
St 7982 | s hoodno Jej uwzglednienta b odrzucenia,
' ' i ' ' i informacja w sprawozdaniu
Tabela 7 . .
zostanie zaktualizowana.
Wptyw
g'A'.Zp'dem” Uwaga w trakcie analizy — ze
ovi . Poiskie  Podzial operacji Modemizacia flty i wzgledu na zlozony charakter
na pO|SkI Linie lotniczych  na  rozbudowa tras L. . ; . .
rvnek Lotnicze WAW oraz RDO  dfugodystansowych. Uwzglednlenle Wyiqcznle PLL LOT uwagl, wymaga ona pog’reblonej
: yne LOft.  wolywat. “ina dyskryminuje inne linie lotnicze, ktére analizy. W zwigzku z tym, po
908. Ryanair Sun S.A. |lotniczy - spadek - o2 . T . .
! s stanowig wiekszos¢ rynku na Mazowszu i w | rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
scenariusze et L C ;
. oi w zakresie Polsce. jej uwzglednienia lub odrzucenia,
rozwoju obstugi  ruchu . . .
s informacja w sprawozdaniu
rynku, str. N zostanie zaktualizowana
90-91, ’
Tabela 8.
3. Odnowienie i rozbudowa floty pomoze w | Bezposrednie zrownanie planéw rozwoju
Wptyw dotarciu do nowych destynaciji lub lotniska WAW z PLL LOT, brak danych dot.
epidemii zwiekszeniu czestotliwosci ich obstugi. innych przewoznikow. Uwaga nieuwzgledniona.
Covid na D Rozbudowa floty o zamdéwione samoloty Projektodawca zgadza sie z
909, Ryanair Sun S.A. pols_k| rynek B_787—9 i _B737 MAX poz’v,voh istotng r’ol_q pozostgiych . .
lotniczy - zintensyfikowaé zdolno$¢ do transportu przewoznikow lotniczych, jednakze
scenariusze |dtugodystansowego; pozyskanie ich planéw
rozwoju D Obstuga potgczeh do destynacji na rozwojowych jest utrudnione.
rynku, str. 92 | innych kontynentach w Azji i Stanach
Zjednoczonych.
910. Ryanair Sun S.A. |Kierunek Mozna przyja¢, iz wzrost connectivity Brak danych na potwierdzenie tez Uwaga w trakcie analizy — ze




interwenciji |: | (dostepnosci lotniczej) danego rynku o 10 wzgledu na ztozony charakter
Rozwdj sieci | punktow procentowych skutkuje wzrostem uwagi, wymaga ona pogtebionej
lotnisk w PKB per capita o dodatkowe 0,5 punktu analizy. W zwigzku z tym, po
Polsce, str. | procentowego oraz wzrostem $redniej rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
96 wydajnosci pracy o 0,07 punktu jej uwzglednienia lub odrzucenia,
procentowego. Bardzo efektywny jest informacja w sprawozdaniu
réwniez rozwoj cargo lotniczego (drogg zostanie zaktualizowana.
powietrzng transportuje sie az 35%
Swiatowego handlu mierzonego wartoscig i
tylko 0,5% mierzonego objetoscig). Z kolei
rozwdj ruchu hubowego w najwiekszym
stopniu przyczynia sie do wzrostu ruchu
lotniczego, zwtaszcza ruchu
miedzykontynentalnego. Nalezy przy tym
zauwazy¢, ze chociaz rynek lotniczy w RP i
w Europie Srodkowej rozwija sie bardzo
dynamicznie, to brak wezta przesiadkowego
ogranicza potencjat jego rozwoju.
Co wiecej potozenie Warszawy blisko Rd&znice w dtugosci lotu pomiedzy WAW a . .
Jr ; . . Uwaga w trakcie analizy — ze
. wschodniej granicy strefy czasowej pozwala | np. hubem we FRA to w perspektywie lotu .
Kierunek . " . o . |wzgledu na ztozony charakter
. .. .. | na uktadanie korzystnych rotacji nocnych miedzykontynentalnego (np. do Azji) jedynie . o
interwenciji I: - L ; . . : : oy uwagi, wymaga ona pogtebionej
- . |dla lotow krétkiego/$redniego zasiegu w minuty - brak wiekszego wptywu. Z drugiej ; 4
. Rozwd;j sieci |, . . LS o . analizy. W zwigzku z tym, po
911. Ryanair Sun S.A. . kierunkach wschodnich. Przewoznicy mogg |strony, Polska ma mniej konkurencyjne T . .
lotnisk w : AP o . o . . o rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
bowiem obstugiwa¢ wiekszo$¢ potgczen potozenie w poréwnaniu do np. Irlandii czy L C .
Polsce, str. d : . X ; - I . jej uwzglednienia lub odrzucenia,
alekiego zasiegu wykorzystujgc 24- Hiszpanii / Portugalii, jesli chodzi o : ; .
98 . v b . o informacja w sprawozdaniu
godzinne rotacje samolotéw, co utatwia potgczenia miedzykontynentalne do obu . .
; X zostanie zaktualizowana.
planowanie rozktadow. Ameryk
Wsréd zatozen strategicznych zwigzanych z Uwaga nieuwzgledniona.
warunkami rozwoju rynku lotniczego w Projektodawca zgadza sie z
Kierunek Polsce wskazaé nalezy przede wszystkim istotng rolg pozostatych
interwenciji I: | rozwéj PLL LOT. Jak wynika z analiz przewoznikow lotniczych, jednakze
. Rozwd;j sieci |portow lotniczych o charakterze hubowym, |Brak danych na poparcie tezy. Skupienie na |pozyskanie ich planéw
912. Ryanair Sun S.A. . : - - . - U . . . .
lotnisk w istotnym czynnikiem rozwoju lotniska jest PLL LOT - pominigcie innych przewoznikéw. |rozwojowych jest utrudnione.
Polsce, str. |obecnos¢ silnego partnera w postaci
102 flagowej linii lotniczej. Polskim flagowym Jednoczesnie nalezy zauwazy¢, ze

przewoznikiem jest PLL LOT aktualnie
posiadajgcy baze na Lotnisku Chopina. W

prawdopodobnie jedynie LOT
bedzie zainteresowany




2019 r. PLL LOT przewiézt ponad 10,1 min
pasazeréw. Do momentu wybuchu
pandemii PLL LOT byt jedng z najbardziej
dynamicznie rozwijajgcych sie linii
lotniczych w Europie i na $wiecie (w$rod
linii tej wielkosci).

stworzeniem siatki hubowej w
CPK, pozostali z przewoznikéw
maja swoje gtéwne porty lotnicze
w innych krajach UE.

Ryanair Sun S.A. |Kierunek Porty regionalne bedg w wigkszoSci Brak odniesienia do modelu intermodalnego,
interwenciji |: | obstugiwaly potgczenia bezposrednie. Z w ktérym pasazerowie sg dowozeni do hub-u
Rozwdj sieci | drugiej strony przyczynig sie rowniez do koleja, a nie samolotem. Niespojnosc z
lotnisk w poprawy efektywnosci CPK, ze wzgledu na |innymi zatozeniami
Polsce, str. |ich rozmieszczenie na terenie catej Polski.
118 Ich szczegodlina rola bedzie polegata na
913. Lsdowozeniu” pasazerow z réznych czesci Uwaga uwzgledniona
kraju do CPK. W tym zakresie istotne
bedzie skorelowanie dziatan
zarzgdzajgcych poszczegdlnymi lotniskami
szczegolnie w procesie negocjacji z
przewoznikami lotniczymi, dotyczacymi
przygotowania siatki potgczen.
Ryanair Sun S.A. |Kierunek Zapewnienie warunkéw rozwoju dla Brak informacji o innych przewoznikach Uwaga nieuwzgledniona. Nalezy
interwenciji I: | polskiego flagowego przewoznika zauwazyé, ze to prawdopodobnie
Rozwdj sieci |sieciowego PLL LOT, w tym wypracowanie jedynie LOT bedzie
914. lotnisk w przysztego modelu jego funkcjonowania, z zainteresowany stworzeniem siatki
Polsce, str. | uwzglednieniem udziatu przewoznika w hubowej w CPK, pozostali z
122 procesie konsolidacji branzy i obecnosci w przewoznikdw majg swoje gtdwne
aliansach strategicznych. porty lotnicze w innych krajach UE.
Miedzynarodowy | Str. 10 W zwigzku z trudnym do okreslenia i Prognoza ruchu lotniczego wykorzystana w
Port Lotniczy im. oszacowania wptywem pandemii COVID-19 | dokumencie zostata przygotowana przez kei i
Jana Pawia Il na rynek lotniczy w Polsce, przyjeto jako IATA na zamoéwienie PPL. Pomijajgc wptyw Uwa}gg wira *Cl.e ana Ihzy —kze
Krakéw-Balice sp. bazowe prognozy rozwoju rynku lotniczego |pandemii na prognoze, nie wskazano wzgledu na ziozony chara ’ger .
: . A : uwagi, wymaga ona pogtebione;j
z o.0. opracowane przez Urzad Lotnictwa szczegotowo zatozen, ktore przyjeto w analizy. W zwiazku z tym, po
915. Cywilnego w 2017 r., prognozy trakcie tworzenia tej prognozy. Ani PPL, ani ' ’

EUROCONTROL STATFOR z 2020 r. oraz
prognozy IATA opracowane w 2020 r. na
Zlecenie przedsiebiorstwa panstwowego
,Porty Lotnicze”, zwanego dalej ,PPL”.
Jednoczesnie przyjeto zatozenie, ze powrdt

IATA nie weryfikowali, w kontakcie z
zarzagdzajacym Krakow Airport, przyjetych
zatozen, nie udostepniono réwniez
zarzgdzajgcemu rezultatéw prowadzonych
analiz stanowigcych podstawe przyjetych w

rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




ruchu lotniczego do stanu sprzed wybuchu
pandemii (tj. z roku 2019) bedzie mozliwy
nie wczesniej niz przed uptywem 4 lat od jej
ustgpienia i przywrocenia dotychczasowych
warunkow i standardoéw ruchu lotniczego3).
Bedzie to réwniez determinowane
oddziatywaniem czynnikéw zewnetrznych,
niezaleznych lub niezwigzanych
bezposrednio z sektorem lotniczym.

Rok KRK

2005 1586 130
2006 2 367 257
2007 3 068 199
2008 2923 961
2009 2 680 322
2010 2 863 996
2011 3014 060
2012 3438 758
2013 3647616
2014 3817792
2015 4221171
2016 4 983 645
2017 5829190
2018 6 769 369
2019 8 403 232
2020 8 890 269
2021 9 005 889
2022 9 087 154
2023 9108 338
2024 9197 764
2025 9 301 525
2026 9420 231
2027 9 530 766
2028 7933797

Polityce Lotniczej zatozen.

Na podstawie danych zaprezentowanych w
Polityce Lotniczej mozna stwierdzi¢, ze
prognoza przygotowana przez IATA dla KRK
nie wydaje sie miarodajna ze wzgledu na:

1) Zastosowanie zanizonego wzrostu

dla KRK.
Przyjety srednioroczny wzrost dla catej
Polski w latach 2019-2027 wynosi 5%, dla
lotnisk powyzej 1 min (z pominieciem WMI)
od 4 do 6%. Natomiast przyjety
srednioroczny wzrost dla portu KRK to
zaledwie 2% (w latach 2022-2023
prognozuje sie ograniczenie wzrostu nawet
ponizej 1%). Szacunki te nie znajduja
zadnego uzasadnienia w dostepnych dotad
danych, informacjach i prognozach.

2) Pominiecie wyzszego niz $rednia dla
catego kraju wzrostu KRK w ostatnich
latach.

Srednioroczny wzrost w KRK przekraczat
Srednioroczny wzrost dla catego kraju w
ostatnich 10 latach o 2 p.p., a w ostatnich 5
latach 0 5 p.p.

WAWCPK | KRK GDN KTW WRO Wl POZ RZE | POLSKA
CAGR (2009,2019 9% 12% 1% 8% 10% 6% 7 10%
CAGR (2014,2019) 12% 17% 10% 12% 1% 12% 10% 5 12%
CAGR prog (2019,2027)] 4% 2% 5% 4% 6% 0% 6% [ 5%
CAGR prog (2028,2040)| 2% 2% 3% 2% 2% 0% 2% 1 2%

3) Brak uwzglednienia wptywu
lokalizacji bazy drugiego przewoznika
niskokosztowego (baza linii Wizzair
uruchomiona w 2019 roku) na wzrost ruchu
lotniczego oraz planéw rozwoju tej linii w
KRK.

4) Brak powigzania obszaru
oddziatywania (rysunek 70, str. 114 Polityki
Lotniczej) z prognozg (KRK ma najwigkszy




2029 8 145 437
2030 8 360 418
2031 8 553 152
2032 8 738 492
2033 8 926 591
2034 9108 397
2035 9 240 286
2036 9405 100
2037 9561 872
2038 9713 280
2039 9855791
2040 9999121

A 8 B R R E B

Oczekuije sie, ze CP odciaggnie ruch z
regionéw w momencie jego otwarcia w roku
2028.

(--2)

Specyfika tych lotnisk jest zatem odmienna
od modelu, jaki ma byé¢ realizowany w
Centralnym Porcie Komunikacyjnym,

w Polsce obszar oddziatywania do 120 min).
5) Zatozenie odptywu pasazerow z KRK
do CPK na nieuzasadnionym poziomie.
Réznica pomiedzy ruchem KRK w 2028 i w
2027 roku to niemal 1,6 min (ok. 23% ruchu
utraconego przez wszystkie lotniska
regionalne po uruchomieniu CPK).
Jednoczesnie na stronie 115 Polityki
Lotniczej wskazano, ze udziat KRK w
catkowitej liczbie pasazeréw wybierajgcych
WAW zamiast swojego lotniska w 2017 roku
wynidst zaledwie 7%. Ponadto przywotywany
w dokumencie wskaznik connectivity
potwierdza doskonale rozwinietg w KRK
siatke potgczen, zaréwno w obszarze direct
connectivity, jak i indirect connectivity. Mato
prawdopodobnym jest wiec, by po
uruchomieniu CPK Krakow Airport utracit tak
duzg czes¢ ruchu w trakcie jednego roku,
poniewaz 1,6 min pasazerow to suma catego
ruchu linii: PLL LOT, grupy Lufthansa
(Lufthansa, Eurowings, Austrian, Brussles,
Swiss), grupy AF-KLM oraz linii British
Airways w 2019 roku.1,6 min to innymi stowy
wiecej niz caty, roczny ruch przesiadkowy z/
do KRK (Sabre, 2019).
Na przyktadzie krajéw zachodniej Europy
mozna wskazad, iz jedynie 2-9% pasazeréw
(mieszkancow danego kraju; z wylgczeniem
mieszkancéw miasta, w ktérym znajduje sie
gtéwny port przesiadkowy obstugiwany przez
narodowego przewoznika) korzysta z
gtéwnego portu/6w przesiadkowych z
catkowitym pominieciem najblizszych portow
regionalnych. Zawarta w Polityce Lotniczej
prognoza wskazuje, ze na przetomie lat 2027
i 2028 Krakéw Airport miatby utraci¢ 17%
swoich pasazeréw, czyli co najmniej dwa




zaktadajgcego m.in. koncentracje na ruchu
dalekodystansowym. CPK nie bedzie
stanowic zatem konkurenciji dla tych lotnisk,
lecz bedzie wobec nich komplementarny.
(-..)

Rozwdj spoteczno-ekonomiczny polskich
regionéw, bedzie nastepowat w réznym
stopniu, aczkolwiek réznice pomiedzy
poszczegodlnymi regionami beda sie
zmniejszaty. Wiodaca role nadal bedag
petni¢ najsilniejsze gospodarczo
wojewodztwa (mazowieckie, pomorskie,
matopolskie, dolnos$lgskie, slaskie,
wielkopolskie) z dominujgca rolg Warszawy.
Powigzania gospodarcze tych regionéw na
poziomie krajowym oraz miedzynarodowym
skutkujgce zwiekszeniem wymiany
handlowej oraz mobilnosci spoteczenstwa
zarébwno miedzy mniejszymi obszarami
miejskimi oraz duzymi osrodkami krajowymi
i zagranicznymi, bedg zwiekszaty popyt na
potgczenia lotnicze.

razy wiecej niz w przypadku analizowanych
krajow.

Ponadto poréwnywane kraje majg srednio 6
réznych portéw, w ktérych roczny ruch
pasazerski przekracza poziom 10 min
pasazerdw, natomiast prognoza
dtugoterminowa zawarta w dokumencie
zakfada funkcjonowanie w catym kraju
wytgcznie jednego portu obstugujgcego
ponad 10 min pasazerow rocznie (tj. CPK).

6) Brak analizy pozycji konkurencyjnej
poszczegolnych linii tradycyjnych na danym
lotnisku oraz zatozen dotyczacych wptywu
CPK na oferte tych linii w portach
regionalnych.

Grupy linii tradycyjnych nie wycofajg sie z
portow regionalnych takich jak Krakéw po
uruchomieniu CPK, poniewaz za pomocg
tych potgczen dostarczajg one strumienie
pasazerow do swoich hubéw. Ograniczenia
srodowiskowe wptywajgce na rejsy krajowe
powodujg koniecznos¢ rozbudowy strumieni
doptywowych pasazerdw z innych krajow, a
nie ich likwidacje.

7) Niejednoznaczne, szczegdlnie z

punktu widzenia portu lotniczego w Krakowie
zatozenia dotyczgce wptywu CPK na ruch w
portach regionalnych.
Wskazujgc przyjeta prognoze w Polityce
Lotniczej stwierdzono: ,oczekuje sig, ze CPK
odciagnie ruch z regiondw w momencie jego
otwarcia w roku 2028.” (str. 73). W dalszej
czesci dokumentu stwierdzono jednak, ze ze
wzgledu na ,koncentracje CPK na ruchu
dalekodystansowym” ,CPK nie bedzie (...)
stanowi¢ konkurencji dla tych lotnisk” (str.
116).

8) Brak spdjnosci prognozy z ogélnymi




zatozeniami warunkujgcymi rozwoj
gospodarczy.

Matopolska zostata wskazana jako jedno z
wiodgcych wojewddztw w zakresie rozwoju
spoteczno-ekonomicznego w przyszitosci (str.
117), co przetozy sie na wzrost popytu na
potgczenia lotnicze. Jednoczesnie
zastosowano w prognozach nizszy, niz dla
catego kraju i innych regionalnych lotnisk,
wskaznik wzrostu ruchu pasazerskiego.

9) Brak zgodnos$ci prezentowanych
prognoz wzgledem prognoz zewnetrznych
(autorstwa ASM, Arup) wykonanych na
Zlecenie Zarzadzajgcego Krakoéw Airport w
latach 2018-2019, w tym wzgledem prognozy
zawartej w Planie Generalnym przyjetym do
realizacji 28 listopada 2018r. Plan generalny
Krakow Airport byt pierwszym dokumentem
uwzgledniajgcym powstanie CPK i
zatwierdzonym witasnie juz po uwzglednieniu
powstania Portu Solidarnos¢. W ramach tych
dziatan, dodatkowo potwierdzonych przez
wszystkich wspdlnikéw w grudniu
2020r.(czyli juz w okresie pandemii)
zatwierdzeniem planu inwestycyjnego
krakowskiego lotniska, zaktada
konsekwentng realizacje inwestyciji
zapisanych w Planie Generalnym i te
inwestycje sg w trakcie realizacji.
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Juz we wstepie wsrdd wymienianych celow
Polityki wymieniane jest pozyskiwanie
funduszy europejskich na rozwdj polskich
podmiotdw lotniczych. Oczywiscie jest to jak
najbardziej stuszny cel niemniej niestety z
catego opracowania wynika, ze lotniska
regionalne — szczegdlnie wieksze
obstugujgce rocznie powyzej 3 min
pasazerdéw nie majg niemal zadnych

Rzad podejmowat wszelkie
mozliwe dziatania celem
pozyskania $rodkéw unijnych na
transport lotniczy. Natomiast
stanowisko KE w sprawie utrudnia
realizacje dziatania.




perspektyw pozyskania finansowania UE na
SWoj rozwoj.
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(...) zapewnienia przepustowo$ci
infrastruktury portéw regionalnych zgodnie
Z prognozowanym i stymulowanym
popytem na ustugi lotnicze, a takze
skoordynowanego rozwoju tej infrastruktury
na poziomie krajowym, jak i regionalnym,

Doprecyzowania wymaga, w jaki sposéb
bedzie sie odbywaé koordynacja rozwoju
infrastruktury na poziomie krajowym, gdyz
moze ona by¢ niejasno zrozumiata. Czy
bedzie to realizowane poprzez zatwierdzanie
planéw generalnych poszczegdlnych lotnisk
czy w inny sposob? Jezeli tak — w jaki
sposob? Informacja ta jest niezbedna dla
prawidtowego procesu przygotowania i
weryfikacji przez zarzgdzajacych planéw
inwestycyjnych lotnisk.

W nawigzaniu do uwagi nr 1 dotyczacej
catosciowo prognoz ruchu lotniczego
zawartych w Polityce, majgc na uwadze
zwigzek pomiedzy prognozg a infrastrukturg
zwracamy uwage, ze prognozy w stosunku
do Krakow Airport powinno sie skorygowaé
do géry biorgc pod uwage wszystkie aspekty,
ktére mogg mie¢ wptyw na spodziewany
rozwdj ruchu w danym porcie, jak i dane
historyczne. Nieadekwatna wzgledem
obserwowanych trendéw i uwarunkowan
prognoza doprowadzi bowiem do braku
mozliwosci przygotowania odpowiedniej
infrastruktury, a co za tym idzie
niewykorzystania potencjatu lotniska i
obnizenia jego rentownosci.

Co do zasady na szczeblu
rzgdowym bedzie to proces
zatwierdzania planéw generalnych.
Posiadane przez Ml prognozy KRK
zawarte w zatwierdzonym planie
generalnym réwniez nie
uwzgledniajg pandemii Covid,
jednoczesnie KRK nie przekazat
zaktualizowanych prognoz dot.
lotniska.
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(...) dazenie do zapewnienia mozliwie
wysokiego stopnia samofinansowania
rozwoju infrastruktury lotniczej, z
jednoczesnym uwzglednieniem
koniecznosci integracji transportowej miast i
regiondw,

Czy intencjg autoroéw Polityki jest dgzenie do
samofinansowania inwestycji przez
poszczegolne lotniska? Czy przewiduje sie
tym samym ograniczenie np. w dostepie do
dotacji unijnych na rozwdj infrastruktury
lotnisk?

Nie przewiduje sie odgérnego
ograniczenia w dostepie do
Srodkéw unijnych na rozwoj
infrastruktury lotniczej,
ograniczenie to wynika z ogélnego
podejscia KE do finansowania




lotnictwa. Intencjg Projektodawcy z
tego tez wzgledu Zarzadzajacy
lotniskami powinni dgzy¢ do
samofinansowania inwestycji w
oparciu o narzedzia rynkowe.

Miedzynarodowy | Str. 36 Istnieje wyrazna korelacja pomiedzy liczbg |Nalezy podkresli¢, ze mimo wyjasniania, ze
Port Lotniczy im. podrézy a wartoscig PKB dla danego budowa duzego hubu w Polsce (CPK)
Jana Pawia Il panstwa oraz regionu. Wzrost mozliwo$ci pozwoli wyeliminowa¢ niekorzystne dla
Krakow-Balice sp. podrézowania (tzw. connectivity) sprzyja wskaznika connectivity dziatah polegajgcych
Z 0.0. rozwojowi gospodarki. Connectivity i hub na niestabilnosci siatki potgczen budowanej
connectivity sg miarg dostepnosci przez LCC, zmniejszenie ilosci potgczen
komunikacyjnej dla spoteczenhstwa, przyjeta | point-to-point stosowanych przez LCC na
powszechnie w badaniach i ocenie rzecz potgczen hubowych oraz zwiekszenia
mozliwosci jego mobilnosci. Sg to udziatu potgczen trankontynentalnych wobec
odpowiednio: syntetyczny wskaznik tras europejskich to obecna polityka LOT i
okreslajgcy dostepng liczbe bezposrednich i | wykorzystanie dostepnej dotychczas
posrednich potgczen lotniczych infrastruktury Lotniska Chopina w Warszawie
uwzgledniajgcy ich jakosé mierzong data 10% udziatu lotéw typu long-haul.
czasem trwania podrozy oraz wskaznik Mozna zatem domniemywag, ze problemem
okreslany dla jakiegokolwiek portu nie jest brak dostepnosci infrastruktury Proi .
919. oferujgcego potgczenia hub-owe hubowej. Oczywiscie pozostaje kwestia rOJektc_)dawc_:a zapo;na’r Sle 2
Jacego porq ; ) yw p J
O ; . ; : . . uwaga i przyjat do wiadomosci.
okreslajacy liczbe potagczen lotniczych zwigzana z wyczerpywaniem sie
umozliwiajgcych transfer pomiedzy nimi, przepustowosci portu centralnego w
ktére sg obstugiwane przez ten port. Warszawie.
Ponadto wskaznik biorgcy pod uwage
minimalne i maksymalne czasy transferu, a |Podobnie rzecz ma sie z cargo. Nie
takze wazacy jakos¢ tych potgczen ze wystarczy, jak to przedstawiono w
wzgledu na dlugos¢ podrézy i rzeczywiste | zatozeniach, wybudowac infrastruktury
czasy przesiadek. Budowa connectivity ma |lotniskowej. Wazny jest popyt na tego typu
kluczowe znaczenie dla ekonomicznych ustugi, w szczegoélnosci z perspektywy
interesow panstwa ze wzgledu na Scistg struktury towaréw transportowanych drogg
korelacje ze wzrostem gospodarczym i lotniczg. W tym przypadku znéw Polityka
tworzeniem nowych miejsc pracy Lotnicza powinna bazowac na strategicznym
rozwoju PLL LOT i budowie infrastruktury
cargo na CPK, czego niestety nie
odnajdujemy w jej zapisach.
920. Miedzynarodowy | Str. 37 siatka najwiekszych przewoznikéw LCC jest | Na stronie 37 dos¢ krytycznie Polityka Uwaga uwzgledniona.




Port Lotniczy im.
Jana Pawia Il
Krakow-Balice sp.
zo0.0.

skupiona na kilku/kilkunastu potgczeniach,
odpowiedzialnych za ponad 70% catego ich
ruchu i pozostaje “jednowymiarowa” -
przewoznicy sg silnie skoncentrowani na
strumieniu ruchu pomiedzy Polskg a
Europg Zachodnia; brak mozliwosci
przesiadkowych drastycznie ogranicza
zatem liczbe obstugiwanych par miast,

[ siatka przewoznikéw point-to-point jest
znacznie mniej stabilna niz przewoznikow
sieciowych i charakteryzuje sie duzg
sezonowoscig z powodu niskich barier
wejscia i wyjscia na pojedyncze rynki,

[1 w modelu siatkowym praktycznie
wykluczona jest mozliwo$¢ oferowania
lotéw miedzykontynentalnych, jak rowniez
obstuga mniej rozwinietych rynkéw
krotkodystansowych, tym samym podréze
miedzykontynentalne sa realizowane przez
wezly potozone poza granicami kraju,

[1 przewoznicy LCC, stosujgc stosunkowo
duze samoloty, ograniczajg liczbe
czestotliwosci na poszczegdlnych trasach
(Srednio dwuipotkrotnie nizszg niz u
przewoznikow sieciowych).

Lotnicza odnosi sie do dziatalnosci
przewoznikéw LCC. Z perspektywy
krakowskiego lotniska, najwiekszego portu
regionalnego w Polsce, dyskusyjnym wydaje
sie by¢ stwierdzenie, ze tani przewoznicy nie
sg w stanie dostarczy¢ zréznicowanej oferty
siatkowej, czy ze charakteryzuje sie duzg
niestabilnos$cig i sezonowoscig Dziatanie
tych przewoznikdw jest uzasadnione
popytem na wybrane kierunki i jest
klasycznym przyktadem wdrazania
elastycznego zarzadzania i dostosowywania
oferty do biezgcej sytuacji na rynku. Podnosi
sie rowniez, ze przewoznicy niskokosztowi
stosujgc duze samoloty ograniczajqg liczbe
czestotliwosci na poszczegodlnych trasach, co
wydaje sie by¢ raczej pozadane w celu
uzyskania pozytywnego efektu
ekologicznego. Innym zastrzezeniem
kierowanym pod adresem LCC jest
stosowanie przez LCC modelu point-to-point,
podczas gdy pasazerowie preferujg
bezposrednie potgczenia a korzystanie z
wezta przesiadkowego nie wynika z ich
preferencji (ze chca lecie¢ do hubu i
przesiadac sie tam i lecie¢ dalej) a raczej z
ekonomiki (jezeli to bedzie tarsza opcja
biletu) lub braku innej opcji. Potwierdza to
m.in. IATA Stimulation Curve, ktéra zaktada,
ze bezposrednie potgczenie jest w stanie
wygenerowac do trzech razy wiecej
pasazerow niz potgczenie z przesiadka.
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Str. 60

Tabela — analiza SWOT

Polityka Lotnicza w analizie SWOT nie
uwzglednia w zagrozeniach narastajgcego
problemu wyptaty przez porty lotnicze coraz
wiekszych odszkodowan z tytutu utworzenia
obszardéw ograniczonego uzytkowania. Brak
udziatu budzetu Panstwa czy budzetu

Uwaga nieuwzgledniona.
Zakwestionowany fragment analizy
SWOT zostat juz uwzgledniony w
stabych stronach.




samorzgdow oraz brak udziatu linii lotniczych
w tym zakresie powoduje, ze caty ciezar
finansowy zwigzany z ucigzliwosciami
akustycznymi zostat przerzucony na lotniska,
ktére nie sg podmiotami czysto
komercyjnymi (lotniska sg niejednokrotnie
obiektami uzytku publicznego przynoszacymi
korzysci dla regionu, kraju itd). Z drugiej
strony rozwdj ruchu lotniczego bedzie
powodowat wzrost hatasu i narastanie
problemu w przyszto$ci, o czym pisze sie w
innej czesci dokumentu. Watpliwe jest
rowniez to, ze problem ograniczeh
spowodowanych hatasem dotyczy Lotniska
Chopina w Warszawie (strona 107) ale juz
nie bedzie dotyczy¢ lotniska CPK. Polityka
Lotnicza w analizie SWOT nie uwzglednia w
zagrozeniach narastajgcego oporu
spotecznego przeciwnego rozwojowi branzy
(budowie, przebudowie i rozbudowie lotnisk),
tym czasem czesto zaawansowang dyskusje
publiczng wokét inwestycji obserwujemy
zarowno w przypadku wdrazania planéw
rozbudowy istniejgcych lotnisk jak i w
przypadku planéw budowy CPK.
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Tabela nr 6, rysunki nr 45, 46

Polityka jest niejednoznaczna w zakresie
okreslenia roli lotnisk regionalnych po
powstaniu CPK. Z jednej strony wskazuje sie
w niej, ze rola tych lotnisk jest kluczowa dla
rozwoju regionow i kraju, z drugiej strony rola
lotnisk regionalnych w mysl| Polityki ma
skupic¢ sie na ,dostarczaniu” pasazerow do
hubu CPK, w innym miejscu wskazuje sie, ze
inwestycje kolejowe (budowa tzw. szprych
kolejowych) majg na celu przejecie ruchu
pasazerskiego z wszystkich wiekszych
aglomeracji w Polsce do CPK, co
wskazywatoby, ze krajowy ruch lotniczy

Uwaga nieuwzgledniona.
Projektodawca wskazat kilka
réznych mozliwych scenariuszy
rozwoju portéw regionalnych, co
do ktérych finalnie podejma
decyzje zarzgdzajgcy lotniskami
jak réwniez wtasciciele.




bedzie marginalizowany a ,dostarczanie”
pasazerow do CPK bedzie zadaniem kolei.
Zamieszczone prognozy CPK wskazuija, ze
po oddaniu do eksploatacji tego portu w
2028 roku spadnie ruch na wszystkich
lotniskach regionalnych, a zatem ich stan
obecny nie wymagatby rozbudowy, mimo ze
w opisie wskazuje sie na rozwdj lotnisk
regionalnych.

Polityka bazuje na zatozeniu, ze budowa
CPK i zwigzane z tym plany rozwoju
narodowego przewoznika PLL LOT,
wygenerujg wartos¢ dodang na zasadzie:
bedzie infrastruktura (podaz) to pojawi sie
pasazer i wzros$nie cargo (popyt).

Ponadto nalezy podkresli¢, ze budowa CPK
dla wszystkich krajowych lotnisk
regionalnych przyniesie skutek odwrotny — tj.
prognozuje sie przejecie pasazeréw z portéw
regionalnych przez CPK niezaleznie od ich
lokalizacji i preferencji pasazerskich
decydujgcych o wyborach portu docelowego.
Umocni sie zatem pozycja tzw.
warszawskich portéw przy pogorszeniu
pozycji portéw regionalnych.
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Regionalizacja oraz decentralizacja rozwoju
sieci portow lotniczych, zaktadana w
PRLILUN przy pewnych zaletach tego
wariantu nie zapewnita w dtugim okresie
efektywnosci funkcjonowania transportu
lotniczego w Polsce. Rozdrobnienie ruchu
lotniczego wynikajgce z decentralizacji,
zmniejszato efekty skali, a w zwigzku z tym
miato wpltyw na rentownosc¢ funkcjonowania
portéw lotniczych, jak réwniez ostabienie
oferty przewoznikéw lotniczych

Polityka Lotnicza na stronie 94 krytycznie
ocenia regionalizacje oraz decentralizacje
rozwoju portéw lotniczych zaktadang w
PRLILUN jako mato efektywne. Z jednej
strony Polityka wskazuje na budowe CPK
jako gtéwnego portu co wskazuje na odejscie
od dotychczasowego modelu rozwoju lotnisk
w Polsce w kierunku centralizacji z drugiej
strony Polityka méwi o koniecznosci rozwoju
lotnisk regionalnych (a zatem idzie w
kierunku utrzymania decentralizacji) a z

Uwaga nieuwzgledniona. CPK ma
wykorzysta¢ szanse dla lotniska
hubowego, ktére nie byto
wczesniej wykorzystana. Pomimo
nakreslonej centralizaciji,
regionalne porty lotnicze beda
mogty petnié role infrastruktury
uzupetniajacej. Nie da sie rowniez
zaprzeczy¢, iz CPK moze
lotniskom regionalnym odebraé
czes¢ pasazerow, ostatecznie




skoncentrowanych gtéwnie na potgczeniach
punkt-punkt. Istnienie silnego portu
lotniczego, ktéry przez sie¢ krajowych i
miedzynarodowych powigzan spoteczno-
gospodarczych oraz powigzanej nimi siatki
potgczeh przewoznika/przewoznikéw
posiadajgcych baze w porcie lotniczym,
zwiekszy wartosé dodang zwigzang z
wiekszymi przeptywami pasazerow
transferowych.

trzeciej strony wskazuje ze centralizacja
zabierze wiodgcym lotniskom regionalnym
pasazeréw. Nalezy nadmienic¢, ze akurat
najwiekszy spadek ruchu pasazerskiego po
wybudowaniu CPK wskazuje sie w portach
regionalnych, ktére dotychczas pokazaty
najlepsza rentownos¢ w tym w Krakéw
Airport, co znéw jest sprzeczne z informacja,
ze decentralizacja byta nieefektywna
ekonomicznie, a centralizacja miataby
poprawi¢ efektywnos¢ ekonomiczng w skali
krajowe;.

bedzie to wiadome dopiero po
uruchomieniu CPK.
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Tym samym stworzenie konkurencyjnej
sieci portow lotniczych wymaga
zapewnienia odpowiednich warunkéw do
stworzenia sieci opartej na silnym porcie
lotniczym, ktéry zapewniatby z jednej strony
oferte dla lokalnych pasazerdéw, a drugiej
pasazerow tranzytowych (krajowych, a
przede wszystkim zagranicznych).
Natomiast potencjat portdw lotniczych w
Krakowie, Katowicach, Gdansku,
Wroctawiu, Poznaniu predestynuije je do
funkcjonowania jako gtéwnych punktéw
dostepu do krajowej sieci transportowe;j.
Rozwdj tych portéw bedzie niezbedny dla
podnoszenia mobilnosci oraz w koncowym
efekcie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci
gospodarczej regiondw znajdujgcych sie w
obszarze cigzenia portow lotniczych. Porty
lotnicze obstugujg najwieksze (po
Warszawie) aglomeracje w Polsce
posiadajq istotny potencjat do obstugi
znacznej liczby pasazeréw rocznie.

Z jednej strony, Polityka wskazuje na
koniecznosc¢ koordynacji rozwoju
infrastruktury lotniczej w Polsce, a z drugiej
strony, brak wskazanych jest chociazby
kierunkéw rozwoju tych lotnisk jako
wskazowki dla zarzgdzajgcych do
opracowania planéw generalnych, ktére
beda podlegaty zatwierdzaniu przez MI.
Konieczne jest wskazanie w Polityce roli
poszczegodlnych lotnisk w catym systemie
transportowym kraju jako wytycznych dla
zarzagdzajacych do opracowania lub
aktualizacji planéw generalnych.

Na stronie 96 Polityki Lotnictwa wspominany
jest potencjat lotnisk regionalnych w
Krakowie, Katowicach, Gdanski, Wroctawiu i
Poznaniu predestynujacych je jako gtéwne
punkty dostepu do krajowej sieci
transportowej. Jak wczesniej
informowalismy, Polityka w tym zakresie jest
rozbiezna, bo z jednej strony mowi sie, ze
bedzie to uzyskane poprzez przerzucenie
lotniczego ruchu krajowego na potgczenia
kolejowe (tzw. szprychy, patrz str. 99 i 100),
z drugiej po uruchomieniu CPK ma spas¢

Celem polityki nie jest
wskazywanie roli dla
poszczegdblnych portéw lotniczych.
To od zarzgdzajgcych bedg
zaleze¢ ostateczne decyzje co do
kierunkéw rozwoju portow
regionalnych. Polityka nakresla
0golne oczekiwane kierunki.




ruch lotniczy z tych wiodgcych lotnisk
regionalnych jako efekt wtasnie przejecia
ruchu przez koleje (tabela na stronie 74 i 75)
a z trzeciej strony lotniska te majg by¢
gtéwnymi punktami dostepu do krajowej sieci
transportowej. Niestety tak opisane docelowe
funkcje lotnisk regionalnych nie pozwalajg na
przyjecie jakiejkolwiek strategii dla takiego
lotniska.

925.
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Z 0.0.

str. 110

Uporzadkowanie kwestii praw
wiascicielskich do lotniska Chopina,
udziatéw w lotniskach regionalnych oraz
Programu CPK pozwoli na podejmowanie
przez panstwo polskie skutecznych dziatan
zwigzanych z konieczno$cig ksztattowania
pozadanego ksztattu sieci lotnisk w Polsce.
Poza konieczng integracjg dziatan
zwigzanych z przygotowaniem do
przeniesienia ruchu cywilnego z lotniska
Chopina na CPK mozliwe bedzie rowniez
efektywniejsze podejmowanie dziatan
zwigzanych z zabezpieczeniem rozwoju
lotnisk regionalnych, w ktérych obecnie PPL
posiada udziaty. Ze wzgledu na
koniecznos¢ dgzenia do maksymalizaciji
tancucha wartosci sektora lotniczego,
dziatania podmiotu odpowiedzialnego za
lotnisko centralne (lotnisko Chopina,
docelowo CPK) wzgledem lotnisk
regionalnych powinny charakteryzowaé sie
aktywnym udziatem w ksztattowaniu
strategii rozwoju w tych portach lotniczych,
w ktérych inwestycje wykazujg odpowiednig
efektywnos$¢ ekonomiczng i w perspektywie

Wyjasnienia i petniejszego opisu wymaga
stwierdzenie dotyczgce uporzadkowania
udziatéw w lotniskach regionalnych —
prosimy o szersze wyjasnienie tego
zagadnienia, faktycznie planowanych dziatan
w tym zakresie, krotko méwigc planowanego
sposobu osiggniecia tego celu

W jaki sposéb PPL bedzie partycypowac w
ksztattowaniu strategii rozwoju lotnisk, w
ktérych posiada udziaty?

Uwaga w trakcie analizy — ze
wzgledu na ztozony charakter
uwagi, wymaga ona pogtebionej
analizy. W zwigzku z tym, po
rozstrzygnieciu kwestii w zakresie
jej uwzglednienia lub odrzucenia,
informacja w sprawozdaniu
zostanie zaktualizowana.




przyniosg warto$¢ dodang do rozwoju
danego regionu i gospodarki na poziomie
krajowym.

926.
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Z 0.0.

Str. 111

Czes¢ lotnisk wymaga nowych inwestycji w
zwigzku z przyjetymi kierunkami ich
rozwoju. W przypadku innych kluczowe jest
utrzymanie w dobrym stanie istniejgcej
infrastruktury lotniskowej. Niezalezne od
wahan koniunktury, konieczne jest
wykorzystanie dostepnych narzedzi w celu
wsparcia rozwoju infrastruktury portéw
lotniczych petnigcych szczegdlng role dla
realizacji podstawowych funkcji panstwa.

Polityka z jedne strony wskazuje na
koniecznos¢ realizacji inwestycji w
poszczegodlnych portach z uwagi na przyjete
kierunki rozwoju, a z drugiej mowi o
koniecznosci skoordynowanego rozwoju
lotnictwa — czy przewiduje sie w szybkim
czasie, przygotowanie dokumentu
okreslajgcego plan wdrozenia (Polityki), ktory
zweryfikuje zakres planowanych inwestycji
poszczegolnych lotnisk, okresli ich role w
catym systemie transportowym kraju, dajgc
konkretne wskazéwki zarzgdzajagcym do
okreslenia zakresu inwestycji niezbednych
do przygotowania i realizacji, tym samym
dajgc podstawy do opracowania lub
aktualizacji planéw generalnych, ktére beda
zatwierdzane przez MI?

Przygotowanie planu generalnego lotniska
jest procesem wieloetapowym,
wymagajgcym koordynacji z podmiotami
operujgcymi na lotnisku (w tym przede
wszystkim strong wojskowa, jesli lotnisko jest
wspotuzytkowane), czesto zlecanym do
wykonania przez podmioty zewnetrzne.

W zwigzku z tym istotne jest aby juz na
wstepnym etapie zarzgdzajgcy okreslit
podstawowe zatozenia, w oparciu o ktére
plan generalny powinien zostac
przygotowany. Etap zatwierdzania przez Ml,
jako ewentualny etap koordynacji planéw
rozbudowy poszczegdlnych lotnisk, jest zbyt
pdznym do wprowadzania ewentualnych
zmian w planie generalnym i moze

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka
lotnicza jest dokumentem
kierunkowym i w spos6b ogéiny
okresla role lotnisk w systemie
transportowym kraju.
Jednoczesnie ze wzgledu ogdiny
charakter nie wskazuje
konkretnych inwestycji. W zakresie
planéw generalnych w dokumencie
zawarto ogélne oczekiwania,
jednoczesnie obecnie pracuje sie
nad propozycjami prawnymi
regulujgcymi ten obszar.




powodowac przeprowadzenie catego
procesu jego przygotowania od nowa.

Miedzynarodowy |Str. 116 Analiza wybranych portéw regionalnych Polityka zaktada odgérnie, ze porty
Port Lotniczy im. wykazuje, ze wiekszos¢ ruchu lotniczego regionalne nie sg nastawione na potgczenia
Jana Pawia Il generowana jest przez przewoznikow diugodystansowe, a jedynie
Krakow-Balice sp. niskokosztowych lub czarterowych. Kolejng |krétkodystansowe. Dotychczasowy rozwo;
z 0.0. kwestig jest niski udziat lotéw Krakow-Airport nie uzasadnia takiej tezy, w
dtugodystansowych duzej mierze dzieki ofercie PLL LOT,
w portach regionalnych. Sg to pojedyncze | potgczen bezposrednich z Krakowa do Uwaga nieuwzgledniona. Jak
destynacje w wybranych portach nierzadko |Chicago i Nowego Jorku. Gdyby nie kryzys wskazano w tekscie w (‘) rtach
wynikajgce z oferty przewoznikéw rynku lotniczego zwigzany z pandemig reqionalnveh wysteoui P
czarterowych, a w pozostatych wypadkach |[COVID19, to takze amerykanski przewoznik 9 d Y *y epug
w ogole nie wystepuijg regularne potgczenia | American Airlines oferowatby potgczenia na gﬁjeoé’ngtz:nzgvegzﬁg:i stanowi
927. dtugodystansowe. Taka specyfika oferty trasie Krakéw-Chicago. Innym przyktadem 'edgak);zadkoéé W politvce niea
potgczen lotniczych doskonale ukazuje lotniska regionalna z ofertg Jzawarto informaé'i opakir}quolwiek
nastawienie portdw regionalnych na dtugodystansowego potgczenia jest port ograniczaniu siatlj<i pé taczen
zapewnienie krotkodystansowych potgczeh |Rzeszéw-Jasionka. Czy w ramach Polityki rzewoznikéw lotniczveh w portach
miedzynarodowych i krajowych. Lotniczej oczekiwanym jest aby porty prz¢ Inveh y P
regionalne ograniczyly swojg siatke potgczen regionainych.
wytgcznie do tras krotkodystansowych i
krajowych. W jaki sposéb w praktyce porty
miatyby to realizowa¢ biorgc pod uwage
gtébwne zasady dyrektywy, w tym brak
dyskryminaciji.
Miedzynarodowy |Str. 116 Zatozenia dotyczgce wptywu Centralnego | Z uwagi na fakt, ze plany generalne lotnisk . .
Port Lotniczy im. Portu Komunikacyjnego na funkcjonowanie |bedg zatwierdzane z zachowaniem \l/JVW;agkarenslﬁaum:Z?\?v(\j/mzrr]lz.raIn ch w
Jana Pawia Il lotnisk regionalnych w Polsce oraz zgodnosci z Polityka, istotne jest aby dokumenciepzawartg ogélney
Krakéw-Balice sp. okreslenie ich roli zostato ujete w Koncepcji |wszystkie istotne elementy dotyczgce lotnisk oczekiwania
z0.0. CPK. reg_ionalnych byty wprost zawarte w Polityce, Celem polityki nie jest
928 a nie odwotywaty sie do Koncepcji CPK. wskazywanie roli dla

Whioskujemy o rozszerzenie zapiséw Polityki
w tym zakresie, gwarantujgc precyzyjny
pakiet wytycznych dla zarzadzajgcych
lotniskami odnosnie roli lotnisk, jakg majg
petnic i jakie elementy Koncepcji CPK

poszczegdblnych portéw lotniczych,
to od zarzadzajgcych bedg zalezeé
ostateczne decyzje co do
kierunkéw rozwoju portow
regionalnych.




powinny by¢ w planach rozwoju lotnisk
uwzglednione.

Miedzynarodowy
Port Lotniczy im.
Jana Pawia Il

Krakéw-Balice sp.

Str. 116-117

CPK nie bedzie stanowi¢ zatem konkurenciji
dla tych lotnisk, lecz bedzie wobec nich
komplementarny Niemniej jednak plany
powstania CPK warunkujg koniecznos¢

Uszczegdtowienia wymaga informacja, kto
jest/bedzie odpowiedzialny za przygotowanie
prognoz ruchu dla poszczegdlnych lotnisk,
ktore stanowig kluczowe zbiory informaciji

Zz0.0. weryfikacji bgdz opracowania z potrzebnych do opracowania stratedgii,
uwzglednieniem tzw. ,efektu CPK” : planéw generalnych, planéw inwestycyjnych |Uwaga nieuwzgledniona.
1. prognoz ruchu dla poszczegdlnych tych lotnisk. Czy prognozy te bedg podlegaty | Prognozy ruchu lotniczego zostang
lotnisk; zatwierdzeniu na szczeblu krajowym? W jaki |zaktualizowane pod wzgledem
2. strategii rozwoju regionéw w tym sposob przewiduje sie standaryzacje wplywu COVID, ale niezaleznie od
929. regionalnych strategii transportowych; przygotowania planéw generalnych lotnisk? |tego to zarzadzajacy lotniskami sg
3. planoéw generalnych poszczegdinych Z racji napietych harmonogramow realizacji | zobowigzani do przygotowania
lotnisk, ktére odzwierciedlajg wptyw CPK co | CPK, istotne jest, aby jak najszybciej okresli¢ | prognoz ruchu dla poszczegdélnych
do przewidywanego kierunku rozwoju funkcje i role poszczegolnych lotnisk lotnisk na potrzeby wtasnych
poszczegolnych lotnisk; regionalnych, na podstawie ktérych planéw generalnych.
4. Planéw inwestycyjnych tak w zakresie zarzgdzajacy bedg mogli przygotowacé plany
nowych elementow infrastruktury jak i generalne i odpowiedzialnie zarzgdzac¢
remontéw; portami lotniczymi
5. Planéw inwestycyjnych w zakresie
zeglugi powietrznej.
Miedzynarodowy |Str. 117 Szczegodlnej uwagi bedzie wymagato W czyim zakresie pozostaje analiza wptywu
Port Lotniczy im. uwzglednienie ,efektu CPK” nie tyle w realizacji konkretnej inwestycji kolejowej na
Jana Pawia Il zakresie relacji pomiedzy nowym lotniskiem | poszczegdlne porty — czy to zarzgdzajacy
Krakow-Balice sp. centralnym a lotniskami regionalnymi, lecz |lotniskiem na etapie opracowania Planu .
. ) o ) o " Do zarzadzajgcego portem
z 0.0. w zakresie wptywu inwestycji kolejowych generalnego powinni okresli¢ ten wptyw, czy . ; :
i . . . o ; lotniczym ewentualnie w oparciu o
realizowanych w ramach Projektu CPK. W | bedzie to analiza na poziomie krajowym, . ;
) . ; . . o . - . informacje uzyskane od
tym zakresie konieczna jest analiza wptywu | ktérej wyniki nalezy uwzgledni¢ np. w planie S !
A - - . : przewoznika kolejowego
realizacji konkretnej inwestycji kolejowej na | generalnym? - .
930. Swiadczgcego ustugi transportowe.

dany port regionalny. Aktualny wykaz
inwestycji kolejowych zawarty jest w
Programie Wieloletnim CPK oraz w
rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 26
stycznia 2021 r. w sprawie wykazu
Inwestycji Towarzyszgcych w zakresie
Centralnego Portu Komunikacyjnego (Dz.
U. poz. 225). Rozporzadzenie wskazuje

Plany generalne powinny okreslac
wplyw realizacji konkretnej
inwestycji kolejowej na port
lotniczy.




inwestycje towarzyszgce budowie
Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Chodzi o nowe linie kolejowe zbiegajace sie
w CPK jako gtéwnym wezle transportowym
kraju. Zaktada sie, ze dzieki kolei duzych
predkosci dojazd z kazdej polskiej
aglomeracji do CPK i Warszawy zajmie do
2,5 godziny.

931.
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Str. 118

"Porty regionalne bedg w wigkszosci
obstugiwaty potgczenia bezposrednie. Z
drugiej strony przyczynig sie réwniez do
poprawy efektywnosci CPK, ze wzgledu na
ich rozmieszczenie na terenie catej Polski.
Ich szczegdlna rola bedzie polegata na
.dowozeniu” pasazeréw z réznych czesci
kraju do CPK. W tym zakresie istotne
bedzie skorelowanie dziatan
zarzgdzajgcych poszczegolnymi lotniskami
szczegolnie w procesie negocjaciji

z przewoznikami lotniczymi, dotyczacymi
przygotowania siatki potgczenh.”

Infrastruktura portéw lotniczych petni
zarowno funkcje uzytecznos$ci publicznej,
jak réwniez jest

narzedziem prowadzenia biznesu przez
zarzgdzajgcych lotniskami, stanowigc przy
tym istotny

sktadnik wzrostu gospodarczego kraju.
Dlatego tez wymaga takiego systemu
finansowania, ktéry z

jednej strony zapewni srodki na wieloletnie
programy inwestycyjne, z drugiej zas
pozwoli na

zwiekszenie rentownosci funkcjonujgcych
podmiotéw. Inwestycje w zwiekszenie
przepustowosci

infrastruktury istniejgcej sieci portéw

Polityka marginalizuje rozwdj lotnisk
regionalnych, ogranicza ich role jako
dostarczycieli pasazerow dla projektowanego
CPK. Istotnym aspektem wskazanym w
dokumencie jest podporzadkowanie portéw
regionalnych rozwojowi CPK do tego stopnia,
ze zarzgdzajgcy portami regionalnymi majg
uwzglednia¢ ,dowozenie pasazeréw do CPK”
w ,procesach negocjacji z przewoznikami
lotniczymi dotyczgcymi przygotowania siatki
potgczen”. Rodzi sie zatem pytanie: czy
siatka pofgczen lotniczych w portach
regionalnych powinna by¢ tworzona w
oparciu o istniejgcy i prognozowany popyt,
czy w celu ,dowozenia pasazerow” do
innego portu?.

Twércy dokumentu stusznie zauwazajg, ze
sinfrastruktura portéw lotniczych (...) jest
narzedziem prowadzenia biznesu przez
zarzadzajacych lotniskami, stanowigc przy
tym istotny sktadnik wzrostu gospodarczego
kraju”. W tym samym fragmencie Polityki
Lotniczej zaznaczono, ze nalezy ,zwiekszac
rentownosc¢ funkcjonujgcych podmiotéw”, a
inwestycje w zwiekszenie przepustowosci
finansowac¢ gtéwnie ze srodkéw wiasnych.
Biorac pod uwage powyzsze rozwoj CPK
powinien nastepowac¢ we wspotpracy z
portami regionalnymi, a nie ich kosztem. W

Polityka nie zawiera tresci
nakazujgcych lub wskazujgcych
jeden witasciwy sposob
postepowania. W zadnym miejscu
dokumentu nie zapisano, ze
zarzadzajacy lotniskami
regionalnymi majg negocjowac z
przewoznikami lotniczymi kwestie
dowozenia pasazeréw do CPK.
Zarzadzajacy lotniskami
regionalnymi powinni zdawac
siebie sprawe z tego, Ze lotnisko
hubowe (obecnie Warszawa, w
przysztosci CPK) moze
wygenerowac dodatkowy ruch
pasazerski, zasilajgcy lotnisko
hubowe i w swoich planach
powinni to uwzglednic.




lotniczych bedg finansowane ze srodkow
wiasnych

zarzgdzajgcych portami lotniczymi, jak
réwniez funduszy zewnetrznych (budzety
jednostek

samorzgdu terytorialnego, budzety innych
jednostek sektora finanséw publicznych,
SrodKi

pozyskiwane z instytucji finansowych).

przeciwnym wypadku zamiast osiggna¢ cel
wskazany w Polityce tj. rozwdj transportu
lotniczego w skali kraju, podjete dziatania
doprowadzg do obnizenia turystyczno-
ekonomicznej atrakcyjnosci poszczegolnych
regionéw (a w dalszej kolejnosci do spadku
atrakcyjnosci catego kraju i samego CPK),
spadku rentownosci lotnisk regionalnych i
braku $rodkéw na realizacje inwestycji w
infrastrukture regionalng.

Niejasne pozostaje w jaki sposdb bedzie
procedowany skorelowany proces negocjaciji
z przewoznikami lotniczymi w zakresie
przygotowywania siatki potgczen.

Miedzynarodowy | Str. 140 Koncepcja CPK nie ma charakteru Cata Polityka wskazuje, ze rozw¢j lotnisk
Port Lotniczy im. dokumentu strategicznego, niemniej jednak |regionalnych powinien by¢ mocno
Jana Pawia Il jest uwzgledniana na etapie zatwierdzania |skorelowany z budowg CPK, stagd wskazane
Krakow-Balice sp. planéw generalnych lotnisk. Tam gdzie jest |jest, aby w Polityce zostaty uwzglednione
Z 0.0. to mozliwe, minister wiasciwy do spraw wszystkie istotne elementy z Koncepcji CPK, Uwaga w trakcie analizy — ze
transportu uwzglednia w swojej opinii majgce wptyw na porty regionalne. wzgledu na zlozony charakter
réwniez dokumenty dotyczgce transportu uwagi, wymaga ona poglebionej
lotniczego powstate na szczeblu Whioskujemy o rozszerzenie zapiséw Polityki analiz;/ W zwigzku z tym, po
932. wojewddzkim. w tym zakresie, dajgc precyzyjny przekaz dla rozstrzy./gnieciu kwestii w ’zakresie
zarzadzajacych lotniskami o roli lotnisk, jakg e uwzalednienia lub odrzucenia
maja petnié i jakie elementy Koncepcji CPK |} Jf g'e i ’
powinny by¢ w planach rozwoju lotnisk informacja w sprawozdaniu
uwzglednione. zostanie zaktualizowana.
Prawo Lotnicze wprost wskazuje, ze plan
generalny podlega zatwierdzeniu w zakresie
zgodnos$ci z politykg transportowg kraju.
Miedzynarodowy | Str. 140 Celem i przedmiotem planu generalnego Z racji koniecznosci skorelowania rozwoju Z przepiséw prawa wynika z kim
933. Port Lotniczy im. lotniska jest udokumentowana prezentacja |regionalnych portéw z planami budowy CPK, |zarzadzajgcy sporzadzajgc plan
Jana Pawta Il planistycznej koncepcji optymalnego konieczne jest wskazanie miejsca i trybu generalny winien go skonsultowac




Krakow-Balice sp.

rozwoju danego lotniska oraz przyjetych

pozyskania przez zarzgdzajacych lotniskami

albo uzgodnié, od tych podmiotow

Z 0.0. zatozen i aspektow eksploatacji lotniska w | wytycznych i zatozen ,zewnetrznych” do lub od innych uznanych przez
okreslonym otoczeniu technicznym, przygotowania planu rozbudowy danego zarzgdzajgcego za niezbedne
meteorologicznym, srodowiskowym, lotniska. moze on wykorzysta¢ dane
rynkowym i operacyjnym, w oparciu o zewnetrzne do przygotowania
logicznie potgczone i adekwatnie planéw rozbudowy danego
zagregowane wyniki badan, prognoz i lotniska.
analiz.

Miedzynarodowy |Str. 142 Ztozonos¢ planu generalnego lotniska i jego | Czy w ramach prac nad Politykg przewiduje

Port Lotniczy im. wieloaspektowos¢ wskazuje na celowos¢ sie wydanie takich standardow? Majgc na

Jana Pawia Il podjecia dziatan majgcych na celu uwadze tres$¢ Polityki, istotng role CPK w Gléwne wytyczne do sporzadzania

Krakéw-Balice sp. standaryzacje procesu opracowania, a catly systemie transportowym kraju, ] y porzg

4 oo . L, : . planéw generalnych zawarte sg w

Z 0.0. nastepnie uzgadniania, opiniowania i wskazane jest aby standardy opracowania

; . . . X " dokumentach przygotowanych
zatwierdzania planéw generalnych lotnisk | planéw generalnych dla lotnisk zostaty . D
934. . . e . ; prze ICAQO niezaleznie od

uzytku publicznego. mozliwie szybko wydane a ich opracowanie OWVZSzedo. obecnie bracuie si

uprzednio skonsultowane z zarzadzajgcymi powy g0, obe pracuje sie
) ; . ) . nad propozycjami prawnymi

poszczegblnymi portami lotniczymi w Polsce . :
! T . : regulujgcymi ten obszar.
jako odpowiedzialnymi za przygotowywanie
dotychczas przyjmowanych planéw
generalnych.

Miedzynarodowy |Str.142 CPK stanowi istotny i o duzym stopniu Krajowe prognozy ruchu — czy przewiduje sie

Port Lotniczy im. oddziatywania czynnik, ktory bedzie opracowanie na poziomie centralnym

Jana Pawia Il determinowat wielko$¢ i strukture ruchu i prognoz dla poszczegdlnych lotnisk, czy

Krakéw-Balice sp. przewozu lotniczego w Polsce. Wskazane |tylko ogdlnej dla kraju, ktéra bedzie stanowié¢

z 0.0. powyzej kryteria zatwierdzenia przez podstawe dla zarzgdzajgcych lotniskami dla Nie przewiduie sie opracowania na
ministra wiasciwego do spraw transportu wykonania indywidualnych prognoz dla prze J€ SI§ op

: ; : X .. | poziomie centralnym prognoz,
planu generalnego lotniska wskazujg na lotnisk. Prognoza jako podstawowy wskaznik roanozv w Politvce lotniczei
koniecznos¢ wprowadzenia standardow rozwoju infrastruktury jest kluczowa do prognozy Yy !

L e . ; : zostang zaktualizowane pod
935. zapewniajgcych spéjnosé nowych lub opracowania planéw generalnych lotnisk.

zaktualizowanych planéw generalnych
lotnisk, w szczegdlnosci poprzez:

[1 centralne sporzadzanie krajowych
prognoz popytu na ruch i przewéz lotniczy;
[1 prowadzenie szerokiej wymiany
informacji i konsultacji pomiedzy
wykonawcg planu generalnego lotniska i
innymi podmiotami prowadzgcymi

Krajowe prognozy byly i sg przygotowywane
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.
Jednoczesnie, co wida¢ na przyktadzie
przywotanej w Polityce prognozy IATA na
Zlecenie PPL, prognoza, ktéra nie
uwzglednia specyfiki danego lotniska i nie
jest konsultowana z zarzgdzajgcym danym

wzgledem wptywu COVID na ruch
lotniczy.




dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego,
w szczegolnosci przewoznikami lotniczymi i
PAZP oraz innymi instytucjami
zarzgdzajgcymi inng infrastrukturg
transportowg, w tym GDDKIA i PKP.

portem lotniczym jest obarczona duzym
ryzykiem btedéw i przeoczen istotnych
zmiennych majgcych wptyw na jej ostateczny
ksztatt.

936.

Miedzynarodowy
Port Lotniczy im.
Jana Pawia Il
Krakéw-Balice sp.
zo0.0.

Edukacja
Str. 170

Uwaga dotyczy catego rozdziatu pn.
Edukacja

Edukacja lotnicza w Polsce wymaga
opracowania systemu zarzgdzania edukacja
lotniczg, opartego o wspotprace srodowisk
rzgdowych, szkolnych, naukowych i
przedsiebiorstw lotniczych.

Istotnym w systemie edukaciji jest
przydzielenie zadan, rél i odpowiedzialnosci
dla edukacji formalnej i nieformalne;j.
Edukacja lotnicza powinna obejmowac
rowniez pracownikéw w zakresie tzw.
edukacji ustawicznej.

Gwarancjag prawidtowego dziatania systemu
edukacji sg opracowane przy wspotudziale
praktykéw z dziedziny transportu lotniczego
podstawy programowe, na biezgco
aktualizowane i dostosowywane do potrzeb
rynku lotniczego oraz zmieniajgcych sie
technologii i rozwoju nauki.

Panstwo musi zapewni¢ dostep do zrédet
finansowania dla edukacji formalnej i
nieformalnej.

Uwaga nieuwzgledniona. Ze
wzgledu na zbyt duzy stopien
szczegotowosci zaproponowanej
zmiany w stosunku do ogdlnosci
dokumentu Polityki Lotniczej.

937.

Miedzynarodowy
Port Lotniczy im.
Jana Pawia Il
Krakéw-Balice sp.
zo.0.

Innowacje
Str. 170 —
171

Uwaga dotyczy catego rozdziatu pn.
Innowacje

Dla zapewnienia ciggtego rozwoju nauki i
nowych technologii w branzy lotniczej
niezbedne jest powigzanie systemu
zarzadzania edukacjq lotniczg z organizacjg
badan naukowych i prac inzynierskich z
wykorzystaniem zasobéw infrastruktury
przedsiebiorstw lotniczych.

Edukacja formalna i nieformalna w zakresie
ksztattowania zainteresowan wiedza
techniczng (STEAM) wsréd dzieci i
miodziezy jest konieczna i niezbedna dla

Uwaga nieuwzgledniona.
Zaproponowana zmiana wykracza
poza zakres dokumentu Polityki
Lotniczej.




tworzenia podstaw dalszego rozwoju branzy,
opartego o innowacyjnos¢, nadgzanie za
rozwojem naukowych i technicznym oraz
dostosowaniem praktycznych rozwigzan do
potrzeb branzy lotniczej.

Edukacja techniczna winna wykorzystywaé
najnowsze rozwigzania technologiczne:
edukacje elektroniczng czy wirtualna.
Tworzenie inkubatoréw najnowszych
technologii (zespotdéw roboczych) w ramach
samych przedsiebiorstw lotniczych jest
sposobem na dostosowanie realnych potrzeb
i oczekiwan branzy.

Istotnym jest promocja edukacji technicznej
wsréd mtodych odbiorcow poprzez
organizacje krajowych konkurséw
umiejetnosci inzynierskich i technicznych
(SkillsPoland) oraz udziat w konkursach na
poziomie europejskim (EuroSKkKills) i
miedzynarodowym (WorldSkills).

938.

Miedzynarodowy
Port Lotniczy im.
Jana Pawia Il
Krakéw-Balice sp.
z0.0.

Zatrudnienie
i edukacja w
lotnictwie
Str. 172 -
178

Uwaga dotyczy catego rozdziatu pn.
Zatrudnienie i edukacja w lotnictwie

System zarzgdzania edukacja lotnicza
powinien obejmowa¢ zawodoznastwo
branzowe oparte o wspodtprace jednostek
edukacyjnych i przedsigbiorstw lotniczych.
2. Sciezke kariery zawodowej w lotnictwie
powinno ksztattowac sie od najmtodszych lat,
rozbudzajgc zainteresowanie lotnictwem, ale
tez ksztattujgc umiejetnosci techniczne
(STEAM), organizacyjne i kompetencyjne,
niezbedne do pracy w lotnictwie.
Niezbednym jest zapewnienie wtasciwych
kadr nauczycielskich i mentorskich;
odpowiednio przygotowanych i
wynagradzanych.

Uczniowie potrzebujg wiedziec¢, jakie rodzaje
zawodow i stanowisk pracy wystepujg we
wszystkich dziedzinach lotnictwa, jakie sg
wymagane umiejetnosci i kompetencje,

Uwaga czesciowo uwzgledniona.




zakres wykonywanych prac i
odpowiedzialnosci na stanowisku oraz jak
opracowac sciezke kariery edukacyjnej i
zawodowej.

Dla celéow zapewnienia wystarczajgcej ilosci
kadry w branzy lotniczej niezbedna jest
weryfikacja obecnych i prognozowanych
struktur zawodowych i uwzglednieniem
prognoz w organizacji systemu zarzgdzania
edukacjg lotnicza.

Mozliwos$é organizacji branzowych centrow
umiejetnosci (BCU), opisanych w KPO, przez
przedsiebiorstwa lotnicze.

Nalezy wzmocni¢ obszar doskonalenia
nauczycieli ksztatcenia zawodowego poprzez
zwiekszenie dostepu do realizacji
obowigzkowych szkolen branzowych nie
tylko u pracodawcéw, ale réwniez w
tworzonych w ramach KPO branzowych
centrach umiejetnosci.

Promocja zawoddw lotniczych przy
zapewnieniu atrakcyjnosci finansowej i
rozwoju osobistego pracownikow sg
podstawg dziatan, niezbednych do tworzenia
potencjatu zawodowego w branzy lotniczej.

939.

Miedzynarodowy
Port Lotniczy im.
Jana Pawia Il

Krakéw-Balice sp.

Z 0.0.

Str. 192

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania
transportu lotniczego na srodowisko
powinno by¢ jednym z priorytetow dla
portoéw lotniczych oraz przewozniczych
lotniczych w Polsce. Sektor lotniczy
powinien wniesc¢ istotny wkiad w redukcje
globalnych emisji zanieczyszczen.

(-..)

Postepujgce zmiany klimatyczne
wymuszajg na zarzgdzajgcych
infrastrukturg lotniczg i nawigacyjng
adaptacje istniejgcej infrastruktury do
zmieniajgcych sie warunkow

Opis kierunku interwencji VII: Ochrona
srodowiska w transporcie lotniczym w duzym
stopniu wskazuje na koniecznosc¢
angazowania sie w tym zakresie przez porty
lotnicze. Niemniej na uwage zastuguje fakt,
ze emisja zarowno CO2 jaki i hatasu jest
efektem dziatalnosci nie tyle lotnisk co
przewoznikéw lotniczych operujgcych na
lotnisku. Niestety z uwagi, ze gtéwny koszt
tej ucigzliwosci ponoszg nie linie lotnicze a
lotniska jak rdwniez ograniczona mozliwosé
realizacji zadan w celu redukcji CO2 i hatasu
przez lotniska nie jest to system efektywny,

Projektodawca zapoznat sie z
uwagg i przyjat do wiadomosci.




atmosferycznych. Wzrost srednich
temperatur i zwiekszone opady wptyng na
koniecznosc¢ inwestowania w dodatkowe
chtodzenie budynkoéw i infrastrukture
odwadniania np. drog startowych. Aktualnie
mozna zauwazyc¢ juz pewne ograniczenia
dotyczace operacji naziemnych i lotniczych,
zwigzane z gwattownymi zmianami pogody
— takimi jak silne wiatry, obfite deszcze i
opady $niegu.

motywujgcy do zmian u zrodia problemu.

Miedzynarodowy |Str.197-198 |Plany zagospodarowania przestrzennego Konieczne jest wprowadzenie narzedzi
Port Lotniczy im. majg gwarantowac, ze na terenach wokodt | prawnych, ktére uregulujg zasady
Jana Pawia Il lotniska nie bedg w dalszym ciggu wspoipracy pomiedzy zarzadzajgcymi, a
Krakéw-Balice sp. powiekszane i tworzone nowe skupiska wtadzami samorzgdowymi, mobilizujac
Z 0.0. ludnosci, ktére mogtyby by¢ narazone na samorzady, do respektowania ustalen
oddziatywanie hatasu lotniczego. Konieczna | plandw generalnych lotnisk i podejmowania
jest Scista wspotpraca zarzagdzajgcych szybkich dziatan na obszarze samorzgdow
lotniskami z wikadzami samorzgdowymi w celem opracowania bgdz dostosowania W polityce lotniczej zostat
celu planowania przestrzennego otoczenia |miejscowych planéw zagospodarowania zauwazony poruszony problem i
lotnisk, ustalenia stref ochronnych wokot przestrzennego do ustalen planéw zostat nazreélone ogy()lne kierunki
lotnisk, a na obszarze, na ktérym wystepujg | generalnych. Obecnie dziatajgce dzia&a% do realizacji w tym
poziomy ucigzliwosci hatasowej i mechanizmy prawne nie zapewniajg zakresie, jednak wprowadzenie
940. ograniczenia w zakresie zagospodarowania | bezpieczenstwa w zakresie mozliwosci narze dzi’prawnych regulujgcych
i korzystania z terenéw. szybkiego reagowania na dziatania bedace zasady wspotpracy pomiedzy
wynikiem braku dostosowania mpzp do zarzadzajacymi, a wiadzami
zapisow zawartych w planach generalnych, samorzqdowym} wykracza poza
tym samym staje sie mozliwe powstawanie sakres dokumentu
obiektow budowlanych, realizowanych '
zgodnie z wydanymi pozwoleniami na
budowe jednakze moggcych stanowic
przeszkody lotnicze. Nalezatoby poszukiwaé
mechanizmoéw prawnych zobowigzujgcych
samorzady do bardziej skutecznego,
niezwtocznego wprowadzania zmian w
mpzp.
941 Miedzynarodowy |Str. 199 Wyniki monitorowania hatasu powinny by¢ | W jaki sposéb nalezy uwzgledni¢ te wyniki w | Gtéwne wytyczne do sporzgdzania

Port Lotniczy im.

uwzgledniane na etapie tworzenia i

planie generalnym lotniska? Wskaza¢ wyniki

planéw generalnych zawarte sg w




Jana Pawia Il

Krakow-Balice sp.

aktualizacji planéw generalnych lotnisk.

czysto informacyijnie, jako dane historyczne,
czy w jakis okreslony spos6b? Zagadnienie

dokumentach przygotowanych
prze ICAQ niezaleznie od

Z 0.0. wymaga doprecyzowania, aby nie budzito powyzszego, obecnie pracuje sie
watpliwosci na etapie sporzadzania planu nad propozycjami prawnymi
generalnego, a nastepnie problemow przy regulujgcymi ten obszar.
jego zatwierdzaniu. Minimalne wymagania dot.

wytycznych Planu generalnego sa
zawarte w art. 55 Ustawy Prawo
Lotnicze.

Miedzynarodowy | Str. 210 System monitorowania ,Polityki rozwoju Jak bedzie wygladat system monitorowania |Bedzie to wiedza pozyskana od

Port Lotniczy im. lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z |wdrazania Polityki, czy przewiduje sie podmiotéw rynku lotniczego oraz

Jana Pawia Il perspektywg do 2040 r.)” ma na celu ocene | pozyskiwanie informacji bezposrednio z od wiasciwych jednostek

Krakéw-Balice sp. stopnia postepu realizacji wdrazania Polityki | lotnisk, jezeli tak - w jaki sposéb? Wskazane |administracji rzadowej w tym m.in.

Z 0.0. lotniczej, a takze identyfikacje barier i jest przedstawi¢ mechanizm monitorowania, |od zarzgdzajgcych portami

942. trudnosci przy wdrazaniu Polityki lotniczej. |aby zarzadzajacy lotniskami mogli sie lotniczymi na podstawie
Podstawg skutecznosci wdrazania dziatan | przygotowac do odpowiednich dziatan. pozyskanych informacji
opisanych w Polityce lotniczej jest wiedza sporzgdzone beda sprawozdania z
pozyskana od podmiotow rynku lotniczego realizacji polityki, o czym jest
oraz od wiasciwych jednostek administracji mowa w rozdziale dot. zasad
rzgdowe;. realizacji monitorowania polityki.

Miedzynarodowy |Caty Zapisy Polityki sg bardzo ogdlne z punktu

Port Lotniczy im. | dokument — widzenia portu regionalnego i ukierunkowane

Jana Pawia Il uwaga przede wszystkim na prezentacje

Krakéw-Balice sp. |ogdlna uwarunkowan budowy Centralnego Portu o ; .

. . . - Z zatozenia Polityka Lotnicza ma

z 0.0. Komunikacyjnego. Konkretnych informacji o .o . ;

) ; . : wyznaczac ogolne kierunki dla
kierunkach rozwoju portow regionalnych, w . :
. A ; : rozwoju rynku lotniczego w Polsce,
tym lotniska Krakow-Balice, praktycznie brak, . o a oo
. . . . nalezy podkreslic ze rola Polityki
poza jedng, wskazujgcg CPK jako lotnisko C o -
; . ) nie jest uzasadniania inwestycji
943. gtébwne, a pozostate porty, jako lotniska

dowozace ruch do CPK. Dokument ma
bardziej charakter strategii rozwoju CPK niz
charakter polityki kompleksowego rozwoju
lotnictwa cywilnego w Polsce. Krakéw Airport
od zawsze podkreslat kwestie znaczenia
CPK dla polskiego rynku lotniczego i jako
pierwszy port lothiczy uwzglednit powstanie
CPK w swoich dokumentach planistycznych

CPK, a wpisane jej w system
transportowy kraju. Jednoczesnie
w dokumencie nie zawarto
informacji na temat konkretnych
inwestycji w portach lotniczych.




na przestrzeni ostatnich 5 lat. Zaplanowane
inwestycje sg w trakcie realizacji, aby przy
istniejgcym CPK Krakow Airport mogt
obstugiwaé poziom okoto 12 milionéw
pasazerdw rocznie.

944,

Miedzynarodowy
Port Lotniczy im.
Jana Pawia Il
Krakéw-Balice sp.
zo0.0.

Caly
dokument —
uwaga
ogolna

Przyjecie dokumentu Polityki w trudnym dla
lotnictwa okresie, w ktérym nie jest mozliwy
do oszacowania negatywny wptyw COVID-
19 na catg branze lotniczg jest obarczony
duzym prawdopodobiefAstwem, ze gtowne
zatozenia bedgce podstawg opracowania
tego dokumentu mogg ulec szybkiej i
znaczacej dezaktualizacji. Dotyczy to w
szczegolnosci prognoz ruchu lotniczego,
ktére nie uwzgledniajg w zaden sposdb
sytuacji popandemicznej (wptywu covid na
ruch biznesowy [prawdopodobny wzrost
znaczenia szkolen i spotkan online], wptywu
opisywanych dziatan proekologicznych
powodujgcych wzrost kosztow
funkcjonowania branzy, co zapewne przetozy
sie na ceny biletéw i prawdopodobnie
dodatkowo spowolni przyrost ruchu
pasazerskiego [UE planuje opodatkowaéd
paliwo lotnicze od 2023 r. co przefozy sie we
wzrost cen biletéw]). Cywilny ruch lotniczy w
Polsce dynamicznie rozwinat sie dzieki
pojawieniu sie przewoznikéow LCC, ktorzy
oferujac tanie bilety dali dostepnos¢ tego
transportu dla wiekszosci Polakow.
Radykalna zmiana zasad funkcjonowania
rynku moze wptyng¢ na spadek popytu na
podréze lotnicze.

Projektodawca zdaje sobie
sprawe, ze prace nad Politykg
lotniczg przebiegajg w bardzo
trudnym okresie spowodowanym
pandemig COVID-19. W zwigzku z
powyzszym projektodawca
dopuszcza mozliwos¢ ewentualnej
modyfikacji dokumentu w
przysztosci.

945.

Miedzynarodowy
Port Lotniczy im.
Jana Pawia Il

Caly
dokument —
uwaga

Polityka pomija kwestie odnosnie ciggtego
dostosowywania wyposazenia, infrastruktury
oraz szkolenia personelu lotniskowego do

Uwaga nieuwzgledniona. Jak
mozna zauwazyc¢, przepisy EASA
podlegajg ciggtym zmianom i nie




Krakéw-Balice sp. |ogdlna ciggle zamieniajgcych sie przepiséw EASA | sposdb je uwzgledni¢ w tak
Z 0.0. okreslanych w przepisach wykonawczych 0golnym dokumencie o rozwoju
AMC.ADR oraz CS ADR-DSN. To powinno |lotnictwa cywilnego w Polsce.
by¢ zdefiniowane, a nie jedynie mowa o To zarzadzajgcy lotniskami sg
potrzebie dostosowania do restrykcyjnych zobowigzani do ciggtego
wymagan sanitarnych zwigzanych z COVID- |dostosowywania wyposazenia,
19 infrastruktury oraz szkolenia
personelu lotniskowego do ciggle
zmieniajgcych sie przepisow
EASA, a podmiotem nadzorujgcym
w tym zakresie jest ULC.
L Uwaga uwzgledniona czesciowo.
Podstawowa uwaga dotyczaca pominiecia W Polityce Lotniczej zostang
agenta handlingowego w dokonanych ; o .
. Ogodlna analizach, perspektywach rozwoju, czy uwzglednione czesciowo kwestie
WELCOME Airport . ! . ' dotyczgce agenta obstugi
946. . uwaga do koniecznych nakfadach finansowych, 4 . X
Service ) . . naziemnej ( w zakresie
PRLC niezbednych do pozyskiwania kadr, sprzetu o
. o o ksztattowania infrastruktury
do obstugi samolotow i rozwigzan lotniskowei )
informatycznych. otniskowej oraz rozwoju tego
sektora).
Na stronie 154 projektu Polityki rozwoju po Nalezy dodac ponizszy fragment:
W dn. . Proj . YKl rozwoju p » W tym celu niezbedne jest utworzenie
zdaniu ,W tym znaczeniu nalezy réwniez ’ ) ; i
16.08.2021 ; . oddzielnej wtadzy lotnictwa pahstwowego
dokonac uporzadkowania o ! S . . .
947. ULC przystano L A . . . obejmujgcej swojg odpowiedzialnoscig Uwaga nieuwzgledniona.
odpowiedzialnosci i dokonaé oddzielenia " .
dodatkowa . . . lotnictwo panstwowe w Polsce np. wg
lotnictwa cywilnego od lotnictwa Y -
uwage . A » ponizszego schematu:
panstwowego (i wojskowego)
Uwaga ogoélna dot. funkcjonowania m.in. baz gm{_aga nieuvyzglgdniona. W
operacyjnych HEMS (w tym ograniczenia ze olityce _otnlczej zostang
. : uwzglednione podstawowe
wzgledu na godziny pracy lotnisk), |. : . .
ok 2 flotv Lot Podotowi informacje dot. funkcjonowania
Witad do powigkszenia floty Lotniczego Pogotowia || p jako jednego podmiotu
948. LPR PRLC Ratunkoyvego . w statki ' pometrzne, funkcjonujacego na rynku
dysponujgce wiekszym zasiegiem oraz lotniczym. Jednocze$nie

udzwigiem, modernizacji bazy szkoleniowej
poprzez m.in. zakup nowego symulatora
lotow

chcieliby$my zauwazy¢, ze
wiekszos¢ postulatow
podnoszonych w otrzymanym
pismie znajduje sie w zakresie




Postulat wprowadzenia zmian legislacyjnych
(do 2022 r.) w zakresie:

1. Ochrony prawnej powierzchni
ograniczajgcych dla lagdowisk.

2. Wyeliminowania koniecznosci
przesytania kopii planéw lotow dla
lotow ratujgcych zdrowie i zycie

ludzkie.
3. Wprowadzenia rozwigzan,
umozliwiajgcych utrzymanie

ciggtosci dyzuréw HEMS w bazach
zlokalizowanych na lotniskach w
chwili, gdy lotnisko to jest nieczynne
(np. w godzinach nocnych czy w dni
Swigteczne).
Modernizacja lgdowisk w celu dostosowania
do aktualnych wymogow.

Wymiany floty HEMS.

Zakup symulatora lotow Smigtowca
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego (FFS)
wraz z przygotowaniem zaplecza.

Wykonanie analiz dotyczgcych rozszerzenia
sieci baz operacyjnych HEMS wraz z
rozszerzeniem floty Smigtowcow, a takze
uzupetnienie floty Smigtowcéw o wieksze
maszyny, charakteryzujgce sie wiekszym
udzwigiem i zasiegiem.

wytgcznych kompetencji Ministra
Zdrowia, a cze$¢ z nich jest zbyt
szczegotowa ze wzgledu na
0golny charakter dokumentu.

949.

ORLEN

Pismo ogdlne

MI przyjeto do wiadomosci
otrzymane spostrzezenia i
czesciowo je uwzgledniono.







