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na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty

0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

I.  STRESZCZENIE

Rodzaj zdarzenia: Incydenty.

Opis:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Zdarzenia zaistnialy na szlaku Zarzeka — Putawy Azoty linii kolejowej nr 7
Warszawa Osobowa — Dorohusk.

Do pierwszego zdarzenia doszto dnia 16.11.2025 r. 0 godz. 20:02 w wyniku kradziezy,
tj. wyciecia 60-cio metrowych odcinkéw jednego przewodu jezdnego DJP odciggéw
napre¢zajacych w dwdch lokalizacjach: w torze nr 1 od lokaty 112-29 do lokaty 112-27
oraz w torze nr 2 od lokaty 112-30 do lokaty 112-28. Odcigte przez nieznanych sprawcow
odcinki sieci znajdowaly si¢ w rowie odwadniajacym przy torze szlakowym nr 2 i nr 1.
Pocigg MPE 83100/1 ,,GORSKI” relacji Swinoujécie - Rzeszow Glowny przewoznika
,PKP Intercity” S.A. prowadzony lokomotywa EU160-016 jechat torem szlakowym nr 1
w kierunku stacji Putawy Azoty i wjechat w miejsce odcigcia przewodu jezdnego przy
wysieggu pomocniczym stupa krzyzowego w lokacie 112-29, co spowodowalo
uszkodzenie pantografu drugiego w Kierunku jazdy i zerwanie sieci trakcyjnej w torze nr
1 od lokaty 112-31 do lokaty 113-5 (tj. od km 112,887 do km 113,131). Maszynista
pociagu kontynuowat jazde z wybiegu az do zatrzymania pociaggu w stacji Putawy Azoty
w km 118,200. Zaistniate zdarzenie zglosit dyzurnemu ruchu stacji Putawy Azoty
informujac go, ze w torze nr 1 w km 112,800 zauwazyt blysk i wystapit brak napiecia.
Nastepnie po przybyciu pociggu sieciowego i sprawdzeniu lokomotywy oraz
zabezpieczeniu uszkodzonego pantografu pociag odjechat w dalsza droge o godz. 23:23
korzystajac z pierwszego pantografu lokomotywy. W pociagu podrézowato okoto 500
pasazerow. Po uszkodzeniu elementdw sieci trakcyjnej oraz pantografu na lokomotywie
celem okreslenia rozmiaru strat w infrastrukturze kolejowej dokonano sprawdzenia catego
szlaku Zarzeka — Putawy Azoty. Kontrolg szlaku przeprowadzit przedstawiciel I1Z Lublin
oraz SOK wspdlnie z policjantem. Podczas tego obchodu o godz. 23:53 ujawniono w torze
nr 1 w km 115507 obcy element stalowy. To byt drugi incydent polegajacy na
umieszczeniu przez nieznanych sprawcow wyprofilowanej blachy, ktora natozona byta na
glowke szyne prawego toku i skrecona od dotu stopki szyny srubg. Nastepnie znaleziono
w km 115,534 przy lewym toku szynowym smartfon z powerbankiem oparty o odbojnice
SHP. Nieopodal przytwierdzonej do toku szynowego blachy znaleziono stalowa $rube
lezaca po zewngtrznej stronie toru tego samego toku. Wszystkie te przedmioty nie byty
elementami infrastruktury kolejowej i zostaty zabezpieczone do dalszego postepowania
przez policje.

16.11.2025 r. godz. 20:02 wjazd pociggu w uszkodzong sie¢ trakcyjng
godz. 23:53 ujawnienie w torze elementdw nie kolejowych.

Szlak Zarzeka — Putawy Azoty, tor nr 1, km 112,887 linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk. Potozenie geograficzne 51°30'40.2"N 21°54'08.9"E
Szlak Zarzeka — Putawy Azoty, tor nr 1, km 115,507 linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk. Potozenie geograficzne 51°29'41.1"N 21°55'49.1"E
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Skutki zdarzen: Zerwana sie¢ trakcyjna i zniszczone elementy sieci w torze nr 1 od lokaty 112-31 do lokaty
113-5 (na dlugosci 244 m). Uszkodzeniu ulegt takze pantograf na lokomotywie (drugi
w Kierunku jazdy pociaggu) oraz zostaly wybite trzy szyby zewnetrzne w trzecim wagonie
za lokomotywa z prawej strony pociagu.

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bqdz ich kombinacje, ktore W
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub unikniecia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki
przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majg wphyw na
wystgpienie zdarzenia poprzez
zwigkszenie jego prawdo -
podobienstwa, przyspieszenie
skutkow w czasie lub zwigkszenie
dotkliwosci konsekwencji, lecz
ktorych eliminacja nie
zapobiegtaby zdarzeniu)

Czynnik systemowy:

(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub
przyczyniajgcy sie

o0 charakterze organizacyjnym,
zarzqdczym, spotecznym lub
regulacyjnym, ktory moze mie¢
wplyw na podobne

i powigzane zdarzenia

w przysztosci,

z uwzglednieniem

w szczegolnosci warunkoéw ram
regulacyjnych, projektu

i stosowania systemu
zarzqdzania bezpieczenstwem,
umiejegtnosci personelu,
procedur

i utrzymania)

W wyniku zdarzenia zostato opdznionych 29 pociggdw pasazerskich tacznie na 438 minut

oraz 11 pociagdéw towarowych na 1261 minut. Drugi incydent wykryty w trakcie kontroli

po zdarzeniu pierwszym nie spowodowal materialnych strat.
W wyniku incydentow osob poszkodowanych nie byto.

N

n

Wjazd pociagu jadacego torem nr 1 w odcinek z uszkodzong i obnizong siecia
trakcyjng powodujac potamanie pantografu i zerwanie sieci.

Zabudowa przez osoby trzecie blachy natozonej na prawy tok w torze nr 1 w km
115,507.

Kradziez odcinka sieci trakcyjnej, tj. jednego z dwoch przewodow jezdnych (DJP) na
odciggach naprgzajacych sie¢ trakcyjng skutkujaca jej uszkodzeniem i obnizeniem.
Latwy dojazd i dostgp do terenu kolejowego umozliwiajacy osobom trzecim
ingerencje w elementy infrastruktury kolejowe;j.

Brak stosowania nowoczesnych systemow przeciwdziatania kradziezom kolejowej
sieci trakcyjne;j.

Znajomo$¢ zagadnien dotyczacych budowy sieci trakcyjnej i zasad dziatania
zabezpieczen przepigciowych przez sprawcow kradziezy.

Nie stwierdzono.
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pKB‘\\VK Raport z postegpowania w sprawie incydentow zaistniatych w dniu 16.11.2025 r.
0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

Zaleceniaiich adresaci: 1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracuje program wdrazania nowoczesnych
systemOw przeciwdziatania kradziezom kolejowej sieci trakcyjnej na liniach
kolejowych o znaczeniu panstwowym z wykorzystaniem:

— elektronicznych systemow antykradziezowych,
— zabezpieczen konstrukcyjnych,
— innych dzialan organizacyjnych.

2. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., we wspotpracy ze Strazg Ochrony Kolei oraz
innymi wlasciwymi podmiotami odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo infrastruktury
kolejowej, bedzie podejmowaé dziatania zmierzajagce do zwigkszenia poziomu
nadzoru nad wybranymi liniami kolejowymi o znaczeniu panstwowym,
w szczegolnosci nad elementami infrastruktury krytycznej, poprzez intensyfikacje
obchoddw, objazdéw oraz innych form dziatan prewencyjnych.

3. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach budowy nowych oraz modernizacji
istniejgcych sieci trakcyjnych bedzie wdraza¢ nowoczesne systemy antykradziezowe
sieci trakcyjnej.

4. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach prowadzonych szkolen i pouczen
okresowych dla pracownikow ujmie zagadnienia zwigzane z ochrong infrastruktury
kolejowej przed kradzieza i dziatalnoscia terrorystyczna.
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu post¢gpowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,,Komisja”) Pan Tadeusz Ry$ wydat na mocy art. 28e ust. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2025 r. poz. 1234), zwanej dalej ,,ustawg o transporcie kolejowym”, decyzje
nr PKBWK.590.6.2025 z dnia 21 listopada 2025 r. 0 podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia okoliczno$ci
zdarzen zaistniatych w dniu 16 listopada 2025 r. na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk, szlak
Zarzeka — Putawy Azoty 0 godz. 20:15 w km 112,800 oraz o godz. 23:53 w km 115,500.

Ustalona lokalizacja i czas zdarzen ujete w Raporcie sg faktyczne, potwierdzone materiatem z dochodzenia
i mimo, ze odbiegaja od lokalizacji wskazanych w zawiadomieniu i decyzji dotycza tych zdarzen.
Uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy 0 transporcie kolejowym, zdarzenie zostato zgtoszone do
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod nr PL-10760.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Biorac pod uwage charakter zdarzen i ich okolicznosci, Przewodniczacy PKBWK zdecydowat
o podjeciu postgpowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust. 2 ustawy o transporcie
kolejowym. Zdarzenia te, jako incydenty kolejowe odnoszg si¢ do systemu, jako catosci zgodnie z art. 28e ust.
3 pkt 1 i 2 ustawy o transporcie kolejowym. Ponadto decyzje uzasadnial charakter incydentow o duzym
prawdopodobienstwie zbieznosci kradziezy oraz umieszczenia obcych elementoéw w torze z aktem o charakterze

dywersyjnym.
3. Zakres 1 ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne oddzialywanie
na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace czynniki przyczynowe, przyczyniajace si¢ i systemowe do zaistnienia zdarzen,
prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktore zgodnie
z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystgpily ograniczenia, Ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4, Zagregowany opis zdolnoSci technicznych funkcji w zespole oséb prowadzacych
postepowanie

Przewodniczgcy Komisji wyznaczyt sposréd cztonkéw statych Komisji piecioosobowy Zespot badawczy,
posiadajacy kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi wudzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz
w zwigzKku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane osoby spos$rdéd cztonkoéw komisji kolejowej do wspdtpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK.590.6.3.2025 z dnia 15 grudnia 2025 r.).
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Zgodnie z powyzszym pismem, w dniu 09 grudnia 2025 r. w siedzibie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Lublinie, Sekcja Eksploatacji Dgblin przewodniczacy komisji kolejowej przekazal protokolarnie
zgromadzong przez komisj¢ kolejowa dokumentacj¢ kierujacemu Zespotem badawczym PKBWK. Ponadto
Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.590.6.5.2025/2026 z dnia 26 lutego 2026 r. do PGE
Energetyka Kolejowa S.A. Zaktad Mazowiecki 0 przekazanie dodatkowej dokumentacji zwigzanej z tym
zdarzeniem.

6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajacego okolicznosci i czynniki zdarzenia, wspotpraca
z przedstawicielami podmiotow powigzanych z okolicznosciami zdarzenia nie budzita zastrzezen Zespotu
badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktérych mowa
W raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajgcego do wyjasnienia przyczyn zaistniatych zdarzen, Zespot badawczy
uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow wewngtrznych zarzadcy infrastruktury tj. spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i przewoznika kolejowego ,,PKP Intercity” S.A. oraz dokumentacji
technicznej. Ponadto korzystat z wlasnej wiedzy i doswiadczenia oraz z dokumentacji zgromadzonej przez
Zespot badawczy, komisje kolejowsg i prokurature.
W ramach badania zdarzen, Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnoSci:

— ogledziny miejsca zdarzenia,

— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej,

— analize materialow zebranych i udostepnionych przez prokurature,

— analize dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce infrastruktury kolejowej,

oraz PGE Energetyka Kolejowa S.A.,

— przeprowadzenie inspekcji na przedmiotowym szlaku,

— wystuchania 0sob zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi,

— analiz¢ nagran monitoringu z lokomotywy EU160-016,

— analiz¢ nagran monitoringu z pojazdow kolejowych przed zdarzeniami,

— analiz¢ nagran z rejestratorow rozmoéw prowadzonych za pomoca sieci radiotgcznosci pociagowej,

— analiz¢ danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego lokomotywy EU160-016.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewnetrzne wykorzystane W trakcie
prowadzonego postgpowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony os6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogblne rozporzadzenie o ochronie
danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 . str.1. z p6zn. zm.)).

2)  Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r., dotyczace struktury
sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkéw i incydentow
kolejowych (Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 r.).

3)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).
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Przepisy krajowe:

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7)
8)

9

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2025 r. poz. 1234).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2025 r. poz. 418).

Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (t.j. Dz.U. z 2019 r. z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 kwietnia 2021 r. w sprawie przepisow porzadkowych
obowigzujacych na obszarze kolejowym, w pociagach i innych pojazdach kolejowych oraz
w pomieszczeniach przeznaczonych do obstugi podréznych korzystajacych z transportu kolejowego na
dworcach kolejowych (Dz.U. z 2021 r. poz. 723).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdoéw kolejowych (Dz.U. z 2024 r. poz.
780 z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 01 grudnia 2022 r. w sprawie $wiadectwa maszynisty
(Dz.U. z 2022 r. poz. 2680).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji maszynisty (Dz.U.
z 2022 r. poz. 2574).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz.U. z 2025 r. poz. 100, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym z dnia 16 marca 2016 r. (Dz.U. z 2016 r. poz. 369).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (wybrane):

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow.

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i1 incydentow
w transporcie kolejowym.

let-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej.

Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Id-7 (D-10) Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.

Id-21 Zasady wstepu na obszar kolejowy zarzadzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Decyzja Nr 3/2025 Cztonka Zarzadu — dyrektora ds. utrzymania infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 04 lipca 2025 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania Dokumentacji
Techniczno-Ruchowych (DTR) dla typdéw sieci trakcyjnej.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego ,,PKP Intercity” S.A. (wybrane):

1)
2)
3)
4)
5)

Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Br-21 Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi pociagdw pasazerskich.

Br-3 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow.

Bt-3 Instrukcj¢ o utrzymaniu pojazdow trakcyjnych.

Bbhp-1 Instrukcji bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn trakcyjnych elektrycznych i spalinowych
pojazdéw trakcyjnych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Zesp6t badawczy nie napotkat trudnosci ani problemow, ktore mogtyby wptynaé na przebieg postepowania, lub
jego whnioski.
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‘ Sior 0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwoSci

Przewodniczacy PKBWK pismem nr PKBWK.590.5.4.2025 PKBWK.590.6.4.2025 z dnia 16 grudnia 2025 r.
wystapit do Mazowieckiego Wydziatu Zamiejscowego Departamentu do Spraw Przestepczosci Zorganizowangj
i Korupcji Prokuratury Krajowej w Warszawie 0 udostepnienie dokumentacji zwigzanej z prowadzonym
postgpowaniem oraz o przekazanie fotokopii materialu zabezpieczonego przez policje po zdarzeniu. Materiaty,
o ktérych mowa powyzej, zostaly udostepnione dla potrzeb Zespotu badawczego w sposdéb umozliwiajacy
prowadzenie dalszego postgpowania.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Zesp6t badawczy uwzgledniajac znalezienie w torze obcych elementow niebedacych czg$ciami infrastruktury
kolejowej przyjat fakt ich umieszczenia, jako celowe dziatanie osob trzecich dazacych do spowodowania
wypadku kolejowego. Stwierdzenie to poparte jest zdarzeniem, ktére miato miejsce tego samego dnia o godz.
6:40 na tym samym torze, na szlaku Sobolew — Zyczyn w km 90,550, zdarzenie to objete jest odrebnym
postgpowaniem Komisji. Przygotowane i umieszczone w torze nr 1 w km 115,507 takie elementy jak blacha
obejmujaca catg szyne i skrecona pod stopkg szyny $rubg, telefon komodrkowy z podiaczong baterig oraz
dodatkowe czgséci w postaci $rub, a takze $lady uszkodzen elementdéw toru, Wg. Zespotu badawczego swiadczg
o celowym dziataniu 0s6b postronnych. Dziatania te maja znamiona 0 charakterze aktu terrorystycznego.
Z uwagi na charakter tego incydentu, szczegdtowe wyjasnienie zaistnienia zdarzenia oraz wykrycie sprawcow,
a takze okreslenie celu, jakiemu mialy stuzy¢é umieszczone w torze przedmioty wykracza poza kompetencje
Zespotu badawczego. Zabezpieczone przez policje dowody rzeczowe i §lady postuza organom bezpieczenstwa
panstwa do kontynuacji prowadzonego postepowania i szczegétowego wyjasnienia tego zdarzenia.
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I11. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Pierwszy incydent wywotany zostal kradzieza sieci trakcyjnej typu YC150-2CS150 poprzez wyciecie jednego
drutu jezdnego na odciggach naprezajacych w torach nr 1 i 2 szlaku Zarzeka — Putawy Azoty linii kolejowej
nr 7. Zdarzenie polegalo na wjechaniu lokomotywy elektrycznej ze sktadem wagonow osobowych w odcinek
sieci trakcyjnej z wycietym drutem jezdnym w torze nr 1. W zdarzeniu brat udziat pociagg MPE 83100/1 relacji
Swinoujscie — Rzeszow Gltowny przewoznika ,,PKP Intercity” S.A. prowadzony lokomotywa EU160-016.
Drugi incydent polegat na zabudowie przez osoby trzecie blachy natozonej na prawy tok toru nr 1 i skreconej
srubg od dotu szyny pod jej stopka. Ponadto przy lewym toku szynowym w km 115,534 zostat ujawniony
smartfon z powerbankiem oparty o odbojnicg SHP. Nieopodal przytwierdzonej do toku szynowego blachy
znaleziono stalowa $rubg¢ lezacg po zewngtrznej stronie prawego toku toru. Wszystkie te przedmioty nie byty
elementami infrastruktury kolejowej i zostaly zabezpieczone do dalszego post¢gpowania przez policje. Dalsze
postgpowanie W zakresie dotyczacym celu umieszczenia obcych w/w przedmiotow w torze oraz ustalenie
sprawcOw prowadzone jest przez prokurature.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Pierwszy incydent zaistniat 16 listopada 2025 r. na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk na
szlaku Zarzeka — Putawy Azoty o godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887. Natomiast drugi incydent ujawniono
tego samego dnia o0 godz. 23:53 znajdujac obce elementy w torze nr 1, km 115,507. Doktadna data i czas
zabudowy tych elementéw jest niemozliwa do ustalenia przez Zespot badawczy. Zdarzenia te zaistnialy na
obszarze zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie.

1.3. Opis miejsca  zdarzenia, z  uwzglednieniem warunkow  meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu
zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Szlak Zarzeka — Putawy Azoty, na ktorym doszto do zdarzenia usytuowany jest na linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk. Linia ta jest dwutorowa, zelektryfikowana, pierwszorzgdna. Tor nr 1 gtéwny
szlakowy zbudowany z szyn 60E1, bezstykowy, na podktadach betonowych PS93, przytwierdzenie typu Sb7,
podsypka ttuczniowa. Rok produkcji szyn i podktadow 2018, rok zabudowy szyn i podktadow 2020.
Odcinek toru nr 1 na ktérym zaistnialo zdarzenie dotyczace sieci trakcyjnej potozony jest na prostej od km
112,540 do km 113,200 o spadku w kierunku jazdy pociggu MPE 83100/1 wynoszacym 1,5%0. Tor nr 1
w miejscu zatozonej blachy w km 115,507, potozony jest w tuku o promieniu R=2010 m z przechytka toru
h=70 mm. Sie¢ trakcyjna zabudowana w 2019 r. w ramach projektu pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin, Etap 1. Wtascicielem
sieci trakcyjnej zabudowanej na szlaku Zarzeka — Putawy Azoty jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
utrzymujacym PGE Energetyka Kolejowa S.A. Zaktad Mazowiecki. Odcinek torow nr 1 i 2 na szlaku Zarzeka
— Putawy Azoty potozony jest w obszarze zalesionym. Wzdtuz toré6w po obu stronach znajdujg si¢ utwardzone
drogi wewnetrzne.

Wspodtrzedne geograficzne miejsca zdarzenia pierwszego dotyczacego sieci 51°30'40.2"N 21°54'08.9"E

oraz zdarzenia drugiego umieszczenia blachy 51°29'41.1"N 21°55'49.1"E.
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PKBWK Raport z postegpowania w sprawie incydentow zaistniatych w dniu 16.11.2025 r.

PARSTWOWA KOMISIA
BADANIA WYPADKOW
KOLEJOWYCH

na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty
0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507
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Zdjecie 1. Mapka obrazujaca miejsce kradziezy sieci linia 7, km 112,887 oraz zabudowy blachy km 115,507 (zdj. Google Maps)
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pKB\\VK Raport z postegpowania w sprawie incydentow zaistniatych w dniu 16.11.2025 r.
oo na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty
0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507
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Rysunek 1. Szkic sytuacyjny - kolorem czerwonym zaznaczono punkty charakterystyczne dotyczace zdarzenia (material PKBWK)
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PKBWK Raport z postegpowania w sprawie incydentow zaistniatych w dniu 16.11.2025 r.
o ton na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty
e 0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

112-29
+884 A=2,90m
12-31

+887

& #
." 113-5
Kierunek jazdy pociggu P +131
> &

Tornr1i2 Tor nr 1 km 112,887 Tor nr 1 km 113,131
Poczatek kradziezy km 112,825 Koniec kradziey oraz miejsce koniec zrywania sieci przez

I.ah?czema par.m)grafu i zZrywanie pociag

sieci przez pociag

Rysunek 2. Plan schematyczny - Kkolorem czerwonym zaznaczono punkty charakterystyczne dotyczace zdarzenia
(material PKBWK)

Miejsce zwarcia pantografu
z obcietg i obnizong siecig

od ktoérego nastepowato

dalsze zrywanie sieci

£

Kolor czerwony —wyciete
odcinki sieci porzucone w
rowie 2 x 60m

Zdjecie 2. Miejsce kradziezy tor nr 1 i tor nr 2 oraz km 112,887 poczatek zrywania uszkodzonej sieci (zdj. pogladowe - material
PKBWK)
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na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty

pKB‘\\VK Raport z postepowania w sprawie incydentdéw zaistniatych w dniu 16.11.2025 r.
o 0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

Miejsce wjazdu w uszkodzona sieé na slupie
krzyzowym km 112,300

Wryciety odcinek 60m w torze nr 1

Kierunek jazdy pociagu nr 33100/1

F 3

Tornr 1

1 2

Oznaczenia:

A — shupy kotwowe
B - stupy krzyzowe
X — kotwienia sieciowe Kierunek stacja Zarzeka
1— ramie wysisgnika na stupie kotwowym
2 — ramie wysieznika na stupie krzyzowym

Kierunek stacja Pulawy Azoty

rF 3

A J

Rysunek 3. Rzut pionowy - schemat ukladu slupéw przy torze nr 1 z punktami charakterystycznymi (material PKBWK)

Zdarzenia zaistnialy w porze ciemnej, zachmurzenie duze. Temperatura wahata si¢ od 2°C do 5°C, widocznos¢
byta ograniczona (ciemno, pochmurny wiecz0r), styszalno$¢ dobra, inne zjawiska atmosferyczne nie
wystepowaly. Czas zalozenia w torze nr 1 elementow niestanowigcych infrastruktury kolejowej jest nie mozliwy
do ustalenia przez Zespot badawczy.

W czasie zaistnienia zdarzenia na szlaku Zarzeka — Putawy Azoty nie prowadzono zadnych prac majacych
wplyw na zaistnienie zdarzenia.

Zdjecie 3. Widok sieci trakcyjnej typu YC150-2CS150 w miejscu zdarzenia (zrodlo: PKBWK)

1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego,
intruzi, inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie
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na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty

pKB‘\\VK Raport z postegpowania w sprawie incydentow zaistniatych w dniu 16.11.2025 r.
‘ 0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

Nie byto.
b) ladunki, bagaze i inne mienie
Nie byto.
c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

Sie¢ trakcyjna — odciety jeden z drutow jezdnych DJP odciagdow naprezajacych w dwoch lokalizacjach: tor
1 od lokaty 112-29 do lokaty 112-27 oraz tor 2 od lokaty 112-30 do lokaty 112-28. Ponadto zerwana sie¢
trakcyjna w torze nr 1 od lokaty 112-31 do lokaty 113-5, tj. od km 112,887 do km 113,131. Zerwaniu ulegto
okoto 244 metréw podwdjnej sieci trakcyjnej oraz zniszczeniu ulegly elementy sieci (tj. wieszaki,
wspornik, rami¢ odciggowe). Wycigte przez osoby postronne zostalty dwa odcinki przewodu jezdnego
po okoto 60 m kazdy. Przewody te z wyraznymi sladami mechanicznego cigcia lezaly w rowach przy torze

nrlinr?2.

N

Zdjecie 4. Widok uszkodzenia sieci trakcyjnej: zerwane wieszaki podwieszenia przewodu jezdnego, uszkodzony wspornik
ramion, brak ramion odciagowych (zrédlo: komisja kolejowa)

Ponadto na lokomotywie EU160-016 uszkodzony zostat pantograf nr 2. Uszkodzeniu ulegt §lizg z naktadka
grafitowa, zespdt §lizgacza, wspornik zawieszenia oOraz rami¢ gorne. Wskutek zdarzenia w pociggu
MPE 83100/1 uszkodzeniu ulegt rowniez wagon pasazerski o nr PL PKPIC 50 51 84-78 125-8.

Uszkodzona zostata malatura poszycia pudta oraz w oknach z prawej strony wagonu wybite zostaty trzy kolejne
szyby zewnetrzne.

Zdarzenia nie spowodowaty szkdd w srodowisku naturalnym.
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o ton na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty
e 0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

Zdjecie 5. Widok uszkodzonego przewodu jezdnego, ktory zostal zerwany i przeciagniety przez lokomotywe do stupa w lokacie
113-5 (zrédlo: komisja kolejowa)
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pKB‘\\VK Raport z postegpowania w sprawie incydentow zaistniatych w dniu 16.11.2025 r.
o na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty
e 0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

PARSTW
Ba

Zdjecie 6. Widok uszkodzonego pantografu lokomotywy EU160-016 (zrédlo: komisja kolejowa)

Zdjecie 7. Widok uszkodzen powstalych na wagonie (zrédlo: komisja kolejowa)
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pKB‘\\VK Raport z postepowania w sprawie incydentdéw zaistniatych w dniu 16.11.2025 r.
N na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty
0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularng dzialalnos¢ zaangazowanych
podmiotéw

a) ograniczenia w ruchu pociggow:
Tory stacyjne nr 1, 3, 5 stacji Zarzeka oraz tor szlakowy nr 1 Wieprz — Zarzeka zamkniety od godz. 20:15 do
godz. 21:07 dnia 16 listopada 2025 r. Tory stacyjne nr 1, 3, 5 stacji Putawy Azoty zamknigte od godz. 20:15
do godz. 23:10 dnia 16 listopada 2025 .
Tor nr 1 szlaku Putawy Azoty — Putawy zamkniety od godz. 20:15 do godz. 22:40 dnia 16 listopada 2025 r.
Tor nr 2 linii kolejowej nr 580 szlaku Wieprz — Wista zamknigty od godz. 20:15 do godz. 21:07 dnia
16 listopada 2025 r.
Tor nr 1 szlaku Zarzeka — Putawy Azoty zamkniety od godz. 20:15 dnia 16 listopada 2025 r. do godz. 22:15
dnia 17 listopada 2025 r. z powodu uszkodzenia sieci.
Tor nr 2 od km 112,700 do km 112,900 szlaku Zarzeka — Putawy Azoty od godz. 22:00 dnia 16 listopada
2025 r. do godz. 03:25 dnia 18 listopada 2025 r. - jazda pociagdw z opuszczonymi pantografami oraz
z ograniczong predkoscig do 60 km/h.
Tor nr 2 szlaku Zarzeka — Putawy Azoty zamknigty od 04:35 do godz. 05:05 dnia 17 listopada 2025 r. z powodu
prac stuzb przy demontazu elementéw powiazanych z znalezionym smartfonem.
Tor nr 2 szlaku Zarzeka — Putawy Azoty zamknigty od 22:55 dnia 17 listopada 2025 r. do godz. 03:25 dnia
18 listopada 2025 r. z powodu prac pociagu sieciowego.

b) opdznienia pociggdw:
W wyniku zdarzenia zostato op6znionych 29 pociggdw pasazerskich tgcznie na 438 minut oraz 11 pociagdw
towarowych na 1261 minut.

C) komunikacja zastepcza:
Nie wprowadzono.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byty nastgpujace 0soby:
— maszynista pociagu MPE 83100/1 przewoznika kolejowego ,,PKP Intercity” S.A.,
—  kierownik pociaggu MPE 83100/1 przewoznika kolejowego ,,PKP Intercity” S.A.,
— dyzurny ruchu odcinkowy 3 nastawni zdalnego sterowania LCS Deblin,
— dyzurny ruchu pomocniczy 3 nastawni zdalnego sterowania LCS Dg¢blin.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag pasazerski MPE 83100/1 przewoznika kolejowego ,,PKP Intercity” S.A., relacji Swinoujscie —
Rzeszoé6w Glowny zestawiony z lokomotywy oraz 8 wagonow pasazerskich:
1) lokomotywa EU160-016 o numerze EVN: PL-PKPIC 91 51 51 70 103-3;
2) wagony o numerach EVN:
- PL PKPIC 50 51 29-78 048-0,
- PL PKPIC 50 51 20-78 829-2,
- PL PKPIC 50 51 84-78 125-8,
- PL PKPIC 50 51 39-78 049-6,
- PL PKPIC 61 51 21-70 096-2,
- PL PKPIC 61 51 21-70 100-2,
- PL PKPIC 61 51 21-70 093-9,
- PL PKPIC 61 51 19-70 210-3.
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N na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty
0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

Dane o pociggu MPE 83100/1.:
— dlugosc¢ pociggu — 224 m,
— Mmasa ogdlna pociagu — 474 t,
— masa brutto — 394 t,
— masa hamujgca wymagana — 678 t,
— masa hamujaca rzeczywista — 790 t,
— procent masy hamujacej rzeczywistej — 166 %,
— procent masy hamujacej wymaganej — 143 %.
Pocigg prawidlowo osygnalizowany sygnatami Pcl i Pc5.
Lokomotywa EU160-016 posiadata przywrocenie do eksploatacji nr BPTIm-8/2024 wydane w dniu

22 listopada 2024 r. przez ,,PKP Intercity” S.A. Ostatni przeglad poziomu utrzymania P2/1 wykonany w dniu
03 pazdziernika 2025 r., P2/2 wykonany w dniu 03 sierpnia 2025 r.

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Ruch pociggéw na szlaku Zarzeka — Putawy Azoty prowadzony jest przez dyzurnego ruchu odcinkowego 3
z Lokalnego Centrum Sterowania Deblin ,,Db”, ktoérego wspomaga dyzurny pomocniczy 3. Ruch pociaggow
prowadzony jest za pomocg urzgdzen komputerowych ESTW L90.5 z zastosowaniem blokady typu ESTW
wieloodstepowej (samoczynnej) dwukierunkowej czterostawne;.

Tor nr 1 bezstykowy:

SZYNY TYPU. e — 60E1
Podktady........oooviiiiiii — betonowe PS93
Typ przytwierdzenia...........ccooviiiiiiiiiiiiiins — sprezyste typ Sb7
Rodzaj podsypKi........oooeveiiiii — tluczniowa

160 km/h

Najwieksza dozwolona predkos¢ pociagéw na szlaku. ...

Czestotliwos¢ obchoddéw toréw na szlaku Zarzeka — Putawy Azoty od km 106,800 do 116,90 co 10 dni.
Ostatni obchdd toréw na szlaku Zarzeka — Putawy Azoty wykonany byt 08 listopada 2025 r.

Sie¢ trakcyjna:

Typ YC150-2CS150 — $wiadectwo Nr B/2008/0049 dopuszczenia do eksploatacji typu budowli przeznaczone;j
do prowadzenia ruchu kolejowego wydane w dniu 05 czerwca 2008 r.

Sie¢ trakcyjna typu YC150-2CS150 skompensowana, uelastyczniona, z ling no$ng Cu o przekroju 150 mm?,
z dwoma przewodami jezdnymi z miedzi srebrowej o przekroju 150 mm?, przeznaczona do zasilania
elektrycznych pojazdoéw trakcyjnych jezdzacych po torach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z predkoscia
V<200 km/h. Naciagi zastosowane w przewodzie jezdnym: 2966 daN, w linie nosnej: 1907 daN, w linie
zawieszenia ,,Y”’: 250 daN. Wysoko$¢ 1,7 m. Nominalne przesto 65 m.

Wedlug metryki odcinka naprezenia sieci trakcyjnej dla toru nr 1 - sekcji L-15 o dtugo$¢ odcinka 1341 m od
lokaty stupa 112-27 do lokaty stupa 114-9 tj. od km 112,825 do km 114,166 wykonane zostaty przeglady sieci
w dniach: 30/31.05.2022 r., 12/13 i 13/14.12.2023 r., 20/21.05.2025 r. — érednie zuzycie DJP L - 0%, P - 0%.
Nastepny pomiar zuzycia DJP za 3 lata. Srednica grubo$ci DJP L - 14,5, P - 14,5.

Protokdt nr 54/06/2025 odbioru ustugi przegladu okresowego, wykonanego w dniach 15/16, 19/20, 20/21,
21/22, 22/23, 26/27 maja 2025 r. przez PGE Energetyka Kolejowa S.A. w torze nr 1 w sekcjach nr L-9, L-11,
L-13, L-15, L-17, L-19, L-21 nie stwierdza nieprawidtowosci majacych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego lub mogacych spowodowac awarig sieci trakcyjne;j.

Dnia 16 listopada 2025 r. tj. w dniu incydentu podstacje trakcyjne pracowaty prawidtowo.
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0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

Nastawy zasilaczy na PT Deblin:
— Woélka Profecka 1 — 2700 A,
— Wolka Profecka 2 — 2700 A.
Nastawy zasilaczy na PT Wélka Profecka:
—De¢blin 1 - 2700 A,
— Deblin 2 — 2700 A.

Zesp6t badawczy stwierdza, ze czynniki przyczynowe i przyczyniajace si¢ do powstania incydentu zerwania
sieci trakcyjnej nie byty powigzane ze stanem technicznym Sieci, lecz z ingerencja osob trzecich.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w Kkontek$cie opisu zdarzenia i informacji

podstawowych

Blacha zabudowana przez osoby trzecie na prawym toku toru nr 1 i skrgcona od dotu szyny $ruba oraz
pozostawiony w km 115,534 linii kolejowej nr 7 smartfon z przytwierdzonym powerbankiem oparty o odbojnice
SHP a takze pozostate odnalezione przedmioty nie stanowig elementow infrastruktury kolejowej. Incydent ten
nosi charakter potencjalnego zagrozenia terrorystycznego, dlatego wszystkie przedmioty zostaty zabezpieczone
do dalszego postgpowania przez policje. Szczegotowe okreslenie daty i czasu zabudowy tych elementow, celu
umieszczenia tych przedmiotdéw oraz identyfikacja sprawcow, sa niemozliwe do doktadnego ustalenia przez
Zespot badawczy Komisji. Zespdt badawczy okreslit ten przedzial czasowy na okres pomiedzy ostatnim
obchodem toréw a dniem ujawnienia tych elementéw tj. pomiedzy 8-mym a 16-tym listopada 2025 r.

Dalsze postepowanie w tym zakresie prowadzone jest przez prokurature.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

Dnia 16 listopada 2025 r. 0 godz. 15:19 maszynista przewoznika kolejowego ,,PKP Intercity” S.A. rozpoczat
zmiang roboczg w stacji Lublin Gtoéwny, skad prowadzit pociag do stacji Warszawa Wschodnia. Maszynista
ten na stacji Warszawa Wschodnia przejat prowadzenie pociagu MPE 83100/1 relacji Swinoujécie — Rzesz6w
Gtowny. Jadac torem nr 1 szlaku Sobolew — Zyczyn zgodnie z rozkazem pisemnym ,,0” zmniejszyt predko$é
do 20 km/h w miejscu prac policji i stuzb zwigzanych ze zdarzeniem z godz. 6:40. Po minigciu ograniczenia
Maszynista tego pociagu kontynuowal jazde nie stwierdzajac zadnych nieprawidlowosci. Z predkoscia
rozktadowa minat stacje Zarzeka i dalej jechat torem nr 1 szlaku Zarzeka — Putawy Azoty.

Tego samego dnia nieznani sprawcy podjechali autem od strony toru nr 1 tego szlaku celem kradziezy
przewoddw miedzianych z kolejowej sieci trakcyjnej, o czym $wiadczg $lady opon samochodu na poboczu
miedzy torem a drogg dojazdowg pozostawione w lokalizacji wyciecia przewoddw. Sprawcy kradziezy
zatozyli zabezpieczenie cigzarow przy stupach kotwowych. Do tego celu wykorzystali przywiezione okoto
2,0 m odcinki preta zbrojeniowego, ktore zostaty przymocowane zaciskiem kabtgkowym do ciggna linowego
urzadzenia napre¢zajacego natomiast drugi zakrzywiony koniec zahaczony byt o rolke linowa. Prety te miaty
zabezpiecza¢ przed gwaltownym opadnieciem ci¢zarow podczas ciecia przewodu jezdnego. Taki sposob
zabezpieczenia zastosowano od strony slupoéw kotwowych w torze nr 1 i nr 2. Nastepnie wycigto jeden
z dwoch przewodow DJP migdzy stupami: kotwowym i krzyzowym w torze nr 1 i nr 2. Pozostawione w rowie
przewody o dtugosci 2 x 60 m miaty wyrazne $lady cigcia mechanicznego. Nastgpito to okoto godz. 19:48
0 czym $wiadczy fakt, ze wezesniejszy pocigg nr 125005 jadacy torem nr 1 zjechat z tego szlaku o godz.19:47
bez przeszkod i maszynista nie zaobserwowat nieprawidtowosci. Sprawcy kradziezy prawdopodobnie zostali
sploszeni przez jadacy pociag MPE 83100/1 relacji Swinoujécie — Rzeszow Glowny opdzniony okoto
10 minut, ktory zblizat si¢ od stacji Zarzeka. Maszynista tego pociagu jadac torem nr 1 z predkoscia 159 km/h
0 godz. 20:01:11 w km 112,887 zauwazyt btysk na sieci trakcyjnej, stwierdzit zanik napigcia i zadziatanie
systemu awaryjnego opuszczania pantografu (ADD) na pantografie nr 2 (zgodnie z kierunkiem jazdy). Na
shupie w lokacie 112-29 nastgpito zwarcie pantografu z uszkodzong i obnizong siecig trakcyjng bedaca pod
napieciem - nastgpuje kolejny btysk ognia i zrywanie drutu jezdnego sieci powodujac uszkodzenie pantografu
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i elementow sieci trakcyjnej, az do stupa w lokacie 113-5. Jeden z przewodow zerwanych pantografem uderzyt
W trzeci wagon z prawej strony pociagu wybijajac szyby zewnetrzne W trzech kolejnych oknach tego wagonu
(szyby wewnetrzne byly nienaruszone). Po uderzeniach zerwanego przewodu o pudto wagonu nastgpito jego
zahaczenie o konstrukcje stalowsa stupa w lokacie 113-5. Zerwane elementy sieci trakcyjnej i przewody jezdne
lezaty na ziemi po prawej stronie toru nr 1. Maszynista pomimo zauwazenia btysku na sieci przy predkosci
pociagu 159 km/h nie odczut i nie zauwazyt, ze za pociggiem nastepuje zrywanie drutdw i niszczenie
elementow sieci (wysiegnika, wieszakow, odciggow). Kontynuowal on jazde bezpradowo z opuszczonym
(wskutek zadzialania systemu ADD) i uszkodzonym pantografem nr 2 do stacji Putawy Azoty. Po spadku
predkosci do 60 km/h maszynista podniést przedni odbierak pradu (pantograf nr 1), po stwierdzeniu, ze w sieci
nie ma napigcia opuscil go i zatrzymat pociag w stacji Pulawy Azoty 0 godz. 20:05:30 w km 118,200.
W trakcie jazdy o godz. 20:02 maszynista zglosit dyzurnemu ruchu stacji Putawy Azoty, koniecznos¢
zatrzymania pociggu w stacji Pulawy Azoty z powodu blysku na sieci i zadziatania systemu ADD na
pantografie nr 2. O godz. 20:04 kierownik pociagu zglosit maszyniscie, ze w wagonie jest wybita szyba.
Maszynista innego pociggu 0 numerze 21100, jadac torem nr 2 w Kierunku stacji Zarzeka na polecenie
dyzurnego stacji Putawy Azoty obserwowat sie¢ trakcyjng toru nr 1. Zauwazyt zerwana sie¢ trakcyjng od
kilometra 112,800 i o godz. 20:12 zgtosit ten fakt dyzurnemu ruchu stacji Putawy Azoty. Maszynista pociggu
MPE 83100/1 o godz. 20:30 powiadomit dyzurnego ruchu, ze w zwigzku z zerwaniem sieci konieczne jest
wezwanie pogotowia sieciowego dla sprawdzenia pantografu lokomotywy. Dyzurny potwierdzit, ze pociag
sieciowy wyjechat juz ze stacji Deblin. Przybyte na miejsce pogotowie sieciowe zabezpieczyto uszkodzony
pantograf nr 2 lokomotywy EU160-016. Nastepnie o godz. 23:23 pociag MPE 83100/1 kontynuowat jazd¢ na
pantografie nr 1, do stacji Lublin Gtéwny, z ograniczong predkoscig do 120 km/h z powodu wybitych
zewnetrznych szyb w trzecim wagonie pociagu. W wyniku zdarzenia nikt z podrézujacych w pociagu nie
zostal poszkodowany ani nie poniost strat materialnych.

Na podstawie zebranego materialu w toku postepowania Zespot badawczy ustalil nastgpujaca sekwencje
zdarzen:

A. Dziennik dyspozytorski PGE Energetyka Kolejowa S.A.

godz. 19:48:29.508 — 19:48:59.890

Nast¢puje wylaczenie zabezpieczen pradowych w torze nr 1 i 2 oraz samoczynne ponowne zatgczenie (SPZ)
zasilaczy po wykonaniu pozytywnej proby linii. Wedtug informacji PGE Energetyka Kolejowa S.A.
wylaczenie zasilaczy spowodowane byto duzym poborem pradu. Zdaniem Zespotu badawczego nastgpito to
w momencie wycinania przewodoéw DJP w torze nr 1 i 2. Potwierdzeniem tej tezy jest fakt, ze wedlug
dziennika ruchu posterunku De¢blin na szlaku Zarzeka — Putawy w tym czasie nie znajdowat si¢ zaden pociag.
Pociag MPE 83100/1 jadacy torem nr 1 wjechat na ten szlak o godz. 19:59 a wczesniejszy pociag nr 125005
jadacy rowniez tym torem nr 1 zjechal ze szlaku o godz. 19:47 (lokomotywa jadaca luzem 1E).

godz. 20:01:11.729 — 20:01:59.844

Nastepuje wylgczenie zabezpieczen pragdowych, w torze nr 2 i samoczynne ponowne zataczenie, w torze nr 1
negatywna proba zataczenia.

W tym czasie torem nr 1 jechal pociagg MPE 83100/1. Dochodzi do zwarcia elementow uszkodzonej sieci
bedacej pod napieciem z elementami lokomotywy, nastepuje zrywanie sieci i uszkodzenie pantografu. Zwarcie
pradowe zerwanych przewoddéw z uszynieniem powoduje chwilowy brak napiecia w torze nr 2.

godz. 20:02:20 — 20:03:30.618
Ponowna proba zalaczenia napiecia w torze nr 1 — System wykonat probe linii z negatywnym wynikiem, co
$wiadczy o trwalym zwarciu.

godz. 20:03:38.492 — 20:06:00.515
Dziatania dyspozytorskie polegajace na probie lokalizacji uszkodzenia.

B. Wyciag z dziennika ruchu posterunku Deblin, szlak z i do Zarzeka — Pulawy Azoty

19:09 — 19:13 tor nr 2 pociag nr 2524
19:23 — 19:27 tor nr 2 pociag nr 23100
19:30 — 19:35 tor nr 1 pociag nr 12011
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19:41 — 19:47 tor nr 1 pociag nr 125005 (lokomotywa luzem typ 1E)
19:59 — 20:04 tor nr 1 pocigg nr 83100/1
20:10 — 20:14 tor nr 2 pociag nr 21100
Tor nr 1 od Zarzeka do Putawy Azoty zamkniety od 20:15 z powodu uszkodzenia sieci w km 112,800.

C. Wyciag z dziennika telefonicznego - posterunek Deblin

20:03 — Maszynista pociggu 83100/1 zglosit w km 116,200 opadniecie pantografu po btysku na sieci trakcyjne;j
i kontynuacje jazdy do stacji Putawy Azoty celem ogledzin pantografow.

20:05 — Maszynista pociggu 12231 zglosit zanik napigcia na torze nr 1 Wieprz — Zarzeka.

20:10 — Powiadomiono Dyspozytora zasilania o braku napigcia tor nr 1 Wieprz — Zarzeka; tor nr 1 Zarzeka —
Putawy Azoty.

20:15 — Maszynista pociagu 21100 zglosil zerwang sie¢ w km 112,800 na torze nr 1 szlaku Zarzeka — Putawy
Azoty. Powiadomiono dyspozytora zasilania, IDDE, 1ZDD.

20:17 — Po uzgodnieniu z dyspozytorem zasilania zamknigto szlak Wieprz — Zarzeka tor nr 1, stacja Zarzeka
tory 1, 3, 5, szlak Zarzeka — Putawy Azoty tor 1, stacja Putawy Azoty tory 1, 3, 5, szlak Putawy
Azoty — Putawy tor 1 o godz. 20:15.

21:20 — Po zgloszeniu przez dyspozytora zasilania zataczenia napigcia sieci trakcyjnej na szlaku Wieprz —
Zarzeka tor 1 i stacji Zarzeka (strona nieparzysta) otwarto tory: szlak Wieprz — Zarzeka tor 1 oraz
stacja Zarzeka tor 1, 3, 5 0 godz. 21:07.

22:00 — Brygadzista pociggu sieciowego zgtosit ograniczenie predkosci do 60 km/h oraz jazde z opuszczonymi
pantografami po torze nr 2 szlaku Putawy Azoty — Zarzeka od km 112,900 do km 112,700.

Zdjecie 8. Pozostawiony smartfon przy SHP w torze nr 1 (zrédlo: komisja kolejowa)
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Zdjecie 9. Porzucony element — §ruba (zrédlo: komisja kolejowa)

Zdjecie 10. Przecieta blacha zalozona przez osoby trzecie w torze nr 1 (zrédlo: komisja kolejowa)
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2.2. Cigg wydarzen od wystgpienia zdarzenia do zakonczenia dzialan stluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Zaistniate zdarzenie maszynista pociggu MPE 83100/1 zgtosit dyzurnemu obstugujacemu stacje Putawy Azoty
0 godz. 20:02:15, ktory o godz. 20:18 powiadomit pogotowie sieciowe. Pociagu sieciowego z bazy ze stacji
De¢blin wyjechat 0 godz. 20:37. Na miejsce zdarzenia pociag przybyt o godz. 20:44. Do stacji Putawy Azoty
przyjechato réwniez samochodowe pogotowie sieciowe, ktérego pracownicy zabezpieczyli uszkodzony
pantograf o godz. 23:05 i wyrazili zgode na dalsza jazde pociagu z wykorzystaniem przedniego sprawnego
pantografu lokomotywy EU160-016.

Po zdarzeniu i zatrzymaniu pociggu MPE 83100/1 w stacji Putawy Azoty podrézni oczekiwali w pociagu pod
opieka druzyny konduktorskiej do czasu odjazdu. O godz. 23:23 pociag MPE 83100/1 odjechat ze stacji
Putawy Azoty prowadzony lokomotywa EU160-016 korzystajac z pantografu nr 1 do stacji Lublin Gtoéwny.
Z powodu wybitych zewnetrznych szyb w trzecim wagonie pociagu, jazda odbywata si¢ z prgdkoscia
ograniczong do 120 km/h. W wyniku zdarzenia nikt z podroézujacych pociggiem nie zostat poszkodowany
i nie ponidst strat materialnych.

Po incydencie z siecig trakcyjng pracownik PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakladu Linii Kolejowych
w Lublinie wraz z SOK Dgblin i policja dokonali sprawdzenia i oceny uszkodzen sieci trakcyjnej na szlaku
Zarzeka — Putawy Azoty. Idac od strony stacji Putawy Azoty w kierunku miejsca uszkodzenia sieci trakcyjnej
0 godz. 23:53 w km 115,507 ujawnili w torze nr 1 element stalowy. Byta to zespawana blacha natozona od
gory na szyn¢ prawego toku toru nr 1 i skrecona $rubg pod stopka szyny. Blacha ta grubosci okoto 3 mm byta
rozcigta przez obrzeza kot jadacych wczesniej pojazdow kolejowych, przekroj przecigcia nosit lekkie §lady
rdzy. Ponadto w odlegtosci okoto 6,5 m od miejsca natozonej na prawy tok szynowy blachy tj. w km 115,514
ujawniono stalowa §rube z dwoma podktadkami i nakretka lezaca po zewnetrznej stronie szyny tego samego
toku. W tym samym miejscu stwierdzono takze uszkodzenie wkladek izolacyjnych (amortyzacyjnych)
przytwierdzenia spr¢zystego typu Sb7 oraz niewielkie uszkodzenie podktadu betonowego PS93. Ponadto
w km 115,334 znaleziono smartfon polgczony przewodem z powerbankiem. Smartfon oparty byt o odbojnice
SHP (element kolejowy) zabudowang na zewnatrz lewego toku toru nr 1. Na czas usunigcia smartfonu przez
specjalistow dla bezpieczenstwa zamknieto tor nr 2 szlaku Zarzeka — Putawy Azoty od godz. 04:35 do godz.
05:05. Na miejscu zdarzenia z uwagi na charakter incydentow pojawity si¢ stuzby bezpieczenstwa, Wojsko
i policja. Dalsze szczegdtowe wyjasnienie kwestii celu zalozenia obejmy z blachy z umieszczonym telefonem
komdrkowym objete jest odrebnym Sledztwem.

Zdemontowane przedmioty zostaty zdeponowane przez policje.

27
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, pkbwk@mswia.gov.pl



pKB‘\\VK Raport z postepowania w sprawie incydentdéw zaistniatych w dniu 16.11.2025 r.
. na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka - Putawy Azoty
: 0 godz. 20:02 w torze nr 1, km 112,887 oraz o godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507

IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsiebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie

Do zadan zarzadcy infrastruktury zwanego dalej ,,zarzadca” nalezy eksploatacja infrastruktury kolejowej
polegajaca m.in. na:

- prowadzeniu ruchu kolejowego;

- udostepnianiu infrastruktury kolejowej, $wiadczeniu ustug z tym zwigzanych i pobieraniu z tego tytutu optat;
- utrzymaniu infrastruktury kolejowej przez prowadzenie prac majacych na celu utrzymanie stanu i zdolnosci
istniejacej infrastruktury kolejowej do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego, w tym nadzoér nad
funkcjonowaniem urzgdzen sterowania ruchem kolejowym i przytorowych urzadzen kontroli bezpiecznej jazdy
pociagow.

Linie kolejowe dzielg si¢ na: linie o znaczeniu panstwowym oraz linie pozostale.
Linia kolejowa o znaczeniu panstwowym tO istniejgca lub projektowana linia kolejowa, ktorej budowa,

utrzymanie i eksploatacja uzasadniona jest waznymi wzgledami gospodarczymi, spolecznymi, ekologicznymi
lub obronnymi.

Linia kolejowa o0 znaczeniu obronnym to linia kolejowa, o znaczeniu panstwowym, ktorej utrzymanie
i eksploatacje uzasadniaja wzgledy obronnosci panstwa, w tym potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej 1 wojsk sojuszniczych w czasie podwyzszenia gotowosci obronnej panstwa i w czasie wojny, planowana
do objecia ostong techniczna.

Minister wtasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, okreslit w drodze
zarzadzenia, wykaz linii kolejowych o znaczeniu wylacznie obronnym.
Zarzadzenie to nie podlega ogloszeniu (jest niejawne).

Linia nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk — granica panstwa jest linig o znaczeniu panstwowym.

Ochrona porzadku na obszarze kolejowym

Wstep na obszar kolejowy jest dozwolony tylko w miejscach wyznaczonych przez zarzadce.

Poza miejscami wyznaczonymi przez zarzadcg infrastruktury, wstep na obszar kolejowy majg osoby posiadajace
upowaznienie wlasciwego zarzadcy lub wlasciwego przewoznika kolejowego oraz osoby uprawnione na
podstawie odrebnych przepisow.

Zarzadcy 1 przewoznicy kolejowi obowigzani sg do zapewnienia fadu i porzadku na obszarze kolejowym oraz
w pociagach i innych pojazdach kolejowych.

Zarzadca infrastruktury za zgoda ministra wtasciwego do spraw transportu wydang w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw wewnetrznych utworzyt straz ochrony kolei, oraz powotal komendanta strazy ochrony
kolei.

Do zadan strazy ochrony kolei nalezy migdzy innymi: kontrola przestrzegania przepisow porzadkowych na
obszarze kolejowym oraz ochrona zycia i zdrowia ludzi oraz mienia na obszarze kolejowym.

Przewoznik kolejowy ..PKP Intercity” S.A.

Przewoznik Kolejowy do realizacji zadania przewozowego zobowigzany jest do wyznaczenia pojazdow
kolejowych posiadajacych $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz
przywrécenie do eksploatacji i dopuszczenie do uzytkowania wystawione przez podmiot odpowiedzialny za
utrzymanie pojazdu. Przewoznik kolejowy ,,PKP Intercity” S.A. posiada jednolity certyfikat bezpieczenstwa,
ktory wraz z licencja na wykonywanie przewozow uprawnia go do prowadzenia dziatalno$ci.
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Zesp6t badawczy stwierdzil, ze pojazdy kolejowe biorace udziat w zdarzeniu spetniaty warunki dopuszczenia
do eksploatacji i posiadaty wymagane dokumenty.

Obowigzki przewoznika kolejowego w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja
przepisy wewnetrzne zarzadcy infrastruktury i przewoznika. Zesp6t badawczy nie dopatruje si¢ postepowania
niezgodnego z obowigzujacymi przepisami.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
ustug utrzymania

Przewoznik kolejowy ,,PKP Intercity” S.A. dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnos$¢, stan techniczny
i przestrzeganie procesu utrzymania pojazddéw. Lokomotywa EUL160-016 posiadata wszelkie wymagane
dokumenty. Przewoznik przedstawit dokumentacj¢ z ostatnich wykonanych przegladow technicznych pojazdow
kolejowych. Zespot badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci w zakresie utrzymania taboru. Stan techniczny
pojazdow kolejowych nie miat wpltywu na zaistniate zdarzenie.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
dotyczacych wplywu producentow taboru i dostawcow produktow kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzg¢du Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Zesp6t
badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow majacych wpltyw
krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zesp6t badawcezy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow, na ktore
miatyby wptyw jednostki notyfikowane.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéw odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow, na ktore
miatyby wplyw jednostki certyfikujace przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Nie dotyczy.
2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Lokomotywa EU160-016, ktora prowadzita pociagg MPE 83100/1 jest wyposazona przez producenta
w elektroniczny system rejestracji parametrow jazdy Hasler TELOC 3000, typ 5.2423.069/01, seria
nr 19322045.

Opis wybranych parametréw jazdy lokomotywy EU160-016 od odjazdu ze stacji D¢blin do zatrzymania w stacji
Putawy Azoty. Zespo6t badawczy za pomoca oprogramowania EVA2 dokonat analizy wybranych parametrow
jazdy zarejestrowanych w rejestratorze.

Analizie poddano m.in.:

droge odcinkowa,

predkoseé,

czas,

pantograf A lub B (1 lub 2),

zadziatanie SIFA (CA - czuwak aktywny),

hamowanie.

YVVVYVYVYYVY
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Rysunek 5. Wykres parametréw jazdy pojazdu kolejowego Iokomc;tywy EU160-016 (opracowanie PKBWK)

Opis parametrow:

(nr 1 na wykresie) - godz. 19:55:37 odjazd pociggu MPE 83100/1 ze stacji Deblin,

(nr 2 na wykresie) - godz. 20:01:11 nastapit zanik napiecia przy predkosci 158,8 km/h,

(nr 3 na wykresie) - droga przebyta od stacji Deblin do czasu zaniku napigcia wynosi 9,83 km,

(nr 4 na wykresie) - godz. 20:05:35 zatrzymanie pociagu w stacji Putawy Azoty w km 118,200,

(nr 5 na wykresie) - godz. 20:04:19 maszynista podnosi przedni odbierak pradu i opuszcza go o godz. 20:05:35,
(nr 6 na wykresie) - godz. 20:07:03 maszynista ponownie podnosi przedni odbierak pradu i po chwili opuszcza.
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3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

,,PKP Intercity” S.A. do obstugi pociagu MPE 83100/1 zapewnit druzyne trakcyjng w obsadzie jednoosobowej.
Maszynista pociggu bioracy udzial w zdarzeniu posiadat wymagany czas wypoczynku przed podjeciem pracy.
Pracownik posiadat wymagane kwalifikacje i uprawnienia oraz aktualne badania lekarskie. Do zdarzenia doszto
w 5 godzinie zmiany roboczej. Przewoznik kolejowy ,,PKP Intercity” S.A. zapewnit obsad¢ konduktorska
sktadajaca si¢ z kierownika pociggu i konduktora. Dyzurny ruchu LCS Deblin posiadal roéwniez wymagane
kwalifikacje oraz badania lekarskie i wymagany czas odpoczynku. Cechy ludzkie nie miaty wplywu na
zaistniate zdarzenie.

3.2. Czynniki zwiagzane ze stanowiskiem pracy

Pojazdy kolejowe biorace udziat w zdarzeniu posiadaty odpowiednie dopuszczenia do eksploatacji na sieci
kolejowej w Polsce oraz byty sprawne technicznie. Stanowisko pracy maszynisty byto typowe i nie miato
Wptywu na zaistnienie zdarzenia. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy nie mialy wplywu na zdarzenie.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1 w 8 20 punkt 2 okresla postgpowanie maszynisty
w przypadku przerwy w zasilaniu lub uszkodzeniu sieci trakcyjnej:
Po zaniku napigcia i zauwazenia nietypowego zachowania si¢ sieci trakcyjnej (szarpnigcia, bujania, btyski
wywotane powstaniem tuku elektrycznego) nalezy natychmiast:

1) opusci¢ pantografy (awaryjne opuszczanie odbierakow pradu dozwolone jest przy kazdej predkosci),

2) zatrzymac pociag.

W § 21 punkt 1 i 2 Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1 okreslono postepowanie maszynisty po
stwierdzeniu zadziatania systemu ADD:
1) w przypadku stwierdzenia zadziatania systemu ADD i samoczynnego opuszczenia pantograféw na
obslugiwanym pojezdzie trakcyjnym, maszynista powiadamia o tym fakcie dyzurnego ruchu, okreslajac
miejsce wystapienia usterki,
2) po zatrzymaniu, uzgodnionym z dyzurnym ruchu, dokonuje ogledzin pantografu, na ktéorym zadziatat
system ADD.

Po zauwazeniu blysku na sieci nad torem nr 1 oraz stwierdzeniu zadziatania systemu ADD pantografu nr 2
maszynista nie zatrzymal pociggu w miejscu wystgpienia powyzszego, lecz ograniczyt predko$é jazdy do
60 km/h i prowadzit pociag bezpradowo ,,z rozbiegu” do stacji Putawy Azoty, gdzie nastapito zatrzymanie.
Maszynista fakt btysku, zadziatania ADD i potrzebg zatrzymania poOciggu zglosit dyzurnemu ruchu.
Po zatrzymaniu w stacji Pulawy Azoty maszynista dokonal ogledzin sktadu pociggu, w trakcie, ktérych
stwierdzil wybite trzy szyby zewngtrzne z prawej strony do kierunku jazdy w trzecim wagonie od czota pociagu
oraz oczekiwat na pracownikOw energetyki celem okreslenia uszkodzen pantografu nr 2. Pracownicy pogotowia
sieciowego zabezpieczyli pantograf nr 2. Dalszg jazde maszynista kontynuowal korzystajac z przedniego
pantografu nr 1. Jazda pociagu odbywata si¢ z predkoscia do 120 km/h z powodu wybitych szyb zewnetrznych
w jednym z wagonow.

Postepowanie dyzurnego ruchu okresla m.in. § 53 Instrukcji 0 prowadzeniu ruchu pociggdéw Ir-1. Dyzurny ruchu
otrzymat informacj¢ od maszynisty pociagu nr 21100 jadacego torem nr 2, ze w torze nr 1 w km 112,800 jest
zerwana sie¢ trakcyjna. Po tej wiadomosci o godz. 20:15 dokonal zamknie¢ toréw i powiadomit odpowiednie
stuzby kolejowe.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie w km 112,887 szlaku Zarzeka — Putawy Azoty zaistnialo w porze ciemnej i pochmurnej,
co powodowato ograniczong widoczno$¢ i mozliwo$¢ zauwazenia uszkodzenia sieci trakcyjnej oraz zatrzymania
pociagu przez maszyniste przed miejscem uszkodzenia.
W trakcie jazdy z predkoscia 159 km/h maszynista pociaggu MPE 83100/1 nie zauwazyt przeszkod do jazdy lub
innych nieprawidtowosci w stanie sieci trakcyjnej ani tez w infrastrukturze torowe;.
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Umieszczonej w torze nr 1 w km 115,507 szlaku Zarzeka — Putawy Azoty blachy oraz innych elementow obcych
nie zauwazyt takze zaden maszynista jadacych weczesniej pociggdw. Slady rdzy na rozcieciu blachy wskazuja
jednak, ze znaleziona blacha zostata przecigta przez zestawy kotowe ktorego$ z wcezesniej przejezdzajacych
pociagdw. Z posiadanych informacji Zespot badawczy okresla, iz elementy blachy i smartfonu umieszczone
zostaty pomiedzy 8- mym a 16- tym listopada 2025 r. Do dnia zakonczenia postgpowania doktadna data
i godzina umieszczenia blachy i obcych elementéw ani tez dane pociagu, ktorego obrzeza kot rozcigty blache
nie zostaly ustalone. Dochodzenie prowadzi prokurator.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

ZespOl badawczy w trakcie prowadzonego postgpowania zidentyfikowal zewnetrzny czynnik zwigzany
z zaistnieniem incydentoéw. Zasadniczym czynnikiem byta ingerencja osob trzecich. Polegata ona na wycieciu
1 probie kradziezy drutu jezdnego sieci trakcyjnej na odciagach pomiedzy stupami kotwowymi a stupami
krzyzowymi. Ingerencja 0s0b trzecich bylo rowniez umieszczenie w torze elementoéw niebedacych czgéciami
infrastruktury kolejowej a stanowiacych zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych:

4.1. Procesy, metody, treS¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy uslug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. co roku opracowuje Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Celem Programu
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego jest osiagnigcie akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa poprzez
redukcje ryzyka zdarzen kolejowych oraz eliminacj¢ awarii i usterek. W programach poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego na rok 2024 i 2025 zarzadca infrastruktury zidentyfikowatl zagrozenia i wskazal dziatania
zmierzajace do zapobiegania negatywnym skutkom dziatan osob trzecich wptywajacych na poziom
bezpieczenstwa ruchu kolejowego:

1) monitorowanie stanu urzadzen srk pod katem nieuprawnionej ingerencji z zewnatrz,

2) kontrole punktow skupu ztomu w aspekcie obrotu elementami infrastruktury kolejowej pochodzgcymi

z kradziezy,
3) identyfikowanie miejsc powtarzajgcych sie kradziezy i dewastacji elementéw infrastruktury,
4) wzmozone patrole SOK w miejscach zwiekszonego ryzyka wystapienia dziatan 0séb trzecich.

Ponadto zarzadca infrastruktury prowadzi tzw. Rejestr zagrozen. Rejestr ten zawiera nastepujace elementy:
nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrodto zagrozenia, skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzadzajacy zrodtami
zagrozenia oraz zasady akceptacji ryzyka.

Zarzadca infrastruktury pod numerem 11.1 zidentyfikowal zagrozenie zwigzane z naruszeniem zasad
zachowania tadu i porzadku na terenie kolejowym m.in. zwigzanych z:

1) przebywaniem 0s6b nieuprawnionych na terenie kolejowym,

2) kradzieza lub usitowaniem kradziezy elementow infrastruktury kolejowej,

3) dewastacja elementow infrastruktury kolejowej,

4) utozeniem przeszkody w obrebie elementéw (budynkow i budowli) infrastruktury kolejowej,

5) podwieszenie przeszkody w obrebie elementow (budynkow i budowli) infrastruktury kolejowe;,

6) nieuprawniong ingerencja w obwody instalacji elektrycznej pod napigciem.
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Zarzadca infrastruktury pod numerem 11.5 zidentyfikowat zagrozenie dokonania czynu przestgpczego na
terenie kolejowym m.in. zamach na elementy infrastruktury kolejowej oraz na obiekty i budynki przeznaczone
do obstugi podroznych.

Na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Lublinie w 2024 r. odnotowano 1 przypadek kradziezy liny kotwienia
srodkowego sieci trakcyjnej (ok. 450 m) na szlaku Sadurki — Motycz linii kolejowej nr 7. W 2025 r. odnotowano
1 przypadek kradziezy drutu jezdnego naprezajacego sie¢ trakcyjng (ok. 240 m) pomigdzy stupem krzyzowym
a stupem kotwienia na szlak Zaklikow — Lipa linii kolejowej nr 68. Na terenie Zaktadu Linii Kolejowych
w Lublinie w 2024 r. oraz 2025 r. nie odnotowano wczesniejszych aktow dywersji.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementéw okreslonych w art.
9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéw wykonawczych UE

Podmioty, ktore uczestniczyly w zdarzeniach kolejowych zaistniatych w dniu 16 listopada 2025 r. na linii
kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk, szlak Zarzeka — Putawy Azoty 0 godz. 20:02
w torze nr 1, km 112,887 oraz 0 godz. 23:53 w torze nr 1, km 115,507 posiadajg Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS), zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich po6zniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Nie zidentyfikowano czynnikoéw majacych wptyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistniale zdarzenie.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zesp6l badawczy nie wnosi zastrzezen odnos$nie posiadanych przez zarzadce infrastruktury i przewoznika
kolejowego certyfikatow. Lokomotywa EU160-016 posiada zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji nr PL
51 2020 0078. Sie¢ trakcyjna typu YC150-2CS150 posiada $wiadectwo nr B/2008/0049 dopuszczenia do
eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego wydane w dniu 05 czerwca 2008 r.

5. WeczeSniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Krotki opis zdarzen, przyczyny oraz wnioski zapobiegawcze.

1. W dniu 03.03.2025 r. podczas wjazdu po torze nr 1 pociggu nr 69567 (elektryczny zespot trakcyjny
48WECc-044) do stacji Wegliniec, maszynista ustyszal mocne uderzenie w okolicy dachu pojazdu.
Natychmiast wdrozyt hamowanie nagle i opuscil pantograf. Jednocze$nie zauwazyt, Zze sie¢ trakcyjna
zaczela si¢ kotysac¢. Zatrzymanie zglosit dyzurnej ruchu i po upewnieniu sie, ze sie¢ trakcyjna nie zostata
zerwana, udat si¢ wraz z kierownikiem pociggu, by sprawdzi¢ stan pojazdu. Gdy dochodzit do konca
pociagu spotkat patrol SOK, ktéry poinformowat go o kradziezy sieci trakcyjnej na torze odgateziajacym
si¢ od toru nr 1.

Komisja kolejowa ustalita nastepujace przyczyny zdarzenia:

bezposrednia: wjazd pociggu w obnizong sie¢ trakcyjng, po kradziezy przewodu jezdnego i liny no$nej;
pierwotna: brak.

Komisja kolejowa nie wydata wnioskéw zapobiegawczych.

2. W dniu 09.03.2025 r. pociag nr 660014/49455 (prowadzony lokomotywg X4EA-384) wjechal w zwisajaca
ponizej drutu jezdnego nadcieta przez osoby postronne ling uelastyczniajaca. Po sprawdzeniu sieci
trakcyjnej ujawniono ling zaplatana na drucie jezdnym, zerwang linke uelastyczniajacg oraz uszkodzone
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i wypiete linki wieszakowe w lokacie 3-12. Po sprawdzeniu pantografu przez maszyniste, stwierdzit on
uszkodzenie (pogigcie) pantografu oraz uszkodzong szybe czotowa (nadpalenie).

Komisja kolejowa ustalila nastepujace przyczyny zdarzenia:

bezposrednia: wjazd pociagu nr 660014 w zwisajaca ponizej drutu jezdnego ling uelastyczniajaca
w wyniku usitowania proby kradziezy;

pierwotna: brak.

Komisja kolejowa wydala wniosek zapobiegawczy: DB Cargo Polska S.A. zamie$ci przedmiotowe
zdarzenie w Biuletynie Informacyjnym.

3. Dnia 09.04.2025 r. okoto godz. 00:05 stwierdzono krotkotrwaty zanik napigcia w sieci trakcyjnej nad torem
szlakowym Brzeg Dolny — Ksigginice, w torach nr 2, 4 w stacji Brzeg Dolny, w torze nr 2 szlak Ksigginice
— Brzezinka Sredzka, w torze nr 2 szlak Brzezinka Sredzka — Wroctaw Pracze. Brak pociagu na w/w
odcinku. O godz. 00:26 ze stacji Wolow zostat wyprawiony pocigg nr 664090 (prowadzony lokomotywg
ST44-3000). Dyzurna ruchu stacji Brzeg Dolny o godz. 00:42 poinformowata maszyniste o braku napiecia
w torze nr 2 i potrzebie ostroznej jazdy, nastepnie wyprawita pociag w kierunku podg. Ksieginice. O godz.
00:50 maszynista pociagu nr 664090 powiadomil o obnizonej sieci trakcyjnej nad torem nr 2 szlaku
Ksieginice — Brzezinka Sredzka, w ktora wjechat. Po dokonaniu ogledzin taboru i sieci trakcyjnej komisja
kolejowa stwierdzita, ze doszto do proby kradziezy. Podczas oglgdzin ujawniono zarzutki (haki) w torze
nr 1 w lokatach od 25-11 do 24-31, w torze nr 2 w lokatach 24-28 do km 28,750, obnizong sie¢ trakcyjng
w torze nr 2 - z powodu kradziezy 23 m liny no$nej w km 25,220.

Komisja kolejowa ustalita nastepujace przyczyny zdarzenia:

bezposrednia: wjechanie w obnizong sie¢ trakcyjna w torze nr 2 przez pociag nr 664090 (Pol-Miedz Trans
Sp. z 0.0.) relacji Glogéw Wroblin — Opole Wschodnie z powodu kradziezy liny nos$nej;

pierwotna: kradziez liny no$nej sieci trakcyjne;j.

Komisja kolejowa wydata nastepujace wnioski zapobiegawcze:

1. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu omowi zaistniate zdarzenie na pouczeniach
okresowych w grupie dyzurny ruchu, nastawniczy.

2. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu wystosuje pismo do PGE Energetyka Kolejowa
S.A. Zaktad Dolno$laski, celem przeprowadzenia wewnetrznego szkolenia przez PGE Energetyka Zaktad
Dolnoslaski dla dyspozytoréow zasilania majacego na celu ustalenia precyzyjnej komunikacji odno$nie
przekazywanych tresci miedzy pracownikami PGE Energetyka Zaklad Dolnoslaski a pracownikami
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu.

3. Pol-MiedZ Trans Sp. zZ 0.0. omowi zaistniate zdarzenie podczas najblizszych szkolen okresowych dla
pracownikow druzyn trakcyjnych.

Podobne zdarzenie przypominajace drugi incydent miato miejsce na obszarze PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach w dniu 11.11.2024 r. o godz. 05:02 na linii nr 137, szlak
Gliwice Labedy — Taciszow, tor nr 2 w km 38,200.

Podczas jazdy pociagu nr 4522 prowadzonego EZT ED160-027 doszto do najechania pociagu na przeszkode
wytozong przez nieznanych sprawcow na prawym toku szynowym w torze nr 2 w km 38,200. Maszynista po
zauwazeniu przeszkody jadac z predkoscig 118 km/h wdrozyl nagle hamowanie i zatrzymal pociag po
przejechaniu 451 m. Stwierdzono, ze pociag najechat na przeszkodg, ktora po uderzeniu przez zgarniacz pociagu
zaklinowala si¢ pod podwoziem przed pierwszym zestawem kotowym i byta pchana po szynie przez pociag do
chwili zatrzymania (nie doszto do najechania kota na przeszkode). Metalowa konstrukcja byta wykonana ze
stalowych profili prostokatnych oraz pretéw o przyblizonych wymiarach: 1,95 m dlugosci, 0,30 m szerokosci,
0,30 m wysokosci. Komisja kolejowa ustalita, ze przeszkoda wytozona na torze nie byta czescig infrastruktury
kolejowej 1 zostala na teren kolejowy dostarczona z zewnatrz przez nieznanych sprawcow.

Komisja kolejowa ustalita nastepujace przyczyny zdarzenia:

bezposrednia: najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode utozong na prawym toku szynowym toru;
pierwotna: utozenie przez nieznanych sprawcow przeszkody na prawym toku szynowym toru.

Komisja kolejowa wydata wniosek zapobiegawczy: ZLK Tarnowskie Gory (Zaktad Linii Kolejowych) wystapi
do SOK z wnioskiem, aby funkcjonariusze dokonujacy patroli zwracali szczeg6lng uwage na elementy obce
znajdujace si¢ w rejonie czynnych toréw kolejowych.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Analiza wykonana przez Zespot badawczy Komisji wykazata, ze tabor biorgcy udzial w zdarzeniu jak
i elementy infrastruktury kolejowej, w tym sie¢ trakcyjna, byty sprawne technicznie. Zespot badawczy PKBWK
na podstawie zebranego materiatu ustalil okoliczno$ci zdarzenia. Do zdarzenia doszio w wyniku kradziezy
czesci sieci trakcyjnej przez nieznane osoby. Osoby te dokonaty odciecia 60 metrowych odcinkow jednego drutu
jezdnego odciggow napregzajacych od stupa kotwowego do stupa krzyzowego w torach nr 1 i nr 2. Odcigcie
odcinkoéw drutéw jezdnych DJP miato miejsce o godz. 19:48:29. Swiadczy o tym, zarejestrowane przez
urzadzenia nadzoru zasilania sieci, wylaczenie zabezpieczen pradowych w torze nr 1 i 2 oraz samoczynne
ponowne zataczenie zasilaczy. Zespot badawczy uznat uszkodzenie sie¢ trakcyjnej przez wycigcie jej odcinka,
jako podstawowy czynnik przyczyniajacy si¢ do zdarzenia. Porzucone odcinki odcietego przewodu jezdnego
nosity wyrazne $lady mechanicznego ciecia i nie miaty nadpalen oraz innych uszkodzen mogacych swiadczy¢
o zlym stanie technicznym drutu jezdnego. Zesp6t badawczy stwierdza, ze czynniki przyczynowe
1 przyczyniajace si¢ do powstania incydentu zerwania sieci trakcyjnej nie byly powigzane ze stanem
technicznym sieci, lecz z ingerencja 0sob trzecich. Maszynista pociagu MPE 83100/1 jadac torem nr 1
z predkoscia 159 km/h nie byt w stanie zauwazy¢ uszkodzenia drutu jezdnego. Zabezpieczone zapisy z kamer
lokomotywy EU160-016 (przedpola jazdy i pantografu) przekazane przez przewoznika potwierdzaja, ze nie
mozna bylo stwierdzi¢ miejsca i rodzaju uszkodzenia sieci trakcyjnej z uwagi na ograniczong widoczno$¢ oraz
predkos¢ pociagu wynoszaca 159 km/h. Maszynista nie widzac uszkodzenia sieci trakcyjnej nie wdrozyt
hamowania przed miejscem zdarzenia, oraz nie opuscit pantografu i z predkoscig rozktadowsa wjechat
w uszkodzenie. Wjazd pociagu jadacego torem nr 1 w odcinek z uszkodzong i obnizong w wyniku kradziezy
siecig trakcyjna Zespot badawczy uznal, jako czynnik przyczynowy. Szczegdtowa analiza materialu wykazata,
ze wjazd pociggu w zwisajacy drut jezdny DJP mial miejsce doktadnie o godz. 20:01:11, potwierdza
to wylaczenie zabezpieczen pradowych, zanik napigcia oraz zarejestrowany obraz z kamery rejestrujgcej
przedpole jazdy lokomotywy. Na tej podstawie Zespdt badawezy skorygowat (w stosunku do otrzymanego
zawiadomienia) kilometr i godzing zdarzenia na km 112,887 oraz godz. 20:02. Okreslono tez doktadng
lokalizacje ujawnionych obcych elementow w torze. Rzeczywisty kilometr umieszczenia obcego elementu
stalowego to km 115,507 lecz nie ustalono doktadnego czasu. Zespdt badawczy okreslit ten przedziat czasowy
na okres pomiedzy ostatnim obchodem toréw a dniem ujawnienia tych elementow tj. pomiedzy 8-mym
a 16-tym listopada 2025 r. Umieszczenie przez osoby trzecie blachy natozonej na prawy tok szynowy w torze
nr 1w km 115,507 Zespdt badawczy uznat jako czynnik przyczynowy drugiego incydentu. Ustalona lokalizacja
i czas zdarzen ujete w Raporcie sg faktyczne, potwierdzone materiatem z dochodzenia i mimo, ze odbiegaja od
lokalizacji wskazanych w zawiadomieniu i decyzji dotycza tych zdarzen.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Nie zachodzita potrzeba podj¢cia dodatkowych srodkow w trakcie prowadzonego postgpowania przez Zespot
badawczy PKBWK. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. po dniu zdarzenia wprowadzita dodatkowe
nadzwyczajne objazdy linii drezyng kolejowg migedzy innymi na szlaku Zarzeka — Putawy Azoty.

3. Uwagi dodatkowe

Zespot badawczy w trakcie prowadzonego postgpowania zidentyfikowal zewnegtrzny czynnik zwigzany
z zaistnieniem incydentow. Zasadniczym czynnikiem byta ingerencja osob trzecich. Polegata ona na wycigciu
1 probie kradziezy drutu jezdnego sieci trakcyjnej na odciggach pomigdzy stupami kotwowymi a shupami
krzyzowymi. Takze osoby trzecie dokonaty umieszczenia w torze elementéw niebedacych czgsciami
infrastruktury kolejowej. Zdaniem Zespotu badawczego zdarzenia te zwigzane sa z ingerencja osob trzecich
w elementy infrastruktury kolejowej polegajace na kradziezy, dewastacji, chuliganskim i terrorystycznym
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dzialaniu stanowig zagrozenie bezpieczefistwa w ruchu kolejowym. W przedmiotowym postepowaniu
stwierdzono brak stosowania nowoczesnych systemow przeciwdziatania kradziezom kolejowej sieci trakcyjne;.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracuje program wdrazania nowoczesnych
systemow przeciwdziatania kradziezom kolejowej sieci trakcyjnej na liniach kolejowych
0 znaczeniu panstwowym z wykorzystaniem:

- elektronicznych systemow antykradziezowych,

- zabezpieczen konstrukcyjnych,

- innych dziatan organizacyjnych.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., we wspotpracy ze Strazg Ochrony Kolei oraz innymi
wlasciwymi podmiotami odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo infrastruktury
kolejowej, bedzie podejmowac dziatania zmierzajace do zwigkszenia poziomu nadzoru
nad wybranymi liniami kolejowymi o znaczeniu panstwowym, w szczegolnosci nad
elementami infrastruktury krytycznej, poprzez intensyfikacj¢ obchodéw, objazdéw oraz
innych form dziatan prewencyjnych.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach budowy nowych oraz modernizacji
istniejgcych sieci trakcyjnych bedzie wdraza¢ nowoczesne systemy antykradziezowe
sieci trakcyjne;j.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach prowadzonych szkolen i pouczen
okresowych dla pracownikéw ujmie zagadnienia zwigzane z ochrong infrastruktury
kolejowej przed kradzieza i dziatalno$cia terrorystyczna.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

PRZEWODNICZACY

Elektronicznie podpisany
przez Rafat Tadeusz
Lesniowski

Data: 2026.09.15 08:49:20
+02'00'

Rafal Lesniowski
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Wykaz Podmiotow i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 03/2026

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
PKP PLK S.A. Zaktad Linii .
4. . . Zarzadca infrastruktury
Kolejowych w Lublinie
PGE Energetyka Kolejowa o o
. . . Operator sieci trakcyjne
> S.A. Zaktad Mazowiecki P YInel
6. SOK Straz Ochrony Kolei
7. ,,PKP Intercity” S.A. Przewoznik kolejowy
8. DJP Drut jezdny profilowany
9. System ADD Uktad awaryjnego opuszczania pantografu
10. SHP SysFem bezpieczenstwa - Samoczynne Hamowanie
Pociggu
System automatyki zabezpieczeniowej Samoczynne
11. SPZ .
Ponowne Zataczenie
12. EZT Elektryczny Zesp6t Trakcyjny
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