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2/ Zarzad Wojewédztwa Matopolskiego

ul. Basztowa 22, 31-156 Krakéw

adres do korespondencji: ul. Ractawicka 56, 30-017 Krakéw
3/ Wéjt Gminy Mogilany

Rynek 2

32-031 Mogilany

4/ Regionainy Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie
ul. Mogilska 25
31-542 Krakow

5/ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

6/ Ministerstwo Infrastruktury

ul. Chatubiniskiego 4/6
00-928 Warszawa

Od:

Nizej podpisana spofecznoé¢ Gminy Mogilany, Wojewédztwo Matopolskie, wspéiny adres
do doreczeri: ul, Skateczna 2, 31-065 Krakow

Dotyczy: inwestycja kolejowa Krakéw-Myslenice
Szanowni Paistwo!

Jako spotecznos¢ Gminy Mogilany wyrazamy gtebokie zaniepokojenie proponowanym przebiegiem
trasy pofaczenia kolejowego Myélenice-Krakéw. Rozumiemy znaczenie tego typu nowego szlaku
komunikacyjnego - uwazamy jednak, ze Gmina Mogilany oraz glos spotecznosci tej Gminy zostata

praktycznie w catoéci pominigte w procesie badania przebiegu trasy po terenie Gminy.

W efekcie na barki spotecznosci Gminy Mogilany zostajg przerzucone (1) komunikacyjne, (2)
$rodowiskowe, (3) zdrowotne i (4) majatkowe koszty Planowanej inwestycji z rzeczywistym
»Wycigciem” mieszkaricéw Gminy z dostepnoséci do planowanej kolei — ktéra rzekomo w sferze
deklaracji miataby tez stuzy¢ naszej Gminie.
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Gdyby zasiggnigto glosu lokalnej spotecznoéci to od poczatku udatoby sie zidentyfikowa¢ obiektywne
watpliwosci co do racjonainoéci ekonomicznej oraz ekologicznej proponowanych przebiegéw trasy
kolejowej. Sitg rzeczy, lokalna spofecznosé, zyjaca na co dzieri na danym terenie, przemieszczajaca sie
Po nim, a takze budujaca na nim, lepiej zna jego wtasciwosci. Tymczasem w toku badania zasadnoscl
inwestycji konsultacje z mieszkaricami Gminy Mogilany oraz jej wiadzami po prostu si¢ nie odbyly.

Juz na pierwszy rzut oka wydaje sie, ze koszty proponowanych przez Gming Mogilany szlakéw beda
z jednej strony bardzo wysokie, a z drugiej strony nie beda przekfadaly sie na obstuge komunikacyjng
odpowiedniej liczy oséb. Ponadto, proponowane trasy bedg wigzaly sie z kosztami ekologiczno-
zdrowotnymi, ktére poniosa mieszkaricy Gminy i $rodowisko naturalne.

W takim wypadku zdaniem mieszkaricéw Gminy konieczne jest przemyslenie przebiegu proponowanej
trasy, z uwzglednieniem przeprowadzenia rzeczywistego procesu konsultacji spotecznych, kwestii
srodowiskowych, wiascicielskich, stosunku kosztéw do za kfadanych efektéw komunikacyjnych, a takze
uwzglednienie w przebiegu trasy dostepnoscl przystankéw takze dla mieszkarcéw Gminy Mogilany —
tak aby kolej, jesli miataby powsta¢, mogta tei w sposéb rzeczywisty przyczyni¢ sie do poprawy
komunikacyjnego losu jej mieszkaricow.

Dla obrony praw swojego regionu, spotecznoé¢ Gminy Mogilany, w tym nizej podpisane osoby fizyczne,
2awigzaly stowarzyszenie ,Zielone Konary”, ktére oczekuje na rejestracje w sadzie. Grono cztonkéw
stowarzyszenia ro$nie z kazdym dniem.

l. Brak przeprowadzenia konsultacji z mieszkaricami Gminy Mogilany

Najmocniej rzuca sie w oczy brak przeprowadzenia zasadniczo jakichkolwiek konsultacji z Gming
Mogilany i jej mieszkaricami.

Gmina Mogilany nie byta strong porozumienia (listu intencyjnego) w sprawie kolei Krakéw-Myslenice,
ktére bylo zawierane pod koniec 2017 r. przez Wojewddztwo Malopolskie oraz inne gminy w tej

kwestii.
Gmina Mogilany nie byta wedle wiedzy mieszkaricow strong umowy na opracowanie koncepcji linii

kolejowej, ktéra podpisaly na poczatku 2019 r. Wojewodztwo Matopolskie, gmina Miejska Krakow,
gmina Myslenice, gmina Swiatniki Gérne i Siepraw.

Tymczasem w lipcu 2019 r. okazato si¢, ze oba proponowane poddéwczas szlaki kolejowe z Krakowa do
Myslenic przebiegaja w znacznej czesci po terenie Gminy Mogilany — czyli jedynej Gminy, ktéra nie
byta strong zadnych porozumien oraz uméw! Widac to dobrze na ponizszej grafice:
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12 lipca 2019 . Dziennik Polski opisat w artykule prasowym fakt, ze w uruchomionych wiasnie w lipcu
konsuitacjach spotecznych niezasadnie pominigto Gming Mogilany. Prasa wprost napisafa, ze:
»W dyskusjach i uzgodnieniach dotyczacych przebiegu nowej linii kolejowej Krakow-Myslenice zostata
pominieta gmina Mogilany.”. Wladze Gminy Mogilany byly za$ wczeéniej zapewniane, ze trasa nie
bedzie przebiega¢ przez naszg Gmine. Inne media donosily, ze urzednicy Gminy byfi catkowicie
zaskoczeni projektem oraz traktowani jak petenci przez firme wykonujgcy badania zasadnosci
inwestycji.

Dopiero na skutek naciskéw spotecznych 16 lipca 2019 r. na stronach Gminy pojawita sig informacja
o konsultacjach. Trudno jednak uzna¢ je za rzeczywiste, skoro mialy odby¢ sie w przeciaggu 3 dni i to
w godzinach, kiedy wiekszos¢ mieszkaricow pracuje (godziny 10.00-12.00).

Nastepnie do kofcéwki 2021 r., czyli przez blisko dwa lata, mieszkaricy Gminy Mogilany nie
otrzymywali Zadnych informacji dotyczacych dalszych loséw planowanej inwestycji. Ponawiane przez
réine osoby telefony do Matopolskiego Urzedu Wojewddzkiego koriczyty sie na braku jakiejkolwiek
informacji. Urzednicy albo nic nie wiedzieli o sprawie, albo wskazywali, ze osoby posiadajace takg
wiedze s3 na urlopie.

Zupeinie przypadkiem niektérzy mieszkaricy Gminy Mogilany dowiedzieli si¢ w pagdzierniku 2021 r.
o kolejnych konsultacjach, ktére zostaty przygotowane dla mieszkaricéw réinych Gmin tylko nie dia



Gminy Mogilany. Kilku (dostownie!) mieszkaricéw dotarto do informacji o konsultacjach internetowych
dla Gminy Swiatniki G6rne i tylko w ten sposéb (przystuchujac sie konsultacjom adresowanym dla innej
Gminy) udato si¢ dowiedzieé, ze proponowane w 2019 r. roku trasy potgczenia kolejowego ulegly
zmianie.

Jeden z podéwczas (w 2019 r.) proponowanych wariantéw zniknat, jeden pozostat, pojawit sie trzeci,
nowy wariant. Odnosénie tego nowego wprowadzonego wariantu znowu nikt nie zasiegnat przed jego
wprowadzeniem opinii mieszkaricbw Gminy Mogilany. Nowy plan wariantéw z korica paidziernika
2021 r. wida¢ na ponizszej grafice:
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W koricowym efekcie: oba warianty (jeden stary, jeden nowy) przebiegajg w dalszym ciggu w znacznej
czgsci po terenie Gminy Mogilany. Tymczasem dla Gminy Mogilany i jej mieszkancéw nie
zorganizowano zadnych konsultacji. Z powyiszego opisu wylania sig jasny obraz pomijania w procesie
konsultacyjnym Gminy Mogilany i jej mieszkaricéw.

Do dnia dzisiejszego o planowanym przebiegu pociqgu wie jedynie relatywnie niewielka grupa
mieszkaricéw Gminy, kolejne osoby dowiaduja si¢ o planowanej trasie kolejowej pocztg pantoflowg
od swoich sgsiadéw. O inwestycji nie wiedziat tez Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, ktéry na
zapytanie jednej z mieszkanek musiat positkowa¢ sie tym co znalazt o inwestycji w Internecie (1). | to
mimo tego, jak piszemy dalej, ze inwestycja w planowanych trasach bedzie miata potezne przetoienie
na srodowisko naszego regionu.

Nie pojawily si¢ Zadne obwieszczenia na terenie Gminy Mogilany o planowanej inwestycji oraz
jakichkolwiek konsultacjach. Doszlo w szczegélnosci do wykluczenia z jakiegokolwiek procesu
konsultacyjnego tych mieszkaric6w Gminy, ktérzy nie_korzystajg z Internetu — nie wyszykujg tam
informacji, nie maja mozliwosci przystuchiwania sie konsultacjom on-line (ktére, co nalezy jeszcze raz
stanowczo podkreslic: nie byly prowadzone dla Gminy Mogilany tylko dla Gminy Swiatniki Gérne).

3 Kwestie wiascicielskie

Proponowane szlaki kolejowe przebiegajq przez tereny stanowiace wlasnoé¢ mieszkaricow Gminy,
w obu wariantach wigzg si¢ z wyburzeniami doméw mieszkalnych oraz odjeciem wtasnosci dziatek.



Tymczasem mimo tak daleko idgcej ingerencji w wiasnosé¢ obywateli w toku dotychczas prowadzonego
procesu konsultacyjnego wigkszos¢ mieszkaricbw Gminy nie miata mozliwo$¢ zabrad glosu. Tak daleka
ingerencja we wiasno$¢ mieszkaricéw Gminy wydaje si¢ tym bardziej nieuzasadniona, jesli spojrze¢
blizej na to, ze mieszkaricy Gminy w sensie komunikacyjnym nie otrzymuja w zasadzie nic w Zamian, co
zostaje opisane dalej. Nie wspominajgc o tym, ze w sensie zdrowotnym proponowane szlaki kolejowe
stanowig istotne uderzenie w interesy mieszkaricow Gminy, co tez jest rozwiniete nize;j.

(I Kwestie kosztowe

Zdaniem mieszkaricow Gminy Mogilany proponowane przebiegi trasy rodza istotne pytania, co do
stosunku kosztéw wykonania tras wobec iloéci pasazeréw, ktéra potencjalnie mogtaby korzysta¢
z potaczenia kolejowego o takim torze.

Planowane szlaki kolejowe przebiegaja po terenie niestabilnym geologicznie, ztozonym z kruchych
tupkéw, osuwiskowym, podmokiym, gdzie przebiega znaczna ilo$¢ ciekéw wodnych, a takze
zalesionym i gérzystym. ledna z projektowanych tras ma przebiegaé tunelem przekopanym w takim
terenie. Zatem nalezy przyjaé, ze koszt budowy 1 km trasy bedzie wielokrotnie wyiszy od
proponowanych poprzednio przez gmine Swiatniki Gérne i Siepraw.

Proponowany przebieg tras abstrahuje od dostepnoéci do komunikacji i skupisk ludzkich. Rzut oka na
mape pokazuje, ze wielu osobom, do ktérych ma by¢ adresowane potaczenie kolejowe o takim
przebiegu wcigz bedzie fatwiej dojechaé samochodem do »Zakopianki” i nig kontynuowa¢ droge do
Krakowa, niz do przystankéw pociagu. Przystanki kolejowe maja by¢ potaczone z parkingami, na ktére
majq zjezdzaé pasazerowie. Ale przystanki i parkingi sg planowane w miejscu z bardzo stabym uktadem
drég lokalnych. Jakiekolwiek wiec oszacowanie ilosci »2ainteresowanych pasazeréw” znajdujcych sie
w obszarze dostepnosci kolei jest istotnie watpliwe.

Proponowane przystanki i ciagi kolejowe pofozone s3 w obszarze waskich drég, nie przygotowanych
do duzej intensywnodci ruchu, bez rzeczywistego miejsca na budowe parkingéw. Nie ma tez jasnej
perspektywy na poprawienie tego stanu. Z jednej strony proponowane szlaki kolejowe s3 oddalone od
glownych skupisk ludzkich, a wige potencjalnych pasazeréw, a z drugiej strony same drogi dojazdowe
prowadzace do planowanych przystankéw sg w wielu miejscach na tyle gesto obudowane, ze nie wida¢
szans na ich fatwe i tanie poszerzenie, tak aby poprawié¢ ich stan oraz przepustowos¢. Podobnie
przedstawia sie rzecz z parkingami.

Tak samo jako bardzo niskg nalezy ocenié¢ pieszg dostepnosé¢ przystankéw kolejowych - po drogach
czesto nieo$wietlonych, bez chodnikéw, poboczy, podziurawionych {czesto bez asfaltu) prowadzacych
»pod gére”, a wiec po prostu niebezpiecznych i niewygodnych. Zawarte w prezentacjach z pazdziernika
2021 r. twierdzenie, Ze do przystankdw kolei mozna dojé¢ w 20 minut pieszo jest czysta fikcjg wobec
rzeczywistych warunkéw lokalnych.

Moze i w stacjach docelowych, Krakowie i Myslenicach, sytuacja wyglada lepiej — ale przynajmniej
w plaszczyinie deklaratywnej planowana kolej ma stuzy¢ wszystkim, a nie tylko mieszkaricom tych
dwdch miast. Dobrze by byto wigc, zeby przebieg trasy kolejowej uwzgledniat tez mozliwosci i potrzeby
osciennych Gmin, w tym Gminy Mogilany, w tym rzeczywisty dostepnosé przystankéw dia ich
mieszkaficow. W przeciwnym wypadku planowany pocigg oraz przystanki na obszarze tych Gmin
bedzie ,kolejg widmo”.

. Kwestie ekologiczne
a) Zagroienie dla $rodowiska w Gminie Mogilany



W trakcie wytyczania proponowanych szlakéw kolejowych nie uwzgledniono tego, ze przebiegaja one
przez tereny zalesione, a takze bezposrednio po ciekach wodnych. Budowa infrastruktury kolejowej
w takim terenie oznacza zniszczenie naturalnych siedlisk zwierzat i roslin. Na terenie Gminy Mogilany
znajdujg sig obszary laséw ochronnych Laséw Paristwowych. WskaZnikéw lesistosci Gminy Mogilany
i tak jest juz duzo nizszy niz $rednia wojewédztwa oraz Srednia krajowa, a tymczasem proponowane
szlaki kolejowe akurat s wytyczone tak, zeby jeszcze te sytuacje pogorszy¢! Wiaze sie to w istotny
sposoéb z kolejnym punktem.

b) Ostabienie jakosci powietrza na terenie Gminy Mogilany i uderzenie w stan zdrowia
publicznego na terenie Gminy

Wydaje sig, Ze przy wytyczaniu proponowanych szlakéw przez tereny zalesione w ogdle nie badano
tego, jak wycinka (patrzac po przebiegu tras: oczywista) terenéw pod kolej wplynie na jakoéé powietrza
ktérym oddychajq mieszkaricy Gminy Mogilany. Przez Gmine Mogilany przebiega juz krajowa droga
numer 7 (,Zakopianka”), ktéra wedle prowadzonych w Gminie bada# jest jednym z istotnych #rédet
zanieczyszczeri powietrza. Jest to trasa ogéino-krajowa, a proponowany pociag nie wplynie przeciez na
zmniejszenie jej wykorzystania przez Polakéw z innych czesci kraju zmierzajacych do Zakopanego.

Nastepuje tez naplyw zlego powietrza z Krakowa oraz z potozonych w sasiedztwie Gminy zaktadéw
przemystowych.

Sami mieszkaricy Gminy Mogilany bardzo odpowiedzialnie podchodzg do kwestii jakosci powietrza
w Gminie. 90% mieszkaricow korzysta z niskoemisyjnej sieci gazowej. Mieszkaricy skutecznie tez
oprotestowali zanieczyszczanie powietrza na terenie dawnej Rolniczej Spétdzielni Produkcyjnej
w Konarach.

Mieszkaricy ze swojej strony, bez obciazania portfela publicznego, zrobili wiec wszystko co mozliwe,
aby poprawi¢ wiasna iniciatywa i zaradnoscia jakos¢ powietrza w swoiei Gminie, ktéra jest pogarszana

przez czynniki niezalezne od mieszkaricow (naptyw zanieczyszczen z Krakowa, od strony drogi krajowej
nr 7 oraz z zaktadéw przemystowych z gmin oéciennych).

Zabudowa kolejg terenéw zielonych (nlelicznych w Gminiel) bedzie stanowi¢ usuniecie z terenéw
Gminy waznego czynnika poprawlajgcego jakos¢ (i tak nie najlepsza) powietrza. To bedzie miato
kankretne przetoZenie na stan srodowiska mieszkaricéw, w tym choroby nowotworowe.

Ponadto projektowane trasy majg opiera¢ sie koncepcji dowozu mieszkaficéw gminy Mogilany
i sgsiednich do planowanych przystankéw za pomoca autobuséw zbiorczych czy samochodéw
mieszkaficow. Nie doé¢, ze do rzeczywistych kosztéw dojazdu bedzie trzeba dodaé koszt transportu
i paliwa, to takie rozwigzanie oczywiscie znacznie pogarsza sytuacje ekologiczng, bo spowoduije state,
zwigkszone zanieczyszczenie atmosfery pytami i CO2.

Gmina Mogilany stara sig 0 poprawe srodowiska naturalnego oraz planuje znaczace inwestycije i kroki
w tym kierunku, kierujac sig potrzebami zdrowotnymi mieszkaricéw. Tymczasem zamiast wsparcia ze
strony wtadz centralnych mieszkaricy Gminy majg zostaé cofnieci o wiele krokéw w tyt w swojej
walce o zdrowsze warunki zycia.

c} Zniszczenie terenéw zielonych wokét Krakowa

Wreszcie, nie bez znaczenia jest fakt, ze Gmina Mogilany jest w pewnym stopniu ekologicznym
organizmem pofgczonym z Krakowem. Przystowiowe na terenie Polski stafo sie juz to, ze Krakéw to
miejsce z problemami ekologicznymi, np. ze ztym powlietrzem. Tymczasem proponowane przebiegi



trasy kolejowej od strony potudniowej powodujg zniszczenie zaplecza zielonego (,zielonych ptuc”) dla
Krakowa.

Nalezy wzigé pod uwage tez nowy fakt dotyczacy wsi Konary potozonej w naszej Gminie, a po ktdrej
majg by¢ prowadzone trasy. Zachowanie terenéw zielonych we wsi Konary na istotne znaczenie dla
ochrony przyrody. Dolina jest bowiem zapleczem dla populacji nietoperzy zimujgcych na tym terenie.
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska rozpoczeta dziatania w kierunku objecia doliny programem
chiropterologicznym i ustanowienia tam obszaru Natura 2000.

¢

Nizej podpisani: 4
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Krakow, 21 luty 2022 r.

PKP PLK

od:

Stowarzyszenie Zielone Konary, zatozone przez cztonkéw spotecznosci Gminy Mogilany, adres do
doreczen: ul. Skateczna 2, 31-065 Krakow, nr KRS: 0000946752,

Dotycay:
Projekt budowy kolei Krakéw-Myslenice (pismo: Nr ISR5.414.2.2022.2)

Szanowni Paristwo!

Sktadamy ponizsze pismo w odpowiedzi na Pafstwa stanowisko przekazane na rece jednego
z cztonkéw naszego Stowarzyszenia, | . Paristwa stanowisko zostato zawarte
w niedatowanym pismie nr Nr ISR5.414.2.2022.2, podpisanym elektronicznie 16.02.2022 Przez Pana
Dyrektora

Paristwa pismo stanowito odpowied? na wystapienie cztonkéw Stowarzyszenia (poddwczas jeszcze
niezarejestrowanego w KRS) z dnia 19 stycznia 2022 r.

W pierwszej kolejnosci uprzejmie dziekujemy za wystosowane przez Pafistwa pismo.

W drugim rzedzie pragniemy przedstawié¢ nasze stanowisko odnoénie niektérych poruszonych w nim
kwestii. '

[Stanowisko spotecznosci Gminy] W swoim pismie wskazujecie Paistwo, ze otrzymaliscie petycje 275
0s6b przeciwko budowy kolei w wariancie glogoczowskim, co skionito Urzad Wojewddzki do péjscia
w strong wariantu ,niebieskiego”. Obecnie uzyskaliémy informacje, ze Rada Gminy oraz Woit,
reprezentujacy caty naszg spotecznosé, liczacg kilkanascie tysiecy oséb, stanowczo sprzeciwita sie
prowadzeniu kolei, tak jak to w ogdle jest obecnie proponowane, po terenie naszej Gminy. W pismie
skierowanym w odpowiedzi na nasze watpliwosci, Wojt Gminy Mogilany wskazat, iz podziela razem
z Radg Gminy przedstawione przez nas zastrzezenia.

Pismo od Wéjta przesylamy w zataczeniu.

[Dostepnosc przystankéw] Pismo PKP PLK wskazujac na ilogé przystankow w Gminie nie dotyka
poruszonej przez nas kwestii tego, ze owe przystanki s3 zlokalizowane w miejscach stabo
skomunikowanych w Gminie, bez rzeczywistych mozliwosci dojscia, czy dojechania do nich (brak
chodnikéw, dobrych drég) — stworzenie takich warunkéw, tak aby kolej nie byta ,pociggiem widmo”
poza Krakowem i Myslenicami, w istotny spos6b podnosi koszt budowy. Pytanie brzmi, czy w kosztach
budowy i wyburzer w ogéle uwzgledniana jest kwestia poprawienia dojazdu do samych przystankéw.
| pewnie i tak nie rozwigzuje to problemdw: przy proponowanych szlakach ludziom bedzie tatwiej
dotrze¢ do Zakopianki, tak jak to robili dotychczas, niz do pociggu. Stad warto postawi¢ znak zapytania
przy jakichkolwiek szacunkach zainteresowania potencjalnych pasazeréw.

[Konsultacje spoteczne] Nalezy wskazaé na fakt, ze konsultacje, o ktérych Paristwo piszecie odbyly sie
wytacznie w formie elektronicznej, on-line. W sposéb oczywisty — co sygnalizowali$my juz w naszym
pierwszym piSmie — z procesu konsultacji zostata wylaczona zostata ta czesc spotecznosci, ktora nie



postuguje si¢ biegle narzedziami elektronicznymi. Co wigcej, do oséb tych nie dotarta réwniez
informacja (zamieszczona wytacznie w Internecie) o tym, e konsultacje w ogéle sie odbeda.

I wreszcie, trudno uzna¢ za rzeczywiste konsultacje takie, w ktorych wzigto udziat 130 0s6b wobec tego,
ze w Gminie zamieszkuje kilkanascie tysiecy ludzi (!). W konsultacjach wzieto wiec udziat ponizej 1%
mieszkaficéw Gminy i tez trudno powiedzie¢ skad w ogéle powzieli informacje o konsultacjach. Nie
dotarfa ona na czas nawet do niekt6rych cztonkéw naszego Stowarzyszenia, ktdrzy starajg sie $ledzié
te kwestie.

Trudno uzna¢ za rzeczywiste konsultacje takie, w ktdrych wzigto udziat mniej niz 1% mieszkaricéw
Gminy w sytuacii, gdy projekt dotyczy zywotnych intereséw Gminy. Ewentualne pofaczenie kolejowe
w potaczeniu z istniejacg trasg (Zakopianka) tym ksztalcie poszatkujg nasza Gmine na kilka czesci,
czynigc z niej de facto nie miejsce do mieszkania ale teren stuzacy wytgcznie traktom komunikacyjnym.

[Kwestie Srodowiskowe] Zaprezentowane w pismie PKP PLK argumenty dotyczace niiszej emisyjnosci
kolei przechodzac obok podniesionych przez nas obaw dotyczacych $rodowiska. Problem polega
bowiem na tym, ze w Gminie Mogilany nie ma wystarczajacej ilosci terenéw zielonych (wspétczynnik
ten jest bardzo niski zaréwno w skali kraju, jak i wojewédztwa) — a budowa kolei jeszcze te tereny
ograniczy. W takim wypadku jakiejkolwiek potencjalne nawet ograniczenie emisyjnosci nijak tej dalszej
utraty terenéw zielonych nie wyréwna.

Konsultacje przeprowadzone z Polskim Klubem Ekologicznym wskazuja, ze trasa kolei przez gmine
Mogilany bedzie, wrgcz przeciwnie, miata niekorzystne oddziatywanie na emisje, gdyz zaklada
dowozenie pasazeréw autobusami z sgsiednich gmin do przystanku w Konarach. Jesli doda¢ do tego
uzycie pojazdédw indywidualnych parkowanych potem przy przystanku, to juz wstepne szacunki
wynoszg dwu- trzy-krotne zwiekszenie stezenia pytéw i gazéw w powietrzu gminy, w szczeg6lnosci w
dolinie wsi Konary. Nizsza emisyjno$¢ dotyczy tylko prawdziwej kolei dowozowej, czyli jadacej przez
wiele miejscowosci i zatrzymujacej sig na wielu przystankach, po to, zeby wigkszo$¢ pasazeréw w ogéle
nie musiafa korzystac z dojazdu samochodowego/autobusowego.

Co wigcej, watpliwe jest, czy kolej na odcinku Krakdw-Myslenice ograniczy ruch na Zakopiance: po
pierwsze, Zakopianka to ogdlna krajowa droga tranzytowa, nie tylko dla mieszkancéw Krakowa
i Myélenic. Osoby jadace np. z Warszawy do Zakopanego nie przesiada sie przeciez do pociagu na
odcinku Krakéw-Myslenice. Po drugie, to jak zaprojektowana jest trasa powoduje watpliwosci co do
tego, czy na pociag przesiady sig tez osoby z okolicznych miejscowosci, zamiast wybiera¢ Zakopianke.

Cztonkowie Zarzadu Stowarzyszenia Zielone Konary:




