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1. INFORMACJE WPROWADZAJĄCE 

W niniejszym załączniku przedstawiono przypisanie istniejącego w Polsce taboru kolejowego 

do kategorii pojazdów szynowych opisanych w tabeli 2.3 a w Dyrektywie 2015/996.  

W poniższej tabeli zawarto spis symboli zastosowanych do scharakteryzowania pojazdów 

szynowych.  

Tabela 1-1 Spis symboli wykorzystanych do scharakteryzowania pojazdów szynowych 

Symbol Opis symbolu 

 lub  kabina maszynisty / motorniczego 

 
kabina maszynisty centralnie umieszczona (symetrycznie lub 
niesymetrycznie) umożliwiająca sterowanie pojazdem z jednego miejsca 
w obu kierunkach 

� pudło pojazdu zabudowane przedziałem maszynowym 

� 
pudło pojazdu z przestrzenią użytkową (służącą przewozom pasażerskim 
lub towarowym) 

- połączenie członów pojazdu nierozłączne w normalnej eksploatacji 

o oś pojazdu lub jednoosiowy wózek pojazdu 

oo 
dwie osie tworzące dwuosiowy wózek toczny lub napędowy (np. w 
układzie Bo’) 

ooo 
trzy osie tworzące trójosiowy wózek toczny lub napędowy (np. w układzie 
Co’) 

 

Rodzaj układu napędowego elementów pojazdów szynowych został określony poprzez kolor 

symboli. Opis zastosowanych kolorów zawarto w poniższej tabeli. 

Tabela 1-2 Opis kolorów zastosowanych w celu określenia rodzaju układu napędowego elementów pojazdów 
szynowych 

Kolor Opis koloru 

czarny 

Kolorem czarnym oznaczono elementy pojazdu nie powiązane z układem 
napędowym np. wózki toczne, wagony sterownicze (nienapędowe) czy 
też elementy wagonów kolejowych. Tym kolorem oznaczono również 
wszelkiego rodzaju wagony. 

czerwony 
Kolorem czerwonym oznaczono elementy pojazdu powiązane z układem 
napędowym spalinowym. 

niebieski 
Kolorem niebieskim oznaczono elementy pojazdu powiązane z układem 
napędowym elektrycznym. 

 

Poniżej przedstawiono przykład (dla pojazdu typu e) obrazujący sposób odczytywania 

charakterystyki pojazdów szynowych przygotowanych zgodnie z danymi zawartymi w tabelach 

Tabela 1-1 oraz Tabela 1-2. 
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Tabela 1-3 Przykład odczytywania charakterystyk pojazdów szynowych 

Charakterystyka Wyjaśnienie 

���-��� 
oo     oo oo     oo 

Lokomotywa (wszystkie elementy pudła pojazdu 
stanowią przedziały maszynowe) dwuczłonowa 
której każdy człon posiada dwa dwuosiowe wózki 
napędowe (układ osi Bo’Bo’Bo’Bo’) i zakończony jest 
kabiną maszynisty. W warunkach krajowych będzie 
to lokomotywa serii ET40, ET41 lub ET42. 

 

Na potrzeby lepszego uporządkowania prezentowanych informacji wprowadzono termin 

„rodziny pojazdów”. Pojęcie to stosowane jest obecnie dość powszechnie w odniesieniu do 

nowszych konstrukcji charakteryzujących się wspólnymi cechami konstrukcyjnymi i często 

bazującymi na wspólnej platformie konstrukcyjnej (np. Bombardier Traxx, Siemens Combino 

itp.). Nie jest ono jednak powszechnie stosowane w odniesieniu do starszych typów pojazdów 

stąd też na potrzeby niniejszego opracowania konstrukcje takie zostały w kilku przypadkach 

zgrupowane w „rodziny pojazdów” kierując się przy tym pewnymi wspólnymi cechami 

ułatwiającymi późniejsze identyfikowanie pojazdów a w praktyce – posługiwanie się 

niniejszym zestawieniem. 
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2. PRZYPISANIE ISTNIEJĄCEGO W POLSCE TABORU KOLEJOWEGO DO KATEGORII POJAZDÓW 

SZYNOWYCH OPISANYCH W TABELI 2.3.A W DYREKTYWIE 2015/996 

2.1. Pojazdy typu h (szybki pojazd szynowy (>200 km))  

Informacje zgromadzone zostały adekwatnie do specyfiki pojazdów omówionych w niniejszej 

części załącznika. Uwzględniają one: 

Rodzinę pojazdów 

Poszczególne serie czy też typy konstrukcyjne starano się grupować w rodziny pojazdów. 

Najczęściej bowiem charakteryzują się one pewnymi wspólnymi cechami, które również 

ułatwiają identyfikację poszczególnych pojazdów. Wydaje się to pomocne aby w sposób 

prawidłowy móc precyzyjnie określić każdą serię czy typ konstrukcyjny a w razie wątpliwości 

również zasięgnąć dodatkowej informacji w źródłach ogólnodostępnych. 

Oznaczenie serii i/lub typu 

Oznaczenie typu stosowane przez producenta podano w nawiasie kwadratowym; 

w niektórych przypadkach użytkownicy nie nadają pojazdom własnego oznaczenia serii 

– w takiej sytuacji oznaczenie typu producenta pozostaje jedynym wyznacznikiem. 

Ogólną charakterystykę 

Ogólna charakterystyka przedstawiona została z uwzględnieniem podstawowych informacji 

technicznych mających wpływ na sposób opisania pojazdu deskryptorem. W szczególności 

dotyczy to układu osi w pojeździe oraz dalszymi cechami konstrukcyjnymi istotnymi 

i możliwymi do określenia. 

Deskryptor pojazdu szynowego 

Deskryptor pojazdu określony w oparciu o zasady przyjęte w CNOSSOS. 
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Tabela 2-1 Typ h - rodzina pojazdów: Alstom Pendolino 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ED250 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-���-���-���-�� 
oo   oo oo   oo oo   oo oo   oo oo   oo oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 28 
Średnica kół (mm): 890 
Masa służbowa (kg): 414000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

h28nd 

 

 
Rys. 2-1 ED250 (PKP Intercity)  
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2.2. Pojazdy typu m (samobieżne wagony pasażerskie) których wyłącznym lub 

zasadniczym rodzajem źródła zasilania jest prąd elektryczny 

Informacje zgromadzone zostały adekwatnie do specyfiki pojazdów omówionych w niniejszej 

części załącznika. Uwzględniają one: 

Rodzinę pojazdów 

Poszczególne serie czy też typy konstrukcyjne starano się grupować w rodziny pojazdów. 

Najczęściej bowiem charakteryzują się one pewnymi wspólnymi cechami, które również 

ułatwiają identyfikację poszczególnych pojazdów. Wydaje się to pomocne aby w sposób 

prawidłowy móc precyzyjnie określić każdą serię czy typ konstrukcyjny a w razie wątpliwości 

również zasięgnąć dodatkowej informacji w źródłach ogólnodostępnych. 

Oznaczenie serii i/lub typu 

Oznaczenie typu stosowane przez producenta podano w nawiasie kwadratowym; 

w niektórych przypadkach użytkownicy nie nadają pojazdom własnego oznaczenia serii 

– w takiej sytuacji oznaczenie typu producenta pozostaje jedynym wyznacznikiem. 

Ogólną charakterystykę 

Ogólna charakterystyka przedstawiona została z uwzględnieniem podstawowych informacji 

technicznych mających wpływ na sposób opisania pojazdu deskryptorem. W szczególności 

dotyczy to układu osi w pojeździe oraz dalszymi cechami konstrukcyjnymi istotnymi 

i możliwymi do określenia. 

Deskryptor pojazdu szynowego 

Deskryptor pojazdu określony w oparciu o zasady przyjęte w CNOSSOS. 
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Tabela 2-2 Typ m - rodzina pojazdów: Pafawag 5B/6B 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN57 
w tym częściowe modernizacje: EN57 SPOT, EN57 2000, EN57KM, 
EN57AKM, EN57AKŁ, EN57AL, EN57AKW, EN57AKD, EN57AKŚ, EN57FPS 

Ogólna 
charakterystyka 

ç��-���-�� 
oo   oo oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 12 
Średnica kół (mm): 
- napędowe: 
- toczne: 

 
1000 
940 

Masa służbowa (kg): 123000 – 132000 (w zależności od rodzaju 
modernizacji) 

Typ układu hamulcowego: c 
 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m12cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN71 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-�� 
oo   oo oo   oo oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 16 
Średnica kół (mm): 
- napędowe: 
- toczne: 

 
1000 
940 

Masa służbowa (kg): 182000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m16cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

ED72 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-�� 
oo   oo oo   oo oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 16 
Średnica kół (mm): 
- napędowe: 
- toczne: 

 
1000 
940 

Masa służbowa (kg): 182000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m16cn 
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Rys. 2-2 EN57 (Przewozy Regionalne) 

 
Rys. 2-3 EN57 SPOT (Przewozy Regionalne) 

 
Rys. 2-4 EN57AL (POLREGIO) 

 
Rys. 2-5 EN57AL (Łódzka Kolej Aglomeracyjna) 
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Rys. 2-6 EN57FPS (POLREGIO) 

 
Rys. 2-7 EN71 (Przewozy Regionalne) 

 
Rys. 2-8 ED72 (POLREGIO)  
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Tabela 2-3 Typ m - rodzina pojazdów: Pafawag 5Bt/6Bt 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ED73 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-�� 
oo   oo oo   oo oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 16 
Średnica kół (mm): 
- napędowe: 
- toczne: 

 
1000 
920 

Masa służbowa (kg): 178000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m16nd 

 

 
Rys. 2-9 ED73 (Przewozy Regionalne)1 

  

 
1 Autorstwa Szakal - Praca własna, CC BY-SA 4.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=3656104 
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Tabela 2-4 Typ m - rodzina pojazdów: Pafawag 6WE 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EW60 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-�� 
oo   oo oo   oo oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 16 
Średnica kół (mm): 1000 
Masa służbowa (kg): 129000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m16cn 

 

 
Rys. 2-10 EW60 (Koleje Mazowieckie)2 

  

 
2 Autorstwa Muri - Praca własna, CC BY-SA 4.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=39857395 
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Tabela 2-5 Typ m - rodzina pojazdów: Newag 19WE 

Oznaczenia serii 
[typu] 

[19WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-�� 
oo   oo oo   oo oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 16 
Średnica kół (mm): 920 
Masa służbowa (kg): 190000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m16cn 

 

 
Rys. 2-11 19WE (Szybka Kolej Miejska w Warszawie)3 

 

  

 
3 Autorstwa Mateusz Włodarczyk - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=15303481 
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Tabela 2-6 Typ m - rodzina pojazdów: Newag IMPULS 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ED78, EN78, [31WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 10 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 135000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m10nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

[35WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-���-���-�� 
oo   oo        oo      oo oo      oo        oo   oo 

 
Liczba osi: 16 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 197000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m16nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA95, EN63, EN63A, EN63B, [36WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-�� 
oo    oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 106000 – 109900 (w zależności od wyposażenia) 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m8nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN63H, [36WEh] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-�� 
oo    oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 106000 – 109900 (w zależności od wyposażenia) 
Typ układu hamulcowego: n 

 

Deskryptor 
pojazdu 

m8nd 
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Oznaczenia serii 
[typu] 

EN98, [37WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo    oo    oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 82000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN79, EN90, [45WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 12 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 160000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m12nd 

 

 
Rys. 2-12 ED78 (POLREGIO) 
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Rys. 2-13 EN63 województwa zachodniopomorskiego (POLREGIO) 

 

 

 
Rys. 2-14 45WE (Koleje Dolnośląskie) 
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Tabela 2-7 Typ m - rodzina pojazdów: PESA Bydgostia 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ED74/16WEk 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 10 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 158900 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m10nd 

 

 
Rys. 2-15 ED74 (PKP Intercity) 
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Tabela 2-8 Typ m - rodzina pojazdów: Pesa ELF/ELF2 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN62, [21WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-�� 
oo    oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 103700 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m8nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN76, [22WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

(22WEa, 22WEd, 22Wee) 

��-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo    oo 

 
(22WEc) 

��-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo    oo 

 
 

Liczba osi: 10 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 134500 - 135000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m10nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

[27WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

(27WE) 

��-���-���-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo        oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 14 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 190500 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m14nd 
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Oznaczenia serii 
[typu] 

[27WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

(27WEb) 

��-���-���-���-���-�� 
oo    oo        oo      oo oo      oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 16 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 211000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m16nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN96, [34WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

ç��-�� 
oo    oo    oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 83200 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

 

 
Rys. 2-16 22WEd (Koleje Śląskie) 
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Rys. 2-17 34WE (Koleje Śląskie) 
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Tabela 2-9 Typ m - rodzina pojazdów: Pesa DART 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ED161, [43WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-���-���-���-���-�� 
oo     oo        oo         oo        oo        oo         oo        oo     oo 

 
Liczba osi: 18 
Średnica kół (mm): 920 
Masa służbowa (kg): 248500 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m18nd 

 

 
Rys. 2-18 ED161 (PKP Intercity) 
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Tabela 2-10 Typ m - rodzina pojazdów: Pesa ACATUS 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN77, [32WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo    oo 

 
Liczba osi:z 10 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 141500 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m10nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN64, [40WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-�� 
oo    oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 109000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m8nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN99, [41WE] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo    oo    oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 84600 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 
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Rys. 2-19 EN77 województwa małopolskiego 
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Tabela 2-11 Typ m - rodzina pojazdów: Pesa 308B 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN81 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo    oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 53000 
Typ układu hamulcowego: n 
  

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m4nd 

 

 
Rys. 2-20 EN81 województwa świętokrzyskiego4 

 

 

  

 
4 Autorstwa Jjajjo - Praca własna, CC BY-SA 3.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=25728452 
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Tabela 2-12 Typ m - rodzina pojazdów: Stadler FLIRT 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EN75, ER75, [L4158]m 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 10 
Średnica kół (mm): 
- napędowe: 
- toczne:  

 
860 
750 

Masa służbowa (kg): 118000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m10nd 

 

 
Rys. 2-21 EN75 (Koleje Śląskie) 
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Tabela 2-13 Typ m - rodzina pojazdów: Stadler FLIRT II 

Oznaczenia serii 
[typu] 

[L4268] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo    oo    oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 
- napędowe: 
- toczne: 

 
920 
760 

Masa służbowa (kg): 90000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m16nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

ED160, [L4292] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-���-���-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo        oo        oo        oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 18 
Średnica kół (mm): 
- napędowe: 
- toczne: 

 
920 
760 

Masa służbowa (kg): 252000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m18nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

ER160, [L4423] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-���-�� 
oo    oo        oo        oo        oo    oo 

 
Liczba osi: 12 
Średnica kół (mm): 
- napędowe: 
- toczne: 

 
870 
760 

Masa służbowa (kg): 152000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m12nd 
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Rys. 2-22 Typ L4268 (Łódzka Kolej Aglomeracyjna) 

 

 
Rys. 2-23 ED160 (PKP Intercity) 
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2.3. Pojazdy typu m (samobieżne wagony pasażerskie) których źródłem napędu 

jest silnik spalinowy 

Informacje zgromadzone zostały adekwatnie do specyfiki pojazdów omówionych w niniejszej 

części załącznika. Uwzględniają one: 

Rodzinę pojazdów 

Poszczególne serie czy też typy konstrukcyjne starano się grupować w rodziny pojazdów. 

Najczęściej bowiem charakteryzują się one pewnymi wspólnymi cechami, które również 

ułatwiają identyfikację poszczególnych pojazdów. Wydaje się to pomocne aby w sposób 

prawidłowy móc precyzyjnie określić każdą serię czy typ konstrukcyjny a w razie wątpliwości 

również zasięgnąć dodatkowej informacji w źródłach ogólnodostępnych. 

Oznaczenie serii i/lub typu 

Oznaczenie typu stosowane przez producenta podano w nawiasie kwadratowym; 

w niektórych przypadkach użytkownicy nie nadają pojazdom własnego oznaczenia serii 

– w takiej sytuacji oznaczenie typu producenta pozostaje jedynym wyznacznikiem. 

Ogólną charakterystykę 

Ogólna charakterystyka przedstawiona została z uwzględnieniem podstawowych informacji 

technicznych mających wpływ na sposób opisania pojazdu deskryptorem. W szczególności 

dotyczy to układu osi w pojeździe oraz dalszymi cechami konstrukcyjnymi istotnymi 

i możliwymi do określenia. 

Deskryptor pojazdu szynowego 

Deskryptor pojazdu określony w oparciu o zasady przyjęte w CNOSSOS. 
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Tabela 2-14 Typ m - rodzina pojazdów: Scandia 

Oznaczenia serii 
[typu] 

MR+MRD 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo   oo  oo   oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 760 
Masa służbowa (kg): 76500 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m8nd 

 

 
Rys. 2-24 MR/MRD (Arriva RP) 
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Tabela 2-15 Typ m - rodzina pojazdów: Duewag 

Oznaczenia serii 
[typu] 

628 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo   oo  oo   oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 770 
Masa służbowa (kg): 70000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m8nd 

 

 
Rys. 2-25 Seria 628 (Arriva RP)5 

 

  

 
5 Autorstwa Niktowsky - Praca własna, CC BY-SA 4.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=103275410 
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Tabela 2-16 Typ m - rodzina pojazdów: Kolzam RegioVAN 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA107, [211M] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
o     o 

 
Liczba osi: 2 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 23300 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m2nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA109, [212M] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
o    o  o    o 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 45000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m4nd 

 

 
Rys. 2-26 SA109 województwa dolnośląskiego 
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Tabela 2-17 Typ m - rodzina pojazdów: ZNTK RegioTRAMP 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA105, [213M] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
o     o 

 
Liczba osi: 2 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 24000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m2nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA108, [215M] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
o    o  o    o 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 54000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m4nd 

 

 
Rys. 2-27 SA108 (Koleje Wielkopolskie) 
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Tabela 2-18 Typ m - rodzina pojazdów: Pesa 214M 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA103, SA106 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo     oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 49000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m4nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA135, [214Mb] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo     oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 45000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m4nd 

 

 
Rys. 2-28 SA106 (Arriva RP) 

 
Rys. 2-29 SA135 (Koleje Dolnośląskie)  
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Tabela 2-19 Typ m - rodzina pojazdów: Pesa 218M 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA131 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo     oo     oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 81000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA132, [218Ma], [218Mb] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo     oo     oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 83000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA133, [218Mc] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo     oo     oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 82000 – 83000 (w zależności od wyposażenia) 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 
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Oznaczenia serii 
[typu] 

SA134, [218Md] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo     oo     oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 76000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

 

 
Rys. 2-30 SA132 województwa pomorskiego 

 
Rys. 2-31 SA133 województwa podlaskiego 

 
Rys. 2-32 SA134 województwa lubuskiego  
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Tabela 2-20 Typ m - rodzina pojazdów: Pesa 219M 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA136 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-�� 
oo     oo        oo     oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 108000 – 110000  (w zależności od wyposażenia) 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m8nd 

 

 
Rys. 2-33 SA136 województwa zachodniopomorskiego 
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Tabela 2-21 Typ m - rodzina pojazdów: Pesa LINK 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA139, [223M] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo     oo     oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 86500 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

 

 
Rys. 2-34 SA139 województwa lubuskiego 
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Tabela 2-22 Typ m - rodzina pojazdów: Newag 220M 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA137 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo     oo     oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 82000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

 

 
Rys. 2-35 SA137 województwa opolskiego 

 

  



Katalog danych dotyczących infrastruktury transportowej oraz środków transportu w Polsce 
w odniesieniu do wymagań Dyrektywy 2015/996 – ZAŁĄCZNIK I 

 

___________________________________________________________________________ 
45 

 

Tabela 2-23 Typ m - rodzina pojazdów: Newag 221M 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SA138 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-�� 
oo     oo        oo     oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 108000 – 110000  (w zależności od wyposażenia) 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m8nd 

 

 
Rys. 2-36 SA138 województwa pomorskiego 
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Tabela 2-24 Typ m - rodzina pojazdów: Newag 222M 

Oznaczenia serii 
[typu] 

[222M] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo     oo     oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 840 
Masa służbowa (kg): 85000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

 

 
Rys. 2-37 222M (Koleje Mazowieckie)6 

 

  

 
6 Autorstwa Sebastian Objazdowski - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=29035285 
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Tabela 2-25 Typ m - rodzina pojazdów: Siemens DESIRO 

Oznaczenia serii 
[typu] 

642 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo     oo     oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 770 
Masa służbowa (kg): 70000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

 

 
Rys. 2-38 Seria (BR) 642 (DB Regio) 
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Tabela 2-26 Typ m - rodzina pojazdów: Stadler GTW 

Oznaczenia serii 
[typu] 

646 [GTW2/6] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�-�� 
oo     oo     oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 860 
Masa służbowa (kg): 68000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

m6nd 

 

 
Rys. 2-39 Seria (BR) 646 (DB Regio) 
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2.4. Pojazdy typu p (ciągnione wagony pasażerskie) 

W ramach niniejszej części zestawiono eksploatowany w warunkach krajowych tabor 

wagonów pasażerskich. Z uwagi na fakt, że wraz z wycofaniem z eksploatacji dwu- 

i czteroczłonowych zespołów wagonów piętrowych wszystkie eksploatowane konstrukcje 

stanowią wagony pasażerskie posadowione na dwuosiowych wózkach, element ten nie jest 

podstawą dla dokonywanego zestawienia. W każdym przypadku, dwa pierwsze deskryptory 

wagony będą takie same tj. p4. Jako wyznacznik przyjęto natomiast dalsze wyznaczniki 

konstrukcji pojazdów jako istotne z punktu widzenia opracowywanego zagadnienia. 

W szczególności będzie to rodzaj zastosowanego hamulca czy też ewentualne dodatkowe 

cechy mogące mieć wpływ na charakterystykę akustyczną wagony. Podstawą dla jej określenia 

nie jest przy tym przeznaczenie danego wagonu pasażerskiego a każdorazowo zastosowanie 

rozwiązanie techniczne układu biegowego. Charakter zastosowanego hamulca czy innych 

dodatkowych rozwiązań koncentruje się więc na rodzaju zastosowanego wózka wagonowego 

i w oparciu o takie kryterium zestawiono konstrukcje wagonów pasażerskich w dalszych 

tabelach niniejszej części.  

Każda z tabel zawiera wskazanie: 

 serii wagonów jakie zostały do niej zaklasyfikowane, 

 ogólną charakterystykę zaklasyfikowanych konstrukcji, 

 deskryptor (zgodnie CNOSSOS) opisujący daną wydzieloną grupę wagonów. 

Umieszczona w tabeli ogólna charakterystyka konstrukcji wagonów uwzględnia takie 

elementy jak: 

1. Przeznaczenie wagonu 

Opisuje ono w uproszczony sposób funkcje użytkowe wagonu. Pozwala w prosty 

sposób uporządkować poszczególne rodzaje użytkowanych wagonów pasażerskich. 

2. Oznaczenie literowe serii 

Zgodnie z UIC oraz krajowymi zasadami oznaczania wagonów pasażerskich oznaczenie 

podstawowych cech konstrukcyjnych i użytkowych składają się z właściwego 

oznaczenia literowego serii oraz indeksu liczbowego i literowego, które opisują 

charakterystykę wagonu. Uwzględnienie w poniższym zestawieniu tabelarycznym 

takiej informacji pozwala opisać funkcje użytkowe wagonu co ułatwić może 

ewentualną klasyfikację i identyfikację. 

Szczegółowe zasady oznaczania wagonów pasażerskich określają konkretne wskazania 

UIC (tzw. karty UIC), poniżej wskazano jedynie na zasadnicze elementy pozwalające 

określić podstawową charakterystykę wagonu w oparciu o dane zamieszczone 

w tabelach poniżej 

Seria wagonu (zgodnie z zasadami UIC): 

A  wagon pasażerski 1 klasy 

AB wagon pasażerski 1 i 2 klasy 

B  wagon pasażerski 2 klasy 

R  wagon pasażerski z przedziałem (sekcją) barową 
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WR wagon restauracyjny 

WL wagon sypialny 

Indeks literowy (o znaczeniu międzynarodowym): 

b  przystosowany do przewozu osób niepełnosprawnych 

c  z miejscami do leżenia (kuszetka) 

v  przystosowany do przewozu rowerów 

z  wyposażony w centralne zasilanie 

f  wagon sterowniczy 

p  wagon bezprzedziałowy 

m długość wagonu przekracza 24,5 metra 

s  wagon bagażowy z korytarzem bocznym, 

Indeks literowy (o znaczeniu krajowym): 

e  wagon z przedziałami klasy business 

n  wagon przeznaczony w ogrzewanie nawiewne 

o  wagon z przewodem zdalnego sterowania 

u  wagon wyposażony w mechanizmy zdalnego sterowania 

x  wagon piętrowy 

Indeks liczbowy w oznaczeniu serii wagony oznacza odpowiednio liczbę przedziałów 

w wagonie. 

3. Typ fabryczny 

Przypisanie typu fabrycznego pozwala w precyzyjny sposób zweryfikować 

charakterystykę techniczną wagonu istotną z punktu widzenia niniejszego katalogu. 

Nie w każdym bowiem przypadku oznaczenie serii daje możliwość jednoznacznego 

zidentyfikowania wagonu – w tym w szczególności rozwiązań układu biegowego 

i hamulcowego wagonu. Z uwagi na różną genezę eksploatowanego parku wagonów 

pasażerskich, sposób oznaczania typu jest różny (w przypadku konstrukcji polskich 

przyjmuje formę 3 cyfr zakończonej literą „A”; każdy kolejny element oznaczenia 

oznacza podtyp danej konstrukcji) i w wielu przypadkach ma charakter umowny, 

powszechnie przyjęty (np. typ Bautzen 91 to oznaczenie typu powstałe w oparciu 

o miejsce produkcji i rok produkcji eksploatowanej serii wagonów). Nadmienić należy 

również, że zwłaszcza w odniesieniu do szeregu krajowych modernizacji 

przeprowadzanych w ostatnich latach niejednokrotnie tracona jest konsekwencja 

w nazewnictwie typów dlatego nie powinien być to wyłączny wyznacznik przy 

identyfikacji poszczególnych konstrukcji wagonów. 

4. Standard UIC wg jakiego wagon został zbudowany 

Uwzględnienie informacji pozwala w łatwiejszy sposób identyfikować i w odpowiedni 

sposób klasyfikować poszczególne serie i typy wagonów. W warunkach krajowych 

eksploatowane aktualnie wagony pasażerskie przynależą do jednego z dwóch 

standardów: 

UIC – Y dla którego rozpoznawalnym wyróżnikiem jest standardowa długość 

wagonu równa 24,5m 
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UIC – Z dla którego rozpoznawalnym wyróżnikiem jest standardowa długość 

wagonu równa 26,4m 

Z uwagi na nieco odmienną charakterystykę wagonów piętrowych nie wpisują się one 

w tak nakreślone standardy stąd też w omawianej części tabeli zostały one opisane 

jako dodatkowa kategoria, która nie wpisuje się w standardy budowy wagonów zgodne 

z UIC. 

5. Typ (lub typy) wózków jakie stosowane są w danej serii (typie) wagonu 

Na potrzeby niniejszego zestawienia dla każdej z danej serii wagonów 

eksploatowanych w warunkach krajowych zdefiniowano zastosowane typy 

konstrukcyjne wózków w wagonie. Oznaczone one zostały zgodnie z przyjętymi 

w użyciu oznaczeniami producenta a ich zastosowanie w danej serii (typie) wagonu 

w dużej mierze uwarunkowane jest krajem pochodzenia samego wagonu. 

 

4AN wózek konstrukcji polskiej, którego geneza powstania sięga lat 

sześćdziesiątych, stosowany w rożnych odmianach (np. 4ANc, 4ANcS) 

w wagonach konstrukcji krajowej produkowanych do około połowy lat 

dziewięćdziesiątych. Wózki posiadały klockowy układ hamulcowy. 

 
Rys. 2-40 Wózek typu 4AN 

 

GörlitzVI  wózek konstrukcji wschodnioniemieckiej stosowany w wagonach 

importowanych z NRD (produkcji VEB Waggonbau Görlitz lub VEB 

Waggonbau Bautzen) do końca lat osiemdziesiątych. Wózki GörlitzVI 

występowały w odmianie GörlitzVIk (Klotzbremse) posiadającej klockowy 

układ hamulcowy oraz GörlitzVIs (Scheibenbremse) wyposażonej w tarczowy 

układ hamulcowy. 

GörlitzZNII  wózek konstrukcji radzieckiej produkowany przez zakłady VEB 

Waggonbau Görlitz) i stosowany głównie w wagonach sypialnych 

importowanych z NRD do końca lat osiemdziesiątych i przystosowanych 

do komunikacji przestawczej 1435/1524mm. Wózki posiadają klockowy 

układ hamulcowy. 

GP-200  wózek powstały w wyniku kooperacji wschodnioniemieckiej 

i czechosłowackiej (Görlitz–Prag) jako przystosowany do prędkości 

200km/h. Stosowany w wagonach importowanych z NRD (produkcji VEB 

Waggonbau Görlitz lub VEB Waggonbau Bautzen) w pierwszej połowie lat 

dziewięćdziesiątych. Wózki GP-200 wyposażone są w tarczowy układ 

hamulcowy. 
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Rys. 2-41 Wózek typu GP-200 

MD523/524 wózek konstrukcji zachodnioniemieckiej (Minden – Deutz 52) stosowany 

od lat osiemdziesiątych w wagonach przeznaczonych do ruchu 

dalekobieżnego. Stosowany w wagonach importowanych z w pierwszej 

połowie lat dziewięćdziesiątych (np. ABB Henschel Z1) oraz niektórych 

konstrukcjach krajowych do czasu opanowania i wdrożenia do produkcji 

wózków 25AN. Wózki posiadają tarczowy układ hamulcowy (wariant 

MD524 posiada dodatkową trzecią tarczę hamulcową na każdej z osi 

wagonu). 

25ANa wózek konstrukcji polskiej stosowany w rożnych odmianach w wagonach 

konstrukcji krajowej produkowanych od około połowy lat 

dziewięćdziesiątych przez Fabrykę Pojazdów Szynowych w Poznaniu 

(wcześniej jako HCP Poznań) jak również używany na potrzeby bardziej 

zaawansowanych modernizacji wcześniejszych typów konstrukcyjnych 

wagonów. Wózki posiadają tarczowy układ hamulcowy. 

 
Rys. 2-42 Wózek typu AN25 

SGP300 wózek konstrukcji austriackiej (Siemens-Graz-Pauker, obecnie Siemens 

Graz AG), przystosowany do prędkości do 300km/h. Wózki posiadają 

tarczowy układ hamulcowy (wspomagany przez hamulec 

elektrodynamiczny). 

GörlitzIX wózek konstrukcji niemieckiej stanowiący aktualną wersję rozwojową 

rodziny wózków wagonowych produkowanych w Görlitz. Stosowany m.in. 

w eksploatowanych w Polsce wagonach piętrowych Twindexx Vario 

produkowanych przez Bombardier Transportation. Wózki GörlitzIX 

posiadają tarczowy układ hamulcowy a jako drugi poziom usprężynowania 

zastosowano zawieszenie pneumatyczne. 

25ANap wózek konstrukcji polskiej stanowiący odmianę powszechnie 

stosowanych we współczesnych konstrukcjach krajowych wózków 
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rodziny 25AN. Wózki 25ANap posiadają tarczowy układ hamulcowy a jako 

drugi poziom usprężynowania zastosowano zawieszenie pneumatyczne. 

39AN wózek konstrukcji krajowej oferowany przez zakłady PESA Bydgoszcz S.A. 

powstały na potrzeby projektowanej rodziny wagonów piętrowych Pesa 

Sundeck, stosowany w wagonach 316B i 416B. Wózki 39AN posiadają 

tarczowy układ hamulcowy a jako drugi poziom usprężynowania zastosowano 

zawieszenie pneumatyczne. Wózek tej konstrukcji zastosowany został 

również w modernizowanych przez zakłady w Bydgoszczy wagonach 

308A jednak w tym przypadku nie posiada on poduszki pneumatycznej. 

Dlatego też na potrzeby niniejszego opracowania takie wózki 39AN bez 

poduszki pneumatycznej pomocniczo oznaczono jako 39ANbpp. 
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Tabela 2-27 Typ p - wagony pasażerskie wyposażone w wózki z hamulcami klockowymi  

Reprezentowane 
serie 

A, AB, B, BR, WR, WL 

Ogólna 
charakterystyka 

 

���� 
oo     oo 

 

Przeznaczenie 
wagonu 

Przykładowe 
oznaczenia 
literowe (seria oraz 
indeks) 

Przykładowe 
typy 
konstrukcyjne 

Standard  Uwagi 

osobowy 1 klasy A9ou, A9nou 112A UIC – Y wózek 4AN 

A9nouz 140A UIC – Y wózek 4AN 

osobowy 2 klasy B10ou, B10nou 111A UIC – Y wózek 4AN 

B9nopuz 111A-20 UIC – Y wózek 4AN 

B7nopuvz 
B8nopuz 
B8nopuvz 
B9nopuvz 

111Arow UIC – Y wózek 4AN 

B11p 120A UIC – Y wózek 4AN, wagony do 
ruchu lokalnego (dwie 
pary drzwi wejściowych 
umieszczonych 
centralnie) 

B10nouz 141A UIC – Y wózek 4AN 

B6bnopuvz 161A UIC – Y wózek 4AN 

B9nopuz 
B9nopuvz 

162A UIC – Y wózek 4AN 

B7nopuvz 
B7bnopuz 

168A UIC – Y wózek 4AN 

B10nou Bautzen 84 UIC – Y wózek GörlitzVIk 

osobowy 1/2 klasy AB9nou 112A UIC – Y wózek 4AN 

AB9nouz 141A-20 UIC – Y wózek 4AN 

AB8nopuz 163A UIC – Y wózek 4AN 

kuszetka Bc9 
Bc9o 
Bc9ou 

110A UIC – Y wózek 4AN 

Bc9bnouz 140A(173A) UIC – Y wózek 4AN 

restauracyjny/barowy BR3nopuz 
WRouz 
WRnouz 

113A UIC - Y wózek 4AN 

sypialny WLAB10ou Bautzen 86 UIC - Y wózek GörlitzZNII 

WLAB10o 
WLAB10ou 
WLAB10ouz 

Görlitz 
77/79/81 

UIC - Y wózek GörlitzZNII 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 
szynowego 

p4cn 
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Rys. 2-43 Wagon osobowy 1/2 klasy serii AB9nouz typu 141A-20 (PKP Intercity) 
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Tabela 2-28 Typ p - wagony pasażerskie wyposażone w wózki z hamulcami tarczowymi 

Reprezentowane 
serie 

A,B, BR, WR, WL 

Ogólna 
charakterystyka 

 

���� 
oo     oo 

 

Przeznaczenie 
wagonu 

Przykładowe 
oznaczenia 
literowe (seria oraz 
indeks) 

Przykładowe 
typy 
konstrukcyjne 

Standard  Uwagi 

osobowy 1 klasy A9nou 112AL UIC - Y wózek 25AN 

A9mnouz 139A UIC – Z wózek MD524 

A9mnouz 
A9emnouz 

145A UIC – Z wózek 25AN lub MD523 

A9mnopuz 152A UIC – Z wózek 25AN lub MD254 

A9emnouz 156A UIC – Z wózek 25AN 

A9mnouz 166A UIC – Z wózek 25AN 

A9mnopuz 158A (164A) UIC – Z wózek 25AN 

Asmnouz 508A UIC – Z wózek 25AN 

A9mnouz Bautzen 91 UIC – Z wózek GP-200 

A9mnouz Henschel Z1 UIC – Z wózek MD524 

osobowy 2 klasy B10nouz 111A-10 
(174A) 

UIC - Y wózek 25AN 

B6bnouvz 111A-30 UIC – Y wózek 25AN; wagony 
tzw. „Combo” 

B11mnouz 136A (171A) UIC – Z wózek MD523 

B11mnouz 144A UIC – Z wózek MD523 

B9mnopuvz 
B10mnopuz 

154A UIC – Z wózek 25AN lub SGP300 

B9bmnouz 157A UIC – Z wózek 25AN 

B9mnopuz 159A (165A) UIC – Z wózek 25AN 

B10bmnouz 167A UIC – Z wózek 25AN 

B11mnouz 170A UIC – Z wózek GP-200; wagon ex 
Görlitz 90 

--- 175A-3 UIC – Z wózek 25AN; do 
przewozów wojskowych 
na potrzeby Ministerstwa 
Obrony Narodowej;  w 
trakcie wprowadzania 
(oznaczenie literowe 
jeszcze nie nadane) 

B11mnouz Bautzen 91 UIC – Z wózek GP-200 

B10bmnouz Görlitz 90 UIC – Z wózek GP-200 

B11mnouz, 
B10bmnouz 

Henschel Z-1 UIC – Z wózek MD524 

Bmnopux Görlitz 89/90 wagon 
piętrowy 

wózek Görlitz VIs; wagon 
o długości 26,4m (jak UIC-
Z) 

kuszetka Bc10mnouz 134A (172A) UIC – Z wózek MD523 

restauracyjny/barowy WRouz 113AL UIC - Y wózek 25AN 

BR4mnouz 155A UIC – Z wózek GP-200; wagon ex 
Görlitz 90 

WRmnouz 406A UIC – Z wózek MD523 lub 
MD524; wagon ex 
Henschel Z1, 144A lub 
145A 

    

WRmnou 
WRmnouz 

Bautzen 89 UIC – Z wózek GP-200 
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sypialny WLAB9bmnouz 308A UIC - Y wózek 39ANbpp; wagon 
ex. Görlitz 81 

 WLAB10mnouz 305Ad UIC – Z wózek 25AN 

 WLAB10bmnouz 306Ab UIC – Z wózek 25AN 

   
 

Deskryptor 
pojazdu 
szynowego 

p4nn 

 

 
Rys. 2-44 Wagon osobowy 2 klasy serii B10nouz typu 111A-10 (PKP Intercity) 

  
Rys. 2-45 Wagon osobowy 2 klasy serii B6bnouvz typu 111A-30 (PKP Intercity) 
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Rys. 2-46 Wagon osobowy 2 klasy serii B11mnouz typu 170A (PKP Intercity) 
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Tabela 2-29 Typ p - wagony pasażerskie wyposażone w wózki z hamulcami tarczowymi i zawieszeniem 
pneumatycznym 

Reprezentowane 
serie 

B, AB, WR 

Ogólna 
charakterystyka 

 

���� 
oo     oo 

 

Przeznaczenie 
wagonu 

Przykładowe 
oznaczenia 
literowe (seria oraz 
indeks) 

Przykładowe 
typy 
konstrukcyjne 

Standard  Uwagi 

osobowy 2 klasy B16mnopuxz Bombardier 
Twindexx 

wagon 
piętrowy 

wózek Görlitz IX; wagon o 
długości 26,8m; wagon 
rodziny Bombardier 
Twindexx Vario 

B16bfmnopuxz 
 

316B wagon 
piętrowy 

wózek 39AN; wagon 
sterowniczy o długości 
26,3m; wagon rodziny 
Pesa Sundeck 

B16mnopuxz 416B wagon 
piętrowy 

wózek 39AN; wagon o 
długości 25,8m; wagon 
rodziny Pesa Sundeck 

osobowy 1/2 klasy AB12bfmnopuvxz Bombardier 
Twindexx 

wagon 
piętrowy 

wózek Görlitz IX; wagon 
sterowniczy o długości 
27,3m; wagon rodziny 
Bombardier Twindexx 
Vario 

restauracyjny/barowy WRmnouz 407A UIC – Z wózek 25ANap 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 
szynowego 

p4nd 

 

  
Rys. 2-47 Skład złożony z wagonów piętrowych Bombardier Twindexx: na czole wagon osobowy 1/2 klasy serii 

AB12bfmnopuvxz (sterowniczy), w składzie wagony 2 klasy serii B16mnopuxz (Koleje Mazowieckie). 
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2.5. Pojazdy typu c (samobieżny i nie samobieżny wagon tramwaju miejskiego) 

Informacje zgromadzone zostały adekwatnie do specyfiki pojazdów omówionych w niniejszej 

części załącznika. Uwzględniają one: 

Rodzinę pojazdów 

Poszczególne serie czy też typy konstrukcyjne starano się grupować w rodziny pojazdów. 

Najczęściej bowiem charakteryzują się one pewnymi wspólnymi cechami, które również 

ułatwiają identyfikację poszczególnych pojazdów. Wydaje się to pomocne aby w sposób 

prawidłowy móc precyzyjnie określić każdą serię czy typ konstrukcyjny a w razie wątpliwości 

również zasięgnąć dodatkowej informacji w źródłach ogólnodostępnych. 

Oznaczenie typu 

Podano oznaczenie typu stosowane przez producenta; w niektórych przypadkach producenci 

nie nadają specyficznej nazwy typu – w takim przypadku podano nazwę stosowaną przez 

użytkownika lub inną zwyczajową umożliwiającą identyfikację pojazdu. 

Ogólną charakterystykę 

Ogólna charakterystyka przedstawiona została z uwzględnieniem podstawowych informacji 

technicznych mających wpływ na sposób opisania pojazdu deskryptorem. W szczególności 

dotyczy to układu osi w pojeździe oraz dalszymi cechami konstrukcyjnymi istotnymi 

i możliwymi do określenia. 

Deskryptor pojazdu szynowego 

Deskryptor pojazdu określony w oparciu o zasady przyjęte w CNOSSOS. 
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Tabela 2-30 Typ c - rodzina pojazdów: Alstom Konstal Citadis 

Oznaczenie typu NGd99, 116Nd 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazdy eksploatowane przez Gdańskie Autobusy i Tramwaje oraz PKT Katowice 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��� 
oo       oo      oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 30000 
Typ układu hamulcowego: n 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

 

 
Rys. 2-48 Alstom Konstal Citadis7 

 

 

 

  

 
7 Autorstwa Marek Mróz - Praca własna, CC BY-SA 4.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=40315272 
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Tabela 2-31 Typ c - rodzina pojazdów: Bombardier Cityrunner 

Oznaczenie typu Cityrunner 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd pięcioczłonowy, normalnotorowy 

Ogólna 
charakterystyka 

 ��-��-��-��-�� 
oo              oo              oo 

 
 

Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 560 
Masa służbowa (kg): 34 200 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

 

 
Rys. 2-49 Bombardier Cityrunner8 

 

  

 
8 Autorstwa Jakub Pietrasiak - Praca własna, CC BY-SA 4.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=98396758 
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Tabela 2-32 Typ c - rodzina pojazdów: Bombardier Flexity 

Oznaczenie typu NGT6, NGT6-2 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, eksploatowany przez MPK Kraków 

Ogólna 
charakterystyka 

 ��-��-�� 
oo     oo     oo 

 
 

Liczba osi: 6  
Średnica kół (mm): 590  
Masa służbowa (kg): 46 650 
Typ układu hamulcowego: n 

[4 elektryczne hamulce akumulatorowe (hydrauliczne) 
sprężynowe oraz 4 oporniki hamowania, 
hamulec szynowy elektromagnetyczny 6 x 60 kN 
(każdy mechanizm jezdny)] 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

  

Oznaczenie typu NGT8 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy eksploatowany przez MPK Kraków 

Ogólna 
charakterystyka 

 ���-���-�� 
    oo       oo  oo       oo 

 
 

Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 600  
Masa służbowa (kg): 62 400 
Typ układu hamulcowego: n 

[4 elektryczne hamulce akumulatorowe (hydrauliczne) 
sprężynowe oraz 4 oporniki hamowania] 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c8ns 
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Rys. 2-50 Bombardier Flexity NGT89 

  

 
9 Autorstwa Mach240390 - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=25836037 
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Tabela 2-33 Typ c - rodzina pojazdów: Bombardier Rotax 

Oznaczenie typu EU8N 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, eksploatowany przez MPK Kraków 

Ogólna 
charakterystyka 

 ��-��-�� 
oo     oo     oo 

 
 

Liczba osi: 6  
Średnica kół (mm):   
Masa służbowa (kg): 32650 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6nn 

 

 
Rys. 2-51 Bombardier Rotax10 

  

 
10 Autorstwa Jopek36 - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=10745186 
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Tabela 2-34 Typ c - rodzina pojazdów: Durmazlar Panorama 

Oznaczenie typu DRP5H05 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, pięcioczłonowy 
- eksploatowany przez MPK Olsztyn 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��-��-��� 
oo               oo              oo 

 
 

Liczba osi: 6  
Średnica kół (mm): 600 
Masa służbowa (kg): 44600 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

c6ns 

 

 
Rys. 2-52 Durmazlar Panorama11 

  

 
11 Urząd Miasta Olsztyna, https://olsztynskietramwaje.pl 
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Tabela 2-35 Typ c - rodzina pojazdów: Düwag 

Oznaczenie typu GT6, 6GTW 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy lub wąskotorowy, dwuczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��� 
oo     oo    oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 23300 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6nn 

  

Oznaczenie typu GT8 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy lub wąskotorowy, trójczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��� 
oo    oo    oo    oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 26000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c8nn 

  

Oznaczenie typu GT8S, GT8ZR 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, trójczłonowy, dwukierunkowy 
- pojazd typu GT8ZR eksploatowany przez MPK Poznań 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-�� 
oo    oo    oo    oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 29000(GT8ZR), 35000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c8nn 
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Oznaczenie typu N8C, M8C 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy (N8C) lub wąskotorowy (M8C), trójczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��� 
oo    oo    oo    oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 35750 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c8nn 

  

Oznaczenie typu NF6D 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd wąskotorowy, trójczłonowy 
- eksploatowany przez MPK Łódź 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-�� 
oo    o    o    oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazd 

c8ns 

  

Oznaczenie typu PT, PTB 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, trójczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-�� 
oo    oo    oo    oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 34550 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c8nn 
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Rys. 2-53 Düwag GT8N12 

  
Rys. 2-54 Düwag NF6D 

 

  

 
12 Autorstwa Jakub Pietrasiak - Praca własna, CC BY-SA 4.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=95893853 
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Tabela 2-36 Typ c - todzina pojazdów: Konstal 

Oznaczenie typu 
105N i inne konstrukcje pochodne 
805N i inne konstrukcje pochodne 

Dodatkowe 
informacje 

- pochodne 105N pojazdy wąskotorowe oznaczano również jako 805N i są one traktowane jako 
wspólna grupa konstrukcji 
- pojazdy eksploatowane przez różne przedsiębiorstwa komunikacyjne w kraju 
- w ramach niniejszej grupy ujęto wszystkie modyfikacje (modernizacje) pojazdów o ile nie 
zostały one wskazane w dalszej części tabeli 
- należy mieć na uwadze, że zakres poszczególnych modernizacji może obejmować istotne 
zmiany wyglądu zewnętrznego pojazdu co nie wpływa jednak na ogólną charakterystykę 
elementów opisywanych w ramach niniejszego zestawienia 
- należy mieć na uwadze, że zabudowa/demontaż osłon wózków napędowych pojazdu może 
odbywać się w warunkach poszczególnych warsztatów utrzymaniowych i należy w tym 
względzie każdorazowo dokonać analizy sytuacji odpowiednio dobierając deskryptor pojazdu 

Ogólna 
charakterystyka 

��� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 16800 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c4nn 

  

Oznaczenie typu 
105N2k/2000 
805NaND, 805Nm, 805N-ML, 805N-Enika 

Dodatkowe 
informacje 

- pochodne 105N pojazdy wąskotorowe oznaczano również jako 805N i są one traktowane jako 
wspólna grupa konstrukcji 
- pojazdy eksploatowane przez różne przedsiębiorstwa komunikacyjne w kraju 
- wydzielenie dokonano w oparciu zakres modyfikacji obejmujący również zabudowę osłon 
wózków napędowych pojazdów 
- należy mieć na uwadze, że zabudowa/demontaż osłon wózków napędowych pojazdu może 
odbywać się w warunkach poszczególnych warsztatów utrzymaniowych i należy w tym 
względzie każdorazowo dokonać analizy sytuacji odpowiednio dobierając deskryptor pojazdu 

Ogólna 
charakterystyka 

��� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 16800 
Typ układu hamulcowego: n 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c4ns 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



Katalog danych dotyczących infrastruktury transportowej oraz środków transportu w Polsce 
w odniesieniu do wymagań Dyrektywy 2015/996 – ZAŁĄCZNIK I 

 

___________________________________________________________________________ 
71 

 

Oznaczenie typu 112Na 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazdy eksploatowane przez Gdańskie Autobusy i Tramwaje 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��� 
oo       oo      oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 26000 
Typ układu hamulcowego: n 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

  

Oznaczenie typu 114Na 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazdy eksploatowane przez Gdańskie Autobusy i Tramwaje 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��� 
oo     oo    oo     oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 34000 
Typ układu hamulcowego: n 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c8ns 

  

Oznaczenie typu 116Na 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazdy eksploatowane przez Tramwaje Warszawskie 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��� 
oo       oo      oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 29000 
Typ układu hamulcowego: n 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 
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Rys. 2-55 Konstal 805NaND 

 
Rys. 2-56 Konstal 114Na13 

 
Rys. 2-57 Konstal 116Na14 

  

 
13 Autorstwa Artur Andrzej - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=28139002 
14 Autorstwa Cezary Piwowarski - Praca własna, CC BY-SA 4.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=3806137 
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Tabela 2-37 Typ c - rodzina pojazdów: Moderus Alfa 

Oznaczenie typu Alfa HF07, Alfa HF09 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, jednoczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 18500 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c4ns 

 

 

  
Rys. 2-58 Moderus Alfa HF0715 

 

  

 
15 Autorstwa Macpach1234 - Praca własna, CC BY-SA 4.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=56283083 
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Tabela 2-38 Typ c - rodzina pojazdów: Moderus Beta 

Oznaczenie typu MF09, MF10, MF11 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, jednoczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 18500 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c4ns 

  

Oznaczenie typu N8C (MF01), N8C (MF18), M8C (MF13), M8C (MF14) 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazdy trójczłonowe przy czym wersje normalnotorowe oznaczane jako N8C a pojazdy 
wąskotorowe jako M8C 
- pojazd powstał w wyniku przebudowy Düwag N8C (normalnotorowe) i M8C (wąskotorwe) 
- pojazdyN8C (normalnotorowe) eksploatowane przez Gdańskie Autobusy i Tramwaje a M8C 
(wąskotorwe) przez Tramwaje Elbląskie 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-�� 
oo     oo    oo     oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 35700 
Typ układu hamulcowego: n 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c8ns 

  

Oznaczenie typu MF02, MF15, MF16, MF19, MF20, MF22, MF24, MF29 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, trójczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-�� 
oo     oo    oo     oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 40650 
Typ układu hamulcowego: n 

 

Deskryptor 
pojazdu 

C8ns 

 



Katalog danych dotyczących infrastruktury transportowej oraz środków transportu w Polsce 
w odniesieniu do wymagań Dyrektywy 2015/996 – ZAŁĄCZNIK I 

 

___________________________________________________________________________ 
75 

 

  
Rys. 2-59 Moderus Beta MF0116 

 
Rys. 2-60 Moderus Beta MF0217 

  

 
16 Autorstwa Jakub Murat (Muri) - Praca własna, CC BY-SA 4.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=43751166 
17 Autorstwa Leinad - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=15231400 
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Tabela 2-39 Typ c - rodzina pojazdów: Moderus Gamma 

Oznaczenie typu LF02, LF03 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, trójczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-��� 
oo       oo oo      oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c8ns 

  

Oznaczenie typu LF01 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazdy pięcioczłonowe 
- pojazdy dla MPK Poznań i MPK Wrocław 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�-��-�-��� 
oo              oo             oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

  

Oznaczenie typu LF06 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd wąskotorowy, pięcioczłonowy 
- pojazd dla MPK Łódź  

Ogólna 
charakterystyka 

��-�-��-�-��� 
oo       oo         oo      oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c8ns 
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Rys. 2-61 Moderus Gamma LF0118 

  

 
18 Autorstwa Artur Andrzej - Praca własna, CC BY-SA 4.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=63158629 
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Tabela 2-40 Typ c - rodzina pojazdów: Newag Nevelo 

Oznaczenie typu 126N 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy,trójczłonowy 
- eksploatowany przez MPK Kraków 

Ogólna 
charakterystyka 

���-���-�� 
oo      oo   oo       oo 

 
 

Liczba osi: 8  
Średnica kół (mm): 600 
Masa służbowa (kg): 42500 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c8nd 

 

  
Rys. 2-62 Newag Nevelo 126N19 

  

 
19 Autorstwa Michał Wojtaszek - 
http://www.psmkms.krakow.pl/images/phocagallery/Aktualnosci/thumbs/phoca_thumb_l_foto172.jpg, CC BY-
SA 4.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=28367552 
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Tabela 2-41 Typ c - rodzina pojazdów: Pesa Tramicus 

Oznaczenie typu 120N, 122N 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd pięcioczłonowy normalnotorowy (120N) lub wąskotorowy (122N) 
- użytkowany przez Tramwaje Warszawskie (120N), MPK Łódź (122N) oraz MZK Bydgoszcz 
(122N) 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��-��-��� 
oo               oo              oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

  

Oznaczenie typu 121N 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd wąskotorowy trójczłonowy, eksploatowany przez ZKM Elbląg 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��� 
oo          oo         oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

 

  
Rys. 2-63 Newag Tramicus 121N20  

 
20 Autorstwa Francuz-el - cropped from: 
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:PESA_121N_(403)_Elbl%C4%85g.jpg, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=12079170 
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Tabela 2-42 Typ c - rodzina pojazdów: Pesa Swing 

Oznaczenie typu 120Na, 120NaG, 120NaS, 120NaS2,  

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd pięcioczłonowy normalnotorowy (120Na, 120NaG, 120NaS, 120NaS2) lub wąskotorowy 
(122NaB, 122NbT, 122NaL) 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��-��-��� 
oo               oo              oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

  

Oznaczenie typu 120NaDUO, 122NbTDUO 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd pięcioczłonowy normalnotorowy (120NaDUO) lub wąskotorowy (122NbTDUO) 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��-��-�� 
oo               oo              oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

  

Oznaczenie typu 121NaB, 121NbT 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd wąskotorowy trójczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��� 
oo          oo         oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 
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Rys. 2-64 Pesa Swing 120Na 
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Tabela 2-43  Typ c - rodzina pojazdów: Pesa Jazz 

Oznaczenie typu 134N 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, trójczłonowy 
- użytkowany przez Tramwaje Warszawskie 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�-��� 
oo          oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c4ns 

  

Oznaczenie typu 128N, 128NG 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd pięcioczłonowy normalnotorowy 
- użytkowany przez Tramwaje Warszawskie oraz Gdańskie Autobusy i Tramwaje 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��-��-��� 
oo               oo              oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

 

  
Rys. 2-65 Pesa Jazz 134N 
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Tabela 2-44 Typ c - rodzina pojazdów: Pesa Twist 

Oznaczenie typu 2010N, 2010NW, 2012N, 2015N, 2017N,  

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, trójczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-��� 
oo      oo  oo     oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c8ns 

  

Oznaczenie typu 2015N, 2017N,  

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, trójczłonowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-��� 
oo         oo        oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

  

Oznaczenie typu 2014N 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazdy normalnotorowe, czteroczłonowe, eksploatowane przez MPK Kraków 

Ogólna 
charakterystyka 

��-���-���-��� 
oo         oo   oo              oo   oo 

 
Liczba osi: 10 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c10ns 
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Rys. 2-66 Pesa Twist 2010NW21 

  

 
21 Autorstwa Jakub &quot;Flyz1&quot; Maciejewski - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=43733242 
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Tabela 2-45 Typ c - rodzina pojazdów: Protram 

Oznaczenie typu 204WrAs 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normaltorowy, eksploatowany przez MPK Wrocław 

Ogólna 
charakterystyka 

��� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 18900 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c4ns 

  

Oznaczenie typu 205WrAs 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, eksploatowany przez MPK Wrocław 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��� 
oo     oo    oo     oo 

 
 

Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 654 
Masa służbowa (kg): 35000 
Typ układu hamulcowego: n 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c4ns 

 

  
Rys. 2-67 Protram 204WrAs22 

  

 
22 Autorstwa Grzegorz W. Tężycki - Praca własna, CC BY-SA 4.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=4790579 
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Tabela 2-46 Typ c - rodzina pojazdów: SGP 

Oznaczenie typu E1 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy dwuczłonowy 
- eksploatowane przez MPK Kraków 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��� 
oo   oo   oo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 24400 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6nn 

  

Oznaczenie typu C3 

Dodatkowe 
informacje 

- doczepa do pojazdu E1 
- eksploatowane przez MPK Kraków 

Ogólna 
charakterystyka 

���� 
oo    oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 11600 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c4nn 

 

 
Rys. 2-68 SGP E1 z doczepą C3 
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Tabela 2-47 Typ c - rodzina pojazdów: Siemens Combino 

Oznaczenie typu Combino Classic 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, pięcioczłonowy 
- pojazd eksploatowany przez MPK Poznań 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��-��-��� 
oo               oo              oo 

 
 

Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 600 
Masa służbowa (kg): 32380 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

 

 
Rys. 2-69 Siemens Combino23 

  

 
23 Autorstwa Radomil (dyskusja · edycje) - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=763454 
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Tabela 2-48 Typ c - rodzina pojazdów: Skoda Elektra 

Oznaczenie typu 16T 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, eksploatowany przez MPK Wrocław 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��-��-��� 
oo               oo              oo 

 
 

Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 610 
Masa służbowa (kg): 37400 
Typ układu hamulcowego: n 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

  

Oznaczenie typu 19T 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, eksploatowany przez MPK Wrocław 
- pojazd dwukierunkowy 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��-��-�� 
oo              oo              oo 

 
 

Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 610 
Masa służbowa (kg): 54800 
Typ układu hamulcowego: n 

 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

 

  
Rys. 2-70 Skoda Elektra 16T24  

 
24 Autorstwa Bogusław Wielgoszewski - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=10273341 
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Tabela 2-49 Typ c - rodzina pojazdów: Solaris Tramino 

Oznaczenie typu S111 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, trójczłonowy 
- pojazd eksploatowany przez MPK Olsztyn 

Ogólna 
charakterystyka 

 ���-���-�� 
   oo          oo         oo 

 
 

Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

  

Oznaczenie typu S100, S105 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, pięcioczłonowy 
- pojazd eksploatowany przez MPK Poznań 

Ogólna 
charakterystyka 

��-��-��-��-��� 
oo               oo              oo 

 
 

Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6ns 

 

 
Rys. 2-71 Solaris Tramino S105 
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Tabela 2-50 Typ c - rodzina pojazdów: Stadler Tango 

Oznaczenie typu Lajkonik, Lajkonik II 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, eksploatowany przez MPK Kraków 

Ogólna 
charakterystyka 

 ��-���-�� 
oo     oo  oo     oo 

 
 

Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 600 
Masa służbowa (kg):  
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c8ns 

 

  
Rys. 2-72 Stadler Tango Lajkonik25 

  

 
25 Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne w Krakowie, https://www.mpk.krakow.pl 
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Tabela 2-51 Typ c - rodzina pojazdów: Tatra  

Oznaczenie typu KT4DtM 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, dwuczłonowy 
- pojazd eksploatowany przez Tramwaje Szczecińskie 

Ogólna 
charakterystyka 

 ���-�� 
   oo     oo 

 
 

Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 20300 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c4nn 

  

Oznaczenie typu T6A2D 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy 
- pojazd eksploatowany przez Tramwaje Szczecińskie 

Ogólna 
charakterystyka 

��� 
oo      oo 

 
 

Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 18300 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c4nn 

  

Oznaczenie typu RT6N1 

Dodatkowe 
informacje 

- pojazd normalnotorowy, trójczłonowy 
- pojazd eksploatowany przez MPK Poznań 

Ogólna 
charakterystyka 

���-���-�� 
   oo          oo         oo 

 
 

Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm):  
Masa służbowa (kg): 32850 
Typ układu hamulcowego: N 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

c6nn 
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Rys. 2-73 Tatra KT4DtM26 

  

 
26 Autorstwa Szczecinolog - Praca własna, CC BY-SA 3.0, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=19010473 
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2.6. Pojazdy typu d (człon napędowy z napędem diesla)  

Informacje zgromadzone zostały adekwatnie do specyfiki pojazdów omówionych w niniejszej 

części załącznika. Uwzględniają one: 

Rodzinę pojazdów 

Poszczególne serie czy też typy konstrukcyjne starano się grupować w rodziny pojazdów. 

Najczęściej bowiem charakteryzują się one pewnymi wspólnymi cechami, które również 

ułatwiają identyfikację poszczególnych pojazdów. Wydaje się to pomocne aby w sposób 

prawidłowy móc precyzyjnie określić każdą serię czy typ konstrukcyjny a w razie wątpliwości 

również zasięgnąć dodatkowej informacji w źródłach ogólnodostępnych. 

Oznaczenie serii i/lub typu 

Oznaczenie typu stosowane przez producenta podano w nawiasie kwadratowym; 

w niektórych przypadkach użytkownicy nie nadają pojazdom własnego oznaczenia serii 

– w takiej sytuacji oznaczenie typu producenta pozostaje jedynym wyznacznikiem. 

Ogólną charakterystykę 

Ogólna charakterystyka przedstawiona została z uwzględnieniem podstawowych informacji 

technicznych mających wpływ na sposób opisania pojazdu deskryptorem. W szczególności 

dotyczy to układu osi w pojeździe oraz dalszymi cechami konstrukcyjnymi istotnymi 

i możliwymi do określenia. 

Deskryptor pojazdu szynowego 

Deskryptor pojazdu określony w oparciu o zasady przyjęte w CNOSSOS. 
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Tabela 2-52 Typ d - rodzina pojazdów: Fablok 1D 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SM30, Ls300 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 850 
Masa służbowa (kg): 36000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cn 

 

 
Rys. 2-74 SM30 (SKPL) 

  



Katalog danych dotyczących infrastruktury transportowej oraz środków transportu w Polsce 
w odniesieniu do wymagań Dyrektywy 2015/996 – ZAŁĄCZNIK I 

 

___________________________________________________________________________ 
95 

 

Tabela 2-53 Typ d - rodzina pojazdów: Fablok Ls150 (w tym: 2Ls150, Zastal 409Da) 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SM03, SM04, [Ls150], [409Da] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo 

 
Liczba osi: 2 
Średnica kół (mm): 950 
Masa służbowa (kg): 24000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d2cn 

 

 
Rys. 2-75 SM04 
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Tabela 2-54 Typ d - rodzina pojazdów: Fablok 6D (w tym: Fablok 101D, PTKiGK 6Dd, Newag 6Dg, Newag 6Dl, Pesa 
6Dk, Newag 18D) 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SM42, Ls800, [6D] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 69000 - 72000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

SU42, [101D] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 71300 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

Ls1000, [6Dd] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 70000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cn 
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Oznaczenia serii 
[typu] 

[6Dg] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 70000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

[6Dk] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 72000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

SU4210, [6Dl] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 71000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

SM42-30xx, [18D] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 70000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cn 
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Rys. 2-76 SM42 (Rail Polska) 

 
Rys. 2-77 SU42 (PKP Przewozy Regionalne) 

 
Rys. 2-78 Typ 6Dg (Lotos Kolej) 
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Rys. 2-79 SU4210 (PKP Intercity) 
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Tabela 2-55 Typ d - rodzina pojazdów: Fablok 401Da 

Oznaczenia serii 
[typu] 

[401Da] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo 

 
Liczba osi: 3 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 40500 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d3cn 

 

 
Rys. 2-80 401Da (SKPL) 
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Tabela 2-56 Typ d - rodzina pojazdów: Fablok 411D 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SM31, Ls1200, [411D] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 116400 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-81 SM31 (PKP Cargo) 
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Tabela 2-57 Typ d - rodzina pojazdów: HCP 301D 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SU45, [301Db] 
ST45, [301Dd] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 102000 (typ 301Db) 

97000 (typ 301Dd) 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-82 SU45 (PKP Cargo) 
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Tabela 2-58 Typ d - rodzina pojazdów: HCP 303D 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SU46, [303D] 
ST46, [303Da] 

Ogólna 
charakterystyka 

ç�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 105000 (typ 303D) 

100000 (typ 303Da) 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-83 SU46 (PKP Cargo) 

 
Rys. 2-84 ST46 (PKP Cargo) 
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Tabela 2-59 Typ d - rodzina pojazdów: Craiova 060DA 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ST43, 060DA 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1100 
Masa służbowa (kg): 116400 - 118000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-85 ST43 (TrakcjaPRKiI) 
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Tabela 2-60 Typ d - rodzina pojazdów: Lugansk M62 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ST44, [M62] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1050 
Masa służbowa (kg): 116500 (M62) 

120000 (M62Y) 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-86 ST44 (PKP Cargo) 

 
Rys. 2-87 M62Y (CTL Logistics) 
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Tabela 2-61 Typ d - rodzina pojazdów: Fablok M62 BF 

Oznaczenia serii 
[typu] 

M62BF 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1050 
Masa służbowa (kg): 120000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-88 M62 3000 (PolMiedź Trans) 
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Tabela 2-62 Typ d - rodzina pojazdów: RailPolska EM62 

Oznaczenia serii 
[typu] 

M62M 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1050 
Masa służbowa (kg): 120000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-89 M62M (Rail Polska) 
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Tabela 2-63 Typ d - rodzina pojazdów: Newag 311D 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ST40, [311D] 
ST40s, [311Da] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1050 
Masa służbowa (kg): 120000 (311D) 

125000 (311Da) 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-90 Typ 311D (Colas Rail Polska) 
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Tabela 2-64 Typ d - rodzina pojazdów: Lugansk TEM2 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SM48, [TEM2] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1050 
Masa służbowa (kg): 116000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-91 TEM2 (Rail Polska) 
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Tabela 2-65 Typ d - rodzina pojazdów: Newag 15D/16D (w tym: Pesa 15D/16D) 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SM48, [15D], [16D] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1050 
Masa służbowa (kg): 116000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-92 15D (Majkoltrans) 
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Tabela 2-66 Typ d - rodzina pojazdów: Lugansk TE109 

Oznaczenia serii 
[typu] 

231, 232, V300 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1050 
Masa służbowa (kg): 115000 (231) 

122000 (232) 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-93 Seria 232 (EastWest Railways) 
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Tabela 2-67 Typ d - rodzina pojazdów: CKD T448 

Oznaczenia serii 
[typu] 

T448p 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1000 
Masa służbowa (kg): 72000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cn 

 

 
Rys. 2-94 T448p (DB Schenker Rail Polska) 
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Tabela 2-68 Typ d - rodzina pojazdów: CKD S200 

Oznaczenia serii 
[typu] 

[S200] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1050 
Masa służbowa (kg): 114600 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-95 ChME3 (odpowiada eksploatowanej w Polsce serii S200) 
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Tabela 2-69 Typ d - rodzina pojazdów: CKD T478 

Oznaczenia serii 
[typu] 

753, 754 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1000 
Masa służbowa (kg): 74000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4cd 

 

 
Rys. 2-96 Seria 754 (Ceske Drahy) 
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Tabela 2-70 Typ d - rodzina pojazdów: EMD Class 66 

Oznaczenia serii 
[typu] 

[JT42CWR] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1067 
Masa służbowa (kg): 126000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

[JT42CWRM] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1067 
Masa służbowa (kg): 129600 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d6cn 

 

 
Rys. 2-97 Seria 66 – typ JT42CWR (DB Cargo Rail Polska) 
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Rys. 2-98 Seria 66 / typ JT42CWRM (Freightliner PL) 
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Tabela 2-71 Typ d - rodzina pojazdów: Pesa GAMA 

Oznaczenia serii 
[typu] 

SU160, [111Ed] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 84000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4nd 

 

 
Rys. 2-99 SU160 (PKP Intercity)27 

 
  

 
27 Autorstwa Lichen99 - Praca własna, CC BY-SA 3.0 pl, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=44200778 



Katalog danych dotyczących infrastruktury transportowej oraz środków transportu w Polsce 
w odniesieniu do wymagań Dyrektywy 2015/996 – ZAŁĄCZNIK I 

 

___________________________________________________________________________ 
118 

 

Tabela 2-72 Typ d - rodzina pojazdów: Bombardier TRAXX 

Oznaczenia serii 
[typu] 

285, [F140DE] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 80000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

d4nd 

 

 
Rys. 2-100 Seria 285 (Lotos Kolej) 
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2.7. Pojazdy typu e (człon napędowy z napędem elektrycznym) których 

wyłącznym lub zasadniczym rodzajem źródła zasilania jest prąd elektryczny 

Informacje zgromadzone zostały adekwatnie do specyfiki pojazdów omówionych w niniejszej 

części załącznika. Uwzględniają one: 

Rodzinę pojazdów 

Poszczególne serie czy też typy konstrukcyjne starano się grupować w rodziny pojazdów. 

Najczęściej bowiem charakteryzują się one pewnymi wspólnymi cechami, które również 

ułatwiają identyfikację poszczególnych pojazdów. Wydaje się to pomocne aby w sposób 

prawidłowy móc precyzyjnie określić każdą serię czy typ konstrukcyjny a w razie wątpliwości 

również zasięgnąć dodatkowej informacji w źródłach ogólnodostępnych. 

Oznaczenie serii i/lub typu 

Oznaczenie typu stosowane przez producenta podano w nawiasie kwadratowym; 

w  niektórych przypadkach użytkownicy nie nadają pojazdom własnego oznaczenia serii 

– w takiej sytuacji oznaczenie typu producenta pozostaje jedynym wyznacznikiem. 

Ogólną charakterystykę 

Ogólna charakterystyka przedstawiona została z uwzględnieniem podstawowych informacji 

technicznych mających wpływ na sposób opisania pojazdu deskryptorem. W szczególności 

dotyczy to układu osi w pojeździe oraz dalszymi cechami konstrukcyjnymi istotnymi 

i możliwymi do określenia. 

Deskryptor pojazdu szynowego 

Deskryptor pojazdu określony w oparciu o zasady przyjęte w CNOSSOS. 
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Tabela 2-73 Typ e - rodzina pojazdów: Pafawag 3E 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ET21, [3E/1] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 113500 
Typ układu hamulcowego: c 
  

 

Deskryptor 
pojazdu 

e6cn 

 

 
Rys. 2-101 Typ 3E (Dolnośląskie Linie Autobusowe) 
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Tabela 2-74 Typ e - rodzina pojazdów: Pafawag 4E (w tym: HCP 303E) 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EU07, EP07, [4E], [303E] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 80000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

e4cn 

 

 
Rys. 2-102 EU07 – typ 4E (PKP Intercity) 

 
Rys. 2-103 EU07 – typ 303E (PKP Intercity)  
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Tabela 2-75 Typ e - rodzina pojazdów: Pafawag 104E 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EP09 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 83500 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

e4cd 

 

 
Rys. 2-104 EP09 (PKP Intercity) 
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Tabela 2-76 Typ e - rodzina pojazdów: Pafawag 201E 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ET22 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 120000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

e6cn 

 

 
Rys. 2-105 ET22 (PKP Cargo) 
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Tabela 2-77 Typ e - rodzina pojazdów: HCP 203E 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ET41 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 167000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

e8cn 

 

 
Rys. 2-106 ET41 (PKP Cargo) 

 

  



Katalog danych dotyczących infrastruktury transportowej oraz środków transportu w Polsce 
w odniesieniu do wymagań Dyrektywy 2015/996 – ZAŁĄCZNIK I 

 

___________________________________________________________________________ 
125 

 

Tabela 2-78 Typ e - rodzina pojazdów: NEWZ 112E 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ET42 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 164000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

e8cn 

 

  
Rys. 2-107 ET42 (PKP Cargo)28 

 

  

 
28 Autorstwa Petr Štefek - Praca własna, CC BY-SA 3.0 cz, 
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=16167469 
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Tabela 2-79 Typ e - rodzina pojazdów: Skoda – I Generacja 

Oznaczenia serii 
[typu] 

140, ET13, [12E] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 82000 
Typ układu hamulcowego: c 

 

 

Deskryptor 
pojazdu 

e4cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

141, [30E] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 84000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

e4cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

181, ET23, [31E] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 120000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

e6cn 
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Oznaczenia serii 
[typu] 

EP05, [44E] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 82500 
Typ układu hamulcowego: c 

 

 

Deskryptor 
pojazdu  

e4cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

182, 183, [59E] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 120000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e6cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

ET40, [77E] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 164000 
Typ układu hamulcowego: c 

 

 

Deskryptor 
pojazdu  

e8cn 
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Oznaczenia serii 
[typu] 

130, ET11, [79E] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 84800 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e4cn 

 

 
Rys. 2-108 EP05 (PKP Intercity) 

 
Rys. 2-109 ET40 (PKP Cargo) 
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Rys. 2-110 Seria 181 (STK) 

 
Rys. 2-111 Seria 182 (CTL Logistics) 

 
Rys. 2-112 Seria 183 (CTL Logistics) 
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Tabela 2-80 Typ e - rodzina pojazdów: Skoda – II Generacja 

Oznaczenia serii 
[typu] 

131, [58E] 

Ogólna 
charakterystyka 

��-�� 
oo   oo oo   oo 

 
Liczba osi: 8 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 169000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e8cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

163. [73E] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 84000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e4nd 

 

 
Rys. 2-113 Seria 131 (ZSSK) 
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Rys. 2-114 Seria 163 (Ceske Drahy) 
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Tabela 2-81 Typ e - rodzina pojazdów: Newag GRIFFIN 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EU160, [E4DCU] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 79000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e4nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

[E4DCUd] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 90000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e4nd 

 

\  
Rys. 2-115 EU160 (PKP Intercityj) 
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Tabela 2-82 Typ e - rodzina pojazdów: Newag DRAGON 

Oznaczenia serii 
[typu] 

ET25, ET26, [E6ACT] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 119000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e6nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

[E6ACTd] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 120000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e6nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

[E6ACTa] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
ooo   ooo 

 
Liczba osi: 6 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 119000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e6nd 
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Rys. 2-116 Typ E6ACT (LOTOS Kolej) 

 

 
Rys. 2-117 Typ E6ACTa (Industrial Division) 
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Tabela 2-83 Typ e - rodzina pojazdów: Pesa GAMA 

Oznaczenia serii 
[typu] 

[111Eb], [111Ed] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 82000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e4nd 

 

 
Rys. 2-118 Typ 111Ed 
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Tabela 2-84 Typ e - rodzina pojazdów: Bombardier TRAXX 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EU47 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 84000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e4nd 

 

 
Rys. 2-119 EU47 (Koleje Mazowieckie) 
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Tabela 2-85 Typ e - rodzina pojazdów: Siemens EURO-SPRINTER 

Oznaczenia serii 
[typu] 

189 [ES64F4] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 87000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e4nd 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

EU44 [ES64U4] 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1150 
Masa służbowa (kg): 87000 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e4nd 

 

 
Rys. 2-120 Seria 189 (DB Schenker Rail Polska) 
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Rys. 2-121 EU44 (PKP Intercity) 
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Tabela 2-86 Typ e - rodzina pojazdów: Siemens VECTRON 

Oznaczenia serii 
[typu] 

EU46 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo   oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 1250 
Masa służbowa (kg): 80000 – 90000 (w zależności od wersji pojazdu) 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

e4nd 

 

 
Rys. 2-122 Vectron (DB Schenker Rail Polska) 
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2.8. Pojazdy typu a (towarowy pojazd szynowy dowolnego typu) 

W ramach niniejszej części zestawiono eksploatowany w warunkach krajowych tabor 

wagonów towarowych. Podkreślić należy, że duże zróżnicowanie konstrukcji wagonów 

towarowych w znaczny sposób komplikuje każdą próbę ich katalogowania a dla potencjalnego 

odbiorcy – z uwagi na szeroki zakres opisywanych cech - może stanowić materiał mało 

przydatny. Dlatego też dążono w niniejszej części do takiego usystematyzowania informacji 

aby z jednej strony – pozwalały uzyskać cel stawiany niniejszemu opracowaniu a z drugiej – 

były możliwe do wykorzystania przez odbiorcę niekoniecznie obeznanego ze specyfiką taboru 

kolejowego. 

W ramach niniejszej grupy obecne są pojazdy przegubowe i/lub wieloczłonowe (indeks „r” lub 

„rr”), stosunkowo licznie eksploatowane zwłaszcza w przewozach kontenerowych. W każdym 

takim przypadku „wieloczłon” taki (nierozłączalny w normalnej eksploatacji z uwagi na 

współdzielone elementy konstrukcyjne) traktowany jest jako jeden pojazd (single vehicle). 

Jednocześnie jako jeden pojazd (single vehicle) nie są traktowane wagony eksploatowane 

w zwartych, sprzęgniętych na stałe, składach (np. tzw wahadła) ponieważ konstrukcyjne każdy 

z wagonów (sub-unit) może być bez większych problemów w takim składzie wydzielony jako 

niezależny pojazd (single vehicle). Jest to zgodne z właściwymi zapisami CNOSSOS. 

Jako specyficznego dla omawianej grupy pojazdów komentarza wymaga również kwestia 

sposobu definiowania 3 pozycji deskryptora. Standardem bowiem staje się w taborze 

wagonów towarowych zastosowanie klocków hamulcowych kompozytowych. Taki też typ 

klocków przyjęto przy charakteryzowaniu poszczególnych wagonów towarowych. Na dzień 

sporządzenia niniejszego opracowania nie wszystkie jednak pojazdy eksploatowane przez 

przewoźników krajowych w takowe klocki są już wyposażone (zgodnie z obowiązującymi 

w tym zakresie okresami przejściowymi). W wagonach eksploatowanych proces wymiany 

realizowany jest sukcesywnie, a starsze serie wagonów do czasu wymiany mogą wręcz zostać 

wyłączone z eksploatacji. 

Każda z tabel zawiera wskazanie: 

• serii wagonów jakie zostały do niej zaklasyfikowane, 

• ogólną charakterystykę zaklasyfikowanych konstrukcji, 

• deskryptor (zgodnie CNOSSOS) opisujący daną wydzieloną grupę wagonów. 

Seria wagonu określona została zgodnie z zasadami UIC i każdorazowo oznacza: 

E  wagon węglarka budowy normalnej 

F  wagon węglarka budowy specjalnej 

G  wagon kryty budowy normalnej 

H  wagon kryty budowy specjalnej 

I  wagon chłodnia 

K  wagon platforma budowy normalnej na osiach 

L  wagon platforma budowy specjalnej na osiach 
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O  wagon mieszany węglarko-platforma budowy normalnej 

R  wagon platforma budowy normalnej na wózkach 

S  wagon platforma budowy specjalnej na wózkach 

T  wagon z otwieranym dachem 

U  wagon specjalny 

Z  wagon cysterna 

Ogólna charakterystyka konstrukcji wagonów towarowych przedstawiona została 

z wykorzystaniem indeks literowego składającego się na opis serii wagonu. Indeks ten pozwala 

w dość rozbudowany sposób opisać każdorazowo każdą z rozpatrywanych konstrukcji. 

Znaczenie poszczególnych liter w indeksie przedstawiono w tekście poniżej. 

Indeks literowy (o znaczeniu międzynarodowym): 

f  przystosowany do komunikacji z Wielką Brytanią 

ff  przystosowany do komunikacji z Wielką Brytanią przez tunel 

fff przystosowany do komunikacji z Wielka Brytanią tylko za 

pośrednictwem promu 

q przewód ogrzewania elektrycznego dla wszystkich rodzajów 

napięć 

qq przewód i urządzenia ogrzewania elektrycznego dla wszystkich 

rodzajów napięć 

s  przystosowany do jazdy z prędkością 100km/h 

ss przystosowany do kursowania z prędkością 120km/h 

 

Indeksy literowe mające zastosowane wyłącznie dla wagonów danej serii przedstawiono 

w tabeli. 

 

Tabela 2-87 Indeksy literowe 
Seria wagonu Indeks literowy 

obowiązujący dla wagonu danej serii 

E a wagon czteroosiowy 
aa wagon sześcio lub więcej osiowy 
c wagon wyposażony w klapy rozładunkowe w podłodze 
k wagon z granicą obciążenia: dla dwuosiowych <20t, dla czteroosiowych <40t, 
 dla sześcioosiowych <50t 
kk wagon z granicą obciążenia: dla dwuosiowych 20-25t, dla czteroosiowych 40-50t, 
 dla sześcioosiowych 50-60t 
l wagon nieprzystosowany do wyładunku na wywrotnicy bocznej 
m długość ładunkowa: dla dwuosiowych <7,7m, dla cztero i więcej osiowych <12m 
n granica obciążenia: dla dwuosiowych >30t, dla czteroosiowych >60t, dla sześcioosiowych >75t 
o wagon nieprzystosowany do wyładunku na wywrotnicy czołowej 



Katalog danych dotyczących infrastruktury transportowej oraz środków transportu w Polsce 
w odniesieniu do wymagań Dyrektywy 2015/996 – ZAŁĄCZNIK I 

 

___________________________________________________________________________ 
142 

 

F a - wagon czteroosiowy 
aa - wagon sześcio lub więcej osiowy 
b - wagon na pojedynczych osiach o pojemności powyżej 45m3 
c - wagon z wysokimi zsypami jedno lub dwustronny, z rozładunkiem dozowanym 
cc - wagon z niskimi zsypami jedno lub dwustronny, z rozładunkiem dozowanym 
e - wagon wieloczłonowy trójelementowy 
ee - wagon wieloczłonowy cztero lub więcej elementowy 
k - granica obciążenia: dla dwuosiowych <20t, dla czteroosiowych <40t, dla sześcioosiowych <50t 
kk - granica obciążenia: dla dwuosiowych 20-25t, dla czteroosiowych 40-50t, sześcioosiowych 50-60t 
l - wagon z wysokimi zsypami i z całkowitym rozładunkiem dwustronnym 
ll - wagon z niskimi zsypami i z całkowitym rozładunkiem dwustronnym 
n - granica obciążenia: dla dwuosiowych >30t, dla czteroosiowych >60t, dla sześcioosiowych >75t 
o - wagon z wysokimi zsypami i z całkowitym rozładunkiem pomiędzy szyny 
oo - wagon z niskimi zsypami i z całkowitym rozładunkiem pomiędzy szyny 
p - wagon z wysokimi zsypami i z dozowanym rozładunkiem pomiędzy szyny 
pp - wagon z niskimi zsypami i z dozowanym rozładunkiem pomiędzy szyny 
r - wagon przegubowy 
 

G a - wagon czteroosiowy 
aa - wagon sześcio lub więcej osiowy 
b - długość ładunkowa: dla dwuosiowych >12 m, dla cztero i więcej osiowych >18 m 
g - wagon przystosowany do przewozu zboża 
h - wagon przystosowany do przewozu świeżych warzyw 
k - granica obciążenia: dla dwuosiowych <20t, dla czteroosiowych <40t, dla sześcioosiowych <50t 
kk - granica obciążenia: dla dwuosiowych 20-25t, dla czteroosiowych 40-50t, sześcioosiowych 50-60t 
l - wagon posiadający mniej niż 8 otworów wentylacyjnych 
m - długość ładunkowa: dla dwuosiowych <9 m, dla cztero i więcej osiowych <16 m 
n - granica obciążenia: dla dwuosiowych >30t, dla czteroosiowych >60t, dla sześcioosiowych >75t 
 

H a - wagon czteroosiowy 
aa - wagon sześcio lub więcej osiowy 
b - długość ładunkowa: dla dwuosiowych 12-14 m, dla cztero i więcej osiowych 18-22 m 
bb - długość ładunkowa: dla dwuosiowych >14 m, dla cztero i więcej osiowych >22 m 
c - wagon z drzwiami w ścianach czołowych 
cc - wagon z drzwiami w ścianach czołowych oraz wyposażony w urządzenia do przewozu samochodów 
d - wagon z klapami w podłodze 
e - wagon posiada dwie podłogi lub dwa elementy (człony) 
ee - wagon posiada trzy lub więcej podłóg/elementów (członów) 
g - wagon przystosowany do przewozu zboża 
h - wagon przystosowany do przewozu świeżych warzyw 
i - wagon z otwieranymi ścianami bocznymi 
k - granica obciążenia: dla dwuosiowych <20t, dla czteroosiowych <40t, dla sześcioosiowych <50t 
kk - granica obciążenia: dla dwuosiowych 20-25t, dla czteroosiowych 40-50t, sześcioosiowych 50-60t 
l - wagon z ruchomymi ścianami działowymi 
ll - wagon z ruchomymi ścianami działowymi i urządzeniami ryglującymi je 
m - długość ładunkowa: dla dwuosiowych <9 m, dla cztero i więcej osiowych <15 m 
mm - długość ładunkowa: dla wagonów dwuelementowych <22 m 
n - granica obciążenia: dla dwuosiowych >28t, dla czteroosiowych >60t, dla sześcioosiowych >75t 
o - długość ładunkowa: dla dwuosiowych <12 m przy pojemności powyżej 70m3 
r - wagon przegubowy 
rr - wagon wieloczłonowy 
 

I a - wagon czteroosiowy 
b - wagon dwuosiowy o powierzchni ładunkowej 22-27 m2 
bb - wagon dwuosiowy o powierzchni ładunkowej >27 m2 
c - wagon wyposażony w haki do przewozu mięsa 
d - wagon przystosowany do przewozu ryb morskich 
e - wagon z chłodzeniem wentylacją elektryczną 
g - wagon z chłodzeniem agregatowym 
gg - wagon z chłodzeniem gazem płynnym 
h - wagon ze wzmocnioną izolacją termiczną 
i - wagon chłodzony z towarzyszącej jednostki agregatowej (oddzielnego wagonu) 
ii - towarzysząca jednostka agregatowa (oddzielny wagon) 
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k - granica obciążenia: dla dwuosiowych <15 t, dla czteroosiowych <30 t 
l - wagon izotermiczny, brak zbiorników na lód 
m - powierzchnia ładunkowa: dla dwuosiowych <19 m2, dla czteroosiowych <39 m2 
n - granica obciążenia: dla dwuosiowych >25 t, dla czteroosiowych >40 t 
o - wagon ze zbiornikami na lód o pojemności mniejszej niż 3,5 m3 
p - wagon bez rusztu podłogowego 
r - wagon przegubowy 
rr - wagon wieloczłonowy 
 

K b - wagon posiadający długie kłonice 
g - wagon przebudowany na wagon do przewozu kontenerów 
i - wagon z plandeką 
j - wagon wyposażony w urządzenia amortyzujące uderzenia 
k - granica obciążenia: poniżej 20 t 
kk - granica obciążenia: 20-25 t 
l - wagon bez kłonic 
m - długość ładunkowa: 9-12 m 
mm - długość ładunkowa: poniżej 9 m 
n - granica obciążenia: powyżej 30 t 
o - wagon ze ścianami stałymi 
p - wagon bez ścian 
pp - wagon ze ścianami odejmowanymi 
 

L a - wagon przegubowy 
aa - wagon wieloczłonowy 
b - wagon do przewozu średnich kontenerów 
c - wagon z ławami pokrętnymi 
d - wagon jednopokładowy do przewozu samochodów 
e - wagon dwupokładowy do przewozu samochodów 
g - wagon do przewozu kontenerów 
h - wagon do przewozu leżących zwojów blach 
hh - wagon do przewozu stojących zwojów blach 
i - wagon z plandeką 
j - wagon wyposażony w urządzenia amortyzujące uderzenia 
k - granica obciążenia: poniżej 20 t 
kk - granica obciążenia: 20-25 t 
l - wagon bez kłonic 
m - długość ładunkowa: 2-osiowe 9-12 m, 3- i więcej osiowe 18-22 m 
mm - długość ładunkowa: poniżej 9 m 
n - granica obciążenia: powyżej 30 t 
oo - wagon cztero lub więcej członowy 
p - wagon bez ścian czołowych 
 

R b - długość ładunkowa: powyżej 22 m 
e - wagon z odchylanymi ścianami bocznymi 
g - wagon do przewozu kontenerów 
h - wagon do przewozu leżących zwojów blach 
hh - wagon do przewozu stojących zwojów blach 
i - wagon z plandeką 
j - wagon wyposażony w urządzenia amortyzujące uderzenia 
k - granica obciążenia: poniżej 40 t 
kk - granica obciążenia: 40-50 t 
l - wagon bez kłonic 
m - długość ładunkowa: 15-18 m 
mm - długość ładunkowa: poniżej 15 m 
n - granica obciążenia: powyżej 60 t 
o - wagon ze ścianami czołowymi o wysokości poniżej 2 m 
oo - wagon ze ścianami czołowymi o wysokości powyżej 2 m 
p - wagon bez ścian czołowych 
pp - wagon ze ścianami odejmowanymi 
 

S a - wagon sześcioosiowy 
aa - wagon ośmio i więcej osiowy 
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b - wagon do przewozu średnich kontenerów 
c - wagon z ławami pokrętnymi 
d - wagon jednopokładowy do przewozu samochodów 
e - wagon dwupokładowy do przewozu samochodów 
g - wagon do przewozu kontenerów o długości poniżej 60 ft 
gg - wagon do przewozu kontenerów o długości powyżej 60 ft 
h - wagon do przewozu leżących zwojów blach 
hh - wagon do przewozu stojących zwojów blach 
i - wagon z plandeką 
j - wagon wyposażony w urządzenia amortyzujące 
k - granica obciążenia: czteroosiowe <40 t, sześcio i więcej osiowe <50 t 
kk - granica obciążenia: czteroosiowe 40-50 t, sześcio i więcej osiowe 50-60 t 
l - wagon bez kłonic 
m - długość ładunkowa: czteroosiowe 15-18 m, sześcio i więcej osiowe 18-22 m 
mm - długość ładunkowa: czteroosiowe <15 m, sześcio i więcej osiowe <18 m 
n - granica obciążenia: czteroosiowe >60 t, sześcio i więcej osiowe >75 t 
o - wagon przegubowy osadzony na trzech wózkach dwuosiowych 
p - wagon bez ścian 
r - wagon przegubowy 
rr - wagon wieloczłonowy 
 

U a - wagon czteroosiowy 
aa - wagon sześcio i więcej osiowy 
c - rozładunek pod ciśnieniem 
d - wagon z wysokimi zsypami jedno lub dwustronny, z rozładunkiem dozowanym 
dd - wagon z niskimi zsypami jedno lub dwustronny, z rozładunkiem dozowanym 
g - wagon do przewozu zboża 
i - wagon do przewozu ładunków przekraczających skrajnię 
k - granica obciążenia: dwuosiowe <26 t, czteroosiowe <46 t, sześcio i więcej osiowe <50 t 
kk - granica obciążenia: dwuosiowe 20-25 t, czteroosiowe 40-50 t, sześcio i więcej osiowe 50-60 t 
l - wagon z wysokimi zsypami i z całkowitym rozładunkiem dwustronnym 
ll - wagon z niskimi zsypami i z całkowitym rozładunkiem dwustronnym 
o - wagon z wysokimi zsypami i z całkowitym rozładunkiem pomiędzy szyny 
oo - wagon z niskimi zsypami i z całkowitym rozładunkiem pomiędzy szyny 
p - wagon z wysokimi zsypami i z dozowanym rozładunkiem pomiędzy szyny 
pp - wagon z niskimi zsypami i z dozowanym rozładunkiem pomiędzy szyny 
r - wagon przegubowy 
rr - wagon wieloczłonowy 
 

Z a - wagon czteroosiowy 
aa - wagon sześcio i więcej osiowy 
b - wagon do przewozu produktów przerobu ropy naftowej 
c - rozładunek pod ciśnieniem 
d - wagon do przewozu produktów chemicznych 
e - wagon wyposażony w urządzenia grzewcze 
g - wagon do przewozu gazów skroplonych lub zagęszczonych 
i - wagon ze zbiornikiem niemetalowym 
j - wagon wyposażony w urządzenia amortyzujące 
k - granica obciążenia: dwuosiowe <20 t, czteroosiowe <40 t, sześcio i więcej osiowe <50 t 
kk - granica obciążenia: dwuosiowe 20-25 t, czteroosiowe 40-50 t, sześcio i więcej osiowe 50-60 t 
n - granica obciążenia: dwuosiowe >30 t, czteroosiowe >60 t, sześcio i więcej osiowe >75 t 
o - wagon trójelementowy 
oo - wagon cztero lub więcej elementowy 
r - wagon przegubowy 
rr - wagon wieloczłonowy 
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Tabela 2-88 Typ a - wagony towarowe dwuosiowe 

Reprezentowane 
serie 

F, G, H, K, L, O, U, Z 

Ogólna 
charakterystyka 

 

�� 
o   o 

 

Oznaczenie 
serii (zgodnie z 
UIC) 

Rodzaj wagonu 
(zgodnie z UIC) 

Przykładowe 
oznaczenia 
literowe 
(seria oraz 
indeks) 

Uwagi 

F wagon otwarty 
budowy 
specjalnej 

Fls  

Fll  

Flls  

G wagon kryty 
budowy normalnej 

Gbs  

H wagon kryty 
budowy 
specjalnej 

Hbbins  

Hbikklls  

Hbbillnss  

K platforma budowy 
normalnej na osiach 

Ks  

Kbs  

Kbkks  

Kgns  

U wagony specjalne Uakks  

Ucs  

Ugpps  

Z wagony cysterny Zekk  

Zgk  

Zkk  

Zces  

Zekks  

 
 

Deskryptor 
pojazdu 
szynowego 

a2kn 

 

 
Rys. 2-123 Wagon samowyładowczy Flls (WPS/PL)) 
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Rys. 2-124 Wagon kryty Gbs (PKP Cargo/PL)) 

 
Rys. 2-125 Wagon platforma Kbs (PKP Cargo/PL) 

 
Rys. 2-126 Wagon zbiornikowy budowy specjalnej Ugpps (PKP Cargo/PL)  

 
Rys. 2-127 Wagon cysterna Zs (Brenntag/AT)  
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Tabela 2-89 Typ a - wagony towarowe czteroosiowe na wózkach 

Reprezentowane 
serie 

E, F, G, H, R, S, T, U, Z 

Ogólna 
charakterystyka 

 

���� 
oo     oo 

 

Oznaczenie 
serii (zgodnie z 
UIC) 

Rodzaj wagonu 
(zgodnie z UIC) 

Przykładowe 
oznaczenia 
literowe 
(seria oraz 
indeks) 

Uwagi 

E wagon otwarty 
budowy 
normalnej  

Eas  

Eacs  

Eaos  

Eamos  

Eamnoss  

Eaaos  

F wagon otwarty 
budowy 
specjalnej 

Fals  

Falns  

Fac  

Facc  

Faccs  

Fas  

G wagon kryty 
budowy normalnej 

Gags  

H wagon kryty 
budowy 
specjalnej 

Hais  

Habbins  

R platforma budowy 
normalnej na 
wózkach 

Rs  

Res  

Roos  

Rgmms  

S platforma budowy 
specjalnej na 
wózkach 

Smms  

Slmmps  

Scs  

Sgs  

Sdgmnss  

Sgnss  

Simms  

Sis  

Sikkps  

T wagony z 
otwieranym 
dachem 

Tads  

Tadds  

Tadgns  

U wagony specjalne Uacs  

Uacns  

Uacnss  

Z wagony cysterny Zaekk  

Zaaeks  

Zakk  

Zakks  

Zas  

Zaes  

Zacs  

Zacns  

Zans  

Zags  

Zagks  
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Zagkks  

Zackks  

Zaces  

Zagk  

 
 

Deskryptor 
pojazdu 
szynowego 

a4kn 

 

 
Rys. 2-128 Wagon otwarty Eaos (PKP Cargo/PL) 

 
Rys. 2-129 Wagon otwarty Eamos (Koltar/PL) 

 
Rys. 2-130 Wagon samowyładowczy Facc (ZUE/PL) tzw Hopper-Dozator 
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Rys. 2-131 Wagon samowyładowczy Fas (PKP Cargo/PL) tzw. Dumpcar 

 
Rys. 2-132 Wagon samowyładowczy Fals (PKP Cargo/PL) tzw. Talbot 

 
Rys. 2-133 Wagon samowyładowczy Falns (PKP Cargo/PL) tzw. Talbot 
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Rys. 2-134 Wagon kryty budowy normalnej Gags (PKP Cargo/PL) 

 
Rys. 2-135 Wagon platforma Rs (PKP Cargo/PL) 

 
Rys. 2-136 Wagon platforma Res (PKP Cargo/PL) 

 
Rys. 2-137 Wagon platforma do przewozu kontenerów Sgs (PKP Cargo/PL) 

 
Rys. 2-138 Wagon platforma do przewozu kontenerów Sggnss (RailCargo Group/SK) 
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Rys. 2-139 Wagon platforma do przewozu kontenerów Sgns (AAE/D) 

 
Rys. 2-140 Wagon platforma budowy specjalnej Shimms (PKP Cargo/PL) 

 
Rys. 2-141 Wagon z otwieranym dachem Tads (PKP Cargo/PL) 

 
Rys. 2-142 Wagon cysterna Zaes (Transchem/PL) 
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Rys. 2-143 Wagon cysterna Zaaeks (CTL Logistics/PL) 
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Tabela 2-90 Typ a - wagony towarowe inne niż dwu- i czteroosiowe 

Reprezentowane 
serie 

E, F, S 

Ogólna 
charakterystyka 

 

���� 
ooo  ooo 

 
 

Oznaczenie 
serii (zgodnie z 
UIC) 

Rodzaj wagonu 
(zgodnie z UIC) 

Przykładowe 
oznaczenia 
literowe 
(seria oraz 
indeks) 

Uwagi 

E wagon otwarty 
budowy 
normalnej  

Eaaos Deskryptor: a6cn 

F wagon otwarty 
budowy 
specjalnej 

Faal Deskryptor: a6cn 

S platforma budowy 
specjalnej na 
wózkach 

Samms  

 

 

Deskryptor 
pojazdu 
szynowego 

a6kn 

  

Reprezentowane 
serie 

S 

Ogólna 
charakterystyka 

 

����-���� 
oo        oo        oo 

 
 

Oznaczenie 
serii (zgodnie z 
UIC) 

Rodzaj wagonu 
(zgodnie z UIC) 

Przykładowe 
oznaczenia 
literowe 
(seria oraz 
indeks) 

Uwagi 

S platforma budowy 
specjalnej na 
wózkach 

Sggrs  

Sggmrss  

    

    

 

 

Deskryptor 
pojazdu 
szynowego 

a6kn 
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Rys. 2-144 Platforma budowy specjalnej Sggmrs  

(przewoźnik niezidentyfikowany, wagon odpowiada budową wagonom eksploatowanym przez PKP Cargo) 
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2.9. Pojazdy typu o (inne tj. pojazdy serwisowe itp.) 

Informacje zgromadzone zostały adekwatnie do specyfiki pojazdów omówionych w niniejszej 

części załącznika. Uwzględniają one: 

Rodzinę pojazdów 

Poszczególne serie czy też typy konstrukcyjne starano się grupować w rodziny pojazdów. 

Najczęściej bowiem charakteryzują się one pewnymi wspólnymi cechami, które również 

ułatwiają identyfikację poszczególnych pojazdów. Wydaje się to pomocne aby w sposób 

prawidłowy móc precyzyjnie określić każdą serię czy typ konstrukcyjny a w razie wątpliwości 

również zasięgnąć dodatkowej informacji w źródłach ogólnodostępnych. 

Oznaczenie serii i/lub typu 

Oznaczenie typu stosowane przez producenta podano w nawiasie kwadratowym; 

w niektórych przypadkach użytkownicy nie nadają pojazdom własnego oznaczenia serii 

– w takiej sytuacji oznaczenie typu producenta pozostaje jedynym wyznacznikiem. 

Ogólną charakterystykę 

Ogólna charakterystyka przedstawiona została z uwzględnieniem podstawowych informacji 

technicznych mających wpływ na sposób opisania pojazdu deskryptorem. W szczególności 

dotyczy to układu osi w pojeździe oraz dalszymi cechami konstrukcyjnymi istotnymi 

i możliwymi do określenia. 

Deskryptor pojazdu szynowego 

Deskryptor pojazdu określony w oparciu o zasady przyjęte w CNOSSOS. 
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Tabela 2-91 Typ o - rodzina pojazdów: Kolzam WM 

Oznaczenia serii 
[typu] 

WM-10 

Ogólna 
charakterystyka 

� 
o   o 

 
Liczba osi: 2 
Średnica kół (mm): 700 
Masa służbowa (kg): 4100 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

o2cn 

  

Oznaczenia serii 
[typu] 

WMB-10 

Ogólna 
charakterystyka 

� 
o   o 

 
Liczba osi: 2 
Średnica kół (mm): 700 
Masa służbowa (kg): 4100 
Typ układu hamulcowego: n 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

o2nn 

 

 
Rys. 2-145 WM-10 (PKP PLK) 
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Rys. 2-146 WMB-10 (PKP PLK) 
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Tabela 2-92 Typ o - rodzina pojazdów: ZNTK Stargard WM 

Oznaczenia serii 
[typu] 

WM-15 

Ogólna 
charakterystyka 

� 
o   o 

 
Liczba osi: 2 
Średnica kół (mm): 920 
Masa służbowa (kg): 20000 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu  

o2cn 

 

 
Rys. 2-147 WM-15 (PKP PLK) 
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Tabela 2-93 Typ o - rodzina pojazdów: Plasser 

Oznaczenia serii 
[typu] 

PR-07 

Ogólna 
charakterystyka 

�� 
oo     oo 

 
Liczba osi: 4 
Średnica kół (mm): 700 
Masa służbowa (kg): 4100 
Typ układu hamulcowego: c 

 
 

Deskryptor 
pojazdu 

o4cn 

 

 
Rys. 2-148 Podbijarka torowa PR-07 (DOLKOM) 
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Strona producenta Alstom: https://www.alstom.com 

Strona producenta FPS Poznań: https://fpspoznan.pl 

Strona producenta Modertrans: https://www.modertrans.pl 

Strona producenta Newag: https://www.newag.pl 

Strona producenta PESA: http://pesa.pl 

Strona producenta Siemens: https://www.mobility.siemens.com/pl 

Strona producenta Solaris : https://www.solarisbus.com 

Strona producenta Stadler Rail: https://www.stadlerrail.com/pl 

Strona ogólnokolejowa: https://www.parostroj.net 

Strona ogólnokolejowa: https://bazawagonow.pl 

Strona ogólnokolejowa: http://www.transportszynowy.pl 

Strona ogólnokolejowa: https://www.vagonweb.cz 

Strona Urzędu Transportu Kolejowego: https://utk.gov.pl 
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METODYKA POMIAROWA 

Pomiary przeprowadzono w oparciu o Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 czerwca 

2011 roku w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia pomiarów poziomów substancji lub 

energii w środowisku przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią tramwajową lotniskiem 

lub portem – Załącznik 1 – referencyjna metodyka wykonywania ciągłych pomiarów hałasu 

lotniczego. Metodyka przedstawiona w ww. rozporządzeniu jest zgodna z metodyką 

referencyjną podaną w normie ISO 20906 Unattended monitoring of aircraft sound in the 

vicinity of airports.  

Na podstawie pomiarów określano ekspozycyjny poziom dźwięku (LAE), który dobrze 

charakteryzuje pojedyncze zdarzenia, jakimi są poszczególne przeloty statków powietrznych. 

Uzyskane wyniki odnoszą się do jednostkowego czasu trwania zdarzenia (1s), więc są 

niezależne od faktycznego czasu trwania pomiaru. Czas pomiaru każdorazowo dobierany był 

w taki sposób, aby spełnić poniższy warunek: 

 ����� − 10	
 ≤  ��
�� ≤ �����  
Równanie 0-1 

gdzie: 
�����  – maksymalna wartość poziomu dźwięku dla danego, mierzonego zdarzenia akustycznego według stałej 

czasowej FAST [dB], 

��
�� – chwilowa wartość poziomu dźwięku w decybelach [dB] 

 

Stacje pomiarowe w trakcie całorocznych pomiarów były kilkukrotnie kalibrowane. 

Przedstawione w rozdziale 3 załącznika wyniki były rejestrowane wyłącznie w warunki 

atmosferycznych spełniających wymagania zawarte w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z 

dnia 16 czerwca 2011 r1.  

Wymagane warunki atmosferyczne: 

̵ temperatura od -10°C do 50°C,  

̵ wilgotność względna od 25% do 98%,  

̵ prędkość wiatru w zakresie 0—5 m/s,  

̵ ciśnienie atmosferyczne od 900 hPa do 1100 hPa,   

 
1 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia 
pomiarów poziomów substancji lub energii w środowisku przez zarządzającego drogą, linią kolejową, linią 
tramwajową, lotniskiem lub portem 
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Wykaz stosowanej podczas pomiarów aparatury: 

̵ mierniki poziomu dźwięku: 

Tabela 0-1  Wykaz mierników wykorzystanych podczas pomiarów 

Punkt 

pomiarowy 
Nazwa Typ Nr fabryczny 

Nr świadectwa 

wzorcowania 

Data ważności  

świadectwa 

P1 SVANTEK SVAN 955 23614 155/2020 22.01.2025 

P2 SVANTEK SVAN 955 23615 154/2020 22.01.2025 

P3 SVANTEK SVAN 971 40443 1887/2019 17.07.2024 

P4 SVANTEK SVAN 971 40444 1884/2019 16.07.2024 

̵ kalibratory akustyczne: Svantek SV30A, Bruel & Kjaer 4231 

̵ stacja meteorologiczna: lotniskowy system METAR 

LOKALIZACJA PUNKTÓW POMIAROWYCH 

Pomiary wykonano w 4 punktach pomiarowych w różnych odległościach od drogi 

startowej. 

W poniższej tabeli zestawiono podstawowe informacje odnośnie lokalizacji punktu 

pomiarowego i jego odległości od końca oraz osi drogi startowej 

Tabela 0-1  Zestawienie informacji dotyczących lokalizacji punktów pomiarowych 

Lp. 
Oznaczenie 

punktu 
pomiarowego 

Adres punkty 
pomiarowego 

Odległość 
od osi 
drogi 

startowej 
[m] 

Odległość 
od końca 

drogi 
startowe 

[m] 

Szerokość 
geograficzna 

Długość 
geograficzna 

1. P1 Morawica 25, gmina Liszki 205 1185 50° 4' 29,47"″N 19° 45' 5,05" 

2. P2 Kraków, ul. Na Nowinach 8 180 3920 50° 5' 10,36"N 19° 51' 22,95"E 

3. P3 
Kraków, ul. Jordanowska, 

działka nr 1069 (obręb 
ewidencyjny 33) 

20 8120 50° 5'44,60"N 19° 54' 46,10"E 

4. P4 Czułów 265, gmina Liszki 5 5180 50° 3'54,23"N 19° 41' 51,53"E 
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Punkt pomiarowy Kk-P-01 – Morawica 25, gmina Liszki 

 

 

 
Rys. 0-1 Lokalizacja punktu pomiarowego P1 

 

Punkt pomiarowy Kk-P-02 – Kraków, ul. Na Nowinach 8 

Kk-P-01 
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Rys. 0-2 Lokalizacja punktu pomiarowego P2 

 

Punkt pomiarowy Kk-P-03 – Kraków, ul. Jordanowska 

Kk-P-02 
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Rys. 0-3  Lokalizacja punktu pomiarowego P3 

Punkt pomiarowy Kk-P-04 – Czułów 265, gmina Liszki 

Kk-P-03 
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Rys. 0-4 Lokalizacja punktu pomiarowego P4 

 

  

Kk-P-04 



___________________________________________________________________________ 
10 

 

WYNIKI POMIARÓW 

Na poniższych rysunkach przedstawiono wartości ekspozycyjnego poziomu hałasu z 

podzielałem na dwie kategorie tj. operacje startu oraz lądowania dla 10 najczęściej 

występujących w Polsce statków powietrznych. Każdy z 4 histogramów od powiada innej 

lokalizacji punktu pomiarowego. Wykresy w pierwszym wierszu przedstawiają histogramy  

odpowiednio dla punktów P1 oraz P2  w drugim wierszu zaś dla punktów P3 i P4. Na kolejnych 

stronach przedstawiono zbiory danych dla poszczególnych 10 typów statków powietrznych. 

 

 

 

Rys. 0-1 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Airbus A319 z podziałem na operacje startu 

i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 
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Rys. 0-2 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Airbus A320 z podziałem na operacje startu 

i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 
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Rys. 0-3 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Airbus A321 z podziałem na operacje startu 

i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 
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Rys. 0-4 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Boeing B738 z podziałem na operacje startu 

i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 
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Rys. 0-5 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Bombardier CRJ-900 z podziałem na 

operacje startu i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 
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Rys. 0-6 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Bombardier DHC8  z podziałem na operacje 

startu i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1000

1100

1200

60 64 68 72 76 80 84 88 92 96 100 104

Łą
cz

n
a 

lic
zb

a 
o

p
er

ac
ji

Ekspozycyjny poziom hałasu [dB]

Start
Lądowanie

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1000

1100

1200

60 64 68 72 76 80 84 88 92 96 100 104

Łą
cz

n
a 

lic
zb

a 
o

p
er

ac
ji

Ekspozycyjny poziom hałasu [dB]

Start
Lądowanie

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1000

1100

1200

60 64 68 72 76 80 84 88 92 96 100 104

Łą
cz

n
a 

lic
zb

a 
o

p
er

ac
ji

Ekspozycyjny poziom hałasu [dB]

Start
Lądowanie

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

1000

1100

1200

60 64 68 72 76 80 84 88 92 96 100 104

Łą
cz

n
a 

lic
zb

a 
o

p
er

ac
ji

Ekspozycyjny poziom hałasu [dB]

Start
Lądowanie



___________________________________________________________________________ 
16 

 

 

 

Rys. 0-7 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Embraer E170  z podziałem na operacje 

startu i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 
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Rys. 0-8 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Embraer E175  z podziałem na operacje 

startu i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 
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Rys. 0-9 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Embraer E190 z podziałem na operacje 

startu i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 
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Rys. 0-10 Histogramy ekspozycyjnego poziomu hałasu LAE dla samolotu Embraer E190 z podziałem na operacje 

startu i lądowania w punktach pomiarowych P1 (lewy górny histogram) – P4 (prawy dolny histogram).  

Zbiór danych za rok 2019. 
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KATALOG STATKÓW POWIETRZNYCH 

Poniżej w Tabela 4-1 zestawiono statki powietrzne operujące na polskich lotniskach z 
podziałem na klasy statków, kody referencyjne, typ napędu i typ statku powietrznego. Klasy 
statków powietrznych wynikają z Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i 
Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013r w sprawie klasyfikacji statków powietrznych 
(Dz.U. 2018 poz. 1568, tekst jednolity).  
Kody referencyjne natomiast określane są na podstawie załącznika 14 do Konwencji o 
międzynarodowym Lotnictwie cywilnym (wydanie 7, lipiec 2016). Kody te w zakresie od A do 
F nadawane są na podstawie rozpiętości skrzydeł samolotu oraz rozstawu kół podwozia 
głównego samolotu. Kod A odpowiada samolotom o rozpiętości skrzydeł do 15 m oraz 
rozstawie podwozia głównego do 4,5 m. Kod B to statki powietrzne o rozpiętości skrzydeł od 
15 do 24 m i rozstawie kół podwozia od 4,5 do 6 m. Kod C to statki powietrzne o rozpiętości 
skrzydeł od 24 do 36 m i rozstawie kół od 6 do 9 m. Kod D oznacza rozpiętość skrzydeł od 36 
do 52 m i szerokość podwozia 9 do 14 m. Kod E to statki o rozpiętości skrzydeł od 52 do 65 m 
i szerokości podwozia od 9 do 14 m. Kod F przypisany jest statkom powietrznym o rozpiętości 
skrzydeł od 65 do 80 m i rozstawie kół podwozia głównego od 14 do 16 m.  
Wśród typów napędu rozróżniono: silniki tłokowe napędzające śmigła samolotu lub wirnik 
helikoptera, silniki turbośmigłowe – czyli silniki turbinowe napędzające śmigło samolotu, 
silniki turbowałowe – czyli silniki turbinowe napędzające wirnik śmigłowca, silniki 
turbowentylatorowe – czyli silniki odrzutowe dwuprzepływowe o wysokim współczynniku 
opływu oraz silniki turboodrzutowe – czyli silniki odrzutowe jednoprzepływowe lub silniki 
odrzutowe dwuprzepływowe o niskim współczynniku opływu. 
Typ statku powietrznego został natomiast określony jako przeważający sposób wykorzystania 
danego statku powietrznego. Może się więc zdarzyć, że dany statek powietrzny można zaliczyć 
do więcej niż jednego typu. Często też w nomenklaturze lotniczej nazewnictwo typów bywa 
niespójne, lub też istnieje kilka określeń dla danego typu statku powietrznego (np. statki 
powietrzne turystyczne często bywają określane jako rekreacyjne itp.). Za tabelą umieszczono 
fotografie występujących w tabeli statków powietrznych. 
 
Tabela 4-1  Katalog statków powietrznych operujących na polskich lotniskach w roku 2019 

Kod 
ICAO 

pełna nazwa statku powietrznego 
klasa statku 

powietrznego 
Kod 

referencyjny 
typ napędu 

typ statku 
powietrznego 

C25M 525 Citation M2 samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C27J Aeritalia Alenia C-27J Spartan  samolot C turbośmigłowy transportowy 

AAT3 Aero AT-3  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

ULAC Aerospool Dynamic WT9 samolot A tłokowy turystyczny 

WT9 Aerospool Dynamic WT9 samolot A tłokowy turystyczny 

YK52 Aerostar Yak-52  samolot A tłokowy szkoleniowy 

AA5 AGAC AG-5 Tiger  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

B06 
Agusta AgustaWestland AB-206 
JetRanger LongRanger 

śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

A149 Agusta, AW-149 śmigłowiec -- turbowałowy 
użytkowy / 
wojskowy 

A109 AgustaWestland A-109  śmigłowiec -- turbowałowy 
pasażerski / 

użytkowy 

A119 AgustaWestland A-119 Koala  śmigłowiec -- turbowałowy 
pasażerski / 

użytkowy 

A139 AgustaWestland AB139 AW139 śmigłowiec -- turbowałowy 
użytkowy / 
wojskowy 

AT3 AIDC AT-3 Tzu-Chung  samolot A turbowentylatorowy szkolneniowy 
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Kod 
ICAO 

pełna nazwa statku powietrznego 
klasa statku 

powietrznego 
Kod 

referencyjny 
typ napędu 

typ statku 
powietrznego 

ERCO Air Products Aircoupe  samolot A tłokowy turystyczny 

A306 Airbus A300B4-600  C4-600 F4-600 samolot D turbowentylatorowy pasażerski 

A319 Airbus A319 samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

A320 Airbus A320 samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

A20N Airbus A320-251N samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

A321 Airbus A321 samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

A21N Airbus A321 NEO samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

A332 Airbus A330-200 samolot E turbowentylatorowy pasażerski 

A343 Airbus A340-300 samolot E turbowentylatorowy pasażerski 

A400 Airbus A400M Atlas samolot E turbośmigłowy transportowy 

CN35 Airtech CN-235  samolot C turbośmigłowy transportowy 

G200 Akrotech G-200 samolot A tłokowy akrobacyjny 

AN12 Antonov An-12  samolot D turbośmigłowy transportowy 

A124 Antonov An-124 Ruslan  samolot F turbowentylatorowy transportowy 

A140 Antonov An-140  samolot C turbośmigłowy pasażerski 

AN2 Antonov An-2  samolot B tłokowy użytkowy 

AN26 Antonov An-26  samolot C turbośmigłowy transportowy 

AN28 Antonov An-28  samolot B turbośmigłowy 
transportowy / 

pasażerski 

A210 Aquila A-210 AT01 samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

FAET Atec 321 Faeta samolot C tłokowy sportowy 

AS32 Atlas SA-330 Oryx  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

AT4 ATR ATR 42-200 42-300 samolot B turbośmigłowy pasażerski 

AT7 ATR ATR 72  samolot B turbośmigłowy pasażerski 

AT76 ATR ATR 72-212A (600) samolot B turbośmigłowy pasażerski 

AT73 ATR ATR-72-212  samolot B turbośmigłowy pasażerski 

H25B BAe BAe-125-700  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

B461 BAe BAe-146-100  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

B462 BAe BAe-146-200  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

B463 BAe BAe-146-300  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

RJ1H BAe RJ-100  samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

CL35 BD-100-1A10 Challenger 350  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

B190 Beech 1900 samolot B turbośmigłowy użytkowy 

BE20 Beech 200 Super King Air  samolot B turbośmigłowy dyspozycyjny 

BE23 Beech 23 Musketeer  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

B350 
Beech 300 (B300) Super King Air 
350  

samolot B turbośmigłowy użytkowy 

BE30 Beech 300 Super King Air  samolot B turbośmigłowy dyspozycyjny 

BE36 Beech 36 Bonanza samolot A tłokowy turystyczny 

BE58 Beech 58 Baron  samolot A tłokowy turystyczny 

BE9L Beech 90 King Air  samolot B turbośmigłowy dyspozycyjny 

BE19 Beech A23-19 Musketeer Sport 3 samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

BT36 Beech B36TC Bonanza samolot A tłokowy turystyczny 

C12 Beechcraft C-12 Huron samolot B turbośmigłowy 
pasażerski / 

użytkowy 
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Kod 
ICAO 

pełna nazwa statku powietrznego 
klasa statku 

powietrznego 
Kod 

referencyjny 
typ napędu 

typ statku 
powietrznego 

B505 Bell 505 Jet Ranger X śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

B407 Bell Helicopter 407 śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

B429 Bell Helicopter 429 GlobalRanger  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

V22 Bell Helicopter V-22 Osprey  
śmigłowiec / 

zmiennowirnikowiec 
-- turbośmigłowy wielozadaniowy 

BL8 Bellanca 8 Decathlon  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 
akrobatyczny 

B733 Boeing 737-300  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

B734 Boeing 737-400  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

B735 Boeing 737-500  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

B736 Boeing 737-600  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

B38M Boeing 737-8 MAX samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

B738 Boeing 737-800  samolot D turbowentylatorowy pasażerski 

B739 Boeing 737-900  samolot D turbowentylatorowy pasażerski 

B744 Boeing 747-400 samolot E turbowentylatorowy pasażerski 

B747 Boeing 747-400 samolot E turbowentylatorowy pasażerski 

B753 Boeing 757-300  samolot D turbowentylatorowy pasażerski 

B762 Boeing 767-200  samolot D turbowentylatorowy pasażerski 

B767 Boeing 767-200  samolot D turbowentylatorowy pasażerski 

B763 Boeing 767-300  samolot D turbowentylatorowy pasażerski 

B772 Boeing 777-200  samolot E turbowentylatorowy pasażerski 

B788 Boeing 787-8 Dreamliner  samolot E turbowentylatorowy pasażerski 

B789 Boeing 787-9 Dreamliner  samolot E turbowentylatorowy pasażerski 

C17 Boeing C-17 Globemaster 3  samolot D turbowentylatorowy transportowy 

B752 Boeing C-32  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

B737 Boeing C-40 Clipper  samolot C turbowentylatorowy 
pasażerski / 

transportowy 

H64 
Boeing Vertol AH-64 Longbow 
Apache  

śmigłowiec -- turbowałowy szturmowy 

H47 Boeing Vertol MH-47 Chinook  śmigłowiec -- turbowałowy transportowy 

CL30 
Bombardier BD-100 Challenger 
300  

samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

BCS1 
Bombardier BD-500 CSeries CS100  
B 

samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

BCS3 Bombardier BD-500 CSeries CS300 samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

GL5T Bombardier BD-700 Global 5000  samolot C turbowentylatorowy dyspozycyjny 

GLEX Bombardier BD-700 Global Express  samolot C turbowentylatorowy dyspozycyjny 

CRJX 
Bombardier Inc CL-600-2E25 CRJ-
1000 

samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

BN2T 
Britten Norman BN-2T Defender 
4000 Turbine Islander  

samolot B turbośmigłowy transportowy 

BU31 Bücker Bü-131 Jungmann  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 
akrobatyczny 

CH7A Campion Traveler  samolot A tłokowy użytkowy 

CL60 Canadair CL-600 Challenger 600  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

CRJ2 
Canadair CL-600 Regional Jet CRJ-
200  

samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

CRJ9 
Canadair CL-600 Regional Jet CRJ-
900  

samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

C295 CASA C-295  samolot C turbośmigłowy transportowy 

C170 Cessna 170 samolot A tłokowy turystyczny 

C177 Cessna 177 samolot A tłokowy turystyczny 
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Kod 
ICAO 

pełna nazwa statku powietrznego 
klasa statku 

powietrznego 
Kod 

referencyjny 
typ napędu 

typ statku 
powietrznego 

C182 Cessna 182 samolot A tłokowy turystyczny 

C208 Cessna 208 Caravan 1  samolot B turbośmigłowy użytkowy 

C337 Cessna 337 Super Skymaster  samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

C340 Cessna 340 samolot A tłokowy dyspozycyjny 

C402 Cessna 401 samolot A tłokowy turystyczny 

C414 Cessna 414 samolot A tłokowy turystyczny 

C421 Cessna 421 Golden Eagle  samolot A tłokowy turystyczny 

C425 Cessna 425 Corsair  samolot A turbośmigłowy turystyczny 

C441 Cessna 441 Conquest 2  samolot B turbośmigłowy dyspozycyjny 

C501 Cessna 501 Citation 1SP  samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C510 Cessna 510 Citation Mustang  samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C525 Cessna 525 Citation CJ1  samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C55B Cessna 550 Citation Bravo samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C550 Cessna 550 Citation Bravo  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C560 Cessna 560 Citation 5 Ultra Encore  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C56X Cessna 560XL Citation Excel  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C650 Cessna 650 Citation 7  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C68A Cessna 680 Citation Latitude samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C680 Cessna 680 Citation Sovereign  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C750 Cessna 750 Citation X samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C150 Cessna A150 Aerobat  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

C152 Cessna A152 Aerobat  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

C10T Cessna P210   samolot A tłokowy turystyczny 

C82R Cessna R182 Skylane RG  samolot A tłokowy turystyczny 

C82S Cessna T182T samolot A tłokowy turystyczny 

C206 Cessna T206 Turbo Stationair  samolot A tłokowy turystyczny 

C303 Cessna T303 Crusader  samolot A turbośmigłowy turystyczny 

S22T Cirrus S22 Turbo samolot A tłokowy turystyczny 

SF50 Cirrus SF-50 Vision samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

SR20 Cirrus SR-20  samolot A tłokowy turystyczny 

SR22 Cirrus SR-22  samolot A tłokowy turystyczny 

CAT Consolidated Catalina Canso  samolot C tłokowy użytkowy 

CRUZ CSA Piper Sport samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

DAL4 Dallach D-4 Fascination samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

F2TH Dassault Falcon 2000  samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

FA7X Dassault Falcon 7X  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

FA10 Dassault Mystere 10  samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

FA50 Dassault Mystere 50  samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

F900 Dassault Mystere 900  samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

FA8X Dassault, Falcon 8X samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

DH8C 
De Havilland Canada DHC-8-300 
Dash 8   

samolot C turbośmigłowy pasażerski 

DH8D 
De Havilland Canada DHC-8-400 
Dash 8   

samolot C turbośmigłowy pasażerski 
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Kod 
ICAO 

pełna nazwa statku powietrznego 
klasa statku 

powietrznego 
Kod 

referencyjny 
typ napędu 

typ statku 
powietrznego 

DA40 Diamond DA-40 samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

DA42 Diamond DA-42 samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

DA62 Diamond DA62 samolot A tłokowy turystyczny 

DV20 Diamond Katana (DA-20 DV-20)  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

EA50 Eclipse Eclipse 500  samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

KR30 EkoLot KR-030 Topaz samolot A tłokowy turystyczny 

E35L EMB-135BJ Legacy  samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

E550 Embraer  EMB-550 Legacy 500 samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

E75S Embraer 175 (short wing) samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

E120 Embraer EMB-120 Brasilia  samolot B turbośmigłowy pasażerski 

E135 Embraer EMB-135   samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

E145 Embraer EMB-145   samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

E170 Embraer EMB-170   samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

E175 Embraer EMB-175   samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

E190 Embraer EMB-190   samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

E195 Embraer EMB-195   samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

E50P Embraer EMB-500 Phenom 100  samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

E55P Embraer EMB-505 Phenom 300  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

E545 Embraer EMB-545 Legacy 450 samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

E290 Embraer ERJ-190-E2 samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

EPIC Epic Aircraft E-1000 samolot A turbośmigłowy turystyczny 

AS50 Eurocopter AS-350 Ecureuil  śmigłowiec -- turbowałowy użytkowy 

BK17 Eurocopter BK-117 śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

EC20 Eurocopter EC-120 Colibri  śmigłowiec -- turbowałowy użytkowy 

EC30 Eurocopter EC-130  śmigłowiec -- turbowałowy użytkowy 

EC45 Eurocopter EC-145  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

EC35 Eurocopter EC-635  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

EV97 Evektor EV-97 Eurostar samolot A tłokowy szkoleniowy 

E300 Extra EA-300  samolot A tłokowy akrobacyjny 

E400 Extra EA-400  samolot A tłokowy turystyczny 

E500 Extra EA-500  samolot A tłokowy turystyczny 

D328 Fairchild-Dornier 328 samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

J328 Fairchild-Dornier 328JET  samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

FDCT Flight Design CT-SW samolot V tłokowy sportowy 

C172 FMA P-172  samolot A tłokowy turystyczny 

F100 Fokker 100 samolot B turbowentylatorowy pasażerski 

SUBA Fuji FA-200 Aero Subaru  samolot A tłokowy turystyczny 

F16 
General Dynamics F-16 Fighting 
Falcon  

samolot A turboodrzutowy myśliwiec 

GA8 Gippsland GA-8 Airvan  samolot A tłokowy użytkowy 

G109 Grob G-109  samolot B tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

GLF3 Gulfstream G-1159A Gulfstream 3  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

G280 Gulfstream G280  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 
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Kod 
ICAO 

pełna nazwa statku powietrznego 
klasa statku 

powietrznego 
Kod 

referencyjny 
typ napędu 

typ statku 
powietrznego 

GLF4 Gulfstream G-4 Gulfstream G400  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

GLF5 Gulfstream G-5 Gulfstream 5  samolot C turbowentylatorowy dyspozycyjny 

GLF6 Gulfstream G650 samolot C turbowentylatorowy dyspozycyjny 

D228 HAL 228 samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

PRM1 Hawker-Beechcraft 390 Premier 1  samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

BE40 Hawker-Beechcraft 400 Beechjet  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

BE33 HESA Parastu  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

HDJT Honda HA-420 HondaJet  samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

ASTR IAI 1125 Astra  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

GALX IAI 1126 Galaxy  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

G150 IAI Gulfstream G150  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

KODI Kodiak 100 samolot A turbośmigłowy użytkowy 

LNC2 Lancair 320 samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

COL3 Lancair Company LC42-550FG samolot A tłokowy turystyczny 

LJ31 Learjet 31 samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

LJ35 Learjet 35 samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

C21 Learjet 35  samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

LJ40 Learjet 40 samolot A turbowentylatorowy dyspozycyjny 

LJ45 Learjet 45 samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

LJ60 Learjet 60 samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

LJ75 Learjet 75 samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

L410 Let L-420 TurboLet  samolot B turbośmigłowy 
pasażerski / 

transportowy 

C130 Lockheed C-130 Hercules  samolot D turbośmigłowy transportowy 

C30J Lockheed C-130J Hercules  samolot D turbośmigłowy transportowy 

C5M Lockheed C-5M Super Galaxy  samolot F turbowentylatorowy transportowy 

M7 Maule M-7-235C samolot A tłokowy użytkowy 

MD82 McDonnell Douglas MD-82  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

MD83 McDonnell Douglas MD-83  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

B105 
Messerschmitt-Bölkow-Blohm Bo 
105   MBB BO-105  

śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

MI17 Mil Mi-17  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

MI2 Mil Mi-2  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

MI24 Mil Mi-24  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

MI8 Mil Mi-8  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

MU2 Mitsubishi MU-2  samolot A turbośmigłowy dyspozycyjny 

M20P Mooney M-20  samolot A tłokowy turystyczny 

M20T Mooney M-20K 252TSE M-20M samolot A tłokowy turystyczny 

RALL Morane-Saulnier Super Rallye  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

NG5 NG-5 Bristell  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

M200 
North American Rockwell 200 
Commander 200  

samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

P28A PA-28-181 Archer 3 samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

P750 PAC 750XL  samolot A turbośmigłowy użytkowy 
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P68 Partenavia P-68 Observer  samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

P180 Piaggio P-180 Avanti  samolot A turbośmigłowy dyspozycyjny 

PC12 Pilatus PC-12  samolot B turbośmigłowy użytkowy 

PC24 Pilatus PC-24 samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

P28B Piper Cherokee (PA-28-235)  samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

PA11 Piper PA-11 Cub Special  samolot A tłokowy turystyczny 

PA22 Piper PA-22 Caribbean  samolot A tłokowy turystyczny 

PA28 Piper PA-28 Cherokee  samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

P28R Piper PA-28R-200 Cherokee Arrow  samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

P28T 
Piper PA-28RT-201T Turbo Arrow 
4  

samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

PA30 Piper PA-30 Twin Comanche  samolot A tłokowy turystyczny 

PA31 Piper PA-31 samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

PAY1 Piper PA-31T1-500 Cheyenne 1  samolot A turbośmigłowy turystyczny 

PAY2 Piper PA-31T-620 Cheyenne 2  samolot A turbośmigłowy turystyczny 

PA32 Piper PA-32 samolot A tłokowy turystyczny 

P32T Piper PA-32RT-300T Turbo Lance 2  samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

PA34 Piper PA-34 Seneca  samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

PA38 Piper PA-38 Tomahawk  samolot A tłokowy szkoleniowy 

PA46 Piper PA-46-350P Malibu Mirage  samolot A tłokowy turystyczny 

P46T 
Piper PA-46-500TP Malibu 
Meridian  

samolot A turbośmigłowy 
turystyczny / 

użytkowy 

AEST Piper PA-60 Aerostar  samolot A tłokowy turystyczny 

PAY3 Piper, PA-42-720 Cheyenne 3A samolot A turbośmigłowy turystyczny 

PIPA Pipistel Panthera samolot A tłokowy turystyczny 

PISI Pipistrel Sinus samolot A tłokowy sportowy 

PIVI Pipistrel Virus samolot A tłokowy 
sportowy / 
turystyczny 

I15 Polikarpov I-15 samolot A tłokowy myśliwski 

PS28 PS-28 Cruiser samolot A tłokowy szkoleniowy 

M18 PZL Mielec M-18 Dromader  samolot B tłokowy rolniczy 

M28 PZL Mielec M-28 Skytruck  samolot B turbośmigłowy użytkowy 

TS11 PZL Mielec TS-11 Iskra  samolot A turboodrzutowy szkoleniowy 

PZ04 PZL Okęcie PZL-104 Wilga samolot A tłokowy wielozadaniowy 

PZ3T PZL Okęcie PZL-130 Orlik  samolot A turbośmigłowy szkoleniowy 

PSW4 PZL Swidnik SW-4 śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

W3 PZL Swidnik W-3 Sokól  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

F406 Reims F406 Vigilant  samolot A turbośmigłowy dyspozycyjny 

P337 
Reims FT337G Pressurized 
Skymaster  

samolot A tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

R22 Robinson R22 śmigłowiec -- tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

R44 Robinson R-44 Raven śmigłowiec -- tłokowy 
turystyczny / 

użytkowy 

R66 Robinson R-66  śmigłowiec -- turbowałowy 
turystyczny / 

użytkowy 
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AC95 
Rockwell 695 Jetprop Commander 
980 1000  

samolot B turbośmigłowy dyspozycyjny 

SF34 Saab 340 samolot B turbośmigłowy pasażerski 

SF25 Scheibe SF-25 Falke samolot A tłokowy turystyczny 

SHRK Shark Aero, Shark samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

S05R 
SIAI-Marchetti S-205-18R S-205-
20R S-205-22R 

samolot A tłokowy użytkowy 

H60 Sikorsky S-70 Black Hawk  śmigłowiec -- turbowałowy wielozadaniowy 

S92 Sikorsky S-92 Helibus  śmigłowiec -- turbowałowy transportowy 

TOBA Socata TB-10 Tobago  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

TB9 Socata TB9  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

TAMP Socata TB-9 Tampico  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

TBM7 Socata TBM-700  samolot A turbośmigłowy dyspozycyjny 

TBM9 Socata TBM-700N (TBM-930) samolot A turbośmigłowy dyspozycyjny 

TBM8 Socata TBM-850  samolot A turbośmigłowy dyspozycyjny 

SU95 Sukhoi Superjet 100-95  samolot C turbowentylatorowy pasażerski 

SW3 Swearingen Merlin 3  samolot A turbośmigłowy dyspozycyjny 

SW4 Swearingen Metro  samolot B turbośmigłowy pasażerski 

GLID Szybowiec szybowiec -- -- sportowy 

SIRA Tecnam P-2002 Sierra samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

P06T Tecnam P2006T samolot A tłokowy turystyczny 

P208 Tecnam P-2008 samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

TWEN Tecnam P-2010 Twenty-Ten samolot A tłokowy turystyczny 

ECHO Tecnam P-92 Eaglet samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

turystyczny 

CJ3 
Textron Aviaton Inc. 525B Citation 
CJ3 

samolot B turbowentylatorowy dyspozycyjny 

TL20 TL-2000 Sting  samolot A tłokowy sportowy 

TL30 TL-3000 Sirius  samolot A tłokowy turystyczny 

C160 Transport Allianz C-160  samolot D turbośmigłowy transportowy 

TFUN Valentin Taifun 17E  samolot B tłokowy sportowy 

RV10 Vans RV-10  samolot A tłokowy turystyczny 

RV14 Vans RV-14  samolot A tłokowy akrobacyjny 

RV8 Vans RV-8  samolot A tłokowy akrobacyjny 

GYRO Wiatrakowiec wiatrakowiec -- tłokowy użytkowy 

YK40 Yakovlev Yak-40  samolot C turbowentylatorowy 
pasażerski / 

transportowy 

SAVG Zlin Savage  samolot A tłokowy użytkowy 

Z42 Zlin Zlin Z-142  samolot A tłokowy 
szkoleniowy / 

akribacyjny 
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AgustaWestland A-109 (A109) 
 

AgustaWestland A-109 (A109) 

 
Źródło: https://www.aerospace-technology.com/projects/aw109-helicopter/ 

 
AgustaWestland A-119 Koala (A119) 

 
Źródło: https://www.aerospace-technology.com/projects/a119/ 
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Antonov An-124 Ruslan (A124) 

 
Źródło: www.antonov.com 

 
AgustaWestland AB139 AW139 (A139) 

 
Źródło: www.aerospace-technology.com/projects/ab139/ 
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Antonov An-140 (A140) 

 
Źródło: www.antonov.com 

 
Agusta, AW-149 (A149) 

 
Źródło: www.airforce-technology.com/projects/aw149-helicopter 
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Airbus A320-251N (A20N) 

 
Źródło: www.airbus.com 
 
Aquila A-210 AT01 (A210) 

 
Źródło: www.planespotters.net 
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Airbus A321 NEO (A21N) 

 
Źródło: www.airbus.com 
 
Airbus A300B4-600  C4-600 F4-600 (A306) 

 
Źródło: www.airbus.com 
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Airbus A330-200 (A332) 

 
Źródło: www.airbus.com 
 
Airbus A340-300 (A343) 

 
Źródło: www.airbus.com 
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Airbus A400M (A400) 

 
Źródło: www.airbus.com 
 
AGAC AG-5 Tiger (AA5) 

 
Źródło: www.jetphotos.com 
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Aero AT-3 (AAT3) 

 
Źródło: www.aero.com 
 
Rockwell 695 Jetprop Commander 980 1000 (AC95) 

 
Źródło: www.skybrary.aero/index.php/AC95 
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Piper PA-60 Aerostar (AEST) 

 
Źródło: www.jetphotos.com 
 
Antonov An-12 (AN12) 

 
Źródło: www.antonov.com 
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Antonov An-2 (AN2) 

 
Źródło: www.antonov.com 
 
Antonov An-26  

 
Źródło: www.antonov.com 
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Antonov An-28 (AN28) 

Źródło: www.antonov.com 

Atlas SA-330 Oryx (AS32) 

 
Źródło: www.alchetron.com 
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Eurocopter AS-350 Ecureuil (AS50) 

Źródło: www.aerocorner.com 
 
IAI 1125 Astra (ASTR) 

Źródło: www.planespotters.net 
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AIDC AT-3 Tzu-Chung (AT3) 

 
Źródło: www.jetphotos.com 
 

ATR ATR 42-200 42-300 (AT4) 

 
Źródło: www.planespotters.net 
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ATR ATR 72 (AT7) 

Źródło: www.samolotypolskie.pl 

ATR ATR-72-212 (AT73) 

 
Źródło: www.planespotters.net 
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ATR ATR 72-212A (600) (AT76) 

 
Źródło: www.planespotters.net 
 

Agusta AgustaWestland AB-206 JetRanger LongRanger (B06) 

 
Źródło: www.jetphotos.com 
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MBB BO-105 (B105) 

 
Źródło: www.planespotters.net 

Beech 1900 (B190) 

 
Źródło: www.aerocorner.com 

 

Beech 300 (B300) Super King Air 350  
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Źródło: www.pansa.pl 

Boeing 737-8 MAX (B38M) 

Źródło: www.lot.com/boeing-737-max-8 
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Bell Helicopter 407 (B407) 

 
Źródło: www.bellflight.com 
 
Bell Helicopter 429 GlobalRanger (B429) 

 
Źródło: www.bellflight.com 
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BAe BAe-146-100 (B461) 

 
Źródło: www.jetphotos.com 
 

BAe BAe-146-200 (B462) 

 
Źródło: www.jetphotos.com 

BAe BAe-146-300 (B463) 
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Źródło: www.jetphotos.com 

Bell 505 Jet Ranger X (B505) 

 
Źródło: www.bellflight.com 
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Boeing 737-300 (B733) 

 
Źródło: www.aerocorner.com 

Boeing 737-400 (B734) 

 
Źródło: www.aerocorner.com 
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Boeing 737-500 (B735) 

 
Źródło: www.poland.us 

 

Boeing 737-600 (B736) 

 
Źródło: www.aerocorner.com 
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Boeing C-40 Clipper (B737) 

 
Źródło: www.boeing.com 
 
Boeing 737-900 (B739) 

 
Źródło: www.boeing.com 
 

 

 

  



___________________________________________________________________________ 
51 

 

Boeing 747-400 (B744) 

 
Źródło: www.aerospace-technology.com/projects/747/ 

Boeing C-32 (B752) 

Źródło: www.aeroxplorer.com 
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Boeing 757-300 (B753) 

Źródło: www.aerocorner.com 
 
Boeing 767-200 (B762) 

 
Źródło: www.polot.net 
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Boeing 767-300 (B763) 

 
Źródło: www.polot.net 

Boeing 777-200 (B772) 

Źródło: www.deutsche-privatjet.pl 
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Boeing 787-8 Dreamliner (B788) 
 

Źródło: www.lot.com 
 
Boeing 787-9 Dreamliner (B789) 

 
Źródło: www.lot.com 
Bombardier BD-500 CSeries CS100  B (BCS1) 
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Źródło: www.planespotters.net 

Bombardier BD-500 CSeries CS300 (BCS3) 

 
Źródło: www.aerocorner.com 
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Beech A23-19 Musketeer Sport 3 (BE19) 

 
Źródło: www.samolotypolskie.pl 

Beech 200 Super King Air (BE20) 

Źródło: www.aerospace-technology.com/projects/raytheon_bk_air200/ 
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Beech 23 Musketeer (BE23) 

 
Źródło: www.aviastar.org 

Beech 300 Super King Air (BE30) 

 
Źródło: www.kingairnation.com 
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HESA Parastu (BE33) 

 
Źródło: www.airliners.net 

Beech 36 Bonanza (BE36) 

 
Źródło: www.airplane-pictures.net 
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Hawker-Beechcraft 400 Beechjet (BE40) 

Źródło: www.skybrary.aero 

Beech 58 Baron (BE58) 

Źródło: www.samolotypolskie.pl 
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Beech 90 King Air (BE9L) 

Źródło: www.samoloty.pl 

Eurocopter BK-117 (BK17) 

 
Źródło: www.samoloty.pl 

Bellanca 8 Decathlon (BL8) 
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Źródło: www.samolotypolskie.pl 

Britten Norman BN-2T Defender 4000 Turbine Islander (BN2T) 

 
Źródło: www.army-technology.com 
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Beech B36TC Bonanza (BT36) 

 
Źródło: www.bonanza.org 

Bücker Bü-131 Jungmann (BU31) 

 
Źródło: www.samolotypolskie.pl 
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Cessna P210  (C10T) 

 
Źródło: www.aviationconsumer.com 

Beechcraft C-12 Huron (C12) 

 
Źródło: www.planespotters.net 
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Lockheed C-130 Hercules (C130) 

  
Źródło: www.samolotypolskie.pl 
 
Cessna A150 Aerobat (C150) 

 
Źródło: www.jetphotos.com 
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Cessna A152 Aerobat (C152) 

 
Źródło: www.royalaeroclubwa.com 

Transport Allianz C-160 (C160) 

 
Źródło: www.onespotter.com 
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Boeing C-17 Globemaster 3 (C17) 

 
Źródło: www.boeing.com 

Cessna 170 (C170) 

 
Źródło: www.aerocorner.com 
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FMA P-172 (C172) 

 
Źródło: www.contentzone.eurocontrol.int 

Cessna 177  (C177) 

 
Źródło: www.airplane-pictures.net 
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Cessna 182 (C182) 

 
Źródło: www.airplane-pictures.net 

Cessna T206 Turbo Stationair (C206) 

 
Źródło: www.cessna.txtav.com 
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Cessna 208 Caravan 1 (C208) 

 
Źródło: www.planespotters.net 

Learjet 35 (C21) 

 
Źródło: www.centrala-lotow-sanitarnych.pl  
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Tecnam P2006T (P06T) 

 
Źródło: https://www.tecnam.com/aircraft/p2006t/ 
  



___________________________________________________________________________ 
137 
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Piper PA-31 (PA31) 

 
Źródło: https://www.skybrary.aero/index.php/File:PA31.jpg 
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Piper PA-32 (PA32) 

 
Źródło: https://www.skybrary.aero/index.php/File:PA32.jpg 

Piper PA-34 Seneca (PA34) 

 
Źródło: https://www.samoloty.pl/samoloty-turystyczne/piper-aircraft/piper-p-34-seneca 

  



___________________________________________________________________________ 
147 

 

Piper PA-38 Tomahawk (PA38) 

 

Źródło: https://www.samoloty.pl/samoloty-turystyczne/piper-aircraft/piper-pa-38-

tomahawk 

Piper PA-46-350P Malibu Mirage (PA46) 

 
Źródło: http://cutteraviation.com/cutter-piper-sales/aircraft/piper-mirage-pa-46-350p/ 
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Piper PA-31T1-500 Cheyenne 1 (PAY1) 

 
Źródło: https://www.skybrary.aero/index.php/File:PAY1.jpg 

Piper PA-31T-620 Cheyenne 2 (PAY2) 

 
Źródło: https://www.skybrary.aero/index.php/File:PAY2.jpg 
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Piper PA-42-720 Cheyenne 3A (PAY3) 

 
Źródło: https://planephd.com/wizard/details/620/PIPER-PA-42-720-Cheyenne-III-

specifications-performance-operating-cost-valuation 

Pilatus PC-12 (PC12) 

 
Źródło: https://jbi.com.pl/produkt/pc-12-ngx-7.html 
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Pilatus PC-24 (PC24) 

 
Żródło: https://www.pilatus-aircraft.com/en/fly/pc-24 

Pipistel Panthera (PIPA) 

 
Źródło: https://www.pipistrel-aircraft.com/aircraft/cruising/panthera/ 
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Pipistrel Sinus (PISI) 

 
Źródło: https://www.pipistrel-aircraft.com/aircraft/gliding/sinus/ 

Pipistrel Virus (PIVI) 

 
Źródło: https://www.pipistrel-aircraft.com/aircraft/cruising/virus-sw-80-100-115-is/ 
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Hawker-Beechcraft 390 Premier 1 (PRM1) 

 
Źródło: https://www.flyair7.com/premier-ra-390 

PS-28 Cruiser (PS28) 

 
Źródło: http://gbaircraft.pl/produkt/ps-28-cruiser/ 

PZL Swidnik SW-4 (PSW4) 

 
Źródło: https://www.pzlswidnik.pl/pl/produkty/komercjalne-parapubliczne/pzl-sw4 
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PZL Okęcie PZL-104 Wilga (PZ04) 

 
Źródło: https://pzlwarszawa.com/zakres-dzialalnosci/uslugi-inzynierskie/ 
 
PZL Okęcie PZL-130 Orlik (PZ3T) 

 
Źródło: https://pzlwarszawa.com/zakres-dzialalnosci/producent/3 
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Robinson R22 (R22) 

 
Źródło: https://helipoland.com/pl/sprzedaz-helikopterow-smiglowcow/helikoptery-

robinson/robinson-r-22-beta-ii/ 

Robinson R-44 Raven (R44) 

 
Źródło: https://helipoland.com/pl/sprzedaz-helikopterow-smiglowcow/helikoptery-

robinson/r44-raven-ii-clipper-ii/ 
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Robinson R-66 (R66) 

 
Źródło: https://helipoland.com/pl/flota/robinson-r-66/ 

Morane-Saulnier Super Rallye (RALL) 

 
Źródło: https://contentzone.eurocontrol.int/aircraftperformance/details.aspx?ICAO=RALL& 
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BAe RJ-100 (RJ1H) 

 
Źródło: https://flyjota.com/our-fleet/rj100/ 

Vans RV-10 (RV10) 

 
Źródło: https://www.vansaircraft.com/rv-10/ 
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Vans RV-14 (RV14) 

 
Źródło: https://www.vansaircraft.com/rv-14/ 

Vans RV-8 (RV8) 

 
Źródło: https://www.vansaircraft.com/rv-8/ 
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SIAI-Marchetti S-205-18R S-205-20R S-205-22R (S05R) 

 
Źródło: https://www.siai-marchetti.nl/s205.html 

Cirrus SR22 Turbo (S22T) 

 
Źródło: http://cirrusaircraft.pl/plane/sr22t-3/ 
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Sikorsky S-92 Helibus (S92) 

 
Źródło: https://www.lockheedmartin.com/en-us/products/sikorsky-s-92-helicopter.html 
 
Zlin Savage (SAVG) 

 
Źródło: https://www.aerosavage.pl/galeria_savage_norden/ 
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Scheibe SF-25 Falke (SF25) 

 
Źródło: https://www.scheibe-aircraft.de/newpage4d10a5f8 

Saab 340 (SF34) 

 
Źródło: https://www.tag.com.gt/en/saab340 

Cirrus SF-50 Vision (SF50) 

 
Źródło: http://cirrusaircraft.pl/plane/sf50/ 
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Shark Aero, Shark (SHRK) 

 
Źródło: https://www.shark.aero/ 

Tecnam P-2002 Sierra (SIRA) 

 
Źródło: https://www.tecnam.com/aircraft/p2002-sierra-mkii/ 
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Cirrus SR-20 (SR20) 

 
Źródło: http://cirrusaircraft.pl/plane/sr20/ 

 

 
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Sukhoi Superjet 100-95 (SU95) 

 
Źródło: https://www.skybrary.aero/index.php/File:SU95.jpg 
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Fuji FA-200 Aero Subaru (SUBA) 

 
Źródło: https://www.subaru.co.jp/en/fa200/ 

Swearingen Merlin 3 (SW3) 

 
Źródło: https://www.skybrary.aero/images/b/b7/SW3.jpg 
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Swearingen Metro (SW4) 

 
Źródło: https://aerocorner.com/aircraft/fairchild-swearingen-metroliner/ 

Socata TB-9 Tampico (TAMP) 

 
Źródło: http://www.flugzeuginfo.net/acdata_php/acdata_socata_tb9_en.php 
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Socata TB9 (TB9) 

 
Źródło: https://www.samoloty.pl/samoloty-turystyczne/socata/socata-tb-seria 

Socata TBM-700 (TBM7) 

 
Źródło: https://www.tbm.aero/tbm-by-daher/ 
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Socata TBM-850 (TBM8) 

 
Źródło: https://www.rocketroute.com/aircraft/socata-tbm850 

Socata TBM-700N (TBM-930) (TBM9) 

 
Źródło: https://www.globalair.com/aircraft-for-sale/Specifications?specid=1570 

Valentin Taifun 17E (TFUN) 
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Źródło: https://www.motorgliders.org/gallery/category/36-taifun/ 

TL-2000 Sting (TL20) 

 
Źródło: http://www.tl-ultralight.cz/en/ultralight-aircraft/tl-2000-sting-s4 
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TL-3000 Sirius (TL30) 

 
Źródło: http://www.tl-ultralight.cz/en/ultralight-aircraft/tl-3000-sirius#page-index-1 

Socata TB-10 Tobago (TOBA) 

 
Źródło: https://www.skybrary.aero/index.php/TOBA 
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PZL Mielec TS-11 Iskra (TS11) 

 
Źródło: http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/2737/126/PZL-TS-11-Iskra 

Tecnam P-2010 Twenty-Ten (TWEN) 

 
Źródło: https://www.tecnam.com/wp-content/uploads/2015/05/p2010-180423-w.pdf  

Aerospool Dynamic WT9 (ULAC) 

 
Źródło: https://lsa.aerospool.sk/  
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Bell Helicopter V-22 Osprey (V22) 

 
Źródło: https://www.boeing.com/defense/v-22-osprey/#/gallery 

PZL Swidnik W-3 Sokól (W3) 

 
Źródło: https://www.samoloty.pl/encyklopedia-lotnicza/inne-statki-powietrzne/bmigsowce-

hobby-2535/opisy-pmigsowcobby-2537/polskie/pzl-w-3-qsokoq 
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Aerospool Dynamic WT9 (WT9) 

 
Źródło: https://www.aerospool.sk/index.php/en/2014-09-19-06-19-48/dynamic-
wt9/dynamic-wt9.html 

Yakovlev Yak-40 (YK40) 

 
Źródło: http://muzeumlotnictwa.pl/zbiory_sz.php?ido=152&w=a 
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Aerostar Yak-52 (YK52) 

 
Źródło: https://www.airliners.net/photo/AeroCo/Yakovlev-Aerostar-Yak-52/6489785/L 

Zlin Zlin Z-142 (Z42) 

 
Źródło: http://www.samolotypolskie.pl/samoloty/3291/126/Zlin-Z-142 
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