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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 2020/572
z dnia 24 kwietnia 2020 r.
dotyczace struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzefi w sprawie
wypadkow i incydentéw kolejowych
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczeni-
stwa kolei ('), w szczeg6lnosci jej art. 24 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

®)

()
0

0)

Dyrektywa (UE) 2016/798, zgodnie z jej art. 22, ustanawia ramy majace na celu zapewnienie, aby wyniki dochodzen
w sprawie wypadkéw i incydentéw byly rozpowszechniane przez krajowe organy dochodzeniowe odpowiedzialne
za sporzadzanie sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow i incydentéw kolejowych w calej Unii.

Sprawozdania z dochodzeri oraz wszelkie ustalenia i pdzniejsze zalecenia dostarczajg kluczowych informacji na
potrzeby przyszlej poprawy bezpieczeristwa kolei w ramach jednolitego europejskiego obszaru kolejowego. Zgod-
nie z art. 26 dyrektywy (UE) 2016/798 adresaci zalecent w zakresie bezpieczenstwa musza podja¢ dziatania w celu
ich realizacji oraz przedstawiaé organowi dochodzeniowemu sprawozdania zwrotne na temat podjetych dziatan.

Wspdlna struktura sprawozdan z dochodzenia powinna utatwi¢ udostgpnianie sprawozdart. W tym celu utworzono
publiczng baze danych, za kt6ra odpowiedzialno$¢ ponosi Agencja Kolejowa Unii Europejskiej zgodnie z art. 37
ust. 3 lit. €) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 () i ktéra jest dostepna za posrednic-
twem Agengji.

Aby ulatwi¢ innym europejskim zainteresowanym stronom dostep do uzytecznych informacji i ich stosowanie, nie-
ktére czgsci sprawozdania nalezy sporzadzi¢ w dwoch jezykach europejskich.

Przedmiotowa struktura powinna chroni¢ krajowe organy dochodzeniowe przed ingerencja zewnetrzna, gwarantu-
jac, ze dochodzenie zostalo przeprowadzone w sposob niezalezny zgodnie z art. 21 ust. 4 dyrektywy (UE)
2016/798.

Sprawozdania z dochodzen w sprawie wypadkéw i incydentéw w zakresie bezpieczefistwa powinny umozliwiaé
wyciagniecie wnioskéw z wezesniejszych wypadkéw i incydentéw. Powinny one ulatwiaé identyfikacje zagrozeni dla
bezpieczenstwa oraz eliminacje podobnych rodzajéw ryzyka w zakresie bezpieczenistwa w przysztosci i umozliwié
podmiotom w sektorze kolejowym, w razie koniecznosci, dokonanie przegladu oceny ryzyka zwigzanego z ich dzia-
falnoscig oraz aktualizacje systeméw zarzadzania bezpieczenstwem, w tym — w stosownych przypadkach — w celu
przyjecia Srodkéw naprawczych zgodnie z pkt 7.1.3 zalgcznika I oraz pkt 7.1.3 zalacznika II do rozporzadzenia
delegowanego Komisji (UE) 2018/762 (). W tym celu informacje zawarte w przedmiotowych sprawozdaniach
powinny mie¢ strukture zapewniajaca ich tatwa dostepnosé.

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej (,Agencja”), ktéra gromadzi sprawozdania, powinna stosowaé odpowiednie
narzedzie informatyczne zapewniajace latwe wyszukiwanie, dostosowane do konkretnych potrzeb uzytkownika
(np. za pomocg stéw kluczowych).

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia komitetu, o ktérym mowa w art. 28 ust. 1
dyrektywy (UE) 2016/798,

Dz.U.L 1382z 26.5.2016,s. 102.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europej-
skiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2018762 z dnia 8 marca 2018 r. ustanawiajace wspdlne metody oceny bezpieczefistwa w
odniesieniu do wymogéw dotyczacych systemu zarzadzania bezpieczefistwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010 (Dz.U. L 129 z 25.5.2018,
s. 26).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspélng strukture sprawozdan w odniesieniu do dochodzen w sprawie wypadkow i
incydentéw, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1 i 2 dyrektywy (UE) 2016/798.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,czynnik przyczynowy” oznacza kazde dzialanie, zaniechanie, wydarzenie lub stan badz ich kombinacje, ktére w przy-
padku skorygowania, wyeliminowania lub uniknigcia najprawdopodobniej zapobieglyby zdarzeniu;

2) ,czynnik przyczyniajacy si¢” oznacza kazde dzialanie, zaniechanie, wydarzenie lub stan, ktére maja wplyw na wystapie-
nie zdarzenia poprzez zwigkszenie jego prawdopodobiefistwa, przyspieszenie skutkow w czasie lub zwigkszenie dotkli-
wosci konsekwengji, lecz ktérych eliminacja nie zapobieglaby zdarzeniu;

3) ,czynnik systemowy” oznacza kazdy czynnik przyczynowy lub przyczyniajacy si¢ o charakterze organizacyjnym,
zarzadczym, spolecznym lub regulacyjnym, kt6ry moze mie¢ wplyw na podobne i powiazane zdarzenia w przysztosci,
z uwzglednieniem w szczegdlnosci warunkéw ram regulacyjnych, projektu i stosowania systemu zarzadzania bezpie-
czefistwem, umiejetnosci personelu, procedur i utrzymania.

Artykut 3
Struktura sprawozdan

Nie naruszajac przepiséw art. 20 oraz art. 24 ust. 1 1 2 dyrektywy (UE) 2016/798, struktura wydawanych sprawozdan z
dochodzeri jest jak najblizsza strukturze okreslonej w zalgczniku 1.

Pkt 1, 5 i 6 zalgcznika I sporzadza si¢ w drugim jezyku urzedowym Unii Europejskiej. Ttumaczenie to powinno by¢
dostepne nie pdzniej niz 3 miesigce po przedtozeniu sprawozdania.

Sprawozdania te s3 udostgpniane Agencji w formacie cyfrowym, umozliwiajgcym dostep do tych sprawozdan, ich indeksa-
cje cyfrowq i analize.
Artykut 4
Rozwigzanie przejSciowe
Jesli chodzi o wypadki i incydenty, w odniesieniu do ktérych w momencie wejicia w zZycie niniejszego rozporzadzenia pod-
jeto juz decyzje o wszczeciu dochodzenia zgodnie z art. 22 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798, organ dochodzeniowy moze

postanowi¢ o zastosowaniu struktury sprawozdan okreslonej w zalaczniku I lub o zastosowaniu struktury okreslonej w
zalgczniku V do dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥).

Artykut 5
Wejicie w Zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

(*) Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczeristwa kolei wspdlnotowych
oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe
2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za uzytkowanie infrastruktury kolejo-
wej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei) (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 kwietnia 2020 r.
W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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ZALACZNIK

Struktura stosowana na potrzeby sprawozdan

Zgodnie z art. 24 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/798 sprawozdania z wypadkéw i incydentéw muszg w jak najwiekszym
stopniu odpowiadac strukturze ustanowionej w niniejszym zalaczniku, dostosowanej do rodzaju i wagi wypadku lub incy-
dentu. Obejmuje to, co do zasady, wprowadzenie danych dla wszystkich tytuléw 1-6, w tym podtytuléw oznaczonych lite-
rami, w stosownych przypadkach. W przypadku gdy odpowiednie informacje nie sg dostgpne lub nie s3 wymagane ze
wzgledu na okolicznosci zdarzenia, w odniesieniu do odpowiednich tytuléw lub podtytuléw podaje si¢ stwierdzenie ,nie
dotyczy”, okreslajac je jako nieuznane za istotne w kontek$cie danego dochodzenia. Stwierdzenie moze mie charakter
Yaczny i zosta¢ umieszczone na poczatku lub na koficu odpowiedniego tytutu lub podtytulu.

1. Streszczenie

Streszczenie stanowi integralng czg$¢ sprawozdania i nie powinno wymagaé wyja$nien, tak aby mozna je byto odczytaé
bez znajomosci szerszego kontekstu.

Przedstawia ono zarys podstawowych faktéw dotyczacych zdarzenia: krotki opis wypadku lub incydentu; czas, miejsce i
charakter zdarzenia; oraz wniosek dotyczacy jego przyczyn i skutkdw. Streszczenie powinno si¢ odnosi¢ do wszystkich
czynnikéw (przyczynowych, przyczyniajacych si¢ lub systemowych) ustalonych w ramach dochodzenia. W stosownych
przypadkach w streszczeniu nalezy wymieni¢ zalecenia dotyczace bezpieczefistwa i ich adresatéw.

2. Dochodzenie i jego kontekst

W tej czeSci sprawozdania nalezy podac cele i kontekst dochodzenia. Nalezy w niej zamie$ci¢ odniesienia do wszystkich
czynnikéw, np. opdznien, ktére moga powodowacd negatywne skutki lub w inny sposéb wplywaé na dochodzenie lub
wnioski z dochodzenia.

Decyzja o wszczeciu dochodzenia:

Uzasadnienie decyzji o wszczeciu dochodzenia, np. poprzez
odniesienie do art. 20 ust. 1 (powazny wypadek) lub art. 20 ust. 2
lit. a)—d):

Zakres i ograniczenia dochodzenia, w tym jego uzasadnienie, a
takze wyjasnienie wszelkich op6Znien, ktére uznaje si¢ za ryzyko
lub inne oddzialywanie na przebieg dochodzenia lub wnioski z
dochodzenia:

Dodatkowe bardziej szczegotowe informacje na
temat zakresu i ograniczeri mozna podal w pkt
4.

Zagregowany opis zdolnoci technicznych funkcji w zespole 0s6b
prowadzacych dochodzenie. Powyzsze uwzglednia osoby nale-
zace do innych organéw dochodzeniowych lub zaangazowanych
podmiotéw zewnetrznych oraz dowody potwierdzajace ich nie-
zalezno$¢ od stron uczestniczacych w zdarzeniu:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowos¢, proszg sprecyzowac.

Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami
lub podmiotami biorgcymi udzial w zdarzeniu, podczas docho-
dzenia oraz w zwigzku z przedstawionymi informacjami:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowos¢, proszg sprecyzowac.

Opis poziomu wspdlpracy zaproponowanego przez zaangazo-
wane podmioty:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowos¢, proszg sprecyzowac.

Opis metod i technik dochodzeniowych oraz metod analizy sto-
sowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o kt6rych
mowa w sprawozdaniu. Fakty te okreslajg co najmniej:

— wydarzenia i stany, ktére doprowadzily do zdarzenia,

— wszelkie zdarzenia poprzedzajace, ktére doprowadzily do
powyzszej sytuacji,

— instrukcje, obowigzkowe procedury, mechanizmy przekazy-
wania informacji zwrotnych lub mechanizmy kontroli, ktére
doprowadzily do danego zdarzenia lub w inny sposdb
odegraly role w danym zdarzeniu.

np. przestuchania, dostep do dokumentacji i
zapisy w systemie operacyjnym,




L 132/14 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

27.4.2020

8. Opis trudnoéci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas
dochodzenia.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci, w sto-
sownych przypadkach.

10. W stosownych przypadkach — wszelkie inne informacje istotne w
kontekscie dochodzenia.

3. Opis zdarzenia

Ta czg$¢ sprawozdania zawiera szczegdtowy opis mechanizmu zdarzenia w oparciu o informacje zebrane podczas pro-

wadzonego dochodzenia.

a) Zdarzenie i podstawowe informacje:

1. Opis typu zdarzenia:
2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia:
3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteoro-

logicznych i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewen-
tualnych prac prowadzonych na miejscu zdarzenia lub w poblizu
miejsca zdarzenia:

4. Zgony, urazy i szkody materialne:

— pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy
przejazdu kolejowego, intruzi, inne osoby znajdujace si¢ na
peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie,

— ladunki, bagaze i inne mienie,

— tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko.

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowos¢, prosze sprecyzowac.

5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularng
dziatalno$¢ zaangazowanych podmiotow:

6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w
tym ewentualne powigzania z wykonawcami lub innymi odpo-
wiednimi stronami:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowos¢, proszg sprecyzowac.

7. Opis i identyfikatory pociggéw oraz ich sklad, w tym powiazany
tabor kolejowy i numery rejestracyjne:

8. Opis odpowiednich czgsci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru,
zwrotnica, urzadzenie zalezno$ciowe, sygnal, systemy ochrony
pociagu:

9. W stosownych przypadkach, wszelkie pozostale informacje

istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji podstawowych:

b) Oparty na faktach opis wydarzeti:

1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powsta-
nia zdarzenia, w tym:

— dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby,

— funkcjonowanie taboru kolejowego i instalacji technicznych,
— funkcjonowanie systemu operacyjnego.

np. punkt poczgtkowy jazdy pociggu, poczg-
tek zmiany zaangazowanego cztonka perso-
nelu

np. Srodki podejmowane przez personel ds.
nadzoru ruchu i sygnalizacji, wymiana ko-
munikatow stownych i polecert pisemnych w
zwigzku ze

zdarzeniem
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np. system sterowanie”, infrastruktura,
urzgdzenia tgcznosci, tabor kolejowy, kon-
serwacja itd.

Cigg wydarzen od wystgpienia zdarzenia do zakonczenia dziatan

stuzb ratowniczych, w tym:

— $rodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zda-
rzenia,

np. aktywacja kolejowego planu awaryjne-
20, aktywagja planu awaryjnego dla pu-
blicznych stuzb ratowniczych, policji i shuzb
medycznych oraz jego taricuch wydarzert

— wysitki stuzb ratowniczych i ratunkowych.

4. Analiza zdarzenia, w razie potrzeby, pod katem poszczegélnych czynnikéw przyczyniajacych sie

Ta cz¢§¢ sprawozdania zawiera analize zidentyfikowanych faktéw i ustalen (tj. skutecznos¢ dziatania operatoréw, taboru
kolejowego lub instalacji technicznych), ktére doprowadzily do tego zdarzenia. Analiza prowadzi do zidentyfikowania
czynnikéw o krytycznym znaczeniu dla bezpieczenistwa, ktore spowodowaly zdarzenie lub w inny sposéb przyczynity
si¢ do niego, z uwzglednieniem faktéw zidentyfikowanych jako zdarzenia poprzedzajace. Wypadek lub incydent moze
by¢ spowodowany czynnikami przyczynowymi, systemowymi i przyczyniajagcymi sie, ktore sa réwnie wazne i powinny
by¢ uwzglednione podczas dochodzenia.

Analiza moze zostaé rozszerzona na stany, mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych lub mechanizmy kon-
troli w calym systemie kolei, ktére zostaly zidentyfikowane jako aktywnie wplywajace na powstawanie podobnych zda-
rzeft. Moze to obejmowac funkcjonowanie systemow zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych stron oraz dziala-
nia regulacyjne obejmujace certyfikacj¢ i nadzor.

Ponizsze pozycje uwzglednia si¢ w odniesieniu do kazdego ze zidentyfikowanych wydarzen lub czynnikéw (przyczyno-
wych lub przyczyniajgcych sig), ktére wydaja si¢ krytyczne z punktu widzenia bezpieczenstwa, zgodnie z elastycznoscig
oferowang przez strukture (zob. powyzej).

a) Role i obowigzki

Nie naruszajgc przepiséw art. 20 ust. 4 dyrektywy (UE) 2016/798, ta czg$¢ sprawozdania powinna prowadzi¢ do
okreslenia oraz analizy rél i obowigzkéw poszczegdlnych oséb i podmiotéw, w tym — w razie koniecznosci — odpo-
wiednich czlonkéw personelu i ich okreslonych zadan oraz funkdji, zidentyfikowanych jako zaangazowani w dane
zdarzenie w sposdb krytyczny z punktu widzenia bezpieczenstwa lub we wszelkie dzialania prowadzace do tego
zdarzenia.

Przedsigbiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowosc, proszg sprecyzowac.

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzyma-
niowe lub wszelcy inni dostawcy ustug utrzymania:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowos¢, proszg sprecyzowac.

Producenci taboru lub inni dostawcy produktéw kolejowych:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowosc, prosze sprecyzowac.

Krajowe organy ds. bezpieczenistwa lub Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowos¢, prosze sprecyzowac.

Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds.
oceny ryzyka:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowos¢, prosze sprecyzowac.

Jednostki certyfikujace podmiotéw odpowiedzialnych za utrzy-
manie wymienionych w tytule 2:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowosc, prosze sprecyzowac.

Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwiazek z danym
zdarzeniem, co zostalo ewentualnie udokumentowane w jednym
z odpowiednich systeméw zarzadzania bezpieczefistwem, lub o

ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych:

Jezeli osobom lub podmiotom zapewnia sig
anonimowosc, prosze sprecyzowac.

np. dysponenci pojazdéw, podmioty zapew-
niajgce terminale, zatadowcy lub napetnia-
199y
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b) Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Czynniki przyczynowe lub skutki zdarzenia, ktére zidentyfikowano jako odnoszace si¢ do stanu taboru lub instala-
¢ji technicznych, w tym ewentualne czynniki przyczyniajgce si¢ dotyczace dziatan i decyzji, np.:

1. Wynikajace z konstrukeji taboru kolejowego, infrastruktury kole-
jowej lub instalacji technicznych:

2. Wynikajace z instalacji i wprowadzania do uzytku taboru kolejo-
wego, infrastruktury kolejowej lub instalacji technicznej:

3. Zalezne od producentéw lub innych dostawcoéw produktéw
kolejowych:

4. Wynikajgce z utrzymania lub modyfikacji taboru lub instalacji
technicznych:

5. Zalezne od podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie, warszta-

tow utrzymaniowych lub innych dostawcéw ustug utrzymania:

6. Oraz wszelkie inne czynniki lub skutki uznane za istotne na
potrzeby dochodzenia:

¢) Czynniki ludzkie

W przypadku gdy czynniki przyczynowe i przyczyniajace si¢ lub skutki danego zdarzenia byly zwiazane z dziala-
niami czlowieka, nalezy zwréci¢ uwage na szczegdlne okolicznosci oraz sposéb wykonywania rutynowych czyn-
nosci przez personel podczas normalnej eksploatacji oraz na czynniki ludzkie i organizacyjne, ktére moga wplywac
na dzialania lub decyzje, w tym:

1. Cechy ludzkie i indywidualne:

a) szkolenia i rozwdj, w tym umiejetnosci i doswiadczenie;

b) medyczne i osobowe uwarunkowania majace wplyw na zda-
rzenie, tacznie ze stresem fizycznym lub psychicznym;

¢) zmeczenie;

d) motywacja i postawa.

2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy:

a) struktura zadania;

b) konstrukcja urzadzen majagca wplyw na interfejs czlowiek-
maszyna;

¢) S$rodki komunikagji;

d) praktyki i procesy;

e) zasady dzialania, instrukcje lokalne, wymagania dla personelu,
wymagania dotyczace utrzymania i obowigzujace normy;

f) czas pracy zaangazowanego personelu;

g) sposoby postepowania w przypadku wystapienia ryzyka;

h) kontekst, maszyny, urzadzenia i instrukcje ksztaltujace spo-
soby pracy.

3. Czynniki i zadania organizacyjne:

planowanie dotyczace pracownikéw i obcigZenie pracg;

komunikacja, informacje i praca zespotowa;

rekrutacja i selekcja, zasoby;

zarzadzanie wynikami pracy i nadzor;

rekompensata (wynagrodzenie);

przywodztwo, kwestie zwigzane z uprawnieniami;

kultura organizacyjna;

) kwestie prawne (w tym odpowiednie przepisy unijne i krajowe
oraz krajowe przepisy wykonawcze);
warunki ram regulacyjnych oraz stosowanie systemu zarza-
dzania bezpieczenstwem.
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Czynniki $srodowiskowe:

a) warunki pracy (natezenie halasu, o§wietlenie, wibracje...);

b) warunki pogodowe i geograficzne;

¢) prace wykonywane w miejscu zdarzenia lub jego sasiedztwie.

Oraz wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby dochodzenia w
powyzszych pkt 1, 2, 3, 4:

d) Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym zarzgdzanie ryzykiem i bezpieczeristwem oraz
procesy monitorowania

Warunki odpowiednich ram regulacyjnych:

Procesy, metody, tre$¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dziatan w
zakresie monitorowania prowadzonych przez ktérgkolwiek z
zaangazowanych stron: przedsigbiorstwa kolejowe, zarzadcy
infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsz-
taty utrzymaniowe, inni dostawcy ustug utrzymania, producenci i
inne podmioty oraz raporty z niezaleznej oceny, o ktérych mowa
w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 402/2013 (!):

System zarzadzania bezpieczefistwem zaangazowanych przedsie-

biorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury, z uwzglednieniem
podstawowych elementéw okreslonych w art. 9 ust. 3 dyrektywy

(UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéw wykonawczych UE:

System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za
utrzymanie i warsztaty utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji
okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 i w
zalgczniku 11l do tej dyrektywy oraz wszelkich p6Zniejszych aktow
wykonawczych:

Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bez-
pieczefistwa zgodnie z art. 17 dyrektywy (UE) 2016/798:

Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez
Agencje, krajowe organy ds. bezpieczenistwa lub inne organy ds.
oceny zgodnosci:

— autoryzacje w zakresie bezpieczefistwa/certyfikaty bezpie-
czenstwa dla zaangazowanych zarzadcow infrastruktury i
przedsigbiorstw kolejowych,

— zezwolenia na dopuszczenie stalych urzadzen do eksploatacji i
zezwolenia na wprowadzenie pojazdéw do obrotu,

— podmiot odpowiedzialny za utrzymanie i warsztaty utrzyma-
niowe (w tym certyfikacja).

7.

Inne czynniki systemowe:

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpie-

czefistwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz.U. L 121 z 3.5.2013, s. 8).

e)  Wczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze, w przypadku dostgpnosci danych

5. Wnioski

Whioski zawieraja:

a) Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie do przyczyn zdarzenia
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We wnioskach podsumowuje si¢ zidentyfikowane czynniki przyczynowe i przyczyniajace si¢ zwiazane ze zdarze-
niem, w tym zaréwno czynniki bezposrednie, jak i glebsze czynniki systemowe, jak réwniez brakujace lub nieodpo-
wiednie Srodki bezpieczefistwa, w odniesieniu do ktdrych zalecane sg Srodki wyréwnawcze. Ponadto nalezy odnie$é
si¢ do zdolnosci zaangazowanych organizacji do podjecia takiej kwestii za posrednictwem ich systeméw zarzadza-
nia bezpieczenstwem w celu zapobiezenia przysztym wypadkom i incydentom.

b) Srodki podjete od momentu zdarzenia
¢) Uwagi dodatkowe:

Kwestie dotyczgce bezpieczenstwa stwierdzone podczas dochodzenia, ale bez znaczenia dla wnioskéw dotyczacych
przyczyn i skutkéw zdarzenia.

6. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

W stosownych przypadkach w tej czg$ci sprawozdania nalezy okresli¢ zalecenia dotyczace bezpieczefistwa na potrzeby
jedynego celu, jakim jest zapobieganie podobnym zdarzeniom w przysztosci.

Nalezy poda¢ wyjasnienia dotyczace braku zalecen.

Zalecenia dotyczace bezpieczefistwa opierajg si¢ na ustalonych faktach i dodatkowych obserwacjach, a takze na ich ana-
lizie prowadzacej do wnioskéw dotyczacych przyczyn i skutkéw zdarzenia istotnych z punktu widzenia bezpieczen-
stwa.

Zalecenia dotyczace bezpieczenistwa moga by¢ rowniez wydawane w odniesieniu do dodatkowych spostrzezen w kon-
tekscie innym niz kontekst przyczynowy lub przyczyniajacy si¢ do wystapienia danego zdarzenia.



	Rozporządzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r. dotyczące struktury sprawozdań stosowanej na potrzeby sprawozdań z dochodzeń w sprawie wypadków i incydentów kolejowych (Tekst mający znaczenie dla EOG) 
	ZAŁĄCZNIK Struktura stosowana na potrzeby sprawozdań 


