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Umowa nr:

Zaprojektowanie i budowa drogi ekspresowej S19 na
odcinku od wezta ,Nisko Potudnie” (bez wezla) do wezta
»Sokotéw Matopolski Pétnoc” (z wezlem) z podziatem na
trzy zadania w zakresie:

Zadanie ,A” od wezta ,Nisko Potudnie” (bez wezta) do
wezta ,,Podgérze” (bez wezta) o diugosci okoto 11,5 km
Budowa drogi ekspresowej 5-19 Nisko — Sokotéw Matopol-
ski na odcinku od wezta ,Nisko Potudnie” (bez wezta) do
wezta ,Podgérze” (bez wezta) od km 419+150,00 do km
430+300,00 wraz z niezbedna infrastrukturg techniczna,

budowlami i urzadzeniami budowlanymi

IV — elementy drég publicznych, jak: skrzyzowania i wezly, wjazdy, zjazdy;
XXV - drogi;

XXVI - sieci elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, wodocia-
gowe, kanalizacyjne;

XXVIi- opaska brzegowa, rowy melioracyjne;

XXVlil- obiekty mostowe;

XXX - budowle zrzutéw wéd

woj. podkarpackie,

powiat: nizanski,

gmina: Nisko, miejscowo$é: Nowosielec, Koriczyce
gmina: Jezowe, miejscowos¢: Jeiowe

PROJEKT BUDOWLANY
1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

na stronienr 5

Skarb Paristwa — Generalny Dyrektor Drég Krajowych
i Autostrad - dziatajacy przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad

Oddziat w Rzeszowie

ul. Legionéw 20

35-959 Rzeszéw

@\accciong

Avenida de Europa 18 Parque Empresarial la Moraleja
28108 Alcobendas, Madryt, Hiszpania

2410.4.2015.A z dnia 14-11-2018 r.
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AUTORZY OPRACOWANIA:

Oéwiadczenie projektantdw i sprawdzajacych

Na podstawie art. 20 ust.4 Ustawy Prawo Budowlane z dnia 07.07.2004 r. z péiniejszymi zmianami, niniejszym zgodnie os$wiadczamy, Ze
Projekt Budowlany realizowany w ramach zamierzenia budowlanego pn.: ,Budowa drogi ekspresowej 5-19 Nisko — Sokotéw Matopolski na
odcinku od wezta ,Nisko Potudnie” (bez wezta) do wgzta ,Podgérze” (bez wezta) od km 419+150,00 do km 430+300,00 wraz z niezbgdng
infrastrukturg techniczna, budowlami i urzadzeniami budowlanymi®, zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami

wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuiy¢.
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DZIAtKI W LINIACH ROZGRANICZAJACYCH

Jednostka ewidencyjna: 181205_5
Gmina: Nisko
Obreb: 0006 Nowosielec
454, 456, 459, 461, 463, 466, 468, 470, 472, 474, 476/1, 476/2, 478, 482, 484, 486, 488,
490/1, 490/2, 493, 496, 495, 500, 502, 509, 513, 517, 525, 529, 533/1, 536, 539, 542, 545,
548, 551, 554, 557, 560, 562, 565, 568, 571, 574/1, 577/1, 580/1, 583/1, 587/4, 590/2,
593/2, 596/1, 599/2, 602/2, 603/2, 608/2, 612/2, 615/2, 618/2, 622/2, 625/2, 628/2, 632/2,
636/2, 638/2, 640/2, 644/2, 646/2, 648/2, 650/2, 652/2, 654/2, 654/3, 659/2, 659/3, 661/2,
663/2, 666/2, 666/3, 676/2, 676/3, 680/2, 685/2, 668/2, 680/3, 685/3, 685/1, 689/2, 668/3,
689/1, 693, 697, 668/1, 675, 679, 684, 688/1, 688/2, 692/1, 692/2, 696/1, 696/3, 696/2,
700/2, 700/3, 700/1, 705/2, 705/3, 705/1, 709/2, 709/3, 709/1, 713/2, 713/3, 713/1,
718/2, 718/3, 718/1, 722/2, 722/3, 722/1, 727/2, 727/3, 727/1, 731/2, 731/3, 731/1, 735/2,
735/3, 735/1, 739/2, 739/3, 739/1, 745/2, 745/3, 745/1, 750/2, 750/3, 750/1, 755/2, 755/3,
755/1, 761/2, 761/3, 761/1, 767/2, 767/3, 767/1, 772/2, 772/3, 772/1, 777/2,777/3, 777/1,
782/2,782/3,782/1,789/2, 789/3, 789/1, 795/4, 795/5, 795/3, 805/2, 805/3, 805/1, 810/2,
810/3, 810/1, 815/3, 815/2, 815/1, 849/2, 849/3, 849/1, 852/2, 852/3, 852/1, 855/2, 855/3,
855/1, 858/2, 858/3, 858/1, 862/2, 862/3, 862/1, 674/2, 674/3, 674/1, 861/2, 861/3, 861/1,
864/2, 864/3, 864/1, 867/2, 867/3, 867/1, 870/4, 870/5, 870/3, 870/7, 870/8, 870/6, 879/2,
879/3, 879/1, 883/2, 883/3, 883/1, 888/2, 888/3, 888/1, 891/2, 891/3, 891/1, 894/2, 894/3,
894/1, 902/2, 902/3, 902/1, 905/2, 905/3, 905/1, 909/2, 909/3, 909/1, 913/2, 913/3, 913/1,
918/2, 918/3, 918/1, 925/2, 925/3, 925/1, 926/2, 926/3, 926/1, 927/2, 927/3, 927/1, 938/2,
938/3, 938/1, 940/2, 940/3, 940/1, 948/4, 948/2, 948/3, 952/4, 953, 921/2, 921/3, 921/1,
939, 947, 952/3, 952/2, 956/2, 956/3, 956/1, 957, 960/2, 960/3, 960/1, 961, 964/2, 964/3,
964/1, 968/2, 968/3, 968/1, 972/2,972/3, 972/1, 976/4, 976/5, 976/3, 1273, 979/2, 979/3,
979/1, 983/2, 983/3, 983/1, 987/2, 987/3, 987/1, 991/2, 991/3, 991/1, 995/2, 995/3, 995/1,
998/2, 998/3, 998/1, 1001/2, 1001/3, 1001/1, 1004/2, 1004/3, 1004/1, 1007/2, 1007/3,
1007/1, 1011/2, 1011/3, 1011/1, 1014/2, 1014/3, 1014/1, 1017/2, 1017/3, 1017/1, 1023/2,
1023/3, 1023/1, 1026/2, 1026/3, 1026/1, 1031/2, 1031/1, 1035, 1040/2, 1043, 1046,
1049/1, 1058, 1062, 1066, 1056/2, 1056/3, 1056/1, 1029, 1030/1, 1030/2, 1034/1, 1034/2,
1038/2, 1038/3, 1038/1, 1042/2,1042/3, 1042/1, 1045/2, 1045/3, 1045/1, 1048/2, 1048/3,
1048/1, 1057/2, 1057/3, 1057/1, 1061/2, 1061/3, 1061/1, 1065/2, 1065/3, 1065/1, 1068/2,
1068/3, 1068/1, 1072/2, 1072/3, 1072/1, 1076/2, 1076/3, 1076/1, 1081/2, 1081/3, 1081/1,
1084/3, 1084/1, 1088/3, 1088/1, 1092/8, 1092/5, 1092/9, 1092/4, 1095/3, 1095/1, 1098/3,
1098/1, 1101/3, 1101/1, 1104/3, 1104/1, 1107/3, 1107/1, 1111/5, 1111/3, 1111/8, 1111/6,
1113/3, 1113/4, 1116/3, 1116/1, 1119/3, 1119/1, 1120/2, 1120/3, 1120/1, 1122/2, 1122/3,
1122/1, 1124/2, 1124/3, 1124/1, 1143/2, 1143/3, 1143/1, 1126/1, 1128/2, 1128/3, 1128/1,
1129/2,1129/3, 1129/1, 1133/2, 1133/3, 1133/1, 1135/2, 1135/3, 1135/1, 1137/2, 1137/3,
1137/1, 1139/2, 1139/3, 1101/2, 1104/2, 1107/2, 1139/6, 1141/2, 1141/1, 1147, 1152,
1156, 1159, 1162, 1165, 1150/2, 1150/3, 1150/1, 1139/4, 1139/5, 1144/1, 1144/2, 1145/2,
1145/3, 1145/1, 1149/2, 1149/3, 1149/1, 1155/2, 1155/3, 1155/1, 1158/2, 1158/3, 1158/1,
1161/2, 1161/3, 1161/1, 1164/2, 1164/3, 1164/1, 1168/2, 1168/3, 1168/1, 1171/2, 1171/3,
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1171/1,1174/2,1174/3, 1174/1,1177/2,1177/3, 1177/4, 1177/5, 1180/2, 1180/3, 1180/1,
1183/3, 1183/1, 1185/3, 1185/1, 1188/3, 1188/1, 1190/3, 1190/1, 1192/5, 1192/3, 1192/8,
1192/6,1194/5, 1194/3, 1194/8, 1194/6, 1200/3, 1200/1, 1202/3, 1202/1, 1204/3, 1204/1,
1206/3, 1206/1, 1209/2, 1209/3, 1209/1, 1211/2, 1211/3, 1211/1, 1213/2, 1213/3, 1213/1,
1215/2,1215/3,1215/1, 1217/2, 1217/3, 1217/1, 1219/2, 1219/3, 1219/1, 1222/2, 1222/1,
1223/6, 1223/5, 1225, 1227, 1229, 1231, 1233, 1235/2, 1235/3, 1235/1, 1221/1, 1221/2,
1223/4,1223/3,1224/2,1224/3,1224/1, 1226/1, 1226/2, 1226/3, 1228/2, 1228/1, 1230/2,
1230/1, 1232/2, 1232/1, 1234/2, 1234/15, 1234/6, 1236/2, 1236/7, 1237/2, 1237/3,
1237/9, 1238/2, 1238/3, 1238/1, 1239/2, 1239/1, 1240/4, 1240/3, 1240/11, 1240/6,
1240/7, 1240/18, 1240/16, 1246/3, 1246/1, 1247/3, 1247/4, 1249/3, 1249/6, 1250/3,
1250/1, 1251/5, 1251/8, 1253/2, 1254/2, 1254/3, 1254/1, 1255/2, 1255/3, 1255/1, 1259/2,
1259/3,1259/1, 1260/2, 1260/3, 1260/1, 1261/2, 1261/3, 1261/1, 1263/2, 1263/3, 1263/1,
1262,1264/2,1264/3,1251/3, 1251/6, 1265/2, 1265/3, 1265/5, 1266/1, 1266/2, 1267/2,
1267/3, 1267/4, 1256, 1257, 1258, 1268/7, 1268/6, 1268/3, 2372/5, 2372/6, 2372/3,
2372/2,2372/1,2373/1, 2373/2, 2391/2, 2454/2, 2454/3, 2454/1, 2455/4, 2455/5, 2455/2,
2391/1, 2374/3, 2456/2, 2374/4, 2374/2, 2457/2, 2374/5, 2458/2, 2375, 2376, 2459/1,
2460/1, 2461, 2462, 2463, 2464, 2465, 2468, 2466, 2467, 2469, 2470, 2471, 2472, 2473,
2475, 2474, 2477, 2476, 2478/1, 2478/2, 2481, 2479, 2480, 2588, 2590, 2591, 2592, 2589,
1619,

Jednostka ewidencyjna: 181205 5
Gmina: Nisko
Obreb: 0004 Konczyce

9,10, 13, 14, 321, 369/8, 369/7, 372, 373/2, 378, 379, 380, 381, 382,

Jednostka ewidencyjna: 181203_2
Gmina: Jezowe
Obreb: 0009 Jezowe

5 OpbbziaL W KIELCACH
25-363 KIELCE, UL. WESDOLA 378/4
PROMOST CONSULTING SP. Z 0.0. SP. K. | TEL/fXx 148 41 34 80 261
c KIELCE(@PROMOST.PL
35-307 Rzeszow, UL. JANA NIEMIERSKIEGO 4
TeEL./FAX +48 17 85 79 155 ODDZIAL W WARSZAWIE

BIURD@)PRDMDST PL., WWW.PROMOST.PL 02-677 WarRszawa, UL. CYBERNETYKI 194
= TEL./FAX +48 22 86 80 946

WARSZAWA@PROMOST. PL



PROJEKTY
PHDMDST NADZORY
CONSULTING KONSULTING
2,4/1,5/1,1,71,73,77/1, 78/1, 76/1, 135, 136, 140, 197, 198, 199, 133, 134, 141/1, 194,
195, 196, 131, 132, 142/1, 187, 188, 189, 220, 246, 260, 279, 299, 191/1, 192, 193, 219/1,
247/1, 259/1, 280/1, 297/1, 298/1, 218/1, 248, 258/1, 281, 295, 296, 333/1, 348, 369,
382/1, 334/1, 347, 402/1, 417, 439/1, 450, 300, 332, 349, 368, 383, 401, 418, 438, 471, 503,
504, 532, 301, 302, 331, 350, 367, 384, 400, 419, 437, 451, 470, 505, 506, 531, 548, 558, 575,
588, 605, 620, 637, 646, 660, 682, 683, 694, 706, 717, 85, 87, 88, 89, 144, 181, 182, 183, 222,
244,262, 277, 303, 304, 330, 351, 366, 385, 399, 420, 436, 452, 469, 507, 508, 530, 549, 557,
576, 587, 606, 619, 638, 645, 661, 680, 681, 695, 705, 718, 64, 107, 108, 109, 145, 178, 179,
180, 223, 243, 263, 276, 305, 306, 329, 352, 365, 386, 398, 421, 435, 453, 468, 509, 510, 529,
550, 556, 577, 586, 607, 617, 618, 639/1, 644, 662, 677, 678, 696/1, 704, 696/2, 696/3, 719,
725,740/2, 744, 756, 765, 784, 790, 789/3, 809/2, 809/1, 8985, 825/4, 8874, 832, 831, 8988,
845/2, 851, 870, 871/1, 883/1, 898/1, 906/1, 921, 922/1, 931/1, 932, 948/1, 952/1, 953, 970,
971,977/1, 1004, 1006/1, 1008, 1007, 1021/1, 1024, 1025, 1023, 1040, 1039/1, 1047, 1046,
1060/1, 1061, 1067/1, 1066, 1082/1, 1083, 1094/1, 1092, 1111/1, 1093, 1112/1, 1116,
1112/2,1117, 1140, 1141, 1145, 1162/1, 1171, 1170, 1172, 8772, 1202, 1218, 1219, 1223,
1234, 1235, 1241, 1242, 1263, 1268, 1281, 1282, 1287, 1306, 1307, 1317, 1333, 1338, 1352,
1351, 1356, 1369, 1374, 9001, 1396, 1397/2, 1398, 1418, 1423, 1438, 1443, 1459, 1466,
1465, 1479, 1488, 1511, 1520, 1539, 1550, 1563, 1570, 1591, 1592, 1593, 1602, 1601, 1621,
1622/1, 1628, 1627, 1626, 1625, 1644, 1624, 1645/1, 1646/1, 1647, 1667/1, 1669/2, 1670,
1687/1, 1691, 1692, 1710/1, 1719, 1718, 1715, 1648, 1666, 1671, 1686, 1694, 1693, 1709,
1720, 1721, 1722, 8780, 1744, 1764/1, 1772, 1773, 1774, 1811, 1810, 1814/1, 1835/5,
1834/1, 1839/1, 1840, 1861, 1866, 1867, 1879, 1883, 1882/3, 1896, 1897, 1898, 1899, 1900,
1901, 1928/1, 1932, 1931/2, 1945, 1946, 1955, 1956, 1954, 1953, 1952, 1982, 1983, 1987,
1986, 1990, 1991/2, 1992, 2023, 2022, 2027, 2028, 2025, 2039, 2040, 2042, 2043/4, 2069,
2073, 2086, 2087, 2088, 2098, 8816, 2101/4, 2101/2, 2105, 2107, 2106, 8789/2, 8974/1,
2124, 2126, 2127/1, 2127/2, 2128, 2155, 2156, 2160, 2175/4, 2175/5, 2177, 2181, 2200,
2201, 2204, 2207, 2208, 2206, 2226/1, 2226/2, 2233, 2232, 2231, 2489, 2488, 2492, 2493/2,
2521/2,2493/1, 2521/1, 2522, 8796, 2525, 2524, 2557, 2556, 2560, 2585/1, 2585/2, 2596,
2597, 2588, 2593/1, 2595, 2639, 2641, 2640/2, 2659, 2660, 2661, 2658, 2682, 2681, 2701,
2703, 2711, 2700, 2734, 2742, 2741, 2771/1, 2771/2, 2774, 2771/3, 2773, 2812/3, 2813/3,
2816/7, 2817/3, 2820/3, 2823/3, 2822, 2827, 2828/2, 2832/1, 2833/3, 2835/3, 2837/2,
2837/5, 2838/3, 2839/3, 3199, 2840/3, 2841/5, 3198, 2842/3, 2843 /4, 2843/5, 2844/3,
2847,3197, 2846/3, 2849/3, 2850/5, 2859, 2860, 2861/3, 2862/3, 2863/3, 2864/3, 2865,
2866, 2870/5, 2869/3, 2871/3, 2873/5, 8913, 2875/2, 2876/3, 2877/5, 2878/3, 2879/3,
2880/3, 2881/3, 2882/3, 2883/3, 2885, 2889/1, 2890/3, 2891/5, 2892/5, 2893/3, 2895/5,
2896/5, 2897/8, 2898, 2899/3, 2905, 2907, 2913, 2914/5, 8801, 2917/3, 2918/3, 2926/1,
2927/3, 2928/5, 2929, 2931/3, 2933, 2932, 2944, 2945, 2951, 2952, 2957, 2958/1, 2959,
2964, 2965, 2970, 2971, 2976, 2977, 2983, 2984, 2988, 2989, 2992, 2993, 2996, 3003, 3004,
3010, 3011, 3014, 3019/2, 3020, 3029, 3028, 3030, 3039, 3038, 3037, 3041, 3044, 3045,
3048, 3049, 3052, 3053, 3056, 3057/1, 3061, 3062, 3066, 3068/1, 3068/2, 3073,

Wyjasnienie:
— 464 - wyttuszczong czcionkg zaznaczono dziatki w catosci w liniach rozgraniczajgcych,
— 464 — dziatki przeznaczone do podziatu
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PROMOST NADZORY

CONSULTING KONSULTING

DZIAtKI W TERENACH NIEZBEDNYCH

Jednostka ewidencyjna: 181205_5
Gmina: Nisko
Obreb: 0006 Nowosielec

459, 461, 476/2, 478, 482, 493, 496, 1274, 650/2, 652/2, 654/2, 654/3, 1273, 676/3, 680/3,
685/3, 685/1, 689/1, 693, 697, 668/1, 705/1, 674/1, 864/1,918/1, 925/1, 926/1, 927/1, 1011/1,
1014/1, 1017/1, 1023/1, 1026/1, 1098/1, 1111/3, 1111/6, 1156, 1159, 1162, 1165, 1168/1,
1171/1, 1174/1, 1177/4, 1177/5, 1180/1, 1183/1, 1185/1, 1188/1, 1190/1, 1192/3, 1192/,
1194/3, 1194/6, 1200/1, 1202/1, 1204/1, 1206/1, 1209/1, 1211/1, 1213/1, 1215/1, 1217/1,
1219/1, 1222/1, 1223/5, 1225, 1227, 1229, 1231, 1233, 1234/15, 1234/6, 1236/7, 1237/9,
1238/1, 1240/11, 1240/3, 1240/16, 1240/18, 1246/1, 1247/4, 1249/6, 1605, 1606, 1607, 2673,
1270, 1239/1, 1240/6, 1246/2, 1247/2, 1249/2, 1250/2, 1251/4, 1251/7, 1253/1, 1254/2,
1255/2, 1258, 1262, 1257, 1256, 1268/7, 1268/5, 2372/5, 1260/1, 1261/1, 1263/1, 1263/3,
1264/3, 1264/1, 1265/3, 1266/2, 1267/2, 1267/3, 1265/4, 1267/4, 1265/5, 1251/6, 1251/3,
398/2, 2372/1, 2373/1, 2374/3, 2374/4, 2374/5, 2375, 2454/1, 2455/5, 2454/3, 2455/3,
2454/2, 2455/2, 2456/3, 2456/2, 2457/2, 2458/2, 2459/1, 2460/1, 2461, 2462, 2463, 2464,
2465, 2466, 2467, 2470, 2474, 2477, 2390, 2389, 2386, 1268/5, 2468, 2421, 2422, 2423,
2391/1, 2480, 2469, 2514/4, 2471, 2472, 2473, 2475, 2476, 2591, 2590, 2592, 1457/2, 1269/4,

1269/2, 2151,

Jednostka ewidencyjna: 181205_5
Gmina: Nisko
Obreb: 0004 Konczyce

8,9, 13, 14, 321, 369/7, 372, 11, 373/2, 378,

Jednostka ewidencyjna: 181203_2
Gmina: Jezowe
Obreb: 0009 Jezowe
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PROJEKTY
PHDMDST NADZORY

CONSULTING KONSULTING

1, 4/1,5/1, 2,71, 69/1, 79, 130, 142/1, 132, 131, 187, 188, 189, 220, 246, 260, 279, 76/1, 135,
136, 140, 197, 198, 199, 217, 248, 258, 295, 296, 382/1, 402/1, 439/1, 449, 450, 67, 68, 80, 81,
504, 532, 547, 559, 574, 589, 604, 621, 636, 647/1, 659, 658/1, 684, 685, 693, 708, 709/2,
715/1, 728/1, 737, 747, 753/1, 768, 780, 795/1, 796, 806, 815, 822/1, 835, 842, 856, 864, 886,
895, 910, 918/1, 935, 944/1, 957/1, 966, 980/1, 1000/1, 1029, 1036, 1050, 1057/1, 1070/1,
1079/1, 1098/1, 1099, 1108, 1123, 1136, 1149, 1157, 1178, 1179, 1192, 1193, 1205, 66, 82, 83,
84, 143, 184, 185, 186, 221, 245, 261, 278, 301, 302, 548, 558, 575, 588, 605, 620, 637, 646,
660, 682, 683, 694, 706, 717, 727, 738, 746, 754, 767, 781, 793, 794, 807, 814, 823, 834, 843/1,
854, 855/1, 867/1, 866/1, 885, 896, 909, 919/1, 934, 945, 956/1, 967/1, 979/1, 1001/1, 1028,
1037, 1049, 1058/1, 1069/1, 1080/1, 1097/1, 1109/1, 1122/1, 1137, 1148/1, 1158, 1176, 1177,
1195, 1194, 178, 179, 180, 223, 243, 263, 276, 305, 306, 435, 453, 468, 509, 510, 529, 550, 556,
577,586, 607, 617, 618, 661, 64, 639/1, 644, 662, 677, 678, 696/2, 696/3, 704, 719, 725, 740/2,
744, 756, 765, 784, 790, 809/1, 8985, 825/4, 831, 845/2, 851, 870, 871/1, 883/1, 906/1, 921,
922/1, 948/1, 952/1, 970, 971, 977/1, 976/7, 1009/1, 1008, 1007, 1021/1, 1023, 1040, 1046,
1066, 1083, 1092, 1093, 1112/2, 1116, 1117, 1140, 1141, 1145, 931/1, 932, 948/1, 1006/1,
1111/1, 1118, 1119, 1139/1, 1146/1, 1112/1, 1162/1, 1171, 1172, 8772, 1202, 1218, 1223,
1234, 1241, 1242, 1263, 1268, 1281, 1287, 1306, 1307, 1333, 1219, 1235, 1356, 1369, 1397/2,
1398, 1418, 1423, 1443, 1459, 1465, 1479, 1488, 1511, 1520, 1539, 1550, 1563, 1570, 1593,
1602, 1601, 1622/1, 1626, 1628, 1625, 1624, 1645/1, 1646/1, 1647, 1667/1, 1669/2, 1670,
1687/1, 1691, 1692, 1710/1, 1719, 1718, 1715, 8780, 1744, 1764/1, 1772, 1773, 1811, 1810,
1814/1, 1835/5, 1834/1, 1839/1, 1840, 1861, 1866, 1867, 1879, 1883, 1882/3, 1896, 1897,
1898, 1899, 1900, 1901, 1928/1, 1932, 1931/2, 1945, 1946, 1953, 1952, 1983, 1987, 1986,
1990, 1991/2, 1992, 1721, 1722, 1741, 1745, 1763, 1775, 1776, 1808, 1809, 1815, 1832, 1833,
1842, 1841, 1860, 1868, 1869, 1878, 1884, 1885, 1774, 2181, 2022, 2027, 2039, 2042, 2043/4,
2069, 2073, 2087, 2088, 2101/4, 2105, 8789/2, 2127/1, 2128, 2156, 2160, 8796, 2525, 2682,
2700, 2734, 2742, 2741, 2812/3, 2813/3, 2816/7, 2817/3, 2827, 2828/2, 2832/1, 2833/3,
2837/2, 2837/5, 2839/3, 2840/3, 2841/5, 2842/3, 2850/5, 2859, 2865, 2866, 2870/5, 2869/3,
2873/5, 8913, 2877/5, 2878/3, 3199, 3198, 2843/5, 3197, 2846/3, 2860, 2880/3, 2881/3,
2895/5, 2896/5, 2926/1, 2927/3, 2932, 2944, 2945, 2951, 2952, 2957, 2958/1, 2959, 3062,
3066, 2897/8, 2898, 2905, 2907, 2913, 2914/5, 8801, 2917/3, 2928/5, 2929, 2964, 2965, 2970,
3044, 3045, 3056, 3057/1, 707,

Wyjasnienie:
— 464 - dziatki na terenach wéd ptynacych
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Fn DST PROJEKTY
. DM > NADZORY
CONSULTING KONSULTING

SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO

0. INFORMACIJA BIOZ

1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1.A. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - PROJEKT NASADZEN ZIELENI

1.B. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - PLAN WYCINKI DRZEW | KRZEWOW

2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY

2.1.BRANZA DROGOWA

2.2. BRANZA MOSTOWA

2.2.1. Obiekt 16PZSd

2.2.2. Obiekt 16A PZSd

2.2.3. Obiekt 18WD

2.2.4. Obiekt 19PZDg

2.2.5. Obiekt 20PZSd

2.2.6. Obiekt 21WD

2.2.7. Obiekt 22A PZSd

2.2.8. Obiekt 24PZSg

2.2.9. Obiekt 25WD

2.2.10. Budowa przepustow dla celdw ekologicznych

2.3. BRANZA SANITARNA

2.3.1. Budowa odwodnienia drogi

2.3.2. Budowa, przebudowa i zabezpieczenie sieci wodociggowych i kanalizacyjnych
2.3.3. Przebudowa i zabezpieczenie sieci gazowych sredniego cisnienia
2.3.4. Przebudowa i zabezpieczenie sieci gazowych wysokiego ci$nienia
2.3.5. Budowa instalacji zbiornikowej na gaz ptynny

2.4. BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA

2.4.1. Przebudowa sieci elektroenergetycznej WN

2.4.2. Przebudowa i zabezpieczenie sieci elektroenergetycznych nni SN
2.4.3. Zasilanie obiektow

2.4.4. Budowa i przebudowa oswietlenia drogowego

2.5. BRANZA TELEKOMUNIKACYJNA

2.5.1. Przebudowa i zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnych

2.5.2. Budowa kanatu technologicznego

2.6. BRANZA MELIORACYJNA

2.6.1. Przebudowa istniejgcej sieci drenarskiej

2.6.2. Przebudowa istniejgcych rowdéw melioracyjnych

2.6.3. Przebudowa istniejgcych ciekow

2.7. BRANZA KONSTRUKCYJNA

2.7.1. Rozbidrka obiektow budowlanych

2.7.2. Budowa obiektéw kubaturowych

2.8. BRANZA OCHRONA SRODOWISKA

2.8.1. Urzadzenia ochrony $rodowiska

3. PROJEKT GEOTECZNICZNY

Projekt Budowlany - PZT 9




PROJEKTY
PHDMDST NADZORY

CONSULTING KONSULTING

PROJEKT BUDOWLANY
1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

DLA ZAMIERZENIA INWESTYCYJNEGO

Budowa drogi ekspresowej S-19 Nisko — Sokotéw Matopolski na odcinku od wezta
»Nisko Potudnie” (bez wezta) do wezta ,,Podgérze” (bez wezta) od km 419+150,00 do km
430+300,00 wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng, budowlami i urzagdzeniami
budowlanymi

SPIS ZAWARTOSCI
Wyszczegdlnienie Strona

A |CZESC OPISOWA 7
B DECYZIJE, POZWOLENIA, UZGODNIENIA, WARUNKI | OPINIE 92
C |CczESC RYSUNKOWA 96
1 Rys. 1 Orientacja—1:10 000
2 Rys. 2.0 Legenda—skala 1:500
3 Rys. 2.1-2.16 Projekt zagospodarowania terenu — skala 1:500

Projekt Budowlany - PZT 10




Fn DST PROJEKTY
. DM > NADZORY
CONSULTING KONSULTING

A. CZESC OPISOWA

SPIS TRESCI:
1. POdStawa OPraCoOWaNIA ........ccoovcuiiiiiiiiiiie ittt sae e e s s sbae e e s sabaeeeeas 15
2. Przedmiot INWEeSTYCji .......ccuuviiiiiiiii e 17
2.1. Lokalizacjai program iNWeSEYCji ........ccccceerriuiiiiiiiiiiiie it 17
2.2. Cel, zaktadany efekt inwestycji i zakres przedsiewziecia.............ccccccceevvvvnrrennnnn.n. 18
2.2.1. Cel OPraCoOWANIA .......vvveeiiiiiiiiiiieeeee ettt e eeeebb e e e e e e e esabbareeeeeeeeesesssraneeeeens 18
2.2.2. Zaktadany efekt iNWeStYCYJNY...........cooviiiiiiiiiiiiiiiiicceeee e 18
2.2.3. ZaKreS OPraCOWAANIA...........coereirrririreeeeiiiiiitreeeeeeeeeeiesstrerereeesseesersrsssresesesssmssssresseeeens 19
2.3. Podziat inwestycji na etapy i kolejnos¢ realizacji obiektow i etapow.................... 21
3. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu.............ccccceeeeeieiiii, 21
3.1. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego w
zakresie branZy drogOWE]............coccuvvviiiiiiiiiiiiieeee e 22
3.1.1. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego drogi
CKSPIESOWE] ST .cooeeeeieirieeeee et e e e e et e e e e e ses b e e e e e e sesasabsaeeeeeeesesesserens 22
3.1.2. Droga KrajoOWa NI 19......uuveeeeeiiiiiiiciieeeeeeeeeeeseeitteeeee e e e s eeseiirreeesesesssesstbaaeeeseessesensnssens 22
3.1.3. Droga powiQtoWa NI 1077R ...ttt e e e e e e eaa e 22
3.1.4. Droga gminna KONCzyce - MAZIAINIQ.............ccovveeeeieeeeiieiiiveeeeeeeeeieiiireeeeeseeseesessnnnens 23
3.1.5. Droga gminna nr 102300R (002300R — numer przed zmiang) .........ccccceeeeeeeeeeeennnee. 23
3.1.6. Droga gminna nr 102301R (002301R — numer przed zmiang) ...........cccceeeveeecuenene. 23
3.2. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego w
zakresie branzy MOStOWE]..........cc.uuiiiiiiiiiiiiiiiiiec e 23
3.3. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego w
zakresie branzy sanitarN@]...........ccccceevviiiiiiiiiiiei e 23
G Y MY =Tol Vo o [0 Tl [o [o To Yo I PP SPP 23
3.3.2. Sie¢ kanalizacji SaNitarnej i deSZCZOWE)..........c...eeevecuueeiiiiiiieeeeiiiieeerciiee e eseee e ssvaees 23
G G A Y =Tl o o {0 . PRSPPI 24
3.4. Zagospodarowanie istniejacego terenu dla projektowanego pasa drogowego w
zakresie branzy elektroenergetycznej .............cccocvveeiviiiieeiniiiie e 24
3.5. Zagospodarowanie istniejacego terenu dla projektowanego pasa drogowego w
zakresie branzy telekomunikacyjnej............cccccoeeviiiiiiiiiiiiiiinie e 24
3.6. Zagospodarowanie istniejacego terenu dla projektowanego pasa drogowego w
zakresie branzy melioracyjnego..........ccceeviviiiiiiniiie e 24
3.7. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego w
zakresie branzy KonstrukCyjNej..........ccccoeeevvvviiiiiiiii e 25
3.8. Charakterystyka zieleni istni@Jace] ..........ccccevevieiiiiiiiiiiieeiec e 25
3.9. Zagospodarowanie terenu przylegtego ............ccccoovvvririiiiiiiiiiiiiieeee e 25
4. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne...........ccccccceevvvvineeeeeneeeeenccnnnnee, 26
4.1. Warunki wynikajace z koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju
26
4.2. Warunki wynikajace z planu przestrzennego zagospodarowania wojewodztwa i
ProgramoOW FZGAOWYCK...........coooviiiiiiiiiei ettt e et e e e e e s anarees 26

4.3. Warunki wynikajgce z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. 26
4.4. Warunki wynikajace z zagospodarowania istniejgcego pasa drogowego i terenu

[ AT [=T=4 (= - {o J RO 26
4.5. Warunki SrodowWiSKOWE terenU...............ccooeiiiiieiiiiiie e e 27
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PROMOST NADZORY

CONSULTING KONSULTING
4.5.1. Parki NArOCOWE.............ooiiiiiiiie ettt e e et e e e e e e e e et b eaeeeeeeeeeeeannreaes 27
4.5.2. Obszar NAtura 2000 .............ocoooiiiiiiiiiieee e ccctrrere e e e e e eererree e e e e e e e e e b bareeeeaeeeeeennnraens 27
4.6. ODbSZary ChroNIONE..........ccooiiuiiiiiiiiiee e e e s bre e s e aae e e s s nabaeeas 28
4.6.1. Obszar chronionego Krajobrazu..............ccccoouiiiiiiiiiiiiiiiie e 28
4.6.2. REZEIrWAtY PrZYIOQY........coiiiiuiiiiiiiiiieeiiiiee et e et e e e e e sbae e e s s aba e e e s sbaeeessnabaeeas 28
B.6.3. ZaABYKi......coouviiiiiiiiie e e et e e e e bae e e e s araeeas 28
4.6.4. POMNIiKi Przyrody........cccoiiiiiiiiiiiiiiiieeieiiiee ettt e s st e e s s e e s s anaee s 28
4.6.5. Stanowiska archeolOgiCZNe .............coovviiiiiiiiiiii e 28
4.7. Warunki geologiczne i gornicze terenu, kategoria geotechniczna posadowienia
obiektow budowIlanych.............cocuiiiiiiiii 29
4.7.1. Warunki gruntowo — wodne i kategoria geotechniczna posadowienia obiektéow
BUAOWIANYCR ... s e s aae e e e 29
4.8. Wptyw eksploatacji BOrniCzej.........ccccovvviiiiiiiiiiiiiiie e 30
4.9. Warunki bezpieczenstwa i ochrona zdrowia na terenie budowy........................... 30
4.10. Ochrona interesow 0sOb trzecCich ..............ccccvviiiiiiii i, 30
4.11. OChrona PrzeCiWPOZArOWA............uvvveeeeeeeeiiiiirreeeeeeeeeeeieirrerereeeesiesitrereeesesssesnsssssens 30
5. Informacje o obszarze oddziatywaniu obiektu.............c.cccceveeiiiiiiiiiiiiiieiiieeiee, 31
5.1. Oddziatywanie przedsiewziecia na powietrze............cccccceeeevevicirvveeeieeiieicireeeeen, 34
5.2. Oddziatywanie przedsiewziecia na klimat akustyczny...........ccccocvvveriiiiiiicinneennn.n. 35
5.3. Oddziatywanie przedsiewziecia na ludzi, zwierzeta, rosliny, grzyby i Srodowiska
PrZYFOUNICZE. .. ..o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s 35
5.4. Oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko gruntowo - wodne....................... 38
5.5. Oddziatywanie przedsiewziecia na powierzchnie ziemi z uwzglednieniem ruchow
masowych, klimat, Krajobraz ............cccccccoovviiiiiiiiii e 39
5.6. Oddziatywanie przedsiewziecia na dobra materialne, zabytki i krajobraz
KUILUPOWY ..ottt e e e e e e e e e e seantbeaeeeeeeesennsseeens 41
5.7. Wzajemne oddziatywanie miedzy elementami srodowiska.................cceceuvrreeenen... 41
6. Projektowane zagospodarowanie terenu ..............ccccoeevvveeeieieeiiiniiineeeeeeeeeeeeenneee 42
6.1. UkIad KOMUNIKACYJNY ......coooiniiiiiiiiiii ettt e e rane e e 42
6.2. Uksztattowanie trasy drogOWEj .............ccceevviuiiiiiiiiiiee it 42
6.2.1. Droga eKSPreSOWEA S19 .........cuuuviuuiiiiiiiieeeeiiieeeesiiteeessiiee e s staee s s s saseeessssaaeesssaaaeeesns 42
6.2.2. MOP 1] POUQGOIZE ......cccueeeereeeeieeeeiieesteeeeieeeetee s staeeseaaeesaae e sbae e saea e s aeeesnseeesnseeennneas 44
6.2.3. MOP I JEZOWE .......eveeeieeeeeeeeieeeetee e etee et e et e s stae e st e e s bae e sbee e sbe e e s beeesnbeeessseeensseas 45
6.2.4. Przejazdy i WjAzdy QWAIYJNEe..........ccouvcueiiiiiiiieeisiiieee et e ssitee e s ssiseeesssvaeeesssaaaeeesns 46
6.2.5. Droga KrajoWa NI 19.......cccuuueeiiiiiieeieiiiee e seiiee e esiteesssiaee e s sttt e s s s saseeessssaaeessssneeesnns 47
6.2.6. Droga powiatowa Nr 1077R ... 48
6.2.7. Droga gminna publiczna Konczyce — MQziQrnia .............ccccoecueeeenicueeeenniiueessnsinenenns 48
6.2.8. Droga gminna nr 102300R (002300R — numer przed zmiang) ..........ccccceeveeecvveennnen. 49
6.2.9. Droga gminna nr 102301R (002301R — numer przed zmiang) ..........cccceeueercueeennnen. 50
6.2.10. DOAALKOWE JEZANIE .....cccoeveeeeeiiieeeeiiee ettt ettt e e s e e s aaaee e e 51
6.2.11. Budowa utwardzen terenu na potrzeby Utrzymania.............cccceeeeuveeeeniuneeinsinenennns 57
6.2.12. Budowa przepustow drogowych PDS-1, PDS-2 .........ccccueiiviiiueeeeniiiieeesniieeessnineeesns 58
6.2.13. Budowa przepustow drogowych pod innymi drogami..............ccccccueeeevcueeiinicuenennns 58
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6.6.8.1.  AIChItEKLUIQ SYSEEMU ....coooveviiiiiiiiie ettt ettt e s s sbaae e s aaaee e e 70
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6.9.2. Oczyszczanie wod opadowych i rOZtOPOWYCH .........uuveeeieeieiiecirieeeeeeeeeeeeciereeeeee e e 77
6.9.3. OgrodzeniQ Arogi.........ccccccceeeeeeieieiiieee e 77
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1. Podstawa opracowania

Podstawga opracowania sg nastepujace dokumenty:

[1.] Umowa nr 2410.4.2015.A zawarta w DNiu 14-11-2018 r. pomiedzy Zamawiajgcym
— Skarbem Panstwa - Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad z siedzibg w
Warszawie, ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa, reprezentowanym przez petnomocnika, Gene-
ralng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie, ul. Legionéw 20,
35-959 Rzeszow a Wykonawcg — Konsorcjum Firm: Mostostal Warszawa S.A. - Lider
ul. Konstruktorska 12a, 02-673 Warszawa i Acciona Construccion S.A., - Partner Avenida de
Europa 18 Parque Empresarial la Moraleja 28108 Alcobendas, Madryt, Hiszpania.

[2.] Mapa do celéw projektowych, opracowana przez firme ,GLOB-KART Ustugi Geodezyjno —
Kartograficzne mgr inz. Daniel Ruszata, czerwiec 2019r.

[3.] Program funkcjonalno — uzytkowy dla zadania pn.: Zaprojektowanie i budowa drogi ekspre-
sowej S19 na odcinku od wezta ,Nisko Potudnie”(bez wezta) do wezta ,,Sokotéw Matopol-
ski”(z weztem) z podziatem na trzy zadania w zakresie: Zadanie ,,A” od wezfa ,Nisko Potu-
dnie” (bez wezfa) do wezta ,,Podgdrze” (bez wezta) o dtugosci okoto 11,5 km.

[4.] Dokumentacja geologiczno — inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno - inzynierskich
posadowienia obiektéw budowlanych inwestycji pod nazwga ,,Budowa drogi ekspresowej S19
odcinek Nisko (wezet ,Zapacz” z weztem) — wezet ,,Sokotéw Matopolski Pétnoc” (z weztem)”
wykonana na zlecenie firmy ARCADIS Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, maj 2016r.

[5.] Dokumentacja hydrogeologiczna okreslajgca warunki hydrogeologiczne w zwigzku z zamie-
rzonym wykonywaniem przedsiewziecia moggcego negatywnie oddziatywac¢ na wody pod-
ziemne, w tym powodowac ich zanieczyszczenie polegajgcego na budowie obiektéw budow-
lanych drogi ekspresowej S19 na odcinku Nisko (wezet ,Zapacz” z weztem) — wezet ,, Sokotéw
Matopolski Pétnoc” (z weztem), maj 2016r.

[6.] Opinia geotechniczna dla potrzeb ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiek-
téw budowlanych drogi ekspresowej S19 na odcinku Nisko (wezet ,Zapacz” z weztem) — we-
zet ,Sokotéow Matopolski Pétnoc” (z weztem)”, maj 2016r.

[7.] Projekt geotechniczny dla zadania: ,,Budowa drogi ekspresowej S19 Zadanie ,,A” od wezta
,Nisko Potudnie” (bez wezta) do wezta ,,Podgorze” (bez wezta) o dtugosci okoto 11,5km” wy-
konany przez Promost Consulting Sp. z 0.0 Sp. K., lipiec 2019r.

[8.] Prognoza i analiza ruchu opracowana przez mgr inz. Michat Bryszewski, marzec 2019r.

[9.] Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie,
decyzja $rodowiskowa znak: W00S$.4200.11.2013.AH-189 z dnia 30.04.2014r.
[10.] Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,

decyzja $rodowiskowa znak: DOOS-0al.4200.22.2014.mc.26 z dnia 08.05.2015r.

[11.] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz.U. z 2017 r. poz.1332 z
pdzniejszymi zmianami), wraz z przepisami wykonawczymi,

[12.] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwesty-
cji w zakresie drdg publicznych (tekst jednolity D.U. z 2017 roku poz. 1496 z pdziniejszymi
zmianami),

[13.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 27.04.2012 r., poz. 462),

[14.] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Tekst jednolity wg Dz.U. z 2015 r. poz.
460),

[15.] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Tekst
jednolity wg Dz. Ust. z 2016, poz. 124),

[16.] Polskie Normy powotane w przepisach techniczno — budowlanych,
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[17.]  Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. 1i 2, GDDP Warszawa 2001,

[18.] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pdétsztywnych, GDDKIA Warszawa
2014,

[19.] Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych, GDDKIA Warszawa
2013

[20.]  Wytyczne Projektowania Ulic, GDDP Warszawa 1992,

[21.] Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED), Transprojekt Warszawa 1979 — 1982.

[22.] R. Edel —,,Odwodnienie drég”, WKit Warszawa 2000,

[23.]  W. Brylicki — ,,Uktadanie nawierzchni drogowe] z elementéw wibroprasowanych”, kwartalnik
Budownictwo Technologie Architektura nr 4/2003, 1/2004, 2/2004.

[24.] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 26.04.2013r.w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U 2013 poz. 640)

[25.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartoéci odniesie-
nia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r nr 16., poz. 87, z pdzniejszymi
zmianami);

[26.] Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r., w sprawie pozioméw niekto-
rych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031, z pdzniejszymi zmianami);

[27.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkdw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do waéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz. 1800, z pdzniejszymi
zmianami);

[28.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagar: w zakre-
sie prowadzenia pomiaréw poziomdw substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzaja-
cego drogg, linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz.
824, z pbézniejszymi zmianami);

[29.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci
gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165 z 2002 r., poz. 1359);

[30.] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz.U. 2014 nr 0 poz. 1923);

[31.] N-SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie
i budowa.

[32.] PN-E-05125:1976P Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i bu-
dowa.

[33.] PN-IEC 60364-4-41:2000 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Ochrona dla za-
pewnienia bezpieczenstwa. Ochrona przeciwporazeniowa.

[34.] PN-E-05100-1:2000 Elektroenergetyczne linie napowietrzne — Projektowanie i budowa — Linie
pradu przemiennego z przewodami roboczymi gotymi.

[35.] N-SEP-E-004 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa.

[36.] PN-EN 50341-1 Elektroenergetyczne linie napowietrzne pradu przemiennego powyzej 1 kV,
cz. 1 Wymagania ogdlne

[37.] PN-EN 50341-3-22 Elektroenergetyczne linie napowietrzne pradu przemiennego powyzej
45kV Cz. 3: Zbiér normatywnych warunkow krajowych.

[38.] PN-EN 13201:2016 Oswietlenie drog.

[39.] PN-EN 12767:2008 Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen
drogowych. Wymagania i metody badan.

[40.] Wpytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych - wytyczne prawidiowego
oswietlenia przejs¢ dla pieszych — Ministerstwo Infrastruktury.

[41.]  Wytyczne oswietlania przejsc dla pieszych realizowanych przez GDDKIA — GDDKIiA, Poznan.

[42.] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytu-
owanie.

Projekt Budowlany - PZT 16




PROJEKTY
PRDMDST NADZORY

CONSULTING KONSULTING

[43.]  Zarzadzenie Ministra tgcznosci z dnia 12-03-1992 r. w sprawie zasad i warunkéw budowy linii
telekomunikacyjnych wzdtuz drég publicznych, wodnych kanatéw, oraz w poblizu lotnisk i
w miejscowosciach, a takze ustalenie warunkdw, jakim te linie powinny odpowiadac.

[44.] Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawach wa-
runkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé kanaty technologiczne.

[45.] Krajowy System Zarzgdzania Ruchem. Wytyczne dla kanatéw technologicznych. Wersja 2,
GDDKiA 2017 r.

[46.] Koncepcja Systemu Zarzgdzania Ruchem dla odcinka drogi ekspresowej S19 na odcinku: gra-
nica wojewddztw lubelskiego i podkarpackiego — wezet ,Sokotéw Matopolski Pétnoc” (z we-
ztem). wersja 20170605.

[47.] Krajowy System Zarzadzania Ruchem. , Instrukcja rozmieszczania klas modutéw wdrozenio-
wych w pasie drogowym”. GDDKIA. Warszawa, 3 pazdziernika 2017.

[48.] Krajowy System Zarzgdzania Ruchem. ,Wzorcowe komunikaty na znaki o zmiennej tresci w
ramach modutu 3.2.1.14.4. , Przekazywanie informacji i instrukcji dla kierowcéw wraz z wy-
maganiami dla bramowych konstrukcji wsporczych”. GDDKIA. Warszawa, 27 marca 2017,
wersja 2.

[49.] Inteligentne systemy transportowe. Specyfikacja techniczna nr 1. Obszar tematyczny: , Para-
metry techniczne urzadzen telematyki drogowej”. Stowarzyszenie ITS Polska, lipiec 2012.

[50.] PN-EN 12966-1:2005+A1:2009. Pionowe znaki drogowe. Drogowe znaki informacyjne
0 zmiennej tresci. Norma wyrobu.

[51.] PN-EN 15518. Wyposazenie techniczne w zimowym utrzymaniu drég. Systemy pogodowe;j in-
formacji drogowe;j.

[52.] Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 (Dz. U. z 2018 r., poz. 1614
z pbézniejszymi zmianami).

[53.] Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.(Dz. U. z 2018 r., poz. 799 z
pdézniejszymi zmianami).

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku objetym zadaniem ,,A” od
wezta ,Nisko Potudnie” (bez wezta) do wezta ,,Podgdrze” (bez wezta) o dtugosci okoto 11,5 km od km
ok. 419+150 do km ok. 430+300 (tj od ok. km 22+305 do ok. km 33+455 — kilometraz na podstawie
DSU) wraz z infrastruktura techniczng, budowlami i urzadzeniami budowlanymi.

Projektowany odcinek lezy w szlaku komunikacyjnym VIA CARPATIA przebiegajgcym przez Litwe,
Polske, Stowacje, Wegry, Rumunie, Butgarie i Grecje. Szlak transportowy prowadzacy wzdtuz granicy
wschodniej UE krzyzuje sie z korytarzami prowadzgcymi z Europy Zachodniej do Rosji i taczy sie przez
porty Morza Czarnego ze szlakiem TRACECA (Europa — Kaukaz — Azja). Odcinek drogowy tego szlaku
przez terytorium Polski bedzie przebiegat od granicy z Litwg w Budzisku przez Augustow, Etk, Kny-
szyn, Dobrzyniewo Duze, Choroszcz, Siemiatycze, Lublin, Nisko, Rzeszow, Barwinek do granicy ze
Stowacja.

Droga ekspresowa S19 prowadzi¢ bedzie od przejscia granicznego z Biatorusig w Kuznicy do
przejscia granicznego ze Stowacjg w Barwinku i bedzie stanowi¢ gtéwng o$ transportowg potnoc-
potudnie catej ,$ciany wschodniej” Polski. Realizacja przedsiewziecia zwiekszy dostepnosé komunika-
cyjng regionu, skréci czas podrézy, zwiekszy bezpieczenstwo ruchu przy jednoczesnym uwzglednieniu
wymogow ochrony Srodowiska i zrGwnowazonego rozwoju.

2.1. Lokalizacjai program inwestycji

Przedmiotowa inwestycja jest zlokalizowana na terenie powiatu nizariskiego w gminach Nisko i
Jezowe w wojewddztwie podkarpackim. Poczgtek inwestycji w km okoto 419+150 znajduje sie za
weztem ,Nisko PD” za linig kolejowg nr 65 LHS (szerokotorowg)relacji Most na rzece Bug — Stawkow
Ptd. w odlegtosci okoto 130m od osi linii. Koniec zadania inwestycyjnego w km okoto 430+300
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znajduje sie przed weztem ,Podgdrze” w odlegtosci okoto 925m od osi drogi wojewddzkiej nr 861
Kopki — Bojanow.

W ramach niniejszego projektu drogi ekspresowej S19 konieczna jest korekta istniejgcego uktadu
drég poprzecznych krajowych, powiatowych i gminnych oraz budowa drég zapewniajacych petng
obstuge przylegtych terendw.

Lokalizacje drogi na mapie topograficznej przedstawiono ponizej oraz na Rys. nr 1 w czesci rys.
PZT.
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2.2. Cel, zaktadany efekt inwestycji i zakres przedsiewziecia

2.2.1. Cel opracowania

Celem opracowania projektu budowlanego jest ostateczne uscislenie wszystkich elementéw pla-
nowanego zadania inwestycyjnego oraz uzyskanie decyzji o ZRID.

2.2.2. Zaktadany efekt inwestycyjny

Efektem budowy drogi ekspresowej S19 na omawianym odcinku bedzie:

— skomunikowanie terenéw we wschodniej czesci kraju na kierunku pétnoc - potudnie,

— bezkolizyjne potaczenie drogowe duzych aglomeracji miejskich oraz osrodkéw przemystowych,
— oddzielenie tranzytowego ruchu od ruchu lokalnego, co zdecydowanie poprawi warunki byto-
we mieszkancéw poszczegdlnych gmin, na terenie ktdrych zaprojektowano droge ekspresowq
S19,

— poprawa przepustowosci i predkosci ruchu na kierunku Lublin — Rzeszéw,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu w korytarzu drogi DK19,

— odsuniecie drogi od terendw zabudowy, a tym samym poprawa warunkéw ekologicznych i
bezpieczenstwa mieszkarcow,

— zapewnienie obstugi ruchu lokalnego poprzez przebudowe i rozbudowe istniejgcych drog pu-
blicznych, dojazdéw do pdl, tgk i lasdéw oraz wykorzystanie istniejgcej drogi krajowej DK19 jako
drogi obstugujacej dotychczasowe potaczenia miejscowosci,
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— umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendw zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi oraz w
wojewddztwie podkarpackim.

2.2.3. Zakres opracowania

Zakresem opracowania objeto budowe dwujezdniowego odcinka drogi ekspresowej S19

o dtugosci
obejmuje:

ok. 11,5 km wraz z infrastrukturg towarzyszacg. W szczegdlnos$ci w zakres opracowania

Budowe odcinka drogi ekspresowej S19 od km 419+150 do km 430+300,
Budowe Miejsca Obstugi Podréznych (MOP): MOP Jezowe i MOP Podgérze,
Przebudowe drdg poprzecznych przecinanych trasg drogi ekspresowej, w zakresie
niezbednym do realizacji inwestycji - drogi krajowe, powiatowej i gminne,
Budowe dodatkowych jezdni petnigcych funkcje drég dojazdowych:

= Dodatkowa jezdnia DJ-01L o dtugosci okoto 4371m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-02L o dtugosci okoto 293m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-02aL o dtugosci okoto 65m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-03L o dtugosci okoto 489m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-04L o dtugosci okoto 456m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-O5L o dtugosci okoto 2952m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-06L o dtugosci okoto 1440m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-01a o dtugosci okoto 91m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-01aP o dtugosci okoto 2656m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-01bP o dtugosci okoto 2042m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-02P o dtugosci okoto 975m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-03P o dtugosci okoto 319m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-04P o dtugosci okoto 310m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-O5P o dtugosci okoto 3186m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-06P o dtugosci okoto 1292m,

Budowe utwardzen terenu na potrzeby utrzymania:

= Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania PT1-L — PT-16L

= Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania PT1-P — PT-14P
Przebudowa i budowa zjazdéw publicznych i indywidualnych zapewniajgcych dostep do
terendw przylegtych z drogi krajowej, drég gminnych i dodatkowych jezdni wraz z
przepustami pod nimi,
Budowa i przebudowa chodnikoéw,
Budowa sciezki rowerowej,
Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 16PZSd w km 419+453,70 drogi S-19 o dtugosci
16,2m. Obiekt mostowy zlokalizowany nad rowem melioracyjnym nr 20 (przejscie zespo-
lone z ciekiem).
Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 16A PZSd w km 421+792,10drogi S-19 o dtugosci
14,2m. Obiekt zlokalizowany nad tgcznikiem drég dojazdowych (przejscie zespolone z dro-
ga).
Budowe wiaduktu 18WD nad drogg S-19 w km 423+726,10 o dtugosci 49,25m. Obiekt zlo-
kalizowany w ciggu drogi gminnej Maziarnia - Konczyce.
Budowe przejscia dla zwierzat duzych 19PZDg nad drogg S-19 w km 424+011,65 o dtugosci
59,55m.
Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 20PZSd w km 424+657,90 drogi S-19 o dtugosci
16,2m. Obiekt zlokalizowany nad rowem melioracyjnym nr 27 (przejscie zespolone z cie-
kiem).
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— Budowe wiaduktu 21WD nad drogg S-19 w km 425+564,45 o dtugosci 68,84m. Obiekt zlo-
kalizowany w ciggu drogi krajowej nr 19.

— Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 22A PZSd w km 426+051,80 drogi S-19 o dtugosci
27,5m. Obiekt mostowy zlokalizowany nad rzekg Okolisko oraz drogg gminng nr 102300R
(przejscie zespolone z ciekiem i drogg).

- Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 24PZSg nad drogg S-19 w km 426+802,15
o dtugosci 65,80m.

— Budowe wiaduktu 25WD nad drogg S-19 w km 429+025,70 o dtugosci 52,58m. Obiekt zlo-
kalizowany w ciggu drogi gminnej nr 102301R.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 7 PZM w km 420+311,45 drogi S-19 na rowie melio-
racyjnym nr 21.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 8 PZM w km 420+841,50 drogi S-19 na rowie melio-
racyjnym nr 22.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 9 PZM w km 421+573,57 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 10 PZM w km 422+218,30 drogi S-19 na rowie me-
lioracyjnym nr 24.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 11 PZM w km 422+801,95 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 12 PZM w km 424+201,43 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 13 PZM w km 424+992,32 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 14 PZM w km 427+797,10 drogi S-19 na rowie me-
lioracyjnym nr 31.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 15 PZM w km 429+953,10 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe sciekéw korytkowych terenowych, rowdw przydroznych szczelnych i trawiastych
wraz z ich lokalnym przekryciem,

— Budowa i przebudowa rowéw drogowych szczelnych i nieszczelnych,

— Budowe drenazy,

— Budowa rowoéw krytych,

— Przebudowe ciekéw naturalnych,

— Przebudowa odcinkédw rowdw melioracyjnych,

— Przebudowa ciggéw drenarskich (sieci drenarskiej) na terenach drenowanych,

— Budowe systemu odwodnienia drogi ekspresowej i przebudowywanych drég poprzecznych
oraz budowanych dodatkowych jezdni,

— Budowa hydroforni na terenie MOP,

— Budowa oczyszczalni Sciekéw na terenie MOP,

— Budowa zbiornikéw retencyjno — odparowujgcych szczelnych,

— Budowa zbiornikéw podziemnych szczelnych,

— Budowa instalacji zbiornikowej na gaz ptynny,

— Budowa zbiornikéw kompensacyjnych,

— Odcinkowg budowe Iub przebudowe sieci oswietlenia drogowego (wg opracowan
branzowych),

— Budowa sieci oswietlenia terenéw MOP,

— Budowe elementéw ochrony srodowiska,

— Ekrandw przeciwol$nieniowych,

— Ekranu akustycznego w postaci watu ziemnego,

—  Wyburzenie obiektéw budowlanych (wg opracowan branzowych),
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— Budowa systemu zarzgdzenia ruchem,

— Budowa i przebudowa infrastruktury technicznej zwigzanej i niezwigzanej z drogg,

— Rozbidrke istniejgcych elementéw zagospodarowania terenu wraz z rozebraniem
istniejgcych elementéw infrastruktury technicznej, nawierzchni jezdni, chodnikéw,
zjazddw, zielencow,

—  Wycinke kolidujgcych drzew i krzewodw,

— Nasadzenia drzew i krzewoéw,

— Przebudowe i zabezpieczenie kolidujgcych odcinkéw infrastruktury technicznej (wg
opracowan branzowych),

— Rekultywacje terenu.

2.3. Podziat inwestycji na etapy i kolejnos¢ realizacji obiektow i etapow.

Dokumentacja projektowa nie narzuca przysztemu Wykonawcy robét okreslonej kolejnosci reali-
zacji inwestycji. Jednak z technologicznego punktu widzenia zasadne jest, aby po robotach zwigza-
nych z przygotowaniem zaplecza budowy w pierwsze] kolejnosci zrealizowa¢ roboty polegajace na
przebudowie i zabezpieczeniu wszystkich urzgdzen podziemnych i naziemnych kolidujgcych z projek-
towanymi obiektami drogowymi i mostowymi. W nastepnej kolejnosci powinny by¢ wykonane obiek-
ty mostowe i roboty ziemne zwigzane z formowaniem korpusu drogowego oraz koncowe elementy
systemu odwodnienia. Nastepnie - roboty drogowe nawierzchniowe i elementy infrastruktury tech-
nicznej zwigzanej drogg (kanalizacja deszczowa, oswietlenie uliczne, ekrany akustyczne). Koncowa
faza budowy to roboty wykoniczeniowe i montaz elementéw oznakowania drogi i urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Sugerowana ogdlna kolejnosc realizacji robdt i obiektow:

— Przygotowanie zaplecza budowy,
Wycinka zieleni,
Rozbidrki kolidujgcych elementéw,
Wykonanie przektadek kolidujgcy sieci uzbrojenia terenu,
Budowa dodatkowych jezdni,
Wykonanie robét ziemnych,
— Budowa i rozbudowa drég,
—  Budowa obiektéw mostowych,
Przebudowa i rozbudowa drég poprzecznych,
— Nasadzenia zieleni,
Roboty wykonczeniowe.

Inwestycja moze by¢ rédwniez realizowana odcinkami tworzgcymi funkcjonalng cato$¢ budowa-
nymi kolejno lub réwnoczesnie w zaleznosci od wymagan czasowych postawionych przez Inwestora
na realizacje inwestycji.

Duze znaczenie przy ustalaniu kolejnosci robét majg réwniez roboty ziemne. Znaczne ilosci grun-
tu do budowy nasypdéw obwodnicy muszg zostaé pozyskane poza terenem budowy i przewiezione w
sposéb minimalizujgcy ucigzliwosci oraz zniszczenia na trasach dojazdowych.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Teren inwestycji objety budowa drogi ekspresowej potozony jest po potudniowej stronie miej-
scowosci Nowosielec oraz po pétnocnej i pétnocno — wschodniej stronie miejscowosci Jezowe.
Teren na odcinku planowanej budowy drogi ekspresowe]j to w przewazajace czesci uzytki rolne i nie-
uzytki, sporadycznie zabudowa jednorodzinna. Rzezba terenu jest rowninna.
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3.1. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego w za-

kresie branzy drogowej

3.1.1. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego
drogi ekspresowej S19

Odcinek rozpoczyna sie w km 419+150 jako kontynuacja odcinka S-19 wezet Rudnik nad Sanem
do wezta Nisko. Poczatek przedmiotowego odcinka S19 przyjeto za weztem ,Nisko Potudnie” tuz za
przecieciem drogi ekspresowe]j z linig kolejowg LK65. Trasa drogi ekspresowej od km 419+150 do
okoto 425+600 biegnie w okolicy miejscowos$ci Nowosielec w kierunku potudniowym, po zachodniej
stronie DK19 (w przyblizeniu réwnolegle do niej). Na odcinku tym do km okoto 4234350 po stronie
prawej (wschodniej) réwnolegle w matej odlegtosci od projektowanej drogi ptynie ciek Stary Kanat
bedacy kontynuacjg rzeki Barcdwka. Od km 419+150 do okoto 419+700 teren zajmowany pod droge
stanowig tgki i nieuzytki, po czym stopniowo przechodzi w obszary zalesione (prywatne mtode lasy)
poprzecinane drogami lesnymi o nawierzchni gruntowej, rowami doptywajgcymi do cieku Stary Ka-
nat, sporadycznie polami uprawnymi, tgkami i nieuzytkami. Na terenie tym tylko sporadycznie wyste-
puje infrastruktura w postaci linii napowietrznych energetycznych (niskiego, sredniego i wysokiego
napiecia) i 2 obiektow (wiata drewniana i budynek gospodarczy) okoto km 423+340. Obszary zalesio-
ne ciggng sie do km okoto 423+700, gdzie droga ekspresowa przecina droge gminng Konczyce — Ma-
ziarna o nawierzchni bitumiczne;j.

Od km okoto 423+700 do km okoto 424+100 znajduje sie jedyny odcinek terenu objety zabudowg
mieszkaniowg miejscowosci Nowosielec przebiegajgcy wzdtuz potozonej tam drogi gminnej o na-
wierzchni z kruszywa. Pod inwestycjg znajdzie sie co najmniej 16 budynkéw (w tym 6 mieszkalnych)
zgrupowanych w 4 zagrodach. Wystepuje tu dosy¢ gesto infrastruktura w postaci sieci: energetycz-
nych (niskiego, Sredniego i wysokiego napiecia), telekomunikacyjnych, gazowych, wodociggowych,
kanalizacji sanitarne;.

W dalszej czesci stopniowo pojawiajg sie tereny zalesione poprzecinane tgkami i nieuzytkami ,a
od km okoto 424+600 do km 425+700 las gtdwnie sosnowy. Teren ten poprzecinany jest rowami.

Nastepnie krzyzujac sie bezkolizyjnie z DK19 w km okoto 425+560 droga ekspresowa odbija w
kierunku potudniowo — wschodnim. W km 428+400 zlokalizowano dwa Miejsca Obstugi Podréznych:
MOP Jezowe po stronie lewej i MOP Podgdrze po stronie prawej. Na tym obszarze wystepujg gtéwnie
tereny zalesione poprzecinane otwartymi przestrzeniami nieuzytkdw. W terenie znajduja sie nieliczne
linie energetyczne sredniego napiecia rowy i drogi gminne nr 102300R i nr 102301R. Drogi te sg lesne
o nawierzchni gruntowej lokalnie z kruszywa. Przedmiotowy odcinek konczy sie przed weztem ,,Pod-
gorze” gdzie droga ekspresowa S19 przecina sie z drogg wojewddzkg DW861. Teren objety inwesty-
¢jg znajduje sie w zlewni rzeki San i jego doptywdéw Barcowki (Stary Kanat) i Rudna zbierajgcych wody
z rowdéw znajdujgcych sie na terenie inwestycji. Droga krajowa nr 19 stanowi przyblizong granice
zlewni tych ciekéw.

3.1.2. Droga krajowa nr 19

Droga krajowa nr 19 relacji Kuznica - Barwinek to droga o charakterze miedzynarodowym, beda-
ca korytarzem tgczacym Stowacje z krajami nadbattyckimi. Przedmiotowy odcinek drogi klasy GP po-
siada jezdnie bitumiczng o szerokosci okoto 5,0 — 7,0m, obustronne pobocza gruntowe o szerokosci
okoto 0,75 — 2,0m i rowy drogowe trawiste. Rowy drogowe wzdtuz drogi s w czesci niedrozne i za-
mulone.

Stan techniczny nawierzchni drogi — dostateczny. Wystepuja liczne pekniecia siatkowe, poprzecz-
ne i podtuzne, lokalnie ubytki oraz koleiny.

3.1.3. Droga powiatowa nr 1077R
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Droga powiatowa nr 1077R to droga o charakterze lokalnym stuzgca gtéwnie mieszkaricom miej-
scowosci Konczyce. Przedmiotowy odcinek drogi klasy L posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci oko-
to 5+6m, obustronne pobocza gruntowe i rowy drogowe trawiste. Rowy drogowe wzdtuz drogi sg
niedrozne i zamulone.

Stan techniczny nawierzchni drogi — dostateczny. Wystepuja liczne pekniecia siatkowe, poprzecz-
ne i podtuzne, lokalnie ubytki oraz koleiny.

3.1.4. Droga gminna Koriczyce - Maziarnia

Droga gminna Koniczyce — Maziarnia to droga o charakterze lokalnym stuzgca gtéwnie mieszkan-
com w celu umozliwienia dojazdu do drogi krajowej nr 19. Przedmiotowy odcinek drogi klasy D po-
siada jezdnie bitumiczng o szerokosci okoto 4,0-5,0m, obustronne pobocza gruntowe.

Stan techniczny nawierzchni drogi — zty. Wystepujg liczne pekniecia siatkowe, poprzeczne i po-
dtuzne, ubytki, wyboje oraz koleiny.

3.1.5. Droga gminna nr 102300R (002300R — numer przed zmiang)

Droga gminna nr 102300R to droga o charakterze lokalnym stuzgca jako dojazd do pdl i laséw.
Przedmiotowy odcinek drogi klasy D posiada jezdnie z kruszywa o szerokosci okoto 3,0m, obustronne
pobocza gruntowe.

Stan techniczny nawierzchni drogi — zty.

3.1.6. Droga gminna nr 102301R (002301R — numer przed zmiang)

Droga gminna nr 102301R to droga o charakterze lokalnym stuzgca jako dojazd do pdl i laséw.
Przedmiotowy odcinek drogi klasy D posiada jezdnie z kruszywa, lokalnie z destruktu o szerokosci
okoto 3,0 — 3,5m, obustronne pobocza gruntowe.

Stan techniczny nawierzchni drogi — dostateczny.

3.2. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego w za-
kresie branzy mostowe;j
Projektowana droga ekspresowa bedzie przebiegaé w catosci po nowym $ladzie. Na terenie obje-
tym inwestycjg nie wystepujg istniejgce obiekty inzynierskie poza przepustami drogowymi.
3.3. Zagospodarowanie istniejacego terenu dla projektowanego pasa drogowego w za-

kresie branzy sanitarnej

3.3.1. Sie¢ wodociggowa

Na obszarze terenu objetego zasiegiem projektowanej inwestycji zlokalizowana jest sie¢ wo-
dociggowa — DN110 mm. Szczegdtowo opisano je w tomie 2.3.2. Istniejgce odcinki sieci wodociggo-
wej kolidujg z planowanym zagospodarowaniem i wymagajg przetozenia i zabezpieczenia.

3.3.2. Siec¢ kanalizacji sanitarnej i deszczowej

W rejonie projektowanej drogi zlokalizowana jest projektowana kanalizacja sanitarna grawitacyj-
na DN200 mm oraz kanalizacja ttoczna DN90 mm. Szczegdtowo opisano je w tomie 2.3.2. Kolidujgce
odcinki kanatéw zostang przebudowane poza droge gtéwng i dodatkowe jezdnie. Ponadto sieci kana-
lizacyjne w przejsciach pod drogami zostang zabezpieczone rurami ochronnymi.
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Dotychczasowe odwodnienie drég w rejonie zainwestowania realizowane jest za pomocg rowdw
przydroznych oraz przykanalikow kanalizacji deszczowe;j.

3.3.3. Sie¢ gazowa

W rejonie zainwestowania funkcjonujg sieci gazowe $redniego cisnienia i przytacza DN15-
DN32 mm stalowe, kolizje te wymagajg przebudowy. Szczegdétowo opisano je w tomie 2.3.3. Na ob-
szarze projektowanej inwestycji istniejg kolidujgce z zagospodarowaniem odcinki sieci gazowej wy-
sokiego cisnienia — DN125mm, ktére wymagajg przetozenia i zabezpieczenia.

3.4. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego w za-
kresie branzy elektroenergetycznej

Istniejgce w rejonie rozbudowywanej i budowanej drogi, sieci i urzgdzenia energetyczne to:
. Linie napowietrzne WN 110kV;
. Linie napowietrzne SN 15kV

. Linie napowietrzne nn 0,4kV
J Linie kablowe nn 0,4kV
. Oswietlenie drogowe napowietrzne

wtasnosci PGE Dystrybucja S.A.
J Linia kablowa nn 0,4kV
wtasnosci prywatnej

Miejsca kolizji wyzej wymienionej istniejgcej infrastruktury branzy elektroenergetycznej z projekto-
wang drogg gdzie nie zostang zachowane wymagane normatywne odlegtosci zostang przebudowane
lub zabezpieczone.

3.5. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego w za-
kresie branzy telekomunikacyjnej

W rejonie projektowanej inwestycji istniejg nastepujgce urzadzenia telekomunikacyjne:

— napowietrzne linie telekomunikacyjne miedziane - wtasciciel Orange Polska S.A.

— rurocigg kablowy RHDPE 40/3,7 z czynnym kablem swiattowodowym - wtasciciel Orange
Polska S.A.

— ziemne kable miedziane - wifasciciel Orange Polska S.A.

— kabel telekomunikacyjny dalekosiezny typu TKD - wtasciciel Orange Polska S.A.

— rurocigg kablowy RHDPE 40/3,7 - wtasciciel Debacom Sp. z o0.0.

Istniejgce rurociagi kablowe i ziemne kable miedziane w miejscach kolizji z projektowanym uktadem
drogowym nalezy przebudowaé poprzez przetozenie na nowy przebieg. Na istniejgcym rurociggu
nadbudowad studnie kablowe.

Istniejgcy podbudowe stupowa kolidujgca z projektowanym uktadem drogowym nalezy przebudowaé
poprzez ustawienie nowych stupéw. Na skrzyzowaniach istniejgcych linii napowietrznych z
projektowang drogg nalezy wykonac skablowanie tych linii na przejsciach przez ulice poprzez
budowe odcinkdw kanalizacji jednootworowej.

Catosc¢ prac wykonac zgodnie z warunkami podanymi przez gestordow sieci.

3.6. Zagospodarowanie istniejacego terenu dla projektowanego pasa drogowego w za-

kresie branzy melioracyjnego
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W rejonie planowanej budowy drogi ekspresowej znajduje sie sie¢ drenarska, ktérej zadaniem
jest odwodnienie i osuszenie podmoktych terendéw, poprzez odprowadzenie wody do pobliskich ro-
wow. Na ww. obszarze wystepujg rowniez rowy melioracyjne oraz cieki (Stary Kanat oraz rzeka Okoli-
sko). W ramach ww. budowy przewidziano likwidacje oraz przebudowe urzadzen melioracyjnych w
pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajgcymi oraz budowe nowych urzadzen tj. rowéw melio-
racyjnych, ciekéw oraz zbieraczy, ktérych zadaniem bedzie przejecie wéd pochodzacych z powierzch-
ni zmeliorowanych i odprowadzenie nadmiaru wod wzdtuz planowanej inwestycji.

3.7. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego w za-
kresie branzy konstrukcyjnej

W stanie obecnym w rejonie przeznaczonym pod budowe drogi ekspresowej znajdujg sie tereny
W przewazajgcym zakresie nieuzytki porosniete roslinnoscig i mtodymi drzewami. W niewielkiej cze-
Sci wystepujg tereny zamieszkate, zabudowane budynkami mieszkalnymi i gospodarczymi.
W ramach przedsiewziecia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajgcymi przewiduje sie
wyburzenie:
— 5 budynkéw mieszkalnych
— 6 budynkéw gospodarczych,
Szczegbdtowy opis prac rozbidrkowych wraz z dokumentacjg fotograficzng zamieszczono w PAB,
t.2.7.1.

3.8. Charakterystyka zieleni istniejacej

W liniach rozgraniczajgcych oraz ich bliskim sgsiedztwie projektowanej inwestycji zinwentaryzo-
wano pojedyncze drzewa, krzewy, grupy drzew oraz krzewdw, a takze tereny lesne nalezgce do wia-
Scicieli prywatnych jak i do Skarbu Paristwa. W przewazajacej ilosci dominowaty na omawianym tere-
nie takie rodzaje i gatunki drzew i krzewdw jak:

— dab szyputkowy (Quercus robur),

— Czeremcha amerykanska (Prunus serotina),
— wierzba sp. (Salix sp.),

— czeresnia (Padus avium),

— wisnia pospolita (Prunus cerasus),

— lipa drobnolistna (Tilia cordata),

— topola sp. (Populus sp.),

— brzoza brodawkowata (Betula pendula),
— dziki bez czarny (Sambucus nigra),

— sosna zwyczajna (Pinus sylvestris),

— dzika réza (Rosa canina).

Woycinke zielni planuje sie ograniczy¢ do niezbednego minimum. Czes$¢ z opisanej powyzej istnie-
jacej zinwentaryzowanej zieleni zostanie objeta wycinka. W zakresie projektowanej inwestycji nie
wystepuja drzewa bedgce pomnikami przyrody.

Zestawienia charakteryzujace istniejacg zielen oraz przeznaczong do wycinki na terenie inwestycji
szczegdtowo przedstawiono w tomie 1.B PZT - Plan wycinki drzew i krzewow.

3.9. Zagospodarowanie terenu przylegtego

Zagospodarowanie terenu przylegtego do inwestycji charakteryzuje sie w przewazajgce czesci
uzytkami rolnymi i nieuzytkami, sporadycznie zabudowa jednorodzinna. Rzezba terenu jest réwninna.
Zagospodarowanie terenu przylegtego do terenu inwestycji jest tozsame z opisem zagospodarowania
istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego, ktdry opisano w pkt. 3.1 —3.8.
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4. Istniejace terenowe uwarunkowania realizacyjne

4.1. Warunki wynikajace z koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju dla wojewddztwa podkarpackiego w
zakresie komunikacji drogowej (drég szybkiego ruchu) i wykorzystania istniejgcej autostrady A-4, jako
jednego z elementdw paneuropejskiego korytarza transportowego Europy, okresla warunki realizacji
nastepujacych drég ekspresowych:

¢ S-19: KuzZnica — Biatystok — Lublin — Nisko — Rzeszéw — Barwinek;
¢ S-74: Nisko — Piotrkéw Trybunalski i dalej, tgczac wojewddztwo podkarpackie w centralng
Polska.

4.2. Warunki wynikajgce z planu przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa i
programow rzgdowych

Plan przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa podkarpackiego w zakresie komunikacji
drogowej jest tozsamy z koncepcjg polityki przestrzennego zagospodarowania kraju dla wojewddz-
twa podkarpackiego.

W planie przestrzennego zagospodarowania wojewddztwa podkarpackiego zaktada sie réwniez
modernizacje wszystkich drog krajowych i wojewddzkich przebiegajgcych przez wojewddztwo, ze
szczegdlnym uwzglednieniem budowy obwodnic, m.in. budowa obwodnicy Niska i Stalowej Woli,
bedacej w realizacji.

4.3. Warunki wynikajgce z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

Z informacji pozyskanych z gminy Nisko wynika, iz na przedmiotowym zakresu inwestycji nie ob-
owigzujg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

W rejonie projektowane] drogi ekspresowej S19 na odcinku od KM 419+150 — 420+200 Gmina i
Miasto Nisko uchwalito miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego pn.: ,,Nowosielec produk-
cyjno — ustugowy” — Uchwata LIII/417/18 z dnia 13.09.2018r.. Przedmiotowy plan zagospodarowania
nie koliduje z projektowang drogg ekspresowgq. Tereny wyznaczone w MPZP, biegnie réwnolegle do
projektowej drogi za ciekiem ,,Stary Kanat”.

Dla Gminy i Miasta Nisko wydane zostato ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy i miasta Nisko zatwierdzonym uchwatg nr XXI11/242/2000 Rady Miejskiej w
Nisku z dnia 24.08.2000r. z pdzniejszymi zmianami”, okreslajgce klasyfikacje akustyczng terendw
chronionych na podstawie art.113 ust.2 pkt.1 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska.

Z informacji pozyskanych z gminy Jezowe wynika, iz na przedmiotowym zakresu inwestycji nie
obowigzujg miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

4.4. Warunki wynikajace z zagospodarowania istniejgcego pasa drogowego i terenu
przylegtego

Projektowana droga biegnie po nowym $ladzie, co wigze sie ze znaczng ingerencjg w obszary rol-
ne oraz lesne na catej dtugosci planowanego przedsiewziecia. Istotng zmiang wzgledem stanu istnie-
jacego bedzie wykarczowanie obszaréw lesnych.

Waznym elementem bedzie obstuga drogowa terendw znajdujgcych sie w sgsiedztwie projekto-
wanego pasa drogowego oraz nowe powigzania z istniejgcymi drogami.

Do obstugi terenu, ktéry z powodu inwestycji zostat pozbawiony dojazdu, zaprojektowano sie¢
dodatkowych jezdni, petnigcych funkcje drég dojazdowych. W celu stworzenia powigzan ukfadu dro-
gowego istniejgcego i projektowanego zaprojektowano wezty drogowe na sgsiednich odcinkach S19
oraz przejazdy.
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4.5. Warunki srodowiskowe terenu

Warunki srodowiskowe zostaty okreslone w ,Decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach” wy-
danej przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska w Rzeszowie w DNiu 30 kwietnia 2014 r. znak:
WO008$.4200.11.2013.AH-189, decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 08 maja
2015 r. znak: DO0OS-0al.4200.22.2014.mc.26 oraz w postanowieniu Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska znak: DOOS-0al.4200.22.2014.mc.33 z dnia 26 maja 2015 r.

Przedsiewziecie nie narusza granic i nie powoduje zmian na terenie form ochrony przyrody we-
dtug ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody: parkéw narodowych, rezerwatow przy-
rody, parkow krajobrazowych, obszaréw chronionego krajobrazu, pomnikéw przyrody, stanowisk
dokumentacyjnych, uzytkéw ekologicznych, zespotéw przyrodniczo - krajobrazowych. Jedynie w jed-
nym miejscu projektowana budowa drogi ekspresowej przecina granice obszaru Natura 2000.

4.5.1. Parki narodowe

Teren inwestycji znajduje sie poza granicami parkéw narodowych, wyznaczonych na mocy usta-
wy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz.U. z 2018 r. poz. 1614).

4.5.2. Obszar natura 2000

W zasiegu terenu obejmujgcego planowane przedsiewziecie, w rozumieniu art. 6 ustawy
o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004r. (Dz. U. z 2018 r. poz. 1614 z pdzniejszymi zmianami)
wystepuje obszar Natura 2000 Puszcza Sandomierska (PLB180005).

Planowana inwestycja od km ok. 424+135 do km ok. 424+545 styka sie i wchodzi minimalnie na
obszar Natura 2000 — Puszcza Sandomierska (PLB180005). Wejscie nastepuje jedynie projektowang
w miejscu istniejgcej tam drogi dodatkowg jezdnig przylegta do jezdni S-19.

Jest to obszar specjalnej ochrony ptakdéw znajdujgcy sie w potudniowo-wschodniej czesci Polski.
Obejmuje znaczng czes¢ jednego z wiekszych kompleksdw w Polsce ciggngcego sie na terenie Kotliny
Sandomierskiej pomiedzy Tarnobrzegiem i Stalowa Wolg na pétnocy oraz Rzeszowem na potudniu.

Obszar stanowi bardzo cenna ostoje wielu gatunkéw ptakdéw. Stwierdzono tu wystepowanie 43
gat. ptakdéw z zat. | Dyrektywy Ptasiej. Przedmiotem ochrony jest zachowanie mozaiki siedliskowej
charakterystycznej dla wiekszych dolin rzecznych. W catym obszarze zidentyfikowano facznie 14 ty-
pow siedlisk przyrodniczych z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej. Obszar cenny z punktu widzenia
liczebnosci bociana czarnego, bociana biatego, ptakéw drapieznych i derkacza (powyzej 1% populacji
polskiej). W przypadku kraski, podgorzatki i czapli biatej obszar stanowi miejsce gniazdowania ponad
10% populacji gatunkéw w Polsce, jest wiec jedng z kluczowych ostoi dla ich zachowania. Ponadto,
obszar jest miejscem licznego wystepowania w okresie legowym sSwiergotka polnego, lelka, dudka,
dzieciotéw ($redniego, czarnego, biatoszyjego, zielonosiwego i zielonego), gasiorka, skowronka boro-
wego, trzmielojada, jarzebatki, ortolana).

W bliskiej odlegtosci od inwestycji wystepuje takze obszar Natura 2000 Enklawy Puszczy Sando-
mierskiej (PLH180055). Jest to specjalny obszar ochrony siedliskowej znajdujacy sie
w centralnej czesci Kotliny Sandomierskiej, pokrytej w duzej mierze przez lasy. Zajmuje Réwnine Tar-
nobrzeskg oraz pétnocng, krawedziowgq czes¢ Ptaskowyzu Kolbuszowskiego.

Celem ochrony w obszarze jest zachowanie oraz przywrdcenie do wtasciwego stanu ochrony sie-
dliska suchych wrzosowisk (4030) oraz wystepujgcych w nim gatunkéw owadodw jak pachnica debowa
(1084), modraszek telejus (1059), modraszek nausitous (1061) i slaczkon szafraniec (4030). Na po-
ziomie regionalnym obszar petni rowniez istotng role w ochronie siedlisk zmiennowilgotnych tak trze-
Slicowych (6410) oraz nizowych i gérskich swiezych gk uzytkowanych ekstensywnie (6510), a takze
kumaka nizinnego (1188).

Ponizej pokazano lokalizacje projektowane] drogi ekspresowej S19 na tle obszaréw Natury 2000.
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4.6. Obszary chronione

4.6.1. Obszar chronionego krajobrazu

Teren inwestycji znajduje sie poza granicami obszaréw chronionego krajobrazu, wyznaczonych na
mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz.U. z 2018 r. poz.
1614).

4.6.2. Rezerwaty przyrody

Teren inwestycji znajduje sie poza granicami rezerwatdow przyrody, wyznaczonych na mocy usta-
wy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz.U. z 2018 r. poz. 1614).

4.6.3. Zabytki

Zasady ochrony zabytkdw regulujg przepisy ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabyt-
kow i opiece nad zabytkami (tekst jednolity Dz. U. z 2018 roku, poz. 2067), gdzie okreslono, jako:

— zabytek — nieruchomos¢ lub rzecz ruchoma, ich czesci lub zespoty, bedgce dzietem cztowieka
lub zwigzane z jego dziatalnoscig i stanowigce swiadectwo minionej epoki badz zdarzenia,
ktorych zachowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadang warto$¢ historycz-
ng, artystyczng lub naukowsa,

W granicach terenu inwestycji zabytki wpisane do wojewddzkiego rejestru zabytkdw ani gminnej
ewidencji zabytkow nie wystepuja.

4.6.4. Pomniki przyrody

W granicach terenu inwestycji pomniki przyrody nie wystepuja.

4.6.5. Stanowiska archeologiczne

Zasady ochrony zabytkdw regulujg przepisy ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabyt-
kow i opiece nad zabytkami (tekst jednolity Dz. U. z 2018 roku, poz. 2067), gdzie okreslono, jako:

— zabytek archeologiczny — zabytek nieruchomy, bedacy powierzchniowg, podziemng lub

podwodng pozostatoscig egzystencji i dziatalnosci cztowieka, ztozong z nawarstwien kulturo-
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wych i znajdujacych sie w nich wytworéw badz ich sladéw albo zabytek ruchomy, bedacy tym
wytworem.
W rejonie terenu inwestycji wystepujg nastepujgce stanowiska archeologiczne, krzyze i kapliczki

przydrozne:
Miejscowos¢ | Gmina Okreslenie Charakter K.M Rodzaj ochro- Rodzaj badan
drogi S-19 ny
Nowosielec Nisko AZP 94- Stanowisko 421+960 ~ Badania
77/4-5 archeologiczne 421+980 Nadzér archeolo-
. . AZP 94- Stanowisko 421+960 — . giczny
Nowosielec Nisko 77/5-6 archeologiczne 421+980 Badania
Wykopaliska z
Nowosielec Nisko AZP 95- Stanowisko 4224527 = Badania reczgg:vqa?\?ehmumu
77/54-9 archeologiczne 422+556 -
Nadzér archeolo-
giczny
Nowosielec Nisko AZP 95- Stanowisko 423+10 - Badania
77/52-7 archeologiczne 423471 Nadzér archeolo-
. . AZP 95- Stanowisko 422+527 — . giczny
Nowosielec Nisko 77/53-8 archeologiczne 422+556 Badania
Koriczyce Nisko AZP 95- Stanowisko 425+317 a Badania Nadzor archeolo-
77/26-2 archeologiczne 425+370 giczny
lesowe lesowe AZP 95- Stanowisko 426+294 - Badania
77/27-13 archeologiczne 426+350 Nadzér archeolo-
Jesowe Jesowe AZP 95- Stanowisko 426+444 a Badania giczny
77/28-14 archeologiczne 426+500
Jesowe Jesowe AZP 95- Stanowisko 427+306 - Badania
77/30-16 archeologiczne 427+362 Nadzér archeolo-
Jlesowe Jlesowe AZP 95- Stanowisko 427+419 - Badania giczny
77/31-17 archeologiczne 427+479
Badania wykopali-
skowe z recznym
oo
Jezowe Jezowe AZP 96- Stanowisko 429+179 Badania skowe z mecha-
78/9-38 archeologiczne | 429+277 - nicznym
429+437 .
odhumusowaniem
Nadzér archeolo-
giczny
Nowosielec Nisko K. 1. Krzy? przydroz- 425+700 Po p.o zc?sta- -
ny wienia
Nowosielec Nisko K. 2. Kapllczka preys 422+089 Po p_ozc?sta- -
drozna wienia
. . Krzyz przydroz- Do pozosta-
Nowosielec Nisko K. 3. 421+155 oy -
ny wienia
Nowosielec Nisko K. 4. Krzyz pnr;ydroz- 425+470 Przeniesienie £

4.7. Warunki geologiczne i gdrnicze terenu, kategoria geotechniczna posadowienia

obiektow budowlanych

4.7.1. Warunki gruntowo — wodne i kategoria geotechniczna posadowienia obiek-

tow budowlanych
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Warunki gruntowe i wodne w strefie budowy okreslono na podstawie opracowanej dla potrzeb
inwestycji dokumentacji geologiczno — inzynierskiej, opinii geotechnicznej, projektu geotechnicznego
dla budowy nasypdw i obiektéw inzynierskich [4], [5], [6], [7].

W opracowaniach tych przedstawiono szczegétowo warunki gruntowe i wodne dla terenu obje-
tego projektem. Ponizej przedstawiono skrécony opis warunkow.

Przeprowadzona na podstawie wykonanych badan ocena stopnia ztozonosci podtoza (zgodnie z § 4
pkt. 2 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych - Dz.
U. z 2012 r. poz. 463) wskazuje na wystepowanie gtownie ztozonych warunkéw gruntowo-wodnych.
Kierujac sie dalej kryteriami & 4 pkt. 3 Rozporzadzenia jw. projektowang inwestycje zaliczono do Il
kategorii geotechnicznej.

Przeprowadzona na podstawie dostepnych materiatow archiwalnych, literaturowych i map tema-
tycznych analiza stopnia skomplikowania (ztozonosci) warunkéw gruntowych wskazuje na obecnos¢
w podtozu budowlanym projektowanej inwestycji ztozonych i prostych warunkéw gruntowych, zgod-
nie z ponizszg tabela:

KM drogi ekspresowej S19 Rejonizacja warunkow geologiczno - inzynierskich
419+150 - 424+300 WARUNKI PROSTE
424+300 - 426+576 WARUNKI ZtOZONE
4264576 — 427+700 WARUNKI PROSTE
427+700 — 427+900 WARUNKI ZtOZONE
427+900 - 430+300 WARUNKI PROSTE

Na podstawie powyzszych informacji przyjeto grupe nosnosci podtoza G1 - G4.

4.8. Wptyw eksploatacji gérniczej

Na przedmiotowym obszarze brak eksploatacji gorniczej. Najblizsze tereny gérnicze znajduja sie
w odlegtosci okoto 1km od projektowanej drogi ekspresowej S19.

4.9. Warunki bezpieczenistwa i ochrona zdrowia na terenie budowy

Rozpoczecie robdt zwigzanych z realizacjg zadania nalezy poprzedzi¢ opracowaniem przez kierow-
nika budowy ,Planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia” na podstawie ,Informacji dotyczacej bezpie-
czenstwa i ochrony zdrowia”, stanowigcej odrebny tom Projektu Budowlanego. Prowadzenie robot
zwigzanych z realizacjg zadania wymaga wprowadzenia tymczasowe]j organizacji ruchu drogowego na
rozbudowywanym odcinku drogi. Wykonawca robét jest zobowigzany do opracowania projektu or-
ganizacji ruchu na czas wykonywania robdét, w ktérym oprocz wymagan postawionych przez zarzad
drogi musi uwzgledni¢ potrzeby mieszkancéw w zakresie dostepu do drogi publicznej. W miare po-
stepu robdt Wykonawca jest zobowigzany do aktualizacji tymczasowej organizacji ruchu.

4.10. Ochrona interesow osdéb trzecich

Inwestycja wymaga trwatego zajecia nieruchomosci oséb fizycznych i prawnych, ktére odbedzie sie
w drodze decyzji administracyjnej zatwierdzajgcej wykonane projekty podziatu nieruchomosci.

Realizacja przedsiewziecia wymaga rozbiérki budynkéw mieszkalnych, gospodarczych i innych.

Dla dziatek pozostajgcych w bezposrednim sgsiedztwie projektowanej inwestycji dokonano analizy
dostepnosci komunikacyjnej w stanie po realizacji drogi celem zapewnienia dojazdu.

Dodatkowo inwestycja wymaga czasowego wejscia w teren w celu wykonania robét zwigzanych z
przebudowgq urzadzen infrastruktury technicznej i przebudowy drég innych kategorii. Wejscie to od-
bedzie sie na podstawie decyzji administracyjnej zezwalajgcej na prowadzenie prac w obszarze ozna-
czonym na planie sytuacyjnym.

4.11. Ochrona przeciwpozarowa
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Zaprojektowana droga, poprzez odpowiednig nosnosé jezdni, parametry geometryczne paséw ru-
chu i mozliwos¢ dojazdu do obiektéw budowlanych przy nich zlokalizowanych, spetnia wymagania
ochrony przeciwpozarowej zawarte w przepisach techniczno — budowlanych.

5. Informacje o obszarze oddziatywaniu obiektu

Zakres obszaru oddziatywania obiektu zgodnie z §13a pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegdétowego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r., poz. 462 z pdzniejszymi zmianami) zostat wyznaczo-
nych na podstawie:
¢ Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych art. 43;
e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska DZIAL V art. 112-120a3;
¢ Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne Rozdziat 4 Art. 122 — 132;

| obejmuje nastepujace dziatki ewidencyjne zestawione w tabeli ponizej:

Jednostka ewidencyjna: 181205_5
Gmina: Nisko
Obreb: 0006 Nowosielec

1001/1, 1001/2, 1001/3, 1004/1, 1004/2, 1004/3, 1007/1, 1007/2, 1007/3, 1011/1, 1011/2,
1011/3, 1014/1, 1014/2, 1014/3, 1017/1, 1017/2, 1017/3, 1018, 1023/1, 1023/2, 1023/3,
1026/1, 1026/2, 1026/3, 1029, 1030/1, 1030/2, 1031/1, 1031/2, 1034/1, 1034/2, 1035, 1038/1,
1038/2, 1038/3, 1040/2, 1042/1, 1042/2, 1042/3, 1043, 1045/1, 1045/2, 1045/3, 1046, 1048/1,
1048/2, 1048/3, 1049/1, 1049/2, 1053, 1056/1, 1056/2, 1056/3, 1057/1, 1057/2, 1057/3, 1058,
1061/1, 1061/2, 1061/3, 1062, 1065/1, 1065/2, 1065/3, 1066, 1068/1, 1068/2, 1068/3, 1069,
1072/1, 1072/2, 1072/3, 1073, 1076/1, 1076/2, 1076/3, 1077, 1081/1, 1081/2, 1081/3, 1082,
1084/1, 1084/2, 1084/3, 1085, 1088/1, 1088/2, 1088/3, 1089, 1092/4, 1092/5, 1092/6, 1092/7,
1092/8, 1092/9, 1093/1, 1093/2, 1095/1, 1095/2, 1095/3, 1096, 1098/1, 1098/2, 1098/3, 1099,
1101/1, 1101/2, 1101/3, 1104/1, 1104/2, 1104/3, 1107/1, 1107/2, 1107/3, 1111/3, 1111/4,
1111/5, 1111/6, 1111/7, 1111/8, 1113/2, 1113/3, 1113/4, 1116/1, 1116/2, 1116/3, 1119/1,
1119/2, 1119/3, 1120/1, 1120/2, 1120/3, 1122/1, 1122/2, 1122/3, 1124/1, 1124/2, 1124/3,
1126/1, 1128/1, 1128/2, 1128/3, 1129/1, 1129/2, 1129/3, 1133/1, 1133/2, 1133/3, 1135/1,
1135/2, 1135/3, 1137/1, 1137/2, 1137/3, 1139/2, 1139/3, 1139/4, 1139/5, 1139/6, 1141/1,
1141/2, 1143/1, 1143/2, 1143/3, 1144/1, 1144/2, 1145/1, 1145/2, 1145/3, 1147, 1149/1,
1149/2, 1149/3, 1150/1, 1150/2, 1150/3, 1152, 1155/1, 1155/2, 1155/3, 1156, 1158/1, 1158/2,
1158/3, 1159, 1161/1, 1161/2, 1161/3, 1162, 1164/1, 1164/2, 1164/3, 1165, 1168/1, 1168/2,
1168/3, 1169, 1171/1, 1171/2, 1171/3, 1172, 1174/1, 1174/2, 1174/3, 1175, 1177/2, 1177/3,
1177/4, 1177/5, 1178/1, 1180/1, 1180/2, 1180/3, 1183/1, 1183/2, 1183/3, 1185/1, 1185/2,
1185/3, 1188/1, 1188/2, 1188/3, 1190/1, 1190/2, 1190/3, 1192/3, 1192/4, 1192/5, 1192/6,
1192/7, 1192/8, 1194/3, 1194/4, 1194/5, 1194/6, 1194/7, 1194/8, 1195, 1196, 1199, 1200/1,
1200/2, 1200/3, 1202/1, 1202/2, 1202/3, 1204/1, 1204/2, 1204/3, 1206/1, 1206/2, 1206/3,
1209/1, 1209/2, 1209/3, 1211/1, 1211/2, 1211/3, 1213/1, 1213/2, 1213/3, 1215/1, 1215/2,
1215/3, 1217/1, 1217/2, 1217/3, 1219/1, 1219/2, 1219/3, 1221/1, 1221/2, 1222/1, 1222/2,
1223/3,1223/4, 1223/5, 1223/6, 1224/1, 1224/2, 1224/3, 1225, 1226/1, 1226/2, 1226/3, 1227,
1228/1, 1228/2, 1229, 1230/1, 1230/2, 1231, 1232/1, 1232/2, 1233, 1234/15, 1234/2, 1234/,
1235/1, 1235/2, 1235/3, 1236/2, 1236/7, 1237/2, 1237/3, 1237/9, 1238/1, 1238/2, 1238/3,
1239/1, 1239/2, 1240/10, 1240/11, 1240/16, 1240/17, 1240/18, 1240/3, 1240/4, 1240/s,
1240/7, 1246/1, 1246/2, 1246/3, 1247/2, 1247/3, 1247/4, 1249/2, 1249/3, 1249/6, 1249/7,
1250/1, 1250/2, 1250/3, 1251/3, 1251/4, 1251/5, 1251/6, 1251/7, 1251/8, 1252/1, 1252/2,
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1253/1, 1253/2, 1254/1, 1254/2, 1254/3, 1255/1, 1255/2, 1255/3, 1256, 1257, 1258, 1259/1,
1259/2, 1259/3, 1260/1, 1260/2, 1260/3, 1261/1, 1261/2, 1261/3, 1262, 1263/1, 1263/2,
1263/3, 1264/1, 1264/2, 1264/3, 1265/2, 1265/3, 1265/4, 1265/5, 1266/1, 1266/2, 1267/2,
1267/3, 1267/4, 1268/3, 1268/5, 1268/6, 1268/7, 1269/2, 1269/4, 1270, 1271, 1272/4, 1273,
1274, 1275/4, 1276/5, 1276/6, 1277, 1278, 1279, 1280, 1281, 1282, 1283, 1284, 1285, 1286,
1287/2, 1288, 1289, 1290, 1293, 1294/2, 1295, 1296, 1297, 1298, 1299, 1300, 1301, 1303/2,
1305, 1306, 1307, 1308, 1310, 1311, 1312/2, 1313, 1314, 1315, 1316, 1320, 1321/2, 1322,
1323/2, 1324, 1325, 1326/1, 1327, 1328, 1329, 1330, 1335, 1336, 1337, 1338/1, 1338/3, 1341,
1342, 1343, 1344, 1345, 1346, 1347, 1348, 1349, 1350, 1351, 1352, 1353, 1354, 1355, 1356,
1358, 1359, 1360, 1361, 1362, 1363, 1364, 1365, 1366, 1367, 1368, 1369, 1370, 1371, 1372,
1373, 1374, 1375, 1376, 1378, 1381, 1382, 1383, 1384, 1385, 1386, 1387, 1388, 1389, 1390/2,
1390/3, 1390/4, 1392, 1393, 1394/2, 1395, 1396, 1397, 1398, 1399/2, 1401, 1402, 1403, 1404,
1405, 1408, 1409, 1410, 1411/1, 1412, 1413, 1414, 1415, 1416, 1417, 1418, 1419, 1420, 1421,
1422, 1423, 1425, 1426, 1427, 1428, 1429, 1430, 1431, 1432, 1433, 1434, 1435, 1437, 1438,
1439, 1440, 1441, 1442, 1443, 1444, 1445, 1446, 1447, 1448, 1450, 1451, 1452, 1453, 1454,
1455, 1457/2, 1458, 1459, 1460, 1461, 1462, 1463, 1464, 1465, 1466, 1467, 1469, 1471, 1473,
1475, 1477/1, 1477/2, 1479, 1481, 1483, 1485, 1488, 1491, 1494, 1497, 1500, 1503, 1506,
1509, 1513, 1517, 1520, 1523, 1526, 1529, 1532, 1534, 1536, 1538, 1541, 1543, 1546, 1549,
1553, 1556, 1558, 1560, 1562, 1564, 1566, 1568, 1570, 1574, 1575, 1576, 1577, 1578, 1579,
1580, 1582, 1585, 1586, 1588, 1589, 1592/1, 1592/2, 1595, 1598, 1601, 1604, 1605, 1606,
1607, 1619, 2151, 2372/1, 2372/2, 2372/3, 2372/5, 2372/6, 2373/1, 2373/2, 2374/2, 2374/3,
2374/4, 2374/5, 2375, 2376, 2377, 2382, 2383, 2387, 2388, 2389, 2390, 2391/1, 2391/2, 2421,
2454/1, 2454/2, 2454/3, 2455/2, 2455/3, 2455/4, 2455/5, 2456/1, 2456/2, 2456/3, 2457/1,
2457/2, 2457/3, 2458/1, 2458/2, 2458/3, 2459/1, 2459/2, 2460/1, 2460/2, 2461, 2462, 2463,
2464, 2465, 2466, 2467, 2468, 2469, 2470, 2471, 2472, 2473, 2474, 2475, 2476, 2477, 2478/1,
2478/2, 2479, 2480, 2481, 2515, 2516, 2517, 2518, 2588, 2589, 2590, 2591, 2592, 2673, 2674,
396, 397, 398/2, 452/1, 454, 456, 459, 461, 463, 466, 468, 470, 472, 474, 476/1, 476/2, 478,
479, 482, 484, 486, 488, 490/1, 490/2, 493, 495, 496, 497, 500, 502, 503, 504, 506, 509, 510,
513, 514, 517, 523, 525, 529, 533/1, 536, 539, 542, 545, 548, 551, 554, 557, 560, 562, 565, 568,
571, 574/1, 577/1, 580/1, 583/1, 587/4, 590/2, 593/2, 596/1, 599/2, 602/2, 603/2, 608/2,
612/2, 615/2, 618/2, 622/2, 625/2, 625/3, 628/2, 628/3, 632/2, 632/3, 636/1, 636/2, 636/3,
638/1, 638/2, 638/3, 640/1, 640/2, 640/3, 644/1, 644/2, 644/3, 646/1, 646/2, 646/3, 648/1,
648/2, 648/3, 650/1, 650/2, 650/3, 652/1, 652/2, 652/3, 654/1, 654/2, 654/3, 659/1, 659/2,
659/3, 661/1, 661/2, 661/3, 663/1, 663/2, 663/3, 666/1, 666/2, 666/3, 668/1, 668/2, 668/3,
674/1, 674/2, 674/3, 675, 676/1, 676/2, 676/3, 679, 680/1, 680/2, 680/3, 684, 685/1, 685/2,
685/3, 688/1, 688/2, 689/1, 689/2, 692/1, 692/2, 693, 696/1, 696/2, 696/3, 697, 700/1, 700/2,
700/3, 701, 705/1, 705/2, 705/3, 706, 709/1, 709/2, 709/3, 710, 713/1, 713/2, 713/3, 714,
718/1, 718/2, 718/3, 719, 722/1, 722/2, 722/3, 723, 727/1, 727/2, 727/3, 728, 731/1, 731/2,
731/3, 735/1, 735/2, 735/3, 739/1, 739/2, 739/3, 745/1, 745/2, 745/3, 750/1, 750/2, 750/3,
755/1, 755/2, 755/3, 761/1, 761/2, 761/3, 767/1, 767/2, 767/3, 772/1, 772/2, 772/3, 777/1,
777/2, 777/3, 782/1, 782/2, 782/3, 789/1, 789/2, 789/3, 795/3, 795/4, 795/5, 805/1, 805/2,
805/3, 810/1, 810/2, 810/3, 815/1, 815/2, 815/3, 849/1, 849/2, 849/3, 852/1, 852/2, 852/3,
855/1, 855/2, 855/3, 858/1, 858/2, 858/3, 861/1, 861/2, 861/3, 862/1, 862/2, 862/3, 864/1,
864/2, 864/3, 865, 867/1, 867/2, 867/3, 868, 870/3, 870/4, 870/5, 870/6, 870/7, 870/8, 871/1,
871/2, 879/1, 879/2, 879/3, 883/1, 883/2, 883/3, 888/1, 888/2, 888/3, 891/1, 891/2, 891/3,
894/1, 894/2, 894/3, 902/1, 902/2, 902/3, 905/1, 905/2, 905/3, 909/1, 909/2, 909/3, 913/1,
913/2, 913/3, 918/1, 918/2, 918/3, 921/1, 921/2, 921/3, 925/1, 925/2, 925/3, 926/1, 926/2,
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926/3, 927/1, 927/2, 927/3, 938/1, 938/2, 938/3, 939, 940/1, 940/2, 940/3, 947, 948/2, 948/3,
948/4, 952/2, 952/3, 952/4, 953, 956/1, 956/2, 956/3, 957, 960/1, 960/2, 960/3, 961, 964/1,
964/2, 964/3, 965, 968/1, 968/2, 968/3, 969, 972/1, 972/2, 972/3, 973, 976/3, 976/4, 976/5,
979/1, 979/2, 979/3, 983/1, 983/2, 983/3, 987/1, 987/2, 987/3, 991/1, 991/2, 991/3, 995/1,
995/2, 995/3, 998/1, 998/2, 998/3

Jednostka ewidencyjna: 181205 5
Gmina: Nisko
Obreb: 0004 Koriczyce

1, 10, 11, 12/1, 12/2, 13, 14, 2, 20, 3, 321, 369/7, 369/8, 372, 373/2, 377, 378, 379, 380, 381,
382, 383,384,4,5,6,7,749, 8,9

Jednostka ewidencyjna: 181203_2
Gmina: Jezowe
Obreb: 0009 Jezowe

1, 8988, 1004, 1005, 1006/1, 1007, 1008, 1009, 1021, 1023, 1024, 1025, 1039/1, 1040, 1045/2,
1046, 1047, 1060/1, 1061, 1066, 1067/1, 107, 108, 1082/1, 1083, 109, 1092, 1093, 1094/1,
110/1, 1111/1, 1112/1, 1112/2, 1116, 1117, 1118, 1119, 1139/1, 1140, 1141, 1145, 1146/1,
1161/1, 1162/1, 1170, 1171, 1172, 1202, 1218, 1219, 1223, 1234, 1235, 1241, 1242, 1263,
1268, 1281, 1282, 1287, 129/1, 130, 1306, 1307, 131, 1316, 1317, 132, 133, 1333, 1338, 134,
135, 1351, 1352, 1356, 136, 1369, 137, 1374, 138, 139, 1396, 1397/2, 1397/3, 1398, 140,
141/1, 1418, 142/1, 1423, 143, 1438, 144, 1443, 145, 1459, 146/1, 1465, 1466, 1479, 1480,
1488, 1489, 1490, 1511, 1512, 1518/1, 1519, 1520, 1539, 1540, 1541/1, 1542/5, 1547, 1548,
1549, 1550, 1563, 1564/1, 1565/3, 1569/1, 1570, 1591, 1592, 1593, 1594/1, 1599, 1600/1,
1601, 1602, 1621, 1622/1, 1624, 1625, 1626, 1627, 1628, 1629, 1644, 1645/1, 1646/1, 1647,
1648, 1666, 1667/1, 1669/2, 1670, 1671, 1686, 1687/1, 1691, 1692, 1693, 1694, 1709, 1710/1,
1715, 1718, 1719, 1720, 1721, 1722, 1741, 1743, 1744, 1745, 175, 176, 1763, 1764/1, 1765,
1767, 177, 1772, 1773, 1774, 1775, 1776, 178, 179, 180, 1808, 1809, 181, 1810, 1811, 1814/1,
1815, 182, 183, 1832, 1833, 1834/1, 1835/5, 1839/1, 184, 1840, 1841, 1842, 185, 186, 1860,
1861, 1866, 1867, 1868, 1869, 187, 1878, 1879, 188, 1882/3, 1883, 1884, 1885, 189, 1896,
1897, 1898, 1899, 1900, 1901, 191/1, 192, 1928/1, 193, 1931/2, 1932, 194, 1945, 1946, 195,
1952, 1953, 1954, 1955, 1956, 196, 197, 198, 1982, 1983, 1985, 1986, 1987, 199, 1990, 1991/2,
1992, 2, 201, 202, 2022, 2023, 2025, 2027, 2028, 203, 2039, 204, 2040, 2042, 2043/4, 2044,
2045, 205, 2069, 2073, 2086, 2087, 2088, 209, 2097/1, 2098, 2099, 210, 2101/2, 2101/4, 2105,
2106, 2107, 2108, 2109, 2110, 2123/1, 2124, 2126, 2127/1, 2127/2, 2128, 2129/1, 213, 2130/1,
2131, 215, 2153/1, 2154, 2155, 2156, 216, 2160, 2161/1, 2162, 217, 2174, 2175/4, 2175/5,
2177, 218/1, 2181, 2182, 2183, 219/1, 2196, 2197, 2198, 2199/1, 220, 2200, 2201, 2204, 2206,
2207, 2208, 2209/1, 221, 222, 2225, 2226/1, 2226/2, 223, 2231, 2232, 2233, 2234, 2235, 2236,
224,242/1, 243, 244, 245, 246, 247/1, 248, 2486, 2487, 2488, 2489, 249, 2492, 2493/1, 2493/2,
2494, 2495, 2496, 250, 251, 2519, 2520/1, 2521/1, 2521/2, 2522, 2524, 2525, 2527, 2528/1,
2529, 255, 2554/1, 2555, 2556, 2557, 256, 2560, 2561, 257, 258/1, 2584, 2585/1, 2585/2, 2586,
2588, 259/1, 2593/1, 2595, 2596, 2597, 2598, 2599, 260, 2600, 2601, 261, 262, 263, 2638,
2639, 264, 2640/1, 2640/2, 2641, 2642, 2647, 2657, 2658, 2659, 2660, 2661, 2681, 2682, 2700,
2701, 2703, 2711, 2712, 2729, 2730, 2731, 2732, 2733, 2734, 2741, 2742, 2743, 2744, 2745,
275, 276, 277, 2771/1, 2771/2, 2771/3, 2773, 2774, 278, 279, 280/1, 281, 2812/3, 2813/3,
2814/3, 2816/7, 2817/3, 282/1, 2820/3, 2821/3, 2822, 2823/3, 2826/3, 2827, 2828/2, 2828/5,
283, 2832/1, 2832/2, 2833/3, 2835/3, 2837/2, 2837/5, 2838/3, 2839/3, 284/1, 2840/3, 2841/5,
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2842/3, 2843/4, 2843/5, 2844/3, 2846/3, 2847, 2848, 2849/3, 2850/5, 2859, 2860, 2861/3,
2862/3, 2863/3, 2864/3, 2865, 2866, 2869/3, 2870/5, 2871/3, 2873/5, 2875/2, 2875/3, 2876/3,
2877/5, 2878/3, 2879/3, 2880/3, 2881/3, 2882/3, 2883/3, 2884, 2885, 2886/3, 2887/3, 2889/1,
2890/3, 2891/5, 2892/5, 2893/3, 2895/5, 2896/5, 2897/8, 2898, 2899/3, 2904, 2905, 2906,
2907, 291, 2913, 2914/5, 2917/3, 2918/3, 292, 2926/1, 2927/3, 2928/5, 2929, 293, 2931/3,
2932, 2933, 294, 2944, 2945, 295, 2951, 2952, 2957, 2958/1, 2959, 296, 2964, 2965, 297/1,
2970, 2971, 2976, 2977, 298/1, 2983, 2984, 2988, 2989, 299, 2992, 2993, 2996, 300, 3003,
3004, 301, 3010, 3011, 3012, 3013, 3014, 3019/2, 302, 3020, 3028, 3029, 303, 3030, 3037,
3038, 3039, 304, 3040, 3041, 3044, 3045, 3048, 3049, 305, 3052, 3053, 3056, 3057/1, 306,
3061, 3062, 3066, 3068/1, 3068/2, 307, 3073, 3074, 3075, 3078, 3079, 308, 3083, 3084, 3087,
3197, 3198, 3199, 3200/1, 327, 328, 329, 330, 331, 332, 333/1, 334/1, 335, 336, 345, 346, 347,
348, 349, 350, 351, 352, 353, 364, 365, 366, 367, 368, 369, 370, 371, 372, 379, 380, 381, 382/1,
383, 384, 385, 386, 387, 397, 398, 399, 4/1, 400, 401, 402/1, 403, 404, 405, 414, 415, 416, 417,
418, 419, 420, 421, 422, 435, 436, 437, 438, 439/1, 440, 441, 442, 447, 448, 449, 450, 451, 452,
453, 468, 469, 470, 471, 472/1, 473, 474/1, 497, 498/1, 499, 5/1, 500/1, 501, 502/1, 503, 504,
505, 506, 507, 508, 509, 510, 529, 530, 531, 532, 533/1, 534, 535, 545, 546, 547, 548, 549, 550,
556, 557, 558, 559, 560, 561, 572, 573, 574, 575, 576, 577, 586, 587, 588, 589, 590, 591/1, 602,
603/1, 604, 605, 606, 607, 617, 618, 619, 620, 621, 622, 623, 634/1, 635, 636, 637, 638, 639/1,
639/2, 64, 644, 645, 646, 647/1, 648/1, 649/1, 658/1, 659, 66, 660, 661, 662, 67, 677, 678, 68,
680, 681, 682, 683, 684, 685, 686, 69/1, 693, 694, 695, 696/1, 696/2, 696/3, 7, 704, 705, 706,
707, 708, 709/1, 709/2, 71, 715/1, 717, 718, 719, 725, 726, 727, 73, 738, 739, 74, 740/2, 744,
745, 746, 754, 755, 756, 757, 76/1, 765, 766, 767, 77/1, 78/1, 781, 783, 784, 789/2, 79, 790,
791, 792, 793, 794, 8, 80, 808, 809/1, 809/2, 81, 812/1, 813, 82, 824, 825/1, 83, 831, 832, 833,
84, 844, 845/3, 85, 851, 852, 86, 868, 869, 87, 870, 871/1, 8772, 8774, 8780, 8785, 8789/2,
8796, 88, 8801, 8816, 883/1, 884, 8874, 8875/1, 89, 8908, 8913, 8916, 8924, 897, 8974/1,
898/1, 8985, 9, 90, 9001, 905, 906/1, 907, 908, 920, 921, 922/1, 923, 924/2, 929, 930, 931/1,
932,933, 946, 947, 948/1, 949, 950/2, 951, 952/1, 953, 970, 971, 972, 973, 976/7,977/1

Ponizej szczegdétowo przedstawiono sposdb oddziatywana obiektu na poszczegdlne elementy
srodowiska.

5.1. Oddziatywanie przedsiewziecia na powietrze

Na etapie budowy emisja zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza bedzie miata charakter
niezorganizowany, niemozliwy do obliczenia, uzalezniony od wielu czynnikdw, zmienny w czasie i
przestrzeni. Na wielko$¢ emisji majg wptyw przede wszystkim warunki atmosferyczne (czestosé i ilosé
opadow atmosferycznych, sita i czestos¢ wystepowania wiatrow, temperatura powietrza, nastonecz-
nienie), warunki terenowe (wilgotnos¢ podtoza), parametry techniczne stosowanego sprzetu (jakosé,
rodzaj, ilos¢ pracujgcego na budowie sprzetu), czynnik ludzki (przestrzeganie zasad ograniczania
ucigzliwosci budowy: przykrywanie plandekami pojazdow podczas transportu, wytgczanie silnikow
pojazddéw podczas postoju, zraszanie powierzchni pylgcych).

Eksploatacja przedmiotowego uktadu komunikacyjnego bedzie Zzrédtem emisji zanieczyszczen do
powietrza pochodzgcej ze spalania paliw (benzyna, gaz, olej napedowy) w silnikach pojazdéw korzy-
stajgcych z drogi. Podczas spalania paliw w pojazdach, do powietrza emitowane sg nastepujace za-
nieczyszczenia: pyt zawieszony PM10, PM2,5 tlenek wegla, dwutlenek azotu, weglowodory alifatycz-
ne do C12 oraz aromatyczne, dwutlenek siarki, benzen. Wielko$¢ emisji niezorganizowanej ze zrodet
motoryzacyjnych zalezna jest w gtéwnej mierze od natezenia ruchu, jego struktury oraz czasu emisji.
Nie prognozuje sie przekroczen wartosci dopuszczalnych zanieczyszczen w sgsiedztwie drogi, zatem
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nie bedzie negatywnego wptywu na zdrowie ludzi oraz kondycje roslin w zakresie poziomu NO; i SO
W granicy pasa drogowego oraz otoczenia trasy.

5.2. Oddziatywanie przedsiewziecia na klimat akustyczny

Emisja hatasu wystepujgca w czasie budowy bedzie powodowana pracg sprzetu budowlanego.
Oddziatywanie w czasie budowy jest jednak przejsciowe i koniczy sie po zrealizowaniu przedsiewzie-
cia.

Oddziatywanie w czasie eksploatacji bedzie powodowane przez ruch pojazdow.

5.3. Oddziatywanie przedsiewziecia na ludzi, zwierzeta, rosliny, grzyby i $rodowiska
przyrodnicze

W odniesieniu do stref oddziatywania to w wiekszosci przypadkéw nie sg one mozliwe
do wyznaczenia z uwagi na wiele czynnikdw jak np. zmienng intensywnos$¢ presji, czy tez z uwagi na
réznice w mozliwosciach przystosowawczych organizméw zywych itp. Jedyne mozliwe do wyznacze-
nia, strefy zasiegu oddziatywania, to trwata zajeto$¢ iprzeksztatcenie terenu pod inwestycje.
W odniesieniu do kryteriow emisyjnych jako najszerszy zasieg uznano oddziatywanie akustyczne,
ktore zostato wyrazone na zatgczniku graficznym jako zasieg izofony 53 dB, bowiem jak wynika z licz-
nych publikacji, hatas o takim natezeniu moze mieé¢ wptyw na rozmieszczenie i wybidrczos¢ siedlisk
wielu gatunkdéw ptakdéw.

Kryteria, w oparciu, o ktdore okreslono oddziatywania inwestycji obejmowaty:

— kryteria emisyjne (chemiczne, termiczne, akustyczne, swietlne), ktére beda oddziatywaty z réz-
nym natezeniem i bedg zalezne od réznych czynnikéw, jak réwniez kazdy organizm w zaleznosci
od wieku, kondycji fizycznej i wielu innych, bedzie w réznym stopniu reagowat na presje z otacza-
jacego srodowiska jak réwniez bedg one miaty na niego rézny wptyw. Najbardziej wrazliwe sg za-
zwyczaj osobnik mtode. Na zatgczniku graficznym zostat zobrazowany w najszerszym zakresie jako
zasieg izofony 53 dB,

— swoiste wymagania osobnicze oraz zdolnosci adaptacyjne - na omawianym terenie stwierdzono w
wiekszosci gatunki synantropijne i terendw otwartych, zatem takie o duzych zdolnosciach adapta-
cyjnych,

— przestrzenne (czy dany organizm moze zasiedla¢ inne siedliska, czy jest Scisle zwigzany z siedli-
skami niezbednymi do zajecia przez inwestycje)

— wartos¢ przyrodniczg siedlisk, przez ktdre przebiega planowana inwestycja, (jakie znaczenie majg
siedliska dla wystepujgcych na tym terenie dla gatunkéw/osobnikéw)

— statosc¢ siedlisk przyrodniczych, na omawianym terenie w wyniku antropopresji lub zmiany lub
zaniechania uzytkowania podlegajg licznym zmianom,

— antropopresje - omawiany teren w stanie obecnym podlega duzej antropopresji,

— synantropizacje, na omawianym terenie gatunki podatne na synantropizacje stanowig wiekszos¢.

Oddziatywanie inwestycji drogowej ksztattuje efekt barierowy, ktéry mozna podzieli¢ na:

Oddziatywania bezposrednie Oddziatywania posrednie

oddziatywania na osobniki i populacje poprzez poprzez oddziatywanie na warunki siedliskowe
uniemozliwienie lub utrudnienie przemieszczania sie | tj.: przerwanie ciggtosci struktury korytarzy ekolo-
zwierzat w poprzek drogi oraz $miertelnos¢ w wyniku | gicznych oraz siedlisk, zniszczenie siedlisk i pogorsze-
kolizji z pojazdami, nie ich warunkéw w zasiegu oddziatywania istniejgcej
infrastruktury oraz w strefie podwyzszonego stezenia
emisji zwigzanych z ruchem pojazdéw, utatwienie

ekspansji gatunkow synantropijnych czy inwazyjnych
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Do najwazniejszych konsekwencji rozwoju infrastruktury drogowej nalezg degradacja
i ograniczenie dostepnosci siedlisk oraz uniemozliwienie swobodnego przemieszczania sie zwierzat w
wyniku barier ekologicznych. W wyniku ich funkcjonowania dochodzi do szeregu negatywnych skut-
kow ekologicznych tj:

— fragmentacja i izolacja populacji zwierzat i ich obszaréw siedliskowych,

— ograniczenie mozliwosci wykorzystania areatéw osobniczych poprzez zahamowanie migracji i we-
dréowek zwigzanych ze zdobywaniem pozywienia, poszukiwaniem miejsc schronienia, partneréw
do rozrodu itp.

— ograniczenie ekspansji gatunkéw i kolonizacji nowych siedlisk poprzez zahamowanie dyspersji
osobnikéw,

— ograniczenie przeptywu gendéw i obnizenie zmiennosci genetycznej, w ramach populacji,

— zamieranie lokalnych populacji i w efekcie obnizenie bioréznorodnosci obszaréw przecietych dro-
gami.

Bariery ekologiczne mozna podzieli¢ na:

— fizyczne powstate w wyniku sztucznych przeksztatcen terenu ( zmiany rzezby terenu), wprowa-
dzenia ogrodzen ochronnych, obecnosci obiektéw pochodzenia antropogenicznego.

— psychofizyczne (behawioralne) w wyniku oddziatywan zwigzanych z ruchem pojazdoéw ( tj. emisje
hatasu, emisje swietlne czy chemiczne).

Oddziatywanie barierowe drdég na dzikie zwierzeta jest uzaleznione od natezenia ruchu, przy czym
wazna jest struktura ruchu oraz jego rozktad dobowy. Przy duzym udziale tranzytowego ruchu pojaz-
dow ciezarowych, zarowno $miertelnosé zwierzat, jak i efekt odstraszania znacznie sie nasilaja.

Worazliwosé poszczegdlnych grup zwierzat na negatywne oddziatywanie drdg, zalezy od swoistych
cech ekologicznych poszczegdlnych gatunkdw, zdolnosci percepcji sSrodowiska, podatnosci na synan-
tropizacje oraz zdolnosci adaptacji do zmian warunkéw siedliskowych.

— w przypadku barier fizycznych, do zwierzat szczegdlnie narazonych na takie oddziatywanie nalezg:
owady, ptazy, gady, ssaki,

— na emisje chemiczne najbardziej wrazliwe sg ssaki,

— emisje termiczne silnie odczuwajg owady, ptazy i gady,

— akustyczne najsilniej oddziatywujg na ptaki i ssaki,

— $wietlne na owady i ptaki,

— zmiany stosunkéw wodnych na owady i ptazy

— na wypadki komunikacyjne narazone sg wszystkie grupy zwierzat.

Jako kryteria przyjeto rowniez tj. preferencje i dostepnos¢ siedlisk dla poszczegdlnych grup organi-
zmow, w przypadku dostepnych danych literaturowych stan ich populacji.

Podziat siedlisk przyrodniczych w kontekscie znaczenia dla dzikiej fauny na omawianym terenie:
a) obszary o niskim znaczeniu dla fauny

* obszary zabudowy mieszkalnej
* obszary bezposredniego sgsiedztwa zabudowy infrastrukturalnej,
* tereny utwardzone
e tereny rolnicze,
b) obszary o srednim znaczeniu dla fauny
¢ obszary roslinnosci ruderalnej,
* zadrzewienia monokulturowe
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* murawy napiaskowe
e zielen przydomowa
c) obszary o wysokim znaczeniu dla fauny
¢ obszary zadrzewien o cechach naturalnych lub pochodzenia antropogenicznego stwa-
rzajace mikrosiedliska,
e cieki i doliny ciekéw, zbiorniki wodne
¢ tereny podmokte, zbiorowiska tgkowe i szuwary.

Wartos¢ siedlisk

O wartosci niskiej siedliska Swiadczy brak statego i okresowego wystepowania gatunkéw podlega-
jacych ochronie prawnej oraz wystepowanie pospolitych gatunkéw, niepodlegajgcych ochronie
prawne;.

Za Srednig wartoscig siedliska przemawia liczba oraz liczebno$¢ gatunkéw niepodlegajgcych ochro-
nie prawnej, wyrdzniajgca sie na tle obszaréw sgsiednich oraz okresowe pojedyncze obserwacje ga-
tunkéw prawnie chronionych i zagrozonych.

O wysokiej wartosci siedliska moze swiadczy¢ state i okresowe wystepowanie co najmniej jednego
gatunku podlegajgcego ochronie prawnej lub uwzglednionego w PCK Zwierzat oraz liczba i liczebnos¢
gatunkéw niepodlegajacych ochronie prawnej wyraznie przewyzszajgca obszary sgsiadujgce.

Ocenia sie, ze omawiany teren wykazuje wysokg wartos¢ przyrodnicza.

Stabilnos¢ siedlisk ekologicznych

a) Lasy:
¢ <10 ha siedliska niestabilne,
¢ 10-40 ha stabilne,
¢ >40 ha bardzo stabilne;

b) takii pastwiska
¢ <1 ha siedliska niestabilne,
¢ 1-4 ha stabilne,
¢ >4 ha bardzo stabilne;

c) Zadrzewienia i zakrzewienia
¢ <0.1 ha siedliska niestabilne,
¢ 0.1-0.4 ha stabilne,
¢ >0.4 ha bardzo stabilne,

d) Roslinnos¢ strefy brzegowej trzcinowiska
¢ <0.5 ha siedliska niestabilne,
¢ 0.5-2 ha stabilne,

* >2 ha bardzo stabilne.

Pod wzgledem pokrycia terenu przez lasy stabilnos¢ siedlisk ocenia sie jako bardzo stabilne.

Pod wzgledem pokrycia terenu przez zadrzewienia stabilnos¢ siedlisk ocenia sie jako bardzo sta-
bilne.

Pod wzgledem pokrycia terenu przez taki i pastwiska siedliska ocenia sie jako bardzo stabilne.

Pod wzgledem udziatu roslinnosci strefy brzegowe;j i trzcinowisk jako stabilne.

Stopien izolacji siedlisk
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a) Niski stopien izolacji siedliska ma miejsce gdy odlegtos¢ pomiedzy podobnymi siedliskami
<200 m, istnieje co najmniej jedno potaczenie ( funkcjonujacy korytarz pomiedzy sgsiaduja-
cymi siedliskami), brak barierowego oddziatywania ze strony drdg oraz bezposredniego sa-
siedztwa obszaréw o niekorzystnych cechach siedliskowych.

b) Sredni stopien izolacji siedliska wystepuje gdy odlegtoé¢ pomiedzy podobnymi siedliskami
200-500 m, istnieje co najmniej jedno potgczenie (funkcjonujgcy korytarz pomiedzy sgsiadu-
jacymi siedliskami), mozliwe barierowe oddziatywanie ze strony drdg oraz czesciowe sgsiedz-
two z obszarami o niekorzystnych cechach siedliskowych.

c) Woysoki stopien izolacji siedliska ma miejsce jesli odlegtos¢ pomiedzy podobnymi siedliskami
>500 m, istnieje co najmniej jedno potaczenie (funkcjonujacy korytarz pomiedzy sgsiadujg-
cymi siedliskami), barierowe oddziatywania ze strony drég oraz sgsiedztwo z obszarami o
niekorzystnych cechach siedliskowych w przewazajgcej czesci.

Oceniono, ze omawiany teren cechuje sie niskim stopniem izolacji siedliska.

Skala istotnosci generowanych oddziatywan:

a) oddziatywania istotne - powodujgce trwatg utrate siedliska/gatunku poprzez zajecie go przez
inwestycje, a siedlisko/gatunek wystepuje w duzej koncentracji na jej obszarze - oddziatywa-
nie to ma charakter nieodwracalny.

b) oddziatywania $rednioistotne — powodujgce uszczuplenie siedliska (trwatg utrate jego frag-
mentu) pozostata cze$¢ pozostaje funkcjonalna w sgsiedztwie inwestycji lub odnosnie gatun-
ku uszczuplenie siedlisk w wyniku czego gatunki bedg wykorzystywac tereny sgsiadujgce z
inwestycjg (w przypadku istnienia takich obszaréw w rejonie inwestycji). Pozwala na egzy-
stowanie gatunkéw w sgsiedztwie inwestycji, istnieje potgczenie z takim samym lub podob-
nym siedliskiem. Oddziatywanie to jest wydtuzone w czasie lecz odwracalne.

¢) oddziatywania nieistotne — nie powodujgce uszczuplenia siedliska/gatunkdéw, a wytgcznie za-
ktdcenia, oddziatywanie to ma charakter krétkotrwaty i odwracalny.

Skale istotnosci oddziatywan oceniono w odniesieniu do poszczegdlnych grup organizméw poni-
zej.

Zakres oddziatywania drogi na rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze bedzie wynikat
przede wszystkich z powierzchni zajetego terenu pod inwestycje.

Planowana inwestycja biegnie w znacznej mierze po $ladzie istniejgcym czesciowo zajmuje tereny
nowe i wowczas bedzie wigzata sie z utratg szaty roslinnej wraz z warstwa biologicznie czynng. Zbio-
rowiska roslinne wystepujgce na omawianym terenie sg zréznicowane, cechujg sie jednak stosunko-
wo matym bogactwem gatunkowym. Porastajg tereny zadrzewione, tgkowe oraz szuwarowe w doli-
nach ciekéw wodnych, ponadto zdegradowane ksztattujgce sie na tam, gdzie zaniechano dziatanosci
gospodarczej, przydrozne zbiorowiska ruderalne, segetalne oraz zbiorowiska okrajkowe bardzo nie-
trwate i zmienne, co jest spowodowane pracami utrzymaniowymi drogi (tj. pogtebianie rowéw, wy-
kaszanie przydrozy).

5.4. Oddziatywanie przedsiewziecia na srodowisko gruntowo - wodne

Realizacja planowanych prac moze spowodowaé zaktdcenia w stosunkach wodnych. Planowana
inwestycja nie pogorszy jakosci wéd powierzchniowych i podziemnych w rejonie inwestycji. Zagroze-
nie jest najwieksze na odcinkach, gdzie droga przecina cieki oraz rowy melioracyjne, ktére bedg wy-
magaé przebudowy, a takze w miejscu gtebokich wykopdw, gdzie konieczne bedzie odwodnienie.
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Wzdtuz nowej drogi zaprojektowano system rowdéw odwadniajgcych, wraz z urzgdzeniami oczyszcza-
jacymi sptywajace wody opadowe przed ich odprowadzeniem do odbiornikdw. W wyniku realizacji i
eksploatacji projektowanej drogi nie ulegnie pogorszeniu jakos¢ wody w przecinanych ciekach. Anali-
zujac przewidziane rozwigzania projektowe uwaza sie, ze wptyw na wody powierzchniowe, podziem-
ne, jak i gleby, zaréwno na etapie budowy jak i funkcjonowania drogi nie bedzie znaczacy.

W czasie budowy nastgpig przeksztatcenia powierzchni praktycznie na catej trasie drogi, ktéra
odcinkami poprowadzona zostanie na nasypach i w wykopach. Warstwa gleby zostanie w sposdb
trwaty usunieta z pasa terenu przeznaczonego pod budowe drogi. Gtebsze warstwy mogg zostac na-
ruszone w rejonie posadowienia obiektéw mostowych czy przepustéw. Ponadto niezbedne bedzie
dostarczenie wymaganego do budowy nasypdw piasku i kruszyw, co wigzaé sie bedzie ze zmianami
powierzchni terenu w rejonie ich wydobycia.

Zajecie powierzchni biologicznie czynnej, w tym powierzchni, na ktérej prowadzi sie produkcje
rolng bedzie trwate i nieodwracalne. Jedynie powierzchnia terenu tymczasowo zajeta pod zaplecze
budowy — po jej zakonczeniu powinna by¢ przywrécona do swoich funkcji (po uporzagdkowaniu tere-
nu po zakonczeniu prac budowlanych, nastgpi odbudowa naturalnej struktury gleb).

5.5. Oddziatywanie przedsiewziecia na powierzchnie ziemi z uwzglednieniem ruchéw

masowych, klimat, krajobraz

ODDZIALYWANIE NA RUCHY MASOWE
Droga nie jest zlokalizowana na terenach zagrozonych ruchami masowymi ziemi. Nie przewiduje
sie wystgpienia tego typu zagrozen.

ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Oddziatywanie na walory przyrodnicze oraz kulturowe zostato omoéwione w innych rozdziatach
niniejszego raportu, tu rozpatrywany bedzie wytacznie wptyw projektowanego przedsiewziecia na
walory estetyczne oraz inne, majgce wptyw na postrzeganie go przez cztowieka.

Planowane przedsiewziecie bedzie elementem catkowicie nowym w krajobrazie.

Projektowany obiekt dzieki nalezytemu skomponowaniu jego poszczegdlnych elementéw i po-
wigzaniu w harmonijng cato$¢ zapewni minimalizacje oddziatywania na walory krajobrazowe terenu.
Przewiduje sie wkomponowanie obiektu w otaczajgcy teren przy uzyciu odpowiedniej kolorystyki
elementéw drogowych oraz stosowania zieleni w pasie drogowym. Zastosowane rozwigzania zapew-
nig trwatosé i bezawaryjnosc konstrukcji przy zachowaniu ww. waloréw.

Uksztattowanie wysokosciowe zapewni wpisanie drogi w istniejgcy ukfad terenu. Nie wystepuja
nasypy lub wykopy o znacznych wysokosciach z wyjatkiem odcinkdw dojazdowych do obiektdw inzy-
nierskich.

Estetyka zaproponowanych rozwigzan obiektéw inzynierskich dotyczy w gruncie rzeczy oceny do-
chowania zasady dostosowania estetyki do celu uzytkowego obiektéw oraz do warunkéw ksztattuja-
cych miejsce realizacji inwestycji. Zaprojektowane obiekty posiadajg czytelng, fatwo dostrzegalng
forme, zachowujgcg cechy funkcjonalnosci, prostoty oraz zasady jej optymalnosci. Stonowang eks-
presyjnosé rozwigzan dostosowano do warunkéw komunikacyjnych i zagospodarowania otoczenia
poprzez nalezyte — naszym zdaniem — proporcje liniowe i wymiarowe elementéw obiektéw. Prostota
i zwieztos¢ formy obiektdw, a takze dochowanie zasady pierwszenstwa funkcji komunikacyjnej, po-
zwala na zachowanie niemal niezaburzonej ekspresji otoczenia (doliny rzeki, drogi) bez epatowania
industrialng formg obiektéw. Dzieki dyskretnej formie obiekty tatwo komponujg sie z otoczeniem,
stajgc sie jego naturalng czescig. Pozwala to na osiggniecie bardzo waznego czynnika, jakiemu po-
winny odpowiadac wszelkie budowle, to jest zardwno komfortu uzytkowania obiektéw jak i zycia
codziennego w ich poblizu.

Pozostawienie w maksymalnym zakresie istniejgcych zadrzewien i zieleni oraz brak ingerencji w
dalsze otoczenie wptyng na utrzymanie istniejgcych walorow tego obszaru. Przewidywane sg takze
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nasadzenia zieleni, w tym o funkcji krajobrazowe]. Zapewniony zostat dobér gatunkéw dobrze kom-
ponujacych sie z funkcjg tych terenéw. Szczegdétowe dane podano w opisie w kolejnych rozdziatach.
Rozwigzania te stuzg minimalizacji oddziatywan na walory krajobrazowe i pozostawienia w obecnym
ksztatcie gtéwnych osi widokowych na cenne przyrodniczo i krajobrazowo elementy otaczajgce
przedsiewziecie, do ktérych nalezg przede wszystkim tereny lesne i zadrzewione w przebiegu oma-
wianego odcinka drogi.

W wyniku budowy drogi nie bedg wprowadzane elementy moggce mie¢ wptyw na otaczajacy
krajobraz, takie jak np. ekrany akustyczne w formie paneli. Projektowany wat ziemny znacznie lepiej
wpisuje sie w istniejgce uksztattowanie i charakter terenu.

Biorac pod uwage wszystkie uwarunkowania mozna stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie
bedzie negatywnie oddziatywac¢ na otaczajacy jg krajobraz

ODDZIALYWANIE NA KLIMAT

Z uwagi na to, iz klimat jest zjawiskiem dotyczgcym znacznego obszaru, oddziatywanie projekto-
wanej drogi bedzie praktycznie takie samo niezaleznie od przyjetego do realizacji wariantu.

Podstawowe czynniki klimatyczne to temperatura, opady i wiatr. Z badan i ekspertyz prowadzo-
nych w zakresie stanu i zmian klimatu wynika, ze istnieje tendencja do wzrostu temperatury powie-
trza. Opady nie wykazujg jednokierunkowych tendencji, przy czym w ostatnich latach obserwuje sie
czestsze wystepowanie zjawisk opadéw ekstremalnych. Wystepuje wysoka niepewnos$¢ odnosnie
prognozowania zmian w zakresie warunkéw anemometrycznych.

Przedsiewziecie nie powoduje istotnego oddziatywania na klimat. Zmiana sposobu zagospodaro-
wania terenu obejmuje mniej niz 0,1% w skali wojewddztwa i nie jest elementem istotnym juz dla
oceny oddziatywania w odniesieniu do tej jednostki jako catosci. Zmiana ta w odniesieniu do genero-
wanych oddziatywan jest juz w tej w skali mata.

Ponadto przyjete rozwigzania takie jak:

— optymalizujgce warunki ruchu, a tym samym zmniejszajgce wielko$¢ emisji i zmniejszajgce oddzia-
tywanie na emisje gazéw cieplarnianych, czyli na czynnik odpowiedzialny za oddziatywanie na
element wykazujacy istotne negatywne trendy w oddziatywaniu na klimat, co powoduje zmniej-
szenie skali oddziatywania na klimat,

— zwigzane z energooszczednym oswietleniem ograniczajgcym wielkos¢ poboru energii elektrycz-
nej, a tym samym zmniejszajgce wielko$¢ oddziatywania na zmiany klimatu,

— optymalizujgce zuzycie materiatéw budowlanych co w sposéb posredni takze zmniejsza skale od-
dziatywania na zmiany klimatu,

przyczyniajg sie do dalszego ograniczenia skali mozliwego oddziatywania.

Ze wzgledu na przestrzenny charakter infrastruktury drogowej uwaza sie jg za szczegdélnie wraz-
liwg na niektére zjawiska klimatyczne tj. opady, silny wiatr, upaty i temperatury w granicach 0°C. Wy-
niki ekspertyz ze scenariuszami klimatycznymi wskazujg, ze w perspektywie najwiekszym zagroze-
niem dla systemdw transportu, w tym projektowanej drogi moga byc¢ ekstremalne opady deszczu.

Analizujgc dostosowanie przyjmowanych rozwigzan do mozliwych zmian klimatu nalezy zauwa-
2y¢, ze projektowana droga obejmuje elementy wskazywane jako szczegdlnie wrazliwe na zmiany
klimatu — obiekty inzynierskie — zagrozone przez sptywy wdéd wywotane ekstremalnymi opadami.
Wystepujg konstrukcje podatne na dziatanie wiatru (ekrany przeciwol$nieniowe).

Obiekty wrazliwe zaprojektowano ze szczegdlng starannoscig, przy wykonaniu wymaganych obli-
czen przeptywdw i dostosowaniu Swiatet obiektow do otrzymanych wynikow. Réwniez odwodnienie
drogi zaprojektowano w taki sposdb, aby mozliwe byto bezpieczne odprowadzenie wody zaréwno z
terenu drogi, jak i terendw przylegtych, przy rGwnoczesnym maksymalnym wykorzystaniu zbiornikow
retencyjnych. W odniesieniu do zjawisk temperaturowych nalezy stwierdzié¢, ze droga bedzie utrzy-
mywana przez wyspecjalizowanego zarzadce. Zarzgdcodw drég obowigzujg zasady utrzymania drog, w
tym w warunkach oblodzenia, dostosowywane do biezacej sytuacji pogodowej. Nawierzchnie drogi
(jako elementu wrazliwego na prognozowany wzrost temperatury) zaprojektowano zgodnie z obo-
wigzujgcymi wymaganiami. Nie przewiduje sie, aby byta ona wrazliwa na ekstremalne temperatury,
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w tym wywotane nagrzewaniem sie. Ponadto w czasie eksploatacji drogi przewiduje sie monitorowa-
nie stanu nawierzchni i podejmowanie dziatarh adekwatnych do wynikéw tego monitoringu.

Podsumowuijac:

— oddziatywanie drogi objetej przedsiewzieciem na klimat jest mate, a przyjete rozwigzania dodat-
kowo zmniejszajg skale mozliwego oddziatywania do pomijalnie matego,

— przedsiewziecie obejmuje niewiele elementédw wskazywanych jako szczegdlnie wrazliwe na moz-
liwe kierunki zmian klimatu, w szczegdlnosci ekstremalne zjawiska pogodowe, a przyjete rozwia-
zania sg prawidtowe.

Na obszarze zajetym pod drogi topoklimat nigdy nie powrdci do stanu pierwotnego. Nastgpi
zmiana nastonecznienia drdg, temperatury i wilgotnosci w najblizszym sasiedztwie drogi. W przypad-
ku omawianego przedsiewziecia, wptyw na topoklimat bedzie niewielki , zarowno w fazie budowy,
jak i eksploataciji.

Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji w sposdb mozliwie w maksymalnym zakresie nawigzujgcy do
uksztattowania istniejgcego terenu wptyw na mikroklimat w fazie eksploatacji nie spowoduje po-
wstawania znacznych terendw zacienionych lub nastonecznionych na skarpach. Warunki miejscowe i
topoklimat bedg w wiekszosci ksztattowaty juz istniejgce elementy w otoczeniu drogi.

Wptyw przedmiotowej inwestycji na klimat w skali globalnej z uwagi na skale przedsiewziecia
praktycznie nie bedzie zauwazalny. Budowa drogi wptynie na usprawnienie poruszania sie a tym sa-
mym zmniejszenie emisji do powietrza, stad posrednio na ograniczenie efektu cieplarnianego.

Rozpatrujac oddziatywanie na klimat nalezy uwzgledni¢ oddziatywania wtérne zwigzane z emisjg
powstajgcg ze wzgledu na uzytkowanie energii elektrycznej. Chociaz systematycznie wzrasta ilosé
energii ze zrédet odnawialnych, to zuzycie energii elektrycznej wptywa na zmiany klimatu w skali
globalnej. Z tego wzgledu nalezy ten czynnik uwzglednié przy ocenie oddziatywania przedsiewziecia.

Energia elektryczna bedzie zuzywana do oswietlenia drogi i zasilania urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego, urzadzen branzy sanitarnej oraz obiektéw kubaturowych na terenie MOP. Wska-
zane obiekty sg niezbedne dla zapewnienia bezpieczeristwa uzytkowania drogi. Przewidywana moc
zasilania w energie elektryczng wynosi okoto 1,5 MW. Celem minimalizacji oddziatywan przewiduje
sie zastosowanie oswietlenia energooszczednego, ze sterowaniem czasu pracy uzalezniajgcym jego
zatgczanie i intensywnos$¢ od natezenia ruchu oraz pory roku.

5.6. Oddziatywanie przedsiewziecia na dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy

Oddziatywanie na dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy moze obejmowaé przede
wszystkim ingerencje projektowanych budowli drogowych w te obiekty.

Projektowana inwestycja nie przebiega w sasiedztwie obiektédw zabytkowych objetych ochro-
ng konserwatorska. Na trasie opracowania projektowego sg zlokalizowane stanowiska archeologicz-
ne. W Raport oddziatywania na srodowisko opisano i okreslono zatozenia do:

— ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkdéw znajdujgcych sie na obszarze planowanego
przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie robét budowlanych,

— programu zabezpieczenia istniejgcych zabytkéw przed negatywnym oddziatywaniem planowane-
go przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu kulturowego,

—analize i ocene mozliwych zagrozen i szkdd dla zabytkdw chronionych na podstawie przepiséw o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, w szczegdlnosci zabytkdw archeologicznych, w s3-
siedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia.

5.7. Wzajemne oddziatywanie miedzy elementami srodowiska

Oddziatywanie projektowanej drogi na srodowisko bedzie wystepowac wspodtbieznie tzn. beda
wystepowac réwnoczesnie oddziatywania na elementy przyrody, zanieczyszczenia atmosfery, hatas
oraz mozliwe zanieczyszczenie wod. W kazdym z powyzszych rozdziatéw odnoszono sie do wzajem-
nych powigzan.
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W szczegdlnosci powigzania te bedg zauwazalne w przypadku wystgpienia powaznej awarii —
woéwczas oddziatywanie moze byé grozne ze wzgledu na réznorodnos¢ wystepujacych oddziatywan,
ktore np. w przypadku rozszczelnienia zbiornikdw bedg rownoczesnie obejmowaty wody, glebe i po-
wietrze.

Oddziatywania te nie sg réwniez jednokierunkowe. Powigzania te wywotujg reakcje na czynnik
sprawczy, a nastepnie oddziatywania wtérne elementu pozostajgcego pod wptywem czynnika, a tak-
ze elementu u ktérego wystgpita reakcja. Przyktadem takich powigzan i oddziatywan sg uktady zwia-
zane z elementami przyrody ozywionej pozostajgce pod wptywem np. zanieczyszczen powietrza.

Powigzania te nierzadko sg bardzo trudne do stwierdzenia, a czesto praktycznie niemozliwe do
opisu liczbowego.

Nalezy zaznaczyé, ze oddziatywania w fazie budowy bedg miaty charakter kréotkotrwaty i przemi-
jajacy. Oddziatywanie drogi jako catosci bedzie postrzegane gtéwnie przez jej oddziatywanie w fazie
eksploatacji.

Te oddziatywania sg w wiekszosci pozytywne. Brak zmian oddziatujgcych w tej fazie w sposdéb po-
garszajacy stan Srodowiska w stosunku do stanu istniejgcego.

Szczegdtowy opis wzajemnych oddziatywan miedzy elementami srodowiska zostat przedstawiony
i scharakteryzowany w Raporcie oddziatywania na srodowisko.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

Przebieg projektowanego odcinka drogi ekspresowej S19 zostat wyznaczony na podstawie opra-
cowan z poprzednich stadiéow projektowych przyjetych decyzjg o uwarunkowaniach srodowiskowych.
Parametry przyjete dla drogi sg zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

6.1. Uktad komunikacyjny

Projektowana droga przebiegac bedzie w nowym $ladzie, przez tereny niezurbanizowane. Wzdtuz
catego odcinka przewidziano potgczenia drogi ekspresowej z ruchem lokalnym za pomoca bezkolizyj-
nych skrzyzowan wielopoziomowych. Potgczenie z innymi drogami publicznymi odbywac sie za po-
mocg wezta ,Nisko Ptd.” zlokalizowanego w km okoto 417+950 oraz wezta ,Podgérze” zlokalizowa-
nego w km okoto 431+183. Oby wezty bedg realizowane odrebnymi zamierzeniami budowlanymi.

W celu obstugi terendw i dziatek przylegajacych do pasa drogowego zaprojektowano uktad do-
datkowych jezdni, petnigcych funkcje drog dojazdowych z ktérych zaprojektowano zjazdy na przyle-
gte dziatki.

6.2. Uksztattowanie trasy drogowej

6.2.1. Droga ekspresowa S19

Uksztattowanie sytuacyjne

Projektowana inwestycja ma swdj poczatek w KM 419+150,00 (KM 22+305 — wg kilometraza
DOSU), gdzie nawigzano sie do odcinka sgsiedniego drogi ekspresowej $19.

Projektowana droga ekspresowa w KM 419+150 — 430+300 na catym odcinku przebiega przez
teren réwninne, gdzie przewazajg tereny lesny i nie uzytki. Lokalnie wystepuje zabudowa jednoro-
dzinna.

Na poczatkowym odcinku w km 419+150 — 419+600 biegnie w nasypie. Jest to spowodowane
koniecznoscig nawigzania sie do odcinka sgsiedniego, ktéry przebiega nad linig kolejowa szerokoto-
rowa nr 65 oraz projektowanym w km 419+453 obiektem 16 PZSd.
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Od km 419+460 do km 430+300 projektowana droga biegnie w niewielkim nasypie, lokalnie
w wykopie, gdzie rozwigzania wysokosciowe zostaty dostosowane do istniejgcego uksztattowania
terenu. Lokalnie w rejonie obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dolnych dla zwierzat
droga zostata wyniesiona w celu zapewnienia minimalnych skrajni przejs¢. Szczegétowe rozwigzania
obiektéw zostaty opisane i pokazane w PAB t. 2.2.

W km 419+150 — 422+900 projektowana droga ekspresowa S19 biegnie réwnolegle do istnie-
jagcego cieku pn.: ,, Stary Kanat”. W KM 4214060 — 421+550 w zwigzku z koniecznoscig zachowania
minimalnych szerokosci w liniach rozgraniczajgcych zachodzi koniecznos¢ przetozenia odcinkowego
cieku na dtugosci okoto 490m. Szczegdtowe rozwigzania przetozenia cieku zostaty opisane i pokazane
w PAB t. 2.6.3.

W KM 423+726 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg gminng Konczyce — Maziarnia, ktéra
przebiega nad projektowang drogg ekspresowa, gdzie zaprojektowano obiekt 18WD.

W KM 425+564 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg krajowa nr 19, ktéra przebiega nad
projektowang drogg ekspresowg, gdzie zaprojektowano obiekt 21WD.

W KM 426+047 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg gminng nr 102301R, ktéra przebiega
pod projektowana droga ekspresowa, gdzie zaprojektowano obiekt 22A PZSd.

W KM 429+026 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg gminna nr 102301R, ktéra przebiega
nad projektowang drogg ekspresowag, gdzie zaprojektowano obiekt 25WD.

W KM 428+000 — 428+800 po stronie lewej zaprojektowano MOP Jezowe, po stronie prawie
MOP Podgérze. Szczegdtowy opis rozwigzarn MOP&w opisano w pkt. 6.2.2 i pkt. 6.2.3 PZT oraz z PAB
t.2.1

Projektowana inwestycja ma swdj koniec w KM 430+300,00 (KM 33+455 — wg kilometraza
DOSU), gdzie nawigzano sie do odcinka sgsiedniego drogi ekspresowej S19.

Wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej na catej jej dtugosci zaprojektowano dodatkowe jezd-
nie w celu zapewnienia komunikacji terenu przylegtego i utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania
umozliwiajgce dojazd do elementéw drogi i obiektéw inzynierskich.

Nawierzchnia warstwy $cieralnej projektowane]j drogi ekspresowej wykonana bedzie z mieszanki
mineralno - asfaltowej SMA 11.

Podstawowe parametry drogi ekspresowej opisano ponizej. szczegdétowo opisano i pokazano w
tomie 2.1 PAB.

Parametry drogi ekspresowej $19:

klasa techniczna: S,

predkosé projektowa: 100 km/h,

predkos$é miarodajna: 110 km/h,

liczba paséw ruchu: 2x2,

szerokos$¢ pasa ruchu: 3,50 m,

szerokos$¢ opasek wewnetrznych: 0,50 m,

szerokos$¢ pasa awaryjnego: 2,50m,

szerokos$¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami: 5,00m z lokalnymi poszerzeniami na tu-
kach poziomych dla zapewnienia widocznosci

szerokos¢ poboczy gruntowych: min 0,75 m,

rezerwa terenu pod trzeci pas ruchu -na zewnatrz,

skrajnia pionowa: 5,00 m,

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/os,

kategoria ruchu: KR 7,

pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych: 2,5 %, na tukach jednostronny: 4%,

Uksztattowanie wysokosciowe

Niweleta projektowanej drogi dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
W KM 419+150 oraz w KM 430+300 niweleta sgsiednich odcinkéw drogi ekspresowej
S19 — wg odrebnych opracowan;
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Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;

Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;

Rozwigzania wysokosciowe MOPéw

Poziom projektowanych przepustéw wynikajgcy z obliczonych Swiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekdw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;

Na odcinku budowy drogi ekspresowej S19 przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepu-
jacymi zasadami:

stosowanie pochylen niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 2% zgodnie z
warunkami technicznymi;

w strefie tukow poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 110km/h;
stosowanie tukéow wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 110 km/h.

Zaprojektowane rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe drogi ekspresowej S19 zapewniajg
kompozycje przestrzenng elementdw drogi w planie i w przekroju podtuznym zapewniajgc ciggtosé
pola widzenia jezdni oraz ptynnosc¢ i brak ztudzen deformacji jej krawedzi.

Uksztattowanie wysokosciowe drogi przedstawiono na zataczonych rysunkach 3.1.1 — 3.1.6 w
tomie 2.1.PAB.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanej niwelety drogi ekspresowej i rowdw opisano szczego-
towo w tomie 2.1. PAB.

6.2.2. MOP Il Podgorze

MOP Il Podgérze zlokalizowany jest po prawej stronie drogi ekspresowej w KM 428+000 —
428+800. Wjazd i wyjazd z MOP odbywa sie za posrednictwem dodatkowych paséw wytgczania i wig-
czania. Dodatkowo MOP skomunikowany zostat z siecig drég publicznych poprzez wjazd awaryjny
WA-5 (dostepny tylko dla stuzb ratunkowych i utrzymaniowych) z dodatkowej jezdni DJ-05P, a na-
stepnie z drogg gminng nr 102301R.

Zagospodarowanie MOP ,,Podgodrze” — rodzaju Il obejmuje:
1) Stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i oswietleniem terenu w ilosci:
dla samochodéw osobowych — 40 stanowisk (27+13rezerwa terenu),
dla samochodoéw oséb niepetnosprawnych — 2 stanowiska,
dla samochodow ciezarowych — 20 stanowisk,
dla autokarow — 5 stanowisk,
dla personelu i klientéw stacji paliw i motelu (rezerwa terenu) — 20 stanowisk,
do zrzutu Sciekéw z autokaréw — 1 stanowisko
do kontroli i wazenia pojazdéw — 2 stanowiska
obstugi technicznej — 2 stanowiska
pojazddéw ITD i Policji — 1 stanowisko (10,0 x 20,0m)
. dla pojazdéw z tadunkiem niebezpiecznym — 2 stanowiska,
2) Miejsca kontroli i wazenia pojazdow,
3) Budynek toalet wolnostojgcych wg w PB, tom 2.7.2
4) Oczyszczalnie $ciekdw socjalno-bytowych dostosowane do zrzutéw sciekéw z autokaréw,
5) Punkt czerpania wody pitnej
6) Hydrofornie
7) Zbiornik przeciwpozarowy (ppoz.)
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8) Hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej,

9) Elementy matej architektury i inne wyposazenie,

10) Zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzgcymi do wypoczynku,

11) Miejsce zabaw dla dzieci,

12) Kontenery na odpady

13) Zestawy Smietnikdw pozwalajgcych na segregacje odpadow,

14) Telewizje przemystowa

15) Stacje transformatorowg

16) Agregat pradotwdrczy

17) Oswietlenie MOPu

18) Sieci i instalacje niezbedne do prawidtowego funkcjonowania tych obiektow

19) Rezerwe terenu pod funkcje komercyjne (stacja paliw, motel, obiekty gastronomiczno — han-
dlowe).

Parametry techniczne jezdni manewrowych:
predkosé projektowa: Vp=30 km/h
szerokos¢ jezdni: 4,5-7,5m
kategoria ruchu: KR3 — dla jezdni manewrowych
kategoria ruchu: KR3 - stanowiska postojowe dla samochoddéw osobowych
i samochoddéw osdb niepetnosprawnych, stanowiska obstugi technicznej, stanowiska
postojowe dla pojazddéw ITD i Policji
kategoria ruchu: KR5 — stanowiska postojowe dla samochoddéw ciezarowych,
stanowiska postojowe dla autokaréw, stanowiska postojowe pod wage dla ITD.,
stanowiska postojowe dla pojazdow przewozgcych materiaty niebezpieczne.

Powierzchnia zajetosci na MOP 1ll Podgdrze zaprojektowana zostata jak dla MOP rodzaju docelo-
wego tzn. przewidziano rezerwe terenu pod elementy wymagane dla MOP lll bez ich projektowania i
wykonywania. Roboty ziemne, odwodnienie oraz zasilanie w media, zostaty zaprojektowane jak dla
MOP rodzaju docelowego. Pozostate elementy MOP bedg jak dla MOP rodzaju |. Na terenie MOPu
przejeto zasade jednokierunkowej organizacji ruchu.

W obrebie MOP przewiduje sie wykonanie toalet wolnostojgcych. Projektuje sie obiekty, ktére
bedg petnity funkcje zaplecza higieniczno-sanitarnego dla podréznych. W obiektach przewidziano
pomieszczenia z umywalkami, miskami ustepowymi oraz natryskami. Uzupetnieniem ww. pomiesz-
czen sy pomieszczenia socjalne i techniczne oraz komunikacja. Szczegétowy opis ww. budynkéw za-
mieszczono w PB, tom 2.7.2.

Rozwigzania MOP Ill Podgdrze przestawiono na Rys. 2.13 PZT.

6.2.3. MORP Il Jezowe

MORP Il Jezwoe zlokalizowany jest po lewej stronie drogi ekspresowej w KM 428+000 — 428+800.
Wijazd i wyjazd z MOP odbywa sie za posrednictwem dodatkowych paséw wytgczania i wigczania.
Dodatkowo MOP skomunikowany zostat z siecig drég publicznych poprzez wjazd awaryjny WA-6 (do-
stepny tylko dla stuzb ratunkowych i utrzymaniowych) z dodatkowej jezdni DJ-O5L, a nastepnie z dro-
g3 gminng nr 102301R.

Zagospodarowanie MOP ,Jezowe” — rodzaju Il obejmuje:
1) Stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i oswietleniem terenu w ilosci:
dla samochoddéw osobowych — 30 stanowisk (20+10 rezerwa terenu),
dla samochoddw oséb niepetnosprawnych — 2 stanowiska,
dla samochoddw ciezarowych — 20 stanowisk,
dla autokaréow — 4 stanowiska (3+1 rezerwa terenu),
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dla personelu i klientéw stacji paliw (rezerwa terenu) — 15 stanowisk,
do zrzutu Sciekéw z autokaréw — 1 stanowisko
do kontroli i wazenia pojazdéw — 2 stanowiska
obstugi technicznej — 2 stanowiska
pojazddéw ITD i Policji — 1 stanowisko (10,0 x 20,0m)
. dla pojazdéw z tadunkiem niebezpiecznym — 2 stanowiska,
2) Miejsca kontroli i wazenia pojazdow,
3) Budynek toalet wolnostojgcych wg w PB, tom 2.7.2.,
4) Oczyszczalnie $ciekdw socjalno-bytowych dostosowane do zrzutéw sciekéw z autokaréw,
5) Punkt czerpania wody pitnej
6) Zbiornik przeciwpozarowy (ppoz.)
7) Hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej,
8) Elementy matej architektury i inne wyposazenie,
9) Zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzgcymi do wypoczynku,
10) Miejsce zabaw dla dzieci,
11) Kontenery na odpady
12) Zestawy smietnikdw pozwalajgcych na segregacje odpadow,
13) Telewizje przemystowa
14) Stacje transformatorowg
15) Agregat pradotwdrczy
16) Oswietlenie MOPu
17) Sieci i instalacje niezbedne do prawidtowego funkcjonowania tych obiektéw
18) Rezerwe terenu pod funkcje komercyjne (stacja paliw, obiekty gastronomiczno — handlowe).

Parametry techniczne jezdni manewrowych:
predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h
szerokosc jezdni: 4,5—-7,5m
kategoria ruchu: KR3 — dla jezdni manewrowych
kategoria ruchu: KR3 — stanowiska postojowe dla samochodéw osobowych
i samochoddéw osdb niepetnosprawnych, stanowiska obstugi technicznej, stanowiska
postojowe dla pojazddéw ITD i Policji
kategoria ruchu: KR5 — stanowiska postojowe dla samochodéw ciezarowych,
stanowiska postojowe dla autokardw, stanowiska postojowe pod wage dla ITD.,
stanowiska postojowe dla pojazdow przewozgcych materiaty niebezpieczne.

Powierzchnia zajetosci na MOP Il Jezowe zaprojektowana zostata jak dla MOP rodzaju docelowe-
go tzn. przewidziano rezerwe terenu pod elementy wymagane dla MOP Il bez ich projektowania i
wykonywania. Roboty ziemne, odwodnienie oraz zasilanie w media, zostaty zaprojektowane jak dla
MOP rodzaju docelowego. Pozostate elementy MOP bedg jak dla MOP rodzaju |. Na terenie MOPu
przejeto zasade jednokierunkowej organizacji ruchu.

W obrebie MOP przewiduje sie wykonanie toalet wolnostojgcych. Projektuje sie obiekty, ktére
beda petnity funkcje zaplecza higieniczno-sanitarnego dla podréznych. W obiektach przewidziano
pomieszczenia z umywalkami, miskami ustepowymi oraz natryskami. Uzupetnieniem ww. pomiesz-
czen sy pomieszczenia socjalne i techniczne oraz komunikacja. Szczegdétowy opis ww. budynkéw za-
mieszczono w PB, tom 2.7.2.

Rozwigzania MOP Il Jezowe przestawiono na Rys. 2.12 PZT.

6.2.4. Przejazdy i wjazdy awaryjne

W ciggu drogi ekspresowej zaprojektowano Przejazdy awaryjne w nastepujgcej lokalizacji:
PA-1 w KM 421+300,00 (blisko obiektu 16A PZSd ),
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PA-2 w KM 424+760,00 (miedzy obiektami 20 PZSd i 21 WD)
PA-3 w KM 428+760,00 (przy MOP-ach),
Przejazdy awaryjne na sagsiednich odcinkach drogi ekspresowej S19 znajdujg sie w KM 417+300 i
431+800.
Parametry techniczne przejazdéw awaryjnych:
dtugosc¢ przejazdu —90m,

szerokos¢ przejazdy wraz z opaskami—5,0m
obcigzenie nawierzchni — 115 kN/os$,
kategoria ruchu — KR 7.
W pasie dzielgcym przejazdéw awaryjnych zaprojektowano bariery stalowe rozbieralne.

Wijazdy awaryjne zaprojektowano w bezposredniej bliskos$ci przejazdédw awaryjnych trasy S19 w
lokalizacji opisane ponizej:

WA-1 w KM 421+300,00 strona prawa (blisko obiektu 16A PZSd przejazd
gospodarczy),
WA-2 w KM 421+300,00 strona lewa (blisko obiektu 16A PZSd przejazd
gospodarczy),
WA-3 w KM 423+848,35 strona lewa (blisko drogi gminnej i DK19 i obiektu 18WD),
WA-4 w KM 425+548,73 strona prawa (blisko drogi DK19 i obiektu 21WD),
WA-5w KM 428+193,61 (0+183,19 wg drogi nr 1 na MOP Podgdrze) strona prawa
WA-6 w KM 428+638,94 (0+177,50 wg drogi nr 1 na MOP Jezowe) strona lewa

Parametry techniczne wjazdéw awaryjnych:
predkosé projektowa: Vp=30 km/h
szerokos¢ jezdni: 5,0 m
szerokos¢ poboczy: min. 0,75 m
kategoria ruchu: KR1
konstrukcja nawierzchni: — bitumiczna,
. obcigzenie: 80 kN/o$
Projektowane wjazdy awaryjne na droge ekspresowg dostepne tylko dla odpowiednich stuzb. Lo-
kalizacja wjazdoéw jednostronnych zostata ustalona w rejonie przejazdéw awaryjnych blisko drog
przylegtych, z ktérych mozna jak najkrotszg trasg na nie wjechac

6.2.5. Droga krajowa nr 19

Droga krajowa nr 19 krzyzuje sie z drogg ekspresowq i przebiega nad drogg ekspresowg (obiekt
21WD). W ramach rozbudowy drogi krajowej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga
krajowa na poczatkowym odcinku posiada¢ bedzie przekréj szlakowy z obustronnymi rowami drogo-
wymi, gdzie nawigzano sie do stanu istniejgcego drogi krajowej. W KM 0+036.74 po stronie lewej
zaprojektowano rozbudowe istniejgcego skrzyzowania drogi krajowej z drogg powiatowg nr 1077R w
ramach ktérej dokonano korekty lewego promienia wlotu drogi powiatowej ze wzgledu na budowe
chodnika oraz korekte prawego promienia wlotu drogi powiatowej ze wzgledu na ksztattowanie za-
konczenie tam chodnika i sciezki rowerowej. W KM 0+036.74 po stronie prawej zaprojektowano wta-
czenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-O3L.

Na dalszym odcinku do KM 1+577.00 projektowana droga krajowa posiada¢ bedzie przekréj potu-
liczny z lewostronng $ciezkg rowerowg dwukierunkowg i chodnikiem (lokalnie uliczny w obrebie
obiektu 21WD) i prawostronny row drogowy trapezowy. Projektowana $ciezka rowerowa i chodnik
zaprojektowano przy krawedzi jezdni drogi krajowej oddzielajgc ruch pieszo — rowerowy od jezdni za
pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

W KM 1+500.00 po stronie prawej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej
jezdni DJ-03P.
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Parametry drogi DK19:

. kategoria drogi: droga krajowa
klasa techniczna: GP 1x2 (gtdwna ruchu przyspieszonego)
predkos¢ projektowa: Vp=60 km/h
predkos¢ miarodajna: Vm=80km/h
szerokos¢ paséw ruchu: 3,5 m
szerokos¢ opaski zewnetrznej: 0,5 m
szerokos¢ pobocza gruntowego: 1,5 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji
urzadzen BRD oraz ochrony srodowiska
kategoria ruchu: KR 5
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$
szerokos¢ chodnika: 1,5 m
szerokos¢ Sciezki rowerowej: 2,0 m (plus skrajnia 0,2m)

Uksztattowanie wysokosciowe

Niweleta projektowane]j drogi krajowej nr 19 dowigzana bedzie do punktow statych, ktorymi sa:
Na poczatkowym i korncowym odcinku niweleta istniejgcej drogi krajowej nr 19;
Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;
Poziom projektowanych przepustéw wynikajgcy z obliczonych swiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekdw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;

Na odcinku rozbudowy drogi krajowej nr 19 przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepu-

jacymi zasadami:

stosowanie pochylen niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 3%;
w strefie tukdow poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 80km/h;
stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 80 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanej niwelety drogi krajowe] szczegétowo opisano i poka-

zano tomie 2.1 PAB.

6.2.6. Droga powiatowa nr 1077R

Na istniejgcej drodze powiatowej nr 1077R w zwigzku z zakresem rozbudowy krajowej nr 19 za-
projektowano przebudowe lewego promienia wlotu drogi powiatowej ze wzgledu na budowe chod-
nika oraz przebudowe prawego promienia wlotu drogi powiatowe] ze wzgledu na ksztattowania za-
konczenie tam chodnika i $ciezki rowerowe;.

Niwelete drogi powiatowej zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do projektowanej niwe-
lety drogi krajowej nr 19 i istniejgcej niwelety drogi powiatowe]. Pochylenie niwelety wynosi¢ bedzie
0,3-2,0%.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanej niwelety drogi powiatowej szczegétowo opisano i po-
kazano tomie 2.1 PAB.

6.2.7. Droga gminna publiczna Koriczyce — Maziarnia
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Droga gminna krzyzuje sie z projektowang budowg drogi ekspresowej S19 w okoto KM 423+726.
Droga gminna przebiega nad projektowang drogg ekspresowa, nad ktdrg zaprojektowano obiekt
18WD.

W ramach rozbudowy drogi gminnej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga gminna
na poczatkowym odcinku posiadac bedzie przekréj uliczny z obustronnymi chodnikami i lewostron-
nym rowem drogowym, gdzie nawigzano sie do stanu istniejgcego drogi krajowe;j.

W KM 0+032.18 po stronie prawej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezd-
ni DJ-02aL, po stronie lewej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-02L.

Na dalszym odcinku do KM 0+455.00 projektowana droga gminna posiada¢ bedzie przekréj pétu-
liczny z lewostronnym chodnikiem (lokalnie uliczny w obrebie obiektu 18 WD) i obustronne rowy dro-
gowe trapezowe.

W KM 0+369.84 po stronie prawej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezd-
ni DJ-01bP, po stronie lewej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-02P.

Parametry drogi gminnej Konczyce — Maziarnia:

klasa techniczna: D 1x2 (Dojazdowa)

predkosé projektowa: Vp=30 km/h

ilos¢ paséw ruchu: 1

szerokos¢ paséw ruchu: 2,75 m

opaski zewnetrzne przy krawezniku: 0,5 m

szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokaliza-
cji urzadzen BRD oraz ochrony srodowiska

kategoria ruchu: KR 2

obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

szerokos$¢ chodnika: 2,0 m

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanej drogi gminnej Koriczyce - Maziarnia dowigzana bedzie do punktéw sta-
tych, ktérymi sa:

Na poczatkowym odcinku niweleta istniejgcej drogi krajowej nr 19;
Na koricowym odcinku niweleta istniejgcej drogi gminnej;
Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
. Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;
Na odcinku rozbudowy drogi gminnej przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepujgcymi
zasadami:
zapewnienie pochylen nie wiekszych niz 6% ze wzgledu na obiekty mostowe;
stosowanie pochylen niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 6% zgodnie z
warunkami technicznymi;
w strefie tukow poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 40km/h;
stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 40 km/h.
Rozwigzania wysokosciowe projektowane] niwelety drogi gminnej szczegétowo opisano i pokaza-
no tomie 2.1 PAB.

6.2.8. Droga gminna nr 102300R (002300R — numer przed zmiang)
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Droga gminna krzyzuje sie z projektowang budowg drogi ekspresowej S19 w okoto KM 426+047.
Droga gminna przebiega pod projektowang drogg ekspresowg w ciggu ktérej zaprojektowano obiekt
22A PZSd.

W ramach rozbudowy drogi gminnej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga gminna
na catej odcinku rozbudowy posiadaé bedzie przekrdj potuliczny z lewostronnym chodnikiem i obu-
stronnymi rowami drogowymi, gdzie na poczgtkowym i koicowym odcinku nawigzano sie do stanu
istniejgcego drogi gminne;j.

W KM 0+059.68 po stronie lewej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni
DJ-O5L.

W KM 0+156.27 po stronie prawej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezd-
ni DJ-04L.

W KM 0+246.15 po stronie prawej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezd-
ni DJ-04P.

W KM 0+314.55 po stronie lewej zaprojektowano witaczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni
DJ-05P.

Parametry drogi gminnej 102300R (002300R — numer przed zmiang):
. klasa techniczna: L 1x2 (Lokalna)
predkosé projektowa: Vp=40 km/h
ilos¢ paséw ruchu: 1
szerokos¢ paséw ruchu: 2,75 m
opaski zewnetrzne przy krawezniku: 0,5 m
szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokaliza-
cji urzadzen BRD oraz ochrony srodowiska
kategoria ruchu: KR 2
obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$
szerokos$c¢ chodnika: 2,0 m
skrajnia pionowa: 4,7m

Uksztattowanie wysokosciowe

Niweleta projektowane]j drogi gminnej dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
Na poczgtkowym i koricowym odcinku niweleta istniejgcej drogi gminnej;
Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;
Poziom projektowanych przepustéw wynikajgcy z obliczonych swiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekdéw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami.

Na odcinku rozbudowy drogi gminnej przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepujgcymi

zasadami:

stosowanie pochylenr niemniejszych niz 0,3% i nie wiekszych niz 0,6%;
w strefie tukdow poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 50km/h;
stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 50 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowane] niwelety drogi gminnej szczegétowo opisano i pokaza-

no tomie 2.1 PAB.

6.2.9. Droga gminna nr 102301R (002301R — numer przed zmiang)
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Droga gminna krzyzuje sie z projektowang budowg drogi ekspresowej S19 w okoto KM 429+026.
Droga gminna przebiega nad projektowang drogg ekspresowa, nad ktdrg zaprojektowano obiekt
25WD.

W ramach rozbudowy drogi gminnej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga gminna
na catej odcinku rozbudowy posiadaé bedzie przekrdj potuliczny z lewostronnym chodnikiem i obu-
stronnymi rowami drogowymi, gdzie na poczgtkowym i koicowym odcinku nawigzano sie do stanu
istniejgcego drogi gminne;j.

W KM 0+023.05 po stronie prawej zaprojektowano wtgczenie nowobudowanej dodatkowej jezd-
ni DJ-05L, po stronie lewej zaprojektowano witgczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-06L.

W KM 0+354.73 po stronie prawej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezd-
ni DJ-05P, po stronie lewej zaprojektowano wtaczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-06P.

Parametry drogi gminnej nr 102301R (002301R — numer przed zmiang):
. klasa techniczna: L 1x2 (Lokalna)
predkosé projektowa: Vp=40 km/h
ilos¢ paséw ruchu: 1
szerokos¢ paséw ruchu: 2,75 m
opaski zewnetrzne przy krawezniku: 0,5 m
szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokaliza-
cji urzadzen BRD oraz ochrony srodowiska
kategoria ruchu: KR 2
obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$
szerokos$¢ chodnika: 2,0 m

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanej drogi gminnej Koriczyce - Maziarnia dowigzana bedzie do punktéw sta-
tych, ktérymi sa:

Na poczatkowym i koicowym odcinku niweleta istniejgcej drogi gminnej;
Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
. Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;
Na odcinku rozbudowy drogi gminnej przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepujgcymi
zasadami:
zapewnienie pochylen nie wiekszych niz 6% ze wzgledu na obiekty mostowe;
stosowanie pochylen niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 6%;
w strefie tukow poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 50km/h;
stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 50 km/h.
Rozwigzania wysokosciowe projektowane] niwelety drogi gminnej szczegétowo opisano i pokaza-
no tomie 2.1 PAB.

6.2.10. Dodatkowe jezdnie
Drogi do obstugi przylegtego terenu (dojazdy do nieruchomos$ci pozbawionych dostepu do drogi
publicznej przez budowe drogi ekspresowej, dojazdy do urzadzen technicznych) zaprojektowane sg
dla przekroju docelowego tj. w odsunieciu od drogi ekspresowe] zapewniajgcej mozliwosé dobudowy
trzecich paséw ruchu. Dodatkowe jezdnie sg zaprojektowane pod stronie lewej i prawej drogi ekspre-
sowej réwnolegle wzdtuz catej drogi ekspresowej z lokalnymi przerwami w miejscach, gdzie kontynu-
acje obstugi przylegtego terenu zapewniajg istniejgce drogi.
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taczna orientacyjna dtugos¢ dodatkowych jezdni tych drég wynosi okoto 21,0 km.

Projektowana nawierzchnia dodatkowych jezdni bedzie bitumiczna. W strefie przejsé dla zwierzat
zgodnie z zapisami decyzji srodowiskowej z kruszywa na odpowiedniej podbudowie dolnych war-
stwach konstrukcji odpowiadajgcych kategorii ruchu KR1. Zmiana nawierzchni bedzie spetniata funk-
cje uspokojenia ruchu.

Parametry techniczne dodatkowych jezdni:
Drogi obstugujgce z mijankami klasa techniczna: D (dojazdowe)
predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h
szerokos¢ jezdni: 3,5 m + lokalnie poszerzenia 30/R, gdy R<150m
szerokos¢ poboczy: min. 0,75 m
kategoria ruchu: KR1
konstrukcja nawierzchni: — bitumiczna, a w rejonie przejéé¢ dla zwierzat wg DSU z kru-
szywa
obcigzenie: 80 kN/o$
mijanki:
= w odstepach max. 250 m,
»  dtugosé mijanki: 25 m,
» szerokos$¢ mijanki: 2 m,
»= skos wjazdowy: 1:2,
»  skos wyjazdowy: 1:2.

Uksztattowanie wysokosciowe
Niwelety projektowany dodatkowych jezdni dowigzane bede do punktéw statych, ktérymi sa:
. Na poczatkowym i koicowym odcinku niwelety istniejacych i projektowanych drég w
ramach inwestycji
Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
. Skrajnie pionowe drég nad/pod ktorymi prowadzona jest droga;
Na odcinku budowy dodatkowych jezdni przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepuja-
cymi zasadami:

zapewnienie pochylen nie wiekszych niz 6% ze wzgledu na obiekty mostowe;
stosowanie pochylen niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 12% zgodnie z
warunkami technicznymi;
w strefie tukow poziomych ksztattowanie pochylen podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 40km/h;
stosowanie tukéow wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 40 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanych niwelet dodatkowych jezdni szczegétowo opisano i

pokazano tomie 2.1 PAB.

— Dodatkowa jezdnia nr 01L — DJ-01L

Dodatkowa jezdnia DJ-01L ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano nawigzanie
do dodatkowej jezdni DD-08L sgsiedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowa-
nia. Koniec zaprojektowano na nawigzaniu do drogi gminnej wewnetrznej na dziatce nr 1251/6 obreb
Nowosielec. Dtugos$¢ dodatkowej jezdni DJ-01L wynosi 4371m. Szerokos$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokal-
nie w rejonie tukédw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe
posiadajg szerokos$¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni
w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi
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1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang
odlegtosé widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

W KM 2+153,49 po stronie prawej zaprojektowano wjazd awaryjny WA-2 w KM 421+300,00 drogi
ekspresowej S19.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,05%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potgczenia z siecig innych drdég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 02aL — DJ-02alL

Dodatkowa jezdnia DJ-02aL ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano nawigzanie
do drogi gminnej wewnetrznej na dziatce nr 1251/6 obreb Nowosielec. Koniec zaprojektowano na
jako witaczenie do drogi gminnej Koniczyce - Maziarnia. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-02al wynosi
65m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano
poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokos¢ 0,75m. Na dfugosci dodatkowej jezdni
zaprojektowano mijanki.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-2al zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,0%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 02L — DJ-02L

Dodatkowa jezdnia DJ-02L ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano na jako wia-
czenie do drogi gminnej Koniczyce - Maziarnia. Na koricu dodatkowej jezdni zaprojektowano plac do
zawracania 12,5x12,5m. Dtugos$¢ dodatkowej jezdni DJ-02L wynosi 293m. Szerokos¢ jezdni wynosi
3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza
gruntowe posiadajg szeroko$¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szero-
kos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjaz-
dowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniaja-
cych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-02L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

W KM 0+223,11 po stronie prawej zaprojektowano wjazd awaryjny WA-3 w KM 423+848,35 drogi
ekspresowej S19.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-02L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1500m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 03L — DJ-03L
Dodatkowa jezdnia DJ-03L ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m. Koniec zaprojektowano jako wtgczenie do drogi krajowej nr 19. Dtugosé do-
datkowej jezdni DJ-03L wynosi 489m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw po-
ziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokosc¢
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0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki
wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokali-
zowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtos¢ widocz-
nosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-0O3L po stronie lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-03L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=800m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 04L — DJ-04L

Dodatkowa jezdnia DJ-04L ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m. Koniec zaprojektowano jako wigczenie do drogi gminnej nr 102300R. Dtugosc
dodatkowej jezdni DJ-04L wynosi 465m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw
poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokosé
0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki
wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokali-
zowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtos¢ widocz-
nosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-04L po stronie lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-04L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 5,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=810m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog.

— Dodatkowa jezdnia nr 05L — DJ-05L

Dodatkowa jezdnia DJ-05L ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano wtgczenie do
drogi gminnej nr 102300R. Koniec zaprojektowano jako wtgczenie do drogi gminnej nr 102301R. Dtu-
gos$¢ dodatkowej jezdni DJ-O5L wynosi 2952m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie
tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szero-
kos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokosé jezdni w obrebie mi-
janki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki
zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtosc¢
widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-O5L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzenie,
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-O5L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 3,25%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=600m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog.

— Dodatkowa jezdnia nr 06L — DJ-06L

Dodatkowa jezdnia DJ-06L ma swéj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano witgczenie do
drogi gminnej nr 102301R. Koniec zaprojektowano jako nawigzanie do dodatkowej jezdni DD1L sa-
siedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowania. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-
06L wynosi 1440m. Szerokos$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m
zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokosé 0,75m. Na dtugosci do-
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datkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugos¢
mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach
max. co 250m oraz w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-06L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-06L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=300m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog.

— Dodatkowa jezdnia nr 0la

Dodatkowa jezdnia DJ-01a ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano wtgczenie z
dodatkowag jezdnia DJ-01L. Koniec zaprojektowano w KM 0+091,31 na wtaczeniu z dodatkowg jezdnia
DJ-01aP i DJ-01bP. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-01a wynosi 91m. Szerokos$¢ jezdni wynosi 5,50m.
Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01a po stronie prawej zaprojektowano sciek tréjkatny. Lokalizacje po-
kazano na Rys. 2.1 —2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01bP zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 3,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=300m. W miejscach potgczenia z siecig innych, niweleta dodatkowej jezdni do-
stosowano wysokos$ciowo do przebiegu ww. drég

— Dodatkowa jezdnia nr 01aP — DJ-01aP

Dodatkowa jezdnia DJ-01aP ma swoj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano nawigzanie
do dodatkowej jezdni DD-17aP sgsiedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowa-
nia. Koniec zaprojektowano w KM 2+656,14 na wtaczeniu z dodatkowg jezdnia DJ-01bP i DJ-01a. Dtu-
gos$¢ dodatkowej jezdni DJ-01aP wynosi 2656m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie
tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szero-
kos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mi-
janki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki
zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtosc¢
widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01aP po stronie prawej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT.

W KM 2+162,68 po stronie lewej zaprojektowano wjazd awaryjny WA-1 w KM 421+300,00 drogi
ekspresowej S19.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01aP zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 1,30%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potgczenia z siecig innych, niweleta dodatkowej jezdni do-
stosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 01bP

Dodatkowa jezdnia DJ-01bP ma swoj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano wtaczenie z
dodatkowg jezdnia DJ-01aP i DJ-01a. Koniec zaprojektowano jako wtgczenie do drogi gminnej Kon-
czyce - Maziarnia. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-01bP wynosi 2042m. Szeroko$é jezdni wynosi
3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza
gruntowe posiadajg szeroko$¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szero-
kos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjaz-
dowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniaja-
cych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie
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Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01bP po stronie prawej i lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lo-
kalizacje pokazano na Rys. 2.1 —2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01bP zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosié
bedg od min. 0,30% do max. 2,0%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=3000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokos$ciowo do przebiegu ww. drég

— Dodatkowa jezdnia nr 02P — DJ-02P

Dodatkowa jezdnia DJ-02p ma swdj poczgtek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano na jako wia-
czenie do drogi gminnej Koniczyce - Maziarnia. Na koricu dodatkowej jezdni zaprojektowano plac do
zawracania 12,5x12,5m. Ditugos¢ dodatkowej jezdni DJ-02P wynosi 975m. Szerokos$¢ jezdni wynosi
3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza
gruntowe posiadajg szeroko$¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szero-
kos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjaz-
dowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniaja-
cych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-02P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 —2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-02P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=300m. W miejscach pofaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 03P — DJ-03P

Dodatkowa jezdnia DJ-03P ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m oraz wjazd awaryjny WA-4 w KM 425+548,73 drogi ekspresowej S19. Koniec
zaprojektowano jako wtgczenie do drogi krajowej nr 19. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-03P wynosi
489m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukdw poziomych o R<150m zaprojektowa-
no poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szeroko$¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni
zaprojektowano mijanki. Szeroko$¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugos$¢ mijanek wynosi
25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz
w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-03P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 —2.16 PZT.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-03P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=3000m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 04P — DJ-04P

Dodatkowa jezdnia DJ-04P ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m. Koniec zaprojektowano jako wigczenie do drogi gminnej nr 102300R. Dtugosc
dodatkowej jezdni DJ-04P wynosi 310m. Szerokos$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw
poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokosé
0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki
wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokali-
zowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtos¢ widocz-
nosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-04P po stronie lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT.
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Niwelete dodatkowej jezdni DJ-04P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 3,20%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=800m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr O5P — DJ-05P

Dodatkowa jezdnia DJ-05P ma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano wtgczenie do
drogi gminnej nr 102300R. Koniec zaprojektowano jako wtgczenie do drogi gminnej nr 102301R. Dtu-
gos$¢ dodatkowe] jezdni DJ-05P wynosi 3186m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie
tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szero-
kos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mi-
janki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki
zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtosc
widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-05P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowga jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-05P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 4,50%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=600m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 06P — DJ-06P

Dodatkowa jezdnia DJ-06Pma swdj poczatek w KM 0+000,00 gdzie zaprojektowano witgczenie do
drogi gminnej nr 102301R. Koniec zaprojektowano jako nawigzanie do dodatkowej jezdni DD2P s3-
siedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowania. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-
06P wynosi 1292m. Szerokos$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukdéw poziomych o R<150m
zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe posiadajg szerokosé 0,75m. Na dtugosci do-
datkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugos¢
mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach
max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-06P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16 PZT. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem
terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierun-
ku rowu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-06P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic¢
beda od min. 0,30% do max. 3,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég

6.2.11. Budowa utwardzen terenu na potrzeby utrzymania

Na catej dtugosci drogi ekspresowej po obu jej stronach zaprojektowano utwardzenia terenu na
potrzeby utrzymania, ktére majg stuzyé stuzbom utrzymujacym droge ekspresows (pielegnacja, strzy-
zenie zieleni, konserwacja urzadzen odwadniajgcych itp.). Przerwanie ciggtosci utwardzenia terenu
na potrzeby utrzymania moze nastgpic tylko w miejscach przekroczenia rzek oraz kanatéw wodnych i
w strefie przej$¢ dla zwierzat. Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania bedg lokalnie posiadaé na
koncach, gdzie nie przewiduje sie wtgczenia do dodatkowych jezdni plac do zawracania 12,5x12,5m.
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Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania bedg skomunikowane z drogami obstugujgcymi
przylegty teren (dodatkowymi jezdniami) oraz wyposazony w zamykane bramy wjazdowe o szeroko-
$ci zapewniajgcej wjazd pojazdéw utrzymaniowych.

Parametry techniczne utwardzen terenu na potrzeby utrzymania:
kategoria ruchu: KR-1
szerokos¢ utwardzen terenu na potrzeby utrzymania: 3,0 m,
szerokos¢ pobocza gruntowego: 0,5,
pochylenie poprzeczne: 5% -10%,
konstrukcja nawierzchni: utwardzona ulepszona,
skrajnia pionowa: min. 3,5 m

Nawierzchnia warstwy Scieralnej projektowanej utwardzen terenu na potrzeby utrzymania wy-
konana bedzie jako twarda ulepszona.

Wzdtuz utwardzen terenu na potrzeby utrzymania zaprojektowano rowy drogowe wspdlne z ro-
wami projektowanej drogi ekspresowe, lokalnie Scieki korytkowe betonowe. Teren miedzy utwar-
dzeniami terenu na potrzeby utrzymania i rowem drogi ekspresowej przewidziano do ksztattowania
w celu uzyskania pochylenia w kierunku rowu.

Niwelete utwardzen terenu na potrzeby utrzymania zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu
do istniejgcego terenu i rowéw drogi ekspresowej tak, aby umozliwié¢ obstuge komunikacyjng przyle-
gltych posesji oraz dojazd stuzbg utrzymaniowym. Pochylenia niwelety wynosié¢ bedg od min. 0,30%
do max. 12%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi o promieniach Rmin=300m.
W miejscach potaczenia z siecig innych drdg publicznych, profil utwardzen terenu na potrzeby utrzy-
mania dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

6.2.12. Budowa przepustow drogowych PDS-1, PDS-2

Projektowany przepust drogowy PDS-1, PDS-2 zaprojektowano odpowiednio w km 421+180,00 i
427+005,25 pod projektowang drogg ekspresowq. Przepustu stuzg do przeprowadzenia pod korpu-
sem drogi ekspresowej wéd z rowédw melioracyjnych. Pozostate przepusty pod drogg ekspresowg
znajduja sie w ciggu ciekdw i uwzglednione sg w branzy mostowe;.

Zaprojektowano przepusty betonowe, stalowe lub z tworzywa sztucznego o $rednicy wewnetrz-
nej @1000mm. Dtugosé catkowita przepustéw wynosi odpowiednio 32,5m i 34,5m i s one prowa-
dzone w planie pod katem 90° do osi drogi ekspresowej. Spadek podtuzny w przepustach wynosi
0,50%.

6.2.13. Budowa przepustow drogowych pod innymi drogami

Projektowane sg réwniez przepusty drogowe pod innymi drogami (droga krajowa, gminne i do-
datkowe jezdnie). Przepusty stuzg do przeprowadzenia pod korpusami drég wéd z rowéw drogowych
lub rowdw melioracyjnych. Zaprojektowano przepusty betonowe, stalowe lub z tworzywa sztucznego
o srednicy wewnetrznej @600 — 1500mm.

W tabeli w tomie 2.1 PAB przedstawiono zestawienie tych przepustow.

6.2.14. Budowa przepusty pod zjazdami

Przeznaczeniem tych przepustow jest przeprowadzenie pod zjazdami wéd z rowdw drogowych.

Pod zjazdami publicznymi i indywidualnymi zaprojektowano przepusty z tworzywa sztucznego o
$rednicy wewnetrznej 3400 — 600mm. Wiloty i wyloty przepustéw wykonane zostang jako Sciete,
dostosowane do pochylenia skarp. Dtugosc¢ catkowita przepustéw, kat i spadek podtuzny sg zmienne,
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zalezne od rozwigzan sytuacyjno - wysokosciowych. Lokalizacje przepustéw pokazano w PZT na Rys.
2.

6.2.15. Odwodnienie drogi i rowy

W zwigzku z budowg drogi ekspresowej czes¢ istniejgcych na obszarze inwestycji rowéw zostanie
zlikwidowana. W ich miejsce w zmienionej lokalizacji zostang wykonane rowy otwarte szczelne i
trawiaste oraz kanaty zamkniete.

Dla drogi ekspresowej S19 zaprojektowano rowy szczelne optywowe o pochyleniu 1:3 lub trape-
zowe o szerokosci dna 0,40 m i pochyleniu skarp oraz przeciwskarp 1:1,5, lokalnie mogg wystepowac
zaostrzenia skarp do pochylenia 1:1.

Dla drég poprzecznych i dodatkowych jezdni zaprojektowano rowy otwarte trawiaste trapezowe
o szerokosci dna 0,40 m i pochyleniu skarp oraz przeciwskarp 1:1,5, lokalnie mogg wystepowac zao-
strzenia skarp do pochylenia 1:1.

Sytuacja ta dotyczy gtéwnie rowéw drogowych, ale réwniez melioracyjnych. Czes¢ rowdw dro-
gowych wraz z przepustami potozonymi w ich ciggu musi zostaé przebudowana ze wzgledu na posze-
rzenie jezdni i korekte niwelet drdg.

Wzdtuz catej inwestycji zaprojektowano budowe nowych rowdéw drogowych szczelnych i nie-
szczelnych wraz z przepustami i rowami krytymi. Rowy wzdtuz drogi ekspresowej S19 do ktérych wo-
da odprowadzana jest z jezdni sg zaprojektowane jako szczelne. Pozostate rowy wzdtuz drég po-
przecznych oraz dodatkowych jezdni w obszarze objetym inwestycjg zaprojektowano jako nieszczel-
ne.

Rowy drogowe zaprojektowano w taki sposdb, aby mozliwe byto przejecie sptywéw powierzch-
niowych réwniez z terendw przylegtych cigzacych do ich zlewni.

Przyjety dla drég system odwodnienia polega na tym, ze odcinkowo w miejscach stosowania
Sciekdw prefabrykowanych przy krawedzi jezdni lub u podndza skarpy wody opadowe i roztopowe z
jezdni drég odprowadzane bedg za posrednictwem wylotéw Sciekéw prefabrykowanych betonowych
do rowdw szczelnych i nieszczelnych.

6.3. Branza mostowa

6.3.1. Budowa obiektu 16PZSd

Przejécie dla zwierzat 16PZSd zlokalizowane zostanie w ciggu projektowanej drogi
ekspresowej w km 419+453,70. Projektowany obiekt mostowy bedzie stuzy¢ do przeprowadzenia
ruchu samochodowego nad przeszkodg jaka jest row nr 20. Obiekt bedzie petnit role przejicia dla
zwierzat Srednich, jego Swiatto zapewnia mozliwo$¢ migracji zwierzat wzdtuz rowu melioracyjnego.
Obiekt mostowy zaprojektowano jako rame jednonawowg o $wietle dostosowanym do aktualnych
warunkoéw hydrologiczno-hydraulicznych, przez co nie bedzie zaktécaé swobodnego przeptywu wody
miarodajnej. ROw melioracyjny w rejonie obiektu zostanie umocniony zgodnie z rozwigzaniem bran-
2y melioracyjnej.

Dtugosé catkowita obiektu wynosi¢ bedzie 16,20m. Projektowany obiekt bedzie posiadat jezdnie
o szerokosci 2 x 2 x 3,5m. Konstrukcje nos$ng stanowi ustré] ptytowo-belkowy -—
prefabrykowane belki strunobetonowe typu T, zespolone z zelbetowg ptytg3 pomostu.
Rozpietos$¢ teoretyczna nawy wynosi 15,60m. Obiekt posadowiony bezposrednio.

Niweleta drogi na obiekcie zaprojektowana zostata w spadku podtuznym 1,65%. Uktad obiektu w
planie — krzywa przejsciowa.

6.3.2. Budowa obiektu 16A PZSd
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Przejécie dla zwierzat 16A PZSd zlokalizowane zostanie w ciggu projektowanej drogi
ekspresowej w km 421+789,85. Projektowany obiekt bedzie stuzyé do przeprowadzenia
ruchu samochodowego nad tgcznikiem dodatkowych jezdni. Obiekt bedzie petnit role przejscia dla
zwierzat srednich, jego Swiatto zapewnia mozliwosé migracji zwierzat wzdtuz tgcznika dodatkowych
jezdni.

Dtugosé catkowita obiektu wynosi¢ bedzie 14,20m. Projektowany obiekt bedzie posiadat jezdnie
o szerokosci 2 x 2 x 3,5m. Konstrukcje nos$ng stanowi ustré] ptytowo-belkowy —
prefabrykowane belki strunobetonowe typu T, zespolone z zelbetowg ptytg3 pomostu.
Rozpietosé teoretyczna nawy wynosi 13,60m. Obiekt posadowiony bezposrednio.

Niweleta drogi na obiekcie zaprojektowana zostata w tuku pionowym wypuktym o promieniu
R=11000m. Uktad obiektu w planie — tuk poziomy R=1500m.

6.3.3. Budowa obiektu 18WD

Wiadukt 18WD zlokalizowany zostanie nad projektowang drogg ekspresowg w km 423+726,10.
Projektowany obiekt bedzie stuzyt jako przeprowadzenie ruchu samochodowego iruchu pieszych
odbywajgcego sie na drodze gminnej Konczyce-Maziarnia nad projektowang drogg ekspresowg S19.

Dtugos¢ catkowita obiektu wynosi¢ bedzie 49,25m. Wiadukt bedzie miat jezdnie dwupasows,
dwukierunkowg o szerokosci uzytkowej pasa ruchu wynoszgcej 2,75m z opaskami o szerokosci 0,50m
i chodnik dla pieszych o szerokosci uzytkowej 2,00m. Konstrukcja nosSna pomostu zostata zaprojek-
towana jako ptytowo-belkowa z belek strunobetonowych typu T, zespolonych z zelbetowg ptytg po-
mostu. Schemat statyczny pomostu to belka ciggta dwuprzestowa o rozpietosciach teoretycznych
przeset: 23,50m i 24,85m. Obiekt bedzie posadowiony bezposrednio.

Niweleta drogi na obiekcie zostata zaprojektowana w pionowym tuku wypuktym o promieniu R =
850m. Uktad obiektu w planie — prosta.

6.3.4. Budowa obiektu 19PZDg

Przejscie dla zwierzat 19PZDg zlokalizowane zostanie nad projektowang drogg ekspresowg w km
ok. 424+011,65 drogi S19. Projektowany obiekt bedzie stuzyt do zachowania ciggu migracji zwierzat
nad przeszkodg jaka jest droga ekspresowa S19. Obiekt bedzie petnit role przejscia dla duzych zwie-
rzat.

Obiekt zaprojektowano o schemacie statycznym belki ciggtej trzyprzestowej. Dtugos¢ catkowita
obiektu (dtugosc ptyty pomostu) wynosi¢ bedzie ok. 59,55m. Ustrdj nosny projektowanego obiektu
stanowi konstrukcja ptytowo — belkowa z belek prefabrykowanych strunobetonowych typu T, zespo-
lonych z zelbetowg ptyta pomostu. Szerokos¢ catkowita obiektu wynosi ok. 53,80 m, w tym szerokosé
przejscia dla zwierzat 53,00 m. Obiekt posadowiony jest bezposrednio.

Niweleta obiektu (poziom gdéry ptyty pomostu) w przekroju podtuznym zostata zaprojektowana w
spadku od i=5% do i=10%. Dojscia do obiektu zaprojektowano w spadku i=15%. Uktad obiektu w pla-
nie - prosta.

6.3.5. Budowa obiektu 20PZSd

Przejécie dla zwierzat 20PZSd zlokalizowane zostanie w ciggu projektowanej drogi
ekspresowej w km 424+657,90. Projektowany obiekt bedzie stuzy¢é do przeprowadzenia
ruchu samochodowego nad przeszkodg jakg jest réw nr 27. Obiekt bedzie petnit role
przejscia dla zwierzat $rednich, jego swiatto zapewnia mozliwo$¢ migracji zwierzat wzdtuz rowu me-
lioracyjnego. Obiekt zaprojektowano jako rame jednonawowg o $wietle dostosowanym do aktual-
nych warunkow hydrologiczno-hydraulicznych, przez co nie bedzie zaktécac
swobodnego przeptywu wody miarodajnej. Dno i skarpy rowu melioracyjnego nr 27 w rejonie obiek-
tu zostang umocnione zgodnie z rozwigzaniem branzy melioracyjnej.
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Dtugosé catkowita obiektu wynosi¢ bedzie 16,20m. Projektowany obiekt bedzie posiadat jezdnie
o szerokosci 2 x 2 x 3,5m. Konstrukcje nos$ng stanowi ustré] ptytowo-belkowy -—
prefabrykowane belki strunobetonowe typu T, zespolone z zelbetowg ptytg3 pomostu.
Rozpietos$¢ teoretyczna nawy wynosi 15,60m. Obiekt posadowiony bezposrednio.

Niweleta drogi na obiekcie zaprojektowana zostata w spadku podtuznym 0,5%. Uktad obiektu w
planie — prosta.

6.3.6. Budowa obiektu 21WD

Wiadukt 21WD zlokalizowany zostanie nad projektowang drogg ekspresowg w km 425+564,45.
Projektowany obiekt bedzie stuzyt do przeprowadzenia ruchu samochodowego, rowerowego i ruchu
pieszych odbywajgcego sie na drodze krajowej DK19 nad projektowang drogg ekspresowg S19.

Dtugosé catkowita wiaduktu wynosi¢ bedzie 68,84m. Obiekt bedzie posiadat dwupasowsq, dwu-
kierunkowg jezdnie o szerokosci pasa ruchu wynoszacej 3,50m z opaskami o szerokosci 0,50m, Sciez-
ke rowerowg o szerokosci 2,00m oraz chodnik dla pieszych o szerokosci 1,50m. Konstrukcja nosna
pomostu zostata zaprojektowana jako sprezona dwubelkowa wykonana monolitycznie razem z ptyta
pomostu. Schemat statyczny pomostu zaprojektowano jako belke ciggta dwuprzestowya o rozpieto-
$ciach teoretycznych obu przeset wynoszacych 33,30m. Posadowienie obiektu zaprojektowano jako
bezposrednie.

Niweleta drogi na obiekcie zaprojektowana zostata w tuku pionowym wypuktym o promieniu R =
4400m. Uktad obiektu w planie — prosta.

6.3.7. Budowa obiektu 22A PZSd

Przejécie dla zwierzat 22A PZSd zlokalizowane zostanie w ciggu projektowanej drogi
ekspresowej w km 426+051,80. Projektowany obiekt mostowy bedzie stuzy¢ do przeprowadzenia
ruchu samochodowego nad przeszkodg jaka jest rzeka Okolisko oraz droga gminna nr 102300R.
Obiekt bedzie petnit role przejscia dla zwierzat srednich, jego swiatto zapewnia mozliwos¢ migracji
zwierzat wzdtuz rzeki. Droga gminna bedzie zlokalizowana pod obiektem poza przestrzenig przezna-
czong dla zwierzat. Obiekt mostowy zaprojektowano jako rame jednonawowg o Swietle dostosowa-
nym do aktualnych warunkéw hydrologiczno-hydraulicznych, przez co nie bedzie zaktécaé swobod-
nego przeptywu wody miarodajnej. Koryto rzeki Okolisko w rejonie obiektu zostanie umocnione
zgodnie z rozwigzaniem branzy melioracyjnej.

Dtugos¢ catkowita obiektu wynosi¢ bedzie 27,50m. Projektowany obiekt bedzie posiadat jezdnie
o szerokosci 2 x 2 x 3,5m. Konstrukcje nos$ng stanowi ustré] ptytowo-belkowy —
prefabrykowane belki strunobetonowe typu T, zespolone z zelbetowg ptytg3 pomostu.
Rozpietos¢ teoretyczna nawy wynosi 26,50m. Obiekt posadowiony bezposrednio na wzmocnionym
podtozu.

Niweleta drogi na obiekcie zaprojektowana zostata w tuku pionowym wypukiym o promieniu
10500m. Uktad obiektu w planie — prosta.

6.3.8. Budowa obiektu 24PZSg

Przejécie dla zwierzat 24PZSg zlokalizowane zostanie nad projektowang drogg ekspresowg w km
ok. 426+802,15 drogi S19. Projektowany obiekt bedzie stuzyt do zachowania ptynnosci migracji zwie-
rzat nad przeszkodg jaka jest droga ekspresowa S19. Obiekt bedzie petnit role przejscia dla srednich
zwierzat.

Obiekt zaprojektowano o schemacie statycznym belki ciggtej czteroprzestowej. Dtugosc¢ catkowita
obiektu (dtugosé ptyty pomostu) wynosié¢ bedzie ok. 65,80 m. Ustrdj nosny projektowanego obiektu
stanowi konstrukcja ptytowo — belkowa z belek prefabrykowanych strunobetonowych typu T, zespo-
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lonych z zelbetowg ptyta pomostu. Szerokos¢ catkowita obiektu wynosi ok. 33,80 m, w tym szerokos¢
przejscia dla zwierzat 33,00 m. Obiekt posadowiony jest bezposrednio.

Niweleta obiektu (poziom gdéry ptyty pomostu) w przekroju podtuznym zostata zaprojektowana w
spadku i=3%. Dojscia do obiektu zaprojektowano w spadku i=15%. Uktad obiektu w planie - prosta.

6.3.9. Budowa obiektu 25WD

Wiadukt 25WD zlokalizowane zostanie nad projektowang drogg ekspresowg w km 429+025,70.
Projektowany obiekt bedzie stuzyt do przeprowadzenia ruchu samochodowego i pieszego odbywaja-
cego sie na drodze gminnej Rudnik — Jezowe nad projektowang drogg ekspresowg S19.

Dtugos¢ catkowita obiektu bedzie wynosi¢ 52,50m. Obiekt bedzie posiadat dwupasowa, dwukie-
runkowq jezdnie o szerokosci uzytkowej pasa ruchu wynoszacej 2,75m opaskach 0,50m i chodnik o
szerokosci uzytkowej 2,00m. Konstrukcja nosna pomostu zostata zaprojektowana jako ptytowo-
belkowa z belek prefabrykowanych strunobetonowych typu T, zespolonych z zelbetowg ptytg pomo-
stu. Schemat statyczny pomostu zaprojektowano jako belke ciggta dwuprzestowq o rozpietosci teore-
tycznej obu przeset wynoszacych 25,81m. Posadowienie obiektu zaprojektowano jako bezposrednie.

Niweleta drogi na obiekcie zaprojektowana zostata w tuku pionowym wypuktym o promieniu R =
1520m. Uktad obiektu w planie — prosta.

6.3.10. Budowa przepustow dla celéw ekologicznych PZM

Przejscia dla zwierzat matych PZM zostaty zaprojektowane w taki sposdb, aby zbytnio nie in-
gerowaty w otaczajgce srodowisko, a zarazem nawigzywaty swojg formg do otoczenia. Projektowane
przepusty bedg proste, co do formy architektonicznej. W rejonie obiektéw na rowach melioracyjnych
zaprojektowano ksztattowanie i umocnienie koryt ciekdéw za pomocg darniowania — zgodnie z opra-
cowaniem branzy melioracyjnej. W ponizszej tabeli zestawiono podstawowe dane dotyczace projek-
towanych przepustéw.
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Tabela . Projektowane przepusty dla celow ekologicznych PZM
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6.4. Branza sanitarna

6.4.1. Budowa odwodnienia drogowego

Odwodnienie drogi wraz z obiektami oczyszczania wéd deszczowych usytuowane zostato w pasie
drogowym budowanej drogi S19, pod tg drogg i w jej poboczach oraz w terenach zielonych. Ponadto
na potrzeby realizacji wylotéw kanalizacji — wykorzystane zostang zbiorniki otwarte oraz podziemne,
tereny zielone ciekdw i rowéw melioracyjnych. Odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych z
powierzchni projektowanej drogi S19 oraz drég dodatkowych i obiektéw inzynierskich realizowane
bedzie poprzez kanalizacje, rowy przydrozne szczelne (przy jezdni S-19) i trawiaste (przy dodatko-
wych jezdniach) wraz z ich lokalnym przykryciem oraz Scieki korytkowe terenowe.

Wody z rowdw przydroznych oraz kanalizacji deszczowej, odprowadzane bedg do zbiornikéw , a
nadmiar przelewem i wylotami kanatowymi: Starego Kanatu, rzeki Barcdwka, rzeki Okolisko oraz ro-
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wow melioracyjnych, po wczesniejszym ich przejeciu w studniach wpadowych i oczyszczeniu na
uktadach oczyszczania.

Osady zgromadzone w urzgdzeniach stuzgcych do oczyszczania wod opadowo-roztopowych
(wpusty uliczne z osadnikami), usuwane beda systematycznie z wykorzystaniem specjalistycznego
sprzetu i przez jednostki posiadajgce wymagane pozwolenia na prowadzenie tego typu dziatalnosci.

Na projektowanych kanatach odprowadzajgcych oczyszczone wody opadowe i roztopowe do od-
biornikéw zaprojektowano wyloty kanalizacyjne oznaczone ,Wyl ....” w wersji prefabrykowanej. W
rejonie projektowanych wylotéw nalezy wykona¢ umocnienia w sposéb opisany ponizej:

a) Umocnienie wylot wylotow kanalizacji deszczowej do ciekdw w miejscach ich regulacji pro-

jektuje sie:

. W dnie: narzut kamienny gr. 30 cm (kamien tamany frakcja 100-300 mm),
Stopa skarpy: kiszka faszynowa 20/40 pomiedzy dwoma rzedami pali,
Na skarpie: narzut kamienny gr. 20 cm w ptotkach faszynowych o wym. 1,0 mx1,0 m
(kamien tamany frakcja 63-130 mm),

. Powyzej ubezpieczenia: humusowanie i obsiew mieszankg traw.

b) Umocnienia przy wylotach z kanatéw deszczowych do rowéw melioracyjnych i rowéw dro-
gowych zaprojektowano na dtugosci co najmniej 5m powyzej i 5m ponizej osi wylotu w
postaci:

W dnie narzut kamienny o gr. 30 cm (kamien tamany, frakcja 100-300 mm),

Na skarpach narzut kamienny o gr. 20 cm w ptotkach faszynowych (kamien tamany,
frakcja 63-130 mm).

Powyzej ubezpieczenia humusowanie i obsiew mieszankg traw

¢) Umocnienia przy wylotach przykanalikéw do rowdw poza strefg przejs¢ dla zwierzat tj.
50m od osi przejscia przewidziano w nastepujacych sposéb:

- DNo i skarpy brzegu na dtugosci, co najmniej 1,5m powyzej i 1,5m ponizej osi wylo-
tu nalezy umocni¢ ptytami chodnikowymi 50x50x7 cm utozonymi na podsypce pia-
skowo - cementowej o gr. 10cm.

d) Umocnienia przy wylotach przykanalikéw do rowdéw w strefie przejs¢ dla zwierzat tj. 50m
od osi przejscia przewidziano w nastepujgcych sposob:

- DNo i skarpy brzegu na dtugosci, co najmniej 1,5m powyzej i 1,5m ponizej osi wylo-
tu nalezy narzut kamienny o gr. 20 cm w ptotkach faszynowych (kamien tamany,
frakcja 63-130 mm).

e) Umocnienia przy wylotach $ciekéw skarpowych do rzeki Okolisko zaprojektowano na dtu-
gosci co najmniej 5m powyzej i 5m ponizej osi wylotu w postaci:

W dnie ciekdw zastosowano narzut kamienny o gr. 30 cm (kamien tamany, frakcja
100-300 mm),

Na skarpach narzut kamienny o gr. 20 cm w ptotkach faszynowych (kamien tamany,
frakcja 63-130 mm).

f) Umocnienia przy wylotach sciekéw skarpowych do rowdéw drogowych zaprojektowano na
dtugosci co najmniej 1,5m powyzej i 1,5m ponizej osi wylotu w postaci:

W dnia i na skarpach ptytami chodnikowymi 50x50x7 cm utozonymi na podsypce
piaskowo - cementowej o gr. 10cm.

Dla wylotéw kanalizacji deszczowej do rowdéw drogowych, rowdw melioracyjnych i wéd ptyna-
cych uzyskano pozwolenie wodno - prawne na szczegdlne korzystanie z wdd tj. wprowadzanie wod
opadowo-roztopowych do wdd lub do ziemi, ktére zatgczono do projektu PZT.

Wyloty wprowadzane sg do rowdéw drogowych szczelnych i zbiornikéw retencyjno — odparowuja-
cych szczelnych stanowigcych kanalizacje otwartg drogi i woda z nich ostatecznie odprowadzana jest
wylotami wymienionymi powyzej do odbiornikéw. W przypadku tych wylotéw do rowéw drogowych
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szczelnych i zbiornikdw retencyjno — odparowujgcych szczelnych nie wystepuje korzystanie z wadd,
wiec nie wymaga pozwolenia wodno-prawnego.

6.4.2. Budowa, przebudowa i zabezpieczenie sieci wodociggowych i kanalizacyjnych

Przebudowe istniejacej sieci wodociggowej zaprojektowano z rur o $rednicy ¢ 110mm.

Na dtugosci projektowanej inwestycji przewidziano budowe, przebudowe i zabezpieczenie sieci
wodociggowej kolidujgcej z nig. Szczegdtowo zakres robét opisano w tomie 2.3.2. Pod projektowang
drogg S19 w km 423 + 675 zaprojektowano przebudowe sieci wodociggowej DN110 zabezpieczonej
rurg ochronng wyprowadzong poza krawedzie rowéw min 1,5m.

Nalezy zachowa¢ minimalne zagtebienie rurociggdw wynoszace 1,6 m. W przypadku montazu
przewodu wodociggowego z mniejszym przykryciem nalezy go ociepli¢ termicznie matami z pianki
polietylenowej /gr. 25mm/ lub keramzytem /o grubosci warstwy 20 cm/, na catej dtugosci wyptycenia
z przykryciem papa.

Rury przewodowe wodociggowe tgczyc¢ przez zgrzewanie doczotowe lub elektrooporowo.

W zwigzku z budowg drogi, istniejgce odcinki wodociggdw przewidziane do przebudowy zostang
trwale zlikwidowane, a nowe rozwigzania, przejma catkowicie funkcje istniejgcych dotychczas sieci.
Odcinki wodociggdow, oznaczone na mapach sytuacyjnych (przekreslone) w catosci zostang usuniete,
facznie z ich uzbrojeniem, zostaty one oznaczone jako W3 — W4 — W5, W4 — W6, W8 — W7.
Ewentualne uzbrojenie i zdemontowane rurociaggi przekaza¢, w uzgodnieniu z Inwestorem, na stan
Zarzadcy sieci.

Roboty montazowe i demontazowe prowadzi¢ z maksymalnym ograniczeniem ucigzliwosci, w
szczegdlnosci, nalezy zapewnic ciggtos¢ dostaw wody pitnej poprzez wykonanie tymczasowych
obejs¢, jesli zajdzie taka koniecznosé.

W przypadku trudnosci z wykonaniem obejs¢, dopuszcza sie wykonanie tymczasowych podtaczen
z innych sieci wodociggowych w rejonie zainwestowania. Rozwigzanie takie nalezy uzgodnié z Zarzad-
cq tych sieci. O uciazliwosciach i przerwach w dostawach wody, nalezy z wyprzedzeniem powiadomic
odbiorcow. W sytuacjach awaryjnych nalezy zapewni¢ dowdz wody. Nalezy do minimum ograniczy¢
okres wykonywania wodociggu i wykonania przepieé przytaczy.

Potaczenia z siecig istniejgca

W weztach na potgczeniach istniejgcych i projektowanych sieci wodociggowych zaprojektowano
potgczenia kotnierzowe zeliwne. W przypadku tgczenia rurociggdw PE ze stalowymi nalezy stosowacd
taczniki przejSciowe PE/stal. W przypadku stwierdzenia wykonania sieci istniejgcych z innych mate-
riatdow - stosowac odpowiednie systemowe tgczniki lub adaptory.

Wodocigg zasilajgcy MOPy

Zasilanie w wode MOP Jezowe i MOP Podgorze zrealizowane zostanie przytgczem wodociggowym DN
200mm,zgodnie z wydanymi przez ZGK w Jezowem warunkami technicznymi.

Odcinki projektowanego wodociggu usytuowane sg w terenach zielonych przylegtych do pasa
drogowego, pod drogami i rowami od km 430 + 300 projektowanej drogi S19.
Wodociagg zasilat bedzie na MOPach budynki sanitariatu, hydranty pozarowe, punkty czerpania wody
pitnej oraz docelowo stacje paliw, obiekty gastronomiczno — handlowe, obiekty noclegowe.

Przebudowa zaprojektowanej kanalizacji sanitarnej ttocznej i grawitacyjnej

W rejonie projektowanej drogi zaprojektowana zostata kanalizacja sanitarna grawitacyjna
DN200 oraz kanalizacja ttoczna DN90. Kolidujgce odcinki kanatéw zostang przebudowane poza droge
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gtéwng i dodatkowe jezdnie. Ponadto sieci kanalizacyjne w przejsciach pod drogami zostang zabez-
pieczone rurami ochronnymi tworzywowymi z DN160mm.

Kanalizacje ttoczng zaprojektowano z rur o srednicy DN9Omm na ci$nienie PN10 (1,0 MPa) taczo-
nych za pomoca ksztattek elektrooporowych i doczotowych. Rure ochronng nalezy wyprowadzi¢ poza
krawedzie rowéw min 1,5m.

Odcinki likwidowanej kanalizacji sanitarnej oznaczono K1 — K2, K3 — K4, K5 — K9, K6 — K7, K7 —KS8,
K7a—K7b, K7 -K10 - K12, K8 — K13, K10 —K11.

Na terenie MOP Jezowe i MOP Podgérze zostata zaprojektowana kanalizacja sanitarna, majaca na
celu odprowadzenie $ciekdw sanitarnych powstatych na obiektach budynkéw sanitariatéw, docelowo
ze stacji paliw, obiektéw gastronomiczno — handlowych oraz obiektéw noclegowych.

Scieki z obszaréw MOP odprowadzone bedg poprzez szczelny system kanalizacyjny do projektowa-
nych oczyszczalni $ciekdw , skad po oczyszczeniu zostang wprowadzone do srodowiska za posrednic-
twem projektowanych systeméw kanalizacji deszczowe; .

Scieki powstajace na terenie stanowisk postojowych dla samochodéw z materiatami niebezpiecz-
nymi na MOP Jezowe i MOP Podgérze zbierane bedg do trzech szczelnych zbiornikéw wybieralnych
DN1200mm. W miare wypetnienia sie zbiornikow $cieki odbierane bedg wozami asenizacyjnymi
przez specjalistyczne, uprawnione do tego celu jednostki i transportowane bezposrednio do oczysz-
czalni $ciekow.

6.4.3. Przebudowa i zabezpieczenie sieci gazowej sredniego cisnienia

Przebudowane odcinki gazociggu wykonane zostang o srednicach DN63 mm, oraz przepiecie ist-
niejgcego odcinka przyftacza gazowego o srednicy 20mm do istniejgcego budynku.

Dla potrzeb przebudowy drogi gminnej konieczna jest likwidacja przytaczy gazowych na odcinku
oznaczonym G10 — G11 i G12- G13 do granicy dziatek, ktére ulegty zmianie.

Przebudowywane odcinki gazociggu usytuowane sg w terenach zielonych przylegtych do pasa
drogowego, pod drogami i rowami.

Gazociggi likwidowane przekreslono na planie sytuacyjnym i oznaczono je jako G3 — G3a — G4 —
G5, G6 — G7, G15 -G15a, G7a — G14- G1l4a — G16. Po wykonaniu nowych odcinkéw gazociggdéw oraz
wiaczeniu ich do istniejgcej sieci, stare gazociggi zostang zlikwidowane i wydobyte z ziemi.

Rozwigzanie sytuacyjne zaprojektowano z uwzglednieniem przebiegu wszystkich mediéw pod- i
nadziemnych, projektowanej niwelety drogi wraz z nasypami. Projektowane odcinki gazociggéw do-
stosowano do rzednych istniejgcych sieci, z ktdrymi nowoprojektowane bedg taczone.

Skrzyzowania z innymi sieciami zabezpieczono rurami ostonowymi. Konce rur ostonowych wy-
prowadzi¢ min. 0,5m na strone od obrysu jezdni i cieku wodnego. Rzedne witaczen i zagtebienie sieci
ustalono w oparciu o zaktualizowane podktady mapowe.

Sie¢ gazowg zaprojektowano dazac do minimalizowania zagtebien, zachowujgc przykrycie gazo-
ciggu na poziomie 0,8 + 1,1(1,2)m. W przypadku zlokalizowania sieci gazowe] pod drogami, nalezy
zachowac odlegtos$¢ pionowg od ich powierzchni min 1,0m oraz do dolnej warstwy ich podbudowy
min 0,5m. W przypadku lokalizowania gazociggu pod ciekiem wodnym /rowem odwadniajgcym nale-
2y zachowac odlegtos¢ pionowg mierzong od gornej zewnetrznej Scianki gazociggu do rury ostonowej
do rzednej ich dna min 0,5m.

Nawierzchnia nad projektowang siecig gazowga (z wyjatkiem odcinkéw zabezpieczonych rurami
ostonowymi)powinna by¢ nieutwardzona, lub utwardzona tatwo rozbieralna , przepuszczajaca gaz,
wykonana na podsypce piaskowej lub piaskowo — zwirowej bez dodatku cementu.

Materiaty uzyte do wykonania przebudowy gazociggdw muszg odpowiadaé normom: PN-EN
1555-2:2010, PN-EN 1555-3:2010.

Szerokos¢ strefy kontrolowanej dla projektowanych gazociggdéw wynosi 1,0 m.

Przejscia z rur PE na stalowe nalezy wykona¢ przy pomocy potgczenia nieroztgcznego PE/Stal. Od-

cinek stalowy gazociggu w ziemi -przej$cia PE/Stal izolowaé tasmami polietylenowymi klasa izolacji
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B30 zgodnymi z normg PN-EN 12068. Roboty polegajgce na wpieciu sie do istniejgcych gazociggdéw
nalezy wykonac zgodnie z wymaganiami zarzadcy Sieci — PSG Sp. z 0.0. Oddziat w Jasle.

6.4.4. Przebudowa i zabezpieczenie sieci gazowej wysokiego cisnienia

Wykonane zostang nowe gazociagi o srednicy DN125 mm stalowe.

Przebudowywane  gazociggi usytuowane s3 w terenach zielonych  przylegtych
do pasa drogowego, pod drogami (przejscia poprzeczne) oraz na terenach przylegtych do pasa dro-
gowego. Nowe rurociagi zostang wykonane z rur stalowych o klasie wymagan jakosciowych B wg
normy PN-EN ISO 3183 z materiatu o minimalnej normatywnej granicy plastycznosci réwnej lub wiek-
szej niz Rtos 355N/mm? posiadajace izolacje fabryczna3LPE wg PN-ENISO 21 809-1. Spoiny wykonane
podczas montazu rur zaizolowaé rekawami termokurczliwymi, natomiast elementy ksztattne nalezy
zabezpieczy¢ natryskowymi powtokami polipropylenowej klasy grubosci izolacji nie gorszej niz B
odpornej na przebicie napieciem min 20kV.

Nowo wybudowany odcinek gazociggu wysokiego ci$nienia DN150 w skrzyzowaniu z projekto-
wang drogg nalezy zabezpieczy¢ rurg ostonowg wykonang ze stali o klasie wymagan jakosciowych B
wg PN-EN 1SO 3183.

Na catej dtugosci nowo projektowanego gazociggu poza skrzyzowaniem z drogg zachowac przy-
krycie min 1,2m, natomiast przy skrzyzowaniu z ciekami wodnymi gérna rzedna gazociggu powinna
by¢ zlokalizowana na gtebokosci nie mniejszej niz 1,0m ponizej docelowego dna cieku wodnego i
2,0m ponizej planowanej nawierzchni jezdni.

Gazociggi likwidowane przekreslono na planie sytuacyjnym a oznaczono je jako
G1(D)-G2(C)i G8(B)—G9(A).

Po wykonaniu nowych odcinkéw gazociggdw oraz wigczeniu ich do istniejgcej sieci, stare gazo-
ciggi zostang zlikwidowane i wydobyte z ziemi.

Rozwigzanie sytuacyjne zaprojektowano z uwzglednieniem przebiegu wszystkich mediéw pod- i
nadziemnych, projektowanej niwelety drogi wraz z nasypami. Projektowane odcinki gazociggéw do-
stosowano do rzednych istniejgcych sieci, z ktédrymi nowoprojektowane bedg taczone.

Skrzyzowania z innymi sieciami zabezpieczono rurami ochronnymi. Rzedne wiaczen
i zagtebienie sieci ustalono w oparciu o zaktualizowane podktady mapowe.

Pofaczenia projektowanych odcinkéw gazociggu do czynnej sieci gazowej nalezy wykonac¢ przy
zastosowaniu stopowania i metod hermetycznych pozwalajgcych na prace bez emisji metanu do at-
mosfery. Roboty polegajgce na wpieciu sie do istniejgcych gazociggdw sg robotami gazo niebezpiecz-
nymi dlatego bedg wykonywane zgodnie w wydanymi warunkami technicznymi przez Zaktad w Ja-
Sle.

6.5. Branza elektryczna

6.5.1. Przebudowa sieci elektroenergetycznych WN

Z projektowang drogg na odcinku o dtugosci okoto 1,2 km pomiedzy stanowiskami
stupowymi nr 174 do 179 koliduje istniejaca linia napowietrzna WN - 110kV jednotorowa relacji Swil-
cza-Elektrownia Stalowa Wola. W kolizji z projektowang drogg sg zaréwno przewody linii jak i niekté-
re stanowiska stupowe usytuowane w jezdni projektowanej drogi. Przedmiotowa linia na poszczegdl-
nych odcinkach jest wykonana w | i Il stopniu obostrzenia, konstrukcje wsporcze linii stanowig stupy
konstrukcji kratowej serii S120 i podlegajg przebudowie. Wg informacji podanej w warunkach usu-
niecia kolizji przedmiotowa linia jest wykonana przewodami 3xAFL-6 120mm?, jako przewéd odgro-
mowy wystepuje przewdd Swiattowodowy OPGW, ktéry w czasie przebudowy nalezy przetozyé na
nowo projektowane stanowiska. Linie nalezy przebudowac stosujgc przewody robocze 3xAFL-
6 240mm?, odcinkowo nowy przewdd OPGW oraz stanowiska stupowe kratowe.
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6.5.2. Przebudowa i zabezpieczenie linii kablowych nn

Z projektowang drogg koliduje istniejgca linia kablowa nn 0,4kV pomiedzy stupami linii
napowietrznej nn 0,4kV, ktérg nalezy przebudowaé¢ w sposdb niekolidujgcy z inwestycjg
drogowa z zachowaniem wymagan normy PN-E-05125:1976P.

6.5.3. Istniejgce linie napowietrzne nn i SN

Z projektowang drogg kolidujg istniejgce linie napowietrzne SN 15kV i nn 0,4kV, ktdre zgodnie z
wydanymi warunkami usuniecia kolizji nalezy przebudowaé w sposdb niekolidujgce z inwestycjg dro-
gowa na linie napowietrzne na zerdziach typu E oraz kablowe z zachowaniem wymagan norm PN-E-
05100-1:1998 oraz PN-E-05125:1976P. Przytacza oraz linie zasilajgce budynki przeznaczone do roz-
biérki nalezy zdemontowac.

Przebudowywane sieci na skrzyzowaniach z projektowang drogg S19 nalezy wykona¢ jako kablo-
we.

6.5.4. Zasilanie obiektow

Urzadzenia SZR oraz pompownie nalezy zgodnie z wydanymi warunkami przytgczenia
zasili¢ przytgczami kablowymi nn. Obiekty na terenie MOP oraz w ich sgsiedztwie nalezy zgodnie z
wydanymi warunkami przytgczenia zasili¢ z linii napowietrznej SN 15kV poprzez budowe linii kablo-
wej SN 15kV, kontenerowych stacji transformatorowych SN/nn 15/0,4kV oraz policznikowych przyts-
czy kablowych nn 0,4kV.

6.5.5. Oswietlenie drogowe oraz terenu MOP

Istniejgce napowietrzne oswietlenie drogowe skrzyzowania drog nr DK 19 oraz drogi gminnej
Konczyce-Maziarnia nalezy ze wzgledu na jego przebudowe oraz w celu dostosowania do wymagan
obowigzujgcych przepiséw przebudowac poprzez dobudowe odcinkdw linii kablowej oswietlenia
ulicznego.

Budowe oswietlenia drogi S19 nalezy wykona¢ na odcinku sgsiadujgcym z terenem MOP linig ka-
blowa oswietlenia drogowego za pomocg opraw LED. Nalezy wykona¢ réwniez oswietlenie czesci
wypoczynkowej oraz parkingowo-drogowej terenéw MOP za pomocg opraw LED.

Szczegdly dotyczace wyposazenia stanowisk stupowych linii  WN, SN, nn, osprzetu linii
kablowych SN i nn, wyposazenia szaf SO, doboru opraw, rodzaju zastosowanych kabli i przewododw,
doboru izolacji i osprzetu na stanowiskach stupowych zostang podane w zatgczonych do projektu
wykonawczego zestawieniach montazowych i schematach ideowych. Miejsca wystepowania kolizji,
zakres przebudowy istniejgcych sieci oraz budowy nowych zostat wskazany w czesci rysunkowej PZT.

6.6. Branza telekomunikacyjna

6.6.1. Przebudowa i zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnych

W zwigzku z planowana inwestycjg zaktada sie przebudowe lub zabezpieczenie wszystkich urzg-
dzen telekomunikacyjnych wchodzacych w kolizje z projektem budowy drogi ekspresowej S19.

W obrebie inwestycji wystepujg sieci napowietrzne, kablowe ziemne oraz rurociaggi kablowe. Za-
ktada sie przebudowe, ktéra odtwarza stan pierwotny. Sieci zostang przebudowane w oparciu o wy-
dane przez poszczegdlnych gestoréw warunki przebudowy kolizji.

6.6.2. Przebudowa i zabezpieczenie ziemnych kabli telekomunikacyjnych miedzia-
nych
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Istniejgce kable ziemne kolidujgce z planowang inwestycjg zaktada sie zabezpieczy¢ przez natoze-
nie nowych rur ochronnych, przebudowaé poprzez odkopanie i przetozenie lub utozenie nowych od-
cinkéw kabli poza obszarem kolizji (wykonanie wstawek).

6.6.3. Przebudowa linii napowietrznej

Linie napowietrzne krzyzujgce budowang droge oraz kolidujgce stanowiska stupowe zostang
przebudowane poprzez przebudowe po nowej trasie lub skablowane na kolidujgcych odcinkach.

6.6.4. Przebudowa i zabezpieczenie rurociggu kablowego

Istniejgce rurociagi kablowe kolidujgce z planowang inwestycjg zakfada sie zabezpieczy¢ przez na-
tozenie nowych badZ przedtuzenie istniejgcych rur ochronnych, przebudowaé poprzez odkopanie i
przetozenie lub utozenie nowych odcinkéw rurociggdw poza obszarem kolizji. Na ciggu projektowa-
nego rurociggu nalezy nabudowac¢ studnie kablowe w wykonaniu typowym. Studnie nalezy wyposa-
zy¢ w ramy i pokrywy.

Dopasowanie wysokosciowe studni kablowych oraz rurociggu do rzednych projektowanych
chodnikdéw i jezdni nalezy dokonaé¢ w oparciu o dane w aktualnym projekcie branzy drogowej (plan
zagospodarowania terenu) dla niniejszej inwestyc;ji.

Istniejgce kable swiattowodowe zaciggniete do rurociggdw zostang przebudowane poprzez wyco-
fanie od istniejgcych ztgczy i ponowne zaciggniecie lub poprzez wykonanie wstawki kablowej.

6.6.5. Budowa kanatu technologicznego

W ciggu budowanej drogi, na catym odcinku objetym opracowaniem, dla potrzeb Zarzadcy drogi
oraz dla Operatoréw telekomunikacyjnych, przewidziano budowe kanatu technologicznego.

Kanat technologiczny nalezy uktada¢ na gtebokosci nie mniejszej niz 1 m pod powierzchnig gruntu
liczac od gbérnego obrysu rur.

W sytuacji przejscia kanatem technologicznym pod drogami wymagana jest taka minimalna gte-
bokos¢ ich posadowienia, aby gorna powierzchnia rury ochronnej znajdowata sie minimum 0, 50 m
pod warstwg konstrukcyjng drogi, lecz jednoczesnie nie mniej niz 1,2 m ponizej projektowanej doce-
lowej niwelety jezdni.

Na ciggu projektowanego kanatu technologicznego nalezy budowac¢ studnie kablowe typu SKR-2.
Projektowane studnie wyposazy¢ w ramy i pokrywy oraz zabezpieczenia antywtamaniowe.

Szczegdbty dotyczace budowy kanatu technologicznego oraz przebudowy urzadzen telekomunika-
cyjnych min. wyposazenia stanowisk stupowych, rodzaju zastosowanych kabli, ilosci otworéw kanali-
zacji kablowej i kanatu technologicznego zostang podane w zatgczonych do projektu wykonawczego
zestawieniach montazowych i schematach ideowych. Miejsca wystepowania kolizji, zakres przebu-
dowy istniejgcych sieci telekomunikacyjnej oraz projektowany kanat technologiczny zostaty wskazane
w czesci rysunkowej PZT.

6.6.6. Monitoring wizyjny

W niniejszym projekcie na projektowanym MOP |l Jezowe oraz MOP Ill Podgérze przewidziano
budowe nowoczesnego systemu telewizji dozorowej CCTV, obejmujgcg swoim zakresem teren ze-
wnetrzny i budynki. Projektowane kamery usytuowano w miejscach umozliwiajgcych najlepszg ob-
serwacje w zakresie pokrycia terenu oraz mozliwosci identyfikacji zdarzen. Do montazu wykorzystane
zostang projektowane stupy oswietlenia ulicznego. Do kamer, doprowadzone zostang przytacza
energetyczne dla zasilania (wg. odrebnego opracowania) oraz przytacza telekomunikacyjne dla
transmisji sygnatu wizyjnego. Przytgcza telekomunikacyjne wykonane zostang na bazie kabli Swiatto-
wodowych, poprowadzonych w projektowanym kanale technologicznym. Lokalizacje projektowanych
kamer przedstawiono na Rys. 2.12i 2.13.
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Podstawowymi elementami systemu sg kamery typu stacjonarnego. Zamontowane kamery mu-
szg posiadaé parametry wysokiej rozdzielczosci, co umozliwi petng identyfikacje oséb poruszajacych
sie na terenie MOP-6w. Obraz ma by¢ zapisywany na rejestratorach cyfrowych na twardym dysku
z mozliwoscig zgrania informacji na przenosne nosniki danych.

6.6.7.
6.6.8. System zarzgdzania ruchem

Celem systemu zarzadzania ruchem drogowym jest jak najlepsze wykorzystanie realizowanej in-
frastruktury drogowej dla zapewnienia bezpiecznego i efektywnego przemieszczania oséb i towardw,
w efekcie czego na skrécenie czasu przejazdu, wzrost komfortu jazdy oraz zmniejszeniu emisji spalin
do atmosfery.

Eksploatacja tego typu systemodw, przyczynia sie do osiggania wymiernych korzysci z ich stoso-
wania, gtdwnie dzieki mozliwosci ograniczenia wydatkéw na likwidacje kolizji i wypadkdéw drogowych
oraz prowadzeniu efektywnej profilaktyki zimowej. Istotng korzyscig ze stosowania systemow zarzg-
dzania ruchem jest takze ograniczenie degradacji Srodowiska naturalnego na skutek zmniejszenia
poziomu emisji spalin, redukcji hatasu oraz ograniczenia wydatkowania srodkéw chemicznych, wyko-
rzystywanych do przeciwdziataniu sliskosci zimowej.

Infrastruktura techniczna projektowanego systemu obejmowac bedzie moduty wdrozeniowe Kra-
jowego Systemu Zarzadzania Ruchem (KSZR), zintegrowane zgodnie z architekturg ITS, przyjetg do
stosowania przez Generalng Dyrekcje Drdog Krajowych i Autostrad na sieci drég krajowych w Polsce.

Praca urzadzen terenowych systemu nadzorowana bedzie z Centrum Zarzadzania Ruchem (CZR)
projektowanego w budynku OUD w Sokotowie Matopolskim, ktéry jest realizowany w ramach budo-
wy innego odcinka drogi ekspresowej $19. W budynku tym zostanie réwniez zrealizowana serwerow-
nia systemu zarzadzania ruchem.

Docelowa funkcjonalnosé Systemu Zarzgdzania Ruchem na projektowanym odcinku drogi ekspre-
sowej S19 bedzie mozliwa do osiggniecia po wykonaniu integracji projektowanych urzadzen z modu-
tami wdrozeniowymi projektowanymi na sgsiednich odcinkach sieci drogowej, w celu uzyskania wy-
starczajgcych warunkéw dla zapewnienia spdjnosci wdrazania procedur zarzadzania ruchem. Istot-
nym warunkiem osiggniecia docelowej funkcjonalnosci systemu jest takze uzyskanie petnej operacyj-
nosci swiattowodowej sieci tgcznosci, zapewniajgcej niezawodng komunikacje urzadzen terenowych
systemu z Centrum Zarzgdzania Ruchem.

6.6.8.1. Architektura systemu

Zlokalizowany w pomieszczeniach serwerowych Centrum Zarzgdzania Ruchem (CZR) serwer cen-
tralny systemu zarzadzania ruchem, zaopatrywany bedzie cyklicznie w dane pomiarowe z terenowych
urzadzen systemu:

— stacji meteorologicznych (MS)

— stacji zliczania i klasyfikacji pojazdow (TCP),

— punktéw dozoru wizyjnego (CCTV),

— punktéw identyfikacji pojazdow (ANPR)

— stacjonarnych kamer wizyjnych (CAM)

— stacji wazenia pojazdéw (WIM)
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Informacje o planowanych pracach remontowych, a takze przyjmowane przez operatoréw zgto-
szenia o zdarzeniach alarmowych, wprowadzane beda do systemu manualnie. Informacje o czasach
podrdzy do gtéwnych miejscowosci trasy przyjmowane bedg automatycznie z innych wspétpracuja-
cych systemow.

W wyniku realizacji algorytméw decyzyjnych, serwer centralny systemu zarzadzania ruchem
przesyta¢ bedzie do urzadzen terenowych tj. tablic o zmiennej tresci (VMS) oraz nadajnikéw radio-
wych (CB) informacje przeznaczone do przekazania uzytkownikom drogi.

Serwer centralny bedzie zaopatrywat takze uzytkownikéw drogi w wybrane informacje przeka-
zywane za posrednictwem aplikacji mobilnej instalowanej na smartfonach, tabletach, itp.

6.6.8.2. Urzqdzenia systemu zarzqdzania ruchem
Niniejszy projekt budowlany systemu zarzgdzania ruchem przewiduje na projektowanym odcinku
drogi ekspresowej S19 instalacje nastepujgcych urzadzen terenowych systemu w ramach poszczegél-

nych wybranych klas modutéw wdrozeniowych KSZR (funkcjonalnosci) zestawionych w ponizszej
tabeli.

Tabela. Urzqdzenia systemu zarzqdzania ruchem

Lp. Urzadzenie terenowe Oznaczenie | llos¢ Modut wdrozeniowy KSZR / Klasa modutu wdro-
funkcje Zeniowego
1. Tablice LED o zmiennej tresci VMSB 4 _ . B
Przekazywanie informacji i
2. Tablice pryzmowe o zmiennej tresci VMSC 1 instrukeji dla kierowcow C
3. Punkty dozoru wizyjnego CCTV 2 Dane wizyjne A
4, Referencyjne stacje meteorologiczne MS 1 Zb|era.n|e dar.WCh po.godowych ! A
o stanie nawierzchni
L . Przekazywanie informacji o
5. Tablice informacyjne LED VMSP 2 zajetosci MOP A
- - ST Pozyskiwanie informacji o
6. Stacje zliczania i klasyfikacji pojazdéw TCP 4 zajetosci MOP A
7. Stacje wazenia pojazdow WIM 2
3 Pur\ktylautomatycznej identyfikacji ANPR 1
pojazdéw p i e d h .
9. Kamery pogladowe CAM 2 dzzzs 'wanie danych o pojaz- A
10. | Znaki pryzmatyczne VMSV1 4
11. | Znaki pryzmatyczne VMSV2 4
12. | Znaki pryzmatyczne VMSK 4
13. | Punkt dostepu bezprzewodowego WiFi 2

6.6.8.3. Konstrukcje wsporcze

Jako konstrukcje wsporcze pod urzadzenia terenowe systemu zarzgdzania ruchem wykorzystane
zostang konstrukcje bramowe, przewidziane pod instalacje tablic o zmiennej tresci VMSB oraz proste
konstrukcje wsporcze typu ,lizak” umieszczone na poboczu jezdni dla znakéw pryzmatycznych
VMSC/E1, VMSV i VMSK (VMSK01/VMSKO2 na konstrukcji bramowej tablicy VMSB) oraz tablic VMSP.
Do instalacji punktéw dozoru wizyjnego (CCTV) projektuje sie wykorzystanie stupow oswietlenio-
wych, projektowanych wedtug odrebnego opracowania branzowego, konstrukcji wsporczych tablic o
zmiennej tresci oraz stupdw pomiarowych stacji meteorologicznych a takze dedykowanych stupéw
kamerowych. Do instalacji stacji meteorologicznych (MS) przewiduje sie wykorzystanie dedykowa-
nych stupdw pomiarowych.
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Zestawienie konstrukcji wsporczych przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela. Projektowane konstrukcje wsporcze

Lp. Rodzaj urzadzenia Oznaczenie Lokalizacja Uwagi
1. | Konstrukcja wsporcza KBO1 km 419+200P konstrukcja wsporcza nad
bramowa catym przekrojem drogi
2. | Konstrukcja wsporcza KB02 km 419+900L
3. | Maszt pomiarowy MPO1 km 421+500P
4. | Maszt kamerowy MKO01 km 423+100P konstrukcja dedykowana
5. | Konstrukcja wsporcza KWO01/KwW02 km 424+870P 2 x konstrukcja wsporcza na
poboczu i pasie rozdziatu
6. | Konstrukcja wsporcza Kwo03 km 425+170P
7. | Konstrukcja wsporcza KBO3 km 425+200P
bramowa
8. | Konstrukcja wsporcza KB0O4 km 427+200L
bramowa
9. | Konstrukcja wsporcza KWO05/KWO06 km 427+450P 2 x konstrukcja wsporcza na
poboczu i pasie rozdziatu
10. | Konstrukcja wsporcza KWO07/KWO08 km 427+810L 2 x konstrukcja wsporcza na
poboczu i pasie rozdziatu
11. | Stup oswietleniowy S001 MOP Podgérze stup realizowany wedtug od-
wjazd P rebnej branzy
12. | Stup oswietleniowy SO02* km 428+333L stup realizowany wedtug od-
rebnej branzy
13. | Stup oswietleniowy SO03* km 428+513P stup realizowany wedtug od-
rebnej branzy
14. | Stup oswietleniowy S004 MOP Jezowe stup realizowany wedtug od-
wijazd L rebnej branzy
15. | Konstrukcja wsporcza KBO5 km 428+950P
bramowa
16. | Konstrukcja wsporcza KW09/KW10 km 429+400L 2 x konstrukcja wsporcza na
poboczu i pasie rozdziatu
17. | Konstrukcja wsporcza KBO6 km 430+100L
bramowa
18. | Konstrukcja wsporcza Kwi11 km 430+130L
19. | Konstrukcja wsporcza Kw12 km 430+196P zamiennie za konstrukcje pod
oznakowanie state

*stupy oswietleniowe w wykonaniu specjalnym

6.6.8.4. Zasilanie urzqdzen systemu

Urzadzenia systemu zarzadzania ruchem zasilane bedg poprzez abonenckie wewnetrzne linie za-
silajgce z dedykowanych i/lub wspdtdzielonych przytgczy zasilajgcych, obstugujgcych w rejonie we-
ztéw drogowych inne urzadzenia elektryczne (przeznaczone do oswietlenia drogi).

Przez abonenckie linie elektroenergetyczne nalezy rozumieé prowadzone ziemnym kablem ener-
getycznym wewnetrzne linie zasilajgce wraz z przytgczami zasilajgcymi i ztgczami kablowymi dla po-
szczegdlnych urzadzen systemu, zaprojektowane w branzowym projekcie budowlanym stanowigcym
odrebne opracowanie.

Urzadzenia terenowe systemu zarzgdzania ruchem winny posiadac bateryjne zasilanie awaryjne
dla podtrzymania pracy urzgdzen na wypadek utraty zasilania sieci. Wymog zasilania awaryjnego nie
dotyczy matryc diodowych tablic zmiennej tresci, tablic informacyjnych LED oraz uktadéw ogrzewania
szaf sterowniczych. Minimalny czas podtrzymania zasilania urzgdzen nie powinien by¢ krétszy niz 24

godziny.

Projekt Budowlany - PZT

72



PROJEKTY
PRDMDST NADZORY

CONSULTING KONSULTING

Projektowane maksymalne wartosci mocy pobieranych przez poszczegélne urzadzenia terenowe

systemu zarzadzania ruchem zestawiono w ponizszej tabeli.
Tabela. Wartosci mocy pobierane przez urzqdzenia SZR

Lp. Urzadzenia terenowe Oznaczenie ::gislﬁ:/\;vany pobor
1. Stacje meteorologiczne MS 200
2. Stacje zliczania i klasyfikacji pojazdéw TCP 300
3. | Stanowisko wazenia WIM 500
4. | Tablice o zmiennej tresci LED VMSB 3000
5. Tablice informacyjne LED VMSP 500
6. Tablice o zmiennej tresci pryzmowe VMSC 100
7. Tablice o zmiennej tresci pryzmowe VMSV1 100
8. Tablice o zmiennej tresci pryzmowe VMSV2 100
9. Tablice o zmiennej tresci pryzmowe VMSK 100
10. | Punkty identyfikacji pojazdéw ANPR 200
11. | Kamery pogladowe CAM 100
12. | Punkty dozoru wizyjnego CCcTv 200
13. | Punkty dostepu bezprzewodowego WiFi 100
14. | Wezty sieci szkieletowej WS 1000
15. | Zbiorcze wezty komunikacyjne WK 300
16. | Wezty petli peryferyjnych WP 100

6.7. Branza melioracyjna

6.7.1. Przebudowa istniejgcej sieci drenarskiej

Zgodnie z pismem PGWWP Zarzad Zlewni w Stalowej Woli nr RZ.ZPU.4.434.37.2019.MK z dnia
01.03.2019r. oraz z pismem Gminnej Spétki Wodnej w Jezowem z dnia 27.03.2019r. na obszarze pla-
nowanej inwestycji wystepujg obszary konkurencyjne (drenowane).

Na podstawie otrzymanych w Nadzorze Wodnym w Stalowej Woli map ewidencji melioracji na
obszarach konkurencyjnych (drenowanych), zaprojektowano drenaze (zbieracze) z materiatu PP o
Srednicy DN110 oraz DN160. Drenaze zbierajgce przewidziano tak, aby umozliwi¢ przejecie waod z
powierzchni zmeliorowanych i odprowadzi¢ je do pobliskich rowéw. Zaprojektowano 6 zbieraczy, z
ktorych zbieracz Z3 wtacza sie do istniejgcego zbieracza, natomiast pozostate tj. Z1,22,74,Z5 i Z6 beda
odprowadzane do rowow melioracyjnych o nr 30,31,rowu 0-13-1 oraz rzeki Okolisko. W przypadku
stwierdzenia w trakcie realizacji robét ztego stanu technicznego odbiornika zbieracza Z3 nalezy doko-
nac jego odbudowy.

Wyloty zbieraczy drenarskich Wd1, Wd2, Wd3, Wd4 oraz Wd5 beda umocnione poprzez

na dnie i na skarpach darniowania lub obtozenie biowtdkning o gramaturze 160
g/m2.
powyzej ubezpieczenia nalezy wytozy¢ humus i obsia¢ mieszankg traw.

Wylot bedzie zabezpieczony poprzez ubezpieczenie betonowe z betonu C16/20 oraz zastosowanie
kratki zabezpieczajgcej przed dostaniem sie zwierzgt. Ubezpieczenie wykonane bedzie 5 m w gére i w
dot od wylotu zbieracza drenarskiego

W przypadku kolizji inwestycji z wylotami drenarskimi nalezy je odtworzy¢.

6.7.2. Przebudowa istniejgcych rowow melioracyjnych
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Zgodnie z pismem PGWWP Zarzad Zlewni w Stalowej Woli nr RZ.ZPU.4.434.37.2019.MK z dnia
01.03.2019r. oraz z pismem Gminnej Spotki Wodnej w Jezowem z dnia 27.03.2019r. na obszarze pla-
nowanej inwestycji wystepujg rowy melioracyjne. W zwigzku z powyzszym rowy melioracyjne znaj-
dujgce sie w obszarze budowy drogi S19 nalezy przebudowac. Na przebudowywanych odcinkach
rowdw melioracyjnych projektuje sie ubezpieczenie dna oraz skarp, poprzez zastosowanie 5 typow
ubezpieczen:

- ubezpieczenie typu A — na dnie narzut kamienny gr. 30cm (kamien tamany frakcja 100-300 mm),
stopa skarpy zabezpieczona kiszka faszynowg 20/40 pomiedzy dwoma rzedami pali, na skarpie narzut
kamienny gr. 20 cm w powtokach faszynowych o wym. 1,0x1,0 m (kamien famany frakcja 63-130
mm), powyzej ubezpieczenia humusowanie i obsiew mieszankg traw,

- ubezpieczenie typu B - na dnie narzut kamienny gr. 30cm (kamien tamany frakcja 100-300
mm), stopa skarpy zabezpieczona kiszkg faszynowg 20/40 pomiedzy dwoma rzedami pali, na skarpie
geokrata komérkowa gr. 10 cm z wypetnieniem gruntem rodzimym obsianym mieszanka traw, powy-
zej ubezpieczenia humusowanie i obsiew mieszankg traw,

- ubezpieczenie typu C — na dnie i na skarpach darniowanie lub obfozenie biowtdkning
o gramaturze 160 g/m2, powyzej ubezpieczenia humusowanie i obsiew mieszankg traw,

- ubezpieczenie typu D - na dnie i na skarpach obtozenie geokratg wypetniong gruntem spoi-
stym, powyzej ubezpieczenia humusowanie i obsiew mieszanka traw,

- ubezpieczenie wylotu drenarskiego - na dnie i na skarpach darniowanie lub obtozenie bio-
wtdkning o gramaturze 160 g/m2. Powyzej ubezpieczenia humusowanie i obsiew mieszankg traw.
Wylot zabezpieczony poprzez ubezpieczenie betonowe z betonu C16/20 oraz zastosowanie kratki
zabezpieczajacej przed dostaniem sie zwierzat.

Przebudowa obejmuje:

- row melioracyjny nr 20 — od ujscia do Starego Kanatu na dfugosci ok. 152m. Zastosowane bedg
umocnienia typu A,B,oraz C. W miejscu wylotu kanalizacji deszczowej stosowane jest umocnienie
typu A na dtugosci 5 m w gére i w dét od wylotu kanalizacji deszczowej,

- row melioracyjny nr 21 - od ujscia do Starego Kanatu na dtugosci ok. 170m. Zastosowane bedg
umocnienia typu B,Coraz D,

- row melioracyjny nr 22 - od ujscia do Starego Kanatu na dtugosci ok. 163m. Zastosowane bedg
umocnienia typu B,Coraz D,

- réw melioracyjny nr 23 - od ujscia do Starego Kanatu na dtugosci ok. 1124m. Zastosowane bedg
umocnienia typu B oraz C,

- row melioracyjny nr 24 - od ujscia do Starego Kanatu na dtugosci ok. 176m. Zastosowane bedg
umocnienia typu A,B,C oraz D. W miejscu wylotu kanalizacji deszczowej stosowane jest umocnienie
typu A na dtugosci 5 m w gére i w dét od wylotu kanalizacji deszczowej,

- réw melioracyjny nr 26 — na dtugosci ok. 1020m. Zastosowane bedg umocnienia typu B oraz C,

- row melioracyjny nr 27 - od ujscia do rowu melioracyjnego nr 26 o dtugosci ok. 415m. Zastoso-
wane beda umocnienia typu A,B,C oraz D. W miejscu wylotu kanalizacji deszczowe] stosowane jest
umocnienie typu A na dtugosci 5 m w gére i w dét od wylotu kanalizacji deszczowej,

- row melioracyjny nr 30 —na dtugosci ok. 161m. Zastosowane bedg umocnienia typu A,B,C oraz
ubezpieczenie wylotu drenarskiego. W miejscu wylotu kanalizacji deszczowej stosowane jest umoc-
nienie typu A na dtugosci 5 m w goére i w dét od wylotu kanalizacji deszczowej,

- réw melioracyjny nr 31 — od ujscia do Starego Kanatu na dtugosci ok. 157m. Zastosowane bedg
umocnienia typu A,B,C,D oraz ubezpieczenie wylotu drenarskiego. W miejscu wylotu kanalizacji desz-
czowej stosowane jest umocnienie typu A na dtugosci 5 m w gére i w dét od wylotu kanalizacji desz-
czowej.

Rowy melioracyjne nr 26,30 oraz 31, z uwagi na maty spadek terenu zaprojektowane zostang ze
spadkiem mniejszym niz wymagany do ich samooczyszczenia.
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Ponadto rowy melioracyjne nr 26, 30 oraz 31 zostang odmulone odpowiednio: row melioracyjny
26 na dtugosci ok 1057 m, row melioracyjny 30 na dtugosci ok 51 m oraz row melioracyjny 31 na dtu-
gosci ok 175 m.

Miejsca wystepowania poszczegélnych umocnien pokazano na PZT.

6.7.3. Przebudowa istniejgcych ciekow

Zgodnie z pismem z pismem PGWWP Zarzad Zlewni w Stalowej Woli nr
RZ.ZPU.4.434.37.2019.MK z dnia 01.03.2019r. na obszarze planowanej inwestycji wystepujg cieki. W
zwigzku z powyzszym cieki znajdujace sie w obszarze budowy drogi S19 nalezy przebudowaé. Na
przebudowywanych odcinkach ciekdw projektuje sie ubezpieczenie dna oraz skarp, poprzez zastoso-
wanie typow ubezpieczen opisanych w pkt. 6.7.2.

Przebudowa obejmuje:

— ciek Okolisko (réw nr 29) — roboty na dtugosci tacznie ok. 950 m w tym w wiekszosci udroz-
nienie. Szczegétowo przewiduje sie na dtugosci okoto 150m ksztattowanie (regulacje) i odcin-
kowe umocnienie koryta w rejonie projektowanego obiektu mostowego 22A PZSd. Na pozo-
statym odcinku w celu poprawnego funkcjonowania urzadzen wodnych projektowanych na
rzece Okolisko niezbedne jest przeprowadzenie jej konserwacji i odmulenia (udroznienia).

— ciek Stary Kanat —na dtugosci ok. 495 m zostanie przetozony. Zastosowane bedg umocnienia
typu A,B, oraz C. W miejscu wylotu kanalizacji deszczowej stosowane jest umocnienie typu A
na dtugosci 5 m w gore i w dét od wylotu kanalizacji deszczowej.

Poza przebudowywanym i przektadanym odcinkiem Starego Kanatu stan koryta i skarp jest w do-

brym stanie i nie wymaga odmulenia.

Ze wzgledu na zaprojektowanie wylotu kanalizacji deszczowej do rzeki Barcdwka (réw nr 19) za-

projektowano umocnienie tupu A w miejscu wylotu kanalizacji deszczowej na dtugosci 17,5 m.

Miejsca wystepowania poszczegélnych umocnien pokazano na PZT.

6.8. Branza konstrukcyjna

6.8.1. Rozbiorki obiektéow budowlanych

W ramach przedsiewziecia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajagcymi przewiduje sie

wyburzenie:
— 6 budynkéw mieszkalnych
— 10 budynkdéw gospodarczych

Szczegdtowy opis prac rozbiérkowych wraz z dokumentacja fotograficzng zamieszczono w tomie
PAB 2.7.1.

Ponadto przewiduje sie rozbidrki elementéw drég, rowdw, przepustdéw, obiektéw mostowych,
odcinkdw sieci elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych, wodociggowych, gazowych, kanalizacji
sanitarnej i deszczowej, oswietlenia drogi opisanych w projektach architektoniczno — budowlanych
poszczegdblnych branz.

6.8.2. Budowa obiektow kubaturowych
W ramach przedsiewziecia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajgcymi zaprojekto-
wano budowe obiektéw kubaturowych znajdujgcych sie na terenie MOP Podgérze i MOP Jezowe.

Szczegdty lokalizacji oraz rozwigzan projektowych budynkéw sanitariatéw pokazano na Rys. 2 w PZT
(tom 1) oraz w PAB (tom 2.7.2).

6.8.3. Budowa ekrandéw akustycznych i antyolsnieniowych
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Na dtugosci drogi objetej budowa drogi ekspresowej S19 zaprojektowano ekran akustyczny w po-
staci watu ziemnego oraz ekrany antyol$nieniowe przy przejsciach dla duzych i $rednich zwierzat.
Szczegdtowe zestawienie podstawowych parametréw technicznych dla ekranéw przedstawiono w
Tabeli 5.

Tabela 5. Zestawienie ekrandw akustycznych i antyol$nieniowych i ich podstawowe parametry techniczne

o Wysokos¢ od
Strona | Dtugosc . . .
L.p. | Nazwa KM . i poziomu jezdni
drogi | catkowita .
drogi [H]
- |- : ] [m] [m]
Ekrany akustyczne

423+540,20 —

1 E-1 423+720,20 L 180,0 3,0
419+411,33 -

2 EA-1L 419+512,14 L 100,0 3,0

Ekrany antyol$nieniowe

419+411,71 -

3 EA-1P 419+510,98 P 100,0 3,0
421+747,44 —

4 EA-2L 421+846,55 L 100,0 3,0
421+746,48 —

5 EA-2P 421+847 40 P 100,0 3,0
423+950,38 —

6 EA-3 423+956,94 - 148,3 3,0
424+066,70 —

7 EA-4 424+072,88 - 148,0 3,0
424+616,00 —

8 EA-5L 424+716,00 L 100,0 3,0
424+616,00 —

9 EA-5P 424+716,00 P 100,0 3,0
426+010,45 —

10 | EA-6L 426+110,51 L 100,0 3,0
426+007,94 —

11 | EA-6P 426+107,89 P 100,0 3,0
426+751,09 —

12 EA-7 426+752,96 - 146,5 3,0
426+851,27 —

13 EA-8 426+853,14 - 148,0 3,0

W zwigzku z wystgpieniem tukéw poziomych i pionowych, mozliwa jest zmiana kilometraza i
dtugosci ww. ekranéw o +1,5m dla kazdego z kilometrazy.

Szczegbétowe rozwigzania ekranu akustycznego w postaci watu ziemnego przedstawione sg w
projekcie branzy drogowej tom nr 2.1.

Szczegbtowe rozwigzania ekrandw antyol$nieniowych przedstawione sg w projekcie branzy
mostowej tom nr 2.2.

6.9. Budowle i urzagdzenia budowlane zwigzane z ochrona srodowiska
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Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze
szczegdlnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw natu-
ralnych i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich okreslono w pkt. 11.

Wymagane budowle i urzadzenia wymagane dla ochrony srodowiska okreslone sg w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach pkt I.3.

Przed rozpoczeciem zasadniczych robét drogowych oraz po ich zakonczeniu wykonana bedzie
inwentaryzacja stanu technicznego wszystkich budynkéw znajdujgcych sie w przewidywanej strefie
wptywow drgan dynamicznych (w odlegtosci mniejszej niz 30 m od osi jezdni). Inwentaryzacja ta po-
stuzy do dobrania rozwigzan chronigcych sasiadujace z drogg obiekty budowlane narazone na drgania
zaréwno podczas realizacji, jak i uzytkowania drogi oraz do udokumentowania ewentualnego wptywu
prac na stan techniczny tych budynkéw. W przypadku wystgpienia takiej potrzeby wynikajacej z in-
wentaryzacji zostang wykonane rozwigzania chronigce sgsiadujgce z drogg obiekty budowlane nara-
zone na drgania.

6.9.1. Ochrona akustyczna
Zaprojektowano elementy zapewniajgcych ochrone akustyczng w postaci ekranu akustycznego w
postaci watu ziemnego o H=3,0m w KM 423+540,20 — 423+720,20.
Ekran akustyczny opisano w punkcie 6.8.3.

6.9.2. Oczyszczanie wod opadowych i roztopowych
Czesciowe oczyszczenie wod bedzie miato miejsce w osadnikach wpustéw ulicznych. Osadniki zo-
stang wykonane o gtebokosci 0,80 m i Srednicy DN500 mm. Gtéwne podczyszczanie bedzie natomiast
odbywato sie w uktadach oczyszczania zaprojektowanych przed wylotami do odbiornikéw — separator
i osadnik. Rozwigzania odwodnienia i podczyszczania przedstawione sg w projekcie branzy sanitarnej
tom nr 2.3.1 projektu budowlanego.

6.9.3. Ogrodzenia drogi
Ogrodzenie drogi ekspresowej po obu stronach zaprojektowano z siatki drucianej na metalowych
stupkach o wysokosci 2,5m nad powierzchnig terenu, o nastepujgcych parametrach:
— Siatke nalezy wkopa¢ w ziemie na gtebokosci minimum 50cm,
— Od podtoza do wysokosci 60cm wielkos¢ oczek siatki nie moze przekracza¢ wartosci 0,5cm
w odlegtosci 100 m od osi przepustéw petnigcych funkcje przejsé dla matych zwierzat i
ptazéw oraz obiektu 16A PZSd,
— Od wysokosci 60cm do 120cm wielkos¢ oczek siatki wynosié ma 5x15cm,
— Od wysokosci 120cm do 250cm wielkosé oczek siatki wynosi¢ ma 15x15cm.

Ogrodzenie drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby naprowadzato zwierzeta na przejscie oraz
taczyto sie z nimi w sposéb ptynny i uniemozliwiajgcy przedostanie sie zwierzat na pas drogowy.

Po obu stronach wlotow przepustéow dostosowanych do petnienia funkcji przejs¢ dla matych
zwierzat i ptazéw oraz obiektu 16A PZSd, na odcinkach nie krétszych niz 100 m od osi przepustu, w
kazdym kierunku, przewiduje sie zastosowanie jako ptotki naprowadzajgce zwierzeta do wlotow
przej$¢ ww. siatki metalowe] (o oczkach nie wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm), o wysokosci nie mniejszej niz
0,6 m od poziomu terenu. Siatka o takich oczkach bedzie wkopana w ziemie na gtebokos$¢ min. 30 cm.
W gdrnej czesci na tych odcinkach zostanie wykonana tzw. przewieszka tj. gérna czes¢ konstrukcji
bedzie wygieta w kierunku przeciwnym niz jezdnia (na szerokosci okoto 5-10 cm), pod katem 45-90°,
a zewnetrzne konce systemow z przewieszkg (nie naprowadzajace do przejs¢) zostang uformowane
w ksztatcie litery ,U" powodujgc zmiane kierunku ruchu zwierzat. Konstrukcje naprowadzajgce bedg
taczyé sie z czotami przepustow w sposéb ptynny i uniemozliwiajgcy przedostanie sie zwierzat na pas
ruchu.

Lokalizacje ogrodzenia drogi oraz ptotkdw naprowadzajgcych pokazano w czesci rysunkowej PZT.

6.9.4. Ogrodzenia zbiornikow
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Dla zaprojektowanych zbiornikéw retencyjnych nalezy wykonaé¢ ogrodzenie o wysokosci 1,2m od
strony utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania. Ogrodzenie zbiornikdw zaprojektowano z siatki
drucianej na metalowych stupkach o wysokosci 1,2m nad powierzchnig terenu, o wielkos$¢ oczek siat-
ki wynosi¢ ma 15x15cm. Konstrukcja ogrodzenia o wysokosci 1,2m winna taczy¢ sie z ogrodzeniem
zewnetrznym w sposéb ptynny i uniemozliwiajgcy przedostanie sie do zbiornika.

Od strony zewnetrznej zbiornika, ogrodzenie nalezy wykonac zgodnie z pkt. 6.9.3.

Lokalizacje ogrodzenia zbiornikdw pokazano w czesci rysunkowej PZT.

6.10. Branza zielen - nasadzenia

Nasadzenia zieleni majg na celu przywrdécenie wzglednej rwnowagi przyrodniczej, ktora zostata
zaburzona poprzez realizacje projektowanego przedsiewziecia. Przyczyniajg sie do odbudowy powig-
zan ekologicznych oraz tworzenia korytarzy ekologicznych jak rowniez do poprawy estetyki drogi i
wzbogacenia krajobrazu w zielen. Nasadzenia zieleni zostaty dostosowane do charakteru terenu.
Przewidywane gatunki bedg dobrane do warunkéw siedliskowych i jednoczesnie odporne na zanie-
czyszczenia komunikacyjne, susze, zasolenie, jak réwniez niskg i wysoka temperature. Przewiduje sie
nasadzenia w miejscach, ktdre nie bedg kolidowaty z rozwigzaniami projektowymi oraz beda zapro-
jektowane w stosownych odlegtosciach od nich.

Przewiduje sie nasadzenia:

a) Zieleni krajobrazowej

* Swobodne nasadzenia drzew
e Swobodne nasadzenia grupy krzewoéw
b) Zieleni izolacyjnej i ostonowej
* Drzewa
* Krzewy
c) Zieleni dogeszczajacej
* Drzewa
* Krzewy
d) Zieleni ozdobnej
* Drzewa
* Krzewy

e) Zieleni w otoczeniu przejs¢ dla zwierzat

¢ Drzewa
e Krzewy

W projekcie przewidziano nastepujace typy roslin:

a) Drzewa — stanowig gatunki o wysokim stopniu odpornosci na zanieczyszczenia komunikacyjne.
Nasadzenia zaprojektowano w odpowiedniej odlegtosci od jezdni, sieci elektroenergetycznej,
telekomunikacyjnej oraz sanitarnej,

b) Krzewy — nasadzane, jako grupy o regularnych i nieregularnych ksztattach. Wybrano gatunki o
duzej odpornosci na zanieczyszczenie powietrza i gleby.

Rozwigzania nasadzen przedstawione sg w tomie 1.A projektu budowlanego.

6.11. Geodezja i osnowa

W zwigzku z projektowang inwestycjg nalezy dokonaé przetozenia istniejgcych punktow osnowy
geodezyjnej kolidujgcych z projektowanymi robotami.

Wykonawca robdt budowlanych na etapie realizacji inwestycji ma obowigzek zatozenia nowych
punktow osnowy geodezyjnej o tych samych parametrach dokfadnosciowych w zamian za punkty
kolidujgce z projektowang inwestycjg. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami Wykonawca zobowigza-
ny jest przedtozyé projekt nowej lokalizacji punktéw osnowy geodezyjnej Staroscie Powiatowemu, a
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po jego akceptacji do zastabilizowania punktéw oraz sporzadzenia dokumentéw zgodnie z §83 In-
strukcji G1.

Dodatkowo wszystkie punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w rejonie inwestycji nalezy
oznaczy¢ i zabezpieczy¢ przed naruszeniem. Przy prowadzeniu prac w poblizu punktdw osnowy,
nalezy zachowad ostroznos$¢, majaca na celu uchronienie ich przed zniszczeniem, uszkodzeniem lub
przesunieciem. W przypadku zniszczenia, podczas prowadzenia inwestycji, Wykonawca zobowigzany
jest do wznowienia znakdéw geodezyjnych.

W tabeli ponizej zestawiono punkty osnowy geodezyjnej znajdujgce sie w poblizu i na obszarze
projektowanej budowy drogi ekspresowej S19.

Numer ospov'vy Numgr c'>snowy . Wspoirzedne Zakres prac
geodezyjnej geodezyjnej na mapie
Osnowa pozioma
713331-10020 10020 ': ig g;;ggf Brak
713331-10660 10660 ': Sg g?,:f:gg,, Brak
713331-11550 11550 ': ;’(2) g;’jgz; Przetozenie
713331-10310 10310 ': ;’(2) 55'51:;: Brak
713331-11360 11360 ': ;’(2) (2);'512522 Brak
713331-11370 11370 ': ig g;g:gj Przefozenie
713331-11180 11180 ': Sg gg, 32,’;2" Brak
713331-11190 11190 ': ;’(2) gg;:gg Przetozenie
Osnowa wysokosciowa
713331-5013 5013 ': ;’gégsig Brak

6.12. Przejscia przez wody sieciami

Niewielka czes¢ przebudowywanych sieci telekomunikacyjnych i elektroenergetycznych opisa-
nych w punktach 6.5, 6.6 wymaga przejs¢ przez wody ptynace. Przejscia odbywac sie bedg bez inge-
rencji w koryto ciekédw napowietrznie lub poprzez wykonanie przekroczenia przewiertem kontrolo-
wanym pod dnem.

6.13. Podsumowanie

W wyniku budowy drogi ekspresowej nastgpig zmiany istniejgcego zagospodarowania terenu opi-
sane w punktach 6.1 — 6.12. Projektowane roboty drogowe zlokalizowane bedg na dziatkach zarzadcy
drogi krajowej — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad — Oddziat w Rzeszowie i nabywa-
nych pod inwestycje oraz na przylegtych w terenie niezbednym do realizacji inwestycji.

Zmiany w zagospodarowaniu terenu pokazano na Rys. 2.1-2.16. Projekt Zagospodarowania terenu
oraz zatgczonej legendy Rys. 2.0 Legenda.

7. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu

Obszar objety zakresem inwestycji, w granicach linii rozgraniczajacych to okoto 149ha, w tym:
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— powierzchnia zajeta przez droge ekspresowg, drogi poprzeczne, MOPy wraz z chodnikami,
Sciezkami rowerowymi, poboczami, zjazdami — okoto 27ha,

— powierzchnia zajeta przez dodatkowe jezdnie wraz z poboczami — okoto 8ha,
— powierzchnia zajeta przez projektowana zieleri — okoto 9ha.

Pozostaty teren zostanie zagospodarowany przez skarpy nasypow i wykopow, oraz makroniwelacje
istniejgcego terenu w dostosowaniu do projektowanych elementow.

Obszar okreslajacy przejscie przez tereny wéd ptyngcych w oparciu o art. 20a ustawy [13] to oko-
fo 0,1ha.

Obszar zajecia czasowego (terenu niezbednego) na potrzeby przebudowy sieci infrastruktury
technicznej i innej okreslonej w legendzie Rys. 2.0 to okoto 2ha.

8. Rozwigzania chronigce srodowisko

Zaréwno realizacja, jak i eksploatacja przedsiewziecia powinna zapewnia¢ zachowanie zasad
ochrony srodowiska. Dla omawianego przedsiewziecia przewiduje sie nastepujgce rozwigzania szcze-
gbétowe:

— Wykonanie odwodnienia drogi z wykorzystaniem wtasciwego uksztattowania powierzchni
drogi oraz uktadéw odwodnienia zbierajgcych wody,

— Zastosowanie osadnikdw na wpustach kanalizacji deszczowej, oraz uktadéw oczyszczania
sktadajgcych sie z separatoréw i osadnikdw przypadku przekroczenia dopuszczalnych
stezen zanieczyszczen,

— Zastosowanie rozwigzan minimalizujgcych emisje hatasu w postaci odcinkéw nawierzchni
o korzystnych wtasciwosciach hatasowych lub ewentualnie zapewnienie ochrony biernej
poprzez ekrany akustyczne w postaci watu ziemnego,

— W celu ochrony drobnej fauny eliminowanie wszelkich zastoisk wody stwarzajgcych
siedliska dla ptazéw; kontrola wszelkich wykopdw studzienek, itp., ktére stanowig putapki
dla matych zwierzat, pod katem ich obecnosci a w przypadku stwierdzenia uwiezienia
uwalnianie zwierzat do siedlisk odpowiadajgcych danemu gatunkowi,

— Sprowadzenie wycinki drzew do minimum tak, aby obszar projektowanej drogi pozostawié
w jak najmniej przeksztatconym stanie,

— Ostoniecie (oddzielenie od wykopu) odstonietych podczas prac ziemnych korzeni drzew
oraz sukcesywne ich nawadnianie,

— Ostrozne prowadzenie prac w obrebie koron drzew i zabezpieczenie pni poprzez ich
oszalowanie, lub wykonanie ogrodzen skupin drzew i krzewdw tak, aby zapobiec ich
uszkodzeniom,

— Unikanie urzadzania magazynéw lub miejsc gromadzenia odpaddéw i materiatéw
budowlanych w obrebie obrysu koron drzew,

— Przeprowadzenie usuwania drzew ze wzgledu na ochrone legdéw ptakéw w terminie poza
okresem ich gniazdowania tj. od 16 pazdziernika do konica lutego, z dopuszczeniem
wycinki w okresie od korica lutego do 16 pazdziernika pod nadzorem ornitologicznym,

— Nalezy przewidzie¢ rozwigzania stuzgce ochronie stosunkdéw wodnych w Srodowisku
obejmujace zastosowanie systemdéw odwodnienia drogi i kanalizacji deszczowej,

— Poprawne wkomponowanie inwestycji w krajobraz,

— Teren omawianej inwestycji, w tym wyznaczenie drég przejazdu dla transportu
materiatéw i maszyn budowlanych mozliwie daleko od obiektéw zabytkowych,
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— Prowadzenie nadzoru archeologicznego, a w przypadku odkrycia obiektow zabytkowych
niezwtoczne powiadomienie wtasciwych stuzb,

— Zapewnienie takiej organizacji robot, aby prace przy uzyciu ciezkiego sprzetu byty
prowadzone w porze dziennej tj. w godzinach od 6.00 do 22.00 na odcinkach zabudowy, z
wytgczeniem robét, ktérych technologia bezwzglednie wymaga ciggtosci pracy,

— Podejmowanie dziatan minimalizujgcych ucigzliwosci zwigzane z nadmiernym
i niezorganizowanym pyleniem,

— W fazie robét budowlanych zwigzanych z robotami ziemnymi zabezpieczenie kanalizacji
oraz ciekdéw przed zamulaniem wskutek zwiekszonej ilosci zanieczyszczen, w szczegdlnosci
przed zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z materiatéw stosowanych do budowy i
wprowadzaniem duzych ilosci zawiesin, substancji organicznych oraz zanieczyszczen
ropopochodnych zwigzanych z pracg sprzetu budowlanego i sSrodkéw transportu (réwniez
awaryjne wycieki paliwa),

— Magazynowanie w specjalnie wyznaczonych miejscach oraz odpowiednia segregacja,
a nastepnie ponownie wykorzystywanie lub odzysk powstajgcych odpadow,

— Zdejmowanie bedg i magazynowane oddzielnie warstwy urodzajnej gleby,
a nastepnie wykorzystywanie przy rekultywacji po zakonczeniu robdt, nadmiar gleby
zagospodarowany zostanie przez Wykonawce,

— Zagospodarowanie terendw zieleni drogowej, stuigcych poprawie estetyki
i kompensujgcych wykonang wycinke,

— Prowadzenie prac budowlanych tak, aby zapewni¢ oszczedne korzystanie z terenu i
minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, w tym wyznaczenie zaplecza budowy oraz
drég przejazdu dla transportu materiatéw i maszyn budowlanych w miare mozliwosci na
terenach zajetych pod inwestycje lub istniejace drogi,

— Utrzymywanie sprawnosci sprzetu uzywanego do realizacji prac oraz jego stacjonowanie w
wyznaczonych i wiasciwie urzadzonych zapleczach, w szczegdlnosci zabezpieczenie miejsc
postoju i konserwacji maszyn budowlanych przed mozliwoscia wycieku substancji
ropopochodnych i przedostaniem sie ich do gruntéw i wdd,

— Wiasciwie zorganizowanie i wyposazenie zaplecza budowy, w tym w przenosne sanitariaty
oraz wyznaczenie miejsc magazynowania odpadow,

— Uzywanie w toku realizacji materiatéw bezpiecznych dla srodowiska i sktadowanie ich w
taki sposdb, aby nie byto mozliwosci przedostania sie ich do wéd cieku lub spowodowania
zanieczyszczenia przylegtego terenu,

— Prowadzenie prac w taki sposéb, aby minimalizowa¢ mozliwo$¢ zanieczyszczenia wad
ciekéw lub ingerowania w przylegty teren,

— Uporzadkowanie przylegtego terenu po zakonczeniu realizacji robét i przywrdcenie do
stanu umozliwiajgcego jego uzytkowanie,

— Optymalizacja sposobdw zimowego utrzymania drogi,

— W trakcie eksploatacji utrzymanie terenéw zieleni drogowej (trawiastej) bedzie
zapewnione poprzez ich koszenie, nie stosowanie herbicydéw.

Niezaleznie od powyzszego wykonywanie robét musi by¢ prowadzone zgodnie ze sztukg budow-
lang i zasadami bezpiecznego oraz ekonomicznego obchodzenia sie z substancjami i materiatami, a
pdzniejsza eksploatacja zapewnic utrzymanie obiektéw we wtasciwym stanie przy zachowaniu zasad
wynikajgcych z przepiséw prawa i obowigzkdw zarzadcy drogi.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami i wymaganiami dotyczgcymi ochrony
sSrodowiska zawartymi w pkt. 1.2 i 1.3 Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przed-
siewziecia.
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9. Geotechniczne warunki posadowienia, warunki geologiczne

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z DN. 25
kwietnia 2012 w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
projektowang droge ekspresowga S19 nalezy zaliczy¢ do Il kategorii geotechnicznej. Na terenie inwe-
stycji na podstawie dokumentacji geologiczno — inzynierskiej wystepujg nastepujgce warunki grun-

towe:

KM drogi ekspresowej S19

Rejonizacja warunkéw geologiczno - inzynierskich

419+150 — 424+300

WARUNKI PROSTE

424+300 — 426+576

WARUNKI ZtOZONE

426+576 —427+700

WARUNKI PROSTE

427+700 - 427+900

WARUNKI ZtOZONE

427+900 - 430+300

WARUNKI PROSTE

10. Odniesienie sie w projekcie budowlanym do wymagan ochrony srodowi-

ska zawartych w decyzji sSrodowiskowej

Odniesienie sie w projekcie budowlanym do wymagan ochrony srodowiska zawartych w decyzji
$rodowiskowe] wydane] przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie, decyzja
$rodowiskowa znak: W00S.4200.11.2013.AH-189 z dnia 30.04.2014r. oraz Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie, decyzja $rodowiskowa znak: DOOS-0al.4200.22.2014.mc.26 z dnia
08.05.2015r. opisano w tabeli ponizej.

L.p.
RDOS Wymagania dotyczace ochrony érodowiska z DUS Sposdb uwzglednienia w PB
pkt.1.3)
1. Uwzglednic zalecenia wynikajgce z punktéw 1.1. i 1.2. decyzji.
Ekrany akustyczne nalezy wykona¢ w kilometrazu wskazanym w ponizszej tabeli:
- ‘s Dtugos¢
Lokalizacja ekranu Wysokosé .
Lp. Strona rzeczywista o
ok. [km] [m] .
k, Imj
Odcinek |
1. 6+020-6+220 L 2 200
Odcinek II
I 15+400-16+050 P 2 650 Uwzgledniono w warunkach realiza-
2 18+120-18+320 p 2 200 cji przedsiewziecia i projekcie po-
przez zaprojektowanie ekranu
2. 3. 26+700-26+900 L 3 200 akustycznego w postaci watu ziem-
nego w KM drogi ekspresowej S19
4. 37+050-37+600 L 2 550 423+540,20 - 423+720,20 (KM
5. | 37+4750-38+100 | P 3 346 DOSU: 26+700 - 26+875)
6. 38+430-38+680 L 3 250
6a 10+100-10+230 P 4 130
6b 20+820-21+020 P 2 200
6c 34+620-34+800 P 5 180
6d 43+730-43+930 L 2 200
6e 49+350-49+580 P 2 230
7. 12+700-12+870 P 5 170
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8. 12+970-13+290 P 6 320

Ekrany akustyczne nalezy zaprojektowac jako ekrany nieprzeZroczyste. W celu poprawy
widocznosci lub doswietlenia dopuszcza sie miejscowe zastosowanie ekranéw z ele-
mentami przezroczystymi. Na ekranach przezroczystych nalezy umiescic znaki graficzne
w postaci czarnych pionowych paséw o szerokosci ok. 2 cm w odlegtosci 10 cm.

Warunek nie dotyczy przedsiewzie-
cia objetego Projektem, przewiduje
sie wykonanie watu ziemnego

W celu uniemozliwienia przedostawania sie drobnych zwierzat na droge,
ekrany akustyczne beda szczelnie zamontowane, aby nie wystepowata wolna
przestrzen pomiedzy ekranem a podfozem.

Warunek nie dotyczy przedsiewzie-
cia objetego Projektem, przewiduje
sie wykonanie watu ziemnego

Nie obsadza¢ drzewami i krzewami ekrandw akustycznych. Nie nasadzac pnaczy na
przezroczystych ekranach oraz na wszelkich ekranach od strony jezdni, a w razie
pojawienia sie pnaczy, natychmiast je usuwac.

Warunek nie dotyczy przedsiewzie-
cia objetego Projektem, przewiduje
sie wykonanie watu ziemnego

Gdy za ekranami znajduja sie drzewa i krzewy, nalezy w tych miejscach sta-
wiac ekrany nieprzezroczyste. W uzasadnionych wypadkach (wzgledy bezpie-
czenstwa) mozna zastosowac ekrany przezroczyste zabezpieczone znakami graficz-
nymi (jak w pkt 1.3.3)).

Warunek nie dotyczy przedsiewzie-
cia objetego Projektem, przewiduje
sie wykonanie watu ziemnego

W miejscach przecinania przez planowana droge liniowych zadrzewien i zakrzaczen,
na poboczu nalezy zamontowac wysokie nieprzezroczyste ekrany, ktére wymuszg
wieksza (ponad przejezdzajgcymi samochodami) wysokos¢ lotu przekraczaja-
cych jezdnie ptakdw inietoperzy.

Warunek nie dotyczy przedsiewzie-
cia objetego Projektem, przewiduje
sie wykonanie watu ziemnego

Ogrodzi¢ catq trase po obu stronach siatkq druciang na metalowych stup-
kach o wysokosci 250 cm nad powierzchniq terenu, o nastepujqcych para-
metrach:

— od podtoza do wysokosci 60 cm wielkos¢ oczek siatki nie moze przekraczac

wartosci 0,5 cm;

—od wysokosci 60 cm do 120 cm wielkos¢ oczek siatki wynosic ma

5x15cm;

— od wysokosci 120 cm do 250 cm wielkos¢ oczek siatki wynosi¢ ma 15 x 15 cm.
Ogrodzenie nalezy skonstruowac w taki sposéb, by naprowadzato zwierzeta
na przejscia, tqczyto sie z nimi w sposdb pfynny i uniemozliwiajgcy przedostanie sie
zwierzqgt na pas drogowy. Siatka musi by¢ dodatkowo wkopana w ziemie na
gtebokos¢ minimum 50 cm. Ogrodzenia ochronne nalezy prowadzi¢ jako
dtugie odcinki proste, bez gwattownych zatamar (zalecane jednorazowe
zatamania, nie wieksze niz 15°).

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

Furtki w ogrodzeniu wyposazy¢ w mechanizmy samozamykajace i zaprojektowacd
tak, aby przestrzenie pomiedzy skrzydtami furtki a stupkami ogrodzenia i podtozem
nie byly wieksze niz szerokos$¢ najmniejszych oczek w siatce ogrodzenia drogi. Furtki
winny otwierac sie wytgcznie w kierunku przeciwnym do pasa drogi.

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

10.

Ogrodzenie musi spetnia¢ nastepujgce warunki:
— ogrodzenia nalezy prowadzi¢ mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej
ingerujgc w obszar otaczajqcy;
—w przypadku przebiegu drogi w wykopie, ogrodzenia muszq byc
zlokalizowane przy krawedzi wykopu w odlegtosci nie mniejszej niz | m od
krawedzi;
—w przypadku przebiegu drogi na nasypie,
zlokalizowane przy podstawie nasypu;
—w przypadku przechodzenia ogrodzenia nad rowem odwadniajgcym
droge ekspresowgq, réow ten nalezy przykryé, lub zastosowac konstrukcje,
zabezpieczajqce przed przedostawaniem sie zwierzgt na pas ruchu,
— ogrodzenia ochronne powinny {fgczy¢ sie ze wszystkimi obiektami
umozliwiajgcymi
migracje zwierzqt (mosty, przejscia gérne i dolne), tak aby nie pozostata pusta
przestrzen miedzy tymi obiektami, a ogrodzeniem;
— w miejscach lokalizacji przepustéw dla matych zwierzqgt, ptazéw i ciekéw
wodnych, ogrodzenia muszq tqczyc sie w sposob szczelny z czotem przepustu lub
przechodzic¢ bezposrednio ponad wlotem przepustu;
— rozstaw stupdw w ogrodzeniu nie powinien przekracza¢ 300 cm.

ogrodzenia muszq by¢

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

11.

Po obu stronach wlotéw przepustow dostosowanych do petnienia funkcji przejsc dla
matych zwierzqt i ptazéw, na odcinkach nie krétszych niz 100 m od osi przepustu, w
kazdym kierunku, nalezy zainstalowac¢ na state ptotki naprowadzajqce zwierzeta do
wlotéw przejsé w postaci (w zaleznosci od lokalnych uwarunkowari): ptyt polimerowych
(petnych), murkéw, ramp betonowych lub siatki metalowej (o oczkach nie wiekszych niz
0,5 x 0,5 cm), o wysokosci nie mniejszej niz 0,6 m od poziomu terenu. Pfotki nalezy
wkopac w ziemie na gtebokos¢ min. 30 cm. Gérna czes¢ konstrukcji winna by¢ wygie-
ta w kierunku przeciwnym niz jezdnia (na szerokosci okoto 5-10 cm), pod kqtem
45-90°, a zewnetrzne korice systemow (nie naprowadzajqce do przejsc) winny byc
uformowane w ksztafcie litery ,,U" powodujgc zmiane kierunku ruchu zwierzgt. Kon-
strukcje naprowadzajqce winny fqczyc sie z czotami przepustow w sposéb ptynny i
uniemozliwiajqcy przedostanie sie zwierzqt na pas ruchu

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.
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12.

Na wysokosci MOP Bukowa, od strony terenéw otwartych na catej dftugosci
ogrodzenia ochronnego oraz na odcinkach po minimum 100 m od tego MOP-u nalezy
zaprojektowac dodatkowe wygrodzenie herpetologiczne (siatka o wielkosci oczek
nie wiekszych niz 5 x 5 mm i wysokosci 60 cm ponad powierzchnie terenu oraz zakopa-
na na 30 cm lub petne elementy) aby ograniczy¢ wejscie ptazéw na teren MOP.

Warunek nie dotyczy przedsie-
wziecia objetego Projektem

13.

Nie projektowaé oswietlenia (lamp) na odcinkach drogi przebiegajacej przez tereny
lesne. W przypadku koniecznosci jej oswietlenia (wynikajacej z warunkdéw tech-
nicznych i bezpieczeristwa), nalezy zastosowac lampy o mozliwie najnizszej emisji
barw niebieskich i promieniowania UV, zalecana temperatura barwowa < 3000 K
(wskazane jest zastosowanie niskocisnieniowych lamp sodowych, dopuszczalne sg
wysokocisnieniowe lampy sodowe, niedopuszczalne jest natomiast stosowanie
lamp rteciowych), wynikajgcych z przepisdw prawa oraz o wigzce swiatfa ukierun-
kowanej w strone jezdni.

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

14.

Nie projektowac o$wietlenia (lamp) w rejonie przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat -
w odlegtosci do okoto 200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub z
niewielkim udziatem laséw) w kazda strone od skrajni przejscia. W przypadku ko-
niecznosci oswietlenia drogi w rejonie przejs$¢, wynikajacej z warunkdw technicznych i
wzgledéw bezpieczenstwa, nalezy zastosowac lampy o mozliwie najnizszej emisji
barw niebieskich i promieniowania UV, zalecana temperatura barwowa <
3000 K (wskazane jest zastosowanie niskocisnieniowych lamp sodowych,
dopuszczalne sa wysokocisnieniowe lampy sodowe, niedopuszczalne jest nato-
miast stosowanie lamp rteciowych), wynikajacych z przepiséw prawa oraz o
wigzce $wiatta ukierunkowanej w strone jezdni. Nalezy stosowac oswietlenie
kierunkowe (nie powodujace efektu tuny i rozproszenia).

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

15.

Dla obiektu 29 PZSd (przejscie dolne dla zwierzat $rednich) w km ok. 36+050,
petnigcego réwniez funkcje przejscia dla nietoperzy, nalezy zastosowac
struktury naprowadzajgce w postaci szpalerow drzew i wysokich krzewéw
taczacych przejscie z uktadem zadrzewien (struktur ukierunkowujgcych przemiesz-
czanie sie nietoperzy) w jego otoczeniu. Nalezy dostosowac¢ dtugosc i lokalizacje
nasadzen do przebiegu lokalnych tras przemieszczania sie nietoperzy. Roslin-
nos$¢ dochodzaca do otworu przejscia moze sie lejkowato zwezaé (umozliwia-
jac lepsze naprowadzenie nietoperzy). Dodatkowo nalezy zaprojektowac ekran
przeciwol$nieniowy o wysokosci ok. 4 m i o dtugosci po 50 m w kazdg strone od osi
obiektu.

Warunek nie dotyczy przedsie-
wziecia objetego Projektem

16.

Zbiornikom retencyjnym i retencyjno-infiltracyjnym nalezy nadawac ksztatty
nieregularne, oraz obsadzi¢ roslinnoscig odpowiednia do siedliska (celem wkompo-
nowania w krajobraz). Nalezy unika¢ stosowania elementéw z betonu, zwtaszcza z
betonu lanego.

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

17.

Zbiorniki retencyjne, retencyjno-infiltracyjne i infiltracyjne nalezy zaprojektowac
w ogrodzeniu ochronnym drogi. W przypadku, gdy ze wzgleddw technicznych
zbiorniki zlokalizowane bylyby poza ogrodzeniem trasy, nalezy je indywidualnie
ogrodzi¢ (szczegdty techniczne, jak przy statych ptotkach naprowadzajgcych mate
zwierzeta/ptazy do przejsé). Nalezy wykonac zbiorniki kompensacyjne (rozrodcze) dla
ptazéw —w ilosci 8 sztuk:

- rejon km 11+500 — 1 zbiornik

- rejon km 14+350 — 14+550 — 2 zbiorniki

- rejon km 16+300 — 16+400 — 1 zbiornik

- rejon km 25+020 — 26+040 — 2 zbiorniki

- rejon km 35+050 — 35+650 — 2 zbiorniki

Powierzchnia zbiornikow wynosic ma od 150 do 200 m2, natomiast gtebokos¢ stop-
niowo zwiekszajqgca sie od 30 do 100 cm, przy czym ptycizny do 30 cm powinny zaj-
mowac wiekszq czesc zbiornika (do 80%). Zbiorniki muszq miec nieregularne ksztatty,
brzeg i DNo zbiornikéw nie mogq by¢ wybetonowane, natomiast nachylenie brzegéw
powinno wynosic 1:2,5. Nalezy je zaprojektowac poza pasem drogowym i wykonac je
przed zasypaniem i likwidacjq istniejgcych zbiornikéw. W trakcie wykonywania prac
zbiorniki muszq byc ogrodzone od placu budowy (szczegdty techniczne jak przy statych
ptotkach naprowadzajqcych mate zwierzeta / ptazy do przejsé).

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie:
ZK-01: km 421+840,75 str. P
ZK-02: km 422+166,61 str. L

18.

Nie nalezy lokalizowaé zbiornikdw retencyjnych, retencyjno-infiltracyjnych
i infiltracyjnych na dojsciach do przejs¢ dla zwierzat.

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

19.

Wszelkie naziemne obiekty zwigzane z sieciag odwodnien i inng infrastruk-
tura powinny by¢ potozone w odlegtosci co najmniej 50 m od krawedzi przejsé dol-
nych i gérnych.

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

20.

Wszystkie rowy przecinajgce powierzchnie przejs¢ zostang skanalizowane (rurociag),
lub w przypadku braku takiej mozliwosci, bedg miaty wyptaszczone skarpy o
nachyleniu >1:2,5 z pokryciem gruntowym.

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

21.

W miejscach kolizji trasy z siedliskami przyrodniczymi nalezy zastosowac
rozwigzania w systemie odwadniajacym droge, ktdre nie spowoduja pogorszenia
stosunkéw wodnych i nie bedg powodowaty osuszania na terenach sasiadujacych,
takie jak:

— zaprojektowanie konstrukcji  drogi pomierzonego

powyzej poziomu

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

Projekt Budowlany - PZT

84




PROMOST

CONSULTING

PROJEKTY
NADZORY
KONSULTING

wad gruntowych,
— zaprojektowanie dna rowdéw odwadniajacych powyzej pomierzonego
poziomu wéd gruntowych.

22.

Zaprojektowac przejscia dla zwierzat:

a) na odcinku | (granica woj. lubelskiego i podkarpackiego - wezet Zapacz) w km ok.:
- 04035 - 01 MS: przejscie dolne dla srednich zwierzat zintegrowane z
mostem

na rzece Bukowa, o nastepujacych wymiarach: dtugos¢ 35 m, szerokos$¢ 56 m, minimal-
na wysokos¢ 3,5 m

- 0+480 - PEM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc¢ 42 m, szerokos$¢ 2 m, minimalna wysokosé 2 m,

- 1+500 - 03 PESG: przejicie gorne dla $rednich zwierzat, o wymiarach: dtugosé 81 m,
szeroko$¢ 35 m,

- 2+400: 05 PEDG: przejscie gérne dla duzych zwierzat, o wymiarach: dtugos¢ 94 m,
szeroko$¢ 35 m,

- 2+750 - PEM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugosé¢ 42 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m,

- 3+385 - PEM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugosé¢ 41 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$é 2 m,

-3+760 - 07 PESG: przejscie gérne dla $rednich zwierzat zespolone z prze-
jazdem gospodarczym, o wymiarach: dtugos¢ 94 m, szerokos$¢ 35 m, strefa wydzielona
dla zwierzat 2x 15 m,

- 44250 — przejscie dla matych zwierzat o wymiarach: szeroko$¢ 2 m, minimalna
wysokos$¢é 2 m,

- 4+300 - 08 PEDD: przejscie dolne dla duzych zwierzat, o wymiarach: dtugos¢ 35
m, szeroko$¢22m, minimalna wysokos$¢5m,

- 4+500 - PEM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc¢ 43 m, szerokos$¢ 2 m, minimalna wysokosé 2 m,

- 4+740 - 09 MS: przejscie dolne dla duzych zwierzat zintegrowane z mostem na rzece
Giléwka, o wymiarach: dtugos¢ 34 m, szeroko$¢ 50 m, minimalna wysokos$¢ 5 m,

- 5+031 - PEM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos$¢ 43 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$é 2 m,

- 5+260 - PEM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 44 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m,

- 6+330 - PEM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 43 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$é 2 m,

- 8+075 - PEM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc 44 m, szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m,

- 8+260 - 12 PEDG: przejscie gorne dla duzych zwierzat, nad S19 i DK19, o wymiarach:
dtugosc¢ 94 m, szeroko$¢ 55 m,

- 8+600 - PEM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc 44 m, szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m,

b) na odcinku Il (wezet Zapacz - Sokotéw Matopolski) w km ok, :

- 8+971 - | PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugosé¢ 43 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m,

- 9+459 - 01 PZSd: przejscie dolne dla zwierzat $rednich, o wymiarach: dtugos¢ 35 m,
szeroko$¢ 15 m, minimalna wysoko$é 3,5 m,

- 94565 - 2 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc¢ 43 m, szeroko$¢ 2,5 m, minimalna wysokos$¢ 2,5 m,

- 10+198 - 02 PZ5d: przejicie dolne dla zwierzat $rednich, o wymiarach: dtugosé 35 m,
szeroko$¢ 15 m, minimalna wysoko$é 3,5 m,

- 10+924 - 3 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 44 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m,

- 114997 - 4 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 71 m,
szeroko$¢ 2,5 m, minimalna wysokos$¢ 2,5 m,

- 12+711- 5 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc 45 m, szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m,

- 15+155 - 08 MS: przejscie dla zwierzat duzych zintegrowane z mostem na rzece
San i 2 drogami dojazdowymi, o wymiarach: dtugos¢ 35 m, szeroko$¢ 420 m,
minimalna wysokos$¢ 5 m, strefa wydzielona dla zwierzat minimum 2 x 30 m,

- 154500 — przejscie dla matych zwierzat o wymiarach: szerokos¢ 2 m, minimalna
wysokos$é 2 m,

- 16+083 - 6 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 45 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$é 2 m,

- 18+933 - 13 PZSd: przejicie dolne dla zwierzat $rednich, o wymiarach: dtugosé¢ 35 m,
szeroko$¢ 15 m, minimalna wysoko$é 3,5 m,

- 22+000 - przejscie dla matych zwierzat o wymiarach: szerokos¢ 2m, minimalna
wysokos$¢ 2 m,

- 224619 - 16 PZSd: przejécie dolne dla zwierzat $rednich, o wymiarach: dtugosé 35

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.
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m, szerokos¢ 15 m, minimalna wysokos$¢ 3,5 m,

- 23+470 - 7 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymia-
rach: dtugosc¢ 45 m, szerokos¢ 2 m, minimalna wysokos¢é 2 m,

- 24+000 - 8 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 44 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$¢ 2 m,

- 24+732 - 9 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 42 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$¢ 2 m,

- 254378 -10 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymia-
rach: dtugos$¢ 42 m, szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$¢ 2 m,

- 25+960 - 11 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugosc¢ 43 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$¢ 2 m,

- 26+491 - 17 PZSg: przejicie gérne dla zwierzat $rednich, nad $-19 i 2 droga-
mi

dojazdowymi, o wymiarach: dtugos¢ 108 m, szerokos¢ 33 m,

- 27+169 - 19 PZDg: przejscie gorne dla zwierzat duzych, nad S-19 i droga
dojazdowa, o wymiarach: dtugosc 81 m, szerokos$¢ 53 m,

- 274361 - 12 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: diugos¢ 42 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$¢ 2 m,

- 27+825 - 20 PZSd: przejscie dolne dla zwierzat srednich, o wymiarach: diugosé 35
m, szerokos$¢ 15 m, minimalna wysokos$¢ 3,5 m,

- 28+150 - 13 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 45
m, szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$¢ 2 m,

- 29+217 - 22 PZ8d: przejscie dolne dla zwierzat srednich, o wymiarach: diugosé 35
m, szeroko$¢ 15 m, minimalna wysoko$¢ 3,5 m,

- 294959 - 24 PZSg: przejscie gorne dla zwierzat $rednich, nad S-19 i 2 droga-
mi

dojazdowymi, o wymiarach: dtugos¢ 108 m, szerokos¢ 33 m,

- 304955 - 14 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymia-
rach: dtugosc¢ 44 m, szerokos¢ 2 m, minimalna wysokos¢ 2 m,

- 33+110 - 15 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 44 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$¢ 2 m,

- 334600 - 16 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 48 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$é 2 m,

- 35+141 - 17 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymia-
rach: dtugos¢ 51 m, szerokos¢ 5 m, minimalna wysokos¢ 2,5 m,

- 36+050 - 29 PZ$d: przejscie dolne dla zwierzat $rednich, o wymiarach: dtugo$é 35 m,
szerokos¢ 15 m, minimalna wysokosc¢ 3,5 m,

- 36+715 - 18 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc¢ 41 m, szeroko$¢ 6 m, minimalna wysokos¢ 2,5 m,

- 37+752 - 19 PZM: przejicie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugos¢ 53 m, szerokos$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m

- 394578 - 20 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc¢ 43 m, szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m,

- 40+792 - 33 PZSg: przejscie gérne dla zwierzat $rednich, nad $-19 i 2 drogami
dojazdowymi, o wymiarach: dtugos¢ 104 m, szeroko$¢ 33 m,

- 41+423 - 21 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc¢ 43 m, szerokos$¢ 2 m, minimalna wysokosé 2 m,

- 43+485 - 22 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymiarach:
dtugosc¢ 43 m, szeroko$¢ 2 m, minimalna wysokos$é 2 m,

- 45+990 - 37 PZSd: przejscie dolne dla zwierzat érednich, o wymiarach: dtugos¢ 35 m,
szeroko$¢152 m, minimalna wysokos¢ 3,5 m,

- 48+159 - 40 PZSg: przejscie gorne dla zwierzat $rednich, nad $-19 i 2 drogami
dojazdowymi, o wymiarach: dtugos¢ 104 m, szeroko$¢ 33 m,

- 49+239 - 23 PZM: przejscie dla matych zwierzat zintegrowane z ciekiem, o wymia-
rach: dtugos¢ 42 m, szerokos$¢ 2 m, minimalna wysokos¢ 2 m,

-50+669 - 24 PZM: przejscie dla matych zwierzat, suche, o wymiarach: dtugos¢ 47 m,
szeroko$¢ 2 m, minimalna wysoko$¢ 2 m.

23.

Dodatkowo w celu zapewnienia mozliwosci migracji ptazéw w rejonie rzeki Bukowa (w
km ok. 0+150 - 0+300) oprdcz przejs¢ dla matych zwierzgt, nalezy zaprojektowaé
min. dwa przejscia dla ptazow, o wymiarach: szerokos¢ 2 m, minimalna wysokosc 2 m.

Warunek nie dotyczy przedsiewziecia
objetego Projektem

24.

Przy projektowaniu przejs¢ dla zwierzqt, o ktorych mowa w pkt 1.3.22) i 23) nalezy

uwzglednic¢ ponizsze zalecenia:

a) przejscia gorne:
— duze przejscie nadziemne (zielone mosty), dla duzych zwierzqt — stosunek
szerokosci do dtugosci >0,8; szerokos¢ przejscia w strefie najscia powinna
zwiekszac sie ptynnie (lejkowato) w kierunku podstawy najs¢ w obu kierunkach
(ksztatt podwdjnej paraboli w rzucie pionowym): maksymalne nachylenie
powierzchni przejscia i nasypow najs¢ - 15 %;
— Srednie przejscie nadziemne dla Srednich zwierzqt - szerokos¢ przejscia w
strefie najscia powinna zwiekszac sie ptynnie (lejkowato) w kierunku podstawy

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.
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najs¢ w obu kierunkach (ksztatt podwdjnej paraboli w rzucie pionowym);
maksymalne nachylenie powierzchni najscia - 15 %;

— Srednie przejscie géme z przejazdem gospodarczym (drogq) - maksymalne
nachylenie powierzchni przejscia i nasypow najs¢ -15%;
b) przejscia dolne:

— przejscia dla matych zwierzqt, przekrdj prostokgtny — przepust moze byc
wykonany z betonu, tworzywa sztucznego lub metalu; dla przepustu suchego
(bez cieku) nal;ezy pokryc¢ powierzchnie przejscia gruntem naturalnym,

— w przypadku przejs¢ dla matych zwierzqt zespolonych z ciekiem wymiary
wydzielonej strefy przeznaczonej dla zwierzgt: pétki ziemne (gruntowe pasy
terenu powyzej poziomu wody sredniej) szerokos¢ minimalna 22 x szer.koryta
cieku (nie mniej niz 2 x 0,5 m), wysokos¢ minimalna (Swiatto pionowe) od pdtki
do spodu konstrukcji przepustu 21,5 m. Potki te powinny by¢ powigzane z
terenem, tzn. nalezy zapewnic¢ swobodne wejscie na pétke. W przypadku, gdy
do cieku zlokalizowanego na przejsciu uchodzq rowy odwodnieniowe, potki
muszq bezkolizyjnie przeprowadzac zwierzeta przez koryta rowdw i w tym celu
konieczne jest skanalizowanie ujsciowych odcinkéw otwartych rowdéw lub
zastosowanie szczelnych przykryé. Pod obiektem nie zachodzi koniecznos¢
umacniania ciekow metodami naturalnymi — faszynami, dopuszcza sie pionowe
krawedzie potek dla zwierzqt.

25.

Przy projektowaniu i zagospodarowania powierzchni i otoczenia przej$¢ dla zwierzat

nalezy uwzglednic¢ ponizsze zalecenia:

a) przejscia dolne:
— odcinki drogi, na ktérych zlokalizowano przejscia dolne dla duzych i srednich
zwierzat, nie powinny posiada¢ oswietlenia jezdni (za wyjatkiem
sytuacji wynikajacych z warunkéw technicznych i wzgledéw bezpieczerstwa) —
odlegto$¢ zrodta swiatta (lampy) od obiektu powinna wynosi¢ co najmniej 200
m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub z niewielkim udziatem laséw),
— obiekty mostowe, ktére miaty by spetnia¢ funkcje przejs¢ dla zwierzat nie
powinny posiada¢ oswietlonych jezdni;
— stosowanie doswietlenia powierzchni przejicia przez stosowanie otworéw
lub szczelin doswietleniowych w pasie rozdziatu (jesli pozwalajg na to
cechy konstrukcyjne obiektu) wyposazonych w transparentny ekran akustyczny
na catym obwodzie;
—nalezy tak projektowa¢ konstrukcje obiektow, by powierzchnie
betonowe przyczétkdw byty, w najwyzszym stopniu ostoniete warstwa ziemi i
gleby (docelowo roslinnosciag ostonowg); nalezy w maksymalnym stopniu
ograniczy¢ projektowanie przejs¢ technicznych, schodéw, ktadek, balustrad itd.
potozonych na powierzchni i przy wylotach przejs¢ dla zwierzat;
—skarpy oporowe i nasypy przy przyczétkach powinny taczyé sie
ptynnie z krawedziami betonowej konstrukcji przyczétkéw, maksymalnie je
ostaniajac;
— ogrodzenia ochronne nalezy prowadzi¢ przy podstawach nasypdéw i
skarp oporowych, taczac je szczelnie z krawedziami przyczo6tkow;
— w przypadku przepustéw dla matych zwierzat ogrodzenia muszg taczy¢ sie w
spos6b szczelny z czotem przepustu lub przechodzi¢ bezposrednio ponad
wlotem przepustu;
— umacnianie stokdw skarp oporowych i stromych nasypéw nalezy
prowadzi¢ z mozliwie najszerszym  wykorzystaniem geosyntetykow i
docelowym wprowadzaniem trawiastej pokrywy roslinnej; nalezy unikaé
betonowania skarp, w ostatecznosci mozna stosowac azurowe ptyty betonowe
o duzych oczkach (co najmniej 10x10cm) umozliwiajac (w ograniczonym
stopniu) spontaniczny rozwéj roslinnosci;
— umacnianie koryt wszelkich ciekéw wodnych pod powierzchnig przejs¢
dolnych oraz w promieniu 50 m od przejscia nalezy prowadzi¢ tylko w
sytuacjach koniecznych i tylko z wykorzystaniem naturalnych kruszyw lub
narzutéw kamiennych - nie nalezy stosowaé materiatéw betonowych i
gabiondw;
— nalezy umiesci¢ przy wylotach i na powierzchni przejs¢ dolnych wieksze gtazy
(kilka-kilkanascie ~ sztuk) i karpy korzeniowe (kilka-kilkanascie sztuk)
uniemoZliwiajgce przejazdy pojazddéw po powierzchni przejscia; gtazy powinny
mie¢ réinq wielkos¢, powinny byc¢ zakopane w gruncie w sposéb znaczqco
utrudniajqcy ich usuniecie ciggnikiem, czes¢ nadziemna nie powinna by¢ wyzsza
niz 40 cm, zas odstepy powinny byc¢ nieregularne i nie wigksze niz 150 cm;
— na przejsciu w km 15+155 obejmujgcym most na rzece San konieczne jest
wykonanie nasadzeri niskich i niezwartych (szerokos¢ pasa ok. 3 m)wzdtuz drég
dojazdowych pod przeprawq mostowg;
— wierzchnia warstwa powierzchni przejscia (penetrowana przez korzenie
roslin) powinna by¢ utworzona z gleby urodzajnej - najlepiej pochodzenia
miejscowego (gleba z obszaru budowy zdeponowana w pryzmach na czas

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.
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realizacji obiektu), ktdrej sktad gatunkowy i struktura powinny by¢ zblizone
do zbiorowisk roslinnych wystepujacych w otoczeniu przejscia;
powierzchnia przejscia (w strefie bez mozliwosci rozwoju roslinnosci)
powinna by¢ pokryta rodzimym piaszczystym gruntem mineralnym,
niezageszczonym o migzszosci zapewniajacej szczelne i trwate pokrycie;
— dno przepustéw dla matych zwierzat powinno by¢ pokryte warstwg ziemi
mineralnej i posiada¢ wyréwnang powierzchnie
—dno przepustéw dla ptazéw powinno by¢ pokryte warstwg gleby o
duzych zdolnosciach retencjonowania wody opadowej (w tym gleby
organiczne) o wyréwnanej powierzchni.

b) przejscia gorne:
— w obszarze i sasiedztwie przejs¢ (w strefie naprowadzania zwierzat) nie
powinny znajdowac sie skarpy o nachyleniu przekraczajgcym 15 %;
— ksztatt w strefie najscia przejscia goérnego powinien rozszerza¢ sie
ptynnie w kierunku podstawy nasypdéw najs¢;
— odcinki drogi, na ktérych zlokalizowano przejscia géme nie moga posiadac
oswietlenia jezdni; odlegtos¢ zrédta Swiatta od przejscia powinna wynosi¢ co
najmniej 200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub z niewielkim
udziatem laséw), za  wyjatkiem  sytuacji wynikajacych z  warunkéw
technicznych i wzgleddw bezpieczenstwa;
— nalezy utworzy¢ na powierzchni przej$¢ warstwe gruntu o migzszosci min. 80
cm, w tym co najmniej 50 cm gleby urodzajnej najlepiej pochodzenia
miejscowego (gleba z obszaru budowy zdeponowana w pryzmach na czas
realizacji obiektu), ktorej sktad gatunkowy i struktura powinny by¢ zblizone do
zbiorowisk roslinnych wystepujacych w otoczeniu przejscia;
— nalezy umiesci¢ przy wylotach i na powierzchni przejs¢ gornych wieksze gtazy
(kilka-kilkanascie sztuk) Ilub karpy korzeniowe (kilka-kilkanascie sztuk)
uniemozliwiajqce przejazdy pojazdéw po powierzchni przejscia;
— przejscia dla zwierzat nalezy zabezpieczy¢ przed penetracjg ludzi przez ich
odpowiednie zagospodarowanie np. gtazy, karpy itp.; gtazy powinny mieé rézng
wielko$¢, powinny by¢ zakopane w gruncie w sposéb znaczaco utrudniajacy ich
usuniecie ciggnikiem, cze$¢ nadziemna nie powinna by¢ wyzsza niz 40 cm, za$
odstepy powinny by¢ nieregularne i nie wieksze niz 150 cm;

c) przejscia gdme lub dolne dla srednich zwierzat zespolone z przejazdem gospodar-

czym:
—droga zlokalizowana na powierzchni przejscia powinna  posiadac
minimalne natezenie ruchu (drogi gospodarcze polne lub lesne),
— odcinki drég zlokalizowane na powierzchni przejs¢ dla zwierzqt nalezy
oddzieli¢ od pozostatej czesci przejsc, poprzez wykonanie nasadzeri wzdtuz drdg.
— nawierzchnia drogi powinna byé gruntowa, dopuszczalne jest
umacnianie nawierzchni kruszywami naturalnymi lub tamanymi (w sytuacjach
koniecznych),
— drogi powinny by¢ prowadzone wzdtuz linii prostej i lokalizowane w takim
miejscu, by krawedz drogi byta potozona mniej wiecej na 1/3 catkowitej
szerokosci przejscia lub przy krawedzi przejscia (drogi o wzmozonym ruchu
wymagajace izolowania od strefy przeznaczonej dla zwierzat);
— odcinki drogi, na ktérych zlokalizowano przejscia géme nie moga posiadac
oswietlenia jezdni; odlegtos¢ Zzrodta Swiatta od przejscia powinna wynosi¢ co
najmniej200 m (obszary lesne) i 500 m (obszary bezlesne lub z niewielkim
udziatem laséw), za wyjatkiem sytuacji  wynikajacych z  warunkow
technicznych i wzgledoéw bezpieczerstwa;

d) przejscia dolne (duze i sSrednie) zespolone z ciekami wodnymi:
— cieki wodne powinny mie¢ koryta zachowane w mozliwe naturalnym stopniu;
— brzegi koryt (w razie potrzeby) powinny by¢ umacniane z wykorzystaniem
faszyny, kruszyw naturalnych lub narzutéw kamiennych; niedopuszczalne jest
umacnianie koryt betonem i gabionami;
— koryta ciekéw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci
powierzchni przejscia;
— nachylenie koryt ciekdw powinno byé mozliwie najmniejsze i nie powinno
przekracza¢ wartosci 1:2;
—w przypadku, gdy ciek znajdujacy sie na powierzchni przejscia jest
odbiornikiem zrzutéw sieci odwodnieniowej, wszelkie wyloty powinny
byé  skanalizowane (rurocigg) na dtugosci obejmujacej strefe dojscia do
przejscia, lub w przypadku braku takiej mozliwosci, rowy te beda miaty
wyptaszczone skarpy o nachyleniu > 1:2,5 z pokryciem gruntowym;
— po obu stronach cieku wodnego powinny znajdowac sie pasy suchego terenu
pokryte ziemi g mineralng z urodzajng glebg i roslinnoscia (w strefie
ustonecznionej);
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— drogi serwisowe prowadzone w sasiedztwie przejs¢ dolnych dla duzych i
Srednich zwierzat (rejon najscia na przejscie) muszg posiadaé nawierzchnie
gruntowa lub utwardzona drobnoziarnistymi kruszywami naturalnymi na
odcinku co najmniej 100 m od osi obiektu, w kazdym kierunku, celem
zapewnienia ciagtosci z powierzchnig przejscia;

e) przejscia dla matych zwierzat potaczone z ciekami:
— koryta ciekdw wodnych powinny by¢ zlokalizowane w centralnej czesci
powierzchni przejscia;
— powierzchnia suchych pétek powinna by¢ wyréwnana i pokryta gruntem
rodzimym lub innym o podobnych parametrach fizyko-chemicznych; nie nalezy
stosowaé kruszyw famanych oraz naturalnych gruboziarnistych; umocnienia
powierzchni pétek nalezy stosowac¢ wytgcznie w sytuacjach koniecznych z
wykorzystaniem takich materiatéw, ktére  zapewnig trwate pokrycie
gruntem (preferowane uzycie geosyntetykéow) - takie w przypadku
okresowego zalewania powierzchni; w przypadku odpowiednich warunkéw
Swietlnych do rozwoju roslinnosci nalezy wierzchnia warstwe poétek pokryé
gruntem urodzajnym o zyznosci i wilgotnosci wymaganej do optymalnego
rozwoju gatunkow roslin wystepujacych w sasiedztwie przejscia.

f)  zielen w otoczeniu przejs¢ gornych i dolnych:
— nalezy wprowadzi¢ trawiasta pokrywe roslinng na powierzchni przejsé
gornych i pod powierzchnig przejs¢ dolnych przez wysiew gatunkéw traw o
srednim i wysokim pokroju;
— nalezy wprowadzi¢ geste, rzedowe nasadzenia krzewdw o nieregularnej linii
wzdtuz oston antyol$nieniowych i ogrodzen - np. sliwa tarnina (Prunus spinosa);
nalezy wprowadzi¢ nasadzenia rzedowe pngczy na ogrodzeniach ochronnych
na powierzchni przejs¢ gérnych i w obszarach najs¢;
— nalezy wprowadzi¢ nasadzenia krzewdw oraz bylin na powierzchni przejs¢
- pojedyncze i kepowe (po kilka-kilkanascie sztuk) oraz nasadzenia krzewdw i
drzew w formie kepowej (po kilka-kilkanascie sztuk) oraz w krétkich pasach (>
15 m) w obszarze nasypow najsé przejs¢ gérnych;
— w rejonie przejs¢ dla zwierzat duzych i srednich (dolnych i gérnych) nalezy
zaprojektowac zieled naprowadzajacg spetniajgca ponizsze wymagania:
wprowadzenie gestych, rzedowych nasadzen krzewdw wzdtuz ogrodzen (na
dtugosci 100 m, po 50 m w kazdy strone od osi obiektu), taczacych sie z
nasadzeniami wzdtuz ekranéw przeciwol$nieniowych na najsciach i na
powierzchni przejs¢ gérnych, wprowadzenie gestych, rzedowych nasadzen
krzewoéw wzdtuz ogrodzen (na dtugosci ok. 100 m, po ok. 50 m w kazdg strone
od osi obiektu) taczacych sie z czotem przejs¢ dolnych
— wprowadzenie struktur roslinnosci naprowadzajqcej, tj. nasadzenia drzew i
krzewow w obszarze najs¢ przejs¢ gornych i dojs¢ do przejs¢ dolnych wykonane
w taki sposob, by tworzyly ciggte pasy zorientowane pod kqtem ostrym
wzgledem osi Srodkowej przejscia, ukierunkowujgc ruch zwierzqt; roslinnos¢
naprowadzajgca powinna {gczy¢ sie w sposéb ciggly z istniejgcym
drzewostanem, nalezy uwzglednic¢ gatunki stanowiqce atrakcyjng baze zerowq
w okresie owocowania
— w przypadku, gdy przejscia majg by¢é wykorzystywane przez mate zwierzeta
(mate ssaki roslinozerne i drapiezne, bezkregowce oraz ptaki preferujace
krzewy i zarosla), konieczne jest zaprojektowanie odpowiedniej struktury
roslinnosci ztozonej z gatunkéw zapewniajacych baze pokarmowa oraz
dogodne miejsca ukrycia.
g) ostony (ekrany) antyol$nieniowe przy przejsciach dla zwierzat:
— ostony powinny by¢ budowane przy wszystkich przejsciach dla duzych i
srednich zwierzat - na powierzchni przejs¢ gornych i powyzej wlotéw przejsé¢
dolnych;
— ostony powinny by¢ budowane powyzej wlotéw przejs¢ dolnych (mozliwie
blisko krawedzi jezdni) na dtugosci ok. 50 m od osi przejscia (w obu kierunkach),
oraz na catej dtugosci konstrukcji przeprawy, pod ktérq zlokalizowane jest
przejscie (mozliwie blisko krawedzi jezdni), o wysokosci ok. 3 m,
—na krawedziach przejs¢ goérnych zaprojektowa¢ drewniane ekrany
przeciwol$nieniowe o wysokosci ok. 3 m, chronigce zwierzeta przed swiattami
jadacych dotem pojazdéw

Nie nalezy wprowadza¢ znakéw pionowych (odblaskowych), barierek, barier
energochtonnych, schoddw w rejonie $wiatta przejs¢ i najsc tj. w odlegtosci 50 m od

Uwzgledniono w warunkach realiza-

26. krawedzi obiektéw, stanowigcych przejscia dla srednich i duzych zwierzat, w obie - L
s [ . . . . cji przedsiewzigcia i projekcie.
strony od obiektdéw, o ile nie wynika to ze wzgleddw bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go.
Celem ochrony wnetrza lasu przed oddziatywaniami pochodzacymi od planowanej
27 drogi, nalezy zaprojektowac na odcinkach, gdzie droga przebiega przez tereny Uwzgledniono w warunkach realiza-

lesne, nowe nasadzenia zieleni dogeszczajacej. Zaprojektowana zieleri dogeszcza-
jaca powinna posiadaé zwartg, wielorzedowa (wynikajgca z odpowiedniej

cji przedsiewziecia i projekcie.
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wiezby nasadzen w kilku rzedach poszczegdinych gatunkéw drzew i krze-
wow) i wielopietrowg strukture (wynikajaca z zastosowania gatunkow niz-
szych - krzewiastych oraz wyzszych - drzewiastych). Pas roslinnosci dogeszcza-
jacej powinien mie¢ szeroko$¢ minimum 10 m (szerokos$¢ ta winna by¢ uzalezniona
od wystawy granicy lasu i zasobnosci siedliska). Gatunki drzew i krzewdéw
nalezy dostosowa¢ do panujgcych w danym miejscu warunkoéw siedlisko-
wych, jak 1 charakteru istniejacej zieleni. Powinno wykorzystywaé sie wy-
tacznie gatunki drzew i krzewdéw rodzimego pochodzenia. Nie nalezy sto-
sowac gatunkéw drzew i krzewéw mogacych stanowi¢ atrakcyjng baze po-
karmowa dla ptakow. Zielerr dogeszczajaca nalezy zaprojektowad na nastepujacych
odcinkach:

a) dlaodcinka |- w km ok.: 0+750 - 3+500, 4+800 - 5+120 i 6+170 - 8+750 (prawa
strona drogi) oraz 0+800 - 3+500, 4+200 - 4+500, 4+800 - 5+120, 6+170 - 6+570 i
6+700 - 8+750 (lewa strona drogi);

b) dlaodcinka Il - w km ok.: 1+900 - 4+000, 6+150 - 6+520, 7+280 - 8+800, 8+800 -
9+650, 14+500 - 14+900, 18+100 - 18+250, 18+360 - 19+120, 20+000 - 20+730,
21+000 - 21+410, 27+650 - 28+000, 27+650 - 28+000, 31+700 - 32+340, 35+720 -
36+210%*, 47+020 - 47+900, 48+150 - 48+930 i 49+360 - 49+750 (prawa strona
drogi) oraz 1+430 - 4+000, 4+750 - 5+000, 6+060 - 6+520, 7+280 - 8+880, 8+800 -
9+650, 18+100 - 18+250, 18+360 - 19+120, 19+980 - 20+230, 20+360 - 20+900,
27+650 - 28+000, 31+700 - 324340, 47+100 - 49+000 i 49+360 - 49+750 (lewa strona

drogi);
— *na tym odcinku: pasa drogowego nie obsadza¢ drzewami, poza otoczeniem
przejs¢ dolnych i goérnych, gdzie zadrzewienia majg petni¢ funkcje
naprowadzajace,

— zakrzewienia powinny by¢ lokalizowane nie blizej niz 20 m od zewnetrznej
skrajni drogi (nie dotyczy nasadzen wokét przej$¢ dolnych oraz na przejsciach
gornych),

— nasadzenia powinny by¢ nizsze od poziomu jezdni (w miejscach, gdzie
przebiega ona po nasypie).

—tgczna  powierzchnia  wszystkich  nasadzen  (zielen  dogeszczajgca,
krajobrazowa i izolacyjna) obejmowac ma ok. 90 ha.

— Jednoczesnie celem minimalizacji negatywnego wpfywu inwestycji na
siedliska lesnej fauny nalezy zastosowa¢ montaz nastepujgcych sztucznych
schronien: 27 budek dla ptakéw typu Al, 28 budek dla ptakéw typu A, 10 budek
dla ptakow typu B, 10 budek dla ptakéw typu D, 5 budek dla ptakéw typu E, 15
budek dla nietoperzy typu Stratman, 15 budek dla nietoperzy typu Istel. WW
schronienia nalezy powiesic w sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia, w
uzgodnieniu z wtascicielem terenu.

28.

Zielenri izolacyjng o funkcji ograniczajqcej negatywne oddziatywania oraz funkcji
osfonowej nalezy zaprojektowa¢ w miejscach gdzie droga przechodzi przez
tereny zabudowane tj. w km ok. 22+000 - 26+900, 34+000 — 35+000 i 43+800 -
45+150 (rejon miejscowosci Nowosielec, Przedzel, Podgdrze - Jezowe, Kamieri). Zieleri
izolacyjna powinna miec zwartq, wielopietrowq strukture. W doborze gatunko-
wym nalezy w pierwszej kolejnosci stosowac gatunki rodzime, a wytgcznie przy
braku mozliwosci ich przezycia dopuszczone jest uzycie gatunkéw obcych,
jednakze z bezwzglednym zakazem stasowania gatunkow inwazyjnych. Nie
nasadzac gatunkow drzew i krzewdédw mogqcych stanowic atrakcyjng baze
pokarmowgq dla ptakéw.

Uwzgledniono w warunkach realiza-
cji przedsiewziecia i projekcie.

29.

Zaprojektowac zielerr drogowa o funkcji krajobrazowej. Z uwagi na wystepowanie
nietoperzy w rejonie lasu ,Borczyny" w km ok. 35+720 - 36+700 (prawa strona
drogi) i 35+720 - 36+250 (lewa strona drogi):

- nie nalezy obsadzac pasa drogowego drzewami (poza otoczeniem
przejscia, gdzie zadrzewienia maja petni¢ funkcje naprowadzajace),

- zakrzewienia powinny by¢ lokalizowane nie blizej niz 20 m od zewnetrznej
skrajni drogi ekspresowej (nie dotyczy nasadzen wokdt przejscia),

- nasadzenia powinny by¢ nizsze od poziomu jezdni (w miejscach, gdzie
przebiega ona po nasypie),

- planowane nasadzenia zieleni w rejonie trasy nalezy wykonac¢ wytqcznie z
wykorzystaniem rodzimych gatunkdw drzew i krzewdw; nie nalezy stosowac
gatunkdw drzew i krzewdw mogqcych stanowic atrakcyjng baze pokarmowgq dla
ptakow.

Warunek nie dotyczy przedsie-
wziecia objetego Projektem

30.

Kolorystyka obiektéw mostowych powinna by¢ stonowana, zblizona do koloréw
wystepujacych w bezposrednim otoczeniu obiektéw (stonowane odcienie zieleni,
szarosci, brazu).

31.

Most na rzece San nalezy zaprojektowac bez pylonéw i bez filaréw posred-
nich w korycie rzeki San

Warunek nie dotyczy przedsie-
wziecia objetego Projektem

* _ kursywq oznaczono zmienione zapisy decyzji Srodowiskowej wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w

Rzeszowie przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie
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11.Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytko-
wania przedsiewziecia, ze szczegélnym uwzglednieniem koniecznos$ci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabyt-
kow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenédw sasiednich

L.p. Wymagania dotyczace warunkéw wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewzie-
RDOS cia, ze szczeg6lnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i
pkt.I1.3) zabytkow oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw sasiednich

Place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowa¢ w sposéb zapewniajacy osz-
1. czedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac
teren przywrdéci¢ do stanu umozliwiajgcego jego uzytkowanie.

Zaplecza budowy zostang zorganizowane z zastosowaniem $rodkow zapewniajgcych ochrone srodo-
wiska gruntowo-wodnego w rejonie placéw postojowych dla maszyn srodkéw transportu, parkingéw dla
pracownikéw itp. Zaplecza budowy, bazy techniczne i sktady materiatéw budowlanych, przewidziane do
sytuowania poza pasem drogowym, nalezy lokalizowac¢ poza: bezposrednim sgsiedztwem zabudowy miesz-
kaniowej, terenami zadrzewionymi, zinwentaryzowanymi miejscami wystepowania siedlisk przyrodniczych,
stanowiskami chronionych gatunkéw roslin, stwierdzonymi miejscami bytowania ptazéw, obszarami obje-
tymi ochrong prawng (na podstawie ustawy o ochronie przyrody), obszarami bezposredniego zagrozenia
powodzig (poza zasiegiem wdd powodziowych QI%). Orientacyjny kilometraz uwzgledniajacy ww. lokaliza-
cje, gdzie nie nalezy lokalizowa¢ zapleczy budowy, baz technicznych i sktadéw materiatéw budowlanych:

a) odcinek I: 0+000-0+300, 0+750-3+500, 4+100-5+120 i 6+170-8+750 (prawa strona drogi) oraz
0+000-0+300, 0+800-3+500, 4+100-5+120 i 6+170-8+750 (lewa strona drogi);

b) odcinek Il: 8+800-9+700, 11+450-11+700, 14+150-16+500, 17+800-23+000, 25+900-26+000,
26+400-29+350, 30+900-31+000, 31+700-32+340, 34+550-39+650, 42+800-44+750, 47+020-47+900,
48+150-48+930 i 49+360-49+750 (prawa strona drogi) oraz 8+800-9+700, 11+450-11+700, 14+100-16+500,
2. 17+800-23+000, 25+900-26+000, 26+400-29+350, 30+900-31+000, 31+700-32+340, 34+550-39+650,
42+800-44+750, 47+100-49+000 i 49+360-49+750 (lewa strona drogi).

W przypadku koniecznosci (ze wzgleddw logistycznych lub technologicznych) lokalizacji zaplecza bu-
dowy, baz teclinicznych i sktadéw materiatéw budowlanych w s3gsiedztwie ww. terenéw, w tym na obsza-
rach chronionych (poza obszarami Natura 2000: obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Lasy Janowskie"
PLB060005, obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Puszcza Sandomierska" PLH180005 i proponowany obszar
majacy znaczenie dla Wspdlnoty ,Enklawy Puszczy Sandomierskiej" PLHI80055), zasieg ich nalezy ograni-
czy¢ do terenu pasa drogowego, bez wykraczania robotami, zwtaszcza przy uzyciu ciezkiego sprzetu, poza
ptac budowy, a pas budowy maksymalnie zawezic¢ i skrocic czas realizacji robot.

Ponadto bazy materiatowe, place postojowe maszyn budowlanych i srodkdw transportu, miejsca
sktadowania odpaddw, lokalizowane bedg poza obszarami o najwiekszym stopniu konfliktowosci ze srodo-
wiskiem gruntow o-wodnym, tj. poza strefami ochronnymi ujecia wody w Zarzeczu w km drogi 12+550 - 13-
1-590, strefami ochronnymi ujecia wody w Turzy w km 49+400 - 50+900, obszarami o ptytkim zaleganiu
wod podziemnych w km drogi 0+000 - 0+900 oraz w km drogi 16+840 - 34+800, w odlegtosci min. 100 m od
brzegéw rzeki San oraz min. 50 m od brzegéw pozostatych ciekdw,

3. Nawierzchnia placéw postojowych maszyn budowlanych i sSrodkéw transportu bedzie szczelna.

Zakazuje sie lokalizowania baz i sktadéw materiatéw budowlanych na terenach nastepujgcych obsza-
row Natura 2000: obszar specjalnej ochrony ptakéw ,Lasy Janowskie" PLBO60005, obszar specjalnej
ochrony ptakow ,,Puszcza Sandomierska" PLH180005 i proponowany obszar majacy znaczenie dla Wspdl-
noty , Enklawy Puszczy Sandomierskiej" PLH180055.

Ze wzgleddw technologicznych i logistycznych w zwigzku z budowa mostu na rzece San, dopuszcza sie
lokalizacje zaplecza budowy na obszarze majgcym znaczenie dla Wspdlnoty ,Dolina Dolnego Sanu"
PLH180020, przy czym zaplecze nalezy zlokalizowac: w odlegtosci co najmniej 100 m od koryta rzeki San,
poza zasiegiem woéd powodziowych Ql%, poza terenami podmokiymi i poza zinwentaryzowanymi
siedliskami przyrodniczymi. W przypadku lokalizacji zaplecza w sgsiedztwie siedlisk przyrodniczych, czy
terendw podmoktych, teren zaplecza nalezy odgrodzi¢ (siatka), aby nie doszto do ich zniszczenia.

Do oswietlenia zaplecza budowy, baz postojowych lub placu budowy nalezy stosowaé lampy o mozli-
wie najnizszej emisji barw niebieskich i promieniowania UV. Zalecana temperatura barwowa < 3000 K
(wskazane jest zastosowanie niskocisnieniowych lamp sodowych, dopuszczalne s3 wysokocisnieniowe
lampy sodowe, niedopuszczalne jest natomiast stosowanie lamp rteciowych).
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Wykonawca drogi uzgodni z zarzgdcami wtasciwych drég (powiatowych, gminnych) plan transportu,
w celu zminimalizowania ucigzliwosci zwigzanych z transportem materiatéw, maszyn i urzadzen budowla-
nych.

Wykonawca robdét budowlanych na potrzeby budowy trasy bedzie korzystaé z istniejacych
drog, ktére dopuszczajg ruch pojazdéw ciezkich. Po terenie budowy nalezy poruszac sie wyznaczonymi
tymczasowo drogami na terenie, do ktérego Inwestor uzyska tytut prawny.

Drogi technologiczne dla celéw prowadzenia prac budowlanych wyznaczone zostang z uwzglednie-
niem jak najmniejszej liczby kolizji z ciekami, w sposdb zapewniajgcy swobodny przeptyw wod w ciekach.

10.

Do budowy stosowane bedg nowoczesne maszyny wyposazone w elementy zmniejszajgce
misje hatasu do srodowiska, drgan i wibracji oraz w dobrym stanie technicznym. Zapewniony zostanie staty
nadzér nad wykonawcami prac, prawidtowa eksploatacja i konserwacja maszyn budowlanych i stosowane-
go sprzetu, w tym srodkow transportu, bez przecigzania i przetadowywania maszyn i pojazddw,
ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju zapewniajgce
ochrone powierzchni  ziemi przed przedostaniem sie ptyndw eksploatacyjnych do srodowiska
gruntowo-wodnego, W przypadku wycieku paliwa, miejsce  zanieczyszczone nalezy  oczysci¢  za
pomocg sorbentéow substancji ropopochodnych.

11.

Nalezy eliminowac prace na biegu jatowym silnikdéw spalinowych maszyn, urzadzen i srodkéw trans-
portu.

12.

W celu ograniczenia emisji niezorganizowanej zwigzanej z transportem mas bitumicznych, w
samochodach transportujacych nalezy stosowac oponcze.

13.

Nalezy minimalizowa¢ wptyw przedsiewziecia na sSrodowisko podczas budowy drogi, poprzez rozwig-
zania techniczne i organizacyjne, do ktorych nalezg: stosowanie na placu budowy gotowych mieszanek
bitumicznych wytwarzanych w wytwaérniach, prawidtowa eksploatacja srodkdw transportu (regularne
przeglady), przewozenie materiatdw sypkich w sposéb ograniczajacy ich pylenie, utrzymywanie placu
budowy oraz drég wyjazdowych z terenu budowy na drogi publiczne w stanie ograniczajacym pylenie.

14.

W trakcie prac budowlanych stosowane bedg technologie, ograniczajace ilos¢ lepiszcza.

15.

W celu unikniecia konfliktéw spotecznych i szkdd w majgtku samorzagdow konieczne jest wykonanie
przed rozpoczeciem robdt budowlanych (przed rozpoczeciem prac ziemnych) inwentaryzacji stanu na-
wierzchni drég oraz elewacji budynkéw potozonych w odlegtosci do 30 m od drég, narazonych na oddzia-
tywanie w wyniku zwiekszonego ruchu pojazdow.

16.

Transport materiatbw na plac budowy zostanie zorganizowany tak, abyzminimalizowaé
oddziatywania zwigzane z przenoszeniem drgan na budynki znajdujgce sie w sasiedztwie drég, ktdre beda
wykorzystywane do przewozu materiatdw przy uzyciu ciezkich pojazdéw.

17.

Niezanieczyszczone masy ziemne bedg w mozliwie najwiekszym stopniu zagospodarowane
na terenie przedsiewziecia

18.

Odpady beda gromadzone w sposob selektywny wyznaczonych do tego miejscach oraz odbierane w
celu ich odzysku lub unieszkodliwiania przez specjalistyczne firmy posiadajgce odpowiednie uprawnienia w
zakresie gospodarowania odpadami.

19.

Miejsca do magazynowania odpaddéw zawierajacych substancje podatne na migracje wodng nalezy
okresowo (do czasu zakonczenia etapu budowy) wytozy¢ materiatami izolacyjnymi, a odpady te gromadzi¢
w szczelnych pojemnikach.

20.

Teren placéw sktadowania materiatéw budowlanych i odpadéw niebezpiecznych bedzie szczelny i za-
daszony. Miejsca magazynowania odpaddw niebezpiecznych bedg izolowane od srodowiska.

21.

Zaplecze budowy wyposazone zostanie w przenosne sanitariaty, z zapewnieniem odbioru Sciekéw
bytowych przez firmy posiadajgce stosowne uprawnienia do prowadzenia tego typu dziatalnosci.

22.

Prace budowlane w rejonie zabudowy chronionej pod wzgledem akustycznym, bedg wykonywane w
godzinach od 6°° do 22°°, Ograniczenie takie nie dotyczy koniecznosci prowadzenia robot wynikajacych z
technologii juz trwajacych prac, nie pozwalajacej na ich przerwanie

23.

Nalezy lokalizowa¢ maszyny na placu budowy (agregaty pragdotwdrcze, pompy, itp.) tak, aby nie pote-
gowac emisji hatasu na tereny chronione pod wzgledem akustycznym.

24,

W fazie budowy roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod statym nadzorem archeologicznym,
a w miejscach stanowisk archeologicznych kolidujagcych badz bedacych w bliskim sgsiedztwie prowa-
dzonych prac, przeprowadzi¢ ratownicze badania archeologiczne.

25.

Prace budowlane w sgsiedztwie cmentarza w Domostawie oraz cmentarzy z | wojny Swiatowe] w
miejscowosci Przedzel i Podborek, nalezy prowadzi¢ w taki sposdb, aby nie powodowaé uszkodzenia za-
bytkowych nagrobkéw w czasie transportu czy robdt budowlanych ani bezposrednio ani poprzez
wibracje powodowane przez maszyny budowlane.

Warunek nie dotyczy przedsiewziecia objetego Projektem.
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26.

Z uwagi na wartos¢ historyczna zbiorowej mogity zotnierzy z | wojny Swiatowej w Domostawie, prace
w jej poblizu prowadzi¢ w taki sposéb, aby nie spowodowaty zniszczenia czy uszkodzenia lub zanieczyszcze-
nia terenu mogity, a sama mogite nalezy zabezpieczy¢ na caty czas budowy drogi przed dostepem i wjaz-
dem maszyn, poprzez wykonanie wygrodzenia o wysokosci co najmniej 2 m.

Warunek nie dotyczy przedsiewziecia objetego Projektem.

27.

Krzyz na kamiennym obelisku, zlokalizowanym na terenie gdzie przewidziany jest wezet Sokotow Ma-
topolski Pétnoc, nalezy przenies¢ w inne miejsce.
Warunek nie dotyczy przedsiewziecia objetego Projektem.

28.

W trakcie eksploatacji przedsiewziecia, w przypadku wystgpienia awarii zespotéw oczyszczajacych
wody opadowo-roztopowe, nalezy niezwtocznie jg usunac i zapewni¢ droznos¢ systemu.

29.

Wycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza gtéwnym okresem legowym ptakdw, przypada-
jacym na okres od | marca do 15 pazdziernika. W przypadku zaistnienia koniecznosci dokonania
wycinki pojedynczych drzew w ww. okresie legowym, mozliwe jest wykonanie prac jedynie w przypad-
ku potwierdzenia przez ornitologa (obserwacje te powinny sie odby¢ maksymalnie do 3 DNi przed termi-
nem planowanej wycinki), iz dane drzewo nie jest wykorzystywane przez ptaki jako miejsce gniazdowania,
jak réwniez iz wycinka nie bedzie stanowita zagrozenia dla innych gniazdujacych w sgsiedztwie ptakéow. W
razie stwierdzenia wystepowania chronionych gatunkéw ptakéw, wycinke nalezy wstrzymaé do momentu
opuszczenia drzew przez te gatunki lub do momentu uzyskania stosowanych zezwolen na odstepstwa od
zakazow obowigzujacych w stosunku do chronionych gatunkéw ptakow.

30.

Wycinka drzew, w szczegdlnosci, starych, dziuplastych, powinna zostaé poprzedzona kontrolg specja-
listdw nadzoru przyrodniczego (botanika, entomologa, chiropterologa, teriologa) pod katem wystepowania
chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow (w tym porostéw). W razie stwierdzenia wystepowania na
przewidzianych do wycinki drzewach chronionych gatunkéw, wycinke nalezy wstrzyma¢ do momentu
opuszczenia pni drzew przez zwierzeta lub do momentu uzyskania stosowanych zezwolen na odstepstwa
od zakazdéw obowigzujacych w stosunku do chronionych gatunkdw.

31.

Czes¢ karp pochodzacych z karczowania drzew nalezy wykorzystaé jako element zagospodarowania
przejsc dla zwierzat srednich i duzych.

32.

Zdjecie wierzchniej warstwy gleby (humusu) powinno by¢ poprzedzone kontrolg specjalistow nadzoru
przyrodniczego, pod katem wystepowania chronionych gatunkdéw zwierzat. W razie stwierdzenia wystepo-
wania chronionych gatunkéw, zdejmowanie humusu nalezy wstrzyma¢ do momentu opuszczenia danego
terenu przez te zwierzeta (np. do zakonczenia legéw, wyprowadzenia mtodych) lub do momentu uzyska-
nia stosowanych zezwolen na odstepstwa od zakazéw obowigzujacych w stosunku do chronionych gatun-
kow. Sktad specjalistow nadzoru przyrodniczego powinien by¢ dostosowany do terminu i miejsca pro-
wadzonych prac ziemnych.

33.

Zdjetg wierzchnia, urodzajng warstwe ziemi (o migzszosci ok. 20 cm), nalezy sktadowaé na placu bu-
dowy w sposob uporzadkowany (pryzmy) i zabezpieczyé, w celu wykorzystania do urzadzenia terendw
zieleni przydroznej, umacniania skarp, w miejscach po tymczasowych drogach dojazdowych itp. Aby
zapobiec degradacji humusu, zwigzanej np. z przesuszeniem, zachwaszczeniem, wietrzeniem itp., do jego
zabezpieczenia nalezy uzy¢ geosyntetykdw, np. geowtdkniny

34,

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzadzen tech-
nicznych, prowadzone w zasiegu rzutu pionowego koron drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do wycinki i
co najmniej 2 m na zewnatrz od tego zasiegu, nalezy wykonywaé w sposdb jak najmniej im szkodzacy, tj. w
szczegolnosci:

- pnie drzew zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi na czas budowy poprzez owiniecie
pnia matami wiklinowymi lub stomianymi (o wymiarach ok. 1,70 x 1,50 m), a nastepnie oszalowanie ich
deskami do wysokosci ok. 1,5 - 2,0 m (w zaleznosci od wysokosci drzewa),

- grupy drzew wygrodzi¢ ptotem o minimalnej wysokosci ok, 1,50 m,

- wykopy wykonywane w strefie korzeniowej drzew przeprowadzaé recznie, lub niewielkimi kopar-
kami,

- pozostawianie korzeni odstonietych nie powinno trwac dtuzej niz 2 godziny; wyjatek stanowi pozo-
stawianie korzeni w storicu trwajace nie dtuzej niz | godzine i na powietrzu w DNi wilgotne nie dtuzej niz 8
godz.; do zabezpieczenia korzeni prze wysychaniem nalezy uzy¢ wilgotnego torfu, mat lub tkanin jutowych,
ktére nalezy regularnie zwilza¢ wodg,

- nie lokalizowa¢ placéw sktadowych w zasiegu rzutu pionowego koron drzew i co najmniej 2 m na
zewnatrz od tego zasiegu,

- nie obsypywacd ziemig pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m ponad pierwotny poziom terenu i krze-
wow powyzej wysokosci 0,1 m ponad pierwotny poziom terenu,

- w przypadku koniecznosci obnizenia poziomu gruntu, pozostawic teren wokét drzew i krzewdéw w
zasiegu wyznaczonym przez obrys korony na wzmocnionych konstrukcyjnie wzniesieniach,

35.

Prace w obrebie koryt rzek nalezy prowadzi¢ przy niskich stanach wad.
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36.

Ewentualne prace budowlane w korytach rzek (poza rzeka San), z ktérymi koliduje planowane przed-
siewziecie nalezy prowadzi¢ poza okresem tarta i migacji ryb (tj. poza okresem marzec-czerwiec i wrzesien —
grudzien).

37.

W przypadku potrzeby odcinkowego wzmacniania brzegdéw rzek, nalezy zachowac¢ mozliwos¢ swo-
bodnego przemieszczania sie wszystkich wystepujgcych gatunkow zwierzat (w tym matych) w poprzek
koryta cieku (np. poprzez zachowanie nachylenia umacnianych skarp nie wiekszego niz 1:2, zasypywanie
szczelin pomiedzy gtazami frakcjg posrednig i gruntem rodzimym - w przypadku stosowania kamienia tfa-
manego o grubej frakcji.

38.

W przypadku rzeki San dopuszcza sie jedynie punktowg ingerencje w jej koryto, zwigzang z wykona-
niem systemu odprowadzania wéd opadowych z planowanej trasy. Wykonanie wylotu oczyszczonych waéd
opadowych nalezy wykonac rurg przycieta do skarp i umocniong narzutem kamiennym i palisada. Umoc-
nienie narzutem kamiennym nalezy wykonac na dtugosci 2 m powyzej wylotu i 5 m ponizej wylotu. Prace te
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym i poza okresami: | marca do 30 czerwca i 15 wrzes$nia do 31
grudnia.

Warunek nie dotyczy przedsiewziecia objetego Projektem.

39.

Prace zwigzane z ingerencjg w koryto rzeki San, w ramach wykonania wylotu urzadzenia kanalizacyj-
nego, ktérym wprowadzane beda wody opadowo-roztopowe, nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodni-
czym i poza okresami: 1 marca do 30 czerwca i 15 wrzesnia do 31 grudnia

Warunek nie dotyczy przedsiewziecia objetego Projektem.

40.

Na  odcinkach  planowanej drogi, kolidujacych z  zinwentaryzowanymi terenami
wystepowania chronionych gatunkéw motyli, tj. w km ok. 18+800-20+000 (rejon projektowanego obszaru
majacego znaczenie dla Wspdlnoty Enklawy Puszczy Sandomierskiej - miejsce wystepowania modraszkow)
oraz w km ok. 43+700-44+150 (teren pomiedzy miejscowosciami Kamien i Rakszawa - miejsce wystepowa-
nia roslin zywicielskich czerwoniczyka nieparka) nalezy:

a) maksymalnie zawezi¢ plac budowy,

b) nie wyznacza¢ dodatkowych tymczasowych drég, ktére kolidowatyby z ww. miej-
scami wystepowania chronionych gatunkéw motyli

Warunek nie dotyczy przedsiewziecia objetego Projektem.

41.

Teren budowy, zaplecza budowy, bazy techniczne i sktady materiatow budowlanych na czas ich funk-
cjonowania nalezy ogrodzic¢ siatkq o oczkach nie wiekszych niz 0,5 cm, wkopanq w ziemie na gtebokos¢ 30
cm oraz o wysokosci 60 cm nad powierzchniq terenu. Siatke nalezy wyposazyc¢ w tzw. przewieszke, tj. odgie-
cie (min.5 cm) materiatu w gornej czesci na zewngqtrz drogi, zaplecza, baz i sktadow, w kierunku otaczajgce-
go terenu, pod kgtem 45 - 90°. Montaz i funkcjonowanie ogrodzen prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi herpe-
tologia z nadzoru przyrodniczego.

42.

Wzdtuz ogrodzenia ochronnego o ktérym mowa w ww. pkt i na jego koricach, nalezy wykopac¢ dotki o
wymiarach ok. 0,5 x 0,5 x 0,2 m, ktére beda wytozone folig. Przed ogrodzeniami ochronnymi mozna réw-
niez wkopa¢ w ziemie wiaderka z przepuszczalnym DNem, wytozone patykami i lis¢mi, do ktérych beda
wpadac ptazy. Dwa razy dziennie - rano i wieczorem - nadzér herpetologiczny bedzie przeprowadzat zbie-
ranie gromadzacych sie wzdtuz siatki ptazow, wybierajac takze te z dotkdw i wiader, i przenosit je we wta-
Sciwe siedliska, oddalone co najmniej | km.

43.

Prace w obrebie koryt rzek i korytarzy migracyjnych ptazéw, zwigzane ze zmiang struktury gleby, na-
lezy prowadzi¢ poza okresem wedréwek sezonowych ptazéw, tzn. poza okresem od | marca do | majai od |
wrzesnia do 30 pazdziernika.

44,

Przed likwidacjq i zasypaniem wykopdw z wodg, rozlewisk itp., osoba sprawujgca nadzér herpetolo-
giczny sprawdzi DNo i Sciany pod kgtem obecnosci w nich zwierzqt (ptazéw, gaddw, kijanek lub skrzeku). W
przypadku stwierdzenia ich wystepowania, nalezy je wyjgc i przenies¢ w inne odpowiednie miejsca z dala od
placu budowy. Optymalny termin wykonania prac zwigzanych z zasypywaniem powyzszych obszaréw to
przetom wrzesnia i pazdziernika. Zasypanie nalezy przeprowadzac¢ zaczynajgc od spuszczenia czesci wody
(jesli to mozliwe). Po odczekaniu ok. dwdch DNi nalezy odtfowi¢ pozostajgce w wykopie ptazy (czes¢ wyjdzie
po rozpoczeciu prac).Odfowione ptazy nalezy przenies¢ do znajdujgcego sie w odlegtosci co najmniej 1 km
zbiornika wodnego. Zasypywanie nalezy prowadzi¢ od strony bardziej stromej i gtebszej, aby umozliwic¢
ptazom wyjscie z 2 strony. W trakcie zasypywania nalezy zwracac¢ uwage na ptazy pozostajgce w wykopie,
sukcesywnie je odtawiac i wynosic. Po zasypaniu ok. % wykopu nalezy ponownie odczeka¢ dwa DNi i ewen-
tualnie odfowic¢ pozostate ptazy. Po tej czynnosci nalezy bezzwtocznie zasypac pozostatq czes¢ wykopu.

45.

W przypadku koniecznosci likwidacji zbiornikow wodnych czynnosci te nalezy wykonac we wrzesniu.

46.

Przy likwidowaniu zbiornika wodnego nalezy zbiornik wczesniej wygrodzic, aby ptazy go nie zasiedlity.
Nalezy jednoczesnie postepowac wedtug zasad okreslonych w pkt. 1.2.44.

47.

Po zakonczeniu realizacji przedsiewziecia nalezy usung¢ wszystkie pozostate po budowie zanieczysz-
czenia i niewykorzystane materiaty. Nalezy zapewni¢ mozliwos$¢ uruchomienia proceséw zycia biologicz-
nego na terenach o naruszonej strukturze. Nadmiar mas ziemnych powinien byé usuniety z miejsc
czasowego magazynowania, a teren uprzatniety aby zapobiec spontanicznemu rozwojowi roslinnosci
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gatunkow inwazyjnych tatwo zajmujacych odkryte powierzchnie.

48.

W fazie eksploatacji grunty zanieczyszczone na skutek wypadkéw losowych np. poprzez wyciek paliw
lub olejéw, nalezy usungd i zastgpi¢ gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony nalezy zdeponowac na przy-
gotowanym placu sktadowym i przekaza¢ do unieszkodliwiania przez uprawnione do tego podmioty.

49.

Odpady powstajace na etapie eksploatacji przedsiewziecia, w tym rowniez odpady powstajgce na
skutek zdarzen losowych, nalezy selektywnie gromadzi¢ w wydzielonym miejscu i przekazywa¢ upraw-
nionym podmiotom posiadajgcym odpowiednie uprawnienia w zakresie gospodarowania odpadami.

50.

Roboty budowlane w korytach ciekéw nie moga powodowaé dtugotrwatego zaburzenia prze-
ptywu wdd oraz dtugotrwatego zmetnienia wéd. W miare mozliwosci nalezy etapowac poszczegdlne zada-
nia oraz wprowadzac dzienne ograniczenia czasowe.

51.

Nalezy przyjaé swiatto mostu na rzece San, nie mniejsze niz Swiatto istniejacego mostu kolejowego,
przy czym projektowana konstrukcja mostu nie moze powodowaé zawezenia istniejgcego Swiatta mostu
kolejowego.

52.

Przyczotki obiektu mostowego na rzece San, ponizej istniejgcego mostu kolejowego, zlokalizowane
beda poza korytem rzeki.

53.

Nasyp drogowy w granicach zalewu wodq o prawdopodobierstwie przewyzszenia p=1% rzeki San, nie
bedzie szerszy niz istniejgcy nasyp kolejowy, tj. nie bedzie szerszy niz 90 m. Wolnq przestrzeri pomiedzy
nasypem drogowym a nasypem kolejowym wypetni¢ gruntem do poziomu obliczeniowego lustra wody
powodziowej o ww. prawdopodobienstwie wystgpienia.

54.

Scieki komunalne z miejsc obstugi podréznych beda oczyszczane w mechaniczno-biologicznych oczyszczal-
niach $ciekdw, w przypadku gdy obiekty MOP bedga realizowane jednoczesnie z budowa drogi. Uktad
technologiczny mechaniczno — biologicznej oczyszczalni sciekdw komunalnych bedzie obejmowat stopien
mechaniczny - osadnik wstepny i urzadzenia oczyszczania biologicznego. Oczyszczone $cieki komunalne
odprowadzone beda do wdéd. W przypadku etapowania budowy MOP, dopuszczalne jest  odpro-
wadzanie  Sciekdbw  komunalnych do  zbiornikdéw bezodptywowych, a nastepnie wywozenie ich do
oczyszczalni Sciekdw.

55.

Wody opadowo - roztopowe z MOP-éw odprowadzane bedg do projektowanego systemu odwodnie-
nia drogi. Przed wprowadzeniem do systemu odwodnienia drogi, wody te bedg oczyszczane w osadniku i
separatorze.

56.

Odbiornikami woéd opadowo-roztopowych z terenu MOP-éw na odcinku drogi ok. km 1+000 beda
wody cieku bez nazwy oraz rzeki Bukowa, na odcinku drogi ok. km 31 + 500 wody Doptywu spod Jezowskiej
Gory i Doptywu spod Jaty oraz ok. km 46+600 wody rzeki Rudnia, cieku bez nazwy i Turki.

57.

Stanowiska dla samochoddw przewozgcych materiaty niebezpieczne wyznaczone bedg na utwardzo-
nej i szczelnej powierzchni. Wody opadowo-roztopowe z obszaru stanowisk dla samochodow przewoig-
cych materiaty niebezpieczne, w czasie gdy nie bedzie na nich pojazdéw z materiatami niebezpiecznymi,
bedg odprowadzane do kanalizacji deszczowej MOP-u. W przypadku gdy na stanowisku znajdowac sie
bedzie samochdd z materiatami niebezpiecznymi zamykany bedzie zawdr odcinajacy (reczny), odcinajgcy
doptyw Sciekéw do sieci kanalizacji deszczowej MOP, a ewentualnie powstajgce Scieki odprowadzane beda
do zbiornika bezodptywowego. Materiat, z ktérego wykonana zostanie sie¢ kanalizacji na stanowisku, be-
dzie odporny na dziatanie srodkéw chemicznych.

58.

Stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne (nie mniej niz 2 stanowi-
ska przy MOP-ach typu Il'i lll i | stanowisko przy MOP-ach typu 1), nie beda lokalizowane w zagtebieniach
terenu, w terenie podmoktym oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m od studzienek kanalizacyjnych i urza-
dzen melioracyjnych.

59.

Teren wydzielony pod miejsca tankowania paliw oraz roztadunek paliw w obszarze MOP Il i Ill bedzie
uszczelniony, o powierzchniach nienasigkliwych. Wody opadowo-roztopowe z przedmiotowych powierzch-
ni bedg oczyszczane w osadniku oraz separatorze przed wprowadzeniem do systemu kanalizacji desz-
czowej MOP-u. Przed wylotami urzgdzern kanalizacyjnych w ciggu systemu kanalizacyjnego, zostana
zainstalowane osadniki wyposazone w krate na doptywie oraz zasyfonowany odptyw.

60.

Na odcinku drogi od granicy woj. lubelskiego i podkarpackiego do wezta Zapacz wody opadowo - roz-
topowe odprowadzane beda poprzez kanalizacje deszczowq oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaty desz-
czowe do rowow trawiastych, a nastepnie poprzez osadniki do wod. Oczyszczanie tych wod bedzie odby-
wac sie w studzienkach z osadnikiem, rowach trawiastych oraz w osadnikach. Przed wylotami do odbiornik
w zainstalowane beda osadniki, ktére bedg wyposazone w krate na doptywie oraz zasyfonowany odptyw.

Warunek nie dotyczy przedsiewziecia objetego Projektem.

61.

Na odcinku drogi od wezta Zapacz do Sokotowa Matopolskiego wody opadowo-roztopowe odprowa-
dzane beda poprzez kanalizacje deszczowg oraz poprzez skarpy lub wpusty i kanaty deszczowe do rowow
trawiastych, a nastepnie poprzez osadniki i zbiorniki retencyjne, retencyjno-infiltracyjne i infiltracyjne do
wod lub do ziemi. Oczyszczanie tych wod bedzie odbywaé sie w studzienkach z osadnikiem, rowach
trawiastych, osadnikach oraz zbiornikach retencyjnych, retencyjno-infiltracyjnych i infiltracyjnych.
Przed wylotami do odbiornikéw zainstalowane bedg osadniki, ktére bedg wyposazone w krate na doptywie
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oraz zasyfonowany odptyw.

62.

W urzadzeniach oczyszczajacych, przed wylotami urzadzen kanalizacyjnych nalezy zastosowac
zamkniecia odptywu (zasuwy).

63.

Urzadzenia oczyszczajace wody opadowo-roztopowe dobrane zostang na doptyw wynoszacy co naj-
mniej 15 1/sek/ha z powierzchni szczelnej. Nadmiar wod opadowo - roztopowych (ilo$¢ wéd opadowo-
roztopowych doptywajaca wieksza, niz przepustowos¢ urzadzen  oczyszczajacych), kierowany bedzie
przez ,bypass" do zbiornikdw retencyjnych bez oczyszczania.

64.

System kanalizacji deszczowej zostanie wykonany w sposéb wykluczajacy podtapianie ukta-
doéw oczyszczania wod opadowo-roztopowych od strony odbiornika.

65.

Przed wprowadzeniem wéd opadowo-roztopowych w km drogi ok. 9+550 - 9+630 i 13+900 - 37+500
do srodowiska, wody te beda oczyszczane w osadniku i separatorze. Zestawy oczyszczajace nalezy usytuo-
wac za zbiornikami retencyjnymi

66.

W km drogi ok. 0+000 - 6+500 oraz w km ok. 12+550 - 13+650, 13+900 - 37+500,45+850 - 51+400, za-
stosowany zostanie szczelny system odwodnienia drogi. Zbiorniki retencyjne planowane do realizacji w ww.
kilometrazach nalezy wykonac jako szczelne.

67.

Nalezy prowadzi¢ przeglad i konserwacje systemu odwodnienia drogi w liniach rozgraniczajacych, tj.
kosi¢ trawe w rowach odwadniajacych, usuwaé osady i substancje olejowe ze studzienek kanalizacyjnych,
osadnikdw, czesci osadnikowej zbiornikdw retencyjno-infiltracyjnych, zbiornikdw retencyjnych i infiltracyj-
nych, kontrolowac stan techniczny rowéw odwadniajgcych, przepustéw, wylotéw do odbiornikéow, studzie-
nek kanalizacyjnych, osadnikéw, zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych, zbiornikow retencyjnych i infiltra-
cyjnych.

68.

Podpory obiektéw mostowych nad rzekg Bukowa, Giléwka, Strumien, Doptyw spod Mul, posadowio-
ne beda poza korytem rzeki.
Warunek nie dotyczy przedsiewziecia objetego Projektem.

69.

Wszelkie prace zwigzane z umacnianiem brzegéw ciekow prowadzi¢ przy niskich stanach waéd.

70.

W przypadku umacniania koryt ciekow; brzegéw ciekédw w rejonach wylotéw urzadzen kanalizacyj-
nych, skarp i dna ciekdw przed i za przepustami, w miare mozliwosci stosowac materiaty naturalne.

71.

Usytuowanie obiektdw mostowych i przepustéw nie moze powodowac istotnych zmian koryta cieku
(ksztatt, przebieg, spadek dna) oraz warunkéw przeptywu wéd. Swiatta obiektéw mostowych i przepustéw
bedg zapewnia¢ swobodny przeptyw wéd miarodajnych i sptyw lodéw, bez powodowania nadmiernych
rozmy¢ koryt ciekow.

72.

Ewentualne prace odwodnieniowe nalezy wykonywaé zgodnie z opracowang dokumentacja
okreslajgcg warunki hydrogeologiczne. Projekt odwodnienia wykopdéw powinien  uwzglednia¢  warunki
gruntowo-wodne oraz glebokos¢ posadowienia poszczegdinych obiektdw i urzadzen. Projekt nalezy
opracowac przed rozpoczeciem budowy. Odwodnienia nalezy prowadzi¢ krotkimi odcinkami, przy zastoso-
waniu metod ograniczajacych ilosci odpompowywanej wody. Odwadniania wykopéw budowlanych
w przypadku duzych migzszosci warstwy wodonosnej i duzej wymaganej depresji prowadzone beda za
pomoca igtofiltrow, w przypadku matej migzszosci warstwy wodonosnej i matej wymaganej depresji pro-
wadzone bedg za pomoca horyzontalnego drenazu prézniowego.

73.

Wody z odwodnienia wykopéw budowlanych przed wprowadzeniem do srodowiska beda oczyszcza-
ne ze wzgledu na zawartos$¢ zawiesiny ogdlne;j.

74.

W granicach stref ochronnych uje¢ woéd niedopuszczalne jest prowadzenie prac ponizej zwierciadta
wad pierwszego poziomu wodonosnego.

75.

Elementy skitadowe systemu odwodnienia podziemnego drogowej konstrukcji oporowej bedg
dostosowane do usytuowania konstrukcji oporowe;j i drogi, do rodzaju gruntéw oraz obliczeniowej ilosci
doptywajgcych wdéd podziemnych. Rozwigzanie w zakresie odwodnienia podziemnego bedzie do-
stosowane do rodzaju gruntéw miejscowych. W przypadku gruntéw o dobrej przepuszczalnosci stoso-
wany bedzie drenaz podtuzny, w przypadku gruntéw Srednio i stabo przepuszczalnych - drenaz
poprzeczny z sgczkéw odwadniajgcych

76.

W zasiegu leja depresji ujecia wody podziemnej w Turzy, niedopuszczalne jest prowadzenie prac bu-
dowlanych, w tym lokalizacja przejazdu gospodarczego.
Warunek nie dotyczy przedsiewziecia objetego Projektem.

77.

Odwodnienie obiektdw mostowych odbywa¢ sie bedzie poprzez dreny przykrawedziowe z
szeregiem wpustow mostowych potgczonych z gtéwnym kolektorem kanalizacyjnym. Kolektor wtgczany
bedzie do systemu odwodnienia drogi (kanalizacji drogowej lub rowéw przydroznych w zaleznosci od
zastosowanego systemu). Na odcinkach gdzie wody opadowe odprowadzane bedg rowami przydroznymi,
odptyw z nawierzchni drogi odbywac sie bedzie poprzez wpusty sciekowe z przykanalikami.

78.

W obszarze stref ochrony posredniej uje¢ wéd podziemnych niedopuszczalna jest lokalizacji wylotow
systemu odwodnienia drog.

79.

W ciggu systemu odwodnienia drogi, przed zrzutem wéd do odbiornikdw zastosowane zostang zbior-
niki retencyjne i retencyjno-infillracyjne. Zbiorniki te nalezy lokalizowa¢ mozliwie blisko od ciekéw beda-
cych odbiornikami wéd opadowo-roztopowych. Ponadto przy lokalizacji zbiornikéw nalezy wzig¢ pod uwa-
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ge warunki terenowe tj. uksztattowanie i zagospodarowanie powierzchni terenu.

Kanalizacje deszczowg nalezy wykonaé z trwatych materiatéw, odpornych na dziatanie $ciekéw, o

80. szczelnych potaczeniach uniemozliwiajgcych przedostawanie sie $ciekdw do waéd lub do ziemi.
81 , Po wykonaniu kanalizacji deszczowej nalezy sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich elementdéw i potg-
czen sieci.
82 W trakcie prowadzenia prac budowlanych zabrania sie konserwacji sprzetu na terenie
) budowy.
Po wykonaniu nasypdw i rowdw wskazane jest umocnienie skarp i obsianie ich trawa, w taki sposdb,
83. aby erozja powierzchniowa zostata ograniczona do minimum, a frakcje tworzace zawiesiny nie przedosta-
waly sie do wod powierzchniowych.
84 Wszelkie ubytki spowodowane osiadaniem lub osuwaniem sie ziemi ze skarp, skutkujgcym pojawie-
) niem sie szczelin, pomiedzy ekranem akustycznym a podtozem, nalezy niezwtocznie uzupetniac.
85, Zastosowac materiaty budowlane, spetniajace standardy jakosciowe, ze szczegdlnym uwzglednieniem

odpornosci na wymywanie.

* _ kursywq oznaczono zmienione zapisy decyzji Srodowiskowej wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Rzeszowie przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie

12. Odniesienie sie w projekcie budowlanym do wymogow zawartych w de-

cyzji o pozwoleniu wodnoprawnym

L.p. Wymagania dotyczgce decyzji pozwolenia wodno- Sposob uwzglednienia w PB
PWP prawnego

Likwlidacje istniejacych rowow meli.oracyerych o.raz Opisano w PAB — t. 2.1 (pkt. 4.11)

1. rowéw drogowych wraz z przepustami pod zjazdami w )

) T , ; S Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3)

ciggu istniejacych drég objetych przedsiewzieciem
Wykonanie odcinkéw rowdéw drogowych otwartych wraz

5 z zabgdowa_ rowéw rure?mi (pl_'zepustami) pod %jau_iami i Opisano w PAB —t. 2.1 (pkt. 4.11)
skrzyzowaniami wzdtuz projektowanych drég i po-
przecznie
Wykonanie przebudowy odcinkéw rowdéw drogowych

3. ot.wartych. wraz Z .zabudc?wq rO.Wé\.N rurarrlli (pr.zepusta- Opisano w PAB —t. 2.1 (pkt. 4.11)
mi) pod zjazdami i skrzyzowaniami wzdtuz projektowa-
nych drog
Wykonanie i przebudowe odcinkéw rowéw melioracyj-

4, nych wraz z wykonaniem umocnienia oraz udroznienie | Opisano w PAB —t. 2.6
istniejacych rowéw melioracyjnych

a) wykonanie i przebud.owa odcin!(c’)v.v rowow melioracyj- Opisano w PAB — t. 2.6 (pkt. 3.2.2)
nych wraz z wykonaniem umocnienia
udroznienie  rowdéw melioracyjnych istniejacych, na

b) odcinkach poza przebudowa tych rowdw, w kierunku | Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.3)
odbiornika
Wykonania wylotéw z uktadu kanalizacji deszczowej

5. zamknigetej do wod ptynacych ciekéw Barcéwka | Opisano w PAB—t.2.3.1
i Okolisko oraz Stary Kanat

a) Wykonanie wylotéw Opisano w PAB —t. 2.3.1 (pkt. 4.3)
umocnienie dna i skarp ciekéw na dtugosci co najmniej 5

b) m powyzej i 5 m ponizej osi wylotu Opisano w PAB —t. 2.3.1 (pkt. 4.3)
Wykonania wylotéw z kanalizacji deszczowej stuzgcych

6 do odprowadzania wéd opadowych i roztopowych do | Opisano w PAB —t. 2.3.1 (pkt. 4.3)

’ urzadzen wodnych tj. rowéw drogowych i rowéw melio- | Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.2)

racyjnych otwartych
Wykonania wylotu z kanalizacji deszczowej (urzgdzenie

7 kanalizacyjne odprowadzajgce mieszanine $ciekéw z | Opisano w PAB —t. 2.3.1 (pkt. 4.3)

’ MOP i wéd opadowo - roztopowych) do rowu meliora- | Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.2)

cyjnego otwartego,
Wykonanie wylotéw z uktadu Sciekéw skarpowych stu- .

8. 7zacych  do  odprowadzania wdd  opadowych Opisano w PAB—t. 2.1 (pkt. 4.11)

i roztopowych do urzadzen wodnych tj. do rowdw

Opisano w PAB —t.

2.3.1 (pkt. 4.3)

Projekt Budowlany - PZT

97




PROMOST

CONSULTING

PROJEKTY
NADZORY

KONSULTING

otwartych

Wykonanie nieszczelnych zbiornikdw kompensacyjnych

9. tj. urzadzen zbierajacych wody opadowe | Opisano w PAB —t. 2.8 (pkt. 4.1.2 i pkt. 5.1.2)
i roztopowe spoza drég
Prowadzenie przez wody powierzchniowe ptyngce cieku
10. Okolisko obiektu mostowego 22A PZSd i przepustéw | Opisano w PAB—t.2.2.7
PDJ-04P.01 i PDJ-04L.02
a) wykonanie obiektu mostowego 22A PZSd Opisano w PAB —t. 2.2.7
. , ) Opisano w PAB —t. 2.1 (pkt. 4.5)
b) wykonanie przepustow PDJ-04P.01 i PDJ-04L.02 Opisano w PAB —t. 2.6
Przebudowe rowdw melioracyjnych, polegajacej na Opisano w PAB —t. 2.1
11. wykonaniu obiektéw mostowych 16PZSd, 20PZSd Op!sano wPAB-t.2.2.1
i przepustéw 7PZM, 8PZM, 10PZM, 14PZM, PDS-1, PDs-2 | OPisanow PAB—1.2.2.5
Opisano w PAB —t. 2.2.10
a) wykonanie obiektéw mostowych 16PZSd i 20PZSd Op!sano WPAB-t.2.2.1 (16PZS,d)
Opisano w PAB —t. 2.2.5 (20PZ5d)
) . Opisano w PAB —t. 2.2.10 (7PZM, 8PZM, 10PZM,
b) wykonanie przepustéw 7PZM, 8PZM, 10PZM, 14PZM, 14P7M)
PDS-1, PDS-2 .
Opisano w PAB —t. 2.1 (pkt. 4.4)
Prowadzenie przez wody powierzchniowe ptyngce sieci:
telekomunikacyjnej — kanat technologiczny przez rzeke .
12. Okolisko oraz elektroenergetycznej kablowej $redniego Opisano w PZT - t. 1 (pkt. 6.12)
napiecia przez rzeke Okolisko i elektroenergetycznej
napowietrznej wysokiego napiecia przez Barcowke
a) Siec elektroenelfgetyczna kablowa $redniego napiecia Opisano w PAB —t. 2.4.2
przez rzeke Okolisko
b) Si.ec'. eIektroenergetyczlna napowietrzna wysokiego na- Opisano w PAB —t. 2.4.1
piecia przez rzeke Barcowke
o Sie¢ telekc.)munikacyjna — kanat technologiczny przez Opisano w PAB — . 2.5.2
rzeke Okolisko
13, Przebgdgwe ciqgéV\{ drenarskich poprzez likwidacje Opisano w PAB —t. 2.6
drenazu i budowe zbieraczy drenarskich
a) Zbieracze drenarskie Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.1)
b) Wyloty drenarskie Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.1)
c) Likwidowane ciagi drenarskie Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.1)
Regulacje wod polegajaca na ksztattowaniu przekroju
podtuznego i poprzecznego oraz uktadu poziomego
14, odcinkéw kory_t ciekow natura!nth St_ary K_anafr i Okoli- Opisano w PAB —t. 2.6
sko wraz z odcinkowym przetozeniem i likwidacjg koryta
cieku Stary Kanat oraz konserwacjg i udroznieniem cieku
Okolisko
a) regulacja cieku Stary Kanat Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.3)
b) regulacja cieku Okolisko Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.3)
udroznienie cieku Okolisko, polegajgce na usunieciu
c) namutu z dna, usunieciu pni i korzeni, wycieciu | Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.3)
i usunieciu krzewéw
d) umocnienie ciekdw Stary Kanat, Okolisko, Barcéwka Opisano w PAB —t. 2.6 (pkt. 3.2.3)
Ustuge wodng w zakresie odprowadzania wéd opado-
wych i roztopowych do woéd powierzchniowych ptyna-
15 cych i do urz_qdzer'] wodlnych, za_wierajacych_substancje Opisano w PAB — t. 2.3.1 (pkt. 4.5)
zanieczyszczajgce w ilosciach nieprzekraczajgcych 100
mg/| zawiesin ogdlnych oraz 15 mg/l weglowodoréw
ropopochodnych
Ustuge wodng w zakresie odprowadzania mieszaniny
16. Sciekdw bytowych i wéd opadowych i roztopowych do | Opisano w PAB —t. 2.3.2

urzadzenia wodnego tj. rowu melioracyjnego nr 31
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Podpisy zespofu Projektantéw i Sprawdzajqcych:

Oswiadczenie projektantéw i sprawdzajacych

Zgodnie z art. 20 Ustawy ,Prawo Budowlane” z dnia 7 lipca 1994 r. (Tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz.1202 z pééniejszymi zmianami) oéwiad-
czam, Ze niniejsze opracowanie zostato wykonane zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

FUNKCIA/ IMIE | NAZWISKO NR UPRAWNIEN I PODPIS:

BRANZA DROGOWA y
GLtOWNY PROJEKTANT : /;( ot
mgr inZ. Ryszard Stoklosa PRKD0SERODK/ e /j el
PROJEKTANT : *
mgr inz. Pawet Slusarczyk FOGBRIYRODL/TE @- SRR } S,
PROJEKTANT - H prad. .
mgr inz. Sebastian Marczak ik e i o ud""l" d
SPRAWDZAIACY : s
mgr inz. Jan Kuczatek i C/w/j/

BRANZA MOSTOWA 4
GLOWNY PROJEKTANT : P ;7
mgr inz. Krzysztof Czarnik FoRREon :
PROJEKTANT : /\/U p o
mgr inz. Artur Wysocki i e s {/\{ : V4
PROJEKTANT : ,‘ 7
mgr inz. Iwona Stepniowska PORIES/PWOMAL %M [
PROJEKTANT : ¥ / -
mgr inZ. Dariusz Oboza OO L 3
SP RA,WDZ’”[.JA"T"Y' ) M-ty-172/94 g M/\ .
mgr inz. Zbigniew Jlajuga ; %9

BRANZA SANITARNA N ’
PROJEKTANT : Al
mgr inZ. Iwena Rabczak ORISR ES Sji\) Mi

T ¥

SPRAWDZAIACY : PDK/0167/PWOS/06 %

mgr inz. Dariusz Pasciak

BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA

il

PROJEKTANT :
mgr inz. Andrzej Wilk PORA00I/POCE/13

R A [
APRANDCAIACY ; PDK/0368/PWOE/17 th 1(& \

mgr inZ. Jacek Rutkowski

BRANZA TELEKOMUNIKACYINA

(10

PROJEKTANT :
mgr inz. Tomasz Pustelak FON/OI32PWOT 11
SPRAWDZAJACY : y:/,
inz. Stanistaw Zelichowski 65/70 / 2
BRANZA MELIORACYINA
PROJEKTANT :
magr inz. J6zef Jamro e i @
SPRAWDZAJACY : : /
mgr inz. Szymon Dylqg PDK/0181/PO0S/11 e P
BRANZA KONSTRUCYINA
PROJEKTANT : /A
mgr inz. Ryszard Stokfosa PORONPOONDS /\( / >\
SPRAWDZAJACY : f
mgr inz, Jan Kuczafek PDK/034/EWOK/A3 k/“’)—\/
BRANZA ARCHITEKTONICZNA /
PROJEKTANT :
mgr inz. arch. Tomasz Koztowski 12/PKOKK/2012 %ﬂ—w-f
SPRAWDZAJACY : ¥ ‘
mgr inz. arch. Karolina Majczak 20/PROKK/2017 /‘k AL
PROJEKTANT : = )
mgr inz. Dorota Wolak PDK/0067/POOS/06 L (P
SPRAWDZAJACY : /'l 7] ﬁt.-
magr inz. Grzegorz Rechtort PDK/0071/PWOS/06 1)’.)@6’(‘
PROJEKTANT : 7 5
mgr inz. arch. Piotr Wolak POK0098/POOL/ 0 A .;,/\ v
SPRAWDZAJACY : PDK/0132/PWOE/10
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magr inZ. Jacek Biqdzinski W p
PROJEKTANT : X \
mgr inz. Pawef Ludera riewit. 3058 \\// { l}
SPRAWDZAJACY : - A {;’/ /
mgr inz. Agnieszka Ludera PDK/0162/POOK/05 ,’,f’ 1
A L |

BRANZA ZIELEN .
PROJEKTANT : W
mgr inz. arch. kraj. Katarzyna Skubisz SITO/NOT nr 14/08/2017 Vi
SPRAWDZAJACY : o
mgr ini. Ryszard Stokfosa PDK/0086/POOK/03 ¥ ( e

Data opracowania: Wrzesien 2019

Uwaga:

Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych), kopie uprawnien budowlanych pro-
jektantéw i sprawdzajacych oraz zaswiadczenia o przynaleznosci do izby samorzadu zawo-
dowego inzynieréw budownictwa zostaty zataczone w odrebnym zeszycie.
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B. DECYZJE, POZWOLENIA, UZGODNIENIA, WARUNKI | OPINIE

L.p. Nazwa decyzji, uzgodnienia, warunkow i opinii Wydane / Nr pisma
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Rzeszowie:
W008$.4200.11.2013.AH-189 z dnia
Decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach 30.04.2014r.
1 realizacji przedsiewziecia Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Warszawie,
znak: DO0S-0al.4200.22.2014.mc.26 z dnia
08.05.2015 .
2 Pozwolenie wodno — prawne
Paristwowe Gospodarstwo Wodne Dyrektgr Regionalnfego Zarzadu Gospodarki
’1 Wody Polskie Wodnej w Rzeszowie: _
—decyzja o wydaniu pozwoleniu wodnoprawnym Nr RZ.RUZ.421.50.2019.RD z dnia
10.09.2019r.
3 Opinie ZRID
Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego
3.1 Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie:
Uchwata Nr 69/1819/19 z dnia 27.08.2019 r.
Starostwo Powiatowe w Nisku Zgrzad Powia-tl{Niiarisk-ie.go W Ni,sku
3.2 nie wydat opinii w terminie okres$lonym
Zarzad Powiatu Nizanskiego W ustawie
. L . Burmistrz Gminy i Miasta Nisko:
3.3 |Burmistrz Gminy i Miasta Nisko RG.7011.2.24.2019.kK z dnia 13.08.2019 .
Okregowy Urzad Gérniczy w Krosnie
3.4 Okregowy Urzad Gérniczy w Krosnie KR0O.5120.286.2019.GK
L.dz. 26702 08/2019 z dnia 10.08.2019 r.
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Panstwowe'GospodarstV\{o Wodne
3.5 Wody Polskie w Rzeszowie Wody Polskie w Rzeszowie
RZ.RPP.430.55.2019.MW z dnia 19.08.2019 r.
Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych w
. . . . - Lublinie:
3.6 Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych w Lublinie Zn. Spr.: 75.2215.1.41.2019
z dnia 20.08.2019 r.
Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w
Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Przemyslu Przemyslu
3.7 Delegatura w Tarnobrzegu
Delegatura w Tarnobrzegu Zn.: T-IRN.5183.64.2019.55 z dnia
11.09.2019r.
Wojewddzki Sztab Wojskowy w Rzeszowie
3.8 Wojewddzki Sztab Wojskowy w Rzeszowie WSzWRz-WOPER.0732.1.2019 r.
z dnia 29.08.2019 r.
L. . . Woéjt Gminy Jezowe:
3.9 Wajt Gminy Jezowe .
GK:7011.1.12.2019 z dnia 19.08.2019 r.
Starostwo Powiatowe w Nisku
4 Opinia ZUDP (cywilny) — oryginaty opinii i planszy z klau- |Wydziat Geodezji i Gospodarki Gruntami:
zulg ZUDP w pierwszym egz. w odrebnej teczce Protokot Narady Koordynacyjnej
Nr G.6630.130.2019 z dnia 04.07.2019 r.
5 Warunki techniczne i uzgodnienia gestoréw sieci do opinii ZUDP:
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5.1 Warunki techniczne
Burmistrz Gminy i Miasta Nisko: Burmistrz Gminy i Miasta Nisko:
>.11 — warunki techniczne rozwigzan drogowych RG.7011.2.3.2019 z dnia 22.01.2019r.
Gmina Jezowe: Gmina Jezowe:
— warunki techniczne do projektowania drég gminnych|GK:7011.1.6.2019 z dnia 04.02.20109r.
>.1.2 ulegajacych przebudowie w ramach budowy drogi ekspre-
sowej S-19
Gmina Jezowe: Gmina Jezowe:
5.1.3 |- warunki techniczne dot. sieci sanitarnych w obrebie|GK:7011.1.5.2019 z dnia 04.02.2019r.
planowanej drogi ekspresowej S-19
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie|Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Zarzad Zlewni w Stalowej Woli: Polskie
>14 warunki techniczne do projektowania i udostepnienia|Zarzad Zlewni w Stalowej Woli:
informacji RZ.ZPU.4.434.37.2019.MK z dnia 01.03.2019 r
Gminna Spo6tka Wodna w Jezowem: Gminna Spo6tka Wodna w Jezowem:
>15 warunki techniczne pismo z dnia 27.03.2019r.
Zaktad Gospodarki Komunalnej w Jezowem: Zaktad Gospodarki Komunalnej w Jezowem:
16 | warunki techniczne pismo z dnia 03.04.2019r.
Zaktad Gospodarki Komunalnej w Jezowem: Zaktad Gospodarki Komunalnej w Jezowem:
17 warunki techniczne pismo z dnia 12.04.2019r.
Miejski Zaktad Komunalny Spétka z o. 0. w Nisku: Miejski Zaktad Komunalny Spétka z o. o.
— warunki techniczne ewentualnej przebudowy lub za-|w Nisku:
>.18 bezpieczenia sieci krzyzujacych sie z projektowang trasg S-|L. dz. 370/2019 z dnia 05.04.2019 r.
19 oraz drogami dojazdowymi
Orange Polska S.A. Dziat Zarzgdzania Zasobami Infrastruk-|{Orange Polska S.A. Dziat Zarzadzania Zaso-
tury i Obstugi Klienta w Krakowie: bami Infrastruktury i Obstugi Klienta w Kra-
5.1.9 | — warunki techniczne przebudowy zabezpieczenia sieci|kowie, Rzeszow:
teletechnicznych kolidujacych z projektowanym zadaniem |TTIiSIKU/17827/19/JK z dnia 11.04.2019r.
inwestycyjnym
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszéw PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszéw
Rejon Energetyczny Stalowa Wola: Rejon Energetyczny Stalowa Wola:
3110 |_\arunki techniczne na usuniecie kolizji Nr: R5/RM/LA/23/A/5/170/2019
Z dnia 17.05.2019 r.
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow
Rejon Energetyczny Lezajsk: Rejon Energetyczny Lezajsk:
>LI1 | warunki usuniecia kolizji REO7/RM/17/W/2019/4/103/RE)
z dnia 08.04.2019 r.
Debacom Sp. z 0. 0. w Zabrzu: Debacom Sp. z 0. 0. w Zabrzu:
>-1.12 — warunki techniczne
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow: PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow:
5.1.13 |- warunki usuniecia kolizji L. dz. RZ/PM/110/w/2019/5/1663
z dnia 20.05.2019 r.
Otwarte Regionalne Sieci Szerokopasmowe w Warszawie: |Otwarte Regionalne Sieci Szerokopasmowe
— warunki techniczne w Warszawie:
>-1.14 Nr arch.: WA11042019/P023
z dnia 11.04.2019r.
Polska Spétka Gazownictwa sp. z p.o. Polska Spétka Gazownictwa sp. z p.o.
Oddziat Zaktad Gazowniczy w Jasle: Oddziat Zaktad Gazowniczy w Jasle:
— warunki techniczne przebudowy sieci gazowej $/c PSGJA.ZMSZ.763A.072.884284.1.19
>-1.15 2 dnia 12.04.2019r.
PSGJA.SSSS.773.06.08.2019
z dnia 25.07.2019
PGE Dystrybucja S.A. PGE Dystrybucja S.A.
5.1.16 |Oddziat w Rzeszowie Oddziat w Rzeszowie

Rejon Energetyczny Stalowa Wola:

Rejon Energetyczny Stalowa Wola:
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— warunki techniczne na zabezpieczenie, przebudowe i
likwidacje sieci elektroenergetycznej nn i SN

R5/RM/tA/23/W/4/92/2019
z dnia 09.04.20109r.

PGE Dystrybucja S.A.
Oddziat w Rzeszowie

PGE Dystrybucja S.A.
Oddziat w Rzeszowie

5.1.17 |Rejon Energetyczny Lezajsk: Rejon Energetyczny Lezajsk:
— warunki techniczne na zabezpieczenie, przebudowe i|REO7/RM/17/W/2019/4/103/RE7
likwidacje sieci elektroenergetycznej SN z dnia 08.04.2019r.
PGE Dystrybucja S.A. PGE Dystrybucja S.A.
Oddziat w Rzeszowie: Oddziat w Rzeszowie:
>.118 |_ warunki techniczne na zabezpieczenie, przebudowe i|RZ/PM/110/W/2019/4/1284
likwidacje sieci elektroenergetycznej sieci WN z dnia 15.04.2019r.
PGE Dystrybucja S.A. PGE Dystrybucja S.A.
Oddziat w Rzeszowie: Oddziat w Rzeszowie
— warunki techniczne przytgczenia do sieci dystrybucyjnej|Znak: 19-FO/S/00134/RS-6/P-4-1434/1X-
dla MOP Kamieri i MOP Podgérze 248/W/2019/5/712
z dnia 14.05.2019r.
Znak: 19-FO/S/ 00135/RS-6/P-4-1482/IX-
249/W/2019/5/705
z dnia 14.05.20109r.
5.1.19 Znak: 19/FO/WP/00134/1/RS-6/P-4-6-629/1X-
248/158/2019 w/2019/6/1525
z dnia 17.06.2019 r.
Znak: 19/FO/WP/00134/1/RS-6/IX-
248/241/2019 w/2019/9/740
z dnia 04.09.2019 .
Znak: 19/FO/WP/00135/1/RS-6/IX-
249/238/2019 w/2019/9/744
z dnia 04.09.2019 r.
PGE Dystrybucja S.A. PGE Dystrybucja S.A.
Oddziat w Rzeszowie Oddziat w Rzeszowie
Rejon Energetyczny Stalowa Wola: Rejon Energetyczny Stalowa Wola
5.1.20 |— warunki techniczne przytqczenia do sieci dystrybucyjnej|nr 19-F5/WP/00745 z dnia 03.06.20109r.
dla pompowni wéd deszczowych nr 19-F5/WP/00755 z dnia 06.06.2019r.
nr 19-F5/WP/00756 z dnia 07.06.2019r.
nr 19-F5/WP/00757 z dnia 07.06.2019r.
5.2 Uzgodnienia projektow przez gestorow sieci i zarzgdcow drog
Zarzad Drég Powiatowych w Nisku Zarzad Drég Powiatowych w Nisku:
>-2.1 ZDP.DM.4136.7.2019 z dnia 18.03.2019 .
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Panstwowe Gospodarstwo Wodne
Zarzad Zlewni w Stalowej Woli Wody Polskie
5.2.2 |(Stary Kanat) Zarzad Zlewni w Stalowej Woli:
RZ.ZPU.4.434.37.1.2019.MK
z dnia 04.07.2019 .
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Panstwowe Gospodarstwo Wodne
Zarzad Zlewni w Stalowej Woli Wody Polskie
>.2.3 (Okolisko) Zarzad Zlewni w Stalowej Woli:
RZ.ZPU.4.502.31.2019.ID z dnia 24.04.2019 r.
Gminna Spotka Wodna w Jezowem Gminna Spo6tka Wodna w Jezowem:
224 pismo z 07.2019 .
Plan Dziatan Ratowniczych: Plan Dziatah Ratowniczych
- Komendant wojewddzki Strazy Pozarnej, pismo z dnia 07.2019 r.
5.2.5 |- Komendant Wojewddzki Policji,
- Rzeczoznawca do spraw zabezpieczen
przeciwpozarowych.
526 PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow
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Rejon Energetyczny Stalowa Wola:

Rejon Energetyczny Stalowa Wola:
Protokét Nr 189/2019
Zn. R5/RM/189/2019 z dnia 20.08.2019 r.

PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszéw
Rejon Energetyczny Stalowa Wola:

PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszéw
Rejon Energetyczny Stalowa Wola:

>:2.7 Protokét Nr 190/2019
Zn. R5/RM/190/2019 z dnia 20.08.2019 .
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow
Rejon Energetyczny Lezajsk: Rejon Energetyczny Lezajsk:
>-2.8 Znak RE7/RM/P/2019/8/284
dnia 28.08.2019 r.
Miejski Zaktad Komunalny Spétka z o. 0. w Nisku: Miejski Zaktad Komunalny Spétka z o. o.
5.2.9 w Nisku:
L.dz. MZK/558/19. z dnia 02.09.2019 .
Burmistrz Gminy i Miasta Nisko: Burmistrz Gminy i Miasta Nisko:
2210 uzgodnienie oswietlenia drogowego RG.7011.2.28.2019.DD z dnia 03.09.20109r.
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow
5.2.11 |- uzgodnienie projektu budowlanego linii WN 110kV L. dz. RZ/PM/110/w/2019/9/1187 z dnia
11.09.2019 .
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Auto-
Oddziat w Rzeszowie strad
- protokét audytu BRD Oddziat w Rzeszowie
212 | stanowisko GDDKiA Oddziat w Rzeszowie do Wyniku|Znak:
Audytu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia|O.Rz.l-4.KP-3.4170.01.2.2.2019.28.5.1.ap
30.08.2019r. z dnia 11.09.2019r.
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszow
— uzgodnienie projektu budowlanego dla potrzeb zasilania|L.dz.RS-6/P-8-1028/1X-
>.2.13 stacji transformatorowych na terenie MOP Podgorze oraz|249/W/2019/8/1257/W2019/9/1065 z dnia
MOP Jezowe 09.09.2019 .
Polska Spétka Gazownictwa sp. z 0. o. Polska Spétka Gazownictwa sp. z 0. o.
5.2.14 |Oddziat Zaktad Gazowniczy w Jasle PSGJA.ZMSZ.764.1118.1.19 z dnia 12.09.2019
Sekcja Zarzadzania Majgtkiem Sieciowym r.
Orange Polska S.A. Zarzgdzanie Zasobami Sieci i IT Orange Polska S.A.
5.2.15 |Dziat Zarzadzania Zasobami Infrastruktury i Obstugi Klien- |Uzgodnienie projektu
ta w Krakowie
Debacom Sp. z o0.0. Debacom Sp. z o0.0.
>.2.16 Uzgodnienie projektu
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszéw PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Rzeszéw
Rejon Energetyczny Stalowa Wola: Rejon Energetyczny Stalowa Wola:
2217 | uzgodnienie projektu budowlanego budowy i przebu- Protokdt Nr 214/2019 z dnia 23.09.2019 r.
dowy oswietlenia drogowego
Zaktad Gospodarki Komunalnej w Jezowem Zaktad Gospodarki Komunalnej w Jezowem
5.2.18 |- uzgodnienie projektu sieci wodociggowej i kanalizacji Pismo z dnia 30.09.2019r.

sanitarnej
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C. CZESC RYSUNKOWA

Zawarto w odrebnej teczce

Rys. 1. Orientacja - skala 1:10 000
Rys. 2.0 Legenda - skala 1:500
Rys. 2.1 —2.16 Projekt zagospodarowania terenu - skala 1:500
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