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Wstep

Raport sporzgdzony w Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej
dalej .PKBWK” lub ,,Komisja™) dziatajacej przy Ministrze Infrastruktury i Budownictwa
w Warszawie w wyniku postgpowania powypadkowego, prowadzonego w okresie od
10.11.2016 . do dnia 24.02.2017 r. przez Zespét badawczy Komisji, w zwigzku z powaznym
wypadkiem kategorii A 18, tj. najechania pociagu nr 1329 relacji: £.6dz Kaliska — Krakéw
Gléwny przewoznika PKP Intercity S.A. na samoch6éd osobowy, zaistnialym w dniu
8 listopada 2016r. o godz. 6:51 na przejezdzie kolejowym z rogatkami kategorii A,
zlokalizowanym na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkow fechnicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 20151. poz. 1744) dla
skrzyzowan linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami w jednym poziomie wprowadza
definicj¢ ..przejazd kolejowo-drogowy”. Natomiast w miedzynarodowych i krajowych
przepisach dotyczacych ruchu drogowego stosowany jest termin ,przejazd kolejowy”.
W prawie migdzynarodowym pojecie , przejazd kolejowy” oznacza kazde przeciecie sie na
jednym poziomie drogi z linia kolejowa lub tramwajowa o odrebnym torowisku.
W niniejszym Raporcie dla przejazdu kolejowo-drogowego stosowany jest skrocony termin
wprzejazd” za wyjatkiem miejsc, w ktorych kontekst moze powodowaé dwuznacznoéé
wynikajacg z tozsamosci tego pojecia z okresleniem czynnosci — jazdy przez okreslone
miejsce. Wowcezas stosowany jest termin ,,przejazd kolejowy”.

W obszarze zwigzanym ze zdarzeniem wystgpujg posterunki dréznikéw przejazdowych
okreslane numerem posterunku i kilometrazem miejsca lokalizacji na linii kolejowej, a takze
zwyczajowg nazwg. Dla przejazdu w km. 148,338 stosowane sa zamiennie nazwy ,Moryc”
lub ,Moryca”, a dla przejazdu w km 146,232 ,Bujny” lub ,Roosvelta”. Zestawienie tych
posterunkéw zawarto w tablicy nr 1, ponizej. W tresci Raportu okreslenia tych posterunkéw
wykorzystywane s3 alternatywnie, natomiast w opisie wystuchan oraz nagranych rozméw
stosowana jest forma oryginalna.

Tablica 1. Wykaz posterunkéw droinikow przejazdowych w obszarze zwigzanym ze zdarzeniem.

Numer posterunku igi?;\gézﬁnf : Nazwa
39 144,391 wStowacki”
(nastaw;ia PT2) 146,232 :llggjons)\iE}l]t:llE
40 148,38.3 »Moryc” lub
(4,388 wg linii nr 24) ~Moryca”
41 154,910 »lgnacow”

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY 1 BUDOWNICTWA - Pafistwowa Komisja Badania Wypadkdw Kolejowych
ul Chatubinskiego 4. 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl
str. 5



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 1. o godz. 6:51
na przejezdzie kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

L PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, sklad zespolu badawczego
i opis przebiegu postepowania

Zespdt badawczy Komisji przejat prowadzenie postgpowania od komisji kolejowej.
Postepowanie w sprawie zdarzenia rozpoczeta komisja kolejowa pod przewodnictwem Pani
Aldony Szpak z PKP PLK S.A., ktdra zostala powotana decyzjg Nr 1Z -732-82/2016 z dnia
08.11.2016 r. Z-cy Dyrektora ds. eksploatacyjnych Zaktadu Linii Kolejowych w Lodzi PKP
PLK S.A. W dniu 10.11.2016 r. przez komisj¢ kolejowa w skladzie:

1. Aldona Szpak — Przewodniczaca komisji kolejowe;,
2. Robert Gedek — cztonek komisji kolejowe;,

3. Regina Malka — cztonek komisji kolejowe;,

4. Ryszard Jaworski — cztonek komisji kolejowej,

zostat sporzagdzony ,,Protokoét ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym™.

Protokoét ten tgcznie z ,,Zawiadomieniem o wypadku na linii kolejowej” nr ISE 2-732-
26/16 z 8.11.2016r. oraz ,Korekts zawiadomienia o powaznym wypadku na linii
kolejowej” nr ISE 2-732-26/16 z 10.11.2016r. zostat przekazany Przewodniczacemu
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Nastepnie w dniu 10.11.2016 r., zgodnie z postanowieniami art. 28e ust. 3 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 1727, z p6zn. zm.),
biorac pod uwage tres¢ Protokolu Ogledzin Miejsca Wypadku Kolejowego kat. A 18,
zaistnialego w dniu 08.11.2015 r. o godz. 06:51 na przejezdzie kolejowym
w km. 148,388 szlaku kolejowego Piotrkéw Trybunalski — Rozprza, linia kolejowa nr |
Warszawa Zachodnia — Katowice oraz ogledzin miejsca zdarzenia, przeprowadzonych
w dniu 08.11.2016 ., Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
Tadeusz Ry$ podjat decyzje o przejgciu postepowania wyjasniajacego przez PKBWK.

Zgodnie z postanowieniami § 10 zarzgdzenia nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11
grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych (Dz. Urz. Ministra Infrastruktury poz. 75), pismem nr PKBWK.4631.40.2016.BP
z dnia 10.11.2016 r. Przewodniczacy PKBWK powolal Zespdt badawezy Komisji w sprawie
wyjasnienia przyczyn powstania wypadku W sklad Zespolu badawczego Komisji
wyznaczeni zostali:

— Jan Mlynarczyk — cztonek PKBWK, jako kierujacy Zespotem badawczym Komisji,
oraz jako czlonkowie zespotu badawczego:

— Witold Olpinski — czlonek PKBWK,

— Andrzej Rodzik — czlonek PKBWK.

Ponadto w tym samym pismie, nr PKBWK.71.2016.BP z dnia 10.11.2016 r., Przewodniczgcy
PKBWK na podstawie art. 28h ust 2 pkt. 5 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 1. poz. 1727, z pdzn. zm.) zobowigzat Dyrektora
PKP PLK S.A., ZLK w Lodzi oraz Dyrektora PKP Intercity S.A., Zaklad Centralny do
ponownego wyznaczenia dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej w skfadzie:

1. Robert Gegdek —PKP PLK S.A.,

2. Regina Malka —PKP PLK S.A.,

3. Ryszard Jaworski — PKP Intercity S.A.,
do wspdlpracy z Zespotem badawczym PKBWK.
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I.2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki

Miejsce zdarzenia: tor nr 1 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388 szlaku Piotrkéw
Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice.
W dniu 8 listopada 2016 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A w km. 148,388 szlaku
Piotrkéw Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice
o godz. 6:00 dyzur dzienny rozpoczat dréznik przejazdowy A.G. O godzinie 6:06 zgodnie
z planem przez przejazd przejechal w kierunku parzystym pociag nr 42104 ,,Czartoryski”.
O godzinie 6:47:03 pociag pospieszny nr 1329 (czasy jazdy pociagu nr 1329 wg. rejestratora
video tego pociggu) zatrzymuje si¢ przy peronie na torze nr 1 stacji Piotrkéw Trybunalski.
W tym czasie, przy tym peronie, na torze nr 3 stoi juz pociag nr 14311. O godz. 6:47:49 (czasy
rozméw wedhug rejestracji facznosci w taczach zapowiadawczych i straznicowych szlakéw
Baby — Piotrkéw Trybunalski — Rozprza) dyzurny ruchu pomocniczy stacji Piotrkow
Trybunalski B.K. wywotuje posterunki (nr 40 i nr 41) szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza
1 skutecznie zawiadamia dréznikéw o odjezdzie pociagu nr 1329 oraz pociggu nr 14311,
podajac odpowiednio godziny 6:45 i 6:48. W dziennikach pracy dréznika przejazdowego
(R-49) obu tych posterunkéw znajduja si¢ wpisy potwierdzajace przyjecie zawiadomienia.
O godzinie 6:48:01 pociag nr 1329 rusza ze stacji Piotrkéw Trybunalski. O godzinie 6:49
dyzurny ruchu stacji Rozprza (J.T.) wywoluje posterunki nr 40 i nr 41 szlaku Piotrkéw
Trybunalski ~ Rozprza i zawiadamia o odjezdzie pociggu nr 41334, podajac godzine 6:45.
Dréznicy przejazdowi posterunkéw nr 40 i 41 potwierdzili przyjecie zawiadomienia.
O godzinie 6:49:53 pocigg mija nastawni¢ PT2 i przejazd ,,Bujny” w km. 146,232. O godzinie
6:51:01 czoto pociggu nr 1329, jadacego z predkoscig ok. 118 km/h przed rozpoczeciem
hamowania, dojezdza do przejazdu ,,Moryc” w km. 148,388 (posterunek nr 40) i uderza
w samochdd osobowy marki Nissan Sunny o numerze rejestracyjnym EPI xxxxx, ktéry przy
nie opuszczonych (nie zamknigtych) rogatkach wjechal na przejazd, przejezdzajac ze strony
lewej do prawej patrzgc w kierunku jazdy pociggu (od strony toru nr 2 linii nr 1),
bezposrednio przed dojazdem pociggu nr 1329 do przejazdu. Czoto pociagu byto przez caly
czas prawidlowo oswietlone (sygnal Pcl). Na odcinku jazdy pociggu, w tym w okolicy
miejsca zdarzenia, panowato zamglenie ograniczajace widocznos$é do ok. 50-100 m (do ok. 2 s
Jjazdy pociggu z predkoscig ok. 120 km/h), a $wiatet pojazdéw kolejowych dla kierujacych
pojazdami drogowymi do ok. 100 — 200 m (ok. 3 — 4 s jazdy pociagu). W zapisie video
z kabiny maszynisty pociggu nr 1329 pojawienie si¢ samochodu, kt6ry nastepnie zostal
uderzony, jest widoczne na mniej niz 2,5 s przed zdarzeniem. Wezesniej widoczna jest takze
rozmyta ciemna plama zarysu samochodu, ktéry przejechal przez przejazd bezposrednio
wezesnie], przecinajge tor nr 1 na ok. 1s przed wjazdem na przejazd samochodu, ktéry ulegt
wypadkowi. Daje si¢ takze zauwazy¢, ze réwnoczeénie z wjazdem tego samochodu na
przejazd rozpoczeto sie zamykanie rogatek. Maszynista pociggu nr 1329 w chwili
dostrzezenia pojazdu wdrozyl nagle hamowanie, podajgc réwnoczes$nie sygnat Rpl
.Bacznos¢” (ktéry wezesniej podal przed przejazdem w odleglosci ustawienia wskaznika
Wéa i nastgpnie powtdrzyt 2-krotnie). Czoto pociagu zatrzymalo sie po 25 s w odleglodci ok.
460 m od przejazdu. W trakcie hamowania nadany zostat automatycznie przy pomocy syreny
lokomotywy sygnat Al , Alarm™ (trzykrotnie). Bezposrednio po zatrzymaniu, o godzinie
6:51:30, maszynista uruchomit nadawanie sygnatu Alr ,Alarm” za pomocg radiotelefonu,
w systemie ,Radio-stop”. Nadawanie sygnatu trwalo do godziny 6:52:16. W wyniku
zderzenia catkowitemu zniszczeniu ulegt samochéd osobowy marki Nissan Sunny. Jego
czesei, w tym przéd z silnikiem i uktadem kierowniczym, zostaly odrzucone na miedzytorze
toru nr 1 linii nr 1 i toru nr 1 linii nr 24 oraz poza ten tor. Smieré na miejscu ponidst
mezczyzna kierujagcy samochodem. Cialo kierujgcego zostalo réwniez odrzucone na to
migdzytorze. Pozostata, tylna i Srodkowa cz¢$¢ samochodu, wbite na i pod sprzeg czolowy
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pociggu, byly pchane do miejsca zatrzymania pociggu. Uszkodzeniom ulegly elementy czota
pociggu nr 1329 typu ED160 od strony kabiny B, z ktérej pociag byl prowadzony, w tym
m.in. sprzgg i cz¢sci nadwozia.

I.3. Opis bezpoSredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
wypadku, ustalonych w postepowaniu

I.3.1. Przyczyny wypadku

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii
A 18 w dniu 8.11.2016 1. 0 godzinie 6:51 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388 linii
kolejowej nr 1, Zespo6t badawczy Komisji wskazal nastgpujace przyczyny zdarzenia:

a) przyczyna bezposrednia:
- najechanie pociggu nr 1329 na przejezdzie kategorii A na pojazd drogowy (samochéd

osobowy), ktéry wijechal na przejazd przy podniesionych rogatkach, przejechat przez
tor nr 2 i wjechat bezposrednio pod ten pociag, jadacy torem nr 1,

b) przyczyna pierwotna:
- zbyt pdzne rozpoczgcie zamykania rogatek przez drdznika przejazdowego przed

zblizajgcym si¢ torem nr 1 pociggiem nr 1329, o ktérym dréznik byt zawiadomiony
i odnotowat to w ,.Dzienniku pracy droznika przejazdowego — R49”,
¢) przyczyny posrednie:
- niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez Kkierujgcego pojazdem drogowym
w warunkach ograniczonej widocznosci, spowodowanej intensywnym zamgleniem,

przed wjazdem na przejazd i w czasie jazdy przez torowiska, w tym po przekroczeniu
toru nr 2, przed wjazdem na tor nr 1, ktérym nadjezdzat pociag nr 1329,

- niedokonanie poinformowania posterunku nr 40 w km. 148,388 o jezdzie pociagu
nr 1329 przez posterunek PT2 w km. 146,232 linii nr 1,

- sposéb wykorzystywania zawiadomien o czasie odjazdu pociagu 1 informacji o jezdzie
pociggu przez posterunek poprzedni przez droznika przejazdowego obstugujacego
przejazd ,Moryc” w km. 148,388, co przyczynito sie do niezapewnienia przez niego
wymaganego czasu dwuminutowego zamknigcia rogatek przed dojazdem czota pociagu
nr 1329 do przejazdu,

d) przyczyny systemowe:

- nieoptymalne ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie pociagdw
w  regulaminach posterunkéw zapowiadawczych 1 posterunkéw  dréznikéw
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czasow w zestawieniu z czasami jazd
pociggdw po przywréceniu maksymalnej predkosci jazdy pociggéw przez stacje
Piotrkéw Trybunalski po rewitalizacji linii (od dnia 13.06.2015r.), w tym
pozostawienie zbgdnego informowania posterunkéw dréznikéw przejazdowych
o jezdzie pociagu przez przejazd w km. 146,232, co stanowi naruszenie procedur SMS
dotyczacych uwzgledniania skutkéw wprowadzanych zmian, a ponadto skutkowato
niewlasciwym sposobem wykorzystywania tej informacji do obstugi przejazdu w km.
148.388 dla pociggow jadacych w kierunku nieparzystym, polegajacym niejednokrotnie
na przystepowaniu do zamykania rogatek na przejezdzie dopiero po odebraniu
informacji o jezdzie pociagu, nadawanej przez poprzedni posterunek (w km. 146,232),
co dla pociggdw jadacych z predkosciag wigkszg niz ok. 60 km/h nie moglo zapewniaé
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wymaganego Regulaminem dwuminutowego czasu zamknigcia rogatek przed
przejazdem pociggu, stwarzajgc tym samym zagrozenie bezpieczenstwa,

- brak dokiadnego doprecyzowania w Regulaminie Technicznym stacji Piotrkéw
Trybunalski czynnosci i podzialu obowigzkéw migdzy starszym nastawniczym
1 nastawniczym nastawni wykonawczej PT2 w zakresie obstugi przejazdu ,,Bujny”
w km. 146,232, w szczegdlnodcei odnodnie czynno$ci informowania o jezdzie pociggdw
przez ten przejazd,

- nieskuteczny nadzér nad zapewnieniem bezpieczefistwa na przejezdzie kolejowym
przez zarzgdcg infrastruktury, w tym organizacja procesu kontroli, skutkujgca
prowadzeniem ich w sposob niewystarczajaco doglebny, nie identyfikujacy wszystkich
wystepujgcych zagrozen w ramach SMS (np. niewlasciwe czasy zawiadamiania
i informowania dréznikéw).

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujacym stanem prawnym podano w rozdziatach 111 i IV niniejszego
Raportu, opisujacych szczegdtowo przebieg zdarzenia.

1.3.2. Inne nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postepowania

a) nieprawidtowosci stwierdzone w ramach postepowania, zwiazane ze zdarzeniem, ale nie
stanowigce jego przyczyn:

- zawiadamianie straznic przejazdowych na szlaku Piotrkéw Trybunalski - Rozprza przez
dyzumego ruchu ze stacji Piotrkéw Trybunalski w jednym wywotaniu i rozmowie
telefonicznej o wigceej niz jednym pociagu, co powoduje mozliwoéé popelnienia bledu
polegajgcego na nieskutecznym zawiadomieniu o jednym z dwdch pociagéw; taki
sposdb zawiadamiania nie jest zgodny z przepisem zawartym w § 83 pkt 8 Instrukcji
Ir-1 (R-1) o prowadzeniu ruchu pociggéw,

- zawiadamianie o pociggach ze zbyt duzym wyprzedzeniem, zamiast zawiadamiaé
o odjezdzie pociggu, co powodowato, ze w praktyce dréznicy przejazdowi posterunku
w km. 148,388, szczegolnie przy duzym ruchu samochodowym, oczekiwali
z zamknigciem przejazdu na informacj¢ z posterunku poprzedniego (PT2), aby nie
zamykaé przejazdu na dhuzszy czas niz wymagany czas 2 minut; taka nieprawidtowa
realizacja procedur dla pociggdw jadacych z maksymalng dozwolona predkoscia (120
km/h) stwarzata zagrozenie wynikajgce ze zbyt krétkiego czasu zamknigcia rogatek
przed dojazdem czota pociggu do przejazdu, nie przekraczajacego 1 minuty; zagrozenie
moze by¢ zwigkszone w przypadkach op6Znien pociggdw,

b) nieprawidlowosci stwierdzone w ramach postgpowania, nie zwigzane bezpoérednio ze
zdarzeniem:

- regulamin obstugi przejazdu w km. 148,388 ustala czas jego czynnosci 6:00 do 22:00,
W pozostalym czasie jest on zamknigty na state, a klucze od straznicy i rogatek sg
pobierane z posterunku nr 39 (w km. 144,391) tak, aby rozpoczaé obstuge przejazdu
o godzinie 6:00, a nastepnie zdawane na tym posterunku po zakoficzeniu zmiany
0 godzinie 22:00, co wymaga kazdorazowo pokonania przez dréznika dystansu ponad
4 km w jedng strong bez zapewnienia mu $rodka transportu; przestrzeganie tego
ustalenia powodowatoby naruszenie warunkéw pracy dréznikéw przez wydtuzenie ich
czasu pracy w kazdej zmianie o czas potrzebny na pobranie lub zdanie kluczy
i pokonanie odlegtodci ok. 4 km. dzielgcych posterunki nr 39 i 40; w praktyce dréznicy
korzystali z posiadanych, dorobionych dodatkowych kluczy do straznicy i rogatek
unikajac w ten sposéb kazdorazowego wydluzania czasu pracy, ktéry powinien byé
liczony odpowiednio od pobrania lub do zdania kluczy na posterunku nr 39; taka
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praktyka eliminowata mozliwos¢ kontroli przez wydajacego klucze stanu
psychofizycznej przydatnosci pracownika (jak np. trzezwodci) do podjecia pracy, co
przy braku zmiennika przekazujacego stuzbe, stwarza potencjalne zagrozenie,

- nieoptymalna organizacja pracy na nastawni dysponujgcej PT na stacji Piotrkow
Trybunalski, polegajaca na takim podziale zadan, ktéry wymaga przekazywania zbyt
duzej ilodci informacji migdzy dyzurnym ruchu dysponujacym, prowadzacym ruch
w obrebie stacji, a dyzurnym ruchu pomocniczym, prowadzacym ruch na szlakach
przylegtych do stacji, co stwarza zagrozenie powodowane mozliwym brakiem lub
btedami w przekazywanych ustnie informacjach; ponadto lokalizacja urzadzen
sterowania ruchem kolejowym stwarza utrudnienia w ich obserwacji ze stanowiska
dyzurnego ruchu pomocniczego, w szczegdlnosci dotyczy to mozliwosci obserwacji
odcinkow zblizania od strony stacji Baby; istniejgca organizacja pracy tych stanowisk
dyzurnych ruchu moze prowadzi¢c w szczegolnosci do zagrozenia powodowanego
bledami dotyczacymi zawiadamiania posterunkow straznicowych o jadgcych pociaggach,

- zastosowanie na przejezdzie w km. 148,388 do obstugi dwoch rogatek zamykajacych
cala szerokos¢ jezdni jednego, wspdlnego przycisku do ich réwnoczesnego
opuszczania, co istotnie utrudnia dréznikowi przejazdowemu zamykanie przejazdu
przy duzym natezeniu ruchu drogowego i jego nieréwnomiernosci w przeciwnych
kierunkach jazdy,

- nie w peilni efektywny system rejestracji rozméw telefonicznych w 1aczach
zapowiadawczych 1  straznicowych ~w  systemie 1{gcznosci  zbudowanym
z robwnoczesnym wykorzystaniem aparatéw elektronicznych i aparatéw z induktorem
recznym, ktory ma taka niekorzystna cechg, ze dla rozmow nie inicjowanych
z centralek cyfrowych, lecz ktérych rejestracja rozpoczyna si¢ przez wykrycie
dzwiekéw rozmowy na lgczu, nie jest rejestrowany poczatkowy moment rozmowy,
trwajacy ok. 2 s; ponadto po rozlaczeniu si¢ rozméwcow korzystajgcych z centralek
cyfrowych nie sa rejestrowane rozmowy kontynuowane z analofowych aparatow
telefonicznych na taczu, jezeli uprzednio rejestracja rozmowy rozpoce-*fa si¢ z powodu
uzycia centralki; utrudniona jest takze identyfikacja rozméwcow.

1.4. Kategoria zdarzenia, okreslona w oparciu o ustalenia Zespolu badawczego Komisji

Do Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych wptyneto ,,Zawiadomienie
o wypadku na linii kolejowej” nr ISE 2-732-26/16 z dnia 8.11.2016 r., okreslajgce kategorig
zdarzenia jako B 18.

W wyniku dalszych prac, prowadzonych przez komisj¢ kolejowa w uzgodnieniu z PKBWK,
do PKBWK wptyneta ,,Korekta. Zawiadomienie o powaznym wypadku na linii kolejowej”
nr ISE 2-732-26/16 z dnia 10.11.2016 r., zmieniajgca kategori¢ zdarzenia na A 18.

Postepowanie prowadzone przez Zespot badawczy Komisji, ktérego podsumowaniem jest
niniejszy Raport, na podstawie dokonanych ustalen utrzymato kategori¢ zdarzenia,
okreslong przez komisj¢ kolejowa:

kategoria wypadku: A 18.

I.5. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku

Na zaistnienie zdarzenia miaty czynniki opisane w podrozdziale 1.3 dotyczacym przyczyn
bezposrednich, posrednich 1 systemowych zdarzenia oraz innych nieprawidfowosci, dotyczacych
nie tylko miejsca zdarzenia. Gtéwny wplyw na zaistnienie wypadku mialo znaczne ograniczenie
widocznosci przez mgle — w miejscu zdarzenia panowalo zamglenie ograniczajgce widocznos¢
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do ok. 50-100 m (do ok. 2 s czasu jazdy pociggu z predkoscig ok. 120 km/h). a $wiatet
pojazdéw szynowych dla kierujacych pojazdami drogowymi do ok. 100 — 200 m (ok. 3 - 4 s
Jazdy pociggu). W zapisie video z kabiny maszynisty pociagu nr 1329 pojawienie sie
samochodu jest widoczne na ok. 2 s przed zdarzeniem. Czynnikiem decydujacym bylo takze
zbyt pdzne rozpoczgcie zamykania rogatek przez dréznika przejazdowego. Orientacje odnosnie
wlasciwego momentu zamknigcia przejazdu dréznikowi przejazdowemu A.G., obshugujacemu
przejazd . Moryc™ utrudnita koniecznos¢ dokonania oceny czasu dojazdu pociagu nr 1329 do
przejazdu. W ocenie tej droéinik musial uwzglednié czas, ktéry uptywat od chwili
zawiadomienia go o odjezdzie pociggu nr 1329 w sytuacji opdznienia tego pociggu wzgledem
rozktadu jazdy (ok. 9 min.) i podania przez dyzurnego ruchu z nastawni PT czasu
niezgodnego z rzeczywistym czasem odjazdu tego pociggu (zawiadomienie przekazane na
niecalg 1 min. przed rzeczywistym odjazdem tego pociggu ze stacji Piotrkéw Trybunalski, ale
z podaniem innego czasu, o 3 min. wczesniejszego, jak zostato to zapisane przez dréznikéw
posterunkéw nr 40 ,Moryc” i nr 41 ,Ignacéw” w dziennikach R-49). Ponadto dréznik
przejazdowy posterunku ,,Moryc” nie otrzymat informacji o jezdzie pociagu nr 1329 przez
poprzedni posterunek ,Bujny” (w km. 146,232), ktéra nie zostala nadana z nastawni
wykonawczej PT2, przy czym jej prawidlowe przekazanie powinno pozwoli¢ na
zabezpieczenie przejazdu ,Moryc” dla pociagu nr 1329, pomimo braku mozliwosci
zapewnienia wymaganego Regulaminem dwuminutowego czasu zamkniecia rogatek przed
nadjezdzajgcym pociagiem. Informacja ta mogla by¢ przekazana tylko na ok. 1 min. przed
chwilg dojazdu tego pociggu do przejazdu w kilometrze 148,388, a wigc o minute pézniej niz
wymagany regulaminem czas zamknigcia rogatek przed pociggiem. Powodem tak krétkiego
czasu jest nieoptymalne ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie pociggdéw
w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych i posterunkéw dréznikéw przejazdowych
pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd pociggdéw, w tym po
przywroceniu maksymalnej predkosci jazdy pociggdw przez stacje Piotrkéw Trybunalski po
rewitalizacji linii (od dnia 13.06.20151.). Posrednim czynnikiem, ktéry wptyngt na brak
poinformowania posterunku nr 40 o jezdzie pociagu nr 1329 przez nastawnie wykonawcza PT2,
mogt by¢ brak jednoznacznego sprecyzowania w regulaminie technicznym stacji Piotrkéw
Trybunalski podziatu obowigzkéw odnosne obstugi przejazdu w kilometrze 146,232 pomiedzy
starszym nastawniczym a nastawniczym tego posterunku. Wzglednie mata liczba stuzb odbytych
wspolnie przez starszego nastawniczego B.J. oraz nastawniczego Z.0. na tym posterunku (ok. 2-3
stuzb, wedlug wystuchan tych pracownikéw) mogta przyczyni¢ si¢ do nieprawidtowego
wykonywania przez nich czynnosci, polegajacego na wzajemnym oczekiwaniu ich realizacji
przez drugiego z tych pracownikéw, a w efekcie spowodowaé niepoinformowanie dréznika
przejazdu ,Moryc” o pociggu nr 1329 w dniu zdarzenia. Nie odbywali oni razem stuzby od
poczatku sierpnia 2016 r., czyli w okresie, ktry jest objgty dokumentacjg otrzymana przez Zespét
badawczy Komisji. Ponadto na podstawie otrzymanej dokumentacji Zesp6t badawczy Komisji
stwierdzil, ze Z.0. nie posiadal autoryzacji do wykonywania czynnosci na stanowisku
nastawniczego na posterunku PT2, jednak posiadat on autoryzacje (z dnia 7.06.201671.) do
wykonywania czynnosci starszego nastawniczego na tym posterunku. W zakresie obowiazkow
starszego nastawniczego jest wykonywanie wszystkich czynnosci nastawniczego w czasie jego
nieobecnosci na posterunku. Na tej podstawie mozna przyjaé, ze w praktyce autoryzacja do
wykonywania czynnosci starszego nastawniczego obejmuje wykonywanie czynnosci
nastawniczego na tym posterunku, co jednak powinno byé odpowiednio odnotowane
w dokumentach. Pomimo faktu, ze z racji przypisania czynnosci droznika przejazdowego
nastawniczemu wynika, ze obejmuje to réwniez informowanie posterunkéw o jezdzie pociggéw,
to jednak lepszym rozwigzaniem wydaje si¢ wprowadzenie w regulaminie odstepstwa od tej
ogdlnej zasady 1 przypisanie na stale tych czynnodci starszemu nastawniczemu. Jest to
uzasadnione tym, ze starszy nastawniczy przebywa na nastawni ciagle, natomiast nastawniczy
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moze realizowa¢ polecenia wymagajace wychodzenia w teren. W takiej sytuacji starszy
nastawniczy realizuje czynnosci nastawniczego, w tym obstuge przejazdu. Pozostawienie
obowigzku informowania o jeZdzie pociagdw nastawniczemu wymaga wowczas kazdorazowego
przekazywania informacji o jezdzie pociggdw nastawniczemu po jego powrocie na nastawnie,
a takze informowania starszego nastawniczego, przed wyjsciem nastawniczego w teren, czy
przekazal on juz odpowiednie informacje o jezdzie pociagéw. Ponadto stanowisko starszego
nastawniczego jest lepiej przystosowane do prowadzenia tgcznodci z posterunkami dréznikéw
przejazdowych, gdyz jest on wyposazony w centralke cyfrowg, podczas gdy stanowisko
nastawniczego jest wyposazone tylko w analogowe aparaty telefoniczne MB.

1.6. Glowne zalecenia i adresaci tych zalecen

I.6.a) Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa dzialajaca do czasu przejgcia postgpowania przez Zespdt badawczy
Komisji wydata nastepujgce zalecenia wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan:
—  wniosek o odsunigcie od pelnienia czynnosci dréznika przejazdowego A.G. pracownika
Zaktadu Linii Kolejowych w Lodzi, do czasu zakonczenia postgpowania wyjasniajacego.

1.6.b) Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zespdt badawcezy Komisji rekomenduje w odniesieniu do zarzadcy infrastruktury — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wdrozenie nast¢pujacych dzialan:

1) Przeprowadzi¢ analizy, czy postanowienia zawarte w regulaminach obstugi przejazdow
kolejowych na odcinkach linii poddanych rewitalizacji zostaty zaktualizowane, zwtaszcza
pod katem zapewnienia odpowiedniego czasu zawiadamiania i informowania o jazdach
pociagdw. W razie potrzeby wprowadzi¢ odpowiednie zmiany.

2) Przeprowadzi¢ analize mozliwosci przekwalifikowania przejazdu ,,Moryc” do kategorii B
w zwigzku z dopuszczeniem takiego rozwiazania przy trzech torach na podstawie
przepisdbw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika
2015 r. w sprawie warunkéw fechnicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 1.
poz. 1744) i dokona¢ tej zmiany.

3) Do czasu wprowadzenia kategorii B na przejezdzie ,Moryc” w km. 148,388, Zarzadca
Infrastruktury podejmie dziatania by zapewni¢, ze sygnat zezwalajgcy na ktérymkolwiek
z semaforéw wyjazdowych ze stacji Piotrkéw Trybunalski na szlak w kierunku stacji
Rozprza bedzie wyswietlany tylko w przypadku, gdy rogatki na przejezdzie w km. 148,388
sg zamkniete.

4) Do czasu kompleksowej zmiany 1 poprawy organizacji systemu zawiadamiania
i informowania dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociggéw doprecyzowac
w Regulaminie Technicznym Stacji Piotrkéw Trybunalski podzial czynnosci oraz wymiang
informacji miedzy starszym nastawniczym a nastawniczym nastawni wykonawczej PT2
w zakresie obstugi przejazdu, w tym przypisa¢ czynnosé informowania o jezdzie pociggéw
przez przejazd ,,Bujny” starszemu nastawniczemu tej nastawni.

5) Doprowadzi¢ doraznie do poprawy organizacji stanowisk pracy na nastawni dysponujacej
PT, aby zapewni¢ dyzurnemu ruchu pomocniczemu mozliwos¢ obserwacji odcinkéw
zblizania, a takze rozwazy¢ doposazenie stanowiska dyzumego ruchu dysponujgcego
w dodatkowy monitor prezentujacy aktualny rozkiad jazdy pociggéw. Nalezy rozwazy¢
zmiang podzialu zakresu obowiazkéw miedzy dyzurnym ruchu dysponujacym oraz
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6)

7

8)

9)

pomocniczym. W szczegolnosci uwzgledni¢ w analizie takg zmiang, aby jeden z nich
prowadzit ruch miedzy stacja Baby i stacjg Piotrkéw Trybunalski, a drugi na odcinku
migdzy stacjg Piotrkéw Trybunalski i stacja Rozprza oraz kierowal praca nastawni
wykonawczej PT2. Wyeliminowaloby to konieczno$¢ wymiany informacji, co przy
aktualnej organizacji pracy prowadzi do zagrozenia powodowanego zaniechaniem lub
niedoktadnoscia w procesie wzajemnego przekazywania informacji przez dyzurnych,
w tym w szczegblnosci zwigzanych z zawiadamianiem posterunkéw straznicowych
o jadacych pociggach.
W przypadku posterunkéw, ktérych obsade stanowi nastawniczy i starszy nastawniczy,
a w czynnodciach starszego nastawniczego znajduje si¢ wykonywanie w okre§lonych
okolicznosciach réwniez czynnoéci nastawniczego, w procesie autoryzacji na dane
stanowisko pracy i w jej dokumentacji stosowa¢ dwa rodzaje autoryzacji i odpowiednich
wpisdw:

a) nastawniczy (wylacznie),

b) nastawniczy i starszy nastawniczy,
nie stosujgc przy tym autoryzacji ograniczonej jedynie do zakresu obowiagzkéw starszego
nastawniczego, bez rGwnoczesnej autoryzacji jako nastawniczy.
Zapewni¢, by istniejagcy system rejestracji rozméw w lgczach zapowiadawczych
i straznicowych rejestrowat cato$¢ prowadzonych rozméw. W tym celu nalezy wprowadzi¢
wyprzedzenie rejestracji (np. o ok. 2s, jak w rejestracji rozméw radiotelefonicznych)
rozmow inicjowanych glosem (przez abonentéw analogowych) oraz wprowadzi¢
dodatkowe kryterium koriczenia rejestracji rozméw zainicjowanych przez abonenta
wyposazonego w urzadzenia nowej generacji, ktorym oprocz zakonczenia rozmowy przez
niego (odtozenie stuchawki) bytoby rzeczywiste zakonczenie rozmowy przez pozostatych
rozméwcow, niezaleznie od ich wyposazenia (w tym w aparaty telefoniczne MB).

Podczas pouczen okresowych dla dréznikéw przejazdowych oméwié zaistniaty powazny
wypadek ze szczegdlnym naciskiem na przestrzeganie wyznaczonych czaséw zamykania
rogatek, zgodnie z zapisami regulamindw obstugi przejazdow.

Kontynuowa¢ w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadey infrastruktury
analiz¢ ryzyka wystapienia zagrozen na przejazdach kategorii A i zwiekszy¢ liczbe
przejazddéw wyposazonych w urzagdzenia automatycznej sygnalizacji zblizania pociagdéw
oraz w urzgdzenia systemu ,,Radio-stop”, w pierwszej kolejnosci na przejazdach o wysokim
ryzyku zaistnienia zdarzen.

10) Podja¢ odpowiednie dziatania przez zarzadcg infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. uaktualniajace system zarzadzania bezpieczenstwem, tak aby w "Rejestrze
zagrozen" ujgé zagrozenia dla przejazdow kolejowych, zidentyfikowane w ramach
prowadzonego postgpowania, w tym szczegOlnie oméwione w podrozdziale II1.1.3
niniejszego Raportu, a zwlaszcza zagrozenia:

> spowodowane utrata indywidualnych predyspozycji dréznika przejazdowego do
obstugi nowych urzadzen, zwigkszonego natezenia ruchu kolejowego i drogowego,
a takze zwiekszonych predkosci jazdy pociggdw,

» polegajace na niedostosowaniu czaséw zawiadamiania i informowania o jezdzie
pociggow do wyznaczonego czasu zamkniecia rogatek,

» wynikajace z nieoptymalnego ustalenia systemu zawiadamiania i informowania
0 jezdzie pociggédw w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych i posterunkéw
droznikow przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu
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z czasami jazd pociagdw, czyli z braku wiasciwej aktualizacji regulamindéw obstugi
przejazddéw po zakonczeniu rewitalizacji linii,

» spowodowane niepoinformowaniem posterunkow straznicowych o jezdzie pociggu,
bedgcym skutkiem braku podziatu lub zlego podzialem obowigzkéw migdzy
dyzurmymi ruchu albo nastawniczymi na posterunku ruchu.

Ponadto z analizy organizacji pracy niektorych posterunkéw technicznych,
przeprowadzonej w ramach postgpowania, Zespdt badawczy Komisji stwierdzit
potrzebe umieszczenia w odpowiednim podrozdziale (np. 7.9) .Rejestru zagrozen”
zapiséw dotyczacych zagrozen wynikajacych ze:

- zlego podziatu obowigzkdéw miedzy pracownikami posterunku,

- zlej ergonomii stanowisk pracy na posterunkach technicznych,

a takze rozwazenia celowosci zamieszczenia zagrozenia, jakie moze powsta¢ w fazie
projektowania posterunku technicznego, wynikajacego ze zle przyjetych zatozen
odnosnie organizacji pracy posterunku technicznego, w tym np. jego podziatu na okregi
nastawcze. W wyniku analizy nalezy sformulowad zagrozenia i ujaé je w Rejestrze
w sposob bardziej sprecyzowany, niz jest to obecnie w jego rozdziale 8.

Ujecie zagrozen dotyczacych przejazdéw kolejowych w trzech réznych rozdziatach
»Rejestru zagrozen” powoduje, ze niektdre z nich, w tym zidentyfikowane w ramach
postgpowania powypadkowego prowadzonego przez Zespdt badawezy Komisji, mogly
nie zostaé uwzglednione w aktualnej wersji tego Rejestru. Nalezy przeprowadzié
analize ,,Rejestru zagrozen” pod katem uwag zawartych w podrozdziale II1.1.3
niniejszego Raportu i wprowadzié¢ odpowiednie zmiany i uzupetnienia.

11) Rozwazy¢ i w miare mozliwosci wprowadzi¢ zmiane struktury organizacyjnej systemu
kontroli wewnetrznych zarzadcy infrastruktury, polegajaca na tym, by kontrolerzy
dziatajgcy na szczeblu zakladu linii kolejowych podlegali stuzbowo centrali Spotki.

Adresatem wszystkich zalecen sg podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes
Urzegdu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor, przy czym zalecenia nr 2 — 5
oraz 10 i 11 dotyczg PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. Zgodnie z trescig art. 28. lit. 1 ust.
4 i ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 1. poz. 1727, z pdin. zm.) zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczegdlne podmioty
powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu badawczego Komisji
1 przyjete uchwatg PKBWK.
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II. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

II.1. Okre§lenie powaznego wypadku

IL.1.a) data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kategorii A 18 zaistnialy w dniu 8 listopada 2016r. o godz.
06:51:01,20 na przejezdzie kategorii A ,,Moryc”, posterunek nr 40, na torze nr 1 w km.
148,388 dwutorowej linii nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, na szlaku Piotrkéw
Trybunalski — Rozprza (oraz w km. 4,388 toru nr 1 jednotorowej linii nr 24 Piotrkéw
Trybunalski — Zarzecze, na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rogowiec), obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zakfadu Linii Kolejowych w Lodzi.
Obstuga przejazdu kolejowo-drogowego: PKP PLK S.A., Zaklad Linii Kolejowych w Lodzi,
Sekeja Eksploatacji Koluszki.

I1.1.b) Opis wypadku

W dniu 8 listopada 2016 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A w km. 148,388 linii
kolejowej nr 1, na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza, o godz. 6:00 dyzur dzienny
rozpoczat droznik przejazdowy A.G. Objecie dyzuru zglosit telefonicznie dyzurnemu ruchu
pomocniczemu B.K. na nastawni dysponujacej PT oraz dokonal odpowiedniego wpisu
w dzienniku R-49. O godzinie 6:06 zgodnie z planem przez ten przejazd przejechat
w kierunku parzystym pocigg nr 42104 ,,Czartoryski”. Elektryczny Zespét Trakcyjny (EZT)
typu ED 160-020 (EVN: PL-PKPIC 94512150206-2), stanowigcy sktad pociggu pospiesznego
nr 1329 . Reymont™ przewoznika PKP Intercity S.A. relacji LodZ Kaliska — Krakéw Gtéwny,
prowadzony przez maszynist¢ M.P. o godzinie 6:47:03 (czasy jazdy wg. rejestratora video
pociggu nr 1329) zatrzymuje si¢ przy peronie 2 na torze nr 1 stacji Piotrkéw Trybunalski.
W tym czasie, przy tym peronie, na torze nr 3 stoi juz pociag nr 14311. O godz. 6:47:49
(czasy rozmdéw wg. rejestracji tacznosci w taczach zapowiadawczych i straznicowych
szlakow Baby — Piotrkéw Trybunalski — Rozprza) dyzurny ruchu pomocniczy stacji Piotrkow
Trybunalski B.K. wywoluje (jednym ciagltym, bardzo dlugim dzwonkiem) posterunki
straznicowe szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza i zawiadamia o odjezdzie pociagu
nr 1329, podajac dla niego godzing 6:45 oraz, w tej samej rozmowie, pociggu nr 14311,
podajgc dla niego godzing 6:48. W rejestracji dZzwiekowej znajduje sie¢ potwierdzenie
przyjecia zawiadomienia o pociagu nr 1329 przez dréznikéw przejazdowych posterunkéw
nr 40 (A.G.) 1 41 (M.S.), a o pociggu nr 14311 tylko przez droznika przejazdowego
posterunku nr 41. W dziennikach pracy dréznika przejazdowego (R-49) obu posterunkéw,
nr 40 i nr 41, znajdujg si¢ wpisy potwierdzajace przyjecie tych zawiadomien. O godzinie
6:48:01, z 9-minutowym opdznieniem, pociag nr 1329 rusza ze stacji Piotrkéw Trybunalski
i 0 godzinie 6:49:05 mija nastawni¢ dysponujacg PT, zlokalizowang w km. 145,010. W tym
samym czasie, o godzinie 6:49 dyzurny pomocniczy B.K. nastawni PT nawiazuje tacznosé
z dyzurnym ruchu J.T. stacji Rozprza i zawiadamia go o tych pociagach, o ktérych uprzednio
zawiadomit posterunki straznicowe, podajac odpowiednio dla pociggdw nr 1329 i nr 14311
godziny 6:48 i 6:50. Bezposrednio po tej rozmowie, takze o godzinie 6:49, dyzurny ruchu J.T.
stacji Rozprza wywotuje (dwoma ciggtymi, bardzo diugimi dzwonkami) posterunki szlaku
Rozprza — Piotrkéw Trybunalski i zawiadamia o odjezdzie pociggu nr 41334, podajgc godzine
6:45. W rejestracji diwickowej znajduje si¢ potwierdzenie przyjecia zawiadomienia
o pociggu nr 41334 przez dréznikéw przejazdowych posterunkéw nr 40 i nr 41. O godzinie
6:49:53 pociag nr 1329 mija nastawni¢ PT2 i przejazd ,.Bujny” w km. 146,232. Maszynista
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nadaje sygnat Rpl ..Bacznos¢” niezwlocznie po minigciu wskaznika Wéa, o godz. 6:50:33
oraz podczas zblizania si¢ do przejazdu, dodatkowo, o godzinie 6:50:44 i 6:50:56, nastepnie,
w chwili dostrzezenia pierwszego z samochoddéw jadacego przez przejazd, o 6:50:57,20
i ponownie, drugiego z samochoddw, ktéry nastgpnie ulegt wypadkowi.

O godzinie 6:51:01,2 czoto pociagu nr 1329 dojezdza do przejazdu w km. 148,388 i uderza
w samochdd osobowy marki Nissan Sunny o numerze rejestracyjnym EPI xxxx, kierowany
przez M.L. (lat 34) bez innych pasazeréw, ktéry przy nie opuszczonych (nie zamknigtych)
rogatkach wjechatl na przejazd, przejezdzajac ze strony lewej do prawej patrzac w kierunku
jazdy pociggu (od strony toru nr 2 linii nr 1), bezposrednio przed dojazdem pociggu nr 1329
do przejazdu. Na odcinku jazdy pociggu, w tym w okolicy miejsca zdarzenia, panowato
zamglenie ograniczajagce widocznos¢ do ok. 50-100 m (do ok. 2 s), a $wiatet pojazddéw do
ok. 100 — 200 m (ok. 3 — 4 s). W zapisie video z kabiny maszynisty pociaggu nr 1329 widoczna
jest ciemna plama ksztattu samochodu, ktory przejezdza ze strony lewej na prawg przez tor
nr 1 o godzinie 6:50:57,20, a wiec na ok. 3 s przed zderzeniem, czyli gdy czofo pociggu nr
1329 znajdowato sie¢ w odlegtosci ok. 100 m od przejazdu. Nastepnie, po ok. | s widoczny
jest wjazd na przejazd z lewej strony drugiego samochodu, ktéry nastgpnie zostal uderzony
przez pocigg. Pojawienie si¢ tego samochodu jest widoczne na mniej niz 2,5s przed
zdarzeniem, czyli gdy czolo pociggu znajdowato si¢ w odleglosci ok 70 m od miejsca
zderzenia. Zdjgcia bgdace obrazami z nagrania video z kamery znajdujace] si¢ w kabinie
maszynisty pociggu nr 1329, zatrzymanymi na ok. 1,5, 11 0,5 s przed wypadkiem, zawarto na
Fot.1. — Fot. 3. PoloZenie rogatek jest stabo widoczne w zarejestrowanym materiale video,
jednak na kilku klatkach w czasie pomiedzy minigciem rogatki przez pojazd drogowy
uczestniczacy w wypadku, od strony jego wjazdu, a minigciem przez jego czoto toru nr 2
widoczne jest, ze opuszczanie rogatki zostalo rozpoczete — nastapito jej odchylenie od
potozenia pionowego o nie mniej niz ok. 20°. Staba widoczno$é rogatki w materiale video
$wiadczy dodatkowo o jej poruszaniu sig, co spowodowalo rozmycie jej obrazu, wigksze niz
innych widocznych obiektow nieruchomych (jak stupy oswietleniowe czy przewody
trakcyjne). Mozna tez dostrzec przesunigcie przeciwwag dragéw rogatek wzgledem napedow
po obu stronach przejazdu. Nie ma przy tym sprzecznosci, ze komisja kolejowa na szkicu
zdarzenia (Rys.1.) umiescilta opisy ,,otwarta rogatka”, gdyz nie dysponowata ona nagraniem
rejestracji video z pociggu nr 1329, a nie ulegal watpliwosci fakt wjazdu samochodu na
przejazd przy nie zamknietych rogatkach. W wypowiedzi telewizyjnej przedstawiciela
pierwszego przybylego na miejsce wypadku zastgpu Strazy Pozarnej jest natomiast
informacja, ze zastali oni rogatki opuszczone. Od chwili zderzenia trwato nagte hamowanie
pociggu nr 1329, wdrozone przez jego maszynist¢ zaraz po zauwazeniu pierwszego
z samochodéw. Czolo pociagu zatrzymato sie po 25 s w odlegtosci ok. 460 m od przejazdu.
W trakcie hamowania powtarzane jest trzykrotnie automatyczne nadawanie sygnalu Al
Alarm” przy pomocy syreny lokomotywy. Bezposrednio po zatrzymaniu, o godzinie
6:51:31, maszynista uruchomit nadawanie sygnatu Alr ,,Alarm” (za pomocg radiotelefonu,
w systemie .Radio-stop”). Nadawanie sygnatu trwalo do godziny 6:52:16. Nadawanie
sygnalu  ,Radio-stop” zarejestrowane przez wspélny system zapisu lacznosci
zapowiadawczej, straznicowej 1 radiotelefonicznej trwalo réwniez od godziny 6:51:31 do
6:52:17. Czas ten jest wigc zgodny z czasem zarejestrowanym przez rejestrator video
w kabinie maszynisty pociagu nr 1329. (Czas zarejestrowany w materiale video jest o ok. 1s
spozniony wzgledem czasdw z rejestracji rozméw.)W wyniku zderzenia catkowitemu
zniszczeniu ulegt samochod osobowy marki Nissan Sunny. Jego czesci, w tym przdod
z silnikiem 1 przednim zawieszeniem, zostaty odrzucone na migdzytorze toru nr 1 linii nr 1
i toru nr 1 linii nr 24, a cze$¢ z kierownica i fragmentami nadwozia takze poza ten tor. Smieré
na miejscu ponidst mezczyzna kierujacy samochodem. Ciato kierujacego zostato réwniez
odrzucone na to migdzytorze. Pozostata, tylna i srodkowa czgsé¢ samochodu, wbite na i pod
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sprzgg czotowy pociggu, byty pchane do miejsca zatrzymania pociagu. Uszkodzeniom ulegty

elementy czofa pociggu nr 1329, prowadzonego EZT typu ED160 nr 020b (od strony kabiny

B), w tym m.in. sprzeg i elementy nadwozia.

W czasie zblizonym do chwili uderzenia pociggu nr 1329 w samochéd (o 6:51, ale wg. czasu

z rejestracji laczy straznicowych) nastawniczy Z.0. posterunku PT2 odebral polaczenie

z posterunku 40. W rozpoczetej z opdznieniem rejestracji trwajacej ok. 6 s stychaé glos

droznika A.G. ,,...cow, pospiech”. Nastawniczy Z.0. potwierdzit to stwierdzeniem ,, dobra”,

ale stychaé takze zdziwiony glos st. nastawniczego B.1.: ,, pospiecha z Moryc? " Nastepnie,

w dwdch rozpoczetych rowniez o godz. 6:51, w faczu straznicowym szlaku Piotrkéw

Trybunalski — Rogowiec (linii nr 24), réwnolegle trwajacych rejestracjach polaczen miedzy

dréznikiem przejazdowym A.G. i st. nastawniczym posterunku PT2 B.J. trwata rozmowa:

Foil

B.J.: ,, Czes¢, ty Zles, ty sig pomyliles, nie do nas. podale$ pospiecha do nas, dawaj go na
Ignacow.”

A.G.:,, No ale ja na Ignacéw podatem.”

B.J.: |, Dzwonifes do nas, na druga.”

A.G.:,, /.1, ja Ci podalem poSpiecha, no to pojechal pospiech. ... No, on juz pojechal, nie
widze go.”

B.J.: ., Zadzwoniles do nas przez pomytke.”

W chwilg pézniej, o godz. 6:52 dréznik przejazdowy A.G. wywotal na taczu straznicowym

posterunek PT2 i odbyta si¢ nastepujgca rozmowa:

B.J.: ,, Bujny prosze.”

A.G. ,, Nie podalizesta mi poSpiecha, /nieczytelne/, wysta mi nie podali pospiecha.”

Ani w rejestracjach rozméw, ani w wystuchaniach starszego nastawniczego i nastawniczego

nastawni wykonawczej PT2, ani w wypowiedziach innych oséb dotyczacych dziatania tych

nastawniczych nie znajduje si¢ zaprzeczenie tego faktu. Potwierdza to, ze na straznice

przejazdowe szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza nie zostata nadana informacja

o przejezdzie pociggu nr 1329 przez posterunek PT2 i przez przejazd w kilometrze 146,232.

Natomiast w rozmowie zainicjowanej przez dyzurnego ruchu stacji Rozprza (J.T.) o godzinie

6:56, dréznik przejazdowy posterunku 40 (A.G.) tak relacjonuje zdarzenie:

JT.: ,,Co tam sig dzieje, A.?”

A.G.:,,Co, no nie, nie podaty mi Bujny pospiecha, nie zdgzylem do kohca tego, no znaczy ...
prawie zamykatem, ale co, no, samochdd ... na ten, no.”

Fakt rozpoczgcia zamykania rogatek przez dréznika przejazdowego posterunku nr 40, zbyt

péznego by zapobiec wypadkowi, do ktdérego doszlo na przejezdzie, znajduje swoje

potwierdzenie w rejestracji wideo z kabiny maszynisty pociagu nr 1329. W jednej z kolejnych

rozméw zarejestrowanych na posterunku PT2, w rozmowie miedzy straznicami

przejazdowymi nr 40 i 41 na tgczu straznicowym w kierunku Rozprzy rozpoczetej o godzinie

6:59, droznik przejazdowy posterunku 40 A.G. tak relacjonuje zdarzenie:

Vel

A.G.:,Tak ... no to, to u mnie jest.”

M.S.:, Ale to co?”

A.G.:,,No, samochod lezy tutaj od strony jedynki, no ale ja nie wiem gdzie ten pasazer czy jak
16.0..58"

M.S.:,,No ale on Ci znaczy wjechal pod te, pod rogatki /.../ no, samochéd? "

A.G.:,,No bo /.../ i Bujny tez mi nie podaty /.../ ni nie podaly mi pospiecha /.../”

i dalej:

A.G.:,,... tez zabici czy jak, nie wiem, ja nie wiem, ... ja jestem w porzgdku /.../”
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Rejestracje rozméw w taczu straznicowym nie sg kompletne, gdyz zapis moze rozpoczynac
si¢ z opOznieniem, po wykryciu rozmewy zainicjowanej przy uzyciu aparatow analogowych,
lub z chwilg wlaczenia sie w taka rozmowe przez abonenta wyposazonego w aparat nowej
generacji. Natomiast rozmowy inicjowane przez takiego abonenta sg rejestrowane od
poczatku. :

O zdarzeniu dyzurni ruchu posterunkéw PT i Rp powiadomieni zostali przy pomocy tacznosci
radiotelefoniczne] o godzinie 6:52:40 przez maszynist¢ pociggu nr 1329, zaraz po
zakonczeniu nadawania sygnatu ,,Radio-stop”. Dyzurny ruchu dysponujacy Z.A. z nastawni
PT powiadomit stuzby.ratunkowe (nr 112) oraz dyspozytora liniowego, zaktadowego.
Niezaleznie od wyniku dzialania  systemu ,Radio-stop”, dyzurny ruchu Z.A. polecit
zatrzymac si¢ pociggowi nr 14311, ktéry odjechat torem nr 3 ze stacji Piotrkéw Trybunalski
w kierunku Rozprzy przed zaistnieniem wypadku. Pocigg ten zostal pozZniej wycofany
w perony stacji Piotrkow Trybunalski. Sygnat ,Radio-stop” uniemozliwit réwniez odjazd
pociggu nr 41334, ktéry pozostat na stacji Rozprza. Dyzurni ruchu uzgodnili wprowadzenie
zamkniecia torow nr 1 i 2 na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza od godziny 6:55.

020 Szlak B
020 S -lak B2 016]

it *

Fot. 1. Obraz z kamery video na poktadzie lokomotywy na ok. 1,5 s przed zderzeniem
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Fot. 3. Obraz z kamery video na poktadzie lokomotywy na ok. 0,5 s przed zderzeniem
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I1.1.c) Wskazanie personelu kolejowego, wykonawcéw bioracych udzial w wypadku
oraz innych stron i swiadkow

Tablica IL.1.c1. Wykaz oséb biorgcych udzial w wypadku sposrod personelu kolejowego.

Ilosé godz.
Data i godz. wypoczynku
ey Stan 2
3% Stanowisko Zaklad pracy PRy rozpoczecia przed
Inicjaly z trzezwosci : A
pracy rozpoczeciem
pracy
s PKP PLK S.A. ZLK 08.11.2016r
A.G. przejazdowy Lods o trzezwy 06:00. : 32 h 00 min.
km. 148,388 ’
: PKP Intercity S.A.
Maszynista poc. ; 08.11.2016r. ;
M.P ar 1329 Zaklad Cent.ralny trzezwy 04:00 37 h 14 min.
w Warszawie
: PKP Intercity S.A.
W, | Msmmise Zaklad Centralny trzeswy fellilon 34 h 52 min.
stazysta : 05:50
w Warszawie
Kierownik g : 08.11.2016r. :
H.P. pociagu 1329 PKP Intercity S.A. nie badano 05-00 35 h 39 min
Dyzurny ruchu,
Z.A.- nastawnia PI,(P. PLK S.A. ZLK nie badano 08'_[ e 24 h 00 min
A Lodz 06:00
dysponujgca PT
Dyzurny ruchu
pomocniczy, PKP PLK S.A. ZLK | . 08.11.2016r. :
B.K. retawria Lods nie badano 06:00 120 h 00 min
dysponujaca PT)
Starszy
B.J.- nastawn}czy, PI'(P, PLK S.A. ZLK nie badano 08:l 1.2016r. 48 h 00 min
nastawnia Laodz 06:00
wykonawcza PT2
Nastawniczy,
7.0. | nastawnia PED BLE BANE | Jiabadano g5} 2bion 24 1 00 min
Lodz 06:00
wykonawcza PT2
Osoby z personelu kolejowego, ktdre nie braly udzialu w wypadku. ale mialy posredni zwiazek ze zdarzeniem.
Dréznik
M.S. przejazdowy }}.).}c'g’z' RLK BAwalR nie badano 82;:(1)(1)'20161 72 h 00 min.
km. 154,910 '
Dyzurny ruchu, PKP PLK S.A. ZLK : 08.11.2016r. :
J.T. T Léds nie badano 06:00 24 h 00 min.

Wszyscy pracownicy majacy zwigzek ze zdarzeniem mieli wymagany czas wypoczynku.

Do wypadku doszto w pierwszej godzinie pracy pracownikéw posterunkow techniczno-
ruchowych, w drugiej godzinie pracy kierownika pociggu i maszynisty stazysty pociggu
nr 1329, a w trzeciej godzinie pracy maszynisty pociagu nr 1329.

Tablica I1.1.c2. Inne strony i Swiadkowie majgcy zwigzek z wypadkiem.

Imi :
g Wiek :
i nazwisko [lat] Strona w sprawie
(inicjaly)

- - Brak innych $§wiadkow zdarzenia
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IL.1.d) Okreslenie pociggéw i ich skladéw, przewozonego ladunku (ze szczegélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numeréw identyfikacyjnych, biorgcych udzial w wypadku wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tablica 11.1.d) Dane pociggow biorgcych udziat w wypadku

Dane pociagu
) ociagu: 1329, rodzaj pociggu: MPJ,
4) numer pociagu: przewoznik: PKP Intercity S.A.
b) relacja: L.6dz Kaliska — Krakéw Gt.
¢) predkos¢ rozkladowa pociagu: dozwolona w miejscu zdarzenia: 120 km/h
d) dlugos¢ pociggu w metrach: 152 m
e) sklad pociggu: EZT ED160-020b (8 cztonow)
f) masa brutto pociggu: 281t
g) masa hamujaca wymagana: 360t
h) masa hamujgca rzeczywista: 511t
i) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo
j) nastawienie hamulcow: szybkodziatajace (E+MG)
k) miejsce ostatniej szczegdlowej Léds Kaliska.
proby hamulca:
I) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania J.W. rewident taboru z PKP IC BZP
proby hamulcéw:
m) miejsce ostat'meJ proby E.6d2 Kaliska
Uproszczonej:
Stkicmiejscavoypadks kat AR tarre nr 1szlaky Protrkove Trybunals<s - Rozorza w km 148,388

b 2 dnis 08.11.2015r.

[ Terned Seln zociagu > 1158 1D B2 S20k)

SR widu

Rys. 1. Szkic miejsca zdarzenia sporzadzony na potrzeby komisji kolejowe;.
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Dane o pojazdach kolejowych

1) PKP Intercity S.A.

Pojazdy trakeyjne

Elektryczny Zesp6t Trakeyjny (EZT) typu ED160-020, zlozony z 8 czlonéw, prowadzony z
kabiny B (ED160-020b, EVN: PL-PKPIC 94512150206-2), zakonczony kabing A (ED160-
020a, EVN: PL-PKPIC 94512150205-4), nr fabryczny L-429 20, rok budowy 2015, wlasnosé
PKP Intercity S.A.

Swiadectwo sprawnosci technicznej: nr BPTz3g-013/2016 z dnia 13.01.2016r. wazne do dnia
29.01.2020 r., na przebieg 1 485 501 km, liczony od 26 499 km.

Swiadectwo dopuszcezenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego nr PL 512015 0128,
elektrycznego zespotu trakcyjnego typu FLIRT3, (oznaczenie PKP: ED160).

Dla potrzeb prac Zespotu badawczego PKBWK zabezpieczono nagranie z rejestratora video —
kamery obserwujgcej przedpole jazdy z kabiny B EZT ED 160-020b - dzwigk
i obraz.

Wagony (wchodzace w sklad EZT ED160-020) poza czolowymi, wymienionymi wyzej:

Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 207-0,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 208-8,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 209-6,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 210-4,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 211-2,
Wagon (czlon), EVN: PL-PKPIC 94 51 2 150 212-0,

Swiadectwo sprawnosci technicznej wspdlne dla catego EZT, opisane powyzej.

W ramach postepowania nie stwierdzono nieprawidtowosdci w zakresie przebiegu utrzymania
pojazdow kolejowych biorgcych udzial w wypadku. Stan tych pojazdéw nie budzil
watpliwosci i nie mial wplywu na przebieg zdarzenia oraz na jego skutki. W szczegdlnosci
oszacowano, ze droga hamowania pociagu nr 1329 byta o ok. 25% krétsza od normalnej drogi
hamowania awaryjnego EZT typu ED 160 z predkosci 118 km/h, przy jakiej rozpoczgto
hamowanie. '

I1.1.e) Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy
toréw, rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP itp. wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

1) Opis infrastruktury kolejowej, szlak Piotrkéw Trybunalski — Rozprza

Tor
Linia kolejowa nr 1: dwutorowa, zelektryfikowana.
Kilometraz szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza: od km. 146,687 do 155,485.
Nawierzchnia typu UIC 60 na podsypce tluczniowej gr. 35 ¢cm, tor bezstykowy, szyny 60E]l,
podkiady strunobetonowe PS-94, przytwierdzenia sprezyste SB-3 1 SB4. Rok zabudowy: 2014.
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Szlak Piotrkéw Trybunalski — Rozprza wyposazony w system samoczynnej blokady liniowej
typu SHL-12.

Linia kolejowa nr 24: jednotorowa, niezelektryfikowana. Szyny 60El na podsypce thiczniowej,
podktady drewniane, przytwierdzenia szyn typu K.

Pochylenie toréw obu linii w rejonie przejazdu w km. 148,388: 0,0%o (brak pochylenia).

W okresie poprzedzajacym zdarzenie, na linii kolejowej nr 1 w stacji Piotrkéw Trybunalski
oraz na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza obowigzywaty maksymalne predkosci jazdy
pociggéw podane w Tablicy II.1.el (bez uwzglednienia ograniczen predkosci).

Tablica I1.1.e1. Maksymalne dopuszczalne predkosci jazdy pociggow przez stacje Piotrkéw
Trybunalski i na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1.

Tn‘:_" Od km | Dokm I:I‘Igﬁflj Oddnia | Dodnia | Vs
1 | 1436 | 1465 | A | 2009.12.13 | 2015.06.13 | 100
I | 1465 | 1955 | A | 2009.12.13 | 2015.06.13 | 120
| | 143,85 | 1462 | A | 20150614 | 2015.08.31 | 100
1 | 1462 | 1955 | A | 2015.06.14 | 2015.0831 | 120
1 | 1061 | 1955 | A | 2015.09.01 | 2016.12.10 | 120
1 | 1436 | 1465 | P | 2000.12.13 | 2015.06.13 | 100
1 | 1465 | 1955 | P | 2009.12.13 | 2015.06.13 | 120
1 | 1061 | 1955 | P | 2015.06.14 | 2016.12.10 | 120
1 | 61,35 | 1955 | T | 2012.12.09 | 2015.06.13 | 100
1 | 577 | 1955 | T | 2015.06.14 | 2015.12.12 | 100
1 | 6135 | 1955 | T | 2015.12.13 | 2016.12.10 | 100
2 | 1550 | 1436 | A | 20111211 | 2015.06.13 | 90
2 | 1763 | 1462 | A | 2015.06.14 | 2015.0831 | 120
2 | 1462 | 1438 | A | 2015.06.14 | 2015.0831 | 100
2 | 1438 | 1061 | A | 20150614 | 20150831 | 120
2 | 1955 | 1061 | A | 20150901 | 2016.12.10 | 120
2 | 1550 | 1436 | P | 20111211 | 2015.06.13 | 90
2 | 1763 | 1061 | P | 2015.06.14 | 2015.08.31 | 120
2 | 1955 | 1061 | P | 2015.09.01 | 201612.10 | 120
2 | 1550 | 1436 | T | 2011.12.11 | 2015.06.13 | 90
2 [ 1763 | 577 | T | 2015.06.14 | 2015.12.12 | 100
2 [ 1955 | 61,35 | T | 2015.12.13 | 2016.12.10 | 100

Rodzaj ruchu: A — autobusy szynowe (lekkie sktady pasazerskie),

P —pociagi pasazerskie, T — pociagi towarowe.

Rozjazdy

nie dotyczy
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Wstawki miedzyvrozjazdowe:

nie dotyczy

Przejazdy kolejowe:

Przejazd kolejowo-drogowy ,,Moryc” (posterunek nr 40), na ktérym doszto do powaznego
wypadku bgdacego przedmiotem postgpowania, stanowi skrzyzowanie linii kolejowej nr 1:
Warszawa Zachodnia — Katowice 1 linii kolejowej nr 24: Piotrkéw Trybunalski — Zarzecze
z ulicg Graniczna, znajdujaca si¢ w granicach administracyjnych miasta Piotrkdw Trybunalski
i stanowigcg fragment poludniowe] granicy miasta.

Os przejazdu kolejowego na dwutorowej linii kolejowej nr 1: km. 148,388 a na lini
jednotorowej nr 24: km. 4,388. Dopuszczalna predkosé pociggdw na linii nr 1 wynosi
120 km/h a na linii nr 24 wynosi: w kierunku nieparzystym 40 km/h, w kierunku parzystym
20 km/h.

Przejazd jest obstugiwany w godzinach od 6:00 do 22:00. W pozostaltym czasie, w porze
nocnej, rogatki sg zamykane na tlancuch i kiédki. Obsade posterunku stanow:i jeden
pracownik, a dlugoé¢ zmiany wynosi 8 godzin.

Dopuszczalna predkos$é pojazddéw drogowych wynosi 50 km/h, gdyz odcinek drogi, na
ktorym zlokalizowany jest przejazd, znajduje si¢ w granicach miasta, wewngtrz obszaru
zabudowanego.

Przejazd kategorii A, obstugiwany na miejscu.

Iloczyn ruchu wyliczony zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 26.02.1996 1. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33
z 1996r. poz. 144, z pdéin. zm.) wynosi 3072,5 przy natezeniu ruchu kolejowego
wynoszagcym 87 (obie liczby z dopiskiem ,,V 2016”, przy czym w metryce zatwierdzonej
31.03.2003 r. brak jest daty dokonania tego uaktualnionego wpisu).

Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi: 90°, w rejonie skrzyzowania i na odcinkach
dojazdowych do przejazdu droga w poziomie, w kierunku podtuznym i poprzecznym.

Droga na przejezdzie zbudowana z plyt betonowych typu CBP, nawierzchnia drogi
dojazdowej z obu stron przejazdu — asfaltowa.

Szerokos¢ jezdni na przejezdzie ok. 7 m. Stan nawierzchni drogi w obrgbie przejazdu bardzo
dobry. Dhlugo$é jezdni wykonanej z ptyt: ok. 8,6 m. Odleglo$¢ migdzy zaporami (ogdlna
dtugosé¢ przejazdu) wynosi 28,12 m. Dlugosé prostego odcinka drogi wynosi 55 m od strony
toru nr 2 linii nr *1 i 50 m od strony toru nr 1 linii nr 24, przy czym dalsze tuki drogi s3 na
tyle tagodne, Zze co najmniej na odcinku pomigdzy znakami drogowymi A-9, z obu stron jest
petna widocznosé polowy szerokosci drogi, przeznaczonej na wjazd na przejazd w danym
kierunku jazdy. Szeroko$¢ korony ulicy na przejezdzie jest rowna szerokosci jezdni i wynosi
6,0 m, natomiast szeroko$¢ korony dojazdu wynosi do 8,5 m.

Odleglos¢ migdzy osiami torow nr 2 i nr 1 linii kolejowej nr 1 w przejezdzie wynosi 3,80 m,
natomiast odlegtos¢ migdzy osig toru nr 2 linii kolejowej nr 1 1 osig toru nr 1 linii kolejowej
nr 24 w przejezdzie wynosi 9,78 m. '

Zgodnie z obowigzujacym w czasie rewitalizacji linii kolejowej nr 1 rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 z 1996 r. poz. 144, z pézn. zm.), dla przejazdéw
kategorii D, jak zawarto rdwniez w ,,Metryce przejazdu”, dla odleglosci punktu obserwacji od
skrajnej szyny toru wynoszacej 5 i 10 m powinna wynosié¢ dla linii nr 1: 774 m, natomiast dla
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20 m powinna wynosi¢ 487 m. (Odpowiednio, dla linii nr 24: 220 m i 144 m.) Pomiar
i ewentualne dostosowanje warunkéw widocznosci do wymagan rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,
Jjakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami
i ich usytuowanie (Dz. U. z 20151. poz. 1744) nie bylo konieczne, gdyz modemizacja
przejazdu odbyla si¢ przed rokiem 2015.

Wedtug metryki przejazdu, warunki widzialnosci dla linii kolejowej nr 1 z odleglosci 10 m
1 20 m od najblizszej szyny toru sa niedostateczne, wynosza bowiem przy wymaganych
odpowiednio 774 m i 487 m:
- ze strony toru nr 2 (lewej, patrzac w kierunku rosnacego kilometrazu linii):
- dla kierunku zblizania pociagéw od stacji Rozprza: 150 m i 50 m,
- dla kierunku zblizania pociagéw od stacji Piotrkéw Trybunalski: 70 m i 10 m,
- ze strony toru nr 1 (prawej), dla kierunku zblizania pociggdéw od stacji Rozprza: 100 m
(zaréwno z 10 m jak 1 z 20 m),
bedac ograniczone przez nasypy wykopow, shupy trakcyjne, tor w tuku oraz roslinnosé
1 straznice przejazdows.
Dla linii kolejowej nr 24 warunki widzialnosci z odleglosci 10 m i 20 m od najblizszej szyny
toru sg rowniez niedostateczne, wynoszg bowiem przy wymaganych odpowiednio 220 m
1144 m:
- ze strony lewej, patrzac w kierunku rosngcego kilometrazu linii:
- dla kierunku zblizania pociggdw od strony miejscowosci Zarzecze: 300 m (warunki
zachowane) 1 120 m,
- dla kierunku zblizania pociaggéw od stacji Piotrkéw Trybunalski: 80 m i 20 m,
- ze strony prawej, dla kierunku zblizania pociggdw od strony miejscowosci Zarzecze:
120 m i 80 m.
Przyczyny ograniczenia widocznosci sg takie same, jak dla linii kolejowej nr 1.

Jedynie ze strony toru nr 1 (prawej) dla kierunku zblizania pociggéw od stacji Piotrkéw
Trybunalski widoczno$¢ zaréwno z odlegtosci 10 m jak i 20 m wynosi 800 m, jest wigc
wigksza od odpowiednio wymaganych 774 m 1 487 m (dla linii kolejowej nr 1) oraz 220 m
i 144 m (dla linii kolejowej nr 24).

Przejazd jest oswietlony przy pomocy trzech elektrycznych stupéw oswietleniowych.

Przejazd jest osygnalizowany od strony toru wskaZnikami Wéa:

- od strony stacji Piotrkéw Trybunalski — umieszczonymi w km. 147,618 linii nr 1 (tor nr 1
inr2) oraz w km. 4,088 linii nr 24,

- od strony stacji Rozprza — umieszczonymi w km. 149,160 linii nr 1 (tor nr 1 i nr 2) oraz
w km. 4,688 linii nr 24,

Osygnalizowanie drogi dojazdowej do przejazdu — znaki widoczne, w dobrym stanie,
ustawione tylko po prawej stronie jezdni w odleglosciach: 156 m i 87 m (znaki A-9 z G-1A),
106 m 1 66 m (G-1b), 50m i 29,5m (G-Ic) oraz 10 m i 14,8 m (G2) od skrajnej szyny,
odpowiednio: toru nr 2 linii nr 1 (strona lewa) i toru nr 1 linii nr 24 (strona prawa). Lacznie ze
znakiem G-2 na stupach o$wietleniowych umieszczona tablica informujgca o godzinach
czynnosci przejazdu. Umiejscowienie tych znakéw drogowych jest zgodne z obowigzujacymi
przepisami.
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Fot. 4. Widok ogdlny przejazdu od strony toru nr 2 liﬁii kolejowej nr 1. (mat. wt. PKBWK)

Przejazd jest wyposazony w urzadzenia sterowania ruchem kolejowym stosowane dla
przejazdow kategorii A, obstugiwanych na miejscu. Rogatki pojedyncze, dragi o dlugosci 6 m
zamykajace calg szerokos¢ jezdni, wyposazone w napedy elektryczne typu JEGD-50.
Przyciski sterowania napedami — po jednym do opuszczania i do podnoszenia rogatek, obu
rownoczes$nie — znajduja si¢ wewnatrz straznicy przejazdowej. Przejazd nie jest wyposazony
w sygnalizatory $wietlne ani akustyczne.

Dragi rogatkowe wyposazone sa jedynie w S$wiatta odblaskowe oraz w urzadzenia do
ryglowania. Zasadnicze potozenie rogatek (w okresie czynnosci przejazdu, od 6:00 do 22:00)
— otwarte. Przejazd nie jest powiazany ze stacyjnymi urzadzeniami srk ani nie jest
wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, nie jest takze wyposazony w uruchamiane
przez pociag urzadzenia sygnalizacji zblizania si¢ pociggu.

Posterunek jest wyposazony w dwa aparaty telefoniczne (MB) typu KTA-6001 (ZWUS)
wlaczone do taczy straznicowych: jeden do tacza dla szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza
linii nr 1, drugi do facza straznicowego szlaku Piotrkow Trybunalski — Rogowiec linii nr 24
oraz w dzwonek umieszczony na zewnatrz straznicy, nad wejsciem. Nie jest natomiast
wyposazony w urzadzenia radiolgcznosci, powiadamiania przez posterunek zapowiadawczy
i kontroli jego przyjecia ani w urzgdzenia telewizji przemystowej.

Na posterunku znajduje si¢ monitor ekranowy oraz klawiatura 1 mysz komputerowa do
obstugi Systemu Wspomagania Droznika Przejazdowego — SWDP. Zgodnie z informacja na
ekranie tego systemu, jest to jednak jego wersja pilotazowa, ktora nie zawiera wszystkich
pociggéw i nie stanowi podstawowe]j informacji o rozkladzie jazdy pociggéw na szlaku,
a podawany czas przejazdu pociggu przez przejazd kolejowy jest orientacyjny.

Na linii kolejowej nr 1 pomiedzy miejscem lokalizacji peronéw stacji Piotrkow Trybunalski
(km. 144,242) a stacja Rozprza, oprocz przejazdu w km. 148,388 — posterunek straznicowy
nr 40, ,Moryca”, na ktérym doszlo do wypadku, znajduja si¢ ponadto przejazdy kolejowe
kategorii A

- w km., 144,391 — posterunek straznicowy nr 39, ,,Stowacki”,

- w km. 146,232 — nastawnia wykonawcza PT2, przejazd ,,Bujny”,

- w km. 154, 910 — posterunek straznicowy nr 41, ,,Ignacow”.
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Ponadto pomiedzy przejazdami ,Moryc” i ,Ignacéw” znajduja sie dwa przejazdy kolejowe
kategorii C (ok. km. 149,600 i przy przystanku Milejéw, ok. km. 150,250) oraz przejazd
kategorii D (ok. km. 152,000).

Posterunki techniczne:

Stacja Piotrkéw Trybunalski
Kilometraz stacji (na linii kolejowej nr 1): od km. 143,374 do 146,687.
Nastawnia dysponujgca PT
Nastawnia dysponujgca PT jest zlokalizowana w km. 145,010 i prowadzi ruch pociagéw
w obrgbie stacji Piotrkéw Trybunalski i na szlakach przyleglych do tej stacji: Baby — Piotrkéw
Trybunalski i Piotrkéw Trybunalski — Rozprza na linii kolejowej nr 1: Warszawa Zachodnia —
Katowice oraz Piotrkéw Trybunalski — Rogowiec na linii kolejowej nr 24: Piotrkéw
Trybunalski — Zarzecze. Na nastawni PT zorganizowane s3 dwa stanowiska pracy:
- dyzurnego ruchu dysponujacego, ktéry prowadzi ruch w obrebie stacji Piotrkéw
Trybunalski i na linii nr 24 oraz zarzadza praca nastawni wykonawczej PT2,
- dyzurnego ruchu pomocniczego, ktéry prowadzi ruch na szlakach linii nr 1 przyleghych do
stacji Piotrkdw Trybunalski.
Obaj dyzurni ruchu realizujg ponadto szereg innych zadan zwigzanych z ruchem pociagdw.
W zwigzku z powyzszym podzialem zadan, w zakresie zawiadamiania dréznikéw
przejazdowych na posterunkach straznicowych o jezdzie pociagdw podziat ten jest nastepujacy:
- dyzurny ruchu dysponujacy zawiadamia:
- posterunek ,,Stowacki” o pociagach jadacych linig nr 1 w kierunku nieparzystym,
- posterunek ,,Moryc” o pociggach jadgcych w kierunku do i z posterunku Rogowiec na
linii nr 24,
- dyzurny ruchu pomocniczy zawiadamia:
- posterunki ,Moryc™ i ,Ignacéw” o pociggach jadacych linig nr 1 w kierunku stacji
Rozprza,
- posterunki szlaku Piotrkéw Trybunalski — Baby o pociagach jadgcych linia nr 1
w kierunku parzystym.
Przewodowa fgcznos¢ zapowiadawcza i straznicowa na stanowiskach pracy dyzurnych ruchu
nastawni dysponujacej PT realizowana jest na bazie dwoéch komputerowych centralek
telefonicznych firmy DGT, kazda z nich obstugiwana z wykorzystaniem monitora z ekranem
dotykowym do wybierania i obstugiwania polaczen oraz stuchawki telefonicznej do
prowadzenia rozmoéw.
Centralka wykorzystywana na stanowisku dyzurnego ruchu dysponujacego, ktéry prowadzi
ruch w obrebie stacji Piotrkéw Trybunalski, ma laczno$¢ z dyspozytorem liniowym
w Warszawie, nastawnig wykonawcza PT2, straznicg przejazdowa ,,Stowacki™ (w km. 139,291)
1 dyzurnym manewrowym (lacza do zlikwidowanych stanowisk dyzurnego peronowego,
manewrowych 1 rewidentéw nie s3 uzywane). Centralka wykorzystywana na stanowisku
dyzumego ruchu pomocniczego. ktéry prowadzi ruch na szlakach przylegtych linii nr 1 do
stacji Piotrkéw Trybunalski, tj. Baby — Piotrkéw Trybunalski oraz Piotrkéw Trybunalski —
Rozprza i linii nr 24 (Piotrkéw Trybunalski — Zarzecze), dotgczona jest do tacz straznicowych:
Baby — Piotrkéw Trybunalski, Piotrkéw Trybunalski — Rozprza, Piotrkéw Trybunalski —
Rogowiec oraz do tacz wypadkowych: Baby, Rozprza i Rogowiec. Centralka pozwala na
wybieranie polaczenia do dyspozytora liniowego w Warszawie, dyzurnego ruchu stacji Baby,
dyzurnego ruchu stacji Rozprza oraz poszczegblnych straznic przejazdowych: ,Baby 117,
.Moszczenica”, ,,Huta” i ,,Stowacki” (zlokalizowanych w miejscach o mniejszym kilometrazu
linii nr 1 niz nastawnia dysponujaca PT), straznic ,Moryc™ i ,Jgnacéw” (zlokalizowanych
w miejscach o wigkszym kilometrazu linii nr 1 niz nastawnia dysponujaca PT) oraz straznicy
przejazdowej ,Moryc™ 1 stanowiska nastawniczego na nastawni wykonawczej PT2,
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obstugujgcego przejazd ..Bujny™. na faczu dla linii nr 24. Wybranie indywidualne kazdego
z tych posterunkéw straznicowych powoduje automatyczne wystanie na odpowiednie Iacze
straznicowe dzwonkowych sygnatow wywotawczych. Wymienione posterunki straznicowe
majg przypisanie sygnaly wywolawcze zawarte w tablicy I1.1.e2. Mozliwe jest takze wystfanie
sygnalu wywotawczego dla wszystkich posterunkéw w danym kierunku, wykorzystywane
w celu zawiadamiania posterunkdéw w danym kierunku o odjezdzie pociagu, odpowiednio
w kierunkach: parzystym (do Bab) i nieparzystym (do Rozprzy) linii nr 1 oraz nieparzystym
(Rogowiec) linii nr 24. Sygnaty te réwniez zawarto w tablicy II.1.e2.

Tablica II.1.e2. Sygnaly wywolawcze posterunkow strainicowych

Nazwa posterunku Kilometraz | Sygnal wywolawczy
Baby II 130 _— == =
Moszezenica 133 —— O
Huta 142 0 == =
Stowacki 144,391 0 —
linia nr 1, kier. parzysty —— —

Bujny 146,232 @ ==

Moryc 148,388 ® ==
Ignacéw 154,910 @ ———
linia nr 1, kier. nieparzysty

Moryec (linia 24) 4,388 0 =0

linia nr 24, oba kier. jazdy

Oznaczenia dzwonkéw: @ krotki, == dlugi, === bardzo dtugi

Centralka pozwala takze na wybieranie funkcji zapowiadania megafonowego, jednak

w praktyce w tym celu wykorzystywany jest odrebny system dedykowany do tego celu.

Urzadzenia systemu facznosci zapowiadawczej i straznicowej wyposazone sa w funkcje

rejestracji rozméw. Dla kazdego rejestrowanego pliku dzwigkowego tworzony jest

odpowiedni plik tekstowy, zawierajacy opis kazdej z rejestracji. Opis ten zawiera

w szczegoblnosci takie informacje, jak:

- identyfikator facza i kolejny numer pliku (wspélny dla pliku dzwiekowego i tekstowego),

- przyczyna rozpoczecia rejestracji (uzycie centralki cyfrowej albo pojawienie si¢ dzwigkdw
na faczu),

- data, godzina, minuta i sekunda rozpoczgcia rejestracji,

- data, godzina, minuta i sekunda godzina zakonczenia rejestracji,

- czas trwania rozmowy, z doktadnoscig do 1/10 s,

- identyfikatory rozméwcdw (dla rozmdwcow korzystajacych z centralek),

- kierunek rozmowy (wychodzgca / przychodzaca / nieznany),

oraz inne informacje techniczne,

System rejestracji rozméw telefonicznych w taczach zapowiadawczych i1 straznicowych ma

takg niedoskonatos¢, ze dla rozmow, ktore nie sg inicjowane z centralek cyfrowych, lecz

ktorych rejestracja rozpoczyna sie przez wykrycie dzwigkéw rozmowy na taczu, nie jest

rejestrowany poczgtkowy moment rozmowy, trwajacy ok. 2s. Natomiast rozmowy

prowadzone w taczu z analogowych aparatéw telefonicznych, o ile rejestracja rozmowy

rozpoczeta sie z powodu uzycia centralki i nastgpnie rozméwcey korzystajacy z centralek

cyfrowych si¢ roztaczyli, nie sg rejestrowane po rozlgczeniu si¢ tych rozméwcow.
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System rejestracji zapisuje réwniez rozmowy prowadzone przy uzyciu analogowego systemu
kolejowej radiotacznosci pociggowej w pasmie 150 MHz. W lacznosci pociagowej na linii
kolejowej nr 1, na stacji Piotrkéw Trybunalski, na szlakach przylegtych i sgsiednich stacjach
wykorzystywany jest kanat nr 2. Dla rozméw radiotelefonicznych system rejestracji nie ma
wady polegajacej na opdznieniu rozpoczecia zapisu i utracie poczatku rozmowy, zapisuje
bowiem rozmowy z wyprzedzeniem 2 s przed chwilg ich rozpoczecia.

Nastawnia wykonawcza PT2

Nastawnia wykonawcza PT2 jest zlokalizowana ok. km. 146,232 i prowadzi ruch pociggéw
w obrebie glowicy wyjazdowej w kierunku stacji Rozprza na linii nr 1 i stacji Rogowiec na
linii nr 24 stacji Piotrkéw Trybunalski. Na nastawni PT2 zorganizowane s3 dwa stanowiska
pracy:

- starszego nastawniczego, w ktorego zakresie obowigzkow lezy:

- wykonywanie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéw i praca
manewrowg w okregu nastawczym PT2 stacji Piotrkéw Trybunalski od strony stacji
Rozprza, we wspolpracy z dyzurnym ruchu dysponujacym,

- wydawanie polecen nastawniczemu i nadzorowanie jego pracy,

- w czasie nieobecnosci nastawniczego na nastawni, wykonywanie jego czynnosci, w tym
obstuga przejazdu kat. A ,,Bujny”,

- nastawniczego, w ktorego zakresie lezy:
- obstuga przejazdu kat. A ,,Bujny”,
- wykonywanie poleceni starszego nastawniczego w zakresie prowadzenia ruchu pociggéw
1 pracy manewrowej w okregu nastawczym PT2,

Stanowisko starszego nastawniczego wyposazone jest w centralke cyfrowa do lgcznosei
stacyjnej i straznicowej. Centralka wykorzystywana na stanowisku nastawniczego dolgczona
jest do facza wykorzystywanego do faczno$ci z dyzurnym dysponujgcym nastawni PT, do
tacz straznicowych: Piotrkéw Trybunalski — Rozprza i Piotrkéw Trybunalski — Rogowiec,
schroniska drogowcédw (DZ) i aparatu ,,stupek waskie tory”. Centralka pozwala na wybieranie
potaczenia do dyzurnego ruchu dysponujacego na nastawni PT oraz poszczegblnych straznic
przejazdowych: ,Ignacow”, ,Moryc™ i ,,Stowacki™ oraz straznicy ,,Rogowiec’ na linii nr 24.
Centralka nie umozliwia wysylania réwnoczesnego sygnalu wywolania do wszystkich
posterunkéw na danym szlaku, gdyz nie wykonuje on czynno$ci zawiadamiania o odjezdzie
pociggdw.

Stanowisko nastawniczego wyposazone jest w dwa aparaty telefoniczne MB, dolgczone do
facz straznicowych: szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza na linii nr 1 oraz szlaku Piotrkéw
Trybunalski — Rogowiec na linii nr 24.

W ramach postgpowania nie stwierdzono nieprawidtowosci w zakresie przebiegu utrzymania
infrastruktury kolejowej, ktére mogly mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia. Okreslone
zastrzezenia Zespotu do funkcjonowania infrastruktury kolejowej, ktére mogty mieé posredni
wplyw na zdarzenie, nie zwiazane jednak z przebiegiem jej utrzymania, zawarto
w odpowiednich punktach Raportu.

II.1.f) Stosowane na miejscu wypadku $rodki lacznosci radiowej i telefonicznej

Na linii nr 1, w tym na stacjach szlakach sasiadujgcych ze szlakiem Piotrkéw Trybunalski —
Rozprza, na ktérym doszio do wypadku, wykorzystywany jest kanat nr 2 systemu analogowej
radiotgcznoscei pociggowej w pasmie 150 MHz.

System tacznosci zapowiadawczej i straznicowej, taczacy posterunki techniczno-ruchowe, na
szlakach: Baby - Piotrkéw Trybunalski, Piotrkéw Trybunalski — Rozprza i Piotrkow
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Trybunalski — Rogowiec oraz na stacjach: Baby, Rozprza i Piotrkéw Trybunalski jest tak

skonfigurowany, ze na tych samych laczach wymieniaja ze sobg informacje abonenci

wyposazeni w centralki cyfrowe oraz w starego typu aparaty telefoniczne miejscowej baterii

(MB) z induktorem napedzanym re¢cznie (z korbkg) do wywolywania rozmowcow.

W systemie tym wspdipracujg ze sobg migdzy innymi:

- nastawnia dysponujaca PT (stanowiska dyzurnego ruchu dysponujacego oraz dyzurnego
ruchu pomocniczego), nastawnia wykonawcza PT2 oraz posterunki dyzurnych ruchu By
oraz Rp, wyposazone w centralki cyfrowe, oraz

- nastawnia wykonawcza PT2 (stanowisko nastawniczego) i posterunki straznicowe:
~Stowacki”, .Moryc™ i ,,Ignacéw” na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza.

System facznosci zapowiadawcze] 1 straznicowej zostat opisany powyzej w ramach opisu

stacji Piotrkow Trybunalski.

W okresie poprzedzajacym wypadek, w jego trakcie i w czasie akcji ratunkowej i usuwaniu

jego skutkéw wykorzystywane byly urzadzenia tacznosci przewodowej i radiowej

posterunkéw zwigzanych ze zdarzeniem. Nie stwierdzono zadnego nieprawidlowego
dziatania tych urzadzen, ktére mogtoby mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia lub usuwania
jego skutkdw.

I1.1.g) Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

Do wypadku doszto w km. 148,388 na torze nr 1 szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice. W miegjscu wypadku, tj. ani na zadnym
z toréw (nr 1 lub 2) szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza ani na posterunkach przylegtych do
tego szlaku nie byly wykonywane zadne prace oprécz normalnej eksploatacji obejmujgcej
prowadzenie ruchu pociggow i ich jazde.

I1.1.h) Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Pierwsze zgloszenie o zaistnialym zdarzeniu przekazane zostalo stuzbom ratowniczym
(Wojewodzkiemu Centrum Powiadamiania Ratunkowego — telefon nr 112) przez dyzurnego
ruchu dysponujgcego stacji Piotrkow Trybunalski w dniu 8.11.2016r. o godzinie 6:54.
O godzinie 6:55 dyzurni ruchu zamkneli tory szlakowe nr 1 i 2 linii nr 1 na szlaku Piotrkow
Trybunalski — Rozprza. Na miejsce zdarzenia jako pierwszy przyjechal zastgp Panstwowej
Strazy Pozarnej. Operator WCPR przekazal dyspozytorowi Komendy Miejskiej Policji
w Piotrkowie Trybunalskim zgloszenie o wypadku na przejezdzie kolejowym kategorii A na
szlaku kolejowym Piotrkéw Trybunalski — Rozprza o godz. 06:57. Decyzjg dyspozytora KM
Policji o godz. 07:04 do dziatan dotyczgcych zdarzenia zostal przydzielony patrol policyjny
obstugi zdarzen drogowych. Dyspozytor o godzinie 7:12 powiadomil ponadto odpowiednie
komorki wewngtrzne Policji. Pierwszy zadysponowany patrol Policji przybyl na miejsce
zdarzenia o godz. 7:14. O godzinie 7:21 dyspozytor skierowal na miejsce zdarzenia kolejny
patrol, ktéry przybyl o 7:31, a o godz. 7:34, w zwiazku ze stwierdzeniem $mierci na miejscu
kierujacego samochodem, dyspozytor powiadomil Prokurature o wypadku. Na miejsce
zdarzenia skierowano nast¢pnie o godz. 8:05 dodatkowy patrol (przybyt o 8:15) i patrol obstugi
zdarzen kryminalnych (przybyt o 9:06). Jako ostatni, pigty patrol na miejsce wypadku o godz.
9:13 zostal skierowany patrol obstugujacy zdarzenia kryminalne (przybyt o 9:24). Pierwszym
patrolem zwolnionym z dziatan o godz. 10:36 byl patrol przybyly o godz. 8:05. Patrol obstugi
zdarzen drogowych zakonczyl dzialania o godz. 14:14, dwa kolejne patrole zakonczyly
dziatania o godz. 14:31 i o 14:40. a patrol obstugi zdarzen kryminalnych, ktdry rozpoczal
czynnosci o godz. 9:06, zakonczyl dzialania na miejscu wypadku jako ostatni, o godz. 16:52.
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Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsigbiorstw kolejowych —
zarzadey infrastruktury i przewoznikéw kolejowych zestawiono w tablicy I1.1h.1. Przebieg
uruchamiania publicznych stuzb ratowniczych i Policji zestawiono w tablicy I1.1h.2.

Tablica Il.1h.1. Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych.

Imie i nazwisko — inicjaly oraz Godzina : .
: ; S0 2 o Jednostka powiadamiana

stanowisko powiadamiajacego | powiadomienia

W.S. 6:52 kierownik pociggu
maszynista stazysta, poc. nr 1329 ' nr 1329

W.S. 6:52 dyzurny ruchu dysponujacy
maszynista stazysta, poc. nr 1329 ' Piotrkéw Trybunalski (PT)

Z.A. 6:53 dyspozytor odcinkowy
dyzurny ruchu dysponujacy, PT ) PKP PLK S.A.

Z.A. 6:54 stuzby ratownicze
dyzurny ruchu dysponujgcy, PT ’ {(WCPR, na numer alarmowy 112)

ZA. 6:54 dyspozytor zaktadowy
dyzurny ruchu dysponujacy, PT ’ IZ Lodz

Poszczeg6lne stuzby ratownicze zostaly powiadomione przez dyzurnego dysponujacego Z.A.
z nastawni dysponujgcej PT w Piotrkowie Trybunalskim za posrednictwem Wojewédzkiego Centrum
Powiadamiania Ratunkowego niezwlocznie po ustaleniu miejsca i rodzaju zdarzenia we wspélpracy
z dyzurnym ruchu pomocniczym B.K. z tego posterunku.

Tablica IL.1h.2. Uruchomienie publicznych stuib ratowniczych i Policji

Imie i nazwisko Godrina Imie i nazwisko | Data i godz.
- inicjaly, e Jednostka — inicjaly Przybycia na | Zakonczenie
stanowisko pmienia powiadamiana | przyjmujgcego miejsce pracy
powiadamiajacego powiadomienie zdarzenia
Wojewodzkie
Centrit dyspozytor
dyzurny ruchu Z.A. 6:54 : i WCPR Lodz, nie dotyczy nie dotyczy
Powiadamiania EG
Ratunkowego o
Komenda
dyspozytor 6:57 Miejska PSP dyspozytor 7-06 08.11.2016 1.
WCPR Lédz, E.G. ' Piotrkow CH. : godz. 10:57
Trybunalski
Romends 7:14 16:52
dyspozytor 3 Miegjska Policji dyspozytor L T
WCPR L6ds, E.G. 6:57 Piotidiowia TM. (pierwszy (ostatni
. patrol) patrol)
Trybunalskim
Komendant zmian . RO dyzurny zmiany . 08.11.2016r.
y 7:05 posterunek 7:50
IOK Lodz ’ . D.P. ’ godz.14:00
Koluszki
Z?;ggg;?sle Wystane wg rozdzielnika wszystkim zainteresowanym,
08.11.2016 = zgodnie z obowiazujgcymi przepisami.
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II.1.i) Opis dzialan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i sluzby ustawowo powolane do niesienia pomocy oraz
zespoly ratownictwa medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej

W dziataniach ratowniczych nie braly udzialu wyspecjalizowane jednostki ratownictwa
kolejowego, gdyz pocigg uczestniczacy w zdarzeniu nie ulegl wykolejeniu. Sposdréd stuzb
powotanych ustawowo do niesienia pomocy braty udziat stuzby powiadomione przez
dyzurnego ruchu dysponujgcego stacji Piotrkéw Trybunalski na alarmowy numer telefoniczny
112. Etapy akcji ratowniczej zostaty omowione w punkcie I1.1.h) i uzupetnione ponize;.

Powiadomione sluzby i instytucje:

a) bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia:

- Wojewodzkie Centrum Powiadamiania Ratunkowego
- Panstwowa Straz Pozarna

- Policja

- Pogotowie Ratunkowe

- Straz Ochrony Kolei

- Dyspozytura Zaktadowa PKP PLK S.A., ZLK w Lodzi
- Dyspozytura Giéwna, Dyspozytura Zakladowa PKP Intercity S.A.
- Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
- Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK Warszawa

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

- Prokuratura Rejonowa w Piotrkowie Trybunalskim

- IC — Centrala Spétki w Warszawie

Czas trwania akcji ratowniczej
Akcja ratownicza rozpoczgta dnia 08.11.2016 r. o godzinie 6:55.

Akcja ratownicza zakonczona dnia 08.11.2016 1. o godzinie 10:57.

Usuwanie skutkéw wypadku

Pociag nr 1329 zjechat z miejsca wypadku o godzinie 13:54.

Ruch pociggdw po torze nr 1 przywrdcono w dniu 8.11.2016 r. o godzinie 14:08.

Ruch pociagdw po torze nr 2 przywrdcono w dniu 8.11.2016 r. o godzinie 12:07.

Laczny czas opdznien pociggdw pasazerskich: 15 pociggdw tacznie na 647 min. i trzy pociagi
towarowe facznie na 167 min.

I1.2. Ofiary $miertelne, ranni i straty

I1.2.a) Poszkodowani w wypadku pasazerowie, uzytkownicy przejazdu, osoby trzecie,
personel kolejowy lacznie z wykonawcami

W tablicy II.2a.1 zestawiono liczby 0séb poszkodowanych w wypadku w podziale na
pasazerOw, pracownikow oraz osoby trzecie. Natomiast w tablicy IL.2a.2 zestawiono
ograniczenia w ruchu pociggdw:
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Tablica IL.2a.1. Liczba 0sob poszkodowanych w wypadku

Ofiary w ludziach Zabici Ciezko Ranni
ranni
a) pasazerowie nie bylo nie bylo nie byto
b) pracownicy przewoznika (PKP Intercity S.A.) nie bylo nie bylo nie bylo
c) uzytkownicy przejazdéw kolejowych 1 nie byto nie bylo
d) inni nie bylo nie bylo nie byto
Tablica I1.2a.2. Ograniczenia w ruchu pociggow
T mTr— od dnia, 08.11.2016 1. do dnia, 08.11.2016 .
pociag godzina 6:55 godzina 12:07
st M 5 o ilo§é minut
Opoéznione pociagi osobowe ilo$¢ pociagow 18 . 976
s - o e 5 ilogé minut

Opdznione pociagi towarowe ilo$¢ pociagow 3 opénienia 313
Uruchomienie komunikacji od dnia, 08.11.2016 1. do dnia, 08.11.2016r.
zastepczej godzina 6:55 godzina 12:07
Zambknigcie toru nr 1 szlak od dnia, 08.11.2016r. do dnia, 08.11.2016r.
Piotrkéw Trybunalski - Rozprza godzina 6:55 godzina 14:08
Zamkniecie toru nr 2 szlak od dnia, 08.11.2016r. do dnia, 08.11.2016r.
Piotrkéw Trybunalski - Rozprza godzina 6:55 godzina 12:07
Wyiqc.zm.e napiecia w sieci od dr}la, iihsta do dr?la, nie bylo
trakcyjne; godzina godzina
Skle:jowame pociggdw droga lasepodiigm 12
okrezng
Skrocenie relacji pociggdw iloé¢ pociggdw - -
Wydtuzenie relacji pociggu ilos¢ pociagow - -
Odwolanie pociagow ilo¢ pociagdw 6 Przewozy Regionalne

I1.2.b) Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci

Zniszezeniu ulegt samochéd osobowy marki Nissan Sunny, nr rej. EPI xXxxx.
Do chwili zamknigcia prac nad zawarto$cia niniejszego raportu Zespét badawczy Komisji nie
otrzymal informacji odno$nie strat w utraconym lub zniszczonym mieniu pasazeréw. Nie
uzyskano takze informacji odno$nie ewentualnych strat zwiazanych z przewozonym ladunkiem.

I.2.c) Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej
1w Srodowisku zestawiono w tablicy IL2.c. Uszkodzenia dotycza uczestniczacego
w wypadku pojazdu przewoznika PKP Intercity S.A. Nie stwierdzono znaczacych zniszczen
ani uszkodzen w infrastrukturze kolejowej PKP PLK S.A. Iub w srodowisku.

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY 1 BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowyeh
ul Chatubifskiego 4. 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl
str. 33




Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 1. 0 godz. 6:51
na przejezdzie kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Tablica II.2c. Zniszczenia lub uszkodzenia i straty powstale w wyniku wypadku.

Zniszczenia i uszkodzenia:

Szacunkowa wartos¢
Infrastruktura Rozmiar, charakter odtworzeniowa netto (WO);
i tabor kolejowy uszkodzen 1 zniszczen warto$¢ ksiggowa netto (WK)
lub wartosc¢ strat (WS)
1) Nawierzchnia torowa
(tory, rozjazdy, nie ulegla uszkodzeniu nie dotyczy
nawierzchnia przejazdu)
2) Sieé trakeyjna nie ulegla uszkodzeniu nie dotyczy
s ! :
] }u&q:rielr(]:;lic??\i;\:;ma nie ulegly uszkodzeniu nie dotyczy
EZT ED160 — 020 ,,PKP Intercity
S‘A"]; %d.aklad il taczny koszt 49 734,37 zt wg.
4) Pojazdy trakcyjne ) uszko dzony sgnrzt;g,t dolnei informacji przekazanej przez
(kabiny sterownicze EZT) | ~ uszroczone c'ementy comej, PKP Intercity S.A w dniu
przedniej czesci nadwozia,
S 15.12.2016 1.
- uszkodzone elementy przedniej czedci
podwozia.
5) Wagony osobowe ; ; :
(wagony pasazerskie BZT) nie ulegly uszkodzeniu nie dotyczy
6) Wagony towarowe nie wystapity nie dotyczy
7)  Srodowisko nie wystapity nie dotyczy
podstawiono autobus do Krakowa,
podrozowato nim ok. 35 0s6b;
— zorganizowano komunikacj brak danych do chwili
8) Uruchomienie g ¢
K i A autobusowg na szlakach Baby — zakonczenia prac Zespotu
e Piotrkdéw Trybunalski — Rozprza na badaweczego Komisji
czas przerwy w ruchu, tj. od 6:55 do
12:07
9) Wyplata odszkodowan z smier¢ kierowcy samochodu s fianth o chiild
RN - ¢ s zakonczenia prac Zespotu
tytulu $mierci, zranienia osobowego marki Nissan Sunny L
badawczego Komisji

10) Wyptata odszkodowan z
tytutu utraty bagazu
podréznych

brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu badawczego Komisji

11) Wyptata odszkodowan z
tytutu uszkodzenia
przewozonego tadunku

brak informacji do chwili zakoficzenia prac Zespohlu badawczego Komisji

12) Wyptata odszkodowan z

tyhubis Zwrotu biletsw brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespolu badawczego Komisji

13) Koszty poniesione z tytulu
usuwania skutkdw

wypadku

brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespohu badawczego Komisji

14) Inne brak informacji do chwili zakonczenia prac Zespotu badawczego Komisji
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I1.3. Warunki zewnetrzne

I1.3.a) warunki pogodowe

Tablica I1.3a. Zestawienie warunkdw pogodowych.

pora dnia poranek zachmurzenie duze

opady brak temperatura ok.-3°C

widocznosé znacznie ograniczona styszalnogé ograniczona (przez mgle)
inne zjawiska silne zamglenie (widoczno$é malejaca, do ok, 100 m, $wiatet do ok. 200 m)

I1.3.b) Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powodz itp.)

Dane topograficzne okolicy miejsca wypadku, ktére mogly mieé wptyw na przebieg
zdarzenia, w tym szczeg6lnie warunki widocznoscei, zostaty opisane w punkcie dotyczacym
infrastruktury kolejowej, w tym przejazdu kolejowego w km. 148,388, na ktérym doszto do
wypadku.

Zasadniczym warunkiem zewnetrznym, ktory mial wpltyw na powstanie wypadku, bylto
wystepowanie silnego zamglenia ograniczajgcego widocznosé do ponizej 100 m, a dla $wiatet
— do ponizej 200m. Poza tym w ramach badania wypadku nie zidentyfikowano
wystepowania jakichkolwiek innych warunkéw zewnetrznych, ktére mogly mie¢ wplyw na
zaistnienie zdarzenia.
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III. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

I11.1. Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku

Wszystkie podmioty. ktorych pracownicy uczestniczyli w powaznym wypadku
kolejowym Kkategorii A18, zaistnialym w dniu 8 listopada 2016r. na szlaku Piotrkéw
Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 posiadajg Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem
(zwane dalej ,,SMS™), zaakceptowane przez Prezesa Urzad Transportu Kolejowego.

Z uwagi na fakt, ze wypadek mial miejsce na przejezdzie kolejowo-drogowym bedacym
w zarzadzie spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przedmiotem analizy w raporcie bedg
uwarunkowania wynikajgce z Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A.

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada autoryzacje bezpieczenstwa na mocy decyzji
Prezesa UTK z dnia 10 grudnia 2015 1.,

Numer UE: PL2120150007

Nr certyfikatu (ECM): PL/31/0015/0010

Nr id. poprzedniej autoryzacji: PL2120140003

Krajowy nr identyfikacyjny: 0000037568

Data : 10.12.2015 r.

Wazna od): 30.12.2015 .

Data wazno$ci: 30.12.2020r.

Wewnetrzny nr referencyjny: AB/005/15

Rodzaj infrastruktury: normalnotorowa (98,2%), szerokotorowa (0,8%)

System zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy zostal zaakceptowany decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010r.
Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciaggle spelnianie kryteriéw wydania
tego dokumentu.

Jednym z cigglych wymagan warunkujgcych waznosc¢ tej decyzji jest coroczne przedktadanie

Prezesowi UTK dokumentéw ,.Program poprawy bezpieczenstwa” oraz Raport w sprawie

bezpieczenstwa”.

Aktualny ,,Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2016 z listopada 2015 r. zawiera jako cel

nr 4 ,,Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych™ oraz okresla

priorytety, obejmujace monitorowanie poziomu bezpieczenstwa:

- na przejazdach kategorii A drogg tematycznych audytow SMS w zakresie pracy straznic
przejazdowych, w tym na przejazdach wyposazonych w system ,,Radio-stop™.

- na przejazdach z sygnalizacjg samoczynng (kategorie B i C), przez monitorowanie usterek
w celu ich niezwlocznego usuwania,

- na przejazdach o znacznym obcigzeniu ruchem, oraz na ktérych doszto do wypadkdéw
kolejowych, drogg dodatkowych kontroli za zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzadu Spoiki z dnia 20.06.2011 1.
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Dokumentacja SMS jest dostgpna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie
intranetowej Spétki. Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami
ds. SMS w Zaktadach Linii Kolejowych wyznaczono zastepcow dyrektoréw zakladéw
ds. eksploatacyjnych. Funkcjg koordynatoréw ds. SMS pelnig w Zaktadach Linii Kolejowych
zastepcy Dyrektora ds. Eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS omawiane s3 na pouczeniach
okresowych pracownikéw zwigzanych bezpoérednio z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu.
Pracownicy IZ L6dZ posiadajg wglad do elektronicznej wersji SMS za posrednictwem
intranetu w Spofce.

Dréznik przejazdu kat. A w km. 148,388 A.G. zapoznany zostat z SMS w dniu 17.10.2013 r.,
a z jego aktualizacjg ostatnio w dniu 4.01.2016 1.

W niniejszym rozdziale, dotyczacym opisu systemu zarzadzania bezpieczenstwem,
w kolejnych podrozdziatach scharakteryzowano organizacje oraz sposéb wydawania
1 wykonywania polecen, wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas
pracy, kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.), procedury wewnetrzne systemu
zarzgdzania bezpieczenstwem, w tym opisy proceséw majacych zwigzek z przyczynami
wypadku, kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewngtrzny audyt
bezpieczenistwa, a takze oceniono realizacje obowiazkéw dotyczacych wspéldziatania
pomiedzy réznymi organizacjami uczestniczacymi w wypadku.

II1.1.1) Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecefi zwiazanych z obstugg

przejazdu kat. A zawarte s3 w ,,Regulaminie obstugi przejazdu lub przejscia dla pieszych”
opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych,
sporzadzonym w dniu 25.02.2016r. i zatwierdzonym przez Dyrektora Zakiadu Linii
Kolejowych w Lodzi bez wpisania daty zatwierdzenia.
Przejazd jest obstugiwany na miejscu przez dréznika przejazdowego, ze straznicy
zlokalizowanej bezposrednio przy przejezdzie. Obslugujacy przejazd jest pracownikiem
Sekcji Eksploatacji w Koluszkach, podleglej Zaktadowi Linii Kolejowych w Lodzi. Zgodnie
z Regulaminem obowiazujagcym w dniu powaznego wypadku, w zwigzku z czynnoscia
przejazdu wyltgcznie w porze dziennej, w godzinach od 6:00 do 22:00 (16 godzin), zmiany na
straznicy przejazdowe] trwaja po 8 godzin, tj. w godzinach 6:00 — 14:00 1 14:00 — 22:00,
a wigc ze zmiang obsady o godzinie 14:00. Na jednej zmianie zatrudniony jest 1 dréznik
przejazdowy.

Regulamin przewiduje obowiazek zamknigcia rogatek na 2 minuty przed nadjezdzajacym
pociggiem. W czasie przejazdu pociagu pracownik obslugujacy powinien znajdowaé sie
na zewnatrz straznicy przejazdowej, podajgc sygnal D-8 w sposob przewidziany w instrukcji Te-1.

Odnosnie ruchu pociggéw na linii nr 1, dréznik przejazdowy posterunku nr 40 , Moryc”
jest wyposazony w 1acznos¢ straznicowa z nastawnia wykonawczg PT2, w tym ze
stanowiskiem nastawniczego, ktory obstuguje przejazd w km. 144,391 i ze stanowiskiem
starszego nastawniczego tej nastawni oraz z posterunkiem dréznika przejazdowego
slgnacow” w km. 154,910 (nr 41), z ktérymi wymienia informacje o jezdzie pociggéw,
a takze z posterunkiem nr 39 , Stowacki” w km. 144,391, ale nie informuje sic wzajemnie
z tym posterunkiem o jezdzie pociggéw. Posiada ponadto 1gczno$é z posterunkami
zapowiadawczymi Rozprza (Rp) i Piotrkéw Trybunalski (PT). O jezdzie pociggéw
w kierunku posterunku Rogowiec posterunek nr 40 jest zawiadamiany przez dyzumego ruchu
z nastawni dysponujgcej PT.

Zgodnie z regulaminem obstugi przejazdu kolejowo-drogowego ,Moryc”, dréznik
otrzymuje zawiadomienie o odjezdzie pociagu jadacego w kierunku parzystym na szlaku
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Piotrkéw Trybunalski — Rozprza linii nr 1 od dyzurnego ruchu stacji Rozprza a o pociggach

jadacych na tym szlaku w kierunku nieparzystym oraz o wszystkich pociggach na szlaku

Piotrkow Trybunalski — Rogowiec na linii nr 24 od dyzurnego ruchu stacji Piotrkéw

Trybunalski. Dréznik przejazdowy posterunku ,,Moryc” informowany jest o jezdzie pociggdw

wywolawczymi sygnatami dzwonkowymi:

- dla kierunku nieparzystego na linii nr 1 1 na linii nr 24 — z nastawni wykonawcze] PT2,
z km. 146,232,

- dla kierunku parzystego na linii nr 1 — od dréznika przejazdowego z posterunku
»lgnacow” z km. 154,910,

natomiast dla pociagdw jadgcych od posterunku Rogowiec na linii nr 24 droznik przejazdowy

posterunku .,Moryc” nie jest informowany o ich zblizaniu, dlatego wprowadzone jest state

ograniczenie predkosci jazdy pociggdw do 20 km/h przed tym przejazdem 1 nadawanie
sygnatlu Rpl przez pociag.

Dréznik przejazdowy posterunku ,Moryc” informuje o jezdzie pociagu sygnatami

dzwonkowymi wywotawczymi powiadamiajac odpowiednio:

- dréznika przejazdowego posterunku ..Ignacéw” w km. 154,910 dla nieparzystego
kierunku jazdy pociagdéw na linii nr 1,

- nastawni¢ wykonawczg PT2 (stanowisko nastawniczego) dla pociagéw jadacych linig
nr 1 w kierunku parzystym i o pociaggach jadacych w kierunku stacji Piotrkow
Trybunalski linig nr 24.

Zgodnie z regulaminami obshugi przejazdéw, na wywotanie zwiazane z informacja o jezdzie
pociggdw dréznicy przejazdowi obowiazani sg zglasza¢ si¢ do rozmowy i ustnie potwierdzac
przyjecie powiadomienia, jak jest to wymagane w instrukcji Ir-7 dla linii jednotorowe;.
Zgodnie z regulaminem obstugi przejazdu kolejowo-drogowego ,.Bujny”, zlokalizowanego
w km. 146,232 i obstugiwanego z nastawni wykonawczej PT2, czynnosci obstugujacego
przejazd  wykonuje nastawniczy tego  posterunku. Wszystkie zawiadomienia
o odjezdzie pociagéw otrzymuje on jednak ustnie od starszego nastawniczego posterunku
PT2. Przejazd obshugiwany przez nastawniczego musi by¢ zamkniety przed podaniem
zezwolenia na jazde pociggu lub na jazde manewrowg. Obie te czynnosci wykonuje lub
nadzoruje starszy nastawniczy. Regulamin obstugi przejazdu ,Bujny” nakazuje
przekazywanie informacji o jezdzie pociggu do drdéznika przejazdu ..Moryc” w km. 148,388
w godzinach od 6:00 do 22:00, natomiast w godzinach od 22:00 do 6:00 informacja ta jest
przekazywana na posterunek ,,Ignacow” w km. 154,910, poniewaz posterunek ,,Moryc” jest w
porze nocnej zamknigty (nieczynny). Na nastawni wykonawczej PT2 nie jest prowadzony
dziennik obslugi przejazdu R-49. Wszystkie polecenia dotyczace obstugi przejazdu wydaje
nastawniczemu starszy nastawniczy, a w czasie nieobecnos$ci nastawniczego na posterunku —
sam wykonuje te czynnosci. Do obowigzkéw nastawniczego nalezy bowiem szereg
czynnodci, ktore wymagajg wyjscia z nastawni w celu realizacji zadan poleconych przez
nastawniczego. W Regulaminie Technicznym stacji Piotrkéw Trybunalski, w wykazie
czynno$ci starszego nastawniczego ani nastawniczego (dziatka nr 43) nie zawarto zapisu, kto
wykonuje czynnos$¢ informowania dréznikow odpowiednich straznic przejazdowych o jezdzie
pociagow.

Czes$¢ czynno$ci wykonywanych przez nastawniczego, natozonych na niego w Regulaminie

Technicznym stacji Piotrkéw Trybunalski, uniemozliwia mu bezpieczne (j. w wymaganym

czasie) informowanie dréznikéw posterunkow nr 39, 40 i 41 o jezdzie pociggdw. Zgodnie

z postanowieniami zawartymi w dzialce 43 Regulaminu Technicznego stacji Piotrkdw

Trybunalski, w czasie nieobecnosci nastawniczego na nastawni jego czynnosci, w tym

zwigzane z obsluga przejazdu ,.Bujny”, wykonuje starszy nastawniczy. Taka organizacja

pracy powoduje okreslone trudnosci we wzajemnym przekazywaniu migdzy nimi informacji

o jazdach pociggéw i o wykonanych lub niewykonanych czynno$ciach informowania
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droznikéw sasiednich posterunkéw o tych jazdach, co moze prowadzié¢ do niepoinformowania
dréznikéw i tym samym do zagrozenia bezpieczefstwa. Nieprawidiowa wzajemna wymiana
informacji migdzy nastawniczym i starszym nastawniczym nastawni PT2 mogla byé
przyczyna niepoinformowania w dniu 8.11.2016r. dréznika przejazdowego posterunku
~Morye” o jezdzie pociggu nr 1329, a wigc jednej z podrednich przyczyn zaistnialego
wypadku. Ponadto stanowisko nastawniczego wyposazone jest jedynie w aparat telefoniczny
MB starego typu, natomiast starszy nastawniczy ma w zasiegu informacje o ruchu pociagow,
a jego stanowisko jest wyposazone w centralke cyfrows do facznosci stacyjnej i straznicowej,
co znacznie ufatwia wykonywanie czynnosci informowania posterunkéw straznicowych
0 jezdzie pociggéw. State przypisanie tych czynnosci starszemu nastawniczemu wydaje sig
by¢ lepszym rozwigzaniem organizacji pracy na nastawni PT2, niz aktualnie obowiazujaca.

Problem z wlasciwg organizacjg zawiadamiania o odjazdach pociagdéw wystepuje réwniez
w obowigzujacym Regulaminie Technicznym stacji Piotrkéw Trybunalski, w podziale
zakreséw czynnosci migdzy dyzurnym dysponujacym i dyzurmym pomocniczym nastawni
dysponujgcej PT. Zawiadamianie dréznikéw o odjazdach pociagéw w kierunku stacji Rozprza
nalezy do obowigzkéw dyzurnego ruchu pomocniczego nastawni PT, ktéry jednak nie decyduje
o wyjazdach ze stacji Piotrkéw Trybunalski w kierunku Rozprzy, gdyz ruchem pociagéw
w obrgbie stacji zarzadza dyzurny ruchu dysponujacy. Z tego powodu niejednokrotnie
zawiadomienia posterunkéw przejazdowych realizowane sa ze znacznym wyprzedzeniem
czasowym wzgledem rzeczywistego czasu odjazdu pociggdw ze stacji, co pociaga za soba
niepotrzebnie wydfuzony czas zamknigcia przejazdéw lub co gorzej, pod presjg duzego
natezenia ruchu samochodowego, zamykanie rogatek przez dréznikéw dopiero po odebraniu
informacji o jezdzie pociagu, nadawanego z sasiedniego posterunku, jak byto to praktykowane
dla pociagbw jadgcych w kierunku nieparzystym na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza.
Wydtuzony i jeszcze bardziej odbiegajacy od rzeczywistego czas odjazdu pociagéw, z jakim
zawiadamiani s dréznicy przejazdowi, wystepuje w przypadku pociagéw opdznionych.

Taka sytuacja wystapita w przypadku jazdy pociagu nr 1329 w dniu 8.11.2016 r., ktéry
nastgpnie uczestniczyl w wypadku. Dyzurny pomocniczy przekazat dréznikom przejazdowym
na szlaku Piotrkdw Trybunalski — Rozprza, w tym droznikowi na posterunku ,Moryc”
0 godzinie 6:47 zawiadomienie o odjezdzie tego pociagu podajac godzine 6:45 i réwnoczesnie,
w tej samej rozmowie, o pociggu nr 14311 podajac godzine 6:49, co odbiegato od
rzeczywistodci, gdyz pocigg nr 1329 odjechal ze stacji Piotrkéw  Trybunalski
0 godzinie 6:48, a pocigg nr 14311 o 6:50. Taki tryb przekazywania zawiadomien o odjazdach
pociggdw, niezgodny z przepisem zawartym w § 83 pkt 8 Instrukcji Ir-1 (R-1) o prowadzeniu
ruchu pociggéw, nie zapewnia prawidtowej realizacji przez dréznikéw przejazdowych
wymaganego dwuminutowego czasu zamknigcia rogatek przed dojazdem czota pociagu do
przejazdu przy réwnoczesnym ograniczaniu czasu zbednego wydluzania czasu tego
zamknigcia. W sytuacji zwigzanej z jazda pociggu nr 1329, ktéry uczestniczyl w wypadku na
przejezdzie w km. 148,388, opdznionego o 9 minut, czas od godziny 6:45, przekazanej
dréznikom przejazdowym posterunkéw . Moryc” i .lgnacdw” przez dyzurnego ruchu
pomocniczego z nastawni PT w zawiadomieniu o 6:47 jako godzina odjazdu tego pociggu, do
chwili jego dojazdu do przejazdu ,,Moryc™ (miejsca wypadku) wynosit 6 minut, a rzeczywisty
czas jazdy jego pociagu od odjazdu ze stacji Piotrkéw Trybunalski do chwili wypadku wynidst
3 minuty.

Sposob postepowania w przypadku usterek poszczeg6lnych systeméw i urzadzen na
przejezdzie w km. 148,388 ani na posterunkach z nim wspéipracujacych nie jest tu opisywany
szczegbtowo, gdyz zadna usterka urzadzen nie wystepowata ani w czasie zaistnienia
zdarzenia, ani przed nim w okresie mogacym mieé zwigzek z tym zdarzeniem.
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I11.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu:

Droznik przejazdowy na przejezdzie w km. 148,388

A.G. — pracownik PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi.
Ukonczona Zasadnicza Szkota Zawodowa. Zatrudniony na PKP od dnia 02.12. 1982 1.

Na stanowisku droznika przejazdowego zatrudniony po raz pierwszy w dniu
01.12.1992 r.

Zapoznanie si¢ w dniu 05.03.2016r. z regulaminem przejazdu w km.148,388,
waznym od 25.02.2016 r.

Pierwszy egzamin miejscowy praktyczny - autoryzacja dnia 05.01.1992 r.

Upowaznienie do kierowaniem ruchem drogowym na przejazdach kolejowych
450/24/16 wazne do dnia 03.10.2021 r.

Data zapoznania si¢ z zaktualizowanym systemem SMS: 4.01.2016 1.

Upowaznienie do wykonywania czynnosci droznika przejazdowego nr 227/2016
wystawione w dniu 16.05.2016 1.

Badania okresowe z dnia 06.09.2016 r., wazne do dnia 04.03.2017 r. (w tym badania
psychologiczne do 04.03.2017 r.) z ograniczeniami: ,,praca w szktach”.

Ostatnie szkolenie okresowe BHP odbyte w dniu 08.04.2014 r.

Nadzwyczajne pouczenie dorazne dotyczace instrukcji Ir-7 odbyte w dniu

25. 02.2015 r., pouczenia okresowe w dniu 04.02.2016 r., egzamin okresowy odbyty
w dniach 08.10.2013 r.

Powazny wypadek zaistnial w pierwszej godzinie pracy dréznika przejazdowego A.G.
czas wypoczynku przed pracg: 32 godziny. Przebieg stuzb byl zgodny
z ,.harmonogramem - planem czasu pracy” za miesigc listopad 2016 r.

Dyzury ruchu dysponujacy, nastawnia dysponujaca PT.

Z.A. — pracownik PKP PLK S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniony w PKP
od dnia 01.09.1983 r. Wyksztalcenie $rednie kolejowe w specjalnosci technik —
elektryk.
Egzamin stuzbowy na stanowisko referent techniczno-ruchowy dnia 12.08.1999 r.
Autoryzacja na nastawni dysponujacej PT dnia 24.09.1999 r.

Upowaznienie do wykonywania czynnosci dyzurnego ruchu 38/2016 wystawione
w dniu 26.04.2016 1.

Badania okresowe z dnia 28.01.2015r. wazne do dnia 28.01.2017 r.
Autoryzacja na PT po przebudowie dnia 04.03.2015 r.

Ostatnie szkolenie okresowe BHP 30.03.2012 r.

Egzamin okresowy odbyty w dniu 03.01.2014 1.

Zapoznanie si¢ z zaktualizowang wersjg dokumentacji SMS dnia 15.09.2016 r.
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Dyzury ruchu pomocniczy, nastawnia dysponujaca PT.

B.K — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniona w PKP od
01.09.1981 r., wyksztalcenie $rednie kolejowe — technik komunikacji o specjalnosci
ruch i przewozy kolejowe.

Egzamin kwalifikacyjny na dyzurnego ruchu dnia 19.09.2013 r., $wiadectwo nr
35/2013.

Autoryzacja na nastawni dysponujacej PT dnia 09.05.2016 r. na dyzurnego ruchu
pomocniczego.

Upowaznienie do wykonywania czynnosci dyzurnego ruchu nr 90/2016 wystawione
w dniu 26.04.2016 1.

Badania okresowe z dnia 01.03.2016 r. wazne do dnia 01.03.2018 r.

Ostatnie szkolenie BHP dnia 22.10.2013 r.

Egzamin okresowy odbyty dnia 03.01.2014 r.

Ostatnie pouczenia okresowe z dnia 11.10.2016 .

Zapoznanie z zaktualizowang wersjg dokumentacji SMS dnia 4.01.2016 1.

Starszy nastawniczy, nastawnia wykonawcza PT2.

B.J. — pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniony w PKP od
21.08.1989r.
Ukonczona Zasadnicza Szkola Zawodowa o specjalnosci elektromonter taboru
szynowego oraz Uzupetniajace Liceum Ogolnoksztalcgce dla Dorostych.
Egzamin stuzbowy na stanowisko nastawniczego z dnia 04.01.1990 r.
Autoryzacja na nastawni wykonawczej PT2 z dnia 08.12.2014 r. na stanowisko starszy
nastawniczy.
Upowaznienie do wykonywania czynno$ci nastawniczego nr 169/2016 z dnia
27.04.2016 .
Badania okresowe z dnia 20.07.2015 r. wazne do dnia 20.07.2017 r.
Ostatnie szkolenie BHP dnia 22.04.2014 r.
Egzamin okresowy odbyty dnia 14.10.2013 r.
Ostatnie pouczenie okresowe z dnia 16.09.2016 r.
Zapoznanie z zaktualizowang wersjg dokumentacji SMS dnia 18.10.2016 r.

Nastawniczy, nastawnia wykonawcza PT2.

Z.0. —pracownik PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, zatrudniony w PKP od
dnia 13.08.1987 r.
Ukonczona Zasadnicza Szkola Zawodowa o specjalnosci mechanik urzadzen
kolejowych.
Egzamin stuzbowy na stanowisko nastawniczego w 1999 r., nr $wiadectwa 65/99.
Autoryzacja na nastawni wykonawczej PT2 z dnia 07.06.2016 r. na stanowisko starszy
nastawniczy.
Upowaznienie do wykonywania czynnosci nastawniczego nr 179/2016 z dnia
27.04.2016 1.
Badania okresowe z dnia 05.03.2015 r. wazne do dnia 05.03.2017 r.
Ostatnie szkolenie BHP dnia 26.06.2014 r.
Egzamin okresowy odbyty dnia 14.10.2013 r.
Ostatnie pouczenie okresowe z dnia 16.09.2016 1.
Zapoznanie z zaktualizowana wersja dokumentacji SMS: 15.01.2016r.
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Maszynista pociggu nr 1329, bioracego udzial w zdarzeniu.
M.P.— pracownik PKP Intercity S.A. Zaktad Centralny zatrudniony od 01.04.2016 r.

Licencja maszynisty nr PL7120120335 wydana przez Prezesa UTK z data waznosci
od 30.08.2012 r. do 30.08.2022 r. ‘

Swiadectwo maszynisty Bl nr BOSZ-147/214/2016 z dnia 11.07.2016 r. uprawniajace
do prowadzenia pojazdow ED160 1 ED161.

Badania okresowe z dnia 31.03.2016r. wazne do dnia 31.03.2018 r.

Ostatnie szkolenie BHP dnia 27.04.2016 1.

Oswiadczenie o zapoznaniu si¢ z ryzykiem zawodowym z dnia 04.04.2016 1.
Znajomo$¢ szlaku: wazna m.in. dla linii 25-540-17-538-1-160-133-139-656, ostatnia
jazda w dniu 20.10.2016 r.

Certyfikat BOSZ-14-145-25/09/20106 potwierdzajacy odbycie praktycznego
doskonalenia zawodowego przy uzyciu symulatora jazdy dniu 16.09.2016 r.

»Maszynista stazysta” (okreslenie stanowiska pracy wg PKP IC S.A.), pocigg nr 1329,
bioracy udzial w zdarzeniu.

W.S.— pracownik PKP Intercity S.A. Zaktad Centralny zatrudniony od 22.06.2015 r.

Egzamin kwalifikacyjny do wykonywania czynnosci w charakterze pomocnika
maszynisty nr BOSZ-145-85/16 z dnia 08.02.2016 1.

Upowaznienie nr 33/2016 z dnia 10.02.2016r. wazne do 31.12.2016r. do
wykonywania czynnosci w charakterze pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego
na taborze EU/EP07, EP08, EP09, ED74, ED160 i ED161.

Licencja maszynisty nr PL7120150883 wydana przez Prezesa UTK z datg waznosci
od 11.08.2015 r. do 11.08.2025 r.

Badania okresowe z dnia 03.06.2015 r. wazne do dnia 03.06.2017 1.
Ostatnie szkolenie BHP dnia 03.10.2016 1.
Oswiadczenie o zapoznaniu si¢ z ryzykiem zawodowym z dnia 18.08.2015 r.

I11.1.3) Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym opisy
procesébw majacych zwiazek z przyczynami wypadku, kontroli doraznych
i okresowych oraz ich wynikoéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadca infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przekazal uprzednio
Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych dla potrzeb prowadzonych postepowan
powypadkowych, przy pismie nr IBR2-701-04-16, otrzymanym w dniu 20 kwietnia 2016 1.
dokumentacje swojego Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), w postaci kopii
elektroniczne] tej dokumentacji. Na prosbe Zespotu, w trakcie prowadzonego postgpowania
powypadkowego PKP PLK S.A. przekazaly drogg elektroniczng wersje dokumentéw SMS
uaktualnione w okresie do 3 pazdziernika 2016 r. Stan aktualnosci dokumentacji SMS
odpowiadat dzieki temu potrzebom analizy prowadzonej przez Zespol badawczy Komisji
odnoénie powaznego wypadku zaistniatego w dniu 8 listopada 2016 r. Okreslone elementy
dokumentacji SMS s3 réwnoczeénie elementami Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS),
co jest odpowiednio oznaczone w symbolu procedury.

Analizowana dokumentacja SMS obejmuje elementy zestawione w Tablicy II1.1.3.
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Tablica III.1.3. Zestawienie elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr ;i Data
Lp. e Nazwa dokumentu / procedury Wersja e
1. | Ksigga Ksigga Systemu Zarzadzania 4.4 14.01.2016
SMS Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
Proces gtéwny
2. | SMS-PG-01 | Udostgpnianie infrastruktury kolejowe; i 2.5 06.06.2016
prowadzenie ruchu kolejowego
Procedury proceséw wspomagajacych
3. | SMS-PW-01 | Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci 3.2 06.06.2016
technicznej i organizacyjnej
4. | SMS/ Utrzymanie pojazdéw kolejowych 1 27.01.2015
MMS-PW-02
5. | SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen 2 01.09.2016
MMS-PW-03 | kolejowych
6. | SMS-PW-04 | Prowadzenie akcji usuwania skutkéw 2.1 28.04.2015
wypadkow kolejowych
7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.1 23.05.2014
8. | SMS-PW-06 | Zarzgdzanie kryzysowe 2.3 22.07.2015
9. | SMS-PW-07 | Zarzadzanie srodowiskowe 3 19.09.2013
10. | SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.3 06.06.2016
11. | SMS-PW-09 | Bezpieczne projektowanie infrastruktury 23 14.01.2016
kolejowej i zasady wspotpracy
z projektantami
12. | SMS-PW-10 | Budowa, modernizacja i rewitalizacja linii 24 10.11.2015
kolejowej
13. | SMS-PW-11 | Wspdlpraca z wykonawcami robét 2.5 14.01.2016
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 | Wspdlpraca z dostawcami i wykonawcami . | 23.05.2014
15. | SMS/ Wspolpraca z zarzgdcami infrastruktury 2.1 06.06.2016
MMS-PW-13 | i uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/ Identyfikacja wymagan prawnych 1 27.01.2015
MMS-PW-14
17. | SMS/ Analiza danych 1.1 28.04.2015
MMS-PW-15
18. | SMS/ Komunikacja wewnegtrzna i zewnetrzna 1 27:.01.2015
MMS-PW-16
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19. | SMS-PW-17 | Dopuszczanie elementéw podsystemow i 1 27.10.2015
technologii przeznaczonych do stosowania na
liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.
20. | SMS/ Ocena wptywu innych dziatan w zakresie 1 27.01.2015
MMS-PW-18 | zarzadzania na System Zarzadzania
Bezpieczenstwem oraz System Zarzadzania
Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS 1 MMS
21. | SMS/ Nadzér nad dokumentami i zapisami 12 06.06.2016
MMS-PD-01
22. | SMS/ Audyty Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem 1.2 06.06.2016
MMS-PD-02 | oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
23. | SMS/ Przeglad Systemu Zarzgdzania 1.1 28.04.2015
MMS-PD-03 | Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem
24. | SMS/ Monitorowanie i ciggle doskonalenie Systemu 4.1 14.01.2016
MMS-PD-04 | Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem
25. | SMS/ Dziatania korygujace i zapobiegawcze 1 27.01.2015
MMS-PD-05
Procedury procesow analizy ryzyka
26. | SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego | 27.01.2015
MMS-PR-01
27. | SMS/ Ocena ryzyka technicznego 1 operacyjnego 1.2 06.06.2016
MMS-PR-02
28. | SMS/ Zarzadzanie zmiang 1.3 06.06.2016
MMS-PR-03
29. | SMS-PR-06 | Opracowanie, nadzorowanie i zarzgdzanie 2.3 06.06.2016
programami poprawy bezpieczenstwa
Pozostale dokumenty
30. Rejestr zagrozen 4 03.10.2016
31. Program poprawy bezpieczenstwa ruchu 11.2015
kolejowego na rok 2016
32. Ramowy plan audytéw SMS PKP Polskie 17.12.2015
Linie Kolejowe S.A. w roku 2016

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., w zestawieniu z okoliczno$ciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia
ustalono, ze szczegdlne zwigzek maja z nim procedury 2, 3, 10, 17, 24 1 28 oraz dokumenty
wymienione w pozycjach: 1 130-32 Tablicy I1.1.3.
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Oméwienie wybranych procedur Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces glowny Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury
kolejowej, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w swoim jedynym elemencie, ktérym jest
procedura PG-01 pt. ,,Udostgpnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”
(wersja 2.5 z 6.06.2016 1. poz.2 Tablicy IIL.1.3) nie zawiera szczeg6towego opisu zasad
prowadzenia ruchu kolejowego. W tym zakresie, w § 6 tej procedury, okreslajagcym m.in.
zasady dotyczace przygotowania drogi przebiegu, wyprawienia i wyjazdu pociggéw ze stacji
na szlak zawarto jedynie stwierdzenie, ze szczegblowe zasady zwigzane z prowadzeniem
ruchu kolejowego s ujete w ,,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdw Ir-1 (R-1)”. Dotyczy
to wigc rowniez w szczegdlnosci zasad eksploatacji przejazdéw kolejowych, w tym takze
przejazdéw kategorii A, na jakim doszlo do analizowanego wypadku. W procedurze PG-01
okreslono takze zasady prowadzenia ruchu pociagéw w razie zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu i zdarzen kolgjowych. Zasady te stanowia réwniez odestanie do przepiséw Instrukeji
Ir-1 (R1).

Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej
i organizacyjnej

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii A,
ktorego dotyczy niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane jako proces
wspomagajacy w procedurze SMS-PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej” w wersji 3.2 z 6.06.2016 r. (poz. 3 Tablicy I11.1.3) Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zrédtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem

sg rownolegle procesy diagnostyki i dozorowania przejazdéw kolejowych, wyniki
prowadzonych kontroli oraz informacje pochodzace z zewnatrz (innych zarzadcow
infrastruktury, przewoznikéw, w tym szczegllnie maszynistow, shuzb wigzanych
z zapewnieniem bezpieczenstwa (Policja, Straz Pozarna) oraz oséb postronnych.
W mysl §16, ust. 2 tej procedury, zagrozenie bezpieczenstwa, ktére dotyczy zaréwno
pojazdéw kolejowych jak i uczestnikéw ruchu drogowego moze by¢ spowodowane ztym
stanem technicznym wyposazenia przejazdu. W celu zapewnienia bezpieczenstwa, procedura
SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan
diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkéw widocznosei, zgodnie
z wymaganiami Instrukcji Id-1 oraz aktualnego Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
1 Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 1744). Proces diagnostyki jest organizowany przez
wiasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspdlpracy z kierujgcymi zespotami
diagnostycznymi. Pracownicy zespoléw diagnostycznych analizuja, oceniaja i interpretuja
wyniki badan diagnostycznych oraz formutuja wnioski. Odrebnie, przez z-ce Dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego
przejazdéw. w tym ich ogledziny (przez pracownikéw Sekcji Eksploatacji) i komisje
terenowe z udzialem przedstawiciela zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii
Kolejowych prowadzg réwniez kontrole na przejazdach.
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Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,,Postepowanie
w przypadku zdarzen kolejowych™ w razie wystapienia wypadku lub awarii. W tym
przypadku, jak rowniez w razie stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez
zarzgdce infrastruktury podejmowane sg dziatania zabezpieczajace lub naprawcze, zgodnie
z procedurg SMS-PW-13 | Wspdlpraca z zarzadcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic
kolejowych.”

W ramach badania wypadku Zespdt badawczy Komisji stwierdzit w regulaminach
posterunkéw zapowiadawczych 1 posterunkéw dréznikow przejazdowych nieoptymalne
ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie pociggéw pod wzgledem
zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd pociggéw. Nie dokonano odpowiednich
aktualizacji po przywroceniu maksymalnej predkosci jazdy pociggdw przez stacj¢ Piotrkdw
Trybunalski po rewitalizacji linii (od dnia 13.06.2015 r.). Prawidlowo$é postepowania
w takiej sytuacji powinna by¢ zapewniona dzigki przestrzeganiu procedury SMS/MMS-PR-
03 ,Zarzgdzanie zmiang”. Natomiast procedura SMS-PW-10 ,Budowa, modernizacja
i rewitalizacja infrastruktury kolejowej”, do ktérej zawarte jest odestanie w SMS-PW-01,
dotyczy wylacznie okresu od momentu rozpoczgeia prac na budowie do odbioru robét przez
inwestora, nie obejmuje wi¢c odpowiedniej aktualizacji dokumentéw eksploatacyjnych,
takich jak np. regulaminy obstugi przejazddw.

Procedura SMS-PW-08: Zarzadzanie personelem

Celem procedury SMS-PW-08 jest zapewnienie wykwalifikowanego personelu na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, w tym miedzy innymi dyzurnych ruchu, nastawniczych oraz droznikow
przejazdowych, a wiec pracownikéw zarzadcy infrastruktury, ktorzy mieli zwigzek
z analizowanym wypadkiem (Tablica II.1.cl). Procedura obejmuje proces zatrudniania
(rekrutacji), przygotowania zawodowego oraz szkolenia i doskonalenia zawodowego.
Zgodnie z procedurg, powinny by¢ odpowiednio okre$lone wymagania odnosnie zdolnosci
fizycznych i1 psychicznych osoby przewidzianej do zatrudnienia na danym stanowisku. Poza
badaniami wstepnymi i okresowymi procedura okresla przypadki, w ktérych powinny byé¢
przeprowadzone badania kontrolne pracownika. Jednym z nich jest podejrzenie utraty
zdolnosci  fizycznej/psychicznej przez pracownika. W procedurze okreslono takze
postgpowanie dotyczace egzamindéw kwalifikacyjnych, autoryzacji, pouczen okresowych,
szkolenn dodatkowych, egzamindw okresowych i weryfikacyjnych oraz szkolen. Wprawdzie
procedura przewiduje ogélnie w §21 pkt 1 mozliwos¢ przeprowadzenia egzaminu
weryfikacyjnego w przypadku, gdy pracodawca stwierdzi koniecznos¢ przeprowadzenia go
w celu zminimalizowania zagrozen zidentyfikowanych w ramach dokonanej oceny ryzyka, to
jednak nie s3 wymienione wprost przyktady sytuacji, ktére moga powodowac taka sytuacje.
W wielu aspektach uwzgledniono czynniki wplywajace na predyspozycje pracownikéw do
wykonywania czynnosci zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
jednak w zasadzie wylacznie lezace po stronie danego pracownika, bez uwzglednienia
okolicznodci powodujgcych zmiang warunkéw pracy na danym stanowisku bez przyczyn po
stronie personelu. Przykladem takich zmian moze byé np. zakonczony proces rewitalizacji
linii kolejowej, a w odniesieniu do przejazdu kolejowego — znaczacy wzrost natezenia ruchu
kolejowego lub drogowego. Tego typu sytuacje, ktére moga podrednio powodowaé zmiane
prawidlowego dostosowania predyspozycji pracownika do danego stanowiska pracy, nie s3
bezposrednio uwzglednione w procedurze SMS-PW-08, dotyczace]j zarzadzania personelem.
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Procedura SMS/MMS-PW-15: Analiza danych

Procedura SMS/MMS-PW-15 ma na celu identyfikacje miejsc powstawania, zbierania,
przetwarzania i analizy danych istotnych dla zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego. Z tego powodu dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, ktére uczestnicza w gromadzeniu danych, czyli w szczegdlnoscei praktycznie
prawie wszystkich pracownikéw zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz
szczebla kontroli. Podstawowe dane s3 obecnie gromadzone za posrednictwem odpowiednich
systeméw informatycznych zarzadcy infrastruktury — PKP PLK S.A., do ktérych naleza:
System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej ,,SEPE” oraz zwigzany z nim system ,,WYPADKI
I WYDARZENIA”. Systemy te sg zasilane danymi z poziomu Zaktadéw Linii Kolejowych
i sg przekazywane z systemow ,,POS”, ,,POSEOR” oraz ,PRZEJAZDY”. Procedura okre$la
obowigzek odpowiedniej analizy gromadzonych informacji zwigzanych z bezpieczenstwem
technicznym i podejmowania lub inicjowania dziatan zmierzajgcych do usunigcia istniejacych
nieprawidfowosci. Natomiast dane nie zwigzane z bezpieczenstwem technicznym, dotyczace
szeroko rozumianemu bezpieczenstwa na kolei ewidencjonowane sg przez Straz Ochrony Kolei.

Procedura SMS/MMS-PR-03: Zarzadzanie zmiang

Jednym z elementéw Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury jest
nalezgca do grupy proceséw analizy ryzyka procedura SMS/MMS-PR-03 ,.Zarzgdzanie
zmijang”. Celem tej procedury jest okreSlenie procesu zarzadzania zmiang w systemie
kolejowym poczawszy od oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia
tej zmiany. W dniu zdarzenia obowigzywala procedura w wersji 1.3 z 6.06.2016 r. Na
poszczegdlnych etapach realizacji procesu rewitalizacji linii kolejowej nr 1 powinny by¢
natomiast stosowane zapisy procedury obowigzujacej w danym momencie. W okresie od
14.09.2011 r. obowigzywata procedura SMS-PR-03 w wersji 1, ze zmianami wprowadzanymi
w dniach 17.07.2012 r., 22.02.2013 r. (zmiana do wersji nr 2), 19.03.2013 r., 19.03.2014 r.
(zmiana do wersji 3) 1 08.12.2014 r. W dniu 27.01.2015 r. nastgpito zintegrowanie procedur
SMS 1 MMS tworzac procedure SMS/MMS-PR-03 w wersji 1, uaktualnianej w dniu
21.05.2015 r. (do wersji 1.1), 04.11.2015 r. (do wersji 1.2) i 06.06.2016 r. (do wersji 1.3),
obowigzujgcej w dniu wypadku. Zasadniczo, we wszystkich wersjach procedura ta jest
stosowana w celu okreslenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu kolejowego. Kazda
zmiana zwigzana z technikg, cksploatacjs, utrzymaniem prowadzonym przez zarzgdce
infrastruktury lub w razie zmian organizacji tego zarzadcy, powinna by¢ juz na etapie
projektu wstepnie oceniana z punktu widzenia jej wplywu na bezpieczenstwo. Ocena powinna
by¢ dokonana przez wlasciwe jednostki organizujgce dang zmiang. Procedura okredla tryb
postgpowania w razie stwierdzenia wptywu projektowanej zmiany na bezpieczenstwo ruchu
kolejowego. nieoptymalne ustalenie systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie
pociggdw w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych i posterunkéw dréznikdw
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd pociggow,
w tym po przywrdoceniu maksymalnych predkosci jazdy pociggéw po rewitalizacji linii.
Stwierdzony przez Zesp6ét badawczy Komisji stan aktualnosci regulaminéw obstugi
przejazddw po zakorczeniu procesu rewitalizacji linii kolejowej nr 1 (od dnia 13.06.20151.)
i przywroceniu wiekszych predkosci jazdy pociggdw przez stacje Piotrkoéw Trybunalski
$wiadczy o nienalezycie przeprowadzonym, niezgodnie z zapisami procedury PR-03, procesie
zarzadzania ta zmiang. Zakres i skutki zaistniatych zmian w systemie kolejowym w wyniku
rewitalizacji linii powinny sta¢ si¢ powodem wiasciwego przeprowadzenia procesu
zarzadzania zmiang i w jego wyniku podjgcia odpowiednich dziatan, w szczeg6lnosci przez
uruchomienie postgpowania zgodnie z procedurami SMS/MMS-PR-02 ,,Identyfikacja i ocena
ryzyka technicznego” oraz SMS/MMS-PD-05 ,,Dziatania korygujace i zapobiegawcze”.
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Wedlug oceny Zespolu na podstawie przeprowadzonego postgpowania powypadkowego,
zakonczenie procesu rewitalizacji linii (w dniu 13.06.2015r.) 1 przywrécenie predkosci
120 km/h na linii kolejowej nr 1, w tym po przywrdceniu maksymalnej predkosci jazdy
pociggdw przez stacje¢ Piotrkdéw Trybunalski, powinny stanowi¢ przestanki do
przeprowadzenia procesu oceny ryzyka i w jego wyniku, podjecia i zrealizowania
odpowiednich srodkéw korygujagcych i zapobiegawczych. Nalezyte zrealizowanie zadan
okreslonych ww. procedurami powinno doprowadzi¢ do ograniczenia zagrozenia wypadkiem
na przejezdzie, w szczegdlnosci przez dostosowanie trybu zawiadamiania i informowania
droznikow przejazdowych o odjezdzie pociagu i jego jezdzie przez posterunek sasiedni.
Nieprawidfowosci tego zawiadamiania i informowania uznano w wyniku postgpowania za
jedng z przyczyn posrednich zaistniatego powaznego wypadku.

Procedura SMS/MMS-PD-04:  Monitorowanie i ciggle doskonalenie Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem

Jednym z elementéw SMS zarzagdcy infrastruktury, nalezacym do grupy procesow
monitorowania i doskonalenia, znajduje sig¢ procedura SMS/MMS-PD-04 . Monitorowanie
1 ciggle doskonalenie Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem”. Procedura ta ma na celu okreslenie zasad zapewniajgcych jak najwczesniejsze
identyfikowanie wszelkich niezgodnosci w funkcjonowaniu systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem, ktore moga mie¢ negatywny wplyw na bezpieczenstwo, wlacznie ze
skutkowaniem powaznymi wypadkami, wypadkami i incydentami lub sytuacjami zagrozenia
ich zaj$ciem, a takze okreslenie obszaréw doskonalenia SMS.

Proces monitorowania okreslony w procedurze obejmuje sprawdzanie poprawnosci
stosowania wszystkich elementow SMS i ich skutecznosci oraz analizy, czy osiggane sg
przewidywane wyniki odnosénie utrzymywania, a w szczegdlnodci poprawy poziomu
bezpieczenstwa. Monitorowanie jest realizowane przez gromadzenie i1 analize danych
dotyczacych bezpieczenstwa, audytéw, kontroli i przegladow SMS oraz Sledzenia realizacji
dziatan zapobiegawczych i korygujacych. Dziatania zwigzane z monitorowaniem powinny
by¢ podstawa ciaglego doskonalenia SMS.

Whnioski zawarte w niniejszym raporcie z postgpowania powypadkowego, prowadzonego
przez Zespol badawczy Komisji, a w szczegdlnoscei sformutowane zalecenia, powinny sta¢ si¢
jednym ze Zrdédet informacji, ktére zostang uwzglednione w procesie monitorowania SMS,
a w jego wyniku poskutkujg podjeciem dziatan zapobiegawczych 1 korygujacych,
przyczyniajgc si¢ w koncowym efekcie do zmniejszenia stopnia zagrozenia i poprawy
poziomu bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

Rejestr zagrozen

W ramach przedmiotowego postgpowania powypadkowego w sprawie powaznego
wypadku na przejezdzie kolejowym kategorii A, Zespét badawczy Komisji przeprowadzit
analize zawartosci ,,Rejestru zagrozen” w jego wersji nr 4 z 3.10.2016 r., stanowigcego jeden
z najistotniejszych elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zawartos¢ tego Rejestru jest opracowana
w taki sposob, ze zagrozenia dotyczace przejazddw kolejowych umieszczono w roznych
rozdziatach. W rozdziale 5 ujeto te zagrozenia, ktore wigza sie z przejazdami kolejowymi
i przejsciami dla pieszych jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to wigc zagrozenia
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spowodowane réznymi nieprawidtowosciami w zakresie wymogdéw formalno-prawnych,
diagnostyki, dziatania urzadzen i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym
zawarto rowniez zagrozenia spowodowane przez uzytkownikéw przejazdéw lub przejsé oraz
inne przyczyny, w tym zwigzane z warunkami atmosferycznymi, nie ujete w innych punktach
rejestru. Umieszczenie zagrozen powodowanych przez dziatania uzytkownikéw w rozdziale
zasadniczo dotyczacym infrastruktury stanowi niespdjnosé utrudniajgcg wykorzystywane
rejestru zagrozen, w tym takze zapewnienie jego kompletnosci. Przykladem moze by¢ brak
zagrozenia spowodowanego przetamaniem zamknigtych zap6r przez pojazd drogowy,
»Zawieszeniem si¢” pojazdu gdy jest on zbyt dhugi lub zbyt niski, albo gdy nieprawidlowy jest
profil pionowy drogi prowadzacej przez przejazd, czy tez niezgodna z przepisami ruchu
drogowego jazda pojazdu zbyt dhugiego i zbyt wolnego.

W podrozdziale 7.10 rozdzialu 7, dotyczacego personelu kolejowego. ujeto zagrozenia
wynikajgce z bledow pracownikéw obstugi przejazdu kolejowego lub przejscia albo
z bledéw posterunkéow wspolpracujacych. Natomiast zagrozenia wystepujace w zwiazku
z budows, przegladami, naprawami, odnawianiem (rewitalizacjg), modernizacjg i pracami
demontazowymi zawarto w rozdziale 8 rejestru, w ktorym w podrozdziale 8.6 ujeto
zagrozenia dotyczgce szczegolnie przejazdow kolejowych i przejsé dla pieszych.

W wyniku analizy przeprowadzonej w ramach badania wypadku Zesp6t badawczy Komisji
stwierdzit usterke redakcyjna, polegajacg na uzyciu w sformutowaniach zagrozen o numerach
7.10.3 i 7.10.4 terminu ,powiadomienie” zamiast ,zawiadomienie”, niezgodnego ze
stosowanym w aktualnej wersji Instrukcji Ir-7 1 w innych dokumentach. Podobnie
sformutowane zagrozenia, dotyczace braku lub zbyt péZnego zawiadomienia dréznika
przejazdowego o odjezdzie pociagu powinno znajdowaé sie réwniez w zestawie zagrozen
powodowanych przez bledy pracownikdéw posterunkéw nastawczych (7.9), przy czym
powinno by¢ ono okre§lone jako btad pracownikéw posterunkéw zapowiadawezych
(dyzurnych ruchu). Zastosowanie ogdlnego okreslenia ,,posterunek wspétpracujgey” wydaje
sig zbyt ogolne, utrudniajace identyfikacje konkretnych zagrozen. Brak jest réwniez zagrozen
dotyczgcych braku Jub zbyt péznego poinformowania dréznika przejazdowego o jezdzie
pociggu przez sgsiedni posterunek droznika przejazdowego. Tak sformutowane zagrozenia s3
ogolne, bez wyszcezegdlnienia ich przyczyny. Przyczyng takg moze byé w szczegdlnosei zla
organizacja pracy posterunku zapowiadawczego albo zly podzial obowigzkéw miedzy
pracownikami posterunku technicznego, wsréd ktérych jest réwniez obstuga przejazdu
kolejowego. Wnioskiem z przeprowadzonego przez Zesp6t badawczy Komisji postepowania
w sprawie powaznego wypadku, uwzgledniajac w tym analiz¢ zdarzed podobnych do
stanowigcego jego przedmiot, jest potrzeba ujecia w ,,Rejestrze zagrozen” rowniez zagrozenia
spowodowanego utratg indywidualnych predyspozycji dréznika przejazdowego do obstugi
nowych urzadzen, do zwigkszonego natgzenia ruchu kolejowego i drogowego, a takze do
zwigkszonych predkosci jazdy pociggéw. Poza rejestrem zagrozen, taki problem powinien
by¢ réwniez wziety pod uwage odpowiednio w ramach procedur: SMS-PW-08 ,,Zarzadzanie
personelem” oraz SMS/MMS-PR-03 ,,Zarzadzanie zmiang”, natomiast z racji ograniczenia
zastosowania procedury SMS-PW-10 , Budowa, modernizacja i rewitalizacja linii kolejowe;j”
wytacznie do okresu realizacji zadania, problem nie wymaga uwzglednienia w tej procedurze,
co mogltoby wydawac si¢ celowe z racji ogdlnosci jej nazwy. Podczas gdy w procedurze
SMS-PW-08 ,Zarzadzanie personelem” poprawnie i szczegélowo ujeto zagrozenia
wystepujgce w procesie dopuszczenia pracownika do pracy na okreslonym stanowisku, to
pominigto w niej zagrozenia powstajgce juz po podjeciu pracy przez pracownika, pomimo
prawidtowego przeprowadzenia procesu jego dopuszczenia do pracy.

Zagrozenia powodowane nieaktualno$cia zapiséw, odpowiednio w metryce i w regulaminie
przejazdu ujeto w punktach 5.1.7 i 5.1.13 ,Rejestru zagrozen”. Nalezy rozwazy¢ potrzebe
uwzglednienia kwestii aktualizacji regulaminéw obstugi przejazdéw po zakoniczeniu procesu
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rewitalizacji linii i przywrdceniu wigkszych dopuszczalnych predkosci jazdy pociagéw oraz
dostosowania czaséw zawiadamiania i informowania o jezdzie pociggdw do wymaganego
czasu zamkniecia rogatek rowniez w procedurze SMS-PW-10 ,Budowa, modernizacja
i rewitalizacja linii kolejowej”. Natomiast w ,,Rejestrze zagrozen”, jako odrgbne zagrozenie,
bardziej szczegdtowe niz po prostu nieaktualno$¢ zapiséw regulamindéw, uwzgledni¢ blad
dotyczacy przejazdow obstugiwanych (kategorii A), polegajacy na braku aktualizacji sposobu
organizacji zawiadamiania o odjezdzie i informowania o jeZdzie pociggu po rewitalizacji linii
kolejowej i przywrdoceniu wigkszych predkosci jazdy pociggow, co skutkuje
niedostosowaniem czasow tego zawiadamiania i informowania do wymaganego czasu
zamknigcia przejazdu przed dojazdem do niego czota pociagu. W konkretnych warunkach
lokalnych (jak odlegtosci miedzy posterunkami) moze zachodzi¢ trudnosé¢ w zapewnieniu
odpowiednich czaséw informowania sasiednich posterunkéw straznicowych o jezdzie
pociggu — moga byé zbyt krdtkie lub nieefektywne, bo zbyt diugie. Jest to réwniez
zagrozenie, ktére moze by¢ uwzglednione w Rejestrze. Rozwigzaniem problemu zbyt
krotkiego czasu na informacje o jezdzie pociggu moze byé w okreslonych sytuacjach
uzaleznienie semafora wyjazdowego na szlak od stanu zamknigcia takiego przejazdu,
a brak takiego uzaleznienia stanowic¢ kolejne zagrozenie do uwzglednienia w Rejestrze.

Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem

Jednym z elementéw proceséw monitorowania i doskonalenia w ramach Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury jest procedura SMS/MMS-PD-02
»Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem” (wersja 1.2 z dnia 6.06.2016 r. poz. 22
Tablicy II1.1.3). Celem tej procedury jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania
planowych i pozaplanowych audytéw SMS, shuzacych m.in. ocenie, czy dziatania jednostek
organizacyjnych zarzadcy sa zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS oraz czy
systemy zarzgdzania bezpieczenstwem sa efektywne i1 skuteczne w zakresie akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa. Elementom dodatkowym SMS, wymienionym w poz. 32 Tablicy
I1I.1.3 s3 natomiast ramowe plany autytow SMS PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na dany
rok kalendarzowy.

Zakres procedury SMS/MMS-PD-02 obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy

infrastruktury, przy czym audyty sg realizowane na podstawie planu rocznego, opracowanego

1 zatwierdzanego zgodnie z wymaganiami tej procedury.

Audyty SMS sa przeprowadzone przez audytoréw i ekspertéw technicznych, ktérych tryb

powotlywania ustalono procedurg, a ich zatwierdzona lista jest rowniez dokumentem

uzupetniajgcym SMS.

Procedura SMS/MMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytéw kompleksowych,
prowadzonych przez zespdl audytoréw 1 obejmujacych kilka obszaréw tematycznych oraz
audytow tematycznych, obejmujacych konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np.
procedure), prowadzonych przez jednego audytora lub zespot audytorow.

Na rok 2015 zaplanowano i zrealizowano facznie:

a) 6 audytéw kompleksowych SMS, w tym 6 w ustalonych Zaktadach Linii Kolejowych
(ZLK), z ktérych jednym byt ZLK w Lodzi, na ktérego terenie doszlo do powaznego
wypadku stanowigcego przedmiot niniejszego postgpowania, jeden audyt w ZLK
wybranym losowo i jeden audyt sprawdzajacy w nie ustalonym z gory, wybranym ZLK;
ponadto, zgodnie z ancksem z 17.08.2015 r., dodatkowo 3 audyty kompleksowe SMS
w 3 innych ustalonych ZLK,

b) audyty w zakresie ratownictwa technicznego i przygotowania do zimy, w wybranych
ZLK,
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¢) audyty dot. elementéw SMS w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych:

- bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robét inwestycyjnych — 12,

- utrzymania przekaznikow — 8,

- certyfikacji punktow OTP — 4,

- przejazddw kategorii A — 16,

- drogi kolejowej w zakresie eksploatacji rozjazdow kolejowych — 8,

- urzqdzen srk w zakresie eksploatacji przekaznikowni — 4,

- prowadzenia ruchu kolejowego w zakresie przy nastawni — 8,

- efektywnosci  procesu kontroli, realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego w Zakiadach Linii Kolejowych i w i Sekcjach
Eksploatacji — 6.

Jak wida¢, najwigkszg liczbg sposrod przewidzianych lacznie 66 audytéw tematycznych. bo
az 16 dotyczylo przejazddw kategorii A, a 8 — pracy nastawni. Oba te obszary zostaly stusznie
wyznaczone do audytéw tematycznych jako narazone na znaczne zagrozenie, o czym
swiadczy w szczegélnosci zaistnienie powaznego wypadku, objetego niniejszym
postgpowaniem.

Na rok 2016 w planie audytow przewidziano do realizacji:

a) 6 audytow kompleksowych SMS w ustalonych ZLK, jeden audyt kompleksowy w ZLK

wybranym losowo i jeden audyt sprawdzajacy w okreslonym z géry ZLK,

b) 2 audyty w zakresie ratownictwa technicznego i 1 w zakresie przygotowania do zimy,

w wybranych ZLK,

c) audyty dot. elementéw SMS w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych:

- bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania rob6t inwestycyjnych — 10,

- utrzymania przekaznikow — 8,

- eksploatacji i utrzymania przejazdow kategorii A — 20,

- drogi kolejowej w zakresie eksploatacji rozjazdow kolejowych — 8,

- prowadzenia ruchu kolejowego w zakresie pracy nastawni — 12,

- efektywnosci  procesu kontroli, realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego w Zakladach Linii Kolejowych i w i Sekcjach
Eksploatacji — 6.

Ze struktury zaplanowanych audytow wynika, ze réwniez w roku 2016, podobnie jak w 2015
uznano, ze eksploatacja i utrzymanie przejazdéw kolejowych kategorii A stanowi obszar
znacznego zagrozenia bezpieczenstwa, gdyz przewidziano w nim 20 sposréd przewidzianych
64 audytow tematycznych, a drugim obszarem w kolejnosci zagrozen jest praca nastawni,
gdzie przewidziano 12 audytow.

Zaistnienie powaznego wypadku, ktéry stanowi przedmiot niniejszego postgpowania Zespotu
badawczego PKBWK oraz obserwowane sytuacje zagrozen bezpieczefstwa na przejazdach
kolejowych, w tym w szczegélnodci na przejazdach kategorii A $wiadcza, ze celowe jest
utrzymanie, a nawet zwigkszenie w kolejnych latach liczby audytéw tematycznych
dotyczgeyeh ich eksploatacji i utrzymania. Szczegolowy zakres planowanych audytéw
powinien objaé zwlaszcza zagrozenia, ktérych wystepowanie zostato zidentyfikowane jako
przyczyny posrednie i systemowe analizowanego wypadku.

Dzialania kontrolne

Aktualnie obowigzuje zestaw elementéw (w tym procedur) Systemu Zarzadzania
Bezpieczenistwem zarzadey infrastruktury PKP Polskich linii Kolejowych S.A. okreslony
w Ksigdze SMS w wersji 44 z 14.01.2016r. Przy jej zmianie do wersjii 3 w dniu
30.04.2014 r. usunigto procedurg SMS-PD-06 pt. ,,Dziatania kontrolne™, co nie oznacza, ze
zarzgdcea infrastruktury nie prowadzi czynnosci kontrolnych dotyczacych bezpieczenstwa
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prowadzenia ruchu kolejowego. Czynnosci te sg realizowane przede wszystkim na podstawie
obowigzujacych przepiséw i instrukcji, a ich przeprowadzenie jest dokumentowane
w szczegdlnosci odpowiednimi protokotami i wpisami do wlasciwych ksigzek kontroli.
Prowadzone sg kontrole planowe i dorazne. Niezwlocznie po podpisaniu protokotu z kontroli
przez kierownika jednostki kontrolowanej powinny by¢ podejmowane dziatania zmierzajace
do usunigcia nieprawidtowosci stwierdzonych podczas kontroli.

W dokumentacji uzyskanej przez Zespdt badawczy Komisji w ramach prowadzonego
postepowania powypadkowego zawarto w szczegolnosci dokumenty dotyczace kontroli
przeprowadzonych na przejezdzie kategorii A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkow
Trybunalski — Rozprza w km. 148,388 na linii nr 1, na ktérym doszto do analizowanego
powaznego wypadku. Ostatnia okresowa kontrola tego przejazdu jako obiektu budowlanego,
potaczona z badaniem diagnostycznym urzadzen srk, przeprowadzona zostala w dniu
30.05.2016 . i dotyczyta kontroli urzadzen sterowania ruchem na tym przejezdzie.
Poprzednia kontrola z dnia 18.08.2015r., dotyczaca sprawdzenia stanu technicznego,
zakonczyla si¢ bez uwag. W wyniku kontroli z dnia 30.05.2016 r. stwierdzono stan urzadzen
zgodny z dokumentacja techniczng. Nie wydano zalecen pokontrolnych. Ponadto w metryce
przedmiotowego przejazdu odnotowano przeprowadzenie nastepujacych kontroli:

- wdniu 31.05.2016 r. — kontroli doraznej IZDK-1 na podstawie Decyzji nr 29/2011 Prezesa
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A w sprawie ,kontroli stanu technicznego oraz
bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami (ciggami dla
pieszych) w jednym poziomie”,

- w dniu 28.07.2014 r. — kontroli doraznej IZDK-1, na podstawie Decyzji nr 29/2011 (jw.),

- wdniu 17.04.2013 r. — kontroli doraznej IZDK-1, na podstawie Decyzji nr 29/2011 (jw.),

- wdniu 29.11.2012 r. — kontroli wyrywkowej IZDK-1,

- wdniu 12.01.2011 r. — kontroli wyrywkowej IZDK-1.

Ponadto na terenie ISE Koluszki, na obiektach zwigzanych z miejscem wypadku z dnia

8.11.2016 r. w okresie poprzedzajacym to zdarzenie przeprowadzone byly w szczegdlnosci

nizej wymienione kontrole:

a) kontrola wyrywkowa IZKR2, z dni 4 i 7.04.2016 r., obegjmujagca m.in. przejazdy w km.
148,388 1 154,910,

b) kontrola wyrywkowa IZKR2 z dni 10-11.05.2016r. na nastawni dysponujacej PT
i nastawni wykonawczej PT2,

¢) kontrola wyrywkowa IZKD1 z dni 2 i 10-17.08.2016r,. obejmujgca w szczegblnosci
nastawnie PT 1 PT2 (w tym przejazd w km. 146,232),

d) kontrola dorazna IZKD i IZKA z dnia 9.09.2016 r. w zakresie organizacji i realizacji
catodobowych zamkni¢é torowych, prawidtowosci zapiséw w dokumentacji techniczno-
ruchowej oraz przestrzegania przepiséw podczas prowadzonych robdt inwestycyjnych,

e) kontrola wyrywkowa IZKR2 z dni 2 i 3.11.2016 r. m.in. na przejazdach w km. 142,811
1148,388.

Wsérdd nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach tych kontroli 1 opisanych w protokotach

ujeto m.in.:

- adb): nieuaktualniony Regulamin Techniczny stacji Piotrkéw Trybunalski na nastawni
dysponujacej PT i wycigg z niego na nastawni PT2, co polegalo na braku
dostosowania tych regulaminéw do warunkéw lokalnych po rewitalizacji linii nr 1,
w tym w tresci zapisow w dzialkach nr: 2, 5 18, 19, 22, 40 1 43 oraz
w szczegblnosci blednym wskazaniu odcinka oddalania w kierunku stacji Baby
w dziatce nr 1 RTS,
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- adc) nieaktualne zapisy w wyciggu z RTS na nastawni wykonawczej PT2, w tym
w dzialce nr 5 i 9, usterki nawierzchni drogowej na przejazdach w km. 146,232
i 144,391, braki w wyposazeniu posterunkéw w aktualne instrukeje,

- ade) niezgodnosci regulamindw obshugi przejazdéw z Zalgcznikiem nr 3 do ,Instrukcji
obstugi przejazdéw kolejowych i przejsé Ir-7" oraz braku stojakéw do znakéw na
przejazdach.

Wyniki kontroli prowadzonej na szczeblu Zakladu Linii Kolejowych w Lodzi i Sekcji

Eksploatacji w Koluszkach s3 w wielu kwestiach zbiezne z wnioskami z postepowania

przeprowadzonego przez Zespot badawczy Komisji, zawartymi w niniejszym Raporcie.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze skuteczno$¢ kontroli prowadzonych przez pracownikéw

podlegajacych stuzbowo zwierzchnikom tego samego szczebla, co jednostki kontrolowane

moze mie¢ bezpodredni, znaczacy wptyw na skutecznos$é tych kontroli. Skutki tego mogg
objawia¢ si¢ zaréwno na tresci wnioskéw z przeprowadzonych kontroli, ktére s3 ograniczane
albo do nieprawidfowosci, za ktére odpowiadaja bezposrednio pracownicy nizszego szczebla,
albo do takich, ktoérych pominigcie mogloby skutkowaé odpowiedzialnoscia kontrolujgcego.

Natomiast nawet powazne nieprawidlowosci, za ktére powinno ponosi¢ odpowiedzialnosé

kierownictwo danego szczebla, sa niejednokrotnie pomijane we wnioskach pokontrolnych.

Ponadto, nawet w przypadku zawarcia okreslonych wnioskéw w ustaleniach wynikajacych

z przeprowadzonych kontroli, skuteczno$¢ ich realizacji i eliminowania stwierdzonych

nieprawidtowosci bywa znacznie ograniczona. Przykladem takiej sytuacji zwigzanej

z niniejszym postgpowaniem prowadzonym przez Zesp6t badawcezy Komisji jest stwierdzony

w kontroli prowadzonej ze szczebla ZLK w Lodzi brak uaktualnienia Regulaminu

Technicznego stacji Piotrkéw Trybunalski po zakonczonej rewitalizacji linii kolejowej nr 1.

W wyniku przeprowadzonej analizy faktow, nieprawidlowodé ta zostata réwniez ujeta przez

Zespol badawczy Komisji w ramach przyczyn posrednich i systemowych zaistnienia

wypadku oraz innych nieprawidfowosci z nim zwigzanych i nie zwigzanych, stwierdzonych w

ramach postgpowania i opisanych w niniejszym Raporcie.

Po zaistnieniu wypadku, w okresie od 9.11. do 24.11.2016 r. przeprowadzona zostala
kontrola Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) w zakresie stanu technicznego, procesu
utrzymania i klasyfikacji wybranych przejazdéw, w tym szczegdlnie przejazdéw kategorii A,
na ktorych doszlo do zdarzen kolejowych. Jednym z przejazdéw objetych tg kontrolg byl
przejazd w km. 148,388 linii kolejowej nr 1, na ktérym doszio do powaznego wypadku
stanowigcego przedmiot niniejszego badania wypadku, prowadzonego przez Zespot
badawczy Komisji. W ramach przeprowadzonej kontroli przedstawiciele UTK stwierdzili
wystepowanie nieprawidtowosci dotyczgcych:

- niezgodnosci metryki przejazdu z wzorem okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziemika 2015r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744), przy czym wyniki
przeprowadzonych pomiaréw nate¢zenia ruchu drogowego wplynelty do ZLK w Lodzi
w dniu 20.09.2016 1.,

- nieaktualnosci ,,Zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia z zakresu wykonywania niektérych
czynnosci zwigzanych z kierowaniem ruchem drogowym” jednego z drdéznikéw
przejazdowych, ktory pehnit stuzbe w dniu kontroli UTK — zaswiadczenie to stracito
waznos$¢ w dniu 4.02.2012 r., co powinno zosta¢ stwierdzone w ramach kontroli doraznej
IZDK-1, gdyz zgodnie z protokolem, w jej czasie stuzb¢ pelnit ten sam dréznik
przejazdowy, co podczas kontroli UTK.
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Przekazany Przewodniczagcemu PKBWK protokét z ww. kontroli UTK, przeprowadzonej po
przedmiotowym powaznym wypadku, nie zawiera innych uwag odno$nie nieprawidlowosci
stwierdzonych podczas tej kontroli.

Odnosnie powyzej wymienionych nieprawidlowosci, Zespdt badawczy Komisji w trakcie

prowadzonego postgpowania uzyskat informacje. ze:

- na dzien 10.01.2017 r. wszystkie metryki przejazdéw kolejowych wymienionych
w  Wystgpieniu pokontrolnym UTK sg zgodne z wzorem okreslonym w aktualnie
obowigzujacych przepisach,

- droznik przejazdowy, ktéry podczas kontroli okazal nieaktualne ,Zaswiadczenie
o ukonczeniu szkolenia z zakresu wykonywania niektérych czynnosci zwigzanych
z kierowaniem ruchem drogowym™ mial w dniu kontroli wazne zaswiadczenie Nr
65/03/12, wazne do dnia 11.03.2017 r., ktérym powinien si¢ okaza¢ kontrolujacym.

II.1.4) Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem przez pracownikow
zarzadcy infrastruktury bioracych udzial w wypadku

Zagadnienia zwiagzane z funkcjonowaniem systemu SMS sa przedmiotem szkolen

i pouczen okresowych pracownikéw, w tym szczegblnie zwigzanych bezposrednio
z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Powinno to by¢ takze odpowiednio
odnotowane w dokumentacji dotyczacej danego pracownika.
Kierownicy jednostek i komoérek organizacyjnych zarzadey infrastruktury sg zobowiazani do
zapoznania sie z dokumentacjg SMS oraz do udokumentowanego zapoznania podleglych
pracownikéw z dokumentacja SMS, a takze do egzekwowania przestrzegania zapisow
zawartych w dokumentacji SMS przez podleglych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest
dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A.

Zgodnie z dokumentacjg dotyczacg pracownikow zarzadcey infrastruktury kolejowej, PKP
Polskich Linii Kolejowych S.A.. ktérzy zwigzani byli z prowadzaniem ruchu kolejowego na
szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza i wykonywali czynnosci majace bezposredni lub
posredni zwigzek z zaistnialym powaznym wypadkiem, posiadali oni udokumentowang
znajomos$¢ SMS, zawarta w ponizszym zestawieniu, obejmujacym daty zapoznania si¢ ze
zaktualizowang wersja systemu SMS:

- dréznik przejazdowy A.G. na przejezdzie w km. 148,388 —4.01.2016 1.,

- dyzury ruchu dysponujacy Z.A., nastawnia dysponujgca PT — 15.09.2016 r,,

- dyzury ruchu pomocniczy B.K., nastawnia dysponujaca PT —-4.01.2016 r.,

- starszy nastawniczy B.J., nastawnia wykonawcza PT2 — 18 10.2016 r.,

- nastawniczy Z.0., nastawnia wykonawcza PT2 —15.01.2016r.

Udokumentowany stan zapoznania si¢ pracownikéw zarzadcy infrastruktury z aktualnie
obowigzujacg wersjg SMS jest prawidtowy.

II1.1.5) Ocena realizacji obowiazkéw dotyczacych wspéldzialania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w wypadku
Wspoldziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa
technicznego oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezen w calym toku czynnosci
zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkéw wypadku.
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II.2. Zasady i uregulowania dotyczgce wypadku

IIL.2.1) Przepisy i regulacje wspélnotowe oraz krajowe

Przepisy Unii Europejskiej

Dyrektywa Unii Europejskiej nr 49/2005 w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych oraz zmieniajgca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowe] oraz certyfikacje w zakresie bezpieczeristwa.

Przepisy krajowe
1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 1. poz. 1727,
z p6zn. zm.) i akty wykonawcze do ww. ustawy, w tym w szczeg6lnosci:

a)

b)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw na
liniach kolejowych. (Dz.U. z 2016 1. poz. 369),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia
2016r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie zawarto$ci raportu
z postgpowania w sprawie powazinego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz.U. z 2016 r. poz. 560),

zarzadzenie Nr 59 Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r.
w sprawie Regulaminu dzialania Pahstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych,

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U.
z 2015 r. poz. 360, z pdzn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZzdziernika
2015r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz. 1744).

2. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 1, poz. 1137
Z pozn. zm.). -

3. Ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 1.
poz. 627, z pdzn. zm.).

4. Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnaléw drogowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 170
poz. 1393, z pdzn. zm.).

5. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzer bezpieczerisiwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220 poz.
2181, z pézn. zm.).

6. Konwencja o ruchu drogowym, sporzadzona w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 roku (Dz.
U.z 1988 r. Nr 5 poz. 40 i 44, z pdzn. zm.).
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IT1.2.2) Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w wypadku

a) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Spotka Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje migdzy innymi nastgpujace przepisy
wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego, w tym réwniez zaakceptowane
przez Urzad Transportu Kolejowego.

Tablica I11.2.2.a) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w PKP PLK S.A.

Instrukcja

L.p.
Symbol Tytul instrukeji

1. | Ir-1(R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw

2. | Ir-2 (R-7) Instrukeja dla pracownikow posterunkow nastawczych

3. [ Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzadzaniu regulamindw technicznych

4, | Ir-5(R-12) Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotacznosci pociagowej

5. | Ir-7 (R-20) Instrukcja obstugi przejazdow kolejowo-drogowych i przejsé
Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,

6. | Ir-8 (R-3) iy ) . :
wypadkdw i incydentow w transporcie kolejowym

8. | 1d-1(D-1) Warunki techniczne utrzymania

nawierzchni na liniach kolejowych
Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektéw inzynieryjnych
na liniach kolejowych do predkosci 200/250 km/h

10. | Ie-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji

9. | 1d-16 (D-83)

Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot
11. | Ie-5(E-11) : : ;
w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym
Ie-6 Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do
(WOT E-12) eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym
Instrukcja diagnostyki technicznej 1 kontroli okresowych
13. | Ie-7 (E-14) S : :
urzadzen sterowania ruchem kolejowym
Instrukcja obstugi mechanicznych i kluczowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym typu znormalizowanego
Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz
napraw biezacych urzgdzen srk

12.

14. | Ie-8 (E-16)

15. | Ie-12 (E-24)

16. | Ie-14 (E-36) Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych
17 | Te-15 Wytyczne badania urzadzen sterowania ruchem po wypadku
' ) kolejowym
Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen
18. | Ie-104 oraz rejestracji zdarzen dla komputerowych stanowisk obstugi

urzadzen sterowania ruchem kolejowym

b) PKP Intercity S.A.

Spotka PKP Intercity S.A. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego zestawione ponizej,
w Tablicy I11.2.2.b.
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Tablica II1.2.2.b) Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spétce PKP Intercity S.A.

L Instrukcja
P Symbol Tytul
Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcédw taboru
1 Bw - 56 b
kolejowego
2 | Bw-28 Instrukcja dla rewidentéw taboru
3 |Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw trakcyjnych
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawdw kolowych pojazdéw
4 Bt-11 ;
trakcyjnych
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawéw kotowych wagonéw
5 [ Bw-11 : ;
pasazerskich
6 |Bw-1 Instrukcja obstugi i utrzymania normalnotorowych wagonéw osobowych
7 | Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
8 | Bt-2 Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego
9 | Br-21 Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi
) pociggéw pasazerskich uruchamianych przez PKP Intercity S.A.
10 | Br-5 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiolacznosci pociagowej
11 | Br-34 Instrukcja o technice pracy manewrowej
Instrukcja ¢ postgpowaniu w sprawie wypadkow i incydentéw
12 | Br-3 .
kolejowych
13 |l1c-B Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach i pouczeniach
okresowych pracownikéw PKP Intercity S.A.
c) Regulacja prawne obowiazujace kierowcéw pojazdéw drogowych

Podstawows regulacjg w tym zakresie jest przyjeta tak zwana ,,Konwencja wiederiska
o ruchu drogowym” W konwencji tej przyjeto Artykut 19 ,,Przejazdy kolejowe”, w ktérym
zawarto nastepujace uregulowania:

 Kazdy uzytkownik drogi powinien zachowaé zwigkszong ostroznos$é przy zblizaniu sie

I przy przekraczaniu przejazdow kolejowych. W szczegélnosci:

a) kazdy kierujqcy pojazdem powinien prowadzié¢ pojazd z umiarkowang szybkoscig,

b) niezaleznie od obowiqzku przestrzegania nakazu zatrzymania sig, podawanego za
pomocq sygnalu Swietlnego lub sygnalu diwigkowego, zaden uzytkownik drogi nie
powinien wkraczaé na przejazd kolejowy, na ktérym zapory lub pdlzapory sq
zamknigte albo ktdrych zamykanie lub podnoszenie zostalo rozpoczete,

c) jezeli przejazd kolejowy nie jest wyposazony w zapory, pélzapory lub sygnaly swietlne,
zaden uzytkownik drogi nie powinien wkraczaé na przejazd bez upewnienia sie, ze nie
zbliza si¢ pojazd szynowy,

d) zaden uzytkownik drogi nie powinien przekraczaé przejazdu kolejowego w sposéb
opieszaly; w razie przymusowego unieruchomienia pojazdu, kierujgcy nim powinien
dolozy¢ staran w celu usuniecia go z przejazdu, a jezeli tego nie moze uczynic,
powinien natychmiast zrobi¢ wszystko, co jest w jego mocy, aby zawczasu ostrzec
o istnieniu niebezpieczenstwa kierujgcych pojazdami szvnowymi.”

Zasady te sa w znacznym stopniu przeniesione wprost do przepisébw obowiazujgcych
w Polsce, okreslanych mianem ,Kodeksu drogowego”, czyli przepiséw ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z p6Zn. zm.).
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Przepisy szczegdlne, dotyczace przejazdéw kolejowych zawarte sa w Artykule 28 tej

ustawy i stanowia, ze:

. 1. Kierujgcy pojazdem, zblizajqgc sig do przejazdu kolejowego oraz przejeidziajqc przez
przejazd, jest obowigzany zachowaé szczegélng ostroznosé. Przed wjechaniem na tory
Jjest on obowiqzany upewnic sig, czy nie zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzigé
odpowiednie Srodki ostroznosci, zwlaszeza jezeli wskutek mgly lub z innych powodow
przejrzystosc powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujqcy jest obowiqzany prowadzi¢ pojazd z takq predkoscig, aby moglt go
zatrzymac w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdv urzqdzenie
zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.

3. Kierujgcemu pojazdem zabrania sie:

1) objezdzania opuszczonyeh zapor lub pélzapor oraz wjezdzania na przejazd, jezeli
opuszczanie ich zostalo rozpoczete lub podnoszenie nie zostato zakoviczone;

2) wjeidzania na przejazd, jezeli po drugiej stronie przejazdu nie ma miejsca do
kontynuowania jazdy,

3) wyprzedzania pojazdu na przejezdzie kolejowym i bezposrednio przed nim,

4) omijania pojazdu oczekujgcego na otwarcie ruchu przez przejazd, jezeli
wymagatoby to wjechania na czes¢ jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku
ruchu.

4. W razie unieruchomienia pojazdu na przejezdzie kolejowym, kierujgcy jest
obowigzany niezwlocznie usungé go z przejazdu, a jezeli nie jest to mozliwe, ostrzec
kierujgcego pojazdem szynowym o niebezpieczenstwie.

5. Kierujgcy pojazdem lub zespolem pojazdéw o diugosci przekraczajgcej 10 m, ktdry nie
moze rozwingé predkosci wigkszej niz 6 km/h, przed wjazdem na przejazd kolejowy
Jjest obowigzany upewnié sig, czy w czasie potrzebnym na przejechanie przez len
przejazd nie nadjedzie pojazd szynowy, lub uzgodnic¢ czas tego przejazdu z dréznikiem
kolejowym.

6. Przepisy ust. 1-4 stosuje sig odpowiednio przy przejezdzaniu przez tory tramwajowe;
przepis ust. 3 pkt 3 nie dotyczy skrzyzowania lub przejazdu tramwajowego, na ktérym
ruch jest kierowany. "

Gdyby kierujacy pojazdami drogowymi w peini przestrzegali przepisdw ustalonych

w Artykule 28 ,Kodeksu drogowego”, liczba wypadkéw na przejazdach kolejowo-

drogowych bytaby wielokrotnie mniejsza, niz ma to miejsce obecnie. Nieprzestrzeganie

tych przepisow nalezy zawsze traktowaé jako posrednia przyczyna wypadkéw na
przejazdach kolejowo-drogowych, w tym takze najechania pociagu na pojazd drogowy na
przejezdzie kategorii A w sytuacji, gdy wystapit btad po stronie dréznika przejazdowego
obstugujacego urzadzenia na przejezdzie. Dotyczy to wigc rowniez zdarzenia
stanowigcego przedmiot niniejszego postepowania prowadzonego przez Zespot badawczy
Komisji.

ITL.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat. A 18, ktéry wydarzyl sie
w dniu 8.11.2016 . 0 godz. 6:51 na torze nr 1 szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza
w km. 148,388 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice.
Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 1. poz.
922.).
Treé¢ i pisownia zamieszczonych opiséw wystuchan, w tym uzyte nazwy posterunkéw, sg
zgodne z oryginalnymi protokotami wystuchan.
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II1.3.1) Wysluchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw wykonawcéow

a) Wpysluchania pracownikéw kolejowych majacych bezpoSredni zwiazek
z wydarzeniem, przeprowadzone przez komisje kolejowsg
(w kolejnosci chronologicznej pierwszych zeznan):

ML.S. — droznik przejazdowy, ISE Koluszki
(wystuchanie przez komisje¢ kolejowa w dniu 08.11.2016 1.)

W dniu 8.11.2016 1. o godz. 6:00 przyjat dyzur na straznicy przejazdowej w km. 154,910
(Ignacow, posterunek nr 41). O godzinie 6:00 dyzurny ruchu stacji Rozprza wywotat
1 podat pocigg nr 42104. Na to wywotanie zglosit sie dréznik przejazdowy z Morycy”.
Dr6znik posterunku 41 niezwlocznie przystapit do zamykania rogatek. Po minieciu
przejazdu przez pocigg wywotat dréznika z ,Morycy” i podal pociag. O godzinie 6:45
dyzurny ruchu nastawni dysponujacej Piotrkéw Trybunalski wydzwonil dzwonkami
pocigg 1329. Dréznik posterunku 41 zglosit si¢ na sygnat wywotawezy, zglosit si¢ takze
dr6znik przejazdowy z ..Morycy”. Po odebraniu zawiadomienia od dyzurnego z Piotrkowa
dréznik posterunku 41 zglosit si¢ dyzurnemu z Rozprzy, ktory go wydzwonil i podat
pociag 41334. Na zawiadomienie to zglosit si¢ rowniez dréznik przejazdowy z .. Morycy”.
Po otrzymaniu zawiadomienia o pociggu 41334 dréznik posterunku 41 zapisat go w R-49
i wyszedt przed straznice celem zamknigcia rogatek przejazdowych.

Na pytanie, czy slyszat sygnalizowanie pociggu 1329 z nastawni wykonawczej PT2
dréznik posterunku 41 odpowiedzial, ze nie styszal, bo w tym czasie zamykat rogatki
przejazdowe dla pociggu 41334, Gdy wrdcit do straznicy przejazdowej, zadzwonit droznik
z .Morycy” z pytaniem, czy podawal mi pocigg pospieszny. Odpowiedzial, ze nie, na to
dréznik z ,Morycy” powiedzial, Ze pociag ten pojechat. Poniewaz pociggi wczesniej
zgloszone dlugo nie nadjezdzaly, skontaktowat si¢ z dyzurnym ruchu w Rozprzy
z pytaniem, co si¢ dzieje. Otrzymatl odpowiedZ, ze mechanik z pospiesznego wiaczyt
»Radio-stop” z powodu wypadku i Ze moze otworzyé rogatki przejazdowe.

Na pytanie jak dziatal system SWDP odpowiedzial, ze system SWDP dziatal prawidtowo,
a wszystkie pociagi byty wydzwonione prawidtowo przez sgsiednich dyzurnych ruchu.

Na pytanie, czy ma co$ do dodania odpowiedzial, ze wszystko powiedziat jak byto.

Na tym wystuchanie zakonczono

B.K. — dyzurny ruchu pomocniczy nastawni dysponujacej PT, ISE Koluszki
(wystuchanie przez komisje kolejowg w dniu 09.11.2016 1)

W dniu 8.11.2016r. od godz. 6:00 pelnil dyzur na nastawni dysponujacej PT, na
stanowisku dyzurnego ruchu pomocniczego. Po przyjeciu dyzuru pan G., droznik
przejazdowy z km. 148,388 — ,Morycy”, zglosit mu otwarcie straznicy przejazdowe;j,
czynnej od 6:00 do 22:00, co odnotowat w Dzienniku Telefonicznym R-138. O godzinie
6:45 podat pocigg 1329 na posterunki straznicowe ,,Moryca” i ,,Jgnacéw” podajgc numer
pociggu oraz godziny zgloszenia. Pan G. i pani S. potwierdzili podane zawiadomienie
0 pociggu 1329. Okolo godziny 6:50 ustyszat alarm ,,Radio-stop” i nastepnie zgloszenie
radiotelefonem informacji o wypadku na przejezdzie. Po tej informacji wywotat
posterunek straznicowy ,Moryc” zadajac pytanie, gdzie nastgpit wypadek. Z chaotycznej
rozmowy z panem G. zrozumial, ze wypadek nastapit na przejezdzie ..Moryca” — auto
osobowe z pociggiem 1329. O wypadku powiadomil wraz z dyzurnym dysponujacym
nastepujace stuzby: pogotowie, straz pozarng, policje, SOK, zwierzchnikéw oraz
dyspozytoréw liniowego i zaktadowego.

Na tym wystuchanie zakonczono.
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B.J. — starszy nastawniczy na nastawni wykonawczej PT2, ISE Koluszki
(wystuchanie przez komisje kolejowg w dniu 09.11.2016 1.)

W dniu 8.11.2016 r. od godz. 6:00 przyjat dyzur starszego nastawniczego na nastawni
wykonawczej PT2 w Piotrkowie Trybunalskim. Okoto godziny 6:35 otrzymat polecenie od
dyzurnego ruchu Z.A. z nastawni dysponujacej PT by obshuzyt blok dania zgody dla
pociggu 1329 (pospieszny) z toru nr 1 ze stacji Piotrkéw Trybunalski do stacji Rozprza
i pociggu nr 14311 z toru nr 3 ze stacji Piotrkéw Trybunalski do Rozprzy. Okoto 6:44
wydat ustne polecenie nastawniczemu Z.0. by dokonat zamknigcia rogatek na przejezdzie
»Roosevelta” 1 po otrzymaniu potwierdzenia obstuzyt blok przebiegowo utwierdzajacy
(PuR21), wyswietlit sygnal zezwalajacy na semaforze R21 i Z1, wpisal do ksiazki
przebiegdow R-142 godzing dania zgody i przejazdu pociagu nr 1329. W tym samym czasie
wydal polecenie nastawniczemu by rogatki na przejezdzie pozostaty zamkniete dla pociggu
nr 14311. Okotlo 6:50 otrzymat od dyzurnego ruchu nastawni dysponujacej PT o zdarzeniu,
jaki miato miejsce na przejezdzie ,,Moryca”.

Na pytanie, czy podzwonil na straznicg¢ przejazdows ,,Moryc” przejazd pociggu 1329
wyshuchiwany odpowiedzial, ze nie pamigta, czy podzwonit pocigg 1329 na straznice
przejazdows ,,Moryc”. Na pytanie, czy po wypadku na przejezdzie rozmawiat z dréznikiem
przejazdowym odpowiedziatl, ze nie rozmawiat z dréznikiem przejazdowym z ,,Moryc™.

Na tym wystuchanie zakonczono.

b) Przesluchania pracownikéw kolejowych majacych bezposredni zwigzek
z wydarzeniem, przeprowadzone przez Policje w dniu wypadku
(w kolejnosci przeprowadzonych przestuchan):

H.P. — kierownik pociggu nr 1329, PKP Intercity S.A., Zaktad Centralny
(przestuchanie w dniu 08.11.2016 r. o godz. 9:00)

W dniu 08.11.2016 r. wykonywat czynnos$ci kierownika pociagu nr 1329 relacji Lodz
Kaliska — Krakow Gloéwny. Podczas czynnosci stuzbowych, czyli kontroli biletow,
wypisem wykresu pracy maszynistow, nadzoru nad pracg konduktora oraz praktykantow
o0 godz. 6:52 po odjezdzie ze stacji Piotrkéw Trybunalski ustyszal dZzwigk uderzenia, stukot
k6t i nagle hamowanie pociagu. Natychmiast udal si¢ do maszynisty, po okoto 20
sekundach, gdzie w rozmowie z maszynistg w pierwszej kabinie dowiedzial sig¢, ze
uderzyli w samochéd osobowy na przejezdzie kolejowym. Nie wie, jak nazywa sig¢
maszynista, pomocnik nazywa si¢ W.S. Nastepnie poprosit maszyniste o otwarcie drzwi
i poinformowat, ze wychodzi sprawdzi¢ miejsce wypadku. Po wyjsciu z pociggu wykonat
potaczenie na numer alarmowy 112 celem poinformowania o zdarzeniu, byto to o0 6:54. Po
sprawdzeniu miejsca zdarzenia ujawnit trzy czwarte cz¢sci pojazdu, srebrnego Nissana,
wbitego pod sprzeg EZT (Elektryczny Zespot Trakcyjny), a przedni wozek kotowy. Na
miejscu nie stwierdzit zwlok oséb, czut tylko zapach paliwa. Poinformowal maszyniste, iz
udaje si¢ wzdhuz toréw kolejowych do przejazdu, na ktérym doszio do zdarzenia, celem
sprawdzenia i poszukiwania osob poszkodowanych. Na miejscu stwierdzil: od przejazdu
ok. 40 m zwloki ludzkie bez glowy oraz resztki samochodu, bioracych udziat w zdarzeniu
(w odleglosci ok. 7m od przejazdu kolejowego). Po tych czynnosciach poinformowal
swoich przetozonych o zaistniatym zdarzeniu, zgodnie z procedurg bezpieczenstwa.
Konduktora zobowigzat do zadbania o podréznych i sprawdzenie, czy nikomu nic si¢ nie
statlo. Nikt z podroznych nie zglaszat dolegliwosci ani nie zostat hospitalizowany.
W pociggu bylo ok. 41 osdb, ktére zabral z miejsca zdarzenia autobus zorganizowany
przez Kierownika (przewoznika). To wszystko co miat do zeznania w tej sprawie.

Na tym przestuchanie zakonczono.
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M.P. — maszynista pociggu nr 1329, PKP Intercity S.A., Zaktad Centralny
(przestuchanie w dniu 08.11.2016 r. o godz. 9:30)

W dniu dzisiejszym, tj. 08.11.2016 r. zaczat prace o 04:15 ze stacji £L.6dZ Kaliska. Jest
maszynistg pojazdow trakcyjnych od 2013 roku. W dniu dzisiejszym zaczal swoja trase od
miejsca £.6dz Kaliska o godz. 05:46 w kierunku Krakowa. Po odjezdzie ze stacji Piotrkéw
Trybunalski okoto godziny 06:00 dojezdzat do przejazdu kolejowego, jak zawsze trabigc
(tzn. podaje sygnat bacznos¢). Nie posiada zadnego kontaktu z dréznikiem przy
przejezdzie kolejowym, jedynym kontaktem jaki posiada jest z kierownikiem pociggu
przez stacj¢ radiowg. Przed przejazdem kolejowym zauwazyt, jak na przejazd kolejowy
wjezdza pojazd osobowy koloru czerwonego, a za nim wjechat na przejazd kolejny pojazd
osobowy, chyba koloru srebrnego. Zauwazyt to w odleglosci okoto 2 metréw. Wedhig
procedury wdrozyli hamowanie nagte, nastgpnie ustyszeli uderzenie w pojazd, ktdry
widzial, jak wjechal na przejazd kolejowy. Po zatrzymaniu pociagu w odleglosci ok. 400
metréw powiadomit kierownika pociagu droga radiowa oraz dyzurnego stacji Piotrkdw
Trybunalski, Zze miato miejsce zdarzenie zderzenia pociggu z pojazdem osobowym.
Kierownik udat si¢ na ogledziny pociagu, on tez sprawdzil na zewnatrz stan pociagu.
Ujawnit wbitg w przéd pociggu cze$¢ samochodu osobowego. Nie widzial Zadnych
poszkodowanych w pojezdzie osobowym. Po tych czynnosciach udat si¢ z powrotem do
kabiny pociggu. Po tych czynnosciach oczekiwat juz na przyjazd stuzb. Chciat dodaé, ze nie
spozywat zadnego alkoholu w dniu dzisiejszym. Podczas calego zdarzenia byl przy nim
praktykant, W., ale nazwiska nie pamieta. Dodaf, ze widoczno$¢ bylo widaé w odlegtosci
10 m. Nie widzial, czy rogatki byly zamknigte, czy otwarte. Pojazdy, ktére wjezdzaly na
przejazd kolejowy byly w odleglo$ci okofo 10-15 metréw. On jechat z predkoscia 120 km/h.
Pierwszy sygnat jaki uzyt byto to okoto 300-400 m od przejazdu kolejowego, drugi w okoto
50 m od przejazdu kolejowego. To wszystko co miat do zeznania w tej sprawie.

Na tym przestuchanie zakonczono.

A.G. — droznik przejazdowy, ISE Koluszki.
(przestuchanie w dniu 08.11.2016 r. 0 godz. 10:10)

W dniu przestuchania zaczal prace o godz. 6:00. Z uwagi iz jest dréznik w Piotrkowie
Trybunalskim, przy ul. Moryca ostatni raz w pracy byt w dniu 06.11.2016 r. w godzinach
14:00 — 22:00, w dniu 07.11.2016 r. miat dzien wolny. Z ul. Czestochowskiej /lokalizacja
nastawni dysponujqgcej PT — dopisek Zespotu badawczego Komisji/ dyzurny podat m.in.
informacj¢ przez telefon kolejowy, to miato miejsce o godz. 6:45, ze bedzie przejezdzal
pocigg nr 1329, ale nie podal konkretnej godziny przyjazdu ww. pociagu. Po tej informacji
on nie zamknat przejazdu od razu, bo tak si¢ nie robito nigdy. Rano o tej godzinie byla
bardzo duza mgta. Nie dostat informacji roéwniez od dréznika z przejazdu kolejowego PT2,
obowigzkiem kazdego dréznika z przejazdu kolejowego jest poinformowanie kolejnego
dréznika o przejezdzie pociggu. On takiej informacji od dréznika z PT2 nie otrzymat. Od
drogi 91 w kierunku ul. Glinianej zauwazyt samochdd osobowy, ktéry wiechal na przejazd
kolejowy, marki Nissan. Po tej sytuacji zobaczyt jak pocigg nr 1329 uderza w Nissana. Nie
styszal zadnych sygnatéw dzwigkowych trabienia pociggu, Pociag ma obowiazek
uzywania sygnatu dzwigkowego przed wjazdem na przejazd kolejowy okoto 300 metréw,
a w dniu wypadku pociag nr 1329 nie uzyt tych sygnatéw dzwiekowych, dlatego tez nie
opuscit zapor. Zapory uruchomil w momencie kiedy zobaczyt jak Nissan wjechat na
przejazd kolejowy. Widocznos$é w czasie zajscia zdarzenia byla bardzo staba na odleglosé
ok. 20 metrow. Nie styszal Zzadnych sygnatow dzwiekowych wydawanych przez pociag
nawet kiedy on byl w odleglosci 2-3 metréw od przejazdu kolejowego. Pocigg po
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uderzeniu ciggnie samochdd osobowy przez okoto 100 metréw w kierunku wschodnim. Po
ujrzeniu zajécia wyszedl z budki dréznika, gdzie zobaczyl czgéé rozbitego samochodu
Nissan, a drugg czgs¢ pojazdu ciagnat pocigg. Zadzwonit na przejazd ,Ignacéw” do
kolezanki i poinformowat o catym zdarzeniu. Byl w tym momencie w wielkim szoku.
Zaczat sprawdzaé miejsce zdarzenia celem poszukiwania 0séb poszkodowanych. Z tego co
widziat, pociagg jechat bardzo szybko, wydaje mu si¢, ze okoto normalnych 120 km/h.
Chciat doda¢, ze w dniu wypadku ani poprzednim nie spozywat zadnego alkoholu. W dniu
wypadku, kiedy przyszedt do pracy, czut si¢ dobrze, leczy si¢ na nadcisnienie. Chciat
dodaé, ze nosi okulary i w czasie zajscia zdarzenia mial je na sobie. To wszystko co mial
do zeznania w tej sprawie.

Na tym przestuchanie zakonczono.

c¢) Wysluchania pracownikéw kolejowych majacych bezposredni zwigzek
z wydarzeniem, przeprowadzone przez Zesp6l badawczy Komisji
(w kolejnosci przeprowadzonych wystuchan):

M.P. — maszynista pociggu nr 1329, PKP Intercity S.A., Zaktad Centralny
(wystuchanie przez Zespot badawczy Komisji w dniu 23.11.2016 1.)

W dniu 8.11.2016 r. rozpoczat zmiang robocza na stacji £.odz Kaliska. Po zgloszeniu si¢
telefonicznym do dyspozytora otrzymat karty pracy i pojazd — EZT ED160-020 do obstugi
pociggu nr 1329. Dokonal standardowej procedury aktywacji kabiny i1 przygotowania
pojazdu do pracy. Po wykonaniu manewréw na stacji Lodz Kaliska odjechatl z tej stacji
zgodnie z rozkladem jazdy. W trakcie obstugi pojazdu wystapily usterki w sterowaniu, co
spowodowato wydtuzenie czasu jazdy pociggu nr 1329 na odcinku Lédz Kaliska —
Piotrkéw Trybunalski. Z uwagi na wystgpujace usterki oraz panujace warunki
atmosferyczne maszynista stazysta pozostawal po lewej stronie kabiny, na miejscu
pomocnika maszynisty. Na odcinku Lodz Widzew — Piotrkdw Trybunalski sygnaty D8
podawane przez dréznikdéw przejazdowych byly widoczne z odlegtosei 50 — 80 m. godz.
W trakcie jazdy do stacji Piotrkdw Trybunalski wykonywal czynnosci z zachowaniem
ostroznosdci 1 ograniczeniem predkosci biegu. Odjazd ze stacji Piotrkéw Trybunalski
nastgpit po zgloszeniu gotowosci przez kierownika pociagu. Rozruch do osiggnigcia
predkosci rozkladowej wykonywal w sposéb ograniczajagcy wystepowanie poslizgdw
i szarpania sktadu. Podczas jazdy widzial sygnaly na sygnalizatorach oraz wszelkie
wskazniki umieszczone przy torze, po ktérym prowadzony byt ruch pociagu. Zblizajac sie
do przejazdu w km. 148,388 kilkakrotnie podawal sygnat Rpl ,.Baczno$¢”. Z odleglosci
okoto 50 — 60 m zauwazyl samochdd osobowy przejezdzajacy z lewej strony przez
przejazd kolejowo-drogowy. Po okolo 2 s zauwazyl nastepny samochod przejezdzajacy
przez przejazd z lewej strony. Natychmiast uzyt hamulca pneumatycznego
1 elektrodynamicznego oraz podawal sygnal ,Bacznos¢”. W tym samym czasie
.maszynista stazysta” znajdujacy si¢ na stanowisku pomocnika maszynisty uzyl zaworu
awaryjnego hamowania, a nastgpnie uzyt sygnatu ,,Radio-stop”. Po zdarzeniu zdawal sobie
sprawe, ze pod kabing sterowniczg znajduje si¢ uderzony pojazd. Po zatrzymaniu zglosit
kierownikowi pociggu o zaistnialej sytuacji. Maszynista stazysta dokonal wylaczenia
sygnatu ,,Radio-stop” oraz powiadomit dyzurnego ruchu o wypadku, koniecznosci
zamkniecia toru i powiadomienia stuzb ratunkowych. Po wyjsciu z kabiny i opuszczeniu
pojazdu dokonat ogledzin czotfa pociagu, natomiast kierownik pociggu udat si¢ w kierunku
przejazdu.

Na tym wystuchanie zakonczono.
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W.S. — maszynista stazysta, pocigg nr 1329, PKP Intercity S.A., Zaktad Centralny
(wystuchanie przez Zespét badawezy Komisji w dniu 23.11.2016 1.)

W dniu 8.11.2016 . pelnit zmiang robocza nr 180 od godziny 5:50. W tej zmianie
obstugiwal pociag nr 1329 relacji L6dz Kaliska — Krakéw Giéwny na pojezdzie
trakeyjnym ED160-020 od stacji E6dz Widzew w charakterze maszynisty stazysty. Zmiane
roboczg rozpoczat na stacji Lodz Widzew po telefonicznym zgloszeniu sie do dyspozytora,
ktéry podal mu numer karty pracy. Nastepnie, po przyjezdzie pociggu nr 1329, zglosit sie
do maszynisty bedgcego w kabinie. Maszynista dokonywat naprawy usterki zaistnialej na
pojezdzie trakcyjnym poprzez wykonanie ,resetu” ED160-20. Zajat miejsce po lewej
stronie kabiny. Maszynista nie wydawat mu poleceri w trakcie dokonywania naprawy. Po
krétkotrwatym postoju i naprawie udali si¢ w dalszg drogg z niewielkim opéznieniem.
W trakcie jazdy maszynista nie proponowal mu objecia i prowadzenia pojazdu pod jego
nadzorem. Podczas jazdy pociggu wystepowaty zmienne warunki pogodowe z wigkszymi
i mniejszymi zamgleniami ograniczajgcymi widoczno$é do 150 metréw. Maszynista
prowadzif pojazd trakcyjny w sposdb zachowujacy bezpieczenstwo i z duzg ostroznoscig.
W trakcie jazdy nie pamigta, aby wystapity sytuacje nadzwyczajne powodujace jego
ingerencje lub zwrécenie szczegdlnej uwagi. Po odjezdzie ze stacji Piotrkéw Trybunalski
maszynista reagowal na wszelkie sygnaly i wskazniki, szczegélnie na wskazniki Wéa
poprzez wielokrotne podawanie sygnalu Rpl ,Baczno$é”. Po zauwazeniu pierwszego
pojazdu znajdujgcego si¢ na przejezdzie kolejowo-drogowym w km. 148,388 uzyt
awaryjnego zaworu bezpieczenstwa, znajdujgcego si¢ na pulpicie maszynisty,
powodujgcego wdrozenie awaryjnego hamowania naglego, opuszczenie pantograféw,
nadawanie Swietlnego i dzwigkowego sygnatlu Alr ,Alarm”. Nastepnie uzyt systemu
»Radio-stop”. Jednoczesnie maszynista uzyt hamulca nagltego. W tym momencie nastapila
kolizja z drugim pojazdem jadgcym w tym samym kierunku, ktéry wjechat na przejazd
z duzg predkoscia. W trakcie hamowania, z uwagi na wydobywajace sie dzwigki, mieliémy
swiadomos¢ zakleszczonych czeéci i elementéw konstrukeyjnych samochodu pod kabina
sterowniczg. Po zatrzymaniu pociggu i odblokowaniu radiotelefonu (wytaczeniu systemu
»Radio-stop”) ustyszal rozmowe dyzurmego ruchu z nieznanym pociaggiem w sprawie
uzycia sygnatu ,Radio-stop”. Zglosit sie radiotelefonicznie do dyzurnego ruchu
i poinformowat go o zaistniatym wypadku, zgdajgc zamkniecia toru nr 2 i wezwania shuzb
ratowniczych. W tym czasie maszynista opuscit kabing i udat sie na zewnatrz pojazdu
w celu dokonania oglgdzin. Po przybyciu policji, razem z maszynista zostali poddani
badaniu na zawartos¢ alkoholu. Wynik 0,00. Maszynista zostat zabrany przez policje do
szpitala na dalsze badania na obecnos¢ innych $rodkéw odurzajacych i psychotropowych.
Na pytanie, czy wystuchiwany zna postanowienia instrukcji Ir-1, dotyczacych jazdy
w trudnych warunkach atmosferycznych odpowiedzial, ze tak, zna. Na pytanie, czy w jego
ocenie jazda pociggu z predkoscia 120 km/h byta wiasciwa, odpowiedzial ze w trakcie
prowadzenia pociggu w panujacych w chwili wypadku warunkach atmosferycznych, ze
wzgledu na zachowang widocznosé wszystkich wskaznikéw i nadawanych sygnaléw nie
wymagalo ograniczenia predkosci pociggu. W jego ocenie panujgce warunki atmosferyczne
pozwalaty prowadzi¢ pociag z zachowaniem bezpieczefistwa ruchu pociggow.

Na pytanie, czy w trakcie dojezdzania do przejazdu wystuchiwany widziat sygnat D8, dzienny
lub nocny, nadawany przez dréznika lub uniesione rogatki odpowiedzial, ze w trakcie jazdy
z miejsca pomocnika maszynisty nie zauwazy! jakichkolwiek sygnatéw podawanych przez
droznika przejazdowego oraz uniesionych rogatek na przejezdzie. Ponadto w pierwszej
kolejnosci zwrdcit uwage na samochdd przejezdzajacy przez przejazd z lewej strony. Reagujac
na zaistniatg sytuacj¢ natychmiast uzyt zaworu awaryjnego hamowania pociggu.

Na tym wyshuchanie zakonczono.
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Z.A. — dyzurny ruchu dysponujgcy, nastawnia dysponujaca PT, ISE Koluszki
(wyshuchanie przez Zespot badawcezy Komisji w dniu 06.12.2016 1.)

Na pytanie dotyczace opisania czynnosci wykonywanych w zwigzku z wyprawieniem
pociggu w kierunku nieparzystym odpowiedzial, ze informacje¢ o pociagu otrzymuje on od
dyzurnego ruchu pomocniczego, ktory ten pociag otrzymuje od dyzurnego ruchu stacji
Baby. Po otrzymaniu tej informacji o przyjezdzie pociagu uktada droge przebiegu zgodnie
z rozktadem jazdy i zglasza pociag na nastawni¢ wykonawczg PT 2. Gdy pociag si¢ zbliza
do stacji Piotrkéw Trybunalski, zglasza numer pociagu dréznikowi przejazdowemu
»Stowacki”, ktory zamyka rogatki i podaje godzing zamknigcia telefonem. Dyzurny notuje
godzing zamknigcia rogatek w R-142. W przypadku jazdy pociggu bez zatrzymania,
zawiadamia dr6znika przejazdowego ,,Stowacki” o jezdzie pociagu bez zatrzymania.

Na pytanie dotyczace czynnosci wykonywanych w dniu 8.11.2016 r. przy wyprawianiu
pociggow nr 1329 i nr 14311 odpowiedzial, ze wyprawiajac pociag nr 1329, po zamknigciu
rogatek na straznicy przejazdowej ,,Stowacki”, otrzymat zgode na wjazd z nastawni
wykonawczej PT 2 i dalem nakaz starszemu nastawniczemu PT 2 na wyjazd pociagu nr
1329. W tym czasie na torze nr 3 stat pociag nr 14311. Po wyjezdzie pociggu nr 1329,
zglosit dréznikowi przejazdowemu Slowacki otwarcie rogatek i przepuscit samochody.
Nastepnie zglosilem dréznikowi przejazdowemu ., Slowacki” zamknigcie rogatek, po
zgloszeniu godziny zamknigcia rogatek podal semafor dla wyjazdu pociagu nr 14311
z toru nr 3. Podczas wyjazdu pociaggu zadziatato ,,Radio-stop”.

Na pytanie, czy w trakcie przejazdu pociagu nr 1329 byly przez wyshichiwanego
prowadzone rozmowy na lgczu zapowiadawczym odpowiedzial, ze nie pamigta. Po
wylaczeniu ,,Radio-stopu” nawiazat z nim facznos¢ maszynista pociggu 1329 i powiadomit
o wypadku na przejezdzie, nie precyzujac kilometra przejazdu. Dyzurny zatrzymat pociag
osobowy nr 14311 w stacji Piotrkéw Trybunalski. Pociag ten pdzniej zostal wycofany
w perony. Po ustaleniu miejsca wypadku, powiadomil stuzby ratunkowe pod numerem
telefonu 112 oraz dyspozytora liniowego, zakladowego.

Na pytanie, czy wyshuchiwany prowadzit po wypadku rozmowy z posterunkiem PT2
o podzwonieniu pociagu nr 1329 na przejazd ,.,Moryc” odpowiedzial, ze nie prowadzil. Po
odstuchaniu zapisu z rejestratora rozméw na fgczu zapowiadawczymi okazato sie, ze byla
prowadzona rozmowa ze starszym nastawniczym o wypadku na przejezdzie ,,Moryc”.
(Rozmowa ta nie dotyczyta kwestii informacji o jezdzie pociagu czyli tzw. podzwaniania —
wyjasnienie Zespohu badawczego Komisji).

Na tym wystuchanie zakonczono.

M.S. — dréznik przejazdowy, ISE Koluszki.
(uzupetniajace wystuchanie przez Zespdt badawczy Komisji w dniu 06.12.2016 1.)

Wystuchiwanemu dréznikowi zaprezentowano nagranie z godz. 6:47 w dniu zdarzenia,
obejmujgce rozmowe na taczu straznicowym, zawiadamiajgcg o odjezdzie pociggu nr 1329
i pociggu nr 14311. Dréznik potwierdzil rozmowy o przyjeciu zawiadomienia o pociagu nr
1329 przez siebie i przez posterunek 40 oraz, w tej samej rozmowie, przez siebie o pociggu
14311, natomiast nie mogl potwierdzi¢ przyjecia zawiadomienia o tym pociggu przez
posterunek 40.

Na pytanie w jaki sposob odbywa si¢ zawiadamianie o pociaggach jadacych w kierunku
nieparzystym wystuchiwany dréznik stwierdzil, ze pociggi wydzwania dyzurny ruchu
z nastawni dysponujacej PT. Wystuchiwany zglasza si¢ nazwa posterunku ,Ignacow”.
Nastepnie PT podaje numer pociagu i godzineg, co zapisuje w dzienniku i potwierdza.

Na pytanie w jaki sposob odbywa si¢ powiadamianie (t.zw. podzwanianie) o pociagach
nieparzystych wyshuchiwany odpowiedzial, ze o pociggach nieparzystych . Stowacki”
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wydzwania na ,,Bujnowski”, pézniej .,Bujnowski” dzwoni na ,,Moryc”, pézniej ,,Moryc”
dzwoni do niego na ,lIgnacéw”. Wysluchiwany zglasza si¢ glosowo na lgczu
straznicowym, gdy wydzwania ,,Moryc”.

Na pytanie, czy wyshuchiwany styszat podzwanianie dla pociggu 1329, dréznik
odpowiedzial, ze styszal i pamieta podzwanianie z posterunku ,,Stowacki”, natomiast
z PT2 — nie pamigta. By¢ moze byl na zewnatrz posterunku, gdzie jest duzy hatas od
ciezkich pojazdéw drogowych. Nie moze tego ani potwierdzié, ani zaprzeczyé, choé
wydaje mu sig, Ze powinien byt stysze¢.

Na tym wystuchiwanie uzupetniajace zakonczono.

B.K. — dyzurny ruchu pomocniczy nastawni dysponujacej PT, ISE Koluszki.
(uzupehniajace wystuchanie przez Zespo6t badawczy Komisji w dniu 06.12.2016 1.)

Na pytanie dotyczgce opisania czynnosci wykonywanych w zwigzku z wyprawieniem
pociggu w kierunku nieparzystym odpowiedzial, ze dostaje informacje o pociagach ze
stacji Baby, nastgpnie podaje informacj¢ dyzurnemu ruchu dysponujacemu o numerze
pociggu, jaki jedzie. O pociggu najpierw ma informacje (stukanie) z ASDEK, po czym,
zwilaszcza dla pospiesznych, obserwuje odcinki zblizania na pulpicie zlokalizowanym
z tyhi, po prawej stronie od jego stanowiska pracy. O pociggach zatrzymujacych sie
zawiadamia posterunki 40 i 41 przy wijezdzie pociagu w perony, a o pociagach bez
zatrzymania — po pojawieniu si¢ pociggu na odcinkach zblizania. Do Rozprzy informacje
podaje po ruszeniu pociggu z perondw, a dla pociaggdéw bez zatrzymania — zaraz po
zawiadomieniu posterunkéw. Posterunki straznicowe zawiadamia ,,do skutku”, to znaczy,
do uzyskania potwierdzenia przyjecia zawiadomienia. Informacje na .lewa strone”
dziennika R-146 wpisuje z chwilg otrzymania informacji z Bab, pdzZniej uzupetnia godzing
wjazdu. Z chwilg podania semafora drogowskazowego, przepisuje numer pociggu na
»prawg strong” dziennika, oznacza skuteczne zawiadomienie posterunkéw, nastepnie
wpisuje godzing odjazdu i powiadamia dyzurnego w Rozprzy o odjezdzie pociggu.
Wysluchany zaznaczyl, ze wykonuje ponadto czynnosci megafonisty, obstuguje blokade
do Rozprzy (SHL-12) oraz urzadzenia ASDEK. Nadzoruje takze prace samoczynnych
sygnalizacji przejazdowych (ssp): jednej ze strony Bab, i dwéch ze strony Rozprzy.
Prowadzi takze elektroniczng ksigzke ostrzezen.

Na pytanie dotyczace czynnosci wykonywanych w dniu 08.11.2016 r. przy wyprawianiu
pociggéw nr 1329 i nr 14311 wystuchiwany stwierdzit, Ze w dniu zdarzenia o tych
pociggach zawiadomit dréznikéw przejazdowych posterunkéw 40 i 41 réwnoczesnie, gdyz
jego zdaniem w istniejgcych warunkach atmosferycznych i krétkim czasie miedzy
pociggami, dréznicy nie powinni otwieraé przejazdéw. Wynika to z jego doswiadczenia
we wezedniejszej pracy w obstudze przejazdéw i znajomosdci zachowania kierowcow.
Uwaza on takie dzialanie za bardziej bezpieczne.

Na pytanie, czy wystuchiwany odebral potwierdzenie o jezdzie pociggéw 1329 i 14311
z obu posterunkéw, 40 i 41 odpowiedzial, ze tak. Styszal potwierdzenie z obu
posterunkéw. W przeciwnym razie powtarzataby zawiadamianie do skutku.

Na tym wystuchiwanie uzupetniajgce zakonczono.

B.J. — starszy nastawniczy na nastawni wykonawczej PT2, ISE Koluszki.
(uzupeiniajgce wystuchanie przez Zesp6t badawezy Komisji w dniu 06.12.2016 1.)

Na pytanie dotyczgce opisania czynnosci wykonywanych w zwigzku z wyprawianiem
pociggdw w kierunku nieparzystym odpowiedzial, ze czynnosci te rozpoczyna informacja
telefoniczna z PT o pociggu. Wpisuje on w dziennik R-142 numer pociagu, z ktérego toru
(zwykle 1 lub 3) on ma jechaé, uklada droge przebiegu, obsluguje blok dania zgody,
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w odpowiedniej chwili (ok. 3 min przed pociggiem) wydaje polecenie nastawniczemu, by
zamknal on rogatki na przejezdzie ,,Bujny”. Gdy zglosi on zamknigcie i brak przeszkéd,
obstuguje blok przebiegowo-utwierdzajagcy. Wcezeéniej otrzymuje nakaz jazdy z PT. Po
utwierdzeniu drogi, wyswietla sygnaly zezwalajgce na wyjazd (semafory: wyjazdowy
1 grupowy). Obserwuje pulpit 1 uzupeinia wpisy w R-142.

Na pytanie jak odbywa si¢ obshuga przejazdu ,Bujny” i podzwanianie wyshuchiwany
odpowiedzial, ze s3 to czynnosci nastawniczego.

Na pytanie, czy wystuchiwany pamieta czynnosci zwigzane z powiadamianiem przejazdow
dla pociaggu 1329 w dniu zdarzenia, odpowiedzial on, Ze nie jest w stanie stwierdzié, czy
zostato dokonane podzwonienie. O zdarzeniu dowiedziat si¢ od dyzurnego dysponujacego
z nastawni PT.

Na pytanie, czy wystuchiwany moze skomentowac nagrane w rejestracji pytanie o to, czy
pocigg 1329 byt podany” (czy bylo o nim zawiadomienie) po uzyskaniu informacji
o wypadku stwierdzit on ze moglo to by¢ jego pytanie do nastawniczego, cho¢ nie ma
pewnosci.

Na pytanie, kiedy wysluchiwany wydaje polecenie zamknig¢cia przejazdu ,Bujny” dla
pociggdw nieparzystych odpowiedzial on, ze informacje o pociggu otrzymuje on od
dyzurmego z PT, zwykle ok. 5-6 min. przed pociagiem. Polecenie zamknigcia przejazdu
wydaje nastawniczemu styszac podzwonienie ze ,,Stowackiego™ (dla pociggdw z postojem
w Piotrkowie), a dla pociggéw bez postoju w Piotrkowie — niezwtocznie po informacji
z PT o pociaggu. Nastawniczy nie prowadzi dokumentacji w zakresie obstugi jazdy pociagéw.

Na tym wyshuchiwanie uzupelniajgce zakonczono.

Z.0. — nastawniczy na nastawni wykonawczej PT2, ISE Koluszki.
(wystuchanie przez Zespo6t badawczy Komisji w dniu 06.12.20161.)

Dyzur przyjat w dniu 8.11.2016 r. 0 6:00. Liste obecnosci podpisuje na nastawni. Do jego
obowigzkdéw nalezy obstuga przejazdu ,Bujny”, zabezpieczenie skladdéw pociggdw,
ogledziny i konserwacja rozjazdow, sprawdzanie toréw na gruncie. Zimg palenie w piecu,
utrzymanie przejazdu. Na polecenie st. nastawniczego — dostarczanie rozkazéw pisemnych
pociggom. Nie prowadzi zadnej dokumentacji. Na tym posterunku miat gcznie ok. 20
dyzurdéw.

Na pytanie dotyczgce czynno$ci wykonywanych przez wystuchiwanego, zwigzanych
z wyprawianiem pociagu w kierunku nieparzystym odpowiedzial, Ze otrzymuje najpierw
zawiadomienie ze ,,Stowackiego”. On zglasza starszemu nastawniczemu o odjezdzie ze
., Stowackiego”, nastgpnie zamyka przejazd i1 zglasza starszemu nastawniczemu, ze
przejazd jest zamknigty i bez przeszkod. Oczekuje na przejazd pociggu (obserwuje jego
jazde) w otwartym oknie nastawni. Po przejezdzie pociagu zglasza, ze pociag byl caly
(funkcja stwierdzania konca pociggu) 1 otwiera przejazd. Wedhug wystuchiwanego,
o przejezdzie pociggu powiadomienie posterunkéw w kierunku stacji Rozprza nalezy do
starszego nastawniczego. Ze starszym nastawniczym B.J. miat do dnia zdarzenia ok. 2
stuzb. Dla kierunku parzystego odbiera informacj¢ z ,Morycy” i wykonuje czynnosci
podobnie, jak dla kierunku nieparzystego, ale dla szybszych pociggéw i w godzinach
nieczynnosci przejazdu ,Moryca” informacje¢ o pociggach uzyskuje starszy nastawniczy
z odcinkdw zblizania na pulpicie. On poleca zamkna¢ przejazd.

Na pytanie, czy wystuchiwany pamigta czynnosci zwigzane z przejazdem pociggu 1329
w dniu zdarzenia, stwierdzil on, ze po przejezdzie pociagu 1329 zadzwonit droznik
z ,.Moryc” stwierdzajac: ., pospieszny po jedynce’ lub podobnie i rozmowe przerwalo.
Przekazal o tym informacj¢ starszemu nastawniczemu, ktéry oddzwonit na ,,Moryc”
i powiadomit drdznika, ze podal on pociag nie w tg strone. Chwile pézniej wyshuchiwany
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odebral telefon od dréznika z ,Moryc”, ktéry powiedzial, ze , nie podalismy mu
pospiecha”.

Na pytanie, jak wystuchiwany to skomentuje, odpowiedzial on, ze do tej pory robit to starszy
nastawniczy. Wystuchiwany stwierdzil, ze jego blad moze na tym polegal. ze mu nie
przypomniat. Dodat on, ze w chwili przejazdu pociagu nie styszy dzwonkéw przez halas z
pociggdw, bedac wychylony w oknie. W dniu zdarzenia z powodu mgly ponadto
obserwowat stref¢ przejazdu, czy nie ma tam przechodniéw, pomimo zamknietych rogatek.
Zaraz po przejechaniu pociggu 1329 otworzylem on przejazd na polecenie starszego
nastawniczego, aby przepusci¢ pojazdy, bo zaraz miat jecha¢ osobowy z toru 3. Po sygnale
ze ,,Stowackiego™ ponownie zamknat przejazd. Przejazd byt otwarty przez ok. 3 minuty.

Na tym wystuchiwanie zakonczono.

A.G. — dréznik przejazdowy, ISE Koluszki.
(wystuchanie przez Zespot badawezy Komisji w dniu 13.12.2016 1)

Wystuchiwany przyjat dyzur na straznicy przejazdowej w km. 148,388 w dniu 8.11.2016 r.
0 godzinie 6:00. Swoje przybycie na straznice przejazdows zgtosit do dyzurnych ruchu:
stacji Piotrkéw Trybunalski — B.K. i stacji Rozprza — J.T. uzyskal informacje, czy nic nie
jedzie w jego kierunku i otworzyt przejazd. O pociagach w kierunku nieparzystym jest
zawiadamiany przez dyzurnego ruchu Piotrkéw Trybunalski, co odnotowuje w dzienniku
R-49 wpisujac godzing podana przez dyzumego ruchu. Ze wzgledu na duzy ruch
samochodowy, przejazd zamyka zwykle z chwilg powiadomienia przez przejazd ,,Bujny”,
a dla pociggdbw bez zatrzymania zamyka z chwilg otrzymania zawiadomienia przez
dyzurmego ruchu stacji Piotrkéw Trybunalski. Po zamknieciu rogatek stoi na zewnatrz
straznicy przejazdowej i obserwuje przejazd pociaggu, niezwlocznie przekazuje informacje
na dalszy posterunek. Przy jezdzie pociggéw parzystych postepuje podobnie. W dniu
zdarzenia zostal powiadomiony o jezdzie pociagéw nr 1329 i nr 14311 od dyzurnego ruchu
nastawni dysponujacej PT, odnotowal to w dzienniku R-49 i czekal na zgloszenie od
»Bujnego”. W pewnym momencie zdecydowat si¢ na zamknigcie rogatek, zaczal zmyka¢
rogatki, w tym samym momencie nastgpito zderzenie pociagu z samochodem i dokonczyt
zamykania rogatek.

Na pytanie, czy po zdarzeniu wyshuchiwany prowadzil rozmowy na tgczu straznicowym,
odpowiedziat ze tak, prowadzit, ale nie pamigta szczegdétéw. Poinformowatl o wypadku na
przejezdzie dyzurnego ruchu Piotrkéw Trybunalski.

Na tym wystuchiwanie zakoniczono.

d) Wysluchania pracownikéw kolejowych nie majacych bezposredniego zwigzku
ze zdarzeniem:

Zespdt badawezy Komisji nie prowadzit takich wystuchan.

I11.3.2) Wysluchania innych §wiadkow

a) Przesluchania innych swiadkéw majacych bezposredni zwiazek ze zdarzeniem,
przeprowadzone przez Policje dniu wypadku

Zespot badawezy Komisji otrzymat od Policji informacje, ze wylegitymowali oni i rozpytali
19 0s6b sposréd pasazeréw pociagu. Zadna z tych os6b nie widziata zdarzenia, tylko slyszata
jego moment.
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b) Wpysluchania innych §wiadkéw majacych bezposredni zwiazek ze zdarzeniem,
przeprowadzone przez Zesp6t badawezy Komisji.

Zespot badawezy Komisji nie prowadzit takich wystuchan.

I11.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

1I1.4.1) Funkcjonowanie systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen
lacznie z zapisem z automatycznych rejestratorow danych;

System tacznosci zapowiadawczej i straznicowej, faczacy posterunki techniczno-
ruchowe, jest tak skonfigurowany, ze na tych samych taczach wymieniaja ze soba informacje
abonenci wyposazeni w centralki cyfrowe oraz w starego typu aparaty telefoniczne
miejscowej baterii (MB) z induktorem napedzanym recznie (z korbka) do wywolywania
rozmowcow. W systemie tym wspolpracujg ze sobg miedzy innymi:

- nastawnia dysponujgca PT (stanowiska dyzurnego ruchu dysponujgcego oraz dyzurnego
ruchu pomocniczego), nastawnia wykonawcza PT2 oraz posterunki dyzurnych ruchu By
(stacja Baby) oraz Rp (stacja Rozprza), wyposazone w centralki cyfrowe,

- nastawnia wykonawcza PT2 (stanowisko nastawniczego) i posterunki straznicowe:
»Stowacki”, ,,Moryc” i ,,Jgnacéw” na szlaku Piotrkow Trybunalski — Rozprza.

Dziatanie systemu sterowania ruchem i sygnalizacji w okresie poprzedzajagcym wypadek,
w chwili jego zaistnienia oraz bezposrednio po nim bylo poprawne. Nie przyczynito si¢ ono
w zadnym stopniu do powstania wypadku. Nie byto takze nieprawidlowosci w dziataniu
systemu radiotacznosci pociggowej ani tacznosci przewodowe)j. Urzadzenia przewodowe]j
facznosci zapowiadawczej 1 straznicowej, zainstalowane na posterunkach techniczno-
ruchowych majgcych zwiagzek ze zdarzeniem skonfigurowane sg w taki sposob, ze czgsc
z nich korzysta z centralek sterowanych cyfrowo, a czg¢s¢ z aparatéw telefonicznych MB
starego typu. We wspotpracy urzadzen tych dwdch typow zdarzajg si¢ pewne problemy.
Jednym z nich sg bledy automatycznego rozpoznawania wywolania, czyli pomyiki, przez
centralki cyfrowe w przypadku gdy inicjujacy potgczenie z aparatu MB niezbyt dokladnie
dokona nadawania krétkich i dtugich sygnatdéw dzwonienia, co wykonuje odpowiednio krecae
korbka aparatu. Taka pomylka mogta nastapi¢c w dniu zdarzenia, w chwili zblizonej do
momentu wypadku, tj. o godzinie 6:51:15, przy prébie przekazania informacji przez dréznika
przejazdowego A.G. posterunku ,,Moryc” o jezdzie pociggu nr 1329 do straznicy ,,Jgnacow”
(sygnal wywolawczy ® == == =), Wywolanie to mogto zosta¢ omytkowo odebrane jako
polaczenie przychodzgce przez centralke cyfrowa na nastawni wykonawczej PT2 (sygnat
wywolawczy e =), gdyby w tym przypadku dréznik A.G. przedtuzyt on nieco przerwe
miedzy pierwszym 1 drugim dlugim dzwonkiem. Wyjasnialoby to watpliwosé
wyartykulowang przez starszego nastawniczego w rozmowie zainicjowanej przez starszego
nastawniczego B.J. z nastawni wykonawcze] PT2 o godzinie 6:51:23, ktéry wywotat
posterunek straznicowy ,,Moryc” na taczu przeznaczonym dla linii nr 24. Drugg niekorzystng
cechg tego systemu lacznodci z mieszanym wyposazeniem s3 wczesnie] opisane
niedoskonatosci systemu rejestracji rozmdéw, co znaczgco utrudnito, a w przypadku kilku
rozmOw uniemozliwito uzyskanie przez Zesp6t badawczy Komisji pelnej informacji
o rozmowach prowadzonych na lgczu zapowiadawczym 1 straznicowym w czasie
poprzedzajacym i nastgpujgcym po wypadku i w chwili jego zaistnienia. Ta cecha (wada)
systemu rejestracji mogta spowodowac, ze nie zostalo zarejestrowane potwierdzenie przyj¢cia
informacji o jezdzie pociggu nr 1329 przez dréznika ze straznicy ,Jgnacéw”, jak rowniez
przyczyny roznej kolejnosci zapisania pociagéw nr 41334 1 14311 przez dréznikéw
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posterunkéw , Moryc” i ,Jgnacéw”, co mialo miejsce krétko przed wypadkiem. Natomiast
stosowanie tego samego, wspdlnego czasu w rejestratorach rozméw, zaréwno prowadzonych
na fgczach przewodowych, zapowiadawczych 1 straznicowych, jak i rozméw
radiotelefonicznych jest duzym utatwieniem w procesie analizy zdarzen i ustalania przyczyn
wypadku.

IIL.4.2) Funkcjonowanie infrastruktury kolejowej;

Linia kolejowa:

Linia nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, szlak Piotrkéw Trybunalski — Rozprza:
— tory szlakowe nr 1 i 2 — stan bardzo dobry, po rewitalizacji w 2014 roku.
Stan toréw nie miat wptywu na powstanie wypadku.

Przejazd w km. 148,388

Opis przejazdu zawarto w podrozdziale II.1.¢).

Urzadzenia sterowania ruchem na przejezdzie nr 40 ,Moryc” w km. 148,388 w dniu
wypadku i w okresie poprzedzajgcym, tgcznie z urzadzeniami lgcznosci zapowiadawczej
i straznicowej oraz systemem SWDP (systemu wspomagania dréznikéw przejazdowych)
dziataty prawidtowo.

Wystgpuja natomiast ograniczenia w zakresie widocznosci pociaggdw przez dréznika
przejazdowego i uzytkownikéw drogi oraz widocznosci odeinkéw drogi w poblizu przejazdu
dla maszynistow pociggdw wynikajace ze znajdowania si¢ toréw linii nr 1 w wykopie oraz
przez lokalizacje straznicy przejazdowe;.

Przejazd jest osygnalizowany od strony toru wskaznikami:

- od strony stacji Piotrkéw Trybunalski — umieszczonymi w km. 147,618 linii nr 1 (tor nr 1
1nr 2) oraz w km. 4,088 linii nr 24,

- od strony stacji Rozprza — umieszczonymi w km. 149,160 linii nr 1 (tor nr 1 i nr 2) oraz
w km. 4,688 linii nr 24.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi: — dobrze widoczne, w dobrym stanie znaki

drogowe z obu kierunkow jazdy, tylko po prawej stronie jezdni, odpowiednio od strony toru

nieparzystego i toru parzystego:

- znak A-9 ze shupkiem wskaznikowym G-la—871 156 m,

- G-1b—-661106m,

- G-1¢-295150 m,

przy czym stan i umiejscowienie tych znakéw drogowych nie miat zwigzku z wypadkiem.

Stan oswietlenia przejazdu: wyposazony w o$wietlenie elektryczne — bez istotnego znaczenia

dla zaistniatego zdarzenia ze wzgledu na pore dnia, w ktdrej nastapilo zdarzenie.

I11.4.3.) Funkcjonowanie sprzetu lacznosci;

Funkcjonowanie przytorowych i poktadowych urzadzen tacznosci opisano w rozdziatach
dotyczgcych odpowiednio urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz pojazdéw. Odnosnie
funkcjonowania urzadzen Iacznodci, na podstawie analizy dokumentacji, wyshuchan
pracownikéw oraz odstuchania zarejestrowanych rozméw stwierdzono, ze w okresie
poprzedzajagcym wypadek, w jego czasie oraz po zdarzeniu dzialanie tych urzadzen bylo
prawidtowe i nie budzi zastrzezen.
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Urzgdzenia analogowej radiofgczno$ei pociagowe] w pasmie 150 MHz, wykorzystywane
na linii kolejowej nr 1, na szlaku, na ktérym doszlo do zdarzenia, na posterunkach ruchu oraz
na szlakach przylegltych do miejsca zdarzenia funkcjonowaty na kanale nr 2. Nadany po
zaistnieniu wypadku sygnat ,,Radio-stop” nadany przez urzadzenia zainstalowane w pociagu
nr 1329 zostaly odebrane i spowodowaly zatrzymanie lub uniemozliwity odjazd pociggéw na
szlakach i posterunkach przyleglych do miejsca wypadku.

Wyciag z tresci zarejestrowanych rozmoéw, prowadzonych na tgczach zapowiadawczych
i straznicowych oraz rozméw radiotelefonicznych, sporzadzony w ramach prowadzonego
postepowania powypadkowego przez Zespdl badawczy Komisji na podstawie odstuchania
otrzymanych zapisow z rejestratorow, zawarto w Tablicy IIL.5.2., w punkcie IIL5.2
niniejszego Raportu, obejmujacym opis wymiany komunikatéw ustnych w zwigzku
z wypadkiem, facznie z dokumentacjg z rejestrdw, w ramach opisu dokumentacji prowadzenia
ruchu kolejowego.

111.4.4) Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych lacznie z analizg zapiséw z pokladowych
rejestratoréw danych

Zespot badawczy Komisji prowadzacy postgpowanie otrzymal opis jazdy pociagu nr
1329, sporzadzony na podstawie danych zarejestrowanych w poktadowym rejestratorze
parametrdéw jazdy EZT ED160-020. Obie kabiny EZT wyposazone sa w rejestratory firmy
DEUTA Werke GmbH typu RBF S4dyeeag (schemat nr 496). Kabina B, z ktdrej pociag nr
1329 byt prowadzony, wyposazona jest w rejestrator o numerze seryjnym 54009001,
natomiast kabina A, wyposazona jest w rejestrator o numerze seryjnym 54009003.
Otrzymany opis zarejestrowanych parametrow jazdy pociggu nr 1329 pochodzg z danych
zarejestrowanych w kabinie B. Opis ten zostal sporzadzony przez Instruktora Centrali Spétki
PKP Intercity S.A. Zgodnie z tym opisem:

- o godzinie 6:50:56,7 przy predkosci jazdy 118,9 km/h 1 przebyciu drogi 63 m od
poprzedniego zdarzenia nastgpuje ciggly zapis podawania sygnatu ,,Bacznos¢™ przez okres
3,6 sekundy,

- 0 godzinie 6:50:58.3 przy predkosci jazdy 118,4 km/h i przebyciu drogi 57 m nastgpuje
zadziatanie zaworu naglego hamowania,

- 0 godzinie 6:51:01,6 nastepuje rozpoczecie sekwencji cyklicznego podawania sygnalu Al
LAlarm”,

- o godzinie 6:51:24,3 nastepuje zatrzymanie pojazdu — spadek predkosci ze 118,4 km/h do
0 km/h na drodze hamowania 447 m w czasie 26 sekund,

- 0 godzinie 6:51:27.3 nastapito zadzialanie zaworu bezpieczenstwa systemu ,,Radio-stop™.

Zgodnie z opisem, zarejestrowana droga hamowania wyniosta 447 m, natomiast czolo
pociagu zatrzymatlo si¢ w km. 144,852, czyli odlegtosci 464 m od przejazdu z km. 148,388.
Roéznica jest spowodowana opdznieniem chwili rzeczywistego, zarejestrowanego rozpoczecia
dziatania uktadu hamulcowego pociagu wzgledem miejsca, w ktérym zostato ono wdrozone
przez prowadzacego pociag.

Zespdt badawezy Komisji otrzymat rowniez nagranie video (obraz + dzwigk) z kamery
czotowej EZT160-020b, rejestrujacej obraz przedpola jazdy pociggu nr 1359. Rejestracja
dokonana przez komputer video typu RM-N7 o numerze seryjnym EEL0001843. Z PKP
Intercity S.A. przekazano Zespotowi badawczemu Komisji plik typu ..aplikacja” o nazwie:
BOSZ.2016 (Piotrkow-Rozprza) ED160-020 08.11.2016 Szlak B 20161108 064648~20161108 065601,
udostgpniony razem z narzgdziem do jego przegladania. Niestety, czas pokazany na
zarejestrowanym obrazie z kamery rozni si¢ od czasu prezentowanego przez to narzedzie
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o ok. 1,5 s, przy czym czas z kamery jest pézniejszy. Jest takze opdzniony o ok. 1 s od czasu
zapisanego przez system rejestracji rozméw w lgczach zapowiadawczych i straznicowych
oraz rozmow radiotelefonicznych. Wystgpujaca réznica czasu nie ma jednak znaczacego
wplywu na wynik analizy przebiegu zdarzen zwigzanych z wypadkiem. W dalszym ciaggu
analizy zapisu video Zespét badawczy Komisji postuguje sie czasem z kamery. Zapis
obejmuje czas od wjazdu pociggu w stacj¢ Piotrkow Trybunalski, dalszg jazde przez miejsce
zdarzenia, do zatrzymania po hamowaniu awaryjnym i postoju w miejscu zatrzymania czola
pociggu, w km. 148,852. Narzgdzie nie pozwala na ustalenie doktadnych czaséw dzwickow,
gdyz Sciezka dZzwigkowa nie jest styszalna przy odtwarzaniu w zwolnionym tempie.

Z zapisu rejestracji video, zgodnie ze wskazaniami zapisanego licznika czasu kamery,
Zespot badawczy Komisji odezytat chwile nastgpujacych zdarzen (dla czota pociggu):
- 6:46:45 - poczatek otrzymanego nagrania,
- 6:47:01,5 - podanie sygnatu zezwalajacego na odjazd na semaforze drogowskazowym,
- 6:47:03,5 - zatrzymanie pociggu nr 1329 na torze nr 1 przy peronie nr 2 stacji

Piotrkéw Trybunalski,

- 6:47:50 - podanie komunikatu ,,1329 gotéw do odjazdu” przez kierownika pociagu,
- 6:48:01 - odjazd pociagu nr 1329 ze stacji Piotrkéw Trybunalski,
- 6:48:17 - jazda przez przejazd ,,Stowacki” w km. 144,391,
- 6:49:05 - przejazd obok nastawni dysponujgcej PT w km. 145,010,
- 6:49:53 - jazda obok nastawni wykonawczej PT2 i przez przejazd ,,Bujny”

w km. 146,232,
- 6:50:31,5 - minigcie wskaznika W6a w km. 147,617,
- 6:50:33 - rozpoczgcie podawania sygnatu ,,Baczno$¢” przez ok. 1 s,

- 6:50:44,5 - podanie sygnahu ,,Baczno$¢”, (ok. 0,5s),

- 6:50:56,0 - podanie sygnatu ,,Baczno$¢”, (<0,5 s),

- 6:50:57,2 - widocznos¢ zarysu pierwszego samochodu przejezdzajgcego przez tor nr 1,

- 6:50:57,3 - podanie krotkiego sygnatu ,,Baczno$é”, (<0,5 s),

- 6:50:58:3 - widocznos¢ drugiego samochodu wjezdzajgcego na przejazd od strony toru nr 2,

- 6:57:59,7 - rozpoczgcie podawania dlugiego sygnatu ,,Baczno$é”, (kilka sekund),

- 6:51:01,2 - uderzenie w samochéd znajdujacy si¢ w osi toru nr 1 w chwili wjazdu pociagu
na przejazd ,,Moryc” w km. 148,388,

- 6:51:25 - zatrzymanie pociagu po hamowaniu awaryjnym,

- 6:51:30 - rozpoczgcie nadawania sygnatu Alr ,Alarm” w systemie ,,Radio-stop”,

- 6:52:16 - zakoficzenie nadawania sygnatu ,,Alarm” w systemie ,,Radio-stop”,

- 6:52:38 - zgloszenie radiotelefoniczne zdarzenia dyzumego ruchu (rozmowa nr 17
w tablicy I11.5.2.).

II1.4.5) Funkcjonowanie pojazdéw samochodowych

Odnosnie stanu technicznego samochodéw osobowych zwiazanych z wypadkiem,
w tym samochodu, ktéry przejechal przez przejazd na ok. 3-4 s przed wypadkiem, ani
samochodu Nissan Sunny, ktéry ulegt wypadkowi, nie ma zadnych przestanek powalajacych
przypuszczaé, ze przed wypadkiem mogly wystgpowac jakiekolwiek ich niesprawnosci lub
uszkodzenia w obrebie podstawowych uktadéw majacych wplyw na bezpieczenstwo jazdy,
ktore mogly mie¢ jakikolwiek wplyw na zaistnienie zdarzenia. Uszkodzenia samochodu,
ktory ulegt zniszczeniu przez jego wjechanie bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag
powstaty wylacznie na skutek dzialania zewngtrznych sit doraznych w trakcie wypadku.
Czgsci samochodu wleczone przez pociag do jego miejsca zatrzymania i odrzucone na
migdzytorze w poblizu przejazdu przedstawiono odpowiednio na Fot. 4 i Fot. 5.
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Fot. 4. Widok cze$ci samochodu marki Nissan wleczonej przez pociag. (mat. wi. PKBWK)

Fot. 5. Widok czeéci samochodu marki Nissan, oderwanych i odrzuconych na miedzytorze. (mat. wh. PKBWK)
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III.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych w tym
posterunkach dréznika przejazdowego reguluja postanowienia § 11 Instrukcji dla
pracownikéw posterunkéw nastawczych Ir-2 (R-7)”, stanowigcej zalacznik do Uchwaty nr
16/2004 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27.12.2004 r., zatwierdzonej
Uchwatlg nr 365 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27.12.2004 r. ze zmianami nr 1 i nr 2,
wprowadzonych odpowiednio zarzadzeniami Zarzgdu PKP PLK S.A. nr 11/2015
z31.3.2015r. 1 0r 37/2015 z 28.07.2015 r. oraz § 2 ,Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-
drogowych i przejs¢ Ir-7 (R-20)”, stanowigcej zatacznik do Uchwaly nr 887/2016 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zdnia 14.06.2016r., zatwierdzonej Uchwala nr 555
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 14.06.2016 1.

Droznik przejazdowy wykonuje czynnodci ktére zawarte sg zawarte w ,,Regulaminie
obstugi przejazdu kolejowego lub przejécia dla pieszych” w km. 148,388 — posterunek nr 40
»Moryc”. Regulamin sporzgdzony w dniu 25.02.2016 r , zatwierdzony, bez podanej daty,
przez Dyrektora — z-ce ds. eksploatacyjnych ZLK w Lodzi PKP PLK S.A. Sposéb
zawiadamiania o nadjezdzajacych pociggach przez posterunki zapowiadawcze jest na
podstawie regulaminu realizowany w trybie, jak na linii jednotorowej. Zostal on opisany
wezesniej, w rozdziale 11 niniejszego Raportu. Odnosnie zawiadamiania, Zesp6t badawczy
Komisji zwrécit uwage na odmienng kolejno$¢ zapisoéw zawiadomiefi o pociggach przez
dréznikdéw przejazdowych straznic ,,Moryc” i ,,Jgnacow”, znajdujacych si¢ na tym samym
szlaku i zawiadamianych réwnoczednie. Ot6z w Dzienniku R-49 na posterunku ,,Moryc”
dréznik przejazdowy A.G. wpisat kolejno pociggi: nr 1329, z godzing 6:45, nr 41334,
z godzing 6:45 oraz nr 14311, z godzing 6:48. Natomiast droznik przejazdowy M.S.
posterunku ,,Ignacéw™ zapisal te same pociagi, z takimi godzinami, jak powyzej, ale
w kolejnosci: nr 1329, nr 14311 i nr 41334. Na podstawie odstuchanych zapiséw
zarejestrowanych rozméw przeprowadzonych w systemie fgcznosei straznicowej Zespot
badawczy Komisji okreslit najbardziej prawdopodobng przyczyne takiego zapisu
zawiadomien o odjeZdzie pociggbéw. Zawiadamianie odbylo si¢ w ten sposdb, ze dyzurny
ruchu pomocniczy z nastawni dysponujacej PT w jednej rozmowie, rozpoczetej o godzinie
6:47:49, podal zawiadomienia o pociggach nr 1329 (6:45) i nr 14311 (6:48), natomiast
w zarejestrowanej rozmowie stycha¢ potwierdzenie przyjgcia zawiadomienia przez dréznika
posterunku Ignacow” — o obu pociagach, a dréznika posterunku ,Moryc” — tylko
o pierwszym z tych pociggéw. Zapewne wylaczyt si¢ on z linii po potwierdzeniu pierwszego
z zawiadomieni. Nastepnie, o godzinie 6:49:04 posterunki ,,Ignacow” i ,Moryc” zostaly
wywotane przez dyzurnego ruchu stacji Rozprza, ktéry zawiadomit ich o odjezdzie pociagu nr
41334 z godzing 6:45. Dréznicy obu posterunkéw przejazdowych potwierdzili przyjecie
zawiadomienia. Bezposrednio przed zakonczeniem rejestracji rozmowy, czego przyczyna jest
roztgczenie si¢ przez dyzurnego ruchu, co jest specyfika systemu rejestracji rozméw,
oméwiong wczesniej w niniejszym Raporcie, zarejestrowano zwrdcenie sie dréznika
posterunku ,Ignacéw” M.S. do dréinika A.G. posterunku ,Moryc”, na ktére on
odpowiedzial. Dalsza cz¢§¢ rozmowy nie zostata zarejestrowana. Zapewne w tej rozmowie
droznik M.S. zapytat dréznika A.G. czy przyjat on zawiadomienie o pociagu nr 14311, gdyz
nie styszat potwierdzenia tego faktu w poprzedniej rozmowie. W wyniku tego przypomnienia,
wpisal on zawiadomienie o pociggu 14311 (6:48) jako ostatnie. Bezposrednia przyczyng
takiego przebiegu procesu zawiadamiania byla nieprawidlowos$é, polegajaca na
zawiadomieniu przez dyzurnego ruchu pomocniczego stacji Piotrkéw Trybunalski o dwéch
pociggach w jednej rozmowie, a takze braku upewnienia si¢, Ze oba zawiadomienia zostaty
prawidlowo odebrane przez oba posterunki. Niewlasciwe jest ponadto zawiadamianie
0 pociggach z innymi godzinami ich odjazdu, niz rzeczywiste. Opisana tu nieprawidtowo$é,
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nie miata znaczacego wplywu na zaistnienie przedmiotowego wypadku, jednak tego typu
odstepstwa od prawidlowego trybu zawiadamiania o pociggach moga stwarzaé ryzyko
.zgubienia” pociggu w procesie zawiadamiania dréznika przejazdowego prowadzac do
zagrozenia bezpieczenstwa przez niezamknigcie rogatek dla pominigtego pociagu.
Przekazanie zawiadomienia o pociggu nr 1329 i nr 14311 w jednej rozmowie stanowi
naruszenie postanowien § 83 ust. 8 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagow Ir-1.

I11.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zabezpieczono dokumentacje¢ techniczno-ruchowa z posterunkéw (w tym fotokopie oraz
kopie potwierdzone za zgodnosé¢ z oryginalem). Czgé¢ dokumentéw oryginalnych, w tym
Dziennik ruchu R-146 z nastawni PT, Ksigzka przebiegdw R-142 z nastawni PT2 oraz
Dziennik pracy dréznika przejazdowego R-49 i Ksigzke kontroli urzadzen srk E-1758
z przejazdu w km. 148,388 zostaty przejete przez Policje. W postepowaniu dotyczacym
wypadku Zespdt badawczy Komisji poshugiwal si¢ w szczegélnosci nizej wymienionymi
dokumentami:

Przejazd kolejowy w km. 148.388 linii or 1:

- Metryka przejazdu lub przejscia w poziomie szyn (zatwierdzona w dniu 31.03.2003 r.),

- Regulamin obstugi przejazdu kolejowego, sporzadzony w dniu 25.02.2016 r.,

- Wykaz pracownikéw zapoznanych z trescig Regulaminu obstugi przejazdu,

- Duziennik pracy dréznika przejazdowego (fotokopie z dnia 8.11.2016 r., bezposrednio po

zdarzeniu oraz po odsunigciu droznika od czynnosci, o godzinie 8:00),

- Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie kolejowym
E 1758 (fotokopie stron, wlacznie z odpisem komisji kolejowej po wypadku),

- Wykaz pracownikow zapoznanych z trescia Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
(SMS), zaktualizowany we wrzesniu 2013 r.

Przejazd kolejowy w km. 154.910 linii nr 1:
- Metryke przejazdu lub przejscia w poziomie szyn (aktualizacja z dnia. 31.03.2003 r.,

- Regulamin obstugi przejazdu kolejowego, sporzadzony w dniu 25.02.2016 r.

Stacja Piotrkow Trybunalski:

a) nastawnia dysponujaca PT:

- Dziennik ruchu R-146 — fotokopia strony z dnia 8.11.2016 r. z odpisem o zdarzeniu,
- Regulamin Techniczny stacji Piotrkéw Trybunalski — kopie wybranych stron, istotnych dla
postepowania (dotyczy réwniez PT2).

b) nastawnia wykonawcza PT2:

- Ksiazka przebiegéw R-142 — fotokopia strony z dnia 8.11.2016 1. z odpisem o zdarzeniu,
- Regulamin obstugi przejazdu w km. 146,232, obstugiwanego z tej nastawni.

Szczegolowa analiza organizacji pracy droznikéw przejazdowych na posterunkach
zlokalizowanych na szlaku Piotrkéow Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1

Szczegblowa analiza dokumentacji techniczno-ruchowej posterunkéw przejazdowych
oraz pracy droznikéw wykazata, iz organizacja pracy dréznikow przejazdowych na tych
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posterunkach pozostaje w sprzecznosci z postanowieniem ,,Regulaminéw obstugi przejazdu
kolejowego lub przejscia dla pieszych” obowiazujacych w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
— Zaktadzie Linii Kolejowych w Lodzi, zatwierdzonych przez Dyrektora Zaktadu.

Na posterunkach tych praktykowana jest zasada zamykania rogatek przejazdowych po
odebraniu informacji o jezdzie pociagu przez posterunek sasiedni (tzw. podzwaniania), a nie
w czasie ustalonym postanowieniami Regulaminéw obstugi przejazdu, tj. na 2 minuty przed
dojazdem czota pociggu do przejazdu.

Potwierdzeniem tej praktyki sg informacje zawarte w wystuchaniach pracownikéw
zwigzanych z prowadzeniem ruchu i obstuga przejazdéw.

Pozostale uwagi dotyczace systemu organizacji pracy droznikow przejazdowych na
przedmiotowym szlaku zawarto w odpowiednich podrozdziatach niniejszego Raportu.

Aktualno$¢ regulaminéw posterunkéw dréznikéw przejazdowych

Regulaminy obstugi przejazdéw na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza nie zostaty
nalezycie uaktualnione po zakonczeniu rewitalizacji linii kolejowej nr 1 i przywréceniu
predkosci jazdy pociggédw do 120 km/h przez stacje Piotrkéw Trybunalski (od dnia
13.06.2015 r.). W szczegolnosei dotyczy to nieoptymalnych regulacji w zakresie organizacji
zawiadamiania poszczegdlnych posterunkéw przejazdowych o jezdzie pociggéw przez
okreslone posterunki sasiednie. Korzystanie z tych zawiadomien jako sygnahu do opuszczenia
rogatek w szeregu przypadkach nie zapewnia zamkniecia przejazdu w wymaganym
przepisami i regulaminem dwuminutowym czasie przed dojazdem czota pociggu do
przejazdu.

Analiza dokumentacji na posterunkach dyzurnych ruchu oraz posterunkach dréznikéw
przejazdowych i sposéb jej prowadzenia w kontekscie przepiséw wewnetrznych

Analizie poddano wpisy w dzienniku ruchu R-146 z nastawni PT, ksigzke R-142
z nastawni PT2 oraz dzienniki R-49 na przejazdach w km. 148,388 i 154,910. Poréwnano
wpisy w tych dokumentach z rzeczywistym czasem zarejestrowanych rozméw obejmujacych
informacje o odjezdzie pociggdéw oraz informacji o jezdzie pociggdw przez posterunki
z trescig przekazywanych informacji i zapisami dokonanymi w dokumentach na tej
podstawie. Poréwnanie dotyczylo czasu ok. 1/2 h przed wypadkiem i zaraz po jego
zaistnieniu, do czasu wstrzymania ruchu pociagow.
W wyniku analizy stwierdzono nieprawidlowosci dotyczace czaséw zawiadamiania
droéznikow przejazdowych o pociagach.
Pomimo dotrzymania wymagania okre$lonego w przepisach instrukeji Ir-1, w § 83 ust. 8 aby
zawiadomienie o odjezdzie pociagu nastapito z wyprzedzeniem co najmniej 3-minutowym
przed dojazdem pociggu do zawiadamianego przejazdu, zawiadomienia te sg przekazywane
z bardzo réznym czasem wyprzedzenia, siggajacym nawet kilku minut ponad minimalny
wymagany czas. Dotyczy to szczegdlnie pociggdw opdznionych. Uniemozliwia to dréznikom
przejazdowym utrzymywania mozliwie dhugiego czasu otwarcia rogatek, istotnego dla
zapewnienia odpowiedniej ptynnosci ruchu pojazdéw drogowych, szczegélnie przy duzym
natezeniu ruchu i utrudnia zachowanie bezpiecznego, dwuminutowego czasu zamkniecia
rogatek przed pociggiem. Przy nieoptymalnej, czy wrecz nieprawidfowej organizacji sytemu
wzajemnego informowania sig¢ posterunkéw o jezdzie pociggéw nie jest mozliwe
wykorzystanie tych informacji do prawidlowego czasu zabezpieczenia przejazdu.
Przekazywane przez dyzumych ruchu niejednokrotnie nie s3 czasami rzeczywistymi, lecz
przewidywanymi lub podawane s3 z opéznieniem. Nieprawidlowoscia jest takze
zawiadomienie o dwéch pociggach w jednej rozmowie, gdyz ulatwia to popetnienie bledu
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polegajacego na nieprawidlowym odebraniu potwierdzenia przekazanego zawiadomienia,
czyli ,,zgubienia” pociggu przez dréznika przejazdowego. Przykfad takiego zdarzenia jest
opisany w innej czesci raportu, przy opisie przebiegu zdarzen zwiazanych z wypadkiem.
Instrukcja Ir-1 wskazuje, Ze nie nalezy przekazywaé zawiadomienia przed pozwoleniem na
wyprawienie pociggu ani przed zwolnieniem toru szlakowego (odstgpu) przez pociag ostatnio
wyprawiony po danym torze szlakowym.

I11.5.2) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lacznie
z dokumentacjg z rejestrow

Zesp6t badawczy Komisji otrzymal nagrania rejestracji rozméw prowadzonych na
taczach zapowiadawczych i straznicowych ze stanowisk dyzumego ruchu dysponujacego
i dyzurnego ruchu pomocniczego nastawni dysponujgcej PT, starszego nastawniczego
nastawni wykonawczej PT2, dyzumego ruchu stacji Rozprza oraz rozmow
radiotelefonicznych w radiolgcznosci pociggowej, prowadzonych na kanale nr 2,
zarejestrowanych przez urzadzenia produkeji firmy DGT. Do kazdego z plikow dzwigkowych
z zarejestrowang rozmowg dofaczony jest plik zawierajacy informacje techniczne o tej
rozmowie, takie jak m.in.:

- moment rozpoczecia i zakonczenia (data, godzina, minuta i sekunda),

- czas trwania z doktadnoscig do 0,1 s,

- przyczyna rozpoczecia rejestracji (moze nig by¢ sygnat cyfrowy, zwigzany z wywotaniem
lub odebraniem potaczenia przez abonenta wyposazonego w centralkg cyfrowg — symbol
,CTI2" albo wykrycie faktu pojawienia si¢ sygnatu dzwigkowego na taczu, zwykle po
zainicjowaniu rozmowy przez abonenta wyposazonego w aparat telefoniczny starego typu —
MB, symbol ,,VOX”, a w przypadku rozmow radiotelefonicznych — tylko ta druga
przyczyna),

- kierunek rozmowy (wychodzaca, przychodzaca lub nieznany),

- w przypadku abonentéw wyposazonych w centralki cyfrowe — numer kodowy abonenta
uczestniczgcego w rozmowie lub symbol facza, na ktéorym prowadzona jest rozmowa,

- symbol systemu rejestracji oraz numer kolejny zarejestrowanego pliku.

Ze wzgledu na specyfike systemu rejestracji, zapisy rozméw nie sg kompletne, na co
zwrocono wezesniej uwage w rozdziale I1.1 f) raportu 1 w zaleceniach PKBWK.

W ponizszym zestawieniu, w formie tablicy, zawarto czas rozpoczgcia i trwania rozmowy,

monogramy rozmdéwcow (o ile Zespotowi udato si¢ ich zidentyfikowac, ze znakiem zapytania

w razie watpliwosci lub tyko z oznaczeniem rozmoéwcy — kobieta lub mezczyzna, jesli

personalia osoby nie byly znane Zespotowi, a nie mialy znaczenia dla postepowania), tres¢

odstuchanej rozmowy z ewentualnym oznaczeniem /..7../ dla stéw nierozpoznanych i /.../ dla
skrétow lub stow, ktore byly wtrgceniami nie majgcymi znaczenia dla tresci rozmowy.

Ewentualne imiona rozméwcow w tresci rozmow ograniczono do pierwszej litery, kropki

i oznaczenia /.../. Tresci wypowiedzi przedstawione sg drukiem pochylym. W tablicy zawarto

réwniez informacje dodatkowe oraz opisy, wyjasnienia i komentarze Zespotu dotyczace

rozmow. S3 one zamieszczone migdzy ukosnikami i przedstawione drukiem prostym.

W nagtéwku kazdej rozmowy zawarto wycigg z informacji technicznej o zamieszczonej

ponizej tresci rozmowy. W zestawieniu uwzgledniono rozmowy poprzedzajace wypadek,

ktérych tre§¢ miala znaczenie dla jego zaistnienia, a takze rozmowy prowadzone po wypadku,
ktorych tres¢ byla istotna dla wnioskowania o przyczynach i przebiegu zdarzenia. Rozmowy
ujeto w tablicy w kolejnosci ich rozpoczgcia.

Funkcjonowanie srodkéw facznosci nie miato wplywu na przyczyneg, ani na skutki
zaistniatego wypadku.

MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA - Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul Chatubinskiego 4. 00-928 Warszawa tel.: (022) 630 1432, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mib.gov.pl
str. 76



Raport z badania powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistnialego w dniu 8 listopada 2016 r. 0 godz. 6:51
na przejezdzie kolejowym kat. A, zlokalizowanym na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza w torze nr 1, w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, obszar zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Tablica II1.5.2. Wycigg z tresci zarejestrowanych rozmdw na lgczach zapowiadawczych

i straznicowych oraz rozmow radiotelefonicznych.

Czas Powod
L.p. | Rozp. | Trwa |Rodzaj rozmowy startu
[g:min:s] | [s, 0,15] zapisu
Kto Tres¢ rozmowy Uwagi
1. [6:31:15 [18,0 IRozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- 14311 dla Piotrkowa, (m): 14311
(m) |-zglasza sie,
Z.A. |- wjazd podany, mechaniku, na tor nr 3,
(m) |- zrozumialem.
2. [6:31:36 |18,0j Wychodzaca, PT, dyz. ruchu dysponujacy CTI2
(m) |- tak? (m): ,.Slowacki”
Z.A. |-14311,
(m) |-..311, ile go tam damy?
Z.A. |- trzydziesci dwie,
(m) |-6:32,
Z.A. |- on przepuszcza, wiezdza na tor 3/.2../,
(m) |- a, acha, dobrze, dobrze.

3. [6:39:27 |11,1 |Przychodzqca, PT, dyz. ruchu pomocniczy CTR2
Z2.0. |- czesé (2.0.):PT2
BK. |-/.2./2/./7
Z2.0. |- tak?
B.K. |- 1329,
Z.0. |- 1329,
B.K. |- 6:39,
Z.0. |- 39, dobra.

4. |6:43:04 r18,9 IRozmowa radiotelefoniczna VOX

(m) |- Piotrkow, 14311 (m): 14311

Z.A. |- .. juz mingl Jarosty ekspres i zaraz za nim pojedziemy.

5. |6:43:04 |18,9 JWychodzqca, PT, dyz. ruchu dysponujacy CTI2
(m) |- tak? (m): , Stowacki”
Z.A.|-1329

(m) |-/../ 1329, czterdziesci ... piec /.mu damy?../
Z.A. |- 45 wjedzie, odjedzie, przepuszczasz sig i zamykasz.

6. |6:47:49 I09,8 |Rozmowa radiotelefoniczna VOX
H.P. |- 1329 gotow do odjazdu.

7. |6:47:49 [23,1 IV\/ychodza}ca1 PT, dyz. ruchu pomocniczy CTI2
A.G. |- tak?

B.K. |- halo?... 1329, 6:45

A.G. |-..45, 1ak,

B.X. |- dobra,

M.S. |- dobra, /réwnoczesnie z poprzednim rozmowcg/
A.G. |- dobra,

B.K. |- halo?

M.S. |- no?
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B.K. |- i od razu moze ten, 14311,
M.S. |-..311..,
B.K. |- mmm, 48,
M.S. |- dobra,
B.K. |- dobra.
8. [6:49:04 EZB,I lWychodzqca, Rp, dyzurny ruchu CTI2
A.G. |-, Moryca”?
M.S. |-, Ignacow”?
J.T. |- 41334,
A.G. |-..334,
JT. |- 6:45,
M.S. |- mhm,
A.G. |- tak
M.S. |- A.L.72
A.G. |- tak?

9, (6:49:26 128,1 |Wychodzqca, PT, dyzurny ruchu pomocniczy CTI2
aut. |- rozmowa, ... proszeg czekaé (centralka, Rp)
JT. |- halo?

B.K. |- 1329,

JT. |- 1329,

B.K. |- tak, 6:48,
JT. |-..48,

B.K. |- 14311,

IT. |- 14311,

B.K. |- 6:50,

JT. |- 6:50, ode mnie 41334,
B.K. |- 41334,

JT. |- 6:48,

B.K. |- 6:48, dobra.

9a. |6:49:29 |24,1 |Przych0dzqca, Rp. dyz. ruchu /ta sama rozmowa, co powyzej/ |CTI2
J.T. |- halo?

B.K. |- 1329,

JT. |- 1329,

B.K. |- tak, 6:48,
JT, {~..48,

B.K. |- 14311,

JT. |- 14311,

B.K. |- 6:50,

JT. |- 6:50 ode mnie 41334,
B.K. |- 41334,

JT. |- 6:48,

B.K. |- 6:48, dobra.

10. [6:50:03 |07,8 IPrzychodzqca, PT, dyz. ruchu dysponujacy CTI2
(m) |- ...zamhknigty? (m): . Stowacki”
B.K. |- no... i na 50 go,

(m) |- 50, dobrze.
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11. |6:51:12 [06,5 IWychodzqca, PT2, starszy nastawniczy, tacze straznicowe Rp |CTI2
A.G. |- ...nacow”, pospiech!
Z.0. |- dobra,
B.J. |- pospiecha? z ,, Moryc”? [glos styszany w tle/
12. |6:51:23 |38,6 IPrzychodzqca, PT2, starszy nastawniczy CTI2
A.G. |- ... mi nie podaly!
BJ. |-A4./.77
A.G. |- halo!
B.. |- czesé, ty Zles, ty sig pomyliles, nie do nas, podales pospiecha do nas, dawaj go na
. Ignacow”,
A.G. |- no ale ja na , Ignacéw " podatem,
B.I. |- dzwoniles do nas, na drugg,
A.G. |- M./../? ja ci podalem pospiecha, no to pojechal pospiech, ... on juz pojecha,
nie widze go /..?../,
B.J. |- zadzwonifes do nas przez pomyltke.
13. |6:51:29 |S4,0 |Rozmowa radiotelefoniczna VOX
aut. |- sygnal dzwigkowy ,,Radio-stop” trwajacy ok. 48 s. (EZT ED160-
020, poc. 1329)
14. |6:51:35 | 17,2 Ichze PT — Rg, kierunek nieznany /ta sama rozmowa, co 11/ |[VOX
A.G. |- /warkot ok. 1 s/, ... nie podafy! /warkot ok. 1/2 s/ ... halo!
BJ. |-4./../7
A.G. |- halo,
B.J. |- czes¢, ty Zles, ty sig pomylites, nie do nas, podales pospiecha do nas, dawaj go na
. Ignacow”,
A.G. |- no ale ja na ,, Ignacow " podalem,
B.J. |- dzwoniles do nas, na drugyg,
A.G. |- M./../? ja ci podatem pospiecha, no to pojechat pospiech.
15. [6:51:38 |13,6 |Przychodzgca, PT, dyz. ruchu pomocniczy CTI2
B.K. |- /w tle: sygnat ,,Radio-stop”/... prosze? (k): Baby
(k) |-14111,
BXK. |-14111,
(k) |-..111, mhm, 6:51,
B.K. |- 6:51, dobra.
16. |6:52:10 ‘05,2 |chze straznicowe Rp — By, kierunek nieznany VOX
Z2.0. |-..ny", prosze.
A.G. |- nie podalizesta mi poSpiecha /..?../ wista mi nie podali pospiecha!
Z2.0. |- a nie mowili...
17. |6:52:25 ‘42,8 |Rozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- Prosze, Piotrkéw, (H\BisM‘P- lub
- |- /nie slycha¢ drugiego rozmowcy/ i é’;,_%?mqg
Z.A. |- no wiasnie wiem tez, wlasnie, u mnie fo jest, kto§ inny, nie wiem...
W.S. |- dyzurny, w kilometrze sto czterdziestvm ésmym trafilismy auto /...0k.2 s.../ na
przejezdzie,
Z.A. |- kto wigezyl?
W.S. |- 13129.. yp..1329, przepraszam,
Z.A. |- dzigkuje,
W.S. |- prosze przywolaé tu stuzby, straz pozarna, pogotowie...
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18. |6:52:29 |25,9 lWychodzqca, Rp, dyz. ruchu CTI2
aut |- wa...prosze czekaé bedzie ro... (centralka, PT)
B.X. |- prosze?
I.T. |- halo, no ten 41334 stoi na razie chwile u mnie, bo cos mu sig tam...,
B.K. |- no ktos wigczyl wilasnie, i kfo to wigczyl ten ,, Radio-stop™?
1.T. |- no ja nie wiem, no, ja nie wlgczyfem ... cos ... nie wiem co tam sig stalo ...
wszystko stoi,
w tle: |- /glos z radiotelefonu: ,,/3729 ... 1329...” —rozmowa nr 17, powyzej/, W.S., poc. 1329
I.T. |- 1329 wigezyl,
B.K. |- dobra, dobra.
19. |6:52:32 |22,5 'Przychodzqca, PT, dyz. ruchu pomocniczy CTI2
B.K. -pi‘O.S'Z?? (centralka, PT)
I.T. |- halo, no ten 41334 stoi na razie chwile u mnie, bo cos mu sig tam...,
B.K. |- no ktos wigczyl wlasnie, i kto to wigczyl ten ,, Radio-stop”?
I.T. |- no ja nie wiem, no, ja nie wlgczylem ... cos ... nie wiem co tam sig stafo ...
w tle: |- /rozmowa radiotelefoniczna w pomieszezeniu PT/ - Z.A.: .. _kto wigczyl?
w tle: |- /jw. - glos z radiotelefonu/ - W.S.: [13129 ... 1329, przepraszam, W.S., poc. 1329
IT. |- 1329 wigczyl,
B.K. |- dobra, dobra.
20. |6:53:05 | 12,6 lRozmowa radiotelefoniczna VOX
(m) |- Piotrkdw, zglos sie, (m): poc. 143117
Z.A. |- 14311, prosze sig zatrzymac!.
21. |6:53:15 |2:04,5 |Wychodzqca, PT, dyz. ruchu dysponujacy CT2
- |- /sygnal wzywania abonenta, ok. 9s/ (centralka, PT)
(k) |-/wtle/ BK.: -... poczekaj, nie wiem, ... tam jakis wypadek... (k): BK., PT
(m) |- tak, stucham, (m): dysp.lin.
Z.A. |- witam, Piotrkow, A./.../, auto trzasngl 1329 na przejezdzie,
(m) |- gdzie? u ciebie?
Z.A. |- tak,
- |-/.2../ - Isklejone 2 glosy,
(m) |- u ciebie w stacji, tak?
Z.A. |- tak, tak, ... w Piotrkowie, Piotrkow, nie wiem, zaraz zapytam,
- | /mastepnie 55 s przerwy w rozmowie Z.A. z dyspozytorem, w tym czasie, w tle:/
w tle: |- /osobna rozmowa/ Z.A.: - Piotrkow, A./.../, auto na przejeZdzie /.../ tutaj, zapytam,
wtle:| .../ ../../rozmowa rtlf./ Z.A.: - 1329, na jakim to jest przejezdzie? ... 13297
w tle: |- /rozmowa rtlf. - glos z radiotelefonw/ W.S.: - 1329 na odbiorze, W.S., poc. 1329
wtle:| /rozmowa rtlf./ Z.A.: - jaki to jest? /.../ czy to jest, to jest na ., Longinéwce"?
(m) |- Boze, pomoz Panie...,
w tle: |- /rozmowa rtlf. - glos z radiotelefonw/ W.S.: - 148, ten przed Rozprzg.
w tle:| /rozmowa rtlf./ Z.A.:- aaa, przed Rozprzg, .. 148 to bedzie /../ ,, Longinéwka" /...
wtle:| /do B.K.:/ Z.A...- spytaj sie tego, ,, Morycy " /... wypadek, 148, samochod uderzyt
k) |/../
JT. | /wtle/ B.K.: - halo, chciatam si¢ dowiedzie¢, 148 to ... /.../
- |/dalej - kontynuacja rozmowy Z.A. z dyspozytorem liniowym:
Z.A(|-1329,
(m) |- najakim to kilometrze?
Z.A. |- 148, yyy...
(m) |- 1487
Z.A. |- tak,
(m) |-itojest pod Rozprzq, tak?
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Z.A. |- nie, nie, fo jest wczesniej, fo jest, nie wiem, to jest...

(m) |- ale rozumiem, dobrze, a gdzie jest, gdzie jest ten osobowy? znaczy ten ...
... pojechal juz?

Z.A. |- nie, nie, pojechal i stoi tutaj, zatrzymalem go,

(m) |- a 14311 gdzie stoi? u ciebie?

Z.A. |- umnie,

(m) |- w stacyi, tak?

Z.A. |- fak, tak, w stacji, zatrzymalem go,

(m) |- dobrze, dobrze, to teraz, czekaj, pojedzie ten, teraz, a jedzie po parzystych, tak?
Z.A. |- parzystych? nie, osobowy stoi w Rozprzy, chyba, zatrzymaly go,

(m) |- a parzysty zatrzymal?

Z.A. |/lokalnie, bo B.K./ Z.A.: - powiedz, zeby zatrzymat!

(k) |/wtle/ BK.: - dobra, moment /..?../ halo, J./.../? nie wypuszczaj osobowego, nie

wypuszezaj, bo ,, Moryca” /.7../ mogg byé...

24. |6:53:20 I08,9 }Rozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- ... zaraz odpowiem...

25. [6:53:31 |49,2 |Rozm0wa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- ...zaraz odpowiem, jakis§ wypadek na przejezdzie jest, ), ML Tdh

(m) |- kierownik poszedl i sprawdzi tutaj, czy po drugim torze nie ma jakichs czesei, ,\LS 35_‘£wqg

prosz¢ na razie nie puszczac po jedynce i dwdjce zadnego pociggu.
Z.A. |- 1329, na jakim to jest przejezdzie? /.4 5./ ...1329?
(m) |- 1329 na odbiorze,
Z.A. |- jaki to jest... tutaj ... tojest na,, Longin owce”?
(m) (- kilometr 148, to jest przed Rozprzq,
Z.A. |- aaa, przed Rozprzq?

26. (6:54:25 |47,2 lWychodzqca, PT, dyz. ruchu dysponujacy, tacze str. PT - Rp CTI2
A.G. |- prosze? (centralka, PT)
B.K. |- halo!

A.G. |- tak?

B.K. |- chciatam sig dowiedzieé, 148 kilometr to jest Ignacéw?

w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — nie,... tak...

B.K. |- 148 to jest ,, Moryca”,

w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — nie, ... tak...

B.K. |- tojest, Moryca”?

A.G. |- tak,

w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — nie wiem...to jest.../do B.K./ Z.A. - spytaj sie,...
B.K. |- no a to co, tam u was stal sie jakis wypadek?

w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — ...0s0bowy...

BK. |- halo?

A.G. |- no jest tutaj, pani ta, nie podali, ., Bujny” nie podah w ogdle, no pospiecha...
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — u mnie,...

B.K. |- poSpiecha? i u pana tam uderzyl w ten?

A.G. |- no uderzyl u mnie, iak,

B.K. |- w samochod?

A.G. |- tak,

B.K. |- a co, przejazd byl nie... otwarty, niezamkniety?

w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — osobowy stoi w Rozprzy chyba, zatrzymal /..?../.
w tle: |/lokalnie, do B.K./ Z.A. — parzystego zatrzymal? powiedz zeby zatrzymal,
B.K. |- dobra, moment, musze si¢ rozigezyé.
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27. |6:54:23 |19,8 |Wychodzqca, PT2, starszy nastawniczy @RI
w tle: | /dwa dzwonki, krotki i dtugi/ (m): , Slowacki”
(m) |- tak?

B.J. |- osobowy to pojechat?

(m) |- gdzie?

B.J. |- no, od ciebie,

(m) |- ode mnie?

B.J. |- no,

(m) |- no ja dzwonitem go, juz kiedy...

B.J. |- jawiem ze dzwoniles ale tego... bo go nie widze, k/.../, co on, stoi?

(m) |- pojechal, pojechat juz,

B.J. |- no dobra, dobra.

28. |6:54:30 ‘47,6 IPT?., tacze straznicowe PT — Rg, kierunek nieznany CTI2
B.K. |- halo!

A.G. |- tak?

B.K. |- chciatam sig dowiedzieé, 148 kilometr to jest Ignacow?
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — nie,... tak...nie, nie...

A.G. |- 148 to jest , Moryca”,

B.K. |- tojest ., Moryca”?

A.G. |- taak,
w tle: | /lokalnie, do B.K./ Z.A.: - spytaj sie...

B.K. |- no ale to tam u was stal si¢ jakis wypadek?
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — ...osobowy...

B.XK. |- halo?

A.G. |- no jest tutaj, pani ta, nie podali, ,, Bujny " nie podaly w ogdle, no pospiecha...
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — u mnie,...

B.K. |- pospiecha? i u pana tam uderzyt w ten?

A.G. |- no uderzyt u mnie, tak,

B.K. |- w samochod?

A.G. |- tak,

B.K. |- a co, przejazd byl nie... otwarty, niezaminiety?... /zawieszenie glosu/
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ Z.A. — osobowy stoi ... w Rozprzy, chyba zatrzyma. .
w tle: | /lokalnie, do B.K./ Z.A.: -...parzystego zatrzymat?

B.K. |- dobra, moment, musze si¢ wylgezyé.

29. |6:54:45 |16,8 | Wychodzaca, Rp, dyzurny ruchu CTL2
aut. |- bedzie rozmowa ... prosze czekaé bedzie rozmowa .../ok. 9 s/ (centralka, PT)
I.T. |- zaczyna sig, K/.../ maé,

aut. |- /ok. 23 s/ prosze czekac, bedzie rozmowa ... /6 razy/ ... proszg czekac...

B.K. |- halo?

J1.T. |- noico sie dzieje?

B.K. |- J./../ nie wypuszczaj osobowego, nie wypuszczaj, bo mo... bo tam mogg by¢

czesci jakies,

JI.T. |- dobrze,

B.K. |- no.

30. [6:55:04 |31,4 JWychodzaca, PT2, starszy nastawniczy CTI2
aut. |- prosze czekaé bedzie rozmowa ... prosze czekaé, bedzie rozmowa (centralka, PT)
w tle: | /w tle dzwonek, rozmowa telefoniczna/ B.J.: - druga, J./.../7

aut. |- prosze czeka¢ bedzie rozmowa
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ B.J.. - czesc,

aut. |- prosze czeka¢ bedzie rozimowa
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B.K. |/rozmowa telefoniczna/ B.J.. - nie wiem, wiasnie dzwonie, chcialem sie
zorientowaé co tam jest...

B.l. |- halo, tak?

w tle: | /rozmowa telefoniczna/ B.J..- no wlasnie, wiasnie...

B.J. |/do obu rozméweoéw?/ B..: - momencik...

B.l. |- halo? ... Z./../?

31. |6:55:13 |08,1 |Przych0dzqca, PT, dyzurny ruchu pomocniczy CTI2
BXK. |- halo?

IT. |- noico sig dzieje?

B.K. |- J/../, nie wypuszczaj osobowego, nie wypuszczaj, bo mo...tam moze mogq byé
czesci jakies...

J.T. |- dobrze,

B.X. |- no.

32. |6:55:19 |04,9 IPrzychodzqca, PT, dyzurny ruchu pomocniczy CTI2
w tle: | /rozmowa telefoniczna/ B.].. - ...chcialem si¢ zorientowaé co tam jest...

B.J. |- halo, tak?

33. |6:55:25 |33,2 J Przychodzgca, Rp, dyzurny ruchu, z lacza straznicowego CTI2
w tle: [/nieokreslona rozmowa, chyba na posterunku Rp/ (m): -..jakies papie... 13297 (m): ?
M.S. |- panie dyzurny, co z tym osobowym?

IT. |- stoi,

M.S. |- ale ruszy, czy nie?

J.T. |- nie, nie rusza w tej chwili to ja powiem kiedy, bo na ,, Morycy” tam wypadek

jest, nie,
M.S. |- gdzie?

J.T. |- na, Morycy”, 21329 kogos tam trzepngl i nie wiadomo co dalej, czekam na

decyzje...
M.S. |- na ,, Morycy”???

I.T. |- tak, pospieszny z Piotrkowa,

(m) |/nieokreslona rozmowa, chyba na posterunku Rp/(m): - ...ale to co, to semafor...
M.S. |- /zawieszenie glosu na 2 s/...ale jaja, no to ... ale ten pospieszny tez stoi?

I.T. |- tez stoi, na ,, Morycy” pospieszny stoi,

M.S. |- ale na pewno? bo ja...

J.T. |- nasto procent, ., Radio-stop " wcisniety jest na ...
M.S. |- tak? to moge, moge otwierdac...

IT. |- moze p/.../ smialo otwieraé...

M.S. |- dobra.

34. |6:55:37 |41,7 JWychodzqca, PT2, starszy nastawniczy CTI2

aut. |- prosze czek... (centralica, FT)
w tle: |/osobna rozmowa/ Z.A.: - na strzezonym ...

w tle: |/lokalnie na PT, do BK./ Z.A.: - fo jest jaki kilometr?

w tle: | /lokalnie na PT/ B.K.: - 148,

w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - 148 to jest przejazd, jest ,, Moryca”, na strzezonym,
tak ...

w tle: |/lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.]J.: - przejechal przy otwartym...

w tle: | /lokalnie, na PT2/ Z.0.: - gdzie?

w tle: |/osobna rozmowa/ Z.A.: - tak,

w tle: | /lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.1.: - na ,, Morycy ",

w tle: | /lokalnie, na PT2/ Z.0.: — o/

w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - ... kategorii A, tak, z pdidrggami,
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w tle: | /osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...zglaszam...
w tle: |/osobna rozmowa/ Z.A.: - no,
BJ |-Z/./!
Z.A |- tak?
w tle: |/osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...w kilomeifrze 148...
Z.A. |- ty, na ,,Morycy " samochdd pospieszny trzasngf,
B.J. |- K./ maé, nie podany byi?...
w tle: |/osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - .. pospieszny uderzyl w samochdd....
B.J. |- ...chych,
Z.A. |- ... osobowy u mnie stoi, zatrzymatem,
B.J. |/lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - dobra, podnies do gory...
35. |6:55:38 |39,9 |Przychodzqca, PT, dyzurny ruchu dysponujacy CTI2
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - na strzezonym, tak....
w tle: | /lokalnie na PT, do B.K./ Z.A.: - fo jest jaki kilometr?
w tle: | /lokalnie na PT/ B.K.: - 748,
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - 148 to jest przejazd, jest ,, Moryca ", na strzezonym,
wtler| fak ...
/lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - przejechat przy otwartym...
w tle: |/lokalnie, na PT2/ Z.0.: - gdzie?
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - tak,
w tle: | /lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - na ,, Morycy ",
w tle: |/lokalnie, na PT2/ Z.0.: — o!
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - ... kategorii 4, tak, z poldrggami,
w tle: |/osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...zglaszam...
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - no,
BJ. |-Z/./!
Z.A |- tak?
w tle: | /osobna rozmowa, na PT/ B.K..: - ...w kilometrze 148...
Z.A. |- ty, na ,,Morycy” samochdd pospieszny trzasngt,
B.J. |- k... maé, nie podany byt?...
w tle: | /osobna rozmowa, na PT/ B.K.: - ...pospieszny uderzyl w samochaod....
B.I. |-..chych,
Z.A. |- ... osobowy u mnie stoi, zatrzymaiem,
B.J. |/lokalnie, na PT2, do Z.0./ B.J.: - dobra, podnies do gory...
36. [6:56:00 | 183 |R0zmowa radiotelefoniczna VOX
(m) |- 41334 do Rozprzy, (m): 41334
- |/brak styszalnosci rozmdwey/
I.T. |- stoimy, czekamy na decyzje, bo na ,,Morycy"” jest wypadek, tak ze zobaczymy
dalej.
37. 6:57:03 |1:03,3 |Wychodzqca, PT2, starszy nastawniczy CTI2
aut. |- prosze czekaé bedzie rozmowa ... p... (centralka, PT)
BJ. |-Z/./1../5s/ .. jasny ch/.../ by to strze,
Z.A. |- stucham,
B.J. |- Z/../, aten, ssobowy stoi u ciebie, ja semafory gasze,
w tle: | /osobna rozmowa/ Z.A.: - dvzurny, Piotrkow, A./.../, wypadek na .. Morycy ",
kilomet 148 tutaj,
- |/dluga cisza, ok. 38 s przerwy w rozmowie, do konca nagrania/.
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38. |6:57:07 |20,4 |Przychodzqca, PT, dyzurny ruchu dysponujacy CTI2
BJ. |-Z/./1../55/ .. jasny ch/.../ by to sirze,
Z.A. |- stucham,
B.I. |- Z/./, aten, osobowy stoi u ciebie, ja semafory gasze,
w tle: |/osobna rozmowa/ Z.A.: - dyzurny, Piotrkéw, A./.../, wypadek na ,, Morycy”,
kilometr 148 tutaj/.
39. |6:57:25 |09,4 7Rozmowa radiotelefoniczna VOX
- |/jeden dlugi. wysoki ton wywolania selektywnego/
40. |6:58:04 | 13,5 JRozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |- 14311, zaraz si¢ poda.
41. |6:58:10 |07,4 |Wych0dzaca, PT, dyzurny ruchu dysponujacy CTI2
(m) |- tak? (m): ,.Stowacki™
Z.A. |- 14111, zamykaj,
(m) |- no 58, no,
Z.A. |- 58
42. |6:58:21 |07,9 |Przych0dzqca, PT, dyzurny ruchu pomocniczy CT2
B.K. |- tak?
1T, |- no, jedziemy tym 413347
B.K. |- na razie nie kazal, Z./.../ tu méwi, zebys nic nie jechat,
I.T. |- dobra,
B.X. |- no.
43. |6:58:54 |35,3 ]Rozmowa radiotelefoniczna VOX
Z.A. |-1329?7 ... 13297 (“\2151"1~P- Tub
4 .5.2, pociag
(m) |- na odbiorze, nr 1320,
Z.A. |- jak tam z tym... czy sq jakies ofiary? co tam jest?
(m) |- auto jest white pod pocigg, to na pewno, na pewno jest kierowca, no bo auto
samo nie jechalo, ciezko jest okresli¢ kto byt w srodku, nie wida¢ co jest w ogdle
w Srodku bo auto jest pod pociggiem,
Z.A. |- dobrze, dziekuje.
44. (6:59:34 |59,9 |Wychodza,ca, PT2, starszy nastawniczy, tacze straznicowe (GInby
A.G. |- tak, ... no to u mnie to jest,
M.S. |- ale to co?
A.G. |- no, samochdd lezy tutaj od strony jedynki, no, ale ja nie wiem, gdzie ten pasazer,
czy jak to k/.../,
M.S. |- no ale on ci znaczy wjechal pod te, pod rogatki?
AG. |-co?
M.S. |- no, samochod,
AG.|-nobo/.?./alek/./i,Bujny” tez mi nie podaty, k/.../, no nie podaty mi
pospiecha, no widzisz no, M./.../, no,
M.S. |- o Jezus kochany...
A.G. |- jak tu sig teraz thumaczyc? no nie wiem...
M.S. |- ale jaja...
A.G. |-/.2./ tez zabici czy jak, nie wiem, ja nie wiem /..?../ ja jestem w porzqdku...
jakto M/. /.. sig teraz umaczyé?
M.S. |- ja nie wiem, o Jezus ukochany i bardzo jest ten samochdd roztrzepany?
A.G. |- no jest roztego, no, uderzony jest, dwie czg¢sci tutaj lezg...
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M.S. |- no ale to to zglaszates tam i jest tam juz ktos?

A.G. |- nie, nikogo nie ma,

M.S. |- &y, no to, no ale to juz wiedzq bo tutaj gdzies ,, auto-stop” ten mechanik wigczyi,
M.S. |- 0 Matko Boska kochana, o Jezu, dobra, ty...

w tle: | /dzwonki telefonow/

I11.5.3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. IL1.
Do podjetych dziatan Zespdt badawczy Komisji nie wnosi zastrzezen.

II1.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

I11.6.1) Czas pracy personelu biorgcego udzial w wypadku

W tablicy IL.1.cl zestawiono czasy pracy personelu zaréwno zarzadcy infrastruktury —
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jak i druzyn pociagowych przewoznika — PKP Intercity
S.A. Z danych zestawionych w tablicy widaé, ze wszyscy pracownicy znajdowali sie
w okresie swego nominalnego czasu pracy oraz wszyscy odbyli wymagany przepisami
wypoczynek.

I11.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku

Wyniki badan trzezwosci personelu kolejowego, przeprowadzonych przez Policje oraz
informacje o czasie pracy i czasie wypoczynku przed zdarzeniem, zamieszczono w tablicy
II.1.cl1. Stan psychofizyczny personelu nie budzit watpliwosci.

I11.6.3) Warunki Srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majace zwigzek przyczynowy z wypadkiem

W ramach postgpowania prowadzonego przez Zespoét badawczy Komisji nie stwierdzono
nieprawidtowosci w zakresie warunkéw srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy
personelu kolejowego, ktére mogly mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku. Watpliwosci
Zespolu wzbudzily natomiast warunki ergonomiczne stanowisk pracy dyzurnych ruchu na
nastawni dysponujacej PT oraz nastawniczych na nastawni wykonawczej PT2, co zostato
opisane w innych podrozdziatach niniejszego Raportu. Nieoptymalna ergonomia stanowisk
pracy nastawniczych na nastawni wykonawczej PT2, jako czynnik dodatkowy obok
niewlasciwej organizacji pracy, mogta by¢ jedng z posrednich przyczyn niepoinformowania
droznika przejazdowego straznicy ,,Moryc” w km. 148,388 o jezdzie pociagu nr 1329. Brak
tej informacji nie spowodowat opuszczenia przez niego rogatek na przejezdzie ,,Moryc”, co
przy prawidlowym jej przekazaniu i tak nie zapewniloby wymaganego regulaminem,
dwuminutowego czasu zamknigcia tego przejazdu, jednak moglo pozwoli¢ na uniknigcie
wypadku.

Pojazd trakcyjny uczestniczacy w wypadku (EZT ED160-020) jest typowym pojazdem
trakcyjnym dopuszczonym do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A.,
a warunki pracy druzyn trakcyjnych sg typowe dla ich stanowisk pracy w Polsce 1 nie mialy
wplywu na zaistniaty wypadek.
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IV. ANALIZA T WNIOSKI

IV.1. Wezesniejsze wypadki lub incydenty zaistniale w podobnych okolicznosciach

W latach 2012-2016, przed zaistnieniem przedmiotowego powaznego wypadku, na
terenie sieci kolejowej zarzadcey infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zaistniato
tgeznie 36 wypadkéw na przejazdach kolejowych kat. A, w tym 3 powazne wypadki
(kategorii A18), pozostate kategorii B18, w tym:

- 8 wypadkéw zaszlo na przejazdach z zawieszong obstugg, wéréd nich na czterech
z predkoscig pociggdw ograniczong do 20 km/h,

- 12 na przejazdach z predkoscig pociggdw ograniczong do 20 km/h, w tym na wyzej
uwzglednionych czterech z zawieszong obstugg, trzech z uszkodzonymi rogatkami
1 trzech bez zapdr,

- 2 wypadkoéw, do ktorych doszlo po przetamaniu zamknietych zapér przez pojazd
drogowy,

- 17 wypadkéw, w ktorej jedng (gtéwng) z przyczyn bylo niezamknigcie zapér przez
obstuge przejazdu, w 15 przypadkach z rogatkami otwartymi lub zbyt pézno
zamykanymi, a w 2 przypadkach na skutek przedwczesnego otwarcia zapor,

- 1 wypadek, w ktorym jako gléwna przyczyna wskazane jest tylko niezachowanie
ostroznosci przez kierujacego samochodem osobowym.

Niestety, do wszystkich trzech powaznych wypadkéw doszlo w sytuacji, gdy obshuiga
przejazdu nie zamknela rogatek przed nadjezdzajacym pociggiem.

Ponizej opisano trzy zdarzenia, do ktérych doszto w podobnych okolicznosciach.

Wypadek kategorii B-18 z dnia 12.10.2012 r.

Wypadek, do ktérego doszto w dniu 12.10.2012 r. na przejezdzie kategorii A na linii
kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol w obrebie stacji Warszawa-Rembertow.
W tym zdarzeniu pocigg pospieszny nr 11012 ,Polonez” relacji Moskwa-Warszawa jadacy
z predkoscig ok. 100 km/h najechat na samochéd cigzarowy marki DAF przewozacy suchy
beton i krawezniki. Do zdarzenia doszlo okoto godziny 8:11 w warunkach znacznego
ograniczenia widoczno$ei z powodu silnego zamglenia, nawet do odleglosci niewiele
przekraczajacej ok. 100 m. Wypadek nie pociagnat za sobg ofiar $miertelnych, spowodowat
jednak dos¢ znaczne straty materialne, w tym calkowicie zniszczony samochdd ciezarowy
1 bardzo uszkodzong lokomotywe typu EU-07. Przyczyna zdarzenia bylo niezamkniecie
rogatek przez dréznika przejazdowego pomimo tego, ze byt zawiadomiony o zblizaniu sig
tego pociggu, czego jednak nie odnotowal on w dzienniku R-49. Pomimo wymogu
regulaminowego, aby przejazd byt zamknigty na co najmniej 2 minuty przed nadjechaniem
pociagu, ze wzgledu na znaczny ruch pojazdéw drogowych dréznicy w praktyce skracajg czas
zamknigcia przejazdu na ile tylko jest to mozliwe. Dréznik przejazdowy, podobnie jak
w przypadku zdarzenia, ktérego dotyczy niniejszy raport, byl w wieku zblizonym do
emerytalnego. Bedac rozproszonym przez wykonywanie czynnosci nie zwigzanych
bezposrednio z obstugg przejazdu, przy duzym ruchu kolejowym (ok. 10 pociggéw w ciagu
pot godziny przed zdarzeniem), bardzo duzym ruchem samochodéw i warunkach znacznie
ograniczonej widocznosci zapomnial rozpoczaé zamykanie przejazdu przed nadjechaniem
pociagu, ktéry znajdowat si¢ w rozktadzie jazdy i byt zapowiedziany.
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Powazny wypadek kategorii A-18 z dnia 30.09.2013 r.

Powazny wypadek, do ktérego doszlo w dniu 30.09.2013 r. o godzinie 07:29 na
przejezdzie kategorii A, w km 32.955, linii nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, na szlaku
Grodzisk Mazowiecki — Zyrardow w warunkach znacznego ograniczenia widocznosci
spowodowane] zamgleniem. W wypadku doszlo do najechania pociagu nr 90221 relacji
Warszawa Rembertéw — Zyrardéw. jadgcego po torze nr 1, na samochéd osobowy.
W wypadku jedna osoba poniosta §mier¢ na miejscu a dwie zostaly ciezko ranne. Przyczyna
wypadku bylo miedzy innymi zbyt pbzne rozpoczecie zamykania rogatek przed nadjechaniem
pociggu, choé¢ byl o nim zawiadomiony oraz wykonywanie przez niego pracy bedgc pod
wplywem $rodkéw psychotropowych. Wypadek ten byl przedmiotem postgpowania
prowadzonego przez PKBWK i zakonczonego raportem nr PKRBWK/1/2014.

Powazny wypadek kategorii A-18 zdmia 11.07.2015 1.

Powazny wypadek, do ktérego doszio w dniu 11.07.2015 r. o godzinie 17:10 na przejezdzie
kategorii A w km. 23,506 szlaku Gatkdwek — Koluszki linii nr 17 £.6dZ Fabryczna — Koluszki.
Wypadek, w ktérym dwie osoby poniosty $mier¢ na miejscu, jeden samochdd osobowy ulegt
calkowitemu zniszczeniu a drugi powaznym uszkodzeniom, spowodowany byt przez
przedwczesne rozpoczecie otwierania przejazdu przez droznika przejazdowego bezposrednio po
przejezdzie pociggu nr 45104, jadacego w kierunku parzystym, lecz na kilka sekund przed
dojechaniem do przejazdu pociggu nr 65111 w kierunku przeciwnym. Dréznik byt prawidtowo
zawiadomiony o jezdzie tych pociggéw. W odréznieniu od wypadkow opisanych powyzej, nie
wystepowato ograniczenie widocznosci na skutek warunkéw atmosferycznych — byly one dobre
— jednak widoczno$é pociggow dla kierujgcych samochodami byla ograniczona przez ekrany
dzwiekochfonne oraz peron przystanku. Do powstania wypadku przyczynili si¢ kierujgcy
samochodami, ktoérzy wijechali na przejazd przed catkowitym podniesieniem zapor
i wygaszeniem ostrzegawczej sygnalizacji swietlnej, a takze miedzy innymi rozproszenie uwagi
dréznika przejazdowego przez osoby postronne. Wypadek ten byt réwniez przedmiotem
postepowania prowadzonego przez PKBWK, zakonczonego raportem nr PKBWK/3/2015.

Jeden z opisanych wypadkdéw zwigzany byt z niewlasciwg obstugg przejazdéw kolejowo-
drogowych przez pracownikéw Sekcji Eksploatacji w Koluszkach z Zakladu Linii
Kolejowych w Lodzi PKP PLK S.A., podobnie jak wypadek stanowigcy przedmiot
niniejszego postepowania PKBWK, a drugi mial miejsce na linii nr 1 Warszawa Zachodnia —
Katowice, tak jak wypadek analizowany w tym postepowaniu.

IV.2 Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

W dniu 8 listopada 2016 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A w km. 148,388 linii
kolejowej nr 1, na szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza, o godz. 6:00 dyzur dzienny
rozpoczat droznik przejazdowy A.G. Objecie dyzuru zglosil telefonicznie dyzurnemu ruchu
pomocniczemu B.K. na nastawni dysponujacej PT oraz dokonal odpowiedniego wpisu
w dzienniku R-49. O godzinie 6:06 zgodnie z planem przez ten przejazd przejechat
w kierunku parzystym pociag nr 42104 ,,Czartoryski”.

O godzinie 6:47:03 Elektryczny Zespdt Trakcyjny (EZT) typu ED 160-020 stanowigcy sklad
pociggu pospiesznego nr 1329 ,Reymont” przewoznika PKP Intercity S.A. relacji Lodz
Kaliska — Krakéw Glowny, prowadzony przez maszynist¢ M.P. zatrzymuje si¢ przy peronie 2
na torze nr 1 stacji Piotrkéw Trybunalski. W tym czasie, przy tym peronie, na torze nr 3 stoi
juz pocigg nr 14311. O godzinie 6:47:49 dyzurny ruchu pomocniczy stacji Piotrkéw
Trybunalski B.K. zawiadamia posterunki straznicowe szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza
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o odjezdzie pociagéw: nr 1329, podajac godzing odjazdu 6:45 oraz, w tej samej rozmowie,
nr 14311, podajac godzing 6:48. W rozmowie na faczu straznicowym przyjecie zawiadomienia
o pociggu nr 1329 zostalo potwierdzone przez dréznikéw przejazdowych posterunkéw nr 40
i1 41, a o pociggu nr 14311 tylko przez dréznika z posterunku nr 41. Wpisy dotyczace
otrzymanego zawiadomienia znajduja si¢ w dziennikach pracy (R-49) obu tych posterunkéw.

O godzinie 6:48:02, z 9-minutowym opdznieniem, pocigg nr 1329 rusza ze stacji Piotrkow
Trybunalski i o godzinie 6:49:07 mija nastawni¢ dysponujaca PT, zlokalizowang w km.
145,010. W tym samym czasie, o godzinie 6:49, dyzumy pomocniczy B.K. nastawni PT
nawigzuje tgcznos¢ z dyzurnym ruchu J.T. stacji Rozprza i powiadamia go o tych pociagach,
o ktérych uprzednio zawiadomit posterunki straznicowe, podajac odpowiednio dla pociggow
nr 13291 nr 14311 godziny 6:48 1 6:50.

O godzinie 6:49 dyzurny ruchu J.T. stacji Rozprza wywotuje posterunki straznicowe szlaku
Piotrkéw Trybunalski — Rozprza i zawiadamia o pociagu nr 41334. Dréznicy przejazdowi
posterunkéw nr 40 i nr 41 potwierdzili przyjecie tego zawiadomienia oraz dokonali wpisow
w dziennikach R-49.

O godzinie 6:49:55 pocigg nr 1329 mija nastawni¢ PT2 i przejazd . Bujny” w km. 146,232.
O godzinie 6:50:33 maszynista nadaje sygnat Rpl , Baczno$¢” niezwlocznie po minieciu
wskaznika Wéa, w kilometrze 147,612. Powtarza nadawanie tego sygnahu podczas zblizania
si¢ do przejazdu w km. 148,388 dodatkowo, o godzinie 6:50:44 i 6:50:55.

O godzinie 6:50:57,3, w warunkach duzego zamglenia, ograniczajacego widocznosé do
ok. 100 m, maszynista dostrzega pierwszy z samochoddw przejezdzajacych od strony lewej
do prawej (od strony toru nr 2) i ponownie nadaje sygnat ,,Baczno$¢” oraz wdraza hamowanie
pociagu. Po ok. 1 s daje si¢ zauwazy¢ drugi z samochodéw wjezdzajacy z lewej strony na
przejazd. Na rejestracji video kamery obserwujacej przedpole jazdy pociggu nr 1329 daje sie
zauwazy¢ odchylenie lewej rogatki przejazdu od polozenia pionowego, bezposrednio po
rozpoczeciu zbyt péZznego zamykania przejazdu przez dréznika przejazdowego.

O godzinie 6:51:01,0 czoto pociggu nr 1329, jadacego z predkosdcia 118,4 km/h, dojezdza do
przejazdu w km. 148,388 i uderza w samochdd osobowy marki Nissan Sunny o numerze
rejestracyjnym EPI xxxx, kierowany przez M.L., bez innych pasazeréw, ktéry przy nie
opuszczonych (nie zamknigtych) rogatkach wjechat na przejazd, przejezdza ze strony lewej
do prawej patrzac w kierunku jazdy pociggu przez tor nr 2 i wjezdza na tor nr 1 bezposrednio
przed czofo pociggu nr 1329. W tej chwili nadawany jest sygnat ,.Bacznoéé” i rozpoczeto
awaryjne hamowanie pociggu. W trakcie hamowania nadawany jest sygnat A1 ,,Alarm”.

O godzinie 6:51:27 czoto pociggu zatrzymuje si¢ w km. 148,852 po przejechaniu 464 m od
miejsca zderzenia z samochodem.

O godzinie 6:51:31 maszynista uruchamia nadawanie sygnatu Alr , Alarm” w systemie
..Radio-stop”, ktdrego nadawanie trwa ok. 46 s.

O godzinie 6:52:38 maszynista (stazysta) zawiadamia droga radiotelefoniczng dyzurnego
ruchu stacji Piotrkow Trybunalski o wypadku,

O godzinie 6:54 dyzurny ruchu z nastawni dysponujacej PT powiadamia stuzby ratownicze
(na numer alarmowy 112) oraz dyspozytoréw, liniowego i zakiadowego.

W wyniku zderzenia catkowitemu zniszczeniu ulegt samochéd osobowy marki Nissan Sunny.
Jego czesci, w tym przéd z silnikiem i przednim zawieszeniem, zostaly odrzucone na
migdzytorze toru nr 1 linii nr 1 i toru nr 1 linii nr 24, a cze$é z kierownicg i fragmentami
nadwozia takze poza ten tor. Smieré na miejscu ponidst megzczyzna lat 34, kierujacy
samochodem. Cialo kierujgcego zostalo réwniez odrzucone na to miedzytorze. Pozostala,
tylna i Srodkowa czgs¢ samochodu, wbite na i pod sprzeg czotowy pociggu, byty pchane do
miejsca zatrzymania pociggu. Uszkodzeniom ulegly elementy czofa pociggu nr 1329 typu
ED160 od strony kabiny B, w tym m.in. sprzeg i elementy nadwozia.
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IV.3 Ustalenia Zespolu badawczego Komisji w zakresie przebiegu powaznego

wypadku w oparciu o zaistniale fakty

Miejsce zdarzenia: tor nr 1 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388 szlaku Piotrkéw
Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice.
W dniu 8 listopada 2016 r. na przejezdzie kolejowym kategorii A w km. 148,388 szlaku
Piotrkow Trybunalski — Rozprza linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice
o godz. 6:00 dyzur dzienny rozpoczagt dréznik przejazdowy A.G. O godzinie 6:06 zgodnie
z planem przez przejazd przejechal w kierunku parzystym pocigg nr 42104 ,,Czartoryski”.
O godzinie 6:47:03 pociag nr 1329 relacji Lodz Kaliska — Krakow Gléwny (czasy jazdy
pociagu nr 1329 wg. rejestratora video tego pociggu) zatrzymuje si¢ przy peronie na torze nr 1
stacji Piotrkéw Trybunalski. W tym czasie. przy tym peronie, na torze nr 3 stoi juz pociag
nr 14311. O godz. 6:47:49 (czasy rozmdéw wg. rejestracji tacznosci w 1gczach
zapowiadawczych i straznicowych szlakow Baby — Piotrkéw Trybunalski — Rozprza) dyzurny
ruchu pomocniczy stacji Piotrkéw Trybunalski B.K. wywoluje (jednym ciagly, bardzo dlugim
dzwonkiem) posterunki szlaku Piotrkdw Trybunalski — Rozprza i zawiadamia o jezdzie
pociggu nr 1329, podajac godzing 6:45 oraz pociggu nr 14311, podajac godzing 6:48.
W rejestracji dzwiekowej znajduje si¢ potwierdzenie przyjecia zawiadomienia o pociagu
nr 1329 przez dréznikéw przejazdowych posterunkéw nr 40 (A.G.) i 41 (M.S.), a o pociggu
nr 14311 tylko dréznika przejazdowego posterunku 41. W dziennikach pracy dréznika
przejazdowego (R-49) obu tych posterunkéw znajdujg si¢ wpisy potwierdzajgce przyjecie
zawiadomienia.
O godzinie 6:48:02 pociag nr 1329 rusza ze stacji Piotrkéw Trybunalski. O godzinie 6:49
dyzurny ruchu stacji Rozprza (J.T.) wywotuje (dwoma ciggltymi, bardzo dlugimi dzwonkami)
posterunki szlaku Piotrkéw Trybunalski — Rozprza i zawiadamia o jezdzie pociagu nr 41334,
podajagc godzing 6:45. W rejestracji dzwigkowe] znajduje si¢ potwierdzenie przyjecia
zawiadomienia o pociggu nr 41334 przez droznikéw przejazdowych posterunkow nr 40 i 41.
O godzinie 6:49:55 pocigg nr 1329 mija nastawni¢ PT2 i przejazd ,,Bujny” w km. 146,232.
O godzinie 6:51:01 czoto pociagu nr 1329 dojezdza do przejazdu w km. 148,388 i uderza
w samochdd osobowy marki Nissan Sunny o numerze rejestracyjnym EPI xxxx, ktdry przy
nie opuszczonych (nie zamknietych) rogatkach wjechat na przejazd, przejezdzajac ze strony
lewej do prawej patrzac w kierunku jazdy pociggu (od strony toru nr 2 linii nr 1),
bezpodrednio przed dojazdem pociggu nr 1329 do przejazdu. Na odcinku jazdy pociagu,
w tym w okolicy miejsca zdarzenia panowato zamglenie ograniczajgce widoczno$¢ do ok. 50-
100 m (do ok. 2 s), a swiatel pojazdéw do ok. 100 — 200 m (ok. 3 — 4 s). W zapisie video
z kabiny maszynisty pociagu nr 1329 pojawienie si¢ samochodu jest widoczne na ok. 2 s
przed zdarzeniem, przy czym polozenie rogatek nie jest widoczne. W tym samym czasie (ale
wg. czasu rejestracji laczy straznicowych) nastawniczy Z.0. posterunku PT2 odebrat
potaczenie z posterunku 40. W rozpoczetej z opéznieniem rejestracji trwajacej ok. 6 s stychaé
glos dréznika A.G. ,...cow, pospiech”. Nastawniczy Z.0. potwierdzit to stwierdzeniem
.dobra”, ale stycha¢ takze zdziwiony glos st. nastawniczego B.l.: , pospiecha z ‘Moryc’?”
Nastepnie, w dwoch rozpoczetych réwniez o godz. 6:51, w faczu straznicowym szlaku
Piotrkéw Trybunalski — Rogowiec (linii nr 24) réwnolegle trwajacych rejestracjach rozmowy
miedzy dréznikiem przejazdowym A.G. i st. nastawniczym posterunku PT2 B.J. trwa
rozmowa:
/.1
B.J.: ,,Czesé, ty Zles, ty sie pomylite$, nie do nas, podales pospiecha do nas, dawaj go na

Ignacow’.”
A.G.:,,No ale ja na ‘Ignacow’ podalem.”
B.J.: ,, Dzwonites do nas, na drugg.”
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A.G.:,,...¢ka, ja Ci podafem pospiecha, no to pojechat pospiech. ... No, on juz pojechal, nie
widze go.”

B.J.: ,, Zadzwoniles do nas przez pomvike.”

W chwile p6zniej, o godz. 6:52 dréznik przejazdowy A.G. wywotal na taczu straznicowym

posterunek PT2 i odbywa si¢ nastepujgca rozmowa:

B.J.: ,, 'Bujny’ prosze.”

A.G. ,,Nie podalizesta mi pospiecha, /nieczytelne/, wysta mi nie podali pospiecha.”

Ani w rejestracjach rozméw, ani w wystuchaniach pracownikéw nie znajduje sie zaprzeczenie

dotyczace nastawniczych posterunku PT2. stwierdzajgce, ze podali oni na straznice

przejazdowe sygnat o przejezdzie pociagu nr 1329 przez ich posterunek.

Natomiast w rozmowie zainicjowanej przez dyzurnego ruchu stacji Rozprza (J.T.) o godzinie

6:56, droznik przejazdowy posterunku 40 (A.G.) tak relacjonuje zdarzenie:

JT.: ,,Co tam si¢ dzieje, A./.../7"

A.G.:,,Co, no nie, nie podaly mi 'Bujny’ poSpiecha, nie zdgzylem do kokica tego, no znaczy ...
prawie zamykatem, ale co, no, samochdod ... na ten, no.”

Nastgpnie w zarejestrowanej na posterunku PT2 rozmowie miedzy straznicami

przejazdowymi nr 40 i 41 na lgczu zapowiadawczym w kierunku stacji Rozprza, dréznik

przejazdowy posterunku 40, A.G. tak relacjonuje zdarzenie:

-

A.G.:, Tak ... no to, to u mnie jest."

M.S.:, Ale to co?”

A.G.:,,No, samochéd lezy tutaj od strony jedynki, no ale ja nie wiem gdzie ten pasazer czy jak
to/../”

M.S.:,, No ale on Ci znaczy wjechal pod te, pod rogatki /.../ no, samochéd?”

A.G.:,,No bo /.../ i ‘Bujny’ tez mi nie podaly /.../ ni nie podaly mi pospiecha /.../"

i dalej:

Lo

A.G.:,,... tez zabici czy jak, nie wiem, ja nie wiem, ... ja jestem w porzgdku /.../"

Z wystuchan pracownikéw nastawni wykonawczej PT2 wynika, ze ani starszy
nastawniczy B.J. ani nastawniczy Z.0. nie zaprzeczajg, ze zaden z nich nie poinformowat
dréznika przejazdowego A.G. na przejezdzie ,,Moryc” o jezdzie pociggu nr 1329 przez ich
posterunek, czyli przejazd ,,Bujny”. Potwierdza to stwierdzony przez Zespdl badawczy
Komisji fakt, Ze w nagraniach lacznosci straznicowej brak jest nagrania $wiadczgcego
o przekazaniu takiej informacji z nastawni wykonawczej PT2. Jest to niezgodne
z postanowieniami regulaminu obshugi przejazdu ,Bujny”. Ponadto w przeprowadzonych
wystuchaniach obaj ww. pracownicy posterunku PT2 poinformowali wyshichujacych
nawzajem sprzecznie, ze przekazanie takiej informacji lezy w zakresie obowigzkéw drugiego
z nich, a nie aktualnie wystuchiwanego. Zespdt badawczy Komisji stwierdzil rowniez, ze
w regulaminie stacji Piotrkéw Trybunalski brak jest sprecyzowania, do obowiazkéw ktérego
z tych dwdch pracownikéw posterunku PT2 nalezy przekazywanie informacji o jezdzie
pociggu w kierunku nieparzystym, co jednak jest obowiazkowe dla tego posterunku
(posterunek PT2 nie powiadamia natomiast innych posterunkéw o jazdach pociggdw
w kierunku parzystym). Wzajemna zalezno$¢ zakreséw obowiazkoéw starszego nastawniczego
i nastawniczego posterunku PT2 jest opisana w czgsci Raportu dotyczacej opisu posterunkéw.
Brak przekazania informacji o jezdzie pociggu nr 1329 byl jedng z zasadniczych przyczyn
posrednich zaistniatlego wypadku, gdyz jej nadanie powinno spowodowaé zamkniecie
przejazdu ,Moryc™ przez dréznika przejazdowego, pomimo braku mozliwosci zapewnienia
w takiej sytuacji wymaganego dwuminutowego czasu zamkniecia przejazdu przed dojazdem
do niego czola pociggu. Do nieprzekazania informacji o pociggu nr 1329 przyczynita sie
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nieprawidtowa wspotpraca pracownikéw B.J. i Z.0., peinigcych razem stuzbe na nastawni

wykonawcze] PT2, wynikajgca ze stwierdzonego braku wspélnego odbywania stuzb przez

tych pracownikéw co najmniej przez kilka miesiecy przed wypadkiem, a zgodnie z ich
wyshuchaniami, tgcznie tylko 2 takich shuzb. Kwestia nieprawidlowego ustalenia zasad
informowania o jezdzie pociggdw przez posterunki na szlaku Piotrkéw Trybunalski —

Rozprza zostala opisana w innych podrozdzialach niniejszego Raportu. Zawarto réwniez

zalecania odnoénie potrzeby wprowadzenia zmian i uregulowan w zakresach obowiazkdw

pracownikéw nastawni wykonawczej PT2 oraz systemu wzajemnego informowania si¢ przez
posterunki dréznikéw przejazdowych (w tym PT2) o jezdzie pociaggdw. Zespot badawczy

Komisji ustalil, ze dréznik przejazdowy A. G. na przejezdzie w km. 148,388 pracowal

niezgodnie z Regulaminem obstugi tego przejazdu 1 przepiséw instrukeji Ir-7, gdyz nie

dotrzymywat czasu co najmniej dwuminutowego zamknigcia rogatek przed nadjechaniem
pociggdw, pomimo ze byl o nich zawiadomiony, niejednokrotnie ze znacznym
wyprzedzeniem, czasem nawet zbyt duzym. Takie wyprzedzenie w zasadniczy sposob moze
utrudnia¢ dréznikowi przejazdowemu dostosowanie jego dziatan do obowigzujacego rozkladu
jazdy, ktory jest mu znany. Zgodnie z § 83 pkt § ,.Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagdéw

Ir-1 (R-1)”, prawidlowy spos6b zawiadamiania o jezdzie pociggu polega na nadawaniu go

w takim czasie, aby dréznicy przejazdowi mogli zamkna¢ rogatki na czas. Zawiadomienie

nalezy wykona¢ bezposrednio przed odjazdem pociagu, a jezeli przejazd znajduje sig¢ blisko

posterunku nadajgcego zawiadomienie, to nalezy je wykonac co najmniej na 3 minuty przed
dojazdem pociagu do tego przejazdu. Natomiast nie nalezy dawac zawiadomienia przed
otrzymaniem pozwolenia na wyprawienie pociggu (jezeli jest ono wymagane) ani przed
stwierdzeniem zwolnienia toru szlakowego (lub odstgpu) przez pociagg ostatnio wyprawiony
po danym torze szlakowym. Z tego powodu nadawanie zawiadomienia zawczasu, przed
przyjazdem pociggu do stacji Piotrkdw Trybunalski i jego zatrzymaniem, ani zawiadamianie

o odjezdzie dwoch pociggdw w ramach jednego wywotania posterunkow straznicowych nie

sg prawidlowe. W przypadku jazdy pociggu nr 1329 w dniu zdarzenia, dréznik przejazdowy

A.G. na przejezdzie ,,Moryc” miat utrudniong mozliwo$¢ ustalenia rzeczywistego momentu

dojazdu pociggu nr 1329 do przejazdu, gdyz:

- pociagg ten byl opdzniony o ok. 9 minut wzgledem planowe] godziny odjazdu ze stacji
Piotrkéw Trybunalski, zgodnie z rozkladem jazdy, czyli powinien dojecha¢ do przejazdu
w km. 148,388 ok. godziny 6:42,

- w zawiadomieniu, przekazanym o godzinie 6:47 przez dyzurnego ruchu pomocniczego
z nastawni dysponujacej PT, mial podang godzing 6:45 jako godzing odjazdu, czyli
przewidywac godzine 6:48 jako moment dojazdu tego pociggu do przejazdu,

- przy rzeczywistym momencie odjazdu pociagu nr 1329 ze stacji Piotrkéw Trybunalski
0 6:48, jego dojechanie do przejazdu nastapito o godzinie 6:51.

Pomimo omdéwionych wczesdniej nieprawidtowosct w sposobie zawiadamiania dréznikow
przejazdowych o odjezdzie pociagdéw, czas zawiadomienia o pociggu nr 1329 w dniu
zdarzenia byl wystarczajacy, aby dréznik przejazdowy A.G. zamknatl przejazd z wymaganym
co najmniej dwuminutowym wyprzedzeniem przed dojechaniem pociggu. Jednak
powodowaloby to zamknigcie przejazdu o ok. trzy minuty zbyt wczesnie. co jest niekorzystne
przy wzglednie duzym natezeniu ruchu pojazdéw drogowych, jaki ma miejsce zwykle
w godzinach porannych. Z tego powodu, zgodnie z zebranymi informacjami, przejazd
~Moryc” byt zwykle zamykany nie po odebraniu zawiadomienia, lecz dopiero po otrzymaniu
informacji o jezdzie pociggu przez posterunek sasiedni. Taki sposdb obshugi przejazdu
Moryc” przez dréznikéw przejazdowych byt nieprawidtowy, gdyz dla pociggdw jadgcych
z predkoscig 120 km/h zapewnial zamknigcie przejazdu dopiero na ok. 1 minute przed
dojazdem pociggu do przejazdu. Bylo to szczegdlnie niewlasciwe podczas obstugi przejazdu
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w km. 148,388 przez droinika przejazdowego A.G. w dniu zdarzenia, gdyz w czasie
bezposrednio poprzedzajacym zaistnienie wypadku wystgpowaly warunki znacznego
ograniczenia widocznosci, spowodowanego silnym zamgleniem. Przy tym niejednoznaczno$é
spodziewanego czasu dojazdu pociagu do przejazdu oraz brak informacji o jezdzie pociagu nr
1329 przez przejazd ,Bujny” przyczynity si¢, jako przyczyny posrednie zdarzenia, do
zaistnienia jego pierwotnej przyczyny, czyli zbyt pdznego rozpoczgcia zamykania przejazdu
.Moryc” przez dréznika przejazdowego A. G.

Zespot badawcezy Komisji nie wnosi natomiast zastrzezen do sposobu wykonywania
czynnosci przez druzyng¢ uczestniczacego w wypadku pociggu nr 1329, w tym maszyniste
tego pociggu oraz maszyniste stazyste, zarowno podczas jazdy pociggu do miejsca wypadku,
Jak do czynnosci wykonywanych po jego zaistnieniu.

IV.4  Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnoénie przyczyn powaznego wypadku
i dzialania stluzb ratowniczych

Zespol badawczy Komisji prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku
1 dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:
1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejows,

2) protokoty wystuchan osdb zwigzanych z badanym wypadkiem,
3) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespo6t badawczy Komisji,
4) materiaty wlasne Zespotu badawczego Komisji,

5) materialy otrzymane od PKP PLS S.A.,

6) materiaty otrzymane od PKP Intercity S.A.,

7) materiaty otrzymane od Policji.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdlowo w rozdziatach
Il i III facznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach
obejmujgcych podsumowanie przedmiotowych faktow. Przyczyny wypadku zestawiono
w rozdziale 1.3 niniejszego raportu ze wskazaniem innych czynnikéw majacych wplyw na
zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale [.4. Opis dziatan ratowniczych zawarto
w podrozdziale II.1.1).

IV.S  Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich i systemowych
wypadku Igcznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi przez
osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw, stanem pojazdéw kolejowych
lub urzadzen, a takie przyczyn posrednich zwiazanych z umiejetno$ciami,
procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych
z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowaniem systemu
zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kategorii
A18 w dniu 8.11.20161. o godzinie 6:51 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388 linii
kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, w torze nr 1 szlaku Piotrkéw Trybunalski —
Rozprza, Zespot badawczy Komisji wskazal bezposrednig przyczyne zdarzenia oraz jego
przyczyng pierwotng, a takze posrednie i systemowe przyczyny tego zdarzenia. Zespot
badawczy Komisji okredlit réwniez inne czynniki zwiazane z prowadzeniem ruchu pociggdw,
majace wplyw na zaistnienie wypadku.
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Przyczyna bezposrednia:

- najechanie pociggu nr 1329 na przejezdzie kategorii A na pojazd drogowy (samochdd
osobowy), ktéry wijechal na przejazd przy podniesionych rogatkach, przejechat przez
tor nr 2 1 wjechat bezposrednio pod ten pocigg jadacy torem nr 1.

Przyczyna pierwotna:
- zbyt pdzne rozpoczgcie zamykania rogatek przez dréznika przejazdowego przed
zblizajgcym si¢ torem nr 1 pociggiem nr 1329, o ktérym droznik byl zawiadomiony
i odnotowat to w ..Dzienniku pracy dréznika przejazdowego — R49”.

Przyczyny posrednie:
- niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujgcego pojazdem drogowym
w warunkach ograniczonej widocznosci, spowodowane] intensywnym zamgleniem,
przed wjazdem na przejazd i w czasie jazdy przez torowiska, w tym po przekroczeniu
toru nr 2, przed wjazdem na tor nr 1, ktérym nadjezdzat pocigg nr 1329,

- niedokonanie poinformowania posterunku nr 40 w km. 148,388 o jezdzie pociagu
nr 1329 z posterunku PT2 w km. 146,232 linii nr 1,

- sposdb wykorzystywania zawiadomien o czasie odjazdu pociggu i informacji o jezdzie
pociggu przez posterunek poprzedni przez dréinika przejazdowego obslugujgcego
przejazd ,Moryc” w km. 148,388, co przyczynito si¢ do niezapewnienia przez niego
wymaganego czasu dwuminutowego zamknigeia rogatek przed dojazdem czola pociggu
nr 1329 do przejazdu.

Przyczyny systemowe:

- nieoptymalne ustalenie systemu zawiadamiania 1 informowania o jezdzie pociggow
w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych 1 posterunkéow  dréznikéow
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czaséw w zestawieniu z czasami jazd
pociggow, w tym po przywrdoceniu maksymalnej predkosci jazdy pociggéw przez stacje
Piotrkéw Trybunalski po rewitalizacji linii (od dnia 13.06.2015r.), co stanowi
naruszenie procedur SMS dotyczacych uwzgledniania skutkéw wprowadzanych zmian,
a ponadto skutkowato niewtasciwym sposobem wykorzystywania tej informacji do
obstugi przejazdu w km. 148,388 dla pociagéw jadgcych w kierunku nieparzystym,
polegajacym niejednokrotnie na przystgpowaniu do zamykania rogatek na przejezdzie
dopiero po odebraniu informacji o jeZdzie pociggu, nadawanej przez poprzedni
posterunek (w km. 146,232), co dla pociaggéw jadacych z predkoscig wigkszg niz
ok. 60 km/h nie moglo zapewnia¢ wymaganego Regulaminem dwuminutowego czasu
zamkniegcia rogatek przed przejazdem pociagu, stwarzajac tym samym zagrozenie

bezpieczenstwa,
- brak dokfadnego doprecyzowania w Regulaminie Technicznym stacji Piotrkow
Trybunalski czynnosci i podzialu obowiazkéw miedzy starszym nastawniczym

i nastawniczym nastawni wykonawczej PT2 w zakresie obstugi przejazdu ,,Bujny”
w km. 146,232, w szczegdlnosci odnoénie czynnosci informowania o jezdzie pociggéw
przez ten przejazd,

- nieskuteczny nadzér nad zapewnieniem bezpieczenstwa na przejezdzie kolejowym
przez zarzadcg infrastruktury, w tym organizacja procesu kontroli, skutkujaca
prowadzeniem ich w sposob niewystarczajgco doglebny, nie identyfikujacy wszystkich
wystepujacych zagrozen w ramach SMS (np. niewfasciwe czasy powiadamiania
droznikow).
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Uzasadnienie poszczegélnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach 111 i IV niniejszego
Raportu, opisujacych szczegdtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria wypadku: A18.

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajgcych znaczenia dla wnioskow w sprawie wypadku

W ramach postgpowania prowadzonego przez Zespdl badawczy Komisji stwierdzono
wystepowanie dwoch rodzajéw nieprawidtowosci — zwigzanych ze zdarzeniem, lecz nie
stanowigcych jego przyczyn oraz nie zwigzanych ze zdarzeniem.

IV.6.1) Nieprawidlowo$ci stwierdzone w ramach postepowania, zwiazane ze
zdarzeniem, ale nie stanowiace jego przyczyn

Do nieprawidlowosci ujawnionych w ramach postgpowania przez Zespél badawczy
Komisji, ktore maja zwigzek ze zdarzeniem ale nie stanowig jego przyczyn, nalezy zaliczy¢:

- zawiadamianie posterunkéw przejazdowych na szlaku Piotrkéw Trybunalski - Rozprza
przez dyzurnego ruchu ze stacji Piotrkéw Trybunalski w jednym wywolaniu i rozmowie
telefonicznej o wigeej niz jednym pociagu, co powoduje mozliwo$é popelnienia bledu
polegajacego na nieskutecznym zawiadomieniu o jednym z dwéch pociggow; taki
sposob zawiadamiania nie jest zgodny z przepisem zawartym w § 83 pkt 8 Instrukcji
Ir-1 (R-1) o prowadzeniu ruchu pociggdw,

- zawiadamianie o pociggach ze zbyt duzym wyprzedzeniem, zamiast zawiadamiac
0 odjezdzie pociggu, co powodowato, ze w praktyce droznicy przejazdowi posterunku
w km. 148,388, szczegdlnie przy duzym ruchu samochodowym, oczekiwali
z zamknigciem przejazdu na informacje z posterunku poprzedniego (PT2), aby nie
zamyka¢ przejazdu na diuzszy czas niz wymagany czas 2 minut; taka nieprawidiowa
realizacja procedur stwarzala zagrozenie dla pociggdéw jadacych z maksymalng
dozwolong predkodcig (120 km/h) wynikajace ze zbyt krotkiego czasu zamknigcia
rogatek przed dojazdem czota pociagu do przejazdu, nie przekraczajacego 1 minuty;
zagrozenie mogto by¢ zwigkszone w przypadkach opdznien pociggdw.

IV.6.2) Nieprawidlowo$ci stwierdzone w ramach postepowania, nie zwigzane
bezpoSrednio ze zdarzeniem

Wsrod nieprawidtowosei, ktére zostaly ujawnione przez Zespét badawcezy Komisji
w ramach prowadzonego postgpowania, lecz nie maja bezposredniego zwiazku
z zaistniatym zdarzeniem, stwierdzono, ze:

- regulamin obshugi przejazdu w km. 148,388 ustala czas jego czynnosci 6:00 do
22:00, w pozostatym czasie jest on zamknigty na state, a klucze od straznicy i rogatek
sg pobierane z posterunku nr 39 (w km. 144,391) tak, aby rozpoczaé obshuge
przejazdu o godzinie 6:00, a nastgpnie zdawane na tym posterunku po zakonczeniu
zmiany o godzinie 22:00, co wymaga kazdorazowo pokonania przez dréznika
dystansu ponad 4 km w jedng stron¢ bez zapewnienia mu srodka transportu;
przestrzeganie tego ustalenia powodowatoby naruszenie warunkéw pracy dréznikow
przez wydtuzenie ich czasu pracy w kazdej zmianie o czas potrzebny na pobranie lub
zdanie kluczy i pokonanie odleglosci ok. 4 km. dzielagcych posterunki nr 39 i 40;
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w praktyce dréznicy korzystali z posiadanych, dorobionych dodatkowych kluczy do
straznicy i rogatek unikajgc w ten sposéb kazdorazowego wydtuzania czasu pracy,
ktéry powinien by¢ liczony odpowiednio od pobrania lub do zdania kluczy na
posterunku nr 39; taka praktyka eliminowata mozliwo$¢ kontroli przez wydajacego
klucze stanu psychofizycznej przydatnosci pracownika (jak np. trzezwosci) do podjecia
pracy, co przy braku zmiennika przekazujacego stuzbe, stwarza potencjalne
zagrozenie,

- nieoptymalna organizacja pracy na nastawni dysponujacej PT na stacji Piotrkéw
Trybunalski, polegajaca na takim podziale zadan, ktdry wymaga przekazywania zbyt
duzej ilosci informacji miedzy dyzurnym ruchu dysponujgcym, prowadzacym ruch
w obregbie stacji, a dyzurnym ruchu pomocniczym, prowadzacym ruch na szlakach
przylegtych do stacji, co stwarza zagrozenie powodowane mozliwym brakiem lub
btedami w przekazywanych ustnie informacjach; ponadto lokalizacja urzadzen
sterowania ruchem kolejowym stwarza utrudnienia w ich obserwacji ze stanowiska
dyzurnego ruchu pomocniczego, w szczegélnosci dotyczy to mozliwosci obserwacji
odcinkéw zblizania od strony stacji Baby; istniejgca organizacja pracy tych stanowisk
dyzurmnych ruchu moze prowadzi¢ w szczegdlnosci do zagrozenia powodowanego
bledami dotyczacymi zawiadamiania posterunkéw straznicowych o jadgcych pociggach,

- zastosowanie na przejezdzie w km. 148,388 do obstugi dwéch rogatek zamykajacych
cala szeroko$¢ jezdni jednego, wspolnego przycisku do ich réwnoczesnego
opuszczania, co istotnie utrudnia dréznikowi przejazdowemu zamykanie przejazdu
przy duzym natezeniu ruchu drogowego i jego nieréwnomiernodci w przeciwnych
kierunkach jazdy,

- nie w pelni efektywny system rejestracji rozméw telefonicznych w laczach
zapowiadawczych i straznicowych ~w  systemie lacznosci  zbudowanym
z rdwnoczesnym wykorzystaniem aparatéw elektronicznych i aparatéw z induktorem
recznym, ktéry ma takg niekorzystng ceche, ze dla rozmdéw nie inicjowanych
z centralek cyfrowych, lecz ktdrych rejestracja rozpoczyna si¢ przez wykrycie
dZzwiekow rozmowy na lgczu, nie jest rejestrowany poczatkowy moment rozmowy,
trwajacy ok. 2 s; ponadto po rozlaczeniu si¢ rozmoéwcow korzystajacych z centralek
cyfrowych nie sg rejestrowane rozmowy kontynuowane z analogowych aparatéw
telefonicznych na taczu, jezeli uprzednio rejestracja rozmowy rozpoczeta si¢ z powodu
uzycia centralki; utrudniona jest takze identyfikacja rozméwcdow.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwiazane z zaistnialym powaznym wypadkiem kategorii A 18, do
ktérego doszto w dniu 8.11.2016 r. o godzinie 6:51 na przejezdzie kolejowym w km. 148,388
linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice, w torze nr 1 szlaku Piotrkéw
Trybunalski — Rozprza objety zalecenia wymagajace podjecia natychmiastowych dziatan,
wydane przez komisje kolejowg. Sa one opisane w rozdziale 1.6.a) niniejszego Raportu.
Srodki zapobiegawcze okre$lone przez Zespét badawczy Komisji w  wyniku
przeprowadzonego badania wypadku zostaly sformutowane w postaci zalecen, opisanych
w rozdziale 1.6.b) Raportu. Sa one rekomendowane podmiotom rynku kolejowego, nad
ktorymi Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzor, a szczegolnie
zarzadey infrastruktury kolejowej PKP Polskim Liniom Kolejowym S.A. Zalecenia te sg
rowniez podsumowane w rozdziale VI niniejszego Raportu.
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V1. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH W)(PADK()W
W PRZYSZEOSCI LUB OGRANICZENIA ICH SKUTKOW

VL1 Zalecane $rodki zapobiegawcze wydane przez komisje kolejowa niezwlocznie
po wypadku, wymagajace podjecia natychmiastowych dzialan

Komisja kolejowa dzialajgca do czasu przejecia postepowania przez Zespét badawczy
Komisji wydata niezwlocznie po wypadku nastgpujgce zalecenia wymagajace podjecia
natychmiastowych dziatan:

— wniosek o odsunigcie od pelnienia czynnosci dréznika przejazdowego A.G. pracownika

Zakladu Linii Kolejowych w Lodzi, do czasu zakoficzenia postepowania wyjasniajacego.

VI.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, majace na celu
uniknigcie takich wypadkéw w przyszlo$ci lub ograniczenie ich skutkéw

Zespot badawczy Komisji rekomenduje w odniesieniu do zarzadcy infrastruktury — PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wdrozenie nastgpujacych dzialan aby uniknaé w przyszlodci
takich wypadkow, jak stanowigcy przedmiot niniejszego postepowania, lub by ograniczy¢ ich
skutki:

1) Przeprowadzi¢ analizy, czy postanowienia zawarte w regulaminach obslugi przejazdow
kolejowych na odcinkach linii poddanych rewitalizacji zostaty zaktualizowane, szczegdlnie
pod katem zapewnienia odpowiedniego czasu zawiadamiania i informowania o jazdach
pociggow. W razie potrzeby wprowadzi¢ odpowiednie zmiany.

2) Przeprowadzi¢ analize¢ mozliwosci przekwalifikowania przejazdu ,,Moryc” do kategorii B
w zwigzku z dopuszczeniem takiego rozwigzania przy trzech torach na podstawie przepiséw
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw ftechnicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 1. poz. 1744) i dokonaé tej
zmiany.

3) Do czasu wprowadzenia kategorii B na przejezdzie ,,Moryc™ w km. 148,388, Zarzadca
Infrastruktury podejmie dziatania by zapewnié, ze sygnal zezwalajacy na ktérymkolwiek
z semaforéw wyjazdowych ze stacji Piotrkéw Trybunalski na szlak w kierunku stacji
Rozprza bedzie wyswietlany tylko w przypadku, gdy rogatki na przejezdzie w km. 148,388
sg zamknigte.

4) Do czasu kompleksowej zmiany i1 poprawy organizacji systemu zawiadamiania
1 informowania dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociggéw doprecyzowaé w Regulaminie
Technicznym Stacji Piotrkéw Trybunalski podziat czynnosci oraz wymiang informacji
miedzy starszym nastawniczym a nastawniczym nastawni wykonawczej PT2 w zakresie
obstugi przejazdu, w tym przypisa¢ czynno$¢ informowania o jezdzie pociggéw przez
przejazd ,,Bujny” w km 146,232 (nastawnia PT2) starszemu nastawniczemu tej nastawni.

5) Doprowadzi¢ doraznie do poprawy organizacji stanowisk pracy na nastawni dysponujacej PT
w stacji Piotrkow Trybunalski, aby zapewni¢ dyzurnemu ruchu pomocniczemu mozliwosé
obserwacji odcinkéw zblizania, a takze rozwazy¢ doposazenie-stanowiska dyzurnego ruchu
dysponujgcego w dodatkowy monitor prezentujacy aktualny rozkiad jazdy pociagdw. Nalezy
rozwazy¢ zmiang podziatu zakresu obowigzkéw migdzy dyzurnym ruchu dysponujacym
oraz. pomocniczym. W szczegdlnosci uwzgledni¢ w analizie takg zmiane, aby jeden z nich
prowadzit ruch migdzy stacjg Baby i stacja Piotrkéw Trybunalski, a drugi na odcinku migdzy
stacjg Piotrkow Trybunalski i stacja Rozprza oraz kierowat pracg nastawni wykonawczej
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PT2. Wyeliminowaloby to konieczno$¢ wymiany informacji, co przy aktualnej organizacji
pracy stwarza zagrozenie powodowanego zaniechaniem lub niedokladnoscig w procesie
wzajemnego przekazywania informacji przez dyzurnych, w tym w szczegolno$ci zwigzanych
z zawiadamianiem posterunkow straznicowych o jadacych pociggach.

6) W przypadku posterunkow, ktérych obsade stanowi nastawniczy i starszy nastawniczy,
a w czynnosciach starszego nastawniczego znajduje si¢ wykonywanie w okreslonych
okolicznoéciach réwniez czynnosci nastawniczego, w procesie autoryzacji na dane
stanowisko pracy i w jej dokumentacji stosowa¢ dwa rodzaje autoryzacji i odpowiednich
WpisOwW:

a) nastawniczy (wylacznie),

b) nastawniczy i starszy nastawniczy,

nie stosujac przy tym autoryzacji ograniczonej jedynie do zakresu obowigzkéw starszego
nastawniczego, bez rownoczesnej autoryzacji jako nastawniczy.

7) Zapewnié, by istniejgcy system rejestracji rozméw w laczach zapowiadawczych
i straznicowych rejestrowal catosé prowadzonych rozmow. W tym celu nalezy wprowadzié
wyprzedzenie rejestracji (np. o ok. 2s, jak w rejestracji rozmow radiotelefonicznych)
rozmdw inicjowanych glosem (przez abonentdéw analogowych) oraz wprowadzi¢ dodatkowe
kryterium koniczenia rejestracji rozmdéw zainicjowanych przez abonenta wyposazonego
w urzadzenia nowej generacji, ktorym oprdcz zakonczenia rozmowy przez niego (odtozenie
stuchawki) byloby rzeczywiste zakonczenie rozmowy przez pozostatych rozméwcedw,
niezaleznie od ich wyposazenia (w tym w aparaty telefoniczne MB).

8) Podczas pouczen okresowych dla dréznikdw przejazdowych oméwic zaistnialy powazny
wypadek ze szczegdlnym naciskiem na przestrzeganie prawidlowych czaséw zamykania
rogatek, zgodnie z zapisami regulaminéw obstugi przejazddw.

9) Kontynuowaé w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury
analize ryzyka wystapienia zagrozen na przejazdach kategorii A i zwigkszy¢ liczbe
przejazdoéw wyposazonych w urzadzenia automatycznej sygnalizacji zblizania pociggéw oraz
w urzadzenia systemu ,,Radio-stop”, w pierwszej kolejnosci na przejazdach o wysokim
ryzyku zaistnienia zdarzen.

10) Podja¢ odpowiednie dzialania przez zarzadceg infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. uaktualniajgce system zarzadzania bezpieczenstwem, tak aby w ,,Rejestrze
zagrozen” uja¢ zagrozenia dla przejazdow kolejowych, zidentyfikowane w ramach
prowadzonego postepowania, w tym szczegdlnie oméwione w podrozdziale IIL1.3
niniejszego Raportu, a zwlaszcza zagrozenia:

- spowodowane utratg indywidualnych predyspozycji dréznika przejazdowego do obstugi
nowych urzadzen, zwigkszonego natezenia ruchu kolejowego i drogowego, a takze
zwiekszonych predkosci jazdy pociggow.

- polegajace na niedostosowaniu czaséw zawiadamiania i informowania o jezdzie pociggéw
do wymaganego czasu zamknigcia rogatek,

- wynikajace z nieoptymalnego ustalenia systemu zawiadamiania i informowania o jezdzie
pociggébw w regulaminach posterunkéw zapowiadawczych i posterunkéw droznikow
przejazdowych pod wzgledem zapewnianych czasow w zestawieniu z czasami jazd
pociggdw, czyli z braku wiasciwej aktualizacji regulaminéw obstugi przejazdéw po
zakonczeniu rewitalizacji linii,

- spowodowane niepoinformowaniem posterunkéw straznicowych o jezdzie pociggu,
bedgcym skutkiem braku podziatu lub ztego podziatu obowigzkow migdzy dyzurmymi
ruchu albo nastawniczymi na posterunku ruchu.
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Ponadto =z analizy organizacji pracy posterunkéw stacji Piotrkéw Trybunalski,
przeprowadzone] w ramach postgpowania, Zespét badawczy Komisji stwierdzit zasadnogé
uzupelnienia w odpowiednim podrozdziale (np. 7.9) .Rejestru zagrozen~ zapisOw
dotyczacych zagrozen wynikajacych ze:

- zlego podziatu obowiazkéw miedzy pracownikami posterunku,

- zlej ergonomii stanowisk pracy na posterunkach technicznych,

a takze rozwazenia celowosci zamieszczenia zagrozenia, jakie moze powsta¢ w fazie
projektowania posterunku technicznego, wynikajacego ze Zle przyjetych zatozen odnosnie
organizacji pracy posterunku technicznego, w tym np. jego podziatu na okregi nastawcze.
W wyniku analizy nalezy sformulowaé zagrozenia i ujaé je w Rejestrze w sposéb bardziej
sprecyzowany, niz jest to obecnie w rozdziale 8.

Ujgcie zagrozen dotyczacych przejazdéw kolejowych w trzech réznych rozdziatach
»Rejestru zagrozen™ powoduje, ze niektére z nich, w tym zidentyfikowane w ramach
postgpowania powypadkowego prowadzonego przez Zesp6t badawczy Komisji, mogty
nie zosta¢ uwzglednione w aktualnej wersji tego Rejestru. Nalezy przeprowadzi¢ analize
~Rejestru zagrozen” pod katem uwag zawartych w podrozdziale I11.1.3 niniejszego
Raportu i rozwazy¢ wprowadzenie odpowiednich zmian i uzupeinien.

11) Rozwazy¢ i w miar¢ mozliwosci wprowadzié zmiane struktury organizacyjnej systemu
kontroli wewngtrznych zarzadcy infrastruktury, polegajaca na tym, by kontrolerzy dziatajacy
na szczeblu zakfadu linii kolejowych podlegali stuzbowo centrali Spotki.

Adresatem wszystkich zalecen sg podmioty rynku kolejowego, nad ktérymi Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy nadzér, przy czym zalecenia nr 2 — 5
oraz 10 i 11 dotyczg PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. Zgodnie z trescig art. 28. lit. 1 ust.
4 1 ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 1. poz. 1727, z pézn. zm.) zalecenia niniejsze przekazuje si¢ Prezesowi Urzedu
Transportu Kolejowego oraz zainteresowanym podmiotom. Poszczegdlne podmioty
powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu badawczego Komisji
i przyjete uchwata PKBWK.
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