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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCII

Dzialajgc na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r.
poz. 870) po rozpatrzeniu petycji z dnia 29 maja 2026 r. w sprawie zmiany przepiséw
dotyczacych obowigzku uzywania Swiatet mijania w dzien przez pojazdy niewyposazone
w montowane fabrycznie $wiatla do jazdy dziennej, uprzejmie informuje, ze petycja nie
zostata uwzgledniona.

W petycji wniesiono o wprowadzenie odstepstwa od obowiazku uzywania $wiatet mijania
przez kierujacych, pojazdéw niewyposazonych fabrycznie w $wiatta do jazdy dziennej w
warunkach dobrej widocznos$ci i normalnej przejrzystosci powietrza w czasie od $witu do
zmierzchu.

Zasady uzywania Swiatet zewnetrznych przez kierujgcych pojazdami regulujg przepisy
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z
pozn. zm.). Zgodnie z art. 51 ust. 1 ustawy - Prawo o ruchu drogowym, kierujacy pojazdem
jest obowigzany uzywaé¢ S$wiatet mijania podczas jazdy w warunkach normalnej
przejrzystosci powietrza. Stosownie natomiast do art. 51 ust. 2 ustawy - Prawo o ruchu
drogowym dopuszcza sie uzywanie przez kierujgcego pojazdem zamiast Swiatet mijania,
Swiatet do jazdy dziennej, wytacznie w warunkach normalnej przejrzystosci powietrza oraz
w czasie od $witu do zmierzchu.

SzczegOtowe wymagania techniczne dotyczace Swiatet do jazdy dziennej okreslono w
zalgczniku nr 6 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w
sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. z 2024 r. poz. 502 i 1417). Zgodnie z zapisem w wierszu 18 (Lp.18) kolumnie 14
(potaczenia elektryczne) pkt 7: dopuszcza sie, aby wraz ze Swiattami do jazdy dziennej
wiaczaly sie przednie i tylne Swiatla pozycyjne, Swiatla obrysowe - jezeli wystepuja,
boczne Swiatta pozycyjne - jezeli wystepujg oraz oSwietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej,
- lub tylko tylne Swiatta pozycyjne. Przedmiotowy zapis zostat wprowadzony do polskich
przepis6w pod katem harmonizacji z unijnymi przepisami w zakresie homologacji typu
pojazdu.

Warto wspomnieé, ze dyrektywa Komisji 2008/89/WE z dnia 24 wrzes$nia 2008 r.
zmieniajgca, w celu dostosowania do postepu technicznego, dyrektywe Rady
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76/756/EWG dotyczacy instalacji urzadzen o$wietleniowych oraz sygnalizacji $wietlnej na
pojazdach silnikowych i ich przyczepach wprowadzita, od dnia 7 lutego 2011r,,
w przypadku pojazddéw o kategorii M, i N; (samochody osobowe i dostawcze) oraz od dnia
7 sierpnia 2012 r., w przypadku pojazddow innych kategorii, obowigzek wyposazania nowo
produkowanych pojazdow w swiatfa do jazdy dziennej, automatycznie wtaczane przy
uruchomieniu pojazdu. Komisja Europejska uznata przy tym, ze przy zréznicowanym
stosunku poszczegdlnych krajow do wprowadzania powszechnego obowigzku jazdy
w wigczonymi $wiattami mijania, nie zachodzi koniecznos¢ zalecania tego rozwigzania,
poniewaz przyjeta dyrektywa 2008/89/WE w ciagu kilku, czy kilkunastu lat pozwoli na
doprowadzenie do sytuacji, w ktorej wiekszos¢ pojazdow poruszajacych sie po drogach
bedzie wyposazona w swiatta do jazdy dzienne;.

Nalezy jednak podkresli¢, ze przepisy dotyczace obowigzkowego wyposazenia nowo
produkowanych pojazdéw nie eliminujg potrzeby uregulowania zasad uzywania Swiatet
przez pojazdy starsze, ktére nie zostaty fabrycznie wyposaione w sSwiatta do jazdy
dziennej. Znaczna czesc takich pojazdéw nadal uczestniczy w ruchu drogowym.

Obowigzek uzywania $wiatet mijania albo swiatet do jazdy dziennej w ciggu dnia stuzy
przede wszystkim poprawie widocznosci pojazdow. Utatwia innym uczestnikom ruchu
wczeshiejsze dostrzezenie nadjeidzajgcego pojazdu, wiasciwg ocene jego potfozenia i
predkosci oraz odpowiednio wczesne podjecie dziatan pozwalajgcych uniknac¢ zagrozenia.
Ma to znaczenie zwtaszcza w warunkach zmiennego oswietlenia, na odcinkach drog
przebiegajgcych przez tereny zacienione, podczas jazdy pod stonce, a takze w sytuacjach,
w ktorych kolor pojazdu zlewa sie z otoczeniem. Warunki te moga wystepowac réwniez
przy normalnej przejrzystosci powietrza.

Wprowadzenie postulowanego odstepstwa wymagatoby ponadto postugiwania sie
subiektywnga oceng kierujgcego pojazdem w zakresie oceny wystepowania warunkéw
,dobrej widocznosci”. Ocena spetnienia tej przestanki mogtaby by¢ dokonywana
odmiennie przez poszczegolnych kierujgcych, co prowadzitoby do niejednolitosci
stosowania przepiséw oraz utrudniatoby ich egzekwowanie.

Obecne rozwigzanie stanowi jasng i jednolita zasade: w warunkach normalnej
przejrzystosci powietrza kierujgcy korzysta ze swiatet mijania albo ze $wiatet do jazdy
dziennej (od $witu do zmierzchu), jezeli pojazd jest w nie wyposazony. Nie wymaga ono
kazdorazowego dokonywania przez kierujgcego subiektywnej oceny, czy widocznos¢ jest
wystarczajgco dobra, aby poruszac sie bez wigczonych swiatet. Rozwigzanie to pozytywnie
oddziatuje na bezpieczenstwo na drogach i przyczynia sie do istotnego zmniejszenia liczby
wypadkéw, w tym zwtaszcza zderzen czotowych pojazdow.

Uzywanie swiatet mijania w ciggu dnia moze wigzac sie z nieznacznym wzrostem zuzycia
paliwa. Jego wielkos$¢ zalezy jednak m.in. od konstrukcji pojazdu, rodzaju zastosowanych
zrodet swiatta oraz warunkéw eksploatacji. W ocenie resortu potencjalne koszty
wynikajgce z uzywania Swiatet nie przewazajg nad korzysciami zwigzanymi z poprawg
widocznosci pojazdow i bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego. Nalezy réwniez
zauwazy¢, ze mozliwos¢ uzywania Swiatet do jazdy dziennej zamiast Swiatet mijania



ogranicza zuzycie energii w pojazdach wyposazonych w takie swiatta. Wraz ze
stopniowym odnawianiem parku pojazdow udziat samochoddéw posiadajgcych fabryczne
Swiatta do jazdy dziennej bedzie sukcesywnie wzrastat.

Majac na uwadze przedstawione okolicznosci, w szczegdlnosci znaczenie widocznosci
pojazdéw dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, potrzebe zachowania jasnych i
jednolitych zasad postepowania oraz brak jednoznacznych przestanek uzasadniajgcych
wprowadzenie postulowanego odstepstwa, nie znajduje sie podstaw do podjecia prac
legislacyjnych w tym zakresie.

Niezaleznie od powyiszego resort infrastruktury wyraza podziekowanie za
zainteresowanie  problematykg ruchu drogowego oraz inicjatywe podjeta
w przedmiotowym zakresie

POUCZENIE
Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach, sposdb zatatwienia
petycji nie moze by¢ przedmiotem skargi.

Z wyrazami szacunku

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Dokument podpisany elektronicznie przez:

Anna Kowalczyk



Informacja na temat przetwarzania danych osobowych
Zgodnie z art. 13 ust. 1i 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w
sprawie ochrony oséb fizycznych w zwiagzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z
04.05.2016), zwanego dalej ,,RODO” informuje, ze:

ADMINISTRATOR DANYCH OSOBOWYCH

Administratorem Panstwa danych osobowych jest Minister Infrastruktury z siedzibg w Warszawie, przy ul. Chatubiriskiego
4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej ,,administratorem”.

Z administratorem mozna sie kontaktowac:

> telefonicznie, pod numerem: 22 630 10 00,

> mailowo, pod adresem: kancelaria(Gmi.gov.pL

> za pomoca ustugi e-Doreczenia: adres: AE:PL-99756-74876-WBAEG-25

> listownie oraz osobiscie w siedzibie administratora.

CEL PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH
Parnstwa dane osobowe przetwarzamy w celu rozpatrzenia Parstwa skargi/wniosku.

PODSTAWY PRAWNE PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Panstwa dane przetwarzamy na podstawie art. 6 ust. 1 lit. c RODO, tj. przetwarzanie danych jest niezbedne do wypetnienia
obowigzku prawnego cigzacego na administratorze wynikajacego z ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz.U. z 2025 r. poz. 1691).

OKRES PRZECHOWYWANIA DANYCH OSOBOWYCH

Panstwa dane osobowe beda przechowywane przez okres niezbedny do zatatwienia sprawy, a nastepnie przez okres 5 lat,
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. 0 narodowym zasobie archiwalnym
i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164 z p6zn. zm.).

ODBIORCY DANYCH OSOBOWYCH
Administrator przewiduje mozliwo$¢ powierzenia przetwarzania Panstwa danych innym podmiotom $wiadczacym najego
rzecz ustugi z zakresu IT oraz ustugi ttumacza online polskiego jezyka migowego.

ZAUTOMATYZOWANE PODEJMOWANIE DECYZJI
Panstwa dane osobowe nie podlegajg zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu.

PRAWA ZWIAZANE Z PRZETWARZANIEM DANYCH OSOBOWYCH

W zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przystuguja Pafistwu nastepujace prawa:

>  prawo dostepu do tresci danych, prawo do sprostowania danych, prawo do ograniczenia przetwarzania danych,

> je$li uznaja Panstwo, ze przetwarzamy Panstwa dane w sposéb niezgodny z obowigzujacymi przepisami moga Paristwo
réwniez skorzysta¢ z prawa whniesienia skargi do Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych - przed realizacja tego
prawa sugerujemy kontakt z naszym 10D w celu wyja$nienia ewentualnych watpliwosci.

INFORMACJE O DOBROWOLNOSCI LUB OBOWIAZKU PODANIA DANYCH
Podanie przez Panstwa danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencja niepodanie danych osobowych bedzie
pozostawienie skargi/wniosku bez rozpoznania. Wynikato z § 8 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 8 stycznia 2002 r w
sprawie organizacji przyjmowania i rozpatrywania skarg i wnioskéw (Dz. U. Nr 5 poz.46).

KONTAKT W SPRAWACH ZWIAZANYCH Z PRZETWARZANIEM DANYCH OSOBOWYCH

Administrator wyznaczyt Inspektora ochrony danych (dalej: 10D), z ktérym mozna skontaktowaé sie w sprawach
zwiazanych z przetwarzaniem danych osobowych. Kontakt z 10D jest mozliwy za posrednictwem:

> adresu e-mail 10D: inspektor.RODO@mi.gov.pl.

> korespondencyjnie na adres siedziby administratora.
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