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Rodzaj zdarzenia:

Opis zdarzenia:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:
Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bqdz ich kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub unikniecia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dzialanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majg wplyw na
wystgpienie zdarzenia poprzez
zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w czasie
lub zwigkszenie dotkliwosci
konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobieglaby
zdarzeniu).

I. STRESZCZENIE

Powazny wypadek.

Najechanie sktadu manewrowego zlozonego z drezyny DH350-11-15
pchajacej trzy wagony na poruszajacego si¢ po torze pracownika ochrony ze
skutkiem $miertelnym podczas jazdy manewrowej na baze Specjalnego
Pociggu Ratownictwa Technicznego (SPRT) na stacji Wroctaw Nadodrze.
Jazda manewrowa sktadu odbywata si¢ w kierunku toru 209, a do wypadku
doszto na rozjezdzie nr 205. Na pierwszym pchanym wagonie nie bylo
pracownika obserwujacego droge przebiegu.

06.10.2025 r., godzina 11:45.

Linia kolejowa nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice WP2, stacja Wroctaw
Nadodrze, tor nr 209, rozjazd nr 205, km 161,089.

W wyniku zdarzenia $mier¢ na miejscu ponidst pracownik ochrony fizycznej
wykonujacy czynnosci na bazie SPRT.

Najechanie sktadu manewrowego na pracownika ochrony poruszajacego si¢
po torze nr 209 na rozjezdzie nr 205.

1) Poruszanie si¢ w osi toru przez pracownika ochrony bazy SPRT po otwarciu

bramy wjazdowe;j.

Przemieszczanie si¢ pracownika ochrony w sposob niezgodny z zasadami

bezpiecznego poruszania si¢ w torach czynnych i niestosowanie $rodkow

ochrony indywidualnej.

Brak opracowania szczegotowych zasad wykonywania pracy manewrowe;j

na bazie SPRT.

Niewlasciwe omowienie pracy manewrowej przez kierownika manewrow.

Brak zajecia prawidlowego miejsca na skladzie manewrowym przez

kierownika manewréw podczas wykonywania manewrdw, tj. w kabinie

drezyny zamiast na pierwszym pchanym wagonie.

Uruchomienie skladu manewrowego przez maszynist¢ pomimo braku

podania sygnalu na wykonanie jazdy manewrowej przez kierownika

manewrow.

Rozpoczecie wjazdu na baze SPRT przez sktad manewrowy pomimo

zajmowania niewlasciwego miejsca na skladzie manewrowym przez

kierownika manewréw w kabinie drezyny i znajdowania si¢ przeszkody

W torze (pracownika ochrony bedacego w osi toru).

Wykonywanie czynno$ci maszynisty skltadu manewrowego w stanie

nietrzezwosci.

Zatrudnienie pracownika ochrony w torach czynnych pomimo orzeczenia

lekarskiego o niepetnosprawnosci i braku badan lekarskich do pracy w torach

czynnych.

10) Wykonywanie czynnosci polegajacych na otwieraniu bram wjazdowych dla
taboru kolejowego przez pracownikéw ochrony bazy SPRT pomimo braku

2)

3)

4)
5)

7)

8)

9)
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zapisow w umowie pomi¢dzy agencja ochrony, a PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., ktore naktadatyby taki obowigzek na zleceniobiorce.
11) Brak wyznaczenia drog bezpiecznego dojscia dla pracownikow
otwierajacych bramy wjazdowe dla taboru kolejowego na teren bazy SPRT.
12) Brak nalezytego nadzoru nad pracownikami ochrony wykonujacymi
czynnosci na terenie bazy SPRT.

Czynniki systemowe: 1) Zatrudnienie na stanowisku bezposrednio zwigzanym z prowadzeniem

(oznacza kazdy czynnik ruchu kolejowego pracownika wykonujacego obowiazki kierownika

przyczynowy lub przyczyniajgcy pociagu gospodarczego i roboczego bez badan lekarskich obowiazujacych

sig o charakterze na tym stanowisku i wydanie upowaznienia do wykonywania czynnos$ci
organizacyjnym, zarzqdczym, stuzbowych.

spolecznym lub regulacyjnym, 2) Niewlasciwy nadzér w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem
ktory moze miec wplyw na zarzadey infrastruktury PKP PLK S.A.:
podobne i powigzane zdarzenia a.  w zakresie organizacji pracy manewrowej na terenie bazy SPRT,
w preyszlosci. b. nad pracownikami wykonujacymi prace manewrowe,
C. nad aktualnoscig badan lekarskich pracownikow.

3) Wykonywanie pracy manewrowej na terenie bazy SPRT w oparciu
o nieaktualne zapisy Regulaminu Technicznego stacji Wroctaw Nadodrze
oraz Regulaminu Techniczno — Organizacyjnego Specjalnego Pociagu
Ratownictwa Technicznego Zaktadu Linii Kolejowych we Wroctawiu.
Niewlasciwy nadzoér nad aktualizacja dokumentéw opisujacych organizacje
pracy ha terenie bazy SPRT.

4) Niewlasciwy nadzor PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
we Wroclawiu nad procesem dopuszczenia pracownikow bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem pojazddéw kolejowych i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego dokonywanego na podstawie orzeczenia lekarza
kolejowej medycyny pracy.

Zalecenia i ich adresaci: 1) Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz zarzadcy
infrastruktury ~ zwolnieni z  obowigzku posiadania  autoryzacji
bezpieczenstwa dziatajacy na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
dokonaja  weryfikacji zapisow regulamindéw technicznych stacji,
regulaminéw o charakterze szczegdlnym, regulamindéw pracy bocznic
kolejowych oraz innych regulacji wewnetrznych pod katem wyznaczenia
| opisania bezpiecznych drog dojscia do wszystkich miejsc, w ktorych
wykonywane sg czynnosci przez pracownikow, poruszajacych si¢ po terenie
kolejowym.

2) Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz zarzadcy
infrastruktury ~ zwolnieni z  obowigzku posiadania  autoryzacji
bezpieczenstwa dziatajacy na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
zapewnig aktualnos$¢ regulaminow technicznych stacji, regulaminéw pracy
bocznic kolejowych oraz innych regulaminéw o charakterze szczego6lnym,
a takze zgodnos$¢ zapiséw ze stanem rzeczywistym.

3) Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz zarzadcy
infrastruktury ~ zwolnieni z  obowigzku posiadania  autoryzacji
bezpieczenstwa dziatajacy na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
wzmocnig nadzor nad sposobem wykonywania pracy manewrowej przez
pracownikow zarzadcy, w tym omawiania pracy manewrowej, zajmowania
prawidlowego miejsca na sktadzie manewrowym, prawidlowego
podawania sygnalow manewrowych oraz obserwacji drogi przebiegu.

4) PKP PLK S.A. wzmocni nadzor nad realizacja postanowien instrukcji Ik-3
w zakresie kontroli stanu trzezwosci i obecnosci $rodkow o dziataniu

5
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



?KB‘\VK Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 06.10.2025 r.  godz. 11:45
N na stacji Wroctaw Nadodrze, tor nr 209, rozjazd nr 205, km 161,089 linii kolejowej nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice WP2

podobnym do alkoholu pracownikéw zwigzanych w szczegdlnosci

z prowadzeniem pojazdow kolejowych.

5) PKP PLK S.A. wzmocni nadzér nad procesem dopuszczania do pracy
pracownikéw w zakresie aktualnosci badan lekarskich.

6) Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz zarzadcy
infrastruktury  zwolnieni z obowigzku posiadania  autoryzacji
bezpieczenstwa dziatajacy na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa
wzmocnig nadzér nad wykonawcami realizujgcymi prace na ich terenie
w zakresie wyeliminowania przypadkow poruszania si¢ w torach czynnych
pracownikéw wykonawcoOw nieposiadajacych wymaganych uprawnien
i badan lekarskich oraz szkolen obejmujacych zasady bezpiecznego
wykonywania pracy na terenie kolejowym oraz zagrozenia wystepujace na
terenie zarzadzanym przez te podmioty, zgodnie z ich regulacjami
wewnetrznymi.

7) PKP PLK S.A. dokona przegladu rejestru zagrozen oraz stosowanych
procedur systemu zarzadzania bezpieczenstwem pod katem:

a.  adekwatnosci stosowanych srodkow kontroli ryzyka przewidzianych
dla poszczegolnych zagrozen,

b. aktualizacji  rejestru  zagrozen o  zagrozenia  polegajace
na nieskutecznych kontrolach wewnetrznych procesu prowadzenia
ruchu kolejowego,

c. prawidlowosci opisu procesu zarzadzania personelem w zakresie
nadzoru nad ciagloscia badan lekarskich na poszczegdlnych
stanowiskach pracy.

8) PKP PLK S.A. w czasie pouczen okresowych przypomni pracownikom:

a. zasady powiadamiania Centrum Powiadamiania Ratunkowego
(nr 112), zgodnie z instrukcja Ir-8,

b. zasady wykonywania hamowania kontrolnego w przypadku
pociggow uruchamianych przez zarzadcg infrastruktury,

Cc. zasady wykonywania prac manewrowych przez pracownikow
zarzadcy, w tym omoéwi zagadnienia dotyczace zajmowania
prawidlowego miejsca w sktadzie manewrowym, prawidtowego
podawania sygnalu manewrowego oraz obserwacji drogi przebiegu.
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
»Komisja”) Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.4.2025 z dnia 8 pazdziernika 2025 r. 0 podjgciu
postgpowania w sprawie powaznego wypadku zaistniatego w dniu 06.10.2025 r., godzina 11:45 na stacji
Wroctaw Nadodrze, tor nr 209, rozjazd nr 205 km 161,089 linii kolejowej nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice
WP2.

Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U.
z 2025 r. poz. 697 z pézn. zm.), zwanej dalej ,,ustawag o transporcie kolejowym”, w dniu 18 pazdziernika
2025 r. zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zostalo zarejestrowane w jej
bazie danych pod numerem PL-10736.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okolicznosci zdarzenia oraz biorac pod uwage jego charakter, Przewodniczacy PKBWK
zdecydowat o podjeciu postgpowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust. 3 pkt 1 ustawy
o transporcie kolejowym biorac pod uwage wage wypadku.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze wyjasnienie
wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne oddzialywanie na przebieg
postepowania lub wnioski z post¢epowania

Postepowanie ustalajace czynniki przyczynowe i okolicznosci zdarzenia prowadzone byto na podstawie art.
28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga
o winie lub odpowiedzialnosci.

Podczas prowadzonego postgpowania nie wystgpity ograniczenia, ktore wplynglyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole os6b prowadzacych
postepowanie

Przewodniczagcy Komisji wyznaczyt spo$rod cztonkéow statych Komisji Zespodt badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub podmiotami,
bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w zwigzku
z przedstawionymi informacjami

Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkéw komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym na podstawie
pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem nr PKBWK 590.4.1.2025 z dnia
08.10.2025 .

W dniu 05.11.2025 r. w siedzibie Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A. we Wroctawiu, przewodniczaca
komisji kolejowej protokolarnie przekazata Zespotowi badawczemu Komisji dokumentacje zgromadzong
przez komisje¢ kolejowa.
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6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajacego poziom wspotpracy z przedstawicielami podmiotow
powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia byt standardowy i nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis

metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy

stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie catego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznos$ci zaistnialego zdarzenia Zespot
badawczy opierat si¢ na wlasnej wiedzy, doswiadczeniu oraz poczynionych ustaleniach.

Korzystano z wtasnej dokumentacji oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisje kolejowa, prokurature
i policje.

W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy stosowat miedzy innymi nast¢pujace metody:

ogledziny miejsca zdarzenia po powaznym wypadku,

wizje lokalne w miejscu zdarzenia,

przeprowadzenie wystuchan pracownikdéw uczestniczacych w zdarzeniu,

analiza zgromadzonej dokumentacji,

analiza zapisow rejestratora parametrow jazdy pojazdu trakcyjnego spychajacego sktad manewrowy,
analiza zapisow obrazu z rejestratorow kamer CCTV.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postepowania.

Przepisy Unii Europejskiej:
1) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.

2)

3)

W sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogoélne rozporzadzenie
o0 ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 . str. 1. z p6zn. zm.)).

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentoéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)

4)
5)

6)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2025 r. poz. 1234 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 1781).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (t.j. Dz.U. z 2024 r.
poz. 780 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 100, z pézn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 01 grudnia 2022 r. w sprawie $wiadectwa maszynisty
(Dz.U. 2 2022 r. poz. 2680 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji maszynisty
(Dz.U. z 2022 r. poz. 2574).
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7) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentéw w transporcie kolejowym z dnia 16 marca 2016 r. (Dz.U. 2 2016 r. poz. 369 z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

1) le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji.

2) Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow.

3) Ir-8 Instrukcja o postegpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym.

4) Ir-9 Instrukcja o technice wykonywania manewrow.

5) ltw-1 Instrukcja maszynisty i prowadzacego pojazdy kolejowe w specjalnosci prowadzacy pojazdy
kolejowe specjalne, ktore nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach kolejowych
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

6) Itw-3 Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow pojazdéw kolejowych.

7) 1k-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

8) k-1 Instrukcja o organizacji i wykonywaniu wewnetrznej kontroli instytucjonalnej w PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

9) Regulamin Techniczny stacji Wroctaw Nadodrze, zwany dalej RT Wroctaw Nadodrze.

10) Regulamin Techniczno — Organizacyjny Specjalnego Pociggu Ratownictwa Technicznego Zaktadu
Linii Kolejowych we Wroctawiu.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Czlonkowie Zespotu badawczego nie napotkali trudnosci ani problemoéw, ktore moglyby wptynac na przebieg
postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci.

10.

Przewodniczacy PKBWK wystgpit pismem nr PKBWK.590.4.4.2025 z dnia 23 pazdziernika 2025 r.
do Prokuratury Rejonowej dla Wroctawia Psie Pole we Wroctawiu w celu uzyskania dostepu do
zgromadzonych dokumentéw w trakcie prowadzonego przez nig postepowania w zwigzku ze zdarzeniem,
a majacych zwiagzek z ustaleniem okoliczno$ci i czynnikow przyczynowych zdarzenia. W dniu 28.10.2025 r.
Prokuratura Rejonowa dla Wroctawia Psie Pole we Wroctawiu udzielita zgody na dostgp do wnioskowanych
dokumentow z postepowania prowadzonego pod sygnaturg 4360-0.Ds.2368.2025.

Inne informacje istotne w kontekscie postepowania

Zespot badawczy PKBWK ustalil, ze zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w dniu 16.12.2024 r. podpisat
Z Wolf Stuzba Ochrony Sp. z 0.0. (zwana dalej agencijg ochrony Wolf) umowe nr 61/208/0076/24/2/0 (zwana
dalej Umowa) w zakresie ochrony fizycznej m.in. bazy SPRT we Wroctawiu. Umowa obowigzywata od dnia
podpisania, tj. od dnia 16.12.2024 r. Wykonawca byt zobowiazany do §wiadczenia ustug w okresie 12 miesigcy
od dnia podpisania umowy. Agencja ochrony Wolf wystgpita w dniu 30.01.2025 r. do PKP PLK S.A.
z wnioskiem o samodzielne przeszkolenie pracownikow o zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia podczas
wykonywania rob6t na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu.
W tym samym dniu wyznaczony pracownik agencji ochrony Wolf podpisal o$wiadczenie wskazujgce,
7e pracownicy zostali zapoznani z wymaganiami w zakresie bezpieczenstwa pracy wykonywanej na terenie
PKP PLK S.A., posiadajag wymagane uprawnienia, kwalifikacje, aktualne badania lekarskie oraz szkolenia
BHP, zostali wyposazeni w odziez i obuwie robocze oraz §rodki ochrony indywidualnej, a takze, ze zostali
zapoznani z ryzykiem zawodowym w zwigzku z wykonywang pracg. Z przedstawionych dokumentow nie
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wynika wprost, ze pracodawca wydal pracownikowi kamizelke ostrzegawcza. Zgoda PKP PLK S.A. na
samodzielne wykonanie wnioskowanego szkolenia zostata udzielona w dniu 07.02.2025 r. a odpowiedz do
agencji ochrony Wolf zostata przekazana w dniu 10.02.2025 r.
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KOLE

1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Maszynista pociggu ZUS 669226 po przybyciu do stacji Wroctaw Nadodrze o godzinie 11:36 rozpoczat
manewry (spychanie sktadu) spod tarczy manewrowej Tm20 w Kierunku toru nr 209 bazy SPRT, gdzie
miaty by¢ roztadowane starouzyteczne podktady. Po dojezdzie do zamknictej bramy na wysokosci
rozjazdu nr 203 oczekiwat na pracownika agencji ochrony Wolf, ktory ja otworzyt. Po otwarciu bramy
maszynista rozpoczat wjazd w kierunku toru nr 209 pomimo, ze nie zostaly spelnione warunki
prawidlowej obserwacji drogi jazdy i pomimo braku kierownika na czole spychanego sktadu.
Widocznos$¢ maszyniscie ograniczat tadunek znajdujacy si¢ na wagonach platformach. W trakcie wjazdu
spod bramy na baz¢ SPRT, na tor nr 209, na rozjezdzie nr 205 doszto do najechania na pracownika agencji
ochrony, ktory po otwarciu bramy poruszat si¢ w osi toru, po ktorym byly prowadzone manewry.
W wyniku najechania pracownik agencji ochrony ponidst $mieré na miejscu.

W trakcie postgpowania biorac pod uwage wpltyw zdarzenia na System Zarzadzania Bezpieczenstwem
i wystepowanie czynnikow systemowych, Zespot badawczy podjat decyzje o zmianie kwalifikacji
zdarzenia na powazny wypadek.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato w dniu 06.10.2025 r. 0 godzinie 11:45 na stacji Wroctaw Nadodrze, na bazie SPRT,
w Kilometrze 161,089, tor nr 209, rozjazd nr 205, linia kolejowa nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice WP2.
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Rysunek 1. Lokalizacja bramy wjazdowej na baze SPRT oraz miejsce wypadku

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych i geograficznych
w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu zdarzenia lub
w poblizu miejsca zdarzenia

Grupa torow 0 numeracji 209, 211, 213 i 215, na ktorg odbywat si¢ wjazd sktadu manewrowego potozona
jest w stacji Wroctaw Nadodrze. Lokalizacja miejsca powaznego wypadku 51°07'35.3"N 17°01'31.8"E.
Wjazd na grupg toréw odbywa sie po tuku, co skutkuje ograniczong widocznoscia, zwtaszcza podczas
spychania sktadow manewrowych. W chwili wypadku panowaty zmienne warunki atmosferyczne,
zachmurzenie calkowite, z pojawiajagcymi si¢ opadami deszczu. Temperatura zewnetrzna 10°C.
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W drodze przebiegu sktadu manewrowego nie byty prowadzone zadne prace na infrastrukturze kolejowej.
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Rysunek 2. Przebieg jazdy manewrowej w stacji Wroctaw Nadodrze

Rysunek 3. Brama, przed ktéra zatrzymat si¢ manewrujacy sktad
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego,
intruzi, inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia $§mier¢ na miejscu ponidst pracownik agencji ochrony.
Nie doszto do uszczerbku na zdrowiu pracownikéw zarzadcy infrastruktury.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Nie dotyczy.
c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Nie doszto do uszkodzenia taboru kolejowego, infrastruktury i sSrodowiska.

1.5. Opis innych skutkéw, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalnos¢ zaangazowanych
podmiotow

Zdarzenie nie miato wptywu na prowadzenie ruchu pociagdw.

1.6. Identyfikacja os6b, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne
powigzania z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio ze zdarzeniem Zespo6t badawczy zidentyfikowatl ponizsze osoby:
— maszynista pociggu ZUS 669226 - pracownik PKP PLK S.A.,
— kierownik pociggu ZUS 669226 - pracownik PKP PLK S.A,,
— pracownik agencji ochrony, ktora §wiadczyta ustugi dla PKP PLK S.A.,
— pracownicy zarzadcy infrastruktury szkolacy si¢ na stanowisko maszynisty pojazdu trakcyjnego.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy
I numery rejestracyjne

Dla pociagu ZUS 669226 relacji Wroctaw Gtowny — Wroctaw Nadodrze nie zostal sporzadzony wykaz
pojazdéw w sktadzie pociagu.
Sktad manewrowy sktadat si¢ z:
1. drezyny hydraulicznej, typ DH-350.11-15, rok budowy 2016, potwierdzenie przywrocenia do
eksploatacji nr ILK-UPN35/064/2024 z dnia 04.11.2024 r., wazne do 31.10.2025 r. P2 wykonane
w dniu 04.11.2024 r.
2. wagony techniczno — gospodarcze:

a) typ 4Z, rok budowy 1960, dopuszczenie do eksploatacji T/2011/0534 z dnia 22.07.2011 r.
bezterminowo, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PLK99519550111-0, przywrocenie do
eksploatacji nr ILK-UPN35/012/2025, P2 wykonane w dniu 15.05.2025 r.

b) typ 4Z, rok budowy 1956, dopuszczenie do eksploatacji T/2011/0534 z dnia 22.07.2011 r.
bezterminowo, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PLK99519550110-2, przywrocenie do
eksploatacji nr ILK-UPN35/058/2025, P2 wykonane w dniu 02.10.2025 r.

c) typ 4Z, rok budowy 1960, dopuszczenie do eksploatacji T/2011/0534 z dnia 22.07.2011 r.
bezterminowo, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PLK99519550109-4, przywrocenie do
eksploatacji nr ILK-UPN35/013/2025, P2 wykonane w dniu 16.05.2025 r.

Dane o pociagu ZUS 669226:

dhugos¢ pociagu 112 m
— masa ogo6lna pociggu 90 ton
—  procent masy hamujgcej wymagane;j 44 %
—  procent masy hamujgcej rzeczywisty 7%
— masa hamujgca wymagana 40 ton
— masa hamujaca rzeczywista 69 ton
13

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



pKB‘\VK Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 06.10.2025 r.  godz. 11:45
R na stacji Wroctaw Nadodrze, tor nr 209, rozjazd nr 205, km 161,089 linii kolejowej nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice WP2

1.8. Opis odpowiednich czesci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

1) Tor 209:
szyny typu —  S$49 - rocznik 1980
podktady — drewniane
typ przytwierdzenia - typuK
rodzaj podsypki —  tluczniowa 25 cm
predko$é — 15km/h

2) Rozjazd nr 205:
typ rozjazdu —  zwyczajny prawy S49 - 1:9 - 190
podrozjazdnice —  drewniane
typ przytwierdzenia - K
rodzaj podsypki —  thuczniowa 25 cm
rok produkcji i zabudowy — 1983

3) Teren stacji Wroctaw Nadodrze baza SPRT stanowi jeden rejon manewrowy. Baza SPRT na gruncie
obejmowata grupe torow stacyjnych: 201, 201a, 201b, 201e, 203a, 205, 206, 207, 207a, 209, 211, 213
i 215. Tymczasem w dokumentach opisujacych organizacje pracy bazy SPRT, tj. w RT Wroctaw
Nadodrze oraz Regulaminie Technicznym SPRT nie ujeto wszystkich torow wchodzacych w sktad bazy.
Wjazd na bazg SPRT mozliwy jest po otrzymaniu sygnatu ,,jazda manewrowa dozwolona” wyswietlonego
na semaforze: R, P1, P3 lub tarczy manewrowej: Tm20, Tm23, Tm24. Kierowanie manewrami nalezy do
obowiazkéw kierownika manewrow. Wykonanie manewrdow 1 przerwanie ich zarzadza kazdorazowo
kierownik manewréw. Baza SPRT jest ogrodzona i monitorowana za pomoca kamer CCTV oraz
dozorowana przez pracownika agencji ochrony. Na baze sktad manewrowy moze wjecha¢ jedna
z czterech bram. Rozjazdy na bazie przektadane sg recznie. Wyjazd z bazy SPRT mozliwy jest po
otrzymaniu sygnatu ,,jazda manewrowa dozwolona” na tarczy manewrowej Tm28 lub Tm29. Kazdy
wyjazd z bazy SPRT nalezy uzgodni¢ z dyzurnym ruchu stacji Wroctaw Nadodrze.

Rysunek 4. Schemat bazy SPRT (kolor czerwonym - miejsce wypadku, kolor zielonym - posterunek pracownika agencji ochrony)
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1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w konteksScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Grupa toréw, na ktora wjezdzat sktad manewrowy nie byla ujeta w RT Wroctaw Nadodrze. Regulamin
Organizacyjno Techniczny SPRT réwniez nie uwzgledniat m.in. grupy toréw o numerach 209, 211, 213, 215.
Z Umowy zawartej miedzy PKP PLK S.A. a agencja ochrony Wolf wynikato, Ze pracownicy ochrony nie mieli
w obowigzkach otwierania i zamykania bram kolejowych, a czynno$ci te wykonywali w ramach dobrej
wspotpracy. Ponadto PKP PLK S.A. nie wyznaczyty bezpiecznych drog dojscia do bram wjazdowych dla
taboru kolejowego.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktéore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

W dniu 06.10.2025 r. o godzinie 11:24 ze stacji Wroctaw Gtowny wyjechat pociag ZUS 669226 w relacji
do stacji Wroctaw Nadodrze. W sklad druzyny trakcyjnej wchodzil maszynista i kierownik pociagu
gospodarczego i roboczego. W kabinie pojazdu trakcyjnego znajdowato si¢ rowniez dwoch pracownikow
PKP PLK S.A., ktérzy odbywali przygotowanie zawodowe przed egzaminem na §wiadectwo maszynisty.
Pocigg sktadat si¢ z drezyny hydraulicznej DH350.11-15 oraz trzech wagondéw techniczno —
gospodarczych, zaadoptowanych z wagondw platform, typu 4Z. Na wagonach znajdowaly sie
starouzyteczne podktady, ktore miaty by¢ roztadowane na bazie SPRT w stacji Wroctaw Nadodrze oraz
koparko - tadowarka wyposazona w chwytak przetadunkowy. Na ostatnim wagonie ustawiony byt
kontener techniczny. Pociag przejechat 7 km z predkoscia nie przekraczajaca 54 km/h. O godzinie 11:36
pociag dojechat do stacji Wroctaw Nadodrze, zostat przyjety na tor nr 2, przy peronie nr 2 i zatrzymat si¢
za tarczg manewrowg Tm20. Przed dojazdem do stacji docelowej kierownik pociggu gospodarczego
i roboczego za pomoca telefonu komoérkowego skontaktowat si¢ z pracownikiem agencji ochrony, ktory
znajdowatl si¢ na terenie bazy SPRT i poprosit go o otwarcie bramy i umozliwienie wjazdu sktadu
manewrowego na tor nr 209. Manewry na bazie SPRT miaty odbywac si¢ w ten sposob, ze pracownicy
PKP PLK S.A. mieli wyladowaé przy torze nr 209 przywiezione podklady starouzyteczne, a nastgpnie
wyjecha¢ z bazy w kierunku peronéw stacji Wroctaw Nadodrze, przejecha¢ na druga strone bazy i po
otwarciu przez pracownika ochrony firmy Wolf drugiej bramy wjazdowej (zlokalizowanej przy rozjezdzie
nr 206) wjecha¢ ponownie na bazg¢ SPRT w celu zatadunku czgsci rozjazdowych. Teren bazy SPRT byt
ogrodzony i dozorowany catodobowo przez monitoring CCTV oraz pracownika agencji ochrony, ktora
$wiadczyta ustugi dla PKP PLK S.A. na podstawie umowy. O godzinie 11:36 dyzurny ruchu stacji
Wroctaw Nadodrze podat na tarczy Tm20 sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”. Maszynista
po 18 s od zatrzymania pociaggu ZUS 669226 zmienit Kierunek jazdy i rozpoczat spychanie sktadu
w kierunku bazy SPRT z predkoscia maksymalng 15 km/h. Kierownik pociggu gospodarczego
i roboczego, ktory powinien w trakcie spychania zaja¢ miejsce na ostatnim wagonie (pierwszym
w kierunku spychania sktadu manewrowego) znajdowat sie¢ w kabinie drezyny. Spychajgc sktad
w kierunku bazy SPRT w polu widzenia maszynisty na drugim wagonie znajdowata si¢ koparko -
tadowarka, a na trzecim wagonie (pierwszym w kierunku spychania) kontener techniczny. Widok z kabiny
pojazdu w kierunku jazdy obrazuje rysunek 5, a zestawienie sktadu menewrowego — rysunek 6.
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Rysunek 6. Zestawienie sktadu manewrowego

Sktad manewrowy po przejechaniu 383 m, o godzinie 11:39 zatrzymat si¢ przed zamknigtg brama, za ktorg
znajdowaty si¢ m.in. tory nr 209, 211, 213, 215. W tym czasie pracownik agencji ochrony Wolf opuscit
posterunek ochrony zlokalizowany przy bramie wjazdowe]j dla pojazdéw drogowych w celu otwarcia
bramy dla sktadu manewrowego. Pracownik poruszat si¢ w osi czynnego toru nr 209 bez kamizelki
odblaskowej co potwierdza zapis monitoringu CCTV.
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Rysunek 7. Zarejestrowany moment marszu pracownika agencji ochrony w kierunku bramy wjazdowej na wysokosci rozjazdu nr 203

PKP PLK S.A. nie wytyczyly bezpiecznych drog dojscia do bram wjazdowych na teren SPRT. Pracownicy
agencji ochrony, ktorzy otwierali bramy wjazdowe poruszali si¢ po terenie bazy, w tym po torach czynnych
w dowolny sposoéb. W umowie pomigdzy PKP PLK S.A., a agencja ochrony brak byto zapisow, ktore
zobowigzywalyby pracownikow dozorujacych teren SPRT do obstugi bram wjazdowych. O godz. 11:44
pracownik agencji ochrony Wolf, po otwarciu bramy zlokalizowanej przy rozjezdzie nr 203, obrocit si¢
i idgc w osi toru nr 209 zmierzat w Kierunku bramy znajdujacej si¢ przy rozjezdzie nr 206. W tym czasie,
sktad manewrowy ruszyt i rozpoczat jazde w kierunku toru nr 209. Maszynista rozpoczat jazdg, pomimo
ze kierownik pociggu gospodarczego i roboczego znajdowat si¢ w kabinie drezyny, a nie na pierwszym
spychanym wagonie. W trakcie jazdy, na rozjezdzie nr 205 doszto do najechania na pracownika agencji
ochrony.

Rysunek 8. Kierunek marszu pracownika ochrony po otwarciu bramy przy rozjezdzie nr 205. U dotu nadjezdzajacy sktad manewrowy
z platformg zatadowang kontenerem technicznym

O godzinie 11:45, po przejechaniu 157 m sktad manewrowy zatrzymat sie na torze nr 209. Dopiero po
zatrzymaniu skfadu manewrowego cztery osoby, ktore znajdowaly sie¢ w kabinie drezyny, tj. maszynista,
kierownik pociagu gospodarczego i roboczego, dwoch pracownikow szkolacych si¢, zauwazyli, Zze na
rozjezdzie nr 205 lezy ciato pracownika agencji ochrony Wolf.
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Rysunek 9. Pracownicy znajdujacy si¢ w drezynie zmierzaja w kierunku poszkodowanego

Na rysunku 9 wida¢ trzech pracownikow PKP PLK S.A., ktorzy wysiedli z drezyny po zatrzymaniu na torze
nr 209. Czwarta osoba stoi na pomoscie drezyny.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan shluzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Po wijezdzie i zatrzymaniu sktadu manewrowego na torze nr 209 pracownicy w kabinie drezyny
zorientowali si¢, ze nie mijali i w ich polu widzenia nie bylo pracownika ochrony, wigc zaczeli
go poszukiwac. Po zauwazeniu ciata pracownika ochrony firmy Wolf, ktore znajdowato si¢ na rozjezdzie
nr 205 z kabiny drezyny wysiadty cztery osoby. Trzy z nich udaty si¢ w okolice rozjazdu nr 205.
Kierownik pociagu gospodarczego i roboczego powiadomil zwierzchnika stuzbowego o zaistniatym
wypadku.

O godzinie 12:06 kierownik bazy SPRT powiadomit operatora numeru 112 o zaistniatym zdarzeniu.
Na miejsce wypadku o godzinie 12:15 przybylo pogotowie ratunkowe, ktore stwierdzito zgon
poszkodowanego. O godzinie 12:17 na miejsce przybyli funkcjonariusze Komisariatu Policji Wroctaw
Psie Pole. Po wypadku maszynista zostal poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu. O 13:07 badanie alkomatem wykazato 0,27 mg/l alkoholu etylowego. Pozostale osoby
przebywajace w kabinie maszynisty nie byly badane na zawarto$¢ alkoholu. Czynnosci stuzb na miejscu
wypadku zakonczyty si¢ o godzinie 17:33. Zdarzenie miato miejsce na zamknictym terenie kolejowym
i nie zachodzita potrzeba zabezpieczania go przed osobami postronnymi.

Fakt wystapienia dtugiego, ponad 20-to minutowego czasu, ktéry minat od wypadku do chwili
powiadomienia przez kierownika pociagu gospodarczego i roboczego Swojego zwierzchnika stuzbowego,
ktory nastepnie powiadomil operatora numeru 112 oraz powiadomienie operatora numeru 112
z pominigciem dyzurnego ruchu stacji Wroctaw Nadodrze Zespdt badawczy ocenit jako inng
nieprawidtowos¢ nie majaca wpltywu na zaistnienie powaznego wypadku.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki poszczegélnych podmiotow majacych zwigzek ze zdarzeniem

1.1 Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych we Wroctawiu

Zarzadca infrastruktury kolejowej zorganizowat bazg¢ SPRT, ktora zlokalizowana jest w stacji Wroctaw
Nadodrze. Zasady funkcjonowania bazy zarzadca infrastruktury kolejowej okreslit w RT Wroctaw
Nadodrze oraz Regulaminie Organizacyjno Technicznym SPRT. Na gruncie baza obejmowata grupe
toréw stacyjnych: 201, 201a, 201b, 201e, 203a, 205, 206, 207, 207a, 209, 211, 213 i 215. Pomimo tego
W RT Wroctaw Nadodrze nie wykazano tych torow w wykazie toré6w stacyjnych, natomiast
w Regulaminie Technicznym SPRT wskazano, Zze baza SPRT obejmuje tory 203a, 205, 206, 207 i 207a.
Zaréwno w RT Wroctaw Nadodrze jak i w Regulaminie Technicznym SPRT nie okre§lono szczegdétowych
zasad wykonywania prac manewrowych na bazie SPRT, w tym zasad powiadamiania
0 potrzebie otwarcia bram w celu wjazdu sktadu manewrowego na teren bazy, nie wskazano pracownikoéw
odpowiedzialnych za otwieranie i zamykanie bram wjazdowych dla pojazdéw kolejowych.

Okolicznos¢ ta Zespot badawczy uznat jako czynnik przyczyniajacy si¢ do powaznego wypadku.
Aktualizacji RT Wroctaw Nadodrze dokonano w dniach 10.10.2025 r. oraz 24.10.2025 r., to jest dopiero
po powaznym wypadku. Zaktualizowano m.in. wykaz torow stacji Wroctaw Nadodrze wchodzacych
w sktad bazy SPRT. Ponadto w dniu 28.01.2026 r. dokonano kolejnej zmiany RT Wroctaw Nadodrze,
tj. dziatki 51, w ktorej wyznaczono osoby odpowiedzialne z obstuge wszystkich bram wjazdowych bazy
SPRT oraz wyznaczono bezpieczne drogi dojscia. Zmiana stanowila realizacj¢ zalecen Panstwowej
Inspekcji Pracy Okregowego Inspektoratu Pracy we Wroctawiu (dalej PIP) wydanych po kontrolach PIP
przeprowadzonych w miesigcach pazdziernik, listopad 2025 r. oraz styczen i luty 2026 r.

Na tej podstawie Zespét badawczy odstgpit od wydawania zalecen w powyzszym zakresie.

Zarzadca infrastruktury kolejowej przygotowat i realizowat plan kontroli wewnetrznych. Z przedstawionej
dokumentacji wynika, ze w zakresie nadzoru nad praca bazy SPRT jedyne wykonane kontrole swoim
zakresem obejmowaly kompletno$¢ i aktualno$¢ dokumentow potwierdzajacych kwalifikacje
maszynistow drezyn oraz aktualno$¢ zapisow o wykonanych przegladach technicznych pojazdow
kolejowych na bazie. Zadna z kontroli nie obejmowata weryfikacji aktualno$ci zapiséw Regulaminu
Technicznego SPRT. Ponadto kontrole weryfikacji zapiséw RT Wroctaw Nadodrze, w zakresie nadzoru
nad praca posterunku WN, nie ujawnity nieaktualnych zapiséw regulaminu w zakresie funkcjonowania
bazy SPRT, pomimo ujgcia tego obszaru w zakresach poszczegdlnych kontroli. Kontrole nie obejmowaty
takze sposobu wykonywania pracy manewrowej w czasie przemieszczania skladow manewrowych
w obrebie posterunku WN, jak rowniez sposobu poruszania si¢ pracownikow podmiotow zewngetrznych
(np. pracownikow agencji ochrony Wolf) po terenie bazy SPRT, choé¢ zakresem kontroli byta weryfikacja
dyscypliny pracy oraz nadzor nad bezpieczenstwem prowadzenia ruchu kolejowego na posterunku WN.
Okoliczno$¢ ta Zespot badawczy uznat za czynnik przyczyniajacy si¢ do zdarzenia.

1.2 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni

dostawcy uslug utrzymania

Podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdéw kolejowych bioracych udziat w wypadku byta PKP
PLK S.A. Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzit zwigzku
ze zdarzeniem podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie.

1.3 Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwigzku
producentéw taboru i dostawcow ustug ze zdarzeniem.
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1.4 Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy, na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego, nie stwierdzit zwigzku
krajowego organu bezpieczenstwa z badanym zdarzeniem.

1.5 Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal zwigzku
jednostek notyfikowanych oraz organow ds. oceny ryzyka z wypadkiem.

1.6 Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzit zwigzku jednostki
certyfikujacej podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie z badanym zdarzeniem.

1.7 Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktéore maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Ochrong fizyczng bazy SPRT zapewniata firma agencja ochrony Wolf. Firma ta petnita ochrong bazy
SPRT na podstawie Umowy zawartej z PKP PLK S.A. W w/w umowie zarzadca infrastruktury zastrzegt
sobie prawo kontroli sposobu realizacji umowy przez wykonawce ustugi ochrony fizycznej bazy SPRT.
Ponadto zarzadca infrastruktury w swoim systemie zarzadzania bezpieczenstwem posiada procedur¢ SMS
—PW —12 ,,Wspotpraca z dostawcami i wykonawcami” dotyczaca nadzoru nad wykonawcami. Zarzadca
infrastruktury nie przedstawit zadnego dokumentu, ktory potwierdzatby realizacje kontroli wykonawcy
umowy ochrony fizycznej. Ponadto w ramach kontroli realizowanych przez 1Z Wroctaw zgodnie z planem
kontroli, weryfikacji nie poddano sposobu poruszania si¢ pracownikéw wykonawcy na terenie bazy SPRT.
Kontrole nie ujawnilty tez faktu bezumownego wykonywania czynnosci przez pracownikow agencji
ochrony Wolf polegajacych na otwieraniu i zamykaniu bram wjazdowych na bazg, jak rowniez braku
uregulowania powyzszej czynnosci w RT Wroctaw Nadodrze oraz Regulaminie Technicznym SPRT.
Ponadto, pomimo rozpoczgcia obowigzywania w/w umowy na ochrone¢ fizyczng bazy SPRT od dnia
16.12.2024 r., przedstawiciel agencji ochrony Wolf wystapit dopiero w dniu 30.01.2025 r. 0 zgod¢ na
realizacjc we wlasnym zakresie szkolenia dla pracownikow obejmujace zasady bezpiecznego
wykonywania pracy na terenie kolejowym oraz zagrozenia wystepujace na terenie PKP PLK S.A. Zgodg
taka otrzymat dopiero w dniu 07.02.2025 r., natomiast decyzja ta zostala przekazana agencji ochrony Wolf
w dniu 10.02.2025 r. Pomimo tego przedstawiciel agencji ochrony Wolf w dniu 30.01.2025 r. sporzadzit
o$wiadczenie, z ktorego wynikato, ze pracownicy agencji ochrony Wolf zostali przeszkoleni
w powyzszym zakresie. Jest to niezgodne z instrukcja Ibh-105. Zarzadca infrastruktury nie zapewnit, aby
z chwilg rozpoczecia obowigzywania Umowy na ochrone fizyczng bazy SPRT pracownicy wykonawcy
zostali przeszkoleni zgodnie z przepisami wewnetrznymi PKP PLK S.A., a takze nie zareagowal na
wydtuzajacy si¢ czas realizacji Umowy pomimo braku takich szkolen.

Zespot badawczy zinterpretowat powyzsza okoliczno$¢ jako inng nieprawidtowo$é nie majaca wptywu na
przebieg zdarzenia.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Drezyna hydrauliczna DH350.11-15 to pojazd kolejowy specjalny, przeznaczony do utrzymania, naprawy lub
budowy infrastruktury kolejowej, wyposazony jest w naped wiasny spalinowy, sktada si¢ z jednego cztonu,
dwoch osi. Wyprodukowana zostata przez ZPS sp. z 0.0. w 2016 r. Pojazd uzyskat §$wiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji nr T/2012/2015 z dnia 24.01.2012 r., wazne bezterminowo. Identyfikator pojazdu kolejowego:
PL-PLK99519283008-2. Na drezynie zamontowany jest zuraw kolejowy o maksymalnym udzwigu 8 ton.
Na pojezdzie zamontowano elektroniczny tachograf typu TXXXP-mp, nr fabryczny 16/500, wyprodukowany
przez Sie¢ Badawcza Lukasiewicz — Przemystowy Instytut Automatyki i Pomiaréw PIAP. Zesp6t badawczy,
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BADANLA WYPADGS
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przy udziale producenta rejestratora dokonat analizy parametroéw jazdy, w celu zbadania charakterystyki jazdy
pociagu oraz sktadu manewrowego.
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Na wykresach zaznaczono:

nr 1 — odjazd pociagu nr 669226 ze stacji Wroctaw Gtowny o godzinie 11:24;

nr 2 — przyjazd do stacji Wroctaw Nadodrze o godzinie 11:36 i rozpoczecie jazdy sktadu manewrowego
w kierunku bazy SPRT;

nr 3 — czas oczekiwania sktadu manewrowego na otwarcie bramy wjazdowe;;

nr 4 —rozpoczgcie wjazdu na baz¢ SPRT o godzinie 11:44;

nr 5 — zatrzymanie sktadu manewrowego o godzinie 11:45 na bazie SPRT.

VVV VYV
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Tachograf elektroniczny, ktory zamontowany jest na pojezdzie rejestruje 8 sygnatow:
We 1 Zalaczenie Sterowania z kabiny 1
We 2 Zalgczenie Sterowania z kabiny 2
We 3 Dezaktywacja SHP ("Motylki w tablicy 20ZH")
We 4 Zadzialanie Radio-Stopu
We 5 Zadzialanie lampek CA-SHP
We 6 Wcisniecie przycisku czujnosci
We 7 Zadzialanie zaworu naglego hamowania
We 8 Cisnienie w cylindrach hamulcowych

Kolorem zielonym oznaczono stan wysoki, dla kanatow 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8 oznacza to zadziatanie/wywotanie
sygnatu, a kolor czerwony jest stanem niskim ktory jest dla tych sygnatéw stanem normalnym.

W przypadku kanatu 7 sytuacja wyglada odwrotnie dla niego stanem normalnym jest stan wysoki (zielony)
i spadek napigcia (zmiana na kolor czerwony) oznacza zadziatanie.

Po analizie parametrow jazdy Zespot badawczy stwierdzit, ze maszynista pociagu ZUS 669226 po odjezdzie
ze stacji Wroctaw Glowny o godzinie 11:24 nie wykonat hamowania kontrolnego. Po przejechaniu 7,05 km
z predkosciag maksymalng 54 km/h o godzinie 11:36 dojechat do stacji Wroctaw Nadodrze. Po 18 sekundach
od zatrzymania w stacji Wroctaw Nadodrze rozpoczal manewry w kierunku bazy SPRT z prgdkoscia nie
przekraczajaca 15 km/h. Po otwarciu bramy przez pracownika ochrony, o godzinie 11:44 rozpoczat wjazd na
tor nr 209 z predkoscia nie przekraczajaca 8 km/h. Po przejechaniu 157 m sktad zatrzymat si¢ na torze nr 2009.

Hamowanie kontrolne zgodnie z zapisami instrukcji Itw-1, §16, pkt 1 oraz Itw-3, § 23, ust. 2, pkt 1 i 2 nalezy
wykona¢ po kazdej probie hamulcow oraz wyjezdzie pociagu ze stacji poczatkowe;.

Zespot badawczy stwierdza brak hamowania kontrolnego jako inng nieprawidlowo$¢ nie majaca wpltywu
na wypadek.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Maszynista pojazdu trakcyjnego sktadu manewrowego byt doswiadczonym pracownikiem. Jego staz pracy
na stanowisku maszynisty wynosit 41 lat. Posiadat aktualne badania lekarskie oraz wymagane dokumenty
potwierdzajace kwalifikacje. Badania stanu trzezwosci wykonane przez policj¢ na miejscu wypadku
wykazatly, ze w momencie zdarzenia znajdowat si¢ pod wptywem alkoholu. W czasie wykonywania pracy
manewrowej w sposob nieprawidtowy komunikowat si¢ z kierownikiem manewrow w efekcie czego
uruchomit sktad manewrowy pomimo niewlasciwego omowienia pracy manewrowej i braku podania
sygnalu zezwalajacego na rozpoczecie jazdy manewrowej oraz pomimo nieupeWnienia si¢, ze nie ma
przeszkod do wykonania tej jazdy. Pomimo niezajecia przez kierownika manewrow miejsca na pierwszym
spychanym wagonie maszynista realizowat jazd¢ manewrowa z pre¢dko$cig maksymalng 15 km/h.
Kierownik manewrdw, zatrudniony na stanowisku kierownika pociggu gospodarczego i roboczego byt
pracownikiem z 28-letnim stazem pracy. Nie posiadal aktualnych badan lekarskich na zajmowane
stanowisko. W dniu wypadku nie dokonat nalezytego omowienia pracy manewrowej z maszynistg, nie
zajal wymaganego miejsca na czole spychanego sktadu manewrowego i nie upewnit si¢ czy nie ma
przeszkod do rozpoczecia jazdy manewrowej. Pomimo braku podania maszyniScie sygnatu zezwalajgcego
na jazd¢ manewrowa nie zareagowat na uruchomienie sktadu manewrowego przez maszyniste, a takze
nienalezycie obserwowat droge przebiegu sktadu manewrowego.

Z pracownikow bioracych udzial w zdarzeniu na trzezwo$¢ zostat przebadany tylko maszynista.

W kabinie pojazdu trakcyjnego spychajacego sktad manewrowy znajdowato si¢ ponadto dwodch
pracownikéw bedacych w trakcie szkolenia na $wiadectwo maszynisty. Ich rola polegata na obserwacji
pracy maszynisty i nie miata wplywu na przebieg wypadku.
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Pracownik agencji ochrony po otwarciu bramy wjazdowej na baz¢ SPRT odwrocit si¢ od sktadu
manewrowego i szedt w osi toru nr 209. Nie stosowat srodkéw ochrony indywidualnej (w tym kamizelki
odblaskowej). Posiadat 1I-gg grupe niepelnosprawnosci z uwagi na znaczng wadg wzroku.

Pracodawca ztozyt o$wiadczenie, ze pracownicy ochrony wyznaczeni do realizacji Umowy zostali
zapoznani z wymaganiami w zakresie bezpieczenstwa pracy wykonywanej na terenie PKP PLK S.A.,
posiadaja wymagane uprawnienia, kwalifikacje, aktualne badania lekarskie oraz szkolenia BHP, zostali
wyposazeni w odziez i obuwie robocze oraz $rodki ochrony indywidualnej, a takze, ze zostali zapoznani
z ryzykiem zawodowym w zwigzku z wykonywang pracg. Nie jest znany zakres szkolenia, w tym fakt czy
obejmowato ono omowienie zagrozen wynikajacych z przemieszczania si¢ pracownikoOw po terenie
kolejowym oraz z pracy w torach czynnych. Umowa zawarta migdzy PKP PLK S.A. a agencjg ochrony
Wolf nie przewidywata, aby pracownicy ochrony przemieszczali si¢ po torach czynnych i obstugiwali
bramy wjazdowe na bazg SPRT.

Pracownik ochrony poruszat si¢ po torach czynnych pomimo Il-giej grupy niepetnosprawnosci (znaczna
wada wzroku). Pracodawca przedstawit orzeczenie lekarskie po badaniach okresowych na stanowisko
pracownika ochrony wydane przez ogdélng medycyne pracy. Stanowisko, ktore zajmowata ofiara
powaznego wypadku nie jest ujete w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r.
W sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre§lonych rodzajéw pojazdéw kolejowych
co oznacza, ze W torach czynnych czynnosci wykonywat pracownik, ktory nie posiadat kwalifikacji
zdrowotnych analogicznych do stanowisk kolejowych.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Pojazd kolejowy DH-350.11-15 posiadat dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu kolejowego na sieci
kolejowej w Polsce. W dniu wypadku pojazd te spychat sktad manewrowy ztozony trzech wagonow
platform dwuosiowych typu 4Z, z ktorych pierwsza z nich w kierunku jazdy zatadowana byta kontenerem
technicznym, natomiast druga w Kkierunku jazdy - koparko — tadowarkg Warynski. Warunki te
powodowaly, ze maszynista nie mial widoczno$ci przedpola jazdy, stad szczegdlnie istotne byto
zajmowanie wymaganego miejsca na czole spychanego sktadu manewrowego przez kierownika
manewrow.

Pracownik ochrony w dniu wypadku nie stosowat odziezy ochronnej w postaci kamizelki ostrzegawczej
oraz obuwia ochronnego. Pracownik realizowat zadania wynikajace z Umowy zawartej miedzy PKP PLK
S.A. aagencja ochrony Wolf. Zgodnie z ta umowa pracownicy ochrony nie mieli w obowiagzkach obstugi
bram wjazdowych na bazie SPRT, a czynnosci te wykonywali w ramach dobrej wspolpracy z PKP
PLK S.A.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Zasady wykonywania pracy manewrowej na bazie SPRT nie byly opisane w RT Wroctaw Nadodrze oraz
w Regulaminie Technicznym SPRT. Obowigzywaly zasady ogdlne manewréw wynikajace z instrukcji
Ir-9. To powodowato, ze w zakresie organizacji pracy bazy SPRT PKP PLK S.A. nie okreslity m.in.
szczegotowych zasad powiadamiania o zblizaniu si¢ sktadu manewrowego do bazy SPRT oraz nie
wyznaczyly os6b odpowiedzialnych za otwieranie i zamykanie bram wjazdowych. Nie okreslono takze
zasad porozumiewania si¢ pracownikow PKP PLK S.A. z pracownikami ochrony fizycznej dozorujacej
baze¢ SPRT. Komunikacja ta odbywala si¢ z wykorzystaniem telefonéw komorkowych, a moment
nawigzania potaczenia byt uznaniowy. W RT Wroclaw Nadodrze oraz w Regulaminie Technicznym SPRT
nie uwzgledniono wszystkich torow wchodzacych w sktad bazy. Zarzadca infrastruktury, pomimo
realizowanych kontroli wewngtrznych, nie ujawnit tej nieprawidtowosci i nie zaktualizowat w/w
dokumentow. Aktualizacja RT Wroctaw Nadodrze nastapita dopiero po wypadku, w dniu 10.10.2025 r.
oraz w dniu 24.10.2025 r. Po aktualizacji dokument ten uwzgledniat wszystkie tory wchodzace w sktad
bazy SPRT, jednak w dalszym ciagu nie uszczegdtawiat zasad wykonywania pracy manewrowej na terenie
bazy, zasad porozumiewania si¢ pracownikéw wykonujacych czynno$ci na terenie bazy oraz nie
wyznaczat pracownikow do obstugi bram wjazdowych. Aktualizacji Regulaminu Technicznego SPRT nie
przedstawiono. Prowadzone kontrole wewnetrzne realizowane przez PKP PLK S.A. nie obejmowaty
sposobu wykonywania pracy manewrowej na terenie bazy SPRT (pomimo zakresu niektorych kontroli
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obejmujacych zasady bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na terenie stacji Wroctaw Nadodrze)
oraz dyscypliny pracy na terenie bazy, w tym stosowania $rodkow ochrony indywidualnej przez
pracownikéw PKP PLK S.A. i pracownikow podwykonawcow. PKP PLK S.A. nie prowadzita kontroli
sposobu realizacji Umowy przez wykonawce pomimo posiadania takich uprawnien zapisanych
w Umowie. Z Umowy nie wynikal obowigzek obstugiwania bram wjazdowych przez pracownikow
agencji ochrony Wolf, a czynnosci te byly realizowane przez nich na zasadach dobrej wspolpracy.

Zespot badawczy uznat niewtasciwa organizacj¢ pracy manewrowej na bazie SPRT oraz niezachowanie
ostrozno$ci przy wykonywaniu pracy w torach czynnych przez pracownika ochrony jako czynniki
przyczyniajace si¢ do wypadku.

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zespot badawczy uznal, ze czynniki sSrodowiskowe nie miaty zwigzku ze zdarzeniem.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Nie dotyczy.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania

prowadzonych przez ktérakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ushug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktorych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. prowadzi
Rejestr zagrozen. W konteks$cie analizowanego zdarzenia zarzadca infrastruktury zidentyfikowat
nastgpujace zagrozenia, dla ktorych sformutowat srodki kontroli ryzyka i wyznaczyt osoby odpowiedzialne
za nadzor nad poziomem ryzyka tych zagrozen:

Nr zagrozenia | Opis zagrozenia Potencjalne Srodki kontroli | Odpowiedzialny
maksymalne ryzyka za nadzér nad
skutki poziomem ryzyka

7.1.3 Niedopetnienie Sytuacja Przestrzeganie IPR, Dyrektor

obowigzkow w procesie | potencjalnie instrukcji la-5
badan lekarskich niebezpieczna Przestrzeganie ZUZP
Przestrzeganie
rozporzadzenia
[7] i rozporzadzenie
[14]
7.25 Niewtasciwy podziat | Sytuacja Przestrzeganie Naczelnik ISE
zadan miedzy potencjalnie Regulaminu
pracownikami niebezpieczna organizacyjnego
funkcyjnymi na poziomie Spotki
Sekcji Eksploatacji
7.4.2 Niedyspozycja Wypadek Opracowanie oraz Naczelnik ISE
spowodowana uzyciem przestrzeganie Zawiadowca wg
alkoholu oraz innych Regulaminu Pracy branzy
srodkoéw odurzajacych Przestrzeganie
instrukcji 1k-3
7.5.2 Nieprzestrzeganie Incydent Opracowanie Naczelnik ISE
przepisow i regulacji tematyki szkolen Zawiadowca wg
wewnetrznych zgodnie z 1a-5 branzy
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Przeprowadzenie Przewoznik kolejowy
pouczen
okresowych oraz
egzamindw
okresowych zgodnie
zla-5
75.3 Niedopetienie Sytuacja Opracowanie i Naczelnik ISE
obowiazkow w zakresie | potencjalnie przestrzeganie Zawiadowca wg
ustalania i realizacji planu | niebezpieczna Regulaminu branzy
pracy manewrowej Technicznego Przewoznik kolejowy
zgodnie z Ir-3
Przestrzeganie
instrukcji Ir-1 i 1r-9
7.5.6 Niedopetnienie Incydent Opracowanie i Naczelnik ISE
obowigzkow w zakresie przestrzeganie Zawiadowca wg
prawidtowej komunikacji Regulaminu branzy
w trakcie Technicznego Przewoznik kolejowy
wykonywania manewrow zgodnie z Ir-3
Przestrzeganie
instrukcji Ir-1i Ir-9
75.7 Niedopetnienie Incydent Opracowanie Naczelnik ISE
obowiazkow w zakresie tematyki szkolen Zawiadowca wg
stosowania sygnatow zgodnie z 1a-5 branzy
manewrowych Przeprowadzenie Przewoznik kolejowy
pouczen
okresowych oraz
egzamindw
okresowych zgodnie
zla-5
Przestrzeganie
instrukcji Ir-1, Ir-3,
Ir-9, le-1
126.1 Nieprecyzyjne zapisy w | Wypadek Przestrzeganie Naczelnik Dziatu
tresci Regulaminu przepisow eksploat. i infrastr.
Technicznego instrukcji Ir-3 pasazer.
Nadzér nad Naczelnik Dziatu drog
aktualnoscig i kolejowych i ochrony
kompletnoscia srodowiska
dokumentacji Naczelnik Dziatu
techniczno-ruchowej | automat. i
telekom.
Naczelnik Dziatu
energ.
Kierujacy komorka
organizacyjng ds.
energetyki
Naczelnik ISE
12.6.2 Regulamin  Techniczny | Sytuacja Przestrzeganie Naczelnik Dziatu
sporzgdzony potencjalnie przepisow eksploat. i infrastr.
niezgodnie z | niebezpieczna instrukcji 1r-3 pasazer.
postanowieniami Nadzor nad Naczelnik Dziatu drog
Instrukcji o aktualnoscia i kolejowych i ochrony
sporzadzaniu kompletnoscia srodowiska
regulaminow dokumentacji Naczelnik Dziatu
technicznych Ir-3 techniczno-ruchowej | automat. i
telekom.
Naczelnik Dziatu
energ.
Kierujacy komoérka

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl

25



?KB‘\VK Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 06.10.2025 r.
N na stacji Wroctaw Nadodrze, tor nr 209, rozjazd nr 205, km 161,089 linii kolejowej nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice WP2
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organizacyjng ds.
energetyki
Naczelnik ISE
12.6.3 Bledy w Regulaminie | Wypadek Przestrzeganie Naczelnik Dziatu
Technicznym w przepisow eksploat. i infrastr.
zakresie podziatu instrukcji Ir-3 pasazer.
czynnosci mi¢dzy Nadzo6r nad Naczelnik Dziatu drog
pracownikami w obrgbie aktualnoscia i kolejowych i ochrony
stacji kompletnoscia srodowiska
dokumentacji Naczelnik Dziatu
techniczno-ruchowej | automat. i telekom.
Naczelnik Dziatu
energ.
Kierujacy komoérka
organizacyjng ds.
energetyki
Naczelnik ISE
Legenda:

Rozporzadzenie [7] - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych - w brzmieniu aktualnie obowigzujacym

Rozporzadzenie [14] - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie wymagan zdrowotnych, badan lekarskich i psychologicznych oraz
oceny zdolnosci fizycznej i psychicznej 0sob ubiegajacych si¢ o $wiadectwo maszynisty albo o zachowanie jego waznosci - w brzmieniu aktualnie obowigzujacym

Ponadto w rejestrze zagrozen ujeto zagrozenia wynikajace ze wspodtpracy z dostawcami i podwykonawcami
w zakresie budowy, przegladow, napraw, odnowienia, modernizacji oraz prac demontazowych
infrastruktury kolejowej, a takze w zakresie utrzymania pojazdéw kolejowych PKP PLK S.A. Rejestr
zagrozen nie zawiera zidentyfikowanych zagrozen w zakresie wspotpracy z wykonawcami i dostawcami
ustug innych niz wymienione powyzej, w tym wykonywania czynno$ci w torach czynnych bez wskazania
takiego obowiazku oraz bez badan lekarskich okreslajagcych zdolnos¢ do wykonywania prac w torach
czynnych, a takze przez osoby posiadajace orzeczenie o niepetnosprawnosci.

Jednoczesnie w rejestrze zagrozen uwzgledniono nieprawidtowosci w zakresie prowadzenia kontroli
(np. nieuwzglednienie w planie kontroli niektorych obszarow funkcjonowania spotki, niedostateczna
jakos$¢ kontroli wewnetrznych, nicadekwatne zalecenie pokontrolne do stwierdzonych nieprawidtowosci,
brak realizacji zalecen pokontrolnych), jednak zagrozenia te znajduja si¢ w poszczegdlnych podrozdziatach
rejestru dotyczacego:

- biezacego utrzymania i remontow nawierzchni kolejowej (rozdziat 1 rejestru),

- biezacego utrzymania i remontow urzadzen sterowania ruchem kolejowym (rozdzial 2 rejestru),

- biezacego utrzymania i remontéw elektroenergetyki trakcyjnej i potrzeb nietrakcyjnych (rozdziat 3
rejestru),

- biezacego utrzymania i remontow tuneli i obiektdw inzynieryjnych - mostow, wiaduktéw, przepustow,
ktadek nad torami oraz budowli (rozdziat 4 rejestru),

- przejazdéw kolejowo — drogowych i przejé¢ dla pieszych w poziomie szyn (rozdziat 5 rejestru),

- pojazdéw kolejowych (rozdziat 6 rejestru),

1 nie odnoszg si¢ do ogodlnego systemu kontroli wewnetrznych wdrozonego w PKP PLK S.A. Zagrozen
takich nie zidentyfikowano m.in. w rozdziale 7 rejestru dotyczacego personelu kolejowego, w ktoérym ujeto
zagrozenia wynikajace z nieprawidlowo realizowanego procesu prowadzenia ruchu kolejowego (w tym
ruchu pociggéow 1 wykonywania jazd manewrowych).

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsi¢biorstw kolejowych (w
tym przewoznikow), uzytkownikow bocznic i zarzadcow infrastruktury z uwzglednieniem
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podstawowych elementow okreslonych w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz
wszelkich aktow wykonawczych UE

PKP PLK S.A. opracowala w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem i stosuje procedurg SMS-PW-
12 ,,Wspolpraca z dostawcami i wykonawcami”. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen co do sposobu
realizacji w/w procedury w kontekscie zaistnialego zdarzenia.

PKP PLK S.A. opracowala w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem i stosuje procedure¢ SMS-PW-
08. W §8 w/w procedury w rozdziale dotyczacym procesu zatrudnienia okreslono zakres badan lekarskich
obowigzujacych, zgodnie z przepisami ogolnymi, na poszczegolnych stanowiskach kolejowych. W pkt. 3
tego paragrafu wskazano, ze ,komorka organizacyjna ds. pracowniczych ustala rodzaj badan
pracownika/kandydata na pracownika, wydajac skierowanie na wstgpne badania lekarskie oraz badania
psychologicznej przydatnosci zawodowej”. Procedura nie wskazuje, ktéra komorka jest odpowiedzialna za
wystawianie skierowan i nadzor nad badaniami w przypadku badan okresowych oraz za nadzér nad
ciaggloscig badan okresowych i poprawnosci wydanych skierowan w odniesieniu do stanowiska, na ktérym
zatrudniony jest pracownik. W analizowanym zdarzeniu kierownik pociagu gospodarczego i roboczego
posiadat orzeczenie lekarskie, uprawniajace do wykonywania czynnos$ci na stanowisku mechanika
i konserwatora pojazdéow szynowych do dnia 16.01.2027 r. po badaniach wykonanych w dniu
16.01.2025 r. W orzeczeniu wskazano, ze prace w hatasie pracownik powinien wykonywaé¢ w ochronnikach
stluchu. Orzeczenie zostato wydane przez lekarza Kolejowego Osrodka Medycyny Pracy we Wroctawiu
na podstawie skierowania na badania lekarskie okresowe z dnia 27.12.2024 r. na stanowisko mechanika,
konserwatora pojazdéw szynowych sporzadzonego przez PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
we Wroctawiu, Sekcja Eksploatacji Wroctaw Glowny, Zastepca Naczelnika Sekcji ds. Inzynierii Ruchu.
W skierowaniu nie wskazano, ze pracownik bedzie wykonywal czynno$ci na stanowisku kierownika
pociagu gospodarczego i roboczego. W czgsci skierowania dotyczacej opisu warunkow pracy oraz
wystepowania na stanowisku pracy czynnikdéw niebezpiecznych lub szkodliwych dla zdrowia i czynnikow
ucigzliwych nie wskazano, ze pracownik bedzie wykonywal m.in. prace w torach czynnych, prace przy
sieci trakcyjnej lub pracg na powierzchni o roznych poziomach. Nie przedstawiono orzeczenia lekarskiego
uprawniajacego do wykonywania czynno$ci na stanowisku kierownika pociggu gospodarczego
i roboczego. Pomimo tego w dniu 31.03.2025 r. wystawione zostatlo upowaznienie do wykonywania
czynnosci na stanowisku kierownika pociagu gospodarczego i roboczego nr 235/2025.

PKP PLK S.A. opracowatla w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem i stosuje procedure
SMS/MMS-PD-04 ,,Monitorowanie i ciggle doskonalenie Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz
Systemu Zarzadzania Utrzymaniem”. Celem procedury jest ,,najwcze$niejsze identyfikowanie:

1) wszelkich niezgodnosci w funkcjonowaniu Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem majacych negatywny wplyw na bezpieczenstwo, w szczegdlnosci mogacych
skutkowa¢ powaznymi wypadkami, wypadkami, incydentami, sytuacjami grozacymi ww. zdarzeniami lub
innymi niebezpiecznymi sytuacjami;

2) obszaréw potencjalnego doskonalenia Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem.”

Dokumentami zwigzanymi z procedurg jest Instrukcja o organizacji i wykonywaniu wewnetrznej kontroli
instytucjonalnej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (Ik-1), Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego (lk-2) oraz Zasady przeprowadzania kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego (regulacja wewnetrzna Biura Bezpieczenstwa Centrali Spotki).

W kontekscie analizowanego wypadku Zespot badawczy stwierdza, ze pomimo stosowania procedur nie
ujawniono faktu stosowania nieaktualnego RT Wroctaw Nadodrze, Regulaminu Technicznego SPRT,
a takze nie ujawniono przypadkow niewlasciwego wykonywania pracy manewrowej przez pracownikow
SPRT. Nie ujawniono takze nieprawidlowosci w realizacji Umowy z agencja ochrony Wolf, polegajacych
na bezumownej obstudze bram wjazdowych dla taboru do bazy SPRT oraz wykonywaniu czynnosci przez
pracownikow wykonawcy bez stosowania srodkow ochrony indywidualne;j.

Analiza dokumentacji systemowej stosowanej w PKP PLK S.A. w kontekscie analizowanego zdarzenia
wskazuje na nieprawidtowe funkcjonowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem w obszarze nadzoru
nad badaniami lekarskimi pracownikéw, nadzoru nad wykonawcami oraz monitorowania.
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4.3. System zarzadzania podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798
i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich p6zniejszych aktéw wykonawczych

Zarzadca infrastruktury ustanowit system zarzadzania utrzymaniem w ramach posiadanego certyfikatu
zgodnosci dla podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie. Stan techniczny pojazdow kolejowych oraz sposob
realizacji procedur systemu zarzadzania utrzymaniem nie mial wplywu na przebieg i okolicznos$ci zdarzenia.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowy organ ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego w latach 2019 — 2025 przeprowadzit na terenie PKP PLK 1Z Wroctaw
kontrole w nastgpujacym zakresie:

- funkcjonowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem,

- eksploatacji, stanu technicznego i procesu utrzymania urzadzen detekcji stanoéw awaryjnych taboru dSAT,

- stanu technicznego oraz procesu utrzymania i wykorzystania urzadzen sterowania ruchem kolejowym, w tym
zgodnosci podsystemu sterowanie — urzadzenia przytorowe z zasadniczymi wymaganiami,

- stanu technicznego, procesu utrzymania i klasyfikacji skrzyzowan linii kolejowych z drogami oraz stan
techniczny i proces utrzymania infrastruktury kolejowej, w tym obiektow inzynieryjnych,

- nadzoru nad funkcjonowaniem systemu zarzadzania kryzysowego na obszarze kolejowym w ramach
funkcjonujacego systemu zarzadzania bezpieczenstwem z uwzglednieniem potencjalnych i wystepujacych
sytuacji kryzysowych,

- nadzoru nad stanem technicznym i procesem utrzymania sieci trakcyjnej,

- stopnia przygotowania zarzadcy infrastruktury do pracy w warunkach zimowych oraz stanu technicznego
i procesu utrzymania infrastruktury kolejowej i przylegtych gruntow, w tym obiektow inzynieryjnych,

- warunkow, jakie s3 obowigzani spelnia¢ maszyniéci, a takze osoby zatrudnione na stanowiskach
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych, prowadzenia ruchu kolejowego oraz stanu technicznego
1 procesu utrzymania urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

Przeprowadzone kontrole krajowego organu ds. bezpieczenstwa nie obejmowaly zasad funkcjonowania
i organizacji pracy na bazie SPRT.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowy organ ds.
bezpieczenstwa lub jednostki ds. oceny zgodnosci: swiadectwa, certyfikaty, autoryzacje
bezpieczenstwa dla zaangazowanych podmiotow, zezwolenia na dopuszczenie urzadzen
i pojazdow do eksploatacji, certyfikaty podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie
i warsztatow utrzymaniowych.

Zarzadca Infrastruktury posiada autoryzacje bezpieczenstwa nr PL2120210000 wydang przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego wazna do dnia 02.03.2026 r. (w trakcie trwania postepowania autoryzacja zostata
przedtuzona do dnia 02.03.2031 r. pod numerem PL2120260002). Zarzadca infrastruktury posiada certyfikat
zgodnosci dla podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie nr PL/31/0022/0016 wazny do dnia 01.03.2027 r.,
wydany przez Prezesa Urzg¢du Transportu Kolejowego. Typy budowli kolejowych oraz pojazdow kolejowych
posiadaty wazne $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli/pojazdu kolejowego.

4.6. Inne czynniki

Zespot badawczy Komisji nie zidentyfikowatl innych czynnikow zwigzanych ze stosowaniem systemu
zarzadzania bezpieczenstwem dotyczacych zdarzenia.

5. Wczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zesp6t badawczy Komisji zidentyfikowat nastepujace zdarzenia o podobnym charakterze, ktore byly objete
badaniem Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych:
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Powazny wypadek kolejowy zaistnialy dnia 03.12.2023 r. o godz. 10:06 na stacji JaszczoOw na rozjezdzie
nr 1 zabudowanym w torze 1, w km 201,000 linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa —
Dorohusk, obszar zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie:

Podczas wjazdu pociggu ROM 22401 przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. relacji
Lublin Gltéwny — Zamos$¢ Szopinek z toru szlakowego nr 1 Minkowice — Jaszow na tor pierwszy Stacji
Jaszczow, doszto do potracenia dwoch pracownikow zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie Sekcja Eksploatacji w Lublinie. Pracownicy ci pracowali przy
odsniezaniu rozjazdu nr 1 w torze pierwszym, przy uzyciu dmuchawy spalinowe;j.

W wyniku powaznego wypadku jedna osoba poniosta $mier¢ na miejscu, druga w stanie cigzkim zabrana
do szpitala, gdzie zmarta w wyniku doznanych obrazen.

Czynniki przyczynowe, przyczyniajace si¢ oraz systemowe, a takze zalecenia i ich adresaci zostali opisani
w raporcie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych nr PKBWK 3/2025.

powazny wypadek kategorii A23 zaistnialy dnia 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35 szlak Szamotuty —
Peckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny — Szczecin Gtéwny, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu:

Podczas jazdy pociagu pchanego roboczego Robl w kierunku stacji Szamotuly, po torze zamknigtym nr 1,
na szlaku Szamotuty — Peckowo, linii kolejowej nr 351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny w km 34,102,
nastapilo potracenie pracownika ZRI Chrobok i boczne starcie tego pociagu z samochodem, znajdujacym si¢
w skrajni toru nr 1. Samochod ten ulegt zablokowaniu (zawieszeniu na wystajacej grodzicy) podczas proby
wyjazdu z miejsca pracy. Pracownik, ktory podjat probe odblokowania samochodu mial wymuszong pozycje
dla tych czynnosci i z tego powodu znajdowat si¢ tylem do jadacego pociagu i w skrajni toru nr 1. W wyniku
zdarzenia pracownik ponioést §mierc¢ na miejscu. Uszkodzeniu ulegla lokomotywa, dwa wagony oraz pojazd
samochodowy.

Przyczyny powaznego wypadku, zalecenia oraz ich adresaci zostali opisani w raporcie Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych nr PKBWK/09/2020.

Powazny wypadek kategorii A 13 zaistniaty w dniu 9 marca 2020 r. 0 godz. 04:15 na stacji Szymankowo,
w torze nr 2, w km 287,360 linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gtéwny obszar
zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni:

Wozek motorowy WMB10-182 (pociag roboczy Rob.1) podczas jazdy z zamknigtego toru szlakowego nr 2
do stacji Szymankowo, pominat semafor wjazdowy ,,P”” nadajacy sygnat S1,,St6j”. Rownoczesnie po torze
szlakowym nr 1 Tczew — Szymankowo w tym samym kierunku odbywata si¢ jazda pociagu LTE 555122
(lokomotywa E186-261, przewoznik HSL Polska Sp. z 0.0.) relacji Gdynia Port GPA — Malbork, ktory miat
utozong droge przebiegu z tego toru szlakowego na tor nr 2 stacji Szymankowo. Po minigciu przez pociag
LTE 555122 semafora wjazdowego ,,0” nadajagcego sygnat ,,S6 - wolna droga, jazda z predkoscia
nieprzekraczajaca 100 km/h” pociag kontynuujac dalsza jazde torem faczacym tor nr 1 z torem nr 2, najechat
z predkoscia 76,7 km/h na wozek motorowy WMB10-182, ktéry zatrzymat sie na rozjezdzie nr 26 bedacym
w drodze przebiegu tego pociggu (wozek motorowy WMB10-182 Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A.
w Gdyni). W wyniku najechania $mieré poniosty dwie osoby: kierujacy woézkiem motorowym
i jadacy z nim monter nawierzchni oraz ulegt zniszczeniu wozek motorowy WMBI10-182, uszkodzona
zostata rowniez lokomotywa elektryczna E186-261 i elementy infrastruktury kolejowe;j.

Przyczyny powaznego wypadku, zalecenia oraz ich adresaci zostali opisani w raporcie Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Kolejowych nr PKBWK 1/2021.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskéw odnos$nie przyczyn zdarzenia

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze do wypadku przyczynily si¢ okolicznosci polegajace na:

niestosowaniu si¢ pracownika agencji ochrony Wolf do zasad bezpiecznego wykonywania pracy na
terenie kolejowym, w tym niestosowanie srodkéw ochrony indywidualnej,

dopuszczeniu przez agencje ochrony Wolf pracownikow do wykonywania czynnosci na torach
czynnych polegajacych na obstludze bram wjazdowych dla taboru kolejowej na terenie bazy SPRT
pomimo braku badan lekarskich obejmujacych czynniki wynikajace z pracy w torach czynnych,
braku nadzoru ze strony agencji ochrony Wolf nad pracownikami w zakresie realizacji Umowy z PKP
PLK S.A. dotyczacej $wiadczenia ustugi ochrony fizycznej bazy SPRT,

nieprawidlowo funkcjonujacym systemie zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A. w zakresie nadzoru nad ciaglosciag badan lekarskich pracownikow, aktualnoscia
regulaminéw opisujacych organizacje pracy bazy SPRT, nadzoru nad wykonawcami uméw
zawieranych przez PKP PLK S.A. oraz na nieskutecznym systemie kontroli wewnetrznych, ktore nie
ujawnily nieprawidtowosci polegajacych na nieprawidtowej organizacji pracy manewrowej na bazie
SPRT i nieprawidlowym wykonywaniu pracy manewrowe;.

Jako czynnik przyczynowy Zespot badawczy uznat:

Najechanie sktadu manewrowego na pracownika ochrony poruszajacego si¢ w torze nr 209 na
rozjezdzie nr 205.

Jako czynniki przyczyniajace si¢ do zdarzenia Zespot badawczy uznat:

Poruszanie si¢ w osi toru przez pracownika ochrony bazy SPRT po otwarciu bramy wjazdowej.
Przemieszczanie si¢ pracownika ochrony w sposdb niezgodny z zasadami bezpiecznego poruszania
si¢ w torach czynnych i niestosowanie srodkéw ochrony indywidualne;j.

Brak opracowania szczegdtowych zasad wykonywania pracy manewrowej na bazie SPRT.
Niewlasciwe omowienie pracy manewrowej przez kierownika manewrow.

Brak zajecia prawidlowego miejsca na sktadzie manewrowym przez kierownika manewrow podczas
wykonywania manewrow, tj. w kabinie drezyny zamiast na pierwszym pchanym wagonie.
Uruchomienie sktadu manewrowego przez maszynist¢ pomimo braku podania sygnatu na wykonanie
jazdy manewrowej przez kierownika manewrow.

Rozpoczecie wjazdu na baze SPRT przez sktad manewrowy pomimo zajmowania niewlasciwego
miejsca na sktadzie manewrowym przez kierownika manewrow w kabinie drezyny i znajdowania si¢
przeszkody w torze (pracownika ochrony bedacego w osi toru).

Wykonywanie czynno$ci maszynisty sktadu manewrowego w stanie nietrzezwosci.

Zatrudnienie pracownika ochrony w torach czynnych pomimo orzeczenia lekarskiego
o niepetnosprawnosci i braku badan lekarskich do pracy w torach czynnych.

Wykonywanie czynnos$ci polegajacych na otwieraniu bram wjazdowych dla taboru kolejowego przez
pracownikéw ochrony bazy SPRT pomimo braku zapisow w umowie pomiedzy agencja ochrony,
a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ktore naktadatyby taki obowiazek na zleceniobiorcg.

Brak wyznaczenia drog bezpiecznego dojscia do bram wjazdowych, dla osob, ktore odpowiedzialne
sg za otwieranie bram wjazdowych dla taboru kolejowego na baz¢ SPRT.

Brak nalezytego nadzoru nad pracownikami ochrony wykonujacymi czynno$ci na terenie bazy SPRT.

Jako czynniki systemowe Zespo6l badawczy uznat:

Zatrudnienie na stanowisku bezposrednio zwigzanym z prowadzeniem ruchu kolejowego pracownika
wykonujacego obowigzki kierownika pociagu gospodarczego i roboczego bez badan lekarskich
obowigzujacych na tym stanowisku i wydanie upowaznienia do wykonywania czynnosci stuzbowych.
Niewlasciwy nadzér w ramach systemu zarzadzania bezpieczefnstwem zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A.

e W zakresie organizacji pracy manewrowej na terenie bazy SPRT,

30
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



na stacji Wroctaw Nadodrze, tor nr 209, rozjazd nr 205, km 161,089 linii kolejowej nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice WP2

?KB‘:\VK Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 06.10.2025 r.  godz. 11:45

e nad pracownikami wykonujacymi prace manewrowe,

¢ nad aktualnos$cig badan lekarskich pracownikow.
Wykonywanie pracy manewrowej na bazie SPRT w oparciu o nieaktualne zapisy Regulaminu
Technicznego Stacji Wroctaw Nadodrze oraz Regulaminu Techniczno — Organizacyjnego
Specjalnego Pociggu Ratownictwa Technicznego Zakladu Linii Kolejowych we Wroclawiu.
Niewlasciwy nadzor nad aktualizacjg dokumentéw opisujacych organizacje pracy bazy SPRT.
Niewlasciwy nadzor PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych we Wroctawiu nad procesem
dopuszczenia pracownikow bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem pojazdow kolejowych
1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego dokonywanego na podstawie orzeczenia lekarza kolejowe;j
medycyny pracy.

Jako inne nieprawidtowosci niemajace wplywu na przebieg zdarzenia Zespot badawczy uznat:

dhugi, wynoszacy ponad 20-cia minut, czas od powaznego wypadku do chwili powiadomienia przez
pracownikéw bazy SPRT operatora numeru 112 oraz powiadomienie operatora numeru 112
z pomini¢ciem dyzurnego ruchu stacji Wroctaw Nadodrze,

samodzielne wykonanie szkolenia przez agencj¢ ochrony Wolf bez dysponowania materiatami do
wykonania szkolenia oraz przed uzyskaniem zgody PKP PLK S.A. na takie dziatanie,

brak hamowania kontrolnego wykonanego przez maszynist¢ pociggu ZUS 669226 po wyjezdzie ze
stacji poczatkowej Wroctaw Gtowny,

brak sporzadzenia wykazu pojazdow kolejowych w sktadzie pociagu nr ZUS 669226,

brak nadzoru nad realizacja Umowy z agencja ochrony Wolf w zakresie realizacji obowigzku
zapoznania pracownikdw firmy ochrony z oceng ryzyka zawodowego oraz zagrozeniami
wystepujacymi w PKP PLK, co zgodnie z zapisami Umowy powinno nastapi¢ przez przystapieniem
do jej realizacji.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

PKP PLK S.A. IZ Wroctaw po zaistnieniu powaznego wypadku na bazie SPRT niezwtocznie przystapit do
usuwania nieprawidlowosci, ktore zostaty zidentyfikowane podczas kontroli PIP, prowadzonej réwnolegle do
postgpowania Zespotu badawczego Komisji. Dziataniami tymi byty min.:

aktualizacja RT Wroctaw Nadodrze;

aktualizacja Regulaminu Organizacyjno — Technicznego SPRT w tym naniesienie brakujacej grupy
toréw na schemat bazy;

wytyczenie bezpiecznych drog dojscia do bram wjazdowych dla taboru kolejowego;

usunigcie usterek systemu przekazywania informacji o pociggach stacji Wroctaw Popowice,
wprowadzenie w nowej umowie z agencja ochrony Wolf, obowigzujacej od dnia 19.01.2026 r.,
zapisow dotyczace obowigzku stosowania przez pracownikow ochrony kamizelek odblaskowych
podczas poruszania si¢ po torach kolejowych, otwierania i zamykania bram wjazdowych oraz
zapoznania m.in. z wewnetrznymi aktami prawnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3. Uwagi dodatkowe

Nie byto.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

1. Zalecenia wynikajgce z prowadzonego postepowania:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni

z obowigzku posiadania autoryzacji bezpieczenstwa dziatajacy na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa

dokonaja weryfikacji zapisow regulaminéw technicznych stacji, regulamindéw o charakterze szczegolnym,

regulaminéw pracy bocznic kolejowych oraz innych regulacji wewnetrznych pod katem wyznaczenia

i opisania bezpiecznych drog dojscia do wszystkich miejsc, w ktorych wykonywane sg czynnosci przez

pracownikow, poruszajacych sie po terenie kolejowym.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni

z obowigzku posiadania autoryzacji bezpieczenstwa dziatajacy na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa

zapewniag aktualno$¢ regulaminow technicznych stacji, regulamindéw pracy bocznic kolejowych oraz

innych regulaminow o charakterze szczegdlnym, a takze zgodno$¢ zapiséw ze stanem rzeczywistym.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni

z obowigzku posiadania autoryzacji bezpieczenstwa dziatajacy na podstawie §wiadectwa bezpieczenstwa

wzmocnig nadzoér nad sposobem wykonywania pracy manewrowej przez pracownikéw zarzadcy, w tym

omawiania pracy manewrowej, zajmowania prawidlowego miejsca na skladzie manewrowym,

prawidlowego podawania sygnatow manewrowych oraz obserwacji drogi przebiegu.

PKP PLK S.A. wzmocni nadzor nad realizacja postanowien instrukcji 1k-3 w zakresie kontroli stanu

trzezwosci 1 obecno$ci $rodkéw o dziataniu podobnym do alkoholu pracownikow zwigzanych

w szczegolnosci z prowadzeniem pojazdow kolejowych.

PKP PLK S.A. wzmocni nadzor nad procesem dopuszczania do pracy pracownikow w zakresie aktualnos$ci

badan lekarskich.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, uzytkownicy bocznic oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni

z obowigzku posiadania autoryzacji bezpieczenstwa dziatajacy na podstawie §wiadectwa bezpieczenstwa

wzmocnig nadzor nad wykonawcami realizujgcymi prace na ich terenie w zakresie wyeliminowania

przypadkow poruszania si¢ w torach czynnych pracownikéw wykonawcoéw nieposiadajacych wymaganych

uprawnien i badan lekarskich oraz szkolen obejmujacych zasady bezpiecznego wykonywania pracy na

terenie kolejowym oraz zagrozenia wystepujgce na terenie zarzadzanym przez te podmioty, zgodnie z ich

regulacjami wewnetrznymi.

PKP PLK S.A. dokona przegladu rejestru zagrozen oraz stosowanych procedur Systemu Zarzadzania

Bezpieczenstwem pod katem:

a. adekwatnosci stosowanych srodkow kontroli ryzyka przewidzianych dla poszczeg6lnych zagrozen,

b. aktualizacji rejestru zagrozen o zagrozenia polegajace na nieskutecznych kontrolach wewnetrznych
procesu prowadzenia ruchu kolejowego,

c. prawidlowosci opisu procesu zarzadzania personelem w zakresie nadzoru nad ciagloscia badan
lekarskich na poszczegdlnych stanowiskach pracy.

PKP PLK S.A. w czasie pouczen okresowych przypomni pracownikom:

a. zasady powiadamiania Centrum Powiadamiania Ratunkowego (nr 112), zgodnie z instrukcjg Ir-8,

b. zasady wykonywania hamowania kontrolnego w przypadku pociggéw uruchamianych przez zarzadce
infrastruktury,

c. zasady wykonywania prac manewrowych przez pracownikow zarzadcy, w tym oméwi zagadnienia
dotyczace zajmowania prawidtowego miejsca w sktadzie manewrowym, prawidlowego podawania
sygnatu manewrowego oraz obserwacji drogi przebiegu.
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Wykaz skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 04/2026

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie

1 2 3

1. UTK Urzad Transportu Kolejowego

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

3. (V4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

4, ISE Sekcja Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych PKP PLK S.A.

5. IPR Dyrektor Biura Spraw Pracowniczych Centrali Spotki

6. ECM Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie

7. SPRT Specjalny Pociag Ratownictwa Technicznego

8. RT Regulamin Techniczny

9. PIP Panstwowa Inspekcja Pracy

10. Wolf Wolf Stuzba Ochrony Sp. z 0.0.
Umowa nr 61/208/0076/24/2/0 z dnia 16.12.2024 r. migdzy PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz konsorcjum w skfadzie: Wolf

11. Umowa Stuzba Ochrony Sp. z 0.0. z siedzibg we Wroctawiu (lider) oraz Wolf
II Stuzba Ochrony Sp. z 0.0. z siedzibg w Kro$nie (Partner) w zakresie
ochrony fizycznej m.in. bazy SPRT we Wroclawiu.

34
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



		2026-09-30T10:29:17+0200
	Rafał Tadeusz Leśniowski




