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Pan

ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCII

Dzialajgc na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r.
poz. 870), po rozpatrzeniu petycji z dnia 31 stycznia 2026 r. w sprawie wprowadzenia
nowych znakéw drogowych i zasad sterowania sygnalizacja $wietlng informuje,
ze przeditozona petycja zostata rozpatrzona negatywnie.

UZASADNIENIE

Zaprezentowany przez Pana problem dotyczacy bezpieczeAstwa ruchu drogowego
na skrzyzowaniach sterowanych sygnalizacjg S$wietlng w momencie zapalenia sie
na sygnalizatorze sygnatu zotego, jest zwigzany z wystepowaniem tzw. strefy dylematu.

Zagadnienia dotyczace strefy dylematu, w tym réwniez sposéb wymiarowania jej dtugosci
poprzez wyznaczenie minimalnej odlegto$¢ potrzebnej do bezpiecznego zatrzymania
pojazdu przed linig zatrzymania i maksymalnej odlegto$¢ umozliwiajacej przejazd pojazdu
w czasie sygnatu zottego, sg przedstawione w wielu publikacjach naukowych1:2

Strefa dylematu, zgodnie z definicja przedstawiong w pracy doktorskiejl to cyt.: ,obszar
na dojezdzie do skrzyzowania, w ktorym kierujgcy reaguje na zakonczenie sygnatu
zielonego podejmujac roézne decyzje o przejezdzie bqdz zatrzymaniu sie; w ujeciufizycznym
oznacza obszar na dojezdzie do skrzyzowania, w ktérym kierujgcy nie jest w stanie ani
bezpiecznie przejechac¢ (wjazd na sygnale czerwonym), anizatrzymac sie nie przekraczajac
wartosci opdznienia uznawanej za bezpieczng".

Majac powyzsze na uwadze, watpliwosci budzi zaprezentowany w przekazanym przez
Pana materiale sposéb wyznaczania dlugosci strefy bezpieczenstwa, ktdéra ma istotny
wpltyw na liczong dtugos$é sygnatu zéttego oraz teoria, ze kierowcy ,dtugich" pojazdow
cyt.: ,....moga mie¢ wiekszy problem z podejmowaniem decyzjijechaé czy hamowad, kiedy
zapala sie zotte Swiatlo...".

Nie mozna sie rowniez zgodzi¢ z propozycjg stosowania sygnatu zOttego o zmiennym
czasie jego trwania w tak szerokim zakresie, tj. od 8-9 s (przy predkosci dopuszczalnej
50 km/h) do 0 s, jak réwniez z zapisem, ze propozycja wprowadzenia nowych znakéw

1Przyktadowa publikacje: Praca doktorska: ,,Ocena wptywu strefy dylematu na bezpieczenstwo ruchu na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng za pomoca miar posrednich”, mgr inz. Radostaw Bak, Krakéw,
czerwiec 2017 r;

2 Przyktadowa publikacja: Transport Miejski i Regionalny 05 2012 ,Badanie wjazdéw na sygnale czerwonym
na zamiejskich skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng", dr inz. Stanistaw Gondek, mgr inz. Radostaw Bak, PK
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drogowych, ktére zapewnig mozliwos¢ podjecia wtasciwej decyzji (jechaé czy hamowac),
zagwarantuje praktycznie 100% bezpieczenstwa.

W ocenie Ministerstwa Infrastruktury, proponowane przez Pana oznakowanie stref
bezpieczenstwa nie wyeliminuje ostatecznie wystepowania stref dylematu i zwigzanych
znimi sytuacji niebezpiecznych na drodze. Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage,
Ze w sytuacjach kiedy na krétkim odcinku drogi umieszczonych jest zbyt wiele
komunikatéw, czes¢ z nich moze przestac by¢ zauwazana przez kierowcow lub moga one
powodowac¢ wydtuzenie czasu analizy sytuacji, co w przedmiotowym kontekscie
ma istotne znaczenie.

W zakresie stosowania sygnatu zéttego o zmiennej dtugosci, Ministerstwo Infrastruktury
rozwaza uwzglednienie w procesie legislacyjnym wprowadzenia zmian przepisu
dotyczacego stosowaniu sygnatu zoftego dituiszego niz 3 sekundy dla predkosci
dopuszczalnych na wlocie wiekszych niz 50 km/h. Taka zmiana miataby na celu
zmniejszenia ryzyka wystepowania sytuacji niebezpiecznych, zwigzanych z wjazdem na
skrzyzowanie na sygnale czerwonym i najechaniem na tyt pojazdu hamujgce w trakcie
wyswietlania sygnatu zottego. Jednakie, z calg pewnoscia nie bedzie to zmiana
pozwalajgca na stosowanie sygnatu z6ttego o dtugosci 8-9 s przy predkosci obowigzujgcej
na wlocie skrzyzowania réwnej 50 km/h.

Nalezy nadmienic, ze kwestie bezpieczenstwa pojazdu ewakuujgcego sie ze skrzyzowania,
ktory przejechat linie zatrzymania, sg zawarte w czasach miedzyzielonych, ktérych zasady
doboru sg przestawione w punkcie 8.3.4 zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z péin. zm.). Istotne
jest, ze przy ich obliczaniu uwzglednia sie sygnat z6tty (o dlugosci 3's) oraz wartosc
wydluzajaca droge ewakuacji (10 m dla pojazdéw; 14 m dla autobusdéw, n x 13,5 m dla
tramwajéw, gdzie n jest liczbg wagondéw w sktadzie). Sposdb obliczania czaséw
miedzyzielonych jest spdjny ze znaczeniem sygnatu zéftego, ktory oznacza zakaz wjazdu
za sygnalizator, chyba ze w chwili rozpoczecia nadawania tego sygnatu pojazd znajduje sie
tak blisko sygnalizatora, ze nie moie by¢ zatrzymany przed nim bez gwattownego
hamowania; sygnat ten oznacza jednoczesnie, ze za chwile nadawany bedzie sygnat
czerwony (pkt 4.2.1 zatacznika nr 3 do ww. rozporzadzenia).

Od wielu lat prowadzone sg przez naukowcow i podmioty z wielu krajow analizy i badania,
majgce na celu wyeliminowanie lub redukcje niekorzystnego wptywu stref dylematu
na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Jednym ze sposobéw redukcji niekorzystnego wplywu zmiany sygnatéw (z zielonego na
czerwone, z sygnatem 26ttym pomiedzy) na bezpieczenstwo na drodze, jest stosowanie
zmiennoczasowego sterowania ruchem (ktére w obecnych czasach jest powszechnie
stosowane), z zastosowaniem odpowiednio rozmieszczonych detektoréw ruchu oraz
odpowiednio dobranymi ich parametrami i funkcjami, wykorzystanymi w algorytmie
sterowania. Dzieki wtasciwie zaprojektowanemu systemowi detekcji, mozliwe jest
rowniez okreslenie optymalnego momentu zmiany sygnatow z uwagi na sytuacje ruchowa
na skrzyzowaniu. System detekcji dla sygnalizacji akomodacyjnych z okresleniem
zaleinosci grup akomodowanych od detektorow ruchu, stanowi jeden z elementéw
projektu organizacji ruchu dotyczacego sygnalizacji swietlnej (pkt 1.2 zatgcznika nr 3



do ww. rozporzadzenia) ipodlega zatwierdzeniu przez organ zarzadzajgcy ruchem
(§ 6 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784)).

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o petycjach, sposéb zatatwienia petycji nie moze byc
przedmiotem skargi.

Dokument podpisany elektronicznie przez:

Z up. Ministra Infrastruktury

Grzegorz Kuczaj

Radca
w Departamencie Drég Publicznych

Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie
o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), informuje, ze:

1)

2)

administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Minister Infrastruktury z siedzibg w Warszawie, przy
ul. Chatubiniskiego 4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej ,Administratorem danych”;

Pani/Pana dane osobowe przetwarzane beda w celu rozpatrzenia petycji na podstawie ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1691)

podstawa przetwarzania Pani/Pana danych osobowych jest konieczno$é¢ wypetnienia obowigzkéw
prawnych cigzgcych na Administratorze danych wynikajacych z ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach
oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego. W przypadku wyrazenia
przez Panig/Pana zgody na udostepnienie imienia i nazwiska na stronie internetowej podmiotu
rozpatrujacego petycje lub urzedu go obstugujacego, podstawg prawng przetwarzania jest udzielona
zgoda;

Administrator danych przewiduje mozliwos¢ powierzenia przetwarzania danych innym podmiotom
$wiadczacym na rzecz Administratora danych ustugi z zakresu IT;

podanie danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencja niepodania danych bedzie
pozostawienie petycji bez rozpoznania zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach;



6)

8)

9

posiada Pani/Pan prawo do:

e zadania dostepu do tresci swoich danych osobowych, ich sprostowania lub ograniczenia
przetwarzania,

e whiesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie w jakim przetwarzanie
nie wynika z obowigzku prawnego cigzacego na Administratorze danych,

« cofniecia zgody i usuniecia danych w zakresie udostepnienia imienia i nazwiska na stronie
internetowej podmiotu rozpatrujgcego petycje lub urzedu go obstugujacego, co jednak nie bedzie
miato wplywu na zgodno$¢ z prawem przetwarzania, ktérego dokonano na podstawie zgody przed
jej wycofaniem,

* whiesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych;

Pani/Pana dane osobowe nie podlegajg zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym

profilowaniu;

Pani/Pana dane osobowe w zakresie rozpatrywania petycji bedg przechowywane przez Administratora

danych przez okres niezbedny do zalatwienia sprawy, a nastepnie przez okres 25 lat, zgodnie

Z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie

archiwalnym i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164), po tym czasie wraz z dokumentacjg zostang

przekazane do wiasciwego archiwum panstwowego jako materiat archiwalny;

dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury: Inspektor ochrony

danych, Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, adres e-mail:

inspektor.RODO@mi.gov.pl. Z Inspektorem ochrony danych mozna sie kontaktowaé we wszystkich
sprawach dotyczacych przetwarzania przez Administratora danych Pani/Pana danych osobowych oraz
korzystania z praw zwigzanych z tym przetwarzaniem danych.
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