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® Wstep ®

Niniejszy dokument zawiera syntetyczne opracowanie wynikow
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) realizowanego w 2025 roku
na zamiejskiej sieci drog krajowych zarzadzanych przez Generalna
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA). Opracowanie obejmuje
odcinki drég krajowych w zarzadzie GDDKIiA, czyli z wytaczeniem
odcinkéw znajdujacych sie w granicach miast na prawach powiatu, dla
ktérych funkcje zarzadcy drogi petnig prezydenci tych miast.

Podstawe realizacji pomiaru stanowi Zarzadzenie nr 4 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 22 marca 2024 r. w sprawie
przeprowadzenia okresowego pomiaru ruchu w 2025 roku na drogach
krajowych, wprowadzajace do stosowania ,Wytyczne organizacji
i przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu w 2025 roku na drogach
krajowych"' (dalej ,Wytyczne GPR 2025"). Dokument ten okresla zasady
organizacji pomiaru, zakres prac pomiarowych oraz sposéb przetwarzania
i opracowania danych pomiarowych.

Pomiary natezenia ruchu drogowego prowadzone sg w Polsce od blisko ) :
. . . A Stanowisko pomiarowe

stu lat. Pierwsze zorganizowane badania ruchu na najwazniejszych
drogach panstwowych wykonano w 1926 roku. W poczatkowym okresie
pomiary realizowano metodami recznymi. Ich celem byto przede
wszystkim okreslenie skali rozwoju transportu samochodowego oraz ocena obcigzenia gtéwnych szlakow
komunikacyjnych. W kolejnych dekadach zakres oraz metodyka pomiaréw byty systematycznie rozwijane.
Wraz z rozbudowa sieci drogowej oraz rosnaca rolg transportu drogowego w gospodarce zwiekszano liczbe
punktdéw pomiarowych, rozszerzano zakres gromadzonych danych oraz doskonalono metody ich opracowania,
w coraz wiekszym stopniu wykorzystywano tez automatyczne pomiary ruchu. W GPR 2025 pomiary realizowano
wytacznie z zastosowaniem automatycznych urzadzen pomiarowych oraz analizy materiatu wideo, czesto
wspieranej narzedziami wykorzystujacymi algorytmy sztucznej inteligencji do klasyfikacji i zliczania pojazdow.

GPR stanowi podstawowe zrédto informacji o ruchu drogowym na sieci drég krajowych w Polsce. Dane
uzyskane z pomiaru wykorzystywane sa miedzy innymi w procesach planowania i rozwoju infrastruktury
drogowej, analizach ekonomicznych oraz srodowiskowych, zarzadzaniu ruchem drogowym, a takze w analizach
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nalezy podkresli¢, ze wyniki przedstawione w ninigjszym opracowaniu maja charakter podstawowy, ale
w ograniczonym zakresie beda jeszcze aktualizowane. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami metodologicznymi,
w przypadku 47 odcinkéw pomiarowych zwigzanych z inwestycjami drogowymi zakoficzonymi w Il pot. 2025 r.,
w roku 2026 przewidziano realizacje tzw. pomiaru uzupetniajgcego. W zwigzku z tym, ostateczne wyniki
GPR 2025, uwzgledniajace m.in. wyniki z pomiaru uzupetniajgcego oraz obliczenia wszystkich parametréw
ruchu drogowego, zostang przedstawione w publikacji ,Ruch Drogowy 2025", planowanej do udostepnienia
w Il kwartale 2026 r.

1. https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-2025
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Podstawowe informacje o GPR 2025 ®

2. Podstawowe informacje o GPR 2025

Podstawowym celem GPR jest uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych pomiaréw bezposrednich,
najwazniejszych parametréw oraz charakterystyk ruchu drogowego dla wszystkich odcinkéw sieci drég krajowych
objetych pomiarem. W GPR 2025 sie¢ objeta pomiarem zostata podzielona na 2424 odcinki pomiarowe, przy
€zym na etapie niniejszego opracowania parametry ruchu wyznaczono dla 2402 odcinkéw pomiarowych (dla
wybranych odcinkéw wielko$ci ruchu zostang wyznaczone po pomiarze uzupetniajgcym). Odcinki, dla ktorych
wyznaczono obecnie parametry ruchu drogowego, stanowia sie¢ drég krajowych o diugosci 18 249 km,
w tym 1 886 km autostrad, 3 444 km drég ekspresowych oraz 12 919 km pozostatych drog krajowych.
W zaleznosci od sposobu oraz zakresu wykonywania bezposrednich pomiardw ruchu odcinki pomiarowe zostaty
podzielone na kilka typow, réznigcych sie liczba dni pomiarowych:

e A (83 odcinki pomiarowe), na ktorych pomiar byt wykonywany w catosci w sposéb automatyczny
przy wykorzystaniu Stacji Ciggtych Pomiarow Ruchu (SCPR) zapewniajacych odpowiednio wysoka
doktadnosc rejestracji i klasyfikacji pojazdéw. Pomiar na tych odcinkach miat charakter ciagty
i catoroczny;

e F/FZ (130 odcinki pomiarowe), na ktoérych pomiar byt realizowany w sposéb pdtautomatyczny,
tj. z wykorzystaniem innych urzadzen i systemoéw pomiarowych rejestrujacych ruch w sposoéb ciagty
przez caty rok oraz nagran wideo wykonywanych w wybranych terminach pomiarowych. Oznaczenie
FZ dotyczy odcinkdw, na ktorych zainstalowane byty urzadzenia pomiarowe inne niz nadzorowane
przez GDDKIA;

e H (1248 odcinki pomiarowe), na ktérych SDRR pojazdéw silnikowych ogotem w poprzednim pomiarze
generalnym byt wiekszy od 6 tys. poj./dobe i na ktorych nie byty zlokalizowane urzadzenia do pomiaru
automatycznego. Cykl pomiarowy dla tego typu odcinkéw obejmowat 5 dni pomiarowych z pomiarem
16-godzinnym oraz 4 dni z pomiarem 24-godzinnym;

e G (302 odcinki pomiarowe), na ktérych SDRR pojazddw silnikowych ogdtem w poprzednim pomiarze
generalnym byt wiekszy od 3 tys. poj./dobe i jednoczesnie nie wiekszy niz 6 tys. poj./dobe i na ktérych
nie byty zlokalizowane urzadzenia do pomiaru automatycznego. Cykl pomiarowy dla tego typu
odcinkéw obejmowat 2 dni z pomiarem 16-godzinnym oraz 3 dni z pomiarem 24-godzinnym;

e E (661 odcinki pomiarowe), na ktérych SDRR pojazddw silnikowych ogdtem w poprzednim pomiarze
generalnym byt mniejszy lub rowny 3 tys. poj./dobe i na ktérych nie byty zlokalizowane urzadzenia
do pomiaru automatycznego. Do tej grupy zaliczano réwniez, wybrane odcinki miedzyweziowe
autostrad i drég ekspresowych oraz pozostatych drog krajowych o niewielkich zmianach w wielkosci
ruchu, w stosunku do sasiadujacych z nimi odcinkéw typu A, F/FZ, G lub H, a takze niektdre odcinki
obwodnic i przejs¢ przez miejscowosci. Cykl pomiarowy dla tego typu odcinkéw obejmowat 3 dni
z pomiarem 24-godzinnym.

Bezposrednie pomiary ruchu w GPR 2025 realizowane byty na ww. odcinkach, w ciggu catego roku 2025, zgodnie

z harmonogramem okreslonym w ,Wytycznych GPR 2025". Lokalizacje punktéw pomiarowych z podziatem
na ich typ przedstawiono na rysunku 1.
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Rysunek 1. Mapa lokalizacji punktéw pomiarowych GPR 2025

Sie¢ drég GDDKIA

ELBLAG Miasto na prawach powiatu

Skala 1 : 3 500 000

W GPR 2025, w pomiarze podstawowym, uwzgledniano podziat rejestrowanych pojazddw na 9 réznych kategorii
pojazddéw. Nowoscia jest kategoria mikrobusdéw, wyodrebniona z grupy samochoddw osobowych. Ponizej
wymieniono rejestrowane kategorie pojazdéw:

e rowery, hulajnogi elektryczne oraz inne urzadzenia transportu osobistego (UTO),
e motocykle i motorowery,

e samochody osobowe,

e mikrobusy (pojazdy do przewozu od 10 do 24 0s6b, tacznie z kierowca),

e lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,

e samochody ciezarowe bez przyczep,

e samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami,

e autobusy i autokary,

e ciagniki rolnicze.
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Podstawowe informacje o GPR 2025

W procesie przygotowania i przeprowadzenia GPR, a nastepnie
opracowania jego wynikéw kluczowe znaczenie miaty Stacje Ciagtych
Pomiaréw Ruchu (SCPR), zlokalizowane na wybranych odcinkach
drdég krajowych, automatycznie rejestrujgce dane odznaczajace
sie wysoka doktadnoscia i stopniem kompletnosci. Dane ze SCPR
stanowity nie tylko Zrédto informacji o ruchu na wybranych
odcinkach, ale byty przede wszystkim wykorzystywane na etapie
opracowania i aktualizowania wzoréw obliczeniowych, tworzenia
kalendarza pomiaru, weryfikacji poprawnosci przyjetej metodyki
obliczeh oraz oceny reprezentatywnosci dni pomiarowych.
Zastosowanie danych ze stale rozwijanych sieci automatycznych
stacji pomiarowych umozliwito zwiekszenie doktadnosci
oszacowania sredniego dobowego ruchu rocznego (SDRR),
a w konsekwencji uzyskanie spdjnych i poréwnywalnych wynikow
analiz ruchu w skali catej sieci drég krajowych.

Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw bezposrednich
GPR 2025 przeprowadzono obliczenia oraz okreslono m.in.
nastepujace podstawowe parametry ruchu drogowego:

e S$redni dobowy ruch roczny (SDRR) i rodzajowa strukture
ruchu w punktach pomiarowych,

e obcigzenie ruchem sieci drég krajowych w kraju
i poszczegdlnych wojewddztwach z uwzglednieniem
podziatu funkcjonalnego drdg,

e obciazenie ruchem sieci drég krajowych z uwzglednieniem
podziatu drég na klasy techniczne.

Poza obliczeniem podstawowych wielkosci ruchu drogowego
wykonano réwniez obliczenia analityczne dotyczace:

e dtugosci drog w przedziatach obcigzen SDRR,

e zmian wielkosci ruchu drogowego,

Przyktadowe kadry z zarejestrowanych
e charakteru ruchu, nagran

e wielkosci i struktury rodzajowej ruchu nocnego.

Przyjeta ostatecznie metodyka pomiarowa, w tym organizacja pomiaru, kalendarz pomiarowy oraz zasady
przetwarzania danych, zostata opracowana w sposdb zapewniajgcy mozliwe ograniczenie wptywu czynnikdéw
zewnetrznych na uzyskiwane wyniki. Uwzgledniono przy tym zaréwno zmienno$¢ dobowa, tygodniowa
i sezonowa ruchu, jak réwniez zréznicowanie warunkéw funkcjonowania sieci drogowej. Zastosowane podejscie
umozliwito uzyskanie wiarygodnych i poréwnywalnych wynikéw pomiaréw pomiedzy kolejnymi edycjami GPR,
przy zachowaniu wysokiej jakosci danych i spojnosci analiz w skali catej sieci drog krajowych. W rezultacie Sredni
btad oszacowania wielkosci SDRR wzorami stosowanymi w GPR wyniost 0,34%. Natomiast btad kodowania
danych z pomiaréw wideo zwykle nie przekracza 3%.

Analizujac i interpretujac wyniki uzyskane w GPR 2025 oraz odnoszac je do wynikéw poprzednich pomiarow
generalnych, niezbedne jest uwzglednienie szerszego kontekstu informacyjnego, obejmujacego wystepowanie
czynnikdw zewnetrznych (w tym infrastrukturalnych, geopolitycznych i makroekonomicznych), ktére w okresie
ostatnich 5 lat mogty wptywac na rozwdj ruchu drogowego i jego rozktady na sieci. Ponizej wymieniono
najwazniejsze z nich:
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rozbudowa sieci drog szybkiego ruchu, co przektada sie na ogoélna poprawe warunkédw ruchu
i skrocenie czasu podroézy w skali catego kraju, a w konsekwencji daje kierujacym mozliwosé wyboru
optymalnych tras podrozy,

konflikt zbrojny w Ukrainie oraz jego konsekwencje dla kierunkdédw przewozoéw i obstugi ruchu
tranzytowego, w tym funkcjonowanie uproszczonych zasad wykonywania drogowych przewozéw
towarowych pomiedzy UE a Ukraing,

wprowadzenie czasowych kontroli granicznych pomiedzy Polska a Republikg Federalng Niemiec,
przy czym dziatania te miaty charakter selektywny i wptywaty przede wszystkim na ruch lokalny
w rejonach przygranicznych,

zmiany w funkcjonowaniu systemu optat drogowych, w tym zniesienie od 1 lipca 2023 r. optat dla
pojazdow lekkich na autostradach A2 Konin — Strykéw oraz A4 Wroctaw — Sosnica.

Wyniki GPR 2025 dla poszczegdlnych odcinkdédw pomiarowych, w podziale na kategorie pojazdéw, sa dostepne

w formie tabel, zbioréw danych oraz map, ktére w podstawowym zakresie udostepniane sa na stronie
internetowej Generalnej Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad?.

2. https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-2025
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® Obciazenie ruchem sieci drég krajowych w GPR 2025 ®

3. Obcigzenie ruchem sieci drog krajowych

w GPR 2025

3.1. Obcigzenie ruchem sieci drég krajowych z uwzglednieniem
podziatu funkcjonalnego drdg i podziatu administracyjnego

Podstawowym parametrem wykorzystywanym do oceny obcigzenia ruchem sieci drog krajowych jest Sredni
dobowy ruch roczny pojazdoéw silnikowych (SDRR), okreslajgcy Srednig liczbe pojazddw przejezdzajacych przez
dany przekrdéj drogi w ciggu doby, w skali roku. Na rysunku 2 przedstawiono zmiany wartosci SDRR pojazdow
silnikowych na sieci drog krajowych w kolejnych GPR realizowanych w latach 2000 — 2025, na ktérym widoczny
jest dtugookresowy trend wzrostowy obcigzenia ruchem sieci drog krajowych. Na wykresie zaprezentowano
réwniez dtugosc sieci drég krajowych objetej pomiarem w poszczegdlnych pomiarach generalnych.
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Rysunek 2. SDRR pojazdow silnikowych oraz dtugosci sieci drég krajowych w GPR realizowanych w latach

2000 — 2025 na sieci drég krajowych
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Obciazenie ruchem sieci drég krajowych w GPR 2025

W tabeli 1 przedstawiono wartosci SDRR pojazdow silnikowych na sieci drog krajowych w Polsce obliczone
na podstawie wynikéw GPR 2025 oraz ich poréwnanie z wynikami poprzedniego pomiaru GPR 2020/2021.
Zestawienie obejmuje rowniez wskazniki zmian ruchu pomiedzy kolejnymi pomiarami oraz podziat funkcjonalny
drég krajowych.

Tabela 1. Sredni dobowy ruch roczny oraz wskaznik zmian ruchu pojazdéw silnikowych GPR 2020/21

{ GPR 2025 z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Sredni dobowy.ruch roczny (SDRR) Wskaznik zmian ruchu w latach
(poj./dobe)
Drogi Pojazdy silnikowe Pojazdy silnikowe
GPR 2020/21 GPR 2025 2015 - 2020/21 2020/21 - 2025
krajowe 13 568 14 880 1,21 1,10
w tym:
miedzynarodowe 25489 30 248 1,27 119
pozostate 8737 8 626 1,15 0,99

SDRR na sieci drog krajowych w GPR 2025 wyniost 14 880 poj./dobe. Wielkos¢ obcigzenia ruchem byta
zréznicowana w zaleznosci od funkgji poszczegdlnych odcinkéw w uktadzie komunikacyjnym kraju. Na drogach
miedzynarodowych SDRR osiggnat poziom 30 248 poj./dobe, natomiast na pozostatych drogach krajowych
8 626 poj./dobe.

W pordéwnaniu z wynikami GPR 2020/21 odnotowano wzrost natezenia ruchu na sieci drég krajowych
objetej pomiarem. SDRR pojazddw silnikowych zwiekszyt sie o okoto 10%. Dynamika zmian byta jednak
zréznicowana w zaleznosci od funkgji drog w sieci drogowej i mniejsza niz w poprzednim pomiarze. Na drogach
miedzynarodowych zarejestrowano wzrost SDRR o okoto 19%, natomiast na pozostatych drogach krajowych
odnotowano niewielki spadek natezenia ruchu, na poziomie okoto 1%. Oznacza to, Ze najwiekszy przyrost natezenia
ruchu wystapit na drogach o znaczeniu miedzynarodowym, zwykle o wyzszych parametrach technicznych, ktére
stanowig gtdéwne korytarze transportowe w krajowym i europejskim uktadzie komunikacyjnym. W okresie
ostatnich 10 lat (2015 — 2025) SDRR na tych drogach wzrést o ponad 10 tys. poj./dobe.

Dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drég krajowych z uwzglednieniem podziatu administracyjnego kraju
przedstawiono w tabeli 2.
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SDRR 2025

(poj./dobe)
Lp. Wojewoddztwo w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate

1 | dolnoslaskie 18 462 29 945 8 067
2 | kujawsko-pomorskie 13 739 26 086 9093
3 | lubelskie 11195 16 838 8 275
4 | lubuskie 11677 21 825 6216
5 |tédzkie 18 796 38 082 8 376
6 | matopolskie 21 001 41 040 12 420
7 | mazowieckie 18 411 43 557 7 854
8 | opolskie 11 053 44 914 6 544
9 | podkarpackie 12 079 15 974 10 009
10 | podlaskie 7 865 15 519 6 506
11 | pomorskie 15 582 30 796 8 976
12 | Slaskie 25 145 47 509 16 449
13 | Swietokrzyskie 10 393 19 786 7334
14 | warminsko-mazurskie 8 249 22734 5 646
15 | wielkopolskie 15 363 29 604 10 865
16 | zachodniopomorskie 10 496 19 162 6 019
Kraj 14 880 30 248 8 626

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrdzniono wartosci maksymalne oraz minimalne.

Wartosci SDRR na sieci drég krajowych w poszczegdlnych wojewodztwach byty zréznicowane. Najwieksze
obcigzenie ruchem odnotowano, jak w poprzednich pomiarach generalnych, w wojewddztwie $laskim,
gdzie SDRR wyniost 25 145 poj./dobe. Wysokie wartosci SDRR, przekraczajace 18 tys. poj./dobe, wystapity
réwniez w wojewddztwach matopolskim, 16dzkim, dolnoslgskim oraz mazowieckim. W wiekszosci pozostatych
wojewodztw wartosci SDRR miescity sie w przedziale od 10 tys. do 18 tys. poj./dobe, co odpowiada poziomowi
obcigzenia zblizonemu do sredniej dla catej sieci drog krajowych. Wartosci SDRR ponizej 10 tys. poj./dobe
wystapity w wojewddztwach warminsko-mazurskim oraz podlaskim. W tym ostatnim zarejestrowano najnizsze
obcigzenie ruchem wynoszace srednio 7 865 poj./dobe.

Na rysunku 3 przedstawiono uszeregowane malejaco wartosci SDRR pojazdéw silnikowych na sieci drog
krajowych w poszczegdlnych wojewddztwach oraz warto$¢ SDRR dla catej sieci drég krajowych.
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Obciazenie ruchem sieci drég krajowych w GPR 2025

24 000
22 000
20 000
18 000
16 000
__ 14000
[
Q
3
% 12 000 SDRR 2025 (kraj) — 14 880 poj./dobe
=
I
4
2 10000
8 000
6 000
4000
2000
0
@ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ X @ @ @ @
'b‘}{_\ \C\’{_\ 5\\’{_\ '5?\{_\ ; Q/\{_\ \c\’{_\ \°\’g \C\’{_\ ’b(\’{_\ o‘;{'\ \‘;{_\ \‘;{'\ @:{_\ *é,{-\ @:{'\ 'Zf’\{_\
RN SN & © SRS o & ¥ ¥ o
\O \(\O ,\/O O@ \{_O Oﬁo \{_/b N NS @) Oé\ 6{- 2 O
(({b bo 2 Q Q Q Oe} \OQ \Q’(\ O’é\ Q
A S
@ 5° N
> © <
o Yy $/b
Wojewddztwo

Rysunek 3. SDRR pojazdéw silnikowych w GPR 2025 na sieci drég krajowych w kraju i w poszczegdlnych

wojewddztwach

Na drogach miedzynarodowych, uwzgledniajac podziat administracyjny kraju, najwieksze obcigzenie ruchem
wystapito w wojewddztwie $laskim, gdzie SDRR wynidst ponad 47,5 tys. poj./dobe. Podobnie wysokie wartosci
SDRR, przekraczajace 40,0 tys. poj./dobe odnotowano réwniez w wojewddztwach opolskim, mazowieckim
oraz matopolskim, natomiast w wojewoddztwach tdédzkim oraz pomorskim wartosci SDRR miescity sie
w przedziale 30,0 — 40,0 tys. poj./dobe. Najmniejsze obcigzenie ruchem drég miedzynarodowych, wynoszace
srednio ponizej 20,0 tys. poj./dobe zarejestrowano w wojewddztwach Swietokrzyskim, zachodniopomorskim,
lubelskim, podkarpackim oraz podlaskim. Analiza obcigzenia ruchem sieci drég miedzynarodowych,
uwzgledniajgca poszczegdlne ciggi, zostata szerzej przedstawiona w rozdziale 3.3.
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Obciazenie ruchem sieci drég krajowych w GPR 2025

3.2. Obciazenie ruchem sieci drog krajowych, z uwzglednieniem
podziatu na klasy techniczne drdg

W tabeli 3 przedstawiono dane dotyczace SDRR pojazdow silnikowych na sieci drog krajowych w GPR 2020/21
oraz GPR 2025, z uwzglednieniem podziatu drog na klasy techniczne.

Tabela 3. SDRR na sieci drég krajowych w GPR 2020/21 i GPR 2025, z uwzglednieniem podziatu drég

na klasy techniczne

GPR 2020/21 GPR 2025
Klasy techniczne drog Dlugosé SDRR Dlugosé SDRR
(km) (poj./dobe) (km) (poj./dobe)
A - autostrady 1712 33765 1886 38 518
S — ekspresowe 2 567 25 164 3444 27 083
GP - gtowne ruchu przyspieszonego 9 645 10 347 8 746 9368
G - gtéwne® 4332 5 884 4173 5672
Drogi krajowe ogétem 18 256 13 568 18 249 14 880

W analizowanym okresie nastapity istotne zmiany w strukturze technicznej sieci drég krajowych. Zwiekszyta
sie dtugos¢ autostrad oraz drég ekspresowych, a jednoczesnie zmniejszyta sie dtugos¢ drdg nizszych
klas technicznych zarzadzanych przez GDDKIiA. Dtugo$¢ autostrad objetych pomiarem wzrosta z 1 712 km
do 1886 km, natomiast dtugosc drog ekspresowych zwiekszyta sie z 2 567 km do 3 444 km. tacznie dtugosc
sieci drég szybkiego ruchu zwiekszyta sie wiec o prawie 25%.

Najwieksze wartosci SDRR wystepowaty na drogach o najwyzszych parametrach technicznych, tj. na autostradach
oraz drogach ekspresowych. W GPR 2025 SDRR na autostradach wyniost 38 518 poj./dobe, natomiast na drogach
ekspresowych 27 083 poj./dobe, podczas gdy Srednia dla catej sieci drog krajowych wyniosta 14 880 poj./dobe.
Oznacza to, ze obcigzenie ruchem na autostradach byto ponad 2,5-krotnie wieksze od sredniego obciagzenia sieci
drég krajowych, a na drogach ekspresowych prawie 2-krotnie wieksze. SDRR na drogach klasy technicznej GP
wynidst 9 368 poj./dobe, natomiast na drogach klasy G 5 672 poj./dobe, co odpowiada warto$ciom odpowiednio
0 okoto 37% i 62% nizszym od Sredniego obciazenia sieci drog krajowych.

Na rysunku 4 przedstawiono zmiany wartosci SDRR w latach 2010-2025 na drogach najwyzszych klas
technicznych (A i S).

3. W tym 11 km drdg klasy technicznej Z (tj. obwodnica Kluczborka oraz przejécie przez Ostrowiec Sw.), ktére zostaty przejete od innych zarzadcow
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Rysunek 4. SDRR pojazdéw silnikowych rejestrowanych w GPR 2010 — 2025 na drogach szybkiego ruchu

Na przestrzeni analizowanego okresu widoczny jest wyrazny, diugookresowy wzrost natezenia ruchu na
drogach szybkiego ruchu, przy czym najwieksza dynamika wzrostu dotyczy autostrad. W latach 2010-2025
SDRR na autostradach wzrést z poziomu ponad 23,2 tys. poj./dobe do ponad 38,5 tys. poj./dobe, a na drogach
ekspresowych z ponad 19,5 tys. do ponad 27,0 tys. poj./dobe. W analizowanym okresie sie¢ drog szybkiego
ruchu wydtuzyta sie — dtugosc autostrad zwiekszyta sie o 1 038 km, a drog ekspresowych o 2 894 km.

3.3. Obcigzenie ruchem sieci drog miedzynarodowych

Sie¢ drég miedzynarodowych, przedstawiona na rysunku 5 stanowi istotny element funkcjonalny sieci drog
krajowych w Polsce, zapewniajacy powigzania transportowe z innymi panstwami Europy oraz obstugujacy
znaczng cze$¢ ruchu dalekobieznego i tranzytowego. Obejmuje ona ciggi komunikacyjne o znaczeniu
ponadregionalnym i miedzynarodowym, a dtugos$¢ tej sieci objetej pomiarem w GPR 2025 wyniosta 5 278 km.
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Rysunek 5. Mapa sieci drég miedzynarodowych

W tabeli 4 przedstawiono wartosci SDRR pojazddw silnikowych na poszczegdlnych drogach miedzynarodowych
w GPR 2020/21 oraz GPR 2025. W tabeli nie zostata wyodrebniona droga miedzynarodowa E-462, ktéra na
terenie Polski na catej swej dtugosci ma przebieg wspélny z drogami E-40 i E-75.



Obciazenie ruchem sieci drég krajowych w GPR 2025

Tabela 4. SDRR pojazddw silnikowych na poszczegdlnych drogach miedzynarodowych

Numer drogi E SDRI? 2020/21 SDI.!R 2025
(poj./dobe) (poj./dobe)
E-28 22 245 23 020
E-30 28 460 36 009
E-36 16 972 20 879
E-40 37 916 43 603
E-65 18 700 21926
E-67 28 517 32 804
E-75 29777 37 635
E-77 30 450 35430
E-261 23 458 29 506
E-371 10 235 9962
E-372 18 933 26 110
E-373 13 188 14 217
Drogi E ogétem 25 489 30 248

W poszczegélnych kolumnach tabeli wyrdzniono wartosci maksymalne oraz minimalne.

Najwieksze obcigzenie ruchem w GPR 2025 odnotowano na drodze E-40, gdzie SDRR wynidst 43 603 poj./dobe.
Wysokie wartosci SDRR, przekraczajace 30,0 tys. poj./dobe, wystapity réwniez na ciggach drég E-75, E-30,
E-77 i E-67. Najmniejsze obcigzenie ruchem, ponizej 10 tys. poj./dobe wystapito na drodze E-371.

Analiza obcigzenia ruchem w uktadzie gtdownych kierunkéw przebiegu drég miedzynarodowych wskazuje
na pewne zréznicowanie poziomu ruchu pomiedzy korytarzami transportowymi. W GPR 2025 SDRR
na drogach o przebiegu zachdd-wschdd wynidst prawie 34,3 tys. poj./dobe, natomiast na drogach o przebiegu
potnoc-potudnie ponad 30,0 tys. poj./dobe. Dynamika wzrostu ruchu miedzy GPR 2020/21 a GPR 2025
w relacji zachdd-wschod i pdtnoc-potudnie byta zblizona i wynosita odpowiednio 19% oraz 18%.

®—— SYNTEZA WYNIKOW GPR 2025 NA ZAMIEJSKIES SIECI DROG KRAJOWYCH

_e_

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD ——@



Obciazenie ruchem sieci drég krajowych w GPR 2025

3.4. Struktura rodzajowa ruchu

Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw w ruchu na drogach krajowych, w GPR 2025, z uwzglednieniem
podziatu funkcjonalnego drdg, przedstawiono w tabeli 5.

Tabela 5. Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR 2025 na drogach krajowych,

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Udziatl poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych wedtug
GPR 2025 na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym
w tym:
Kategorie pojazdow krajowe
miedzynarodowe pozostate
SDRR o SDRR SDRR
! % . % . %
(poj./dobe) (poj./dobe) ' | (poj./dobe)  ”
Motocykle 51 03 71 0,2 43 0,5
Samochody osobowe 11 002 739 21795 721 6 609 76,6
Mikrobusy 51 03 103 03 30 0,4
Lekkie samochody ciezarowe 1369 9,2 5813 9,3 782 91
(dostawcze)
Samochody ciezarowe 292 20 538 18 191 22
bez przyczep
SRl el Elre oy 2046 13,8 4798 15,9 927 10,7
Z przyczepami
Autobusy 62 0,4 128 0,4 35 0,4
Ciagniki rolnicze 7 01 2 0,0 9 01
Pojazdy silnikowe ogdtem 14 880 100,0 30 248 100,0 8 626 100,0

®—— SYNTEZA WYNIKOW GPR 2025 NA ZAMIEJSKIES SIECI DROG KRAJOWYCH

Struktura rodzajowa ruchu na sieci drég krajowych byta zréznicowana w zaleznosci od funkgji drogi w uktadzie
transportowym. Na drogach miedzynarodowych obserwowano nizszy udziat samochoddéw osobowych
w ruchu niz na pozostatych drogach krajowych, przy jednoczesnym wiekszym udziale pojazddéw ciezarowych.
W szczeg6lnosci dotyczyto to samochoddw ciezarowych z przyczepami (lub naczepami), ktérych udziat
w ruchu na drogach miedzynarodowych byt wyzszy niz na pozostatych drogach krajowych. W strukturze
ruchu odnotowano wzrost udziatu autobuséw w poréwnaniu z poprzednim pomiarem, w ktérym obserwowano
zmniejszony ruch autobusow, spowodowany wptywem ograniczen obowigzujacych w czasie pandemii.

Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw w SDRR, z uwzglednieniem podziatu na klasy techniczne drég,
przedstawiono w tabeli 6.

_°_

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD ——@



Obciazenie ruchem sieci drég krajowych w GPR 2025

Tabela 6. Udziat SDRR dla poszczegdlnych kategorii pojazddéw silnikowych w GPR 2025 na drogach

krajowych, w podziale na klasy techniczne

Udzial poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych w SDRR 2025
na drogach krajowych wedtug klas technicznych

Kategorie pojazdow A S GP G

SDRR SDRR SDRR SDRR

(poj./ % (poj./ % (poj./ % (poj./ %

dobe) dobe) dobe) dobe)
Motocykle 63 0,2 73 0,3 47 0,5 36 0,6
Samochody osobowe 26 191 679 | 20443 75,5 7110 759 | 4492 79,2
Mikrobusy 158 0,4 63 0,2 37 04 24 04
Ll @ el CEioty EaiONe | ga0, | qgg | 2391 8.8 845 9,0 508 9,0
(dostawcze)
Samochody cigzarowe bez 695 18 481 18 213 23 17 2,1
przyczep
UL EI IO 7387 192 = 3538 131 1064 114 459 8,1
Z przyczepami
Autobusy 180 0,5 94 0,3 42 04 25 04
Ciagniki rolnicze - - - - 10 01 1 0,2
Pojazdy silnikowe ogotem 38518 | 100,0 | 27083 1000 9368 100,0 5672 100,0

W przypadku samochodow osobowych oraz ciezarowych z przyczepami obserwowano wyrazne zréznicowanie
udziatu w strukturze rodzajowej ruchu, w zaleznosci od klasy technicznej drogi. Najwiekszy udziat procentowy
w ruchu samochodoéw ciezarowych z przyczepami wystepowat na autostradach, gdzie stanowity one 19,2%
wszystkich pojazdow. Najmniejszy udziat w ruchu takich pojazddw, na poziomie 8,1%, byt rejestrowany na drogach
klasy G. Odwrotna zalezno$¢ obserwowana byta dla samochodéw osobowych, ktére miaty najwiekszy udziat
na drogach klasy G — 79,2%, a najmniejszy na autostradach — 67,9%. W przypadku pozostatych kategorii
pojazddw, ich udziat w strukturze ruchu, pomiedzy réoznymi klasami technicznymi drég krajowych, utrzymywat
sie na zblizonym poziomie.
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Obciazenie ruchem sieci drég krajowych w GPR 2025

3.5. Dtugosc¢ drog w przedziatach obcigzen SDRR pojazdow silnikowych

Rozktad dtugosci sieci drog krajowych wedtug przedziatéw SDRR pozwala na ocene zréznicowania obcigzenia
ruchem na sieci oraz udziatu poszczegolnych przedziatéw natezenia ruchu w catkowitej dtugosci sieci. W tabeli
7 przedstawiono diugosc¢ drég krajowych w poszczegdlnych przedziatach SDRR, z uwzglednieniem podziatu
funkcjonalnego.

Tabela 7. Dtugosc drog w przedziatach obcigzenr SDRR pojazdow silnikowych w GPR 2025, w podziale

funkcjonalnym

Dlugosc drog krajowych
Przedziat SDRR . w tym:
(poj./dobe) krajowe miedzynarodowe pozostate
km % km % km %

<2000 452 2,5 6 0,1 446 34
2000-3999 1990 10,9 58 11 1932 14,9
4 000-5999 3044 16,7 66 1,3 2978 23,0
6 000 - 9 999 4228 23,2 243 4,6 3985 30,7
10 000 - 14 999 2 895 15,9 720 13,6 2 175 16,8
15 000 - 19 999 1284 7.0 492 9,3 792 6,1
20 000 - 24 999 1146 6,3 804 15,3 342 2,6
25000 -29 999 961 53 850 16,1 111 09
30 000 -39 999 1007 55 899 17,0 108 0.8
40 000 - 49 999 575 31 536 10,2 39 0,3
50 000 - 74 999 442 2,4 392 74 50 04
75 000 - 99 999 170 09 159 3,0 1 0,1
> 100 000 55 0,3 53 1,0 2 0,0
Suma 18 249 100,0 5278 100,0 12 971 100,0

W GPR 2025 12 763 km drdg krajowych (69,9% dtugosci sieci) obcigzonych byto ruchem powyzej 6 tys. poj./dobe,
ztego na 4 356 km drog (23,8% dtugosci sieci) ruch przekraczat 20 tys. poj./dobe. W poréwnaniu z GPR 202072021
znacznie zwiekszyta sie dtugosc drog, na ktorych ruch przekraczat 40 tys. poj./dobe — obecnie takie obcigzenie
wystepuje na 1242 km drdg (6,7% dtugosci sieci), podczas gdy w GPR 2020/21 taki poziom ruchu rejestrowano
na 820 km drég (4,5% dtugosci sieci). Ruch ponizej 4 tys. poj./dobe wystepowat na 2 442 km drég (13,4%
dtugosci sieci) i dotyczyt gtdéwnie odcinkdw o klasie technicznej GP lub G. Najmniejszym ruchem, ponizej
2 tys. poj./dobe, obcigzone byto 452 km drég (2,5% dtugosci sieci) — gtéwnie byly to odcinki graniczne
w potnocno-wschodniej i wschodniej czesci Polski. Do tej grupy nalezaty réwniez odcinki drogi krajowej
nr 58 (m.in. odcinki Olsztynek - Jedwabno oraz Szczytno — Stare Kietbonki). Najwieksze obcigzenie ruchem
wystepowato na sieci drog miedzynarodowych. Na 5 148 km (97,5% dtugosci sieci) tych drég zarejestrowano ruch
powyzej 6 tys. poj./dobe, z czego na 3 693 km (70,0% dtugosci sieci) ruch przekraczat 20 tys. poj./dobe. Odcinki
0 obciazeniu ponizej 4 tys. poj./dobe stanowity jedynie 64 km (1,2% dtugosci sieci) drog miedzynarodowych
i wystepowaty w ograniczonym zakresie.
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W pordwnaniu z wynikami GPR 2020/21 odnotowano wzrost dtugosci odcinkow drdg krajowych o obcigzeniu
powyzej 100 tys. poj./dobe — z 38 km do 55 km. Do najbardziej obcigzonych odcinkéw sieci drog krajowych,
na ktérych SDRR przekroczyt 100 tys. poj./dobe, nalezaty drogi potozone w obszarze aglomeracji warszawskie;j:

droga ekspresowa S8, odcinki od wezta Konotopa do wezta Marki/al. Pitsudskiego, SDRR od 111 895
do 195 600 poj./dobe,

droga ekspresowa S2, odcinki od wezta Konotopa do wezta Wat Miedzeszynski, SDRR od 107 550
do 161 367 poj./dobe,

droga ekspresowa S7, odcinek od wezta Salomea do wezta Opacz, SDRR 116 450 poj./dobe,
autostrada A2, odcinek od wezta Pruszkéw do wezta Konotopa, SDRR 110 595 poj./dobe,
droga ekspresowa S8, odcinek od wezta Wypedy do wezta Opacz, SDRR 100 541 poj./dobe.

W pordéwnaniu z GPR 2020/21, na czesci odcinkéw drogi ekspresowej S8 w Warszawie odnotowano spadek
wartosci SDRR. Zmiana ta wynika przede wszystkim z oddania do uzytkowania Potudniowej Obwodnicy
Warszawy (S2), ktdra przejeta czesc ruchu tranzytowego omijajacego wczesniej potudniowa czes¢ miasta przez
ciagg S8. Dodatkowo wptyw na rozktady ruchu mogty mie¢ zakonczone w analizowanym okresie roboty drogowe
zwigzane z rozbudowa Il linii metra (m.in. w rejonie ul. Gérczewskiej i ul. Kondratowicza) oraz towarzyszace im
zmiany w organizacji ruchu. Mape odcinkéw z wartosciami SDRR powyzej 100 tys. poj./dobe przedstawiono
na rysunku 6.
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Rysunek 6. Mapa odcinkéw z wartosciami SDRR powyzej 100 tys. poj./dobe

W zestawieniu odcinkéw o SDRR przekraczajacym 100 tys. poj./dobe nie wystapity odcinki, ktére w poprzednim
GPR 2020/21 nalezaty do najbardziej obcigzonych w kraju, w tym:

e autostrada A4, odcinek od wezta Katowice Mikotowska do wezta Katowice Murckowska — SDRR
w GPR 2025: 99 196 poj./dobe,

e droga ekspresowa S86, odcinek Sosnowiec — Katowice — SDRR w GPR 2025: 93 698 poj./dobe.

Przy czym, w obu przypadkach wartosci SDRR w GPR 2025 pozostaty na poziomie zblizonym do progu
100 tys. poj./dobe. Byto to zwigzane m.in. ze zmianami w rozktadach ruchu, w centralnej czesci
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii wynikajacymi z lokalnych robo6t drogowych oraz zmiang organizagji
ruchu w otoczeniu odcinka S86 Sosnowiec — Katowice, co wptywato na przepustowosé poszczegdlnych odcinkdw
oraz wybor tras przejazdu przez kierowcow.

Pozostate odcinki drog krajowych, na ktérych ruch nie przekroczyt wartosci 100 tys. poj./dobe, ale réwniez
utrzymywat sie na bardzo wysokim poziomie to m.in. droga ekspresowa S6 w Gdansku (wybrane odcinki
zachodniej obwodnicy Trojmiasta) — SDRR od 94 088 do 99 479 poj./dobe oraz autostrada A4 w Krakowie
(odcinek w ciggu obwodnicy miejskiej) — SDRR 93 661 poj./dobe.
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Obciazenie ruchem sieci drég krajowych w GPR 2025

W tabeli 8 przedstawiono dtugosc¢ drég krajowych w przedziatach SDRR, w podziale na klasy techniczne drog.

Tabela 8. Dtugosc drog w przedziatach obcigzeri SDRR pojazdéw silnikowych w zaleznosci od klasy

technicznej drég

Dtugos¢ drog krajowych
il s : ; o e
km % km % km % km %

<2000 0 0,0 33 1,0 172 2,0 247 5.9
2 000-3999 23 1,2 45 13 845 97 | 1077 25,8
4 000-5999 0 0,0 45 1,3 | 1569 179 | 1430 34,3
6 000 — 9 999 0 0,0 170 4,9 3011 344 | 1049 25,1
10 000 - 14 999 111 59 415 120 | 2095 23,9 275 6,6
15 000 — 19 999 82 43 486 141 637 73 79 19
20 000 - 24 999 212 1,2 693 20,2 229 2,6 11 0,3
25000 - 29 999 333 17,7 550 16,0 76 09 2 0,0
30 000 -39 999 351 18,6 602 17,5 52 0,6 0 0,0
40 000 — 49 999 331 17,6 203 59 41 0,5 0 0,0
50 000 - 74 999 329 17,4 91 2,6 19 0,2 3 0,1
75 000 - 99 999 110 5.9 60 1,7 0 0,0 0 0,0
> 100 000 4 0,2 51 1,5 0 0,0 0 0,0
Suma 1886 | 1000 3444 | 1000 8746 | 1000 4173 | 1000

Rozktad obcigzen wskazuje na koncentracje najwyzszych wartosci SDRR na drogach o najwyzszych parametrach
technicznych. Autostrady oraz drogi ekspresowe dominowaty w przedziatach powyzej 20 tys. poj./dobe
— odpowiednio 1 670 km dtugosci autostrad (88,6%) oraz 2 250 km dtugosci drog ekspresowych (65,4%).
Natomiast na drogach klasy GP i G koncentrowat sie gtdéwnie ruch ponizej 20 tys. poj./dobe — odpowiednio
8 329 km dtugosci drég GP (95,2%) oraz 4 157 km dtugosci drog G (99,6%). Wraz ze wzrostem wartosci SDRR
wyraznie malat udziat drog nizszych klas technicznych, a powyzej 25 tys. poj./dobe obcigzenia byty niemal
w catosci przejmowane przez drogi klasy A i S, co potwierdza ich znaczenie w sieci drég krajowych.

Na rysunku 7 przedstawiono rozktad obcigzenia ruchem na sieci drog krajowych wedtug odcinkéw
uszeregowanych malejgco wzgledem wielkosci SDRR w roku 2025.
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Rysunek 7. Rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég krajowych w GPR 2025, wedtug odcinkéw drog

uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego SDRR

W GPR 2025 dtugos¢ drog krajowych przenoszacych 60% pracy przewozowej wyniosta 4 518 km, w tym 4 010 km
(89%) stanowity autostrady i drogi ekspresowe. tgcznie wszystkie odcinki autostrad i drég ekspresowych
przenosity 61% catej pracy przewozowe;j sieci drog krajowych. Najwiekszy udziat w pracy przewozowej w catej
sieci drog krajowych przypadat na nastepujace ciagi:

o autostrada A4 (od granicy panstwa w Jedrzychowicach do granicy panstwa w Korczowej) — udziat
10,7%,

o autostrada Al (od Gdanska do granicy panstwa w Gorzyczkach) — udziat 7,9%,

o droga ekspresowa S8 (od Wroctawia do Biategostoku) — udziat 7,2%,

o droga ekspresowa S7 (od Gdanska do Rabki-Zdrgj) — udziat 7,1%,

o autostrada A2 (od granicy panstwa w Swiecku do granicy panstwa w Kukurykach) — udziat 6,7%.

Tym samym, tylko wymienione powyzej ciagi drogowe odpowiadaty za prawie 40% catej pracy przewozowej
sieci drog krajowych.

®—— SYNTEZA WYNIKOW GPR 2025 NA ZAMIEJSKIES SIECI DROG KRAJOWYCH —e— GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD —@



Rysunek 8. Mapa ciggow drég A i S przenoszgcych najwiekszq czesc pracy przewozowej



L, Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego ®

4. Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

Zmiany wielkosci ruchu drogowego pomiedzy kolejnymi GPR sg w istotnym stopniu determinowane przez
rozwoj infrastruktury drogowej, w szczego6lnosci rozbudowe sieci drdg szybkiego ruchu oraz realizacje inwestycji
poprawiajacych dostepnos¢ transportowa regiondw. W latach 2021-2025 kontynuowano intensywna rozbudowe
sieci drog krajowych, w tym przede wszystkim drég ekspresowych i autostrad. Oddawane do uzytkowania
odcinki przyczyniaty sie do przejmowania ruchu z drég nizszych klas technicznych oraz zmiany rozktadu
przestrzennego natezen ruchu. Istotnym elementem zmian infrastrukturalnych byta realizacja ,Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030", ktérego gtéwnym celem jest wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z terenéw zabudowanych.

Obserwowane zmiany natezen ruchu w wielu przypadkach nie wynikajg wytacznie ze wzrostu mobilnosci, lecz takze
z redystrybugji ruchu na nowo wybudowane odcinki oraz czynnikéw geopolitycznych i makroekonomicznych.
Do najwazniejszych inwestycji drogowych oddanych do uzytkowania w latach 2021-2025, istotnie wptywajacych
na zmiany wielkosci i rozktadu ruchu, nalezaty m. in.:

e zakonczenie przebudowy autostrady A1 w woj. tédzkim i $lgskim,

e kontynuacja budowy i uzupetniania odcinkéw autostrady A2,

o zakonczenie przebudowy autostrady A18,

e realizacja Potudniowej Obwodnicy Warszawy w ciaggu drogi ekspresowej S2,

e budowa drogi ekspresowej S7 w ciggu Warszawa — Gréjec — Radom — Kielce — Krakéw — Zakopane,
e budowa odcinkéw drogi ekspresowej S19 (Via Carpatia),

e budowa odcinkéw drogi ekspresowej S3,

e budowa odcinkéw drogi ekspresowej S5 w ciggu Wroctaw — Poznan — Bydgoszcz,

e budowa odcinkéw drogi ekspresowej S6.

Najwazniejsze inwestycje oddane do uzytkowania w analizowanym okresie przedstawiono na rysunku 9.
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Rysunek 9. Mapa odcinkéw drég krajowych oddanych do uzytkowania w latach 2021-2025

Do poréwnania wielkosci ruchu pomiedzy poszczegélnymi pomiarami generalnymi stosuje sie SDRR
liczony jako Srednia wazona, w ktérej wagami sa diugosci odcinkéw pomiarowych. Podejscie to odpowiada
pracy przewozowej odniesionej do jednostki dtugosci drogi i pozwala na zachowanie poréwnywalnosci wynikdw
w czasie. Wskaznik zmian umozliwia ocene dynamiki zmian zaréwno dla catej sieci, jak i dla jej wybranych

elementow (np. klas technicznych, kategorii pojazdéw czy podziatu funkcjonalnego).

Zestawienie wskaznikdw zmian ruchu w ujeciu funkcjonalnym przedstawiono w tabeli 9.
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Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

Tabela 9. Wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 oraz GPR 2020/21 a GPR 2025,

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Wskazniki zmian ruchu pomiedzy wybranymi GPR

Drogi
2015 - 2020/21 2020/21 - 2025
krajowe 1,21 1,10
w tym:
miedzynarodowe 1,27 119
pozostate 115 0,99

Po okresie dynamicznego wzrostu w latach 2015 — 2020/21, kiedy ruch na sieci drég krajowych zwiekszy# sie
0 21%, w kolejnych latach nastapito spowolnienie tempa zmian — od ostatniego pomiaru generalnego wzrost
wynidst 10% (srednio o 1 313 poj./dobe). Jednoczesnie utrzymata sie wyzsza dynamika zmian na drogach
0 znaczeniu miedzynarodowym, gdzie wzrost osiggnat poziom 19%, podczas gdy na pozostatych drogach
krajowych odnotowano spadek wynoszacy 1%. Wskazuje to na rosnacg koncentracje ruchu na gtéwnych
korytarzach transportowych oraz stopniowe ograniczanie znaczenia odcinkdéw o charakterze regionalnym.

Wskaznik zmiany ruchu

[

0,80 1,30

Autostrada

Droga ekspresowa
—_— Droga krajowa - inna

@ ELBLAG  Miasto na prawach powiatu
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Rysunek 10. Mapa wskaZnika zmian ruchu w wojewodztwach
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Zrbznicowanie przestrzenne zmian ruchu w poszczegélnych wojewddztwach przedstawiono w tabeli 10.

Wskaznik zmian ruchu pomiedzy GPR 2020/21 i GPR 2025

Lp. Wojewoddztwo w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate

1 dolnoslaskie 1,06 1,11 0,92
2 | kujawsko-pomorskie 1,12 1,26 0,99
3 | lubelskie 1,14 1,20 1,08
4 | lubuskie 1,13 1,19 1,04
5 |toédzkie 117 1,30 0,93
6 | matopolskie 112 1,21 1,02
7 | mazowieckie 1,15 1,28 0,93
8 | opolskie 1,04 117 0,94
9 | podkarpackie 115 116 1,14
10 | podlaskie 0,93 0,64 1,14
11 | pomorskie 1,01 0,99 1,06
12 | Slaskie 1,11 1,24 0,99
13 | Swietokrzyskie 0,98 1,08 0,91
14 | warminsko-mazurskie 1,11 1,48 0,94
15 | wielkopolskie 1,04 1,12 0,97
16 | zachodniopomorskie 1,11 1,22 0,97
Kraj 1,10 1,19 0,99

W poszczegélnych kolumnach tabeli wyrézniono wartosci maksymalne oraz minimalne.

Wskazniki zmian ruchu na drogach krajowych wskazuja, ze w wiekszosci wojewddztw odnotowano wzrost
natezenia ruchu, wyjatek stanowi wojewddztwo podlaskie, w ktérym ruch nieznacznie spadt (0,93). Najwieksze
wzrosty ruchu wystapity w wojewddztwach tdédzkim (1,17), mazowieckim (1,15) oraz podkarpackim (1,15).
Na drogach o znaczeniu miedzynarodowym dynamika zmian byta wyraznie wyzsza i w wielu wojewodztwach
przekraczata wartos$¢ dla catej sieci drég krajowych (1,19). Dotyczy to wojewddztw: warminsko-mazurskiego,
tédzkiego, mazowieckiego, kujawsko-pomorskiego, $laskiego, zachodniopomorskiego, matopolskiego
oraz lubelskiego. Jednoczesnie w czesci wojewddztw odnotowano nizszg dynamike zmian, a w przypadku
wojewodztwa podlaskiego takze wyrazny spadek (0,64). Istotny wptyw na spadek ruchu w woj. podlaskim
miata zmiana przebiegu drogi miedzynarodowej E-67. W GPR 2020/21 droga E-67 obejmowata odcinki drogi
ekspresowej S8 oraz drogi krajowej nr 8, ktore w catosci znajdowaty sie w wojewddztwie podlaskim. Natomiast
w GPR 2025 droga E-67 przebiegata po drodze ekspresowej S61, ktéra przechodzita przez wojew6dztwo
podlaskie oraz warminsko-mazurskie. W konsekwencji nastapito przesuniecie czesci pracy przewozowej
pomiedzy wojewddztwami, co obnizyto wartos¢ wskaznika zmian w wojewddztwie podlaskim oraz jednoczesnie
wptyneto na wzrost wskaznika w wojewoddztwie warminsko-mazurskim (1,48).

Wskazniki zmian ruchu wedtug klas technicznych drég przedstawiono w tabeli 11.
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Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

Tabela 11. Wskaznik zmian ruchu pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 oraz GPR 2020/21 a GPR 2025,

w podziale na klasy techniczne drég

Klasy techniczne drég Wskaznik zmian ruchu Wskaznik zmian ruchu
GPR 2015 - GPR 2020/21 GPR 2020/21 - GPR 2025

A — autostrady 1,27 1,26

S — ekspresowe 119 1,44

GP - gtéwne ruchu przyspieszonego 1,04 0,82

G - gtéwne 1,12 093

Drogi krajowe ogétem 1,21 1,10

Najwieksza dynamike zmian ruchu pomiedzy GPR 2020/21 a GPR 2025 odnotowano na drogach ekspresowych,
gdzie wskaznik osiggnat wartos¢ 1,44. Wysoka wartosé tego wskaznika jest wynikiem intensywnego rozwoju
sieci drég ekspresowych w analizowanym okresie oraz przejmowania przez nie ruchu z drég nizszych klas
technicznych. Na autostradach wskaznik zmian ruchu wynidst 1,26, co potwierdza utrzymujaca sie wysoka
dynamike wzrostu na drogach o najwyzszych parametrach technicznych. Na drogach nizszych klas technicznych
odnotowano spadek natezenia ruchu — dla drog klasy GP wskaznik wynidst 0,82, natomiast dla drog klasy G
0,93. Wskazuje to na przenoszenie ruchu na drogi o wyzszym standardzie technicznym, co jest efektem dziatan
inwestycyjnych realizowanych przez GDDKIiA. W konsekwencji drogi nizszych klas technicznych sa w mniejszym
stopniu obcigzone ruchem i petnig funkcje uzupetniajaca w uktadzie sieci drog krajowych.

Wskazniki zmian ruchu wedtug kategorii pojazdéw przedstawiono w tabeli 12. Na potrzeby analizy samochody
osobowe i mikrobusy ujeto tacznie, co wynika z braku ich rozrdznienia w poprzednich pomiarach GPR.

Tabela 12. Wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2015 a GPR 2020/21 oraz GPR 2020/21 a GPR 2025,

w podziale na kategorie pojazdow

Kategorie pojazdéw GV;I;kza\::\Sik z(;r:;ggtzlzhu Wskaznik zmian ruchu
- /21 GPR 2020/21 - GPR 2025
Motocykle 1,04 1,07
Samochody osobowe i mikrobusy 1,22 113
I(.:(I)(l(ti:;izn;;)chody ciezarowe 1,42 0,99
Samochody ciezarowe bez przyczep 0,83 0,96
Samochody ciezarowe z przyczepami 118 1,03
Autobusy 0,49 1,57
Ciagniki rolnicze 1,00 0,79
Pojazdy silnikowe ogétem 1,21 1,10

W okresie pomiedzy GPR 2020/21 a GPR 2025 najwiekszy wzrost odnotowano w ruchu autobusow (57%), ktory
w poprzednim pomiarze zanotowat spadek zwigzany z pandemia COVID-19. Wyrazny wzrost, na poziomie 13%,
wystapit rbwniez w grupie samochoddw osobowych i mikrobusdw. Znacznie nizsza dynamike zmian odnotowano
natomiast w ruchu pojazdéw wykorzystywanych do przewozu towaréw. Dla samochodoéw ciezarowych
z przyczepami ruch wzrdst o 3%, dla lekkich samochodow ciezarowych praktycznie nie ulegt zmianie, a dla
samochoddw ciezarowych bez przyczep zmniejszyt sie 0 4%. Jednoczeénie najwiekszy spadek, na poziomie
21%, odnotowano w przypadku ciagnikéw rolniczych, co wynika z wiekszego udziatu drég szybkiego ruchu
w sieci, na ktérych ruch takich pojazdéw nie jest dopuszczalny.
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Dtugookresowe zmiany ruchu, w kolejnych pomiarach GPR od 2000 do 2025 roku, przedstawiono na rysunku
11, na ktérym zaprezentowano dynamike wzrostu ruchu samochodéw ciezarowych z przyczepami na tle ruchu
pojazddéw ogdtem oraz samochoddéw osobowych.
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Rysunek 11. Dynamika wzrostu ruchu samochodow ciezarowych z przyczepami od GPR 2000

do GPR 2025, na tle wzrostu ruchu samochodéw osobowych i pojazdéw silnikowych ogétem

W catym analizowanym okresie najszybciej wzrastat ruch samochodéw ciezarowych z przyczepami. Od GPR 2000
ruch samochoddw ciezarowych z przyczepami zwiekszyt sie ponad trzykrotnie, podczas gdy ruch samochoddw
osobowych i ruch ogétem zwiekszy# sie ponad dwukrotnie. W ostatnim okresie pomiarowym dynamika wzrostu
ruchu ciezkiego ulegta jednak spowolnieniu. Pomiedzy GPR 2020/21, a GPR 2025 dynamika wzrostu ruchu
samochodéw ciezarowych z przyczepami byta niewielka (ok. 3%), co stanowi istotne odchylenie od trendu
obserwowanego w poprzednich latach.
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5. Ruch w typowe dni robocze

Charakterystyka ruchu w typowe dni robocze stanowi istotny element analizy funkcjonowania sieci drég
krajowych, poniewaz odzwierciedla przede wszystkim ruch zwigzany z codzienng aktywnoscia gospodarcza
oraz dojazdami do pracy i ustug.

Sredni dobowy ruch w typowe dni robocze* (SDRDR) na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym,
przedstawiono w tabeli 13.

Tabela 13. SDRDR na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym wraz z procentowym udziatem

w SDRR
Drogi SDRDR (poj./dobe) SDRDR/SDRR (%)
2020/21 2025 2020/21 2025
krajowe 13711 14 790 1011 99,4
w tym:
miedzynarodowe 20 252 29 198 99,1 96,5
pozostate 9034 8 927 103,4 103,5

W 2025 roku SDRDR na catej sieci drég krajowych wynidst 14 790 poj./dobe, co odpowiada 99,4% wartosci SDRR.
Ruch w typowe dni robocze byt wiec bardzo zblizony do $redniorocznego. Na drogach miedzynarodowych
SDRDR wyniost 29 198 poj./dobe, co stanowito 96,5% SDRR, natomiast na pozostatych drogach krajowych
8 927 poj./dobe, co odpowiadato 103,5% SDRR. Wskazuje to, ze na drogach miedzynarodowych ruch
w typowe dni robocze byt nizszy niz Srednioroczny (relatywnie wiekszy udziat ruchu weekendowego), natomiast
na pozostatych drogach krajowych ruch w typowe dni robocze byt wyzszy niz srednioroczny, co moze wynikac
z wiekszego znaczenia ruchu dojazdowego i lokalnego.

Zaleznos¢ te potwierdzajg dane w tabeli 14 przedstawiajacej SDRDR na drogach krajowych, w podziale na klasy

techniczne.
w SDRR
Klasy techniczne drég SDRDR (poj./dobe) SDRDR/SDRR (%)
A - autostrady 37 480 97,3
S - ekspresowe 26 072 96,3
GP - gtowne ruchu przyspieszonego 9719 103,7
G - giéwne 5848 103,1
Drogi krajowe ogétem 14 790 99,4

4. Ruch w dniach wtorek, $roda, czwartek poza miesigcami letnimi
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SDRDR w podziale na klasy techniczne drég wyniost m.in. 37 480 poj./dobe dla autostrad oraz 26 072 poj./dobe
dla drog ekspresowych, co daje udziat w SDRR na poziomie odpowiednio 97,3% i 96,3%. Oznacza to, ze drogi
0 najwyzszych parametrach technicznych czesto wybierane byty w podrézach na dtuzsze odlegtosci i wystepowat
na nich zwiekszony ruch weekendowy i turystyczny. Odwrotna zaleznosc¢ byta obserwowana na drogach nizszych
klas technicznych. Na drogach klasy GP relacja SDRDR do SDRR wyniosta 103,7%, a na drogach klasy G 103,1%.
Wskazuje to na dominacje ruchu w typowe dni robocze zwigzanego z lokalng obstuga transportowa, dojazdami
do pracy.

Strukture rodzajowa ruchu w typowe dni robocze przedstawiono w tabeli 15.

Udziat w SDRDR 2025 (%)

Kategorie pojazdow w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate

Motocykle 0,2 0,1 0,2
Samochody osobowe 67,5 64,4 719
Mikrobusy 0,3 0,3 04
Lekkie samochody ciezarowe 10,5 10,8 10,2
Samochody ciezarowe bez przyczep 2,7 2,5 29
Samochody ciezarowe z przyczepami 18,2 21,5 13,8
Autobusy 0,5 0,4 0,5
Ciagniki rolnicze 0,1 0,0 0,1
Pojazdy silnikowe ogétem 100,0 100,0 100,0

Dominujaca kategorig pojazdow byty samochody osobowe, ktérych udziat w SDRDR wynosit 67,5% dla catej
sieci, przy czym na drogach miedzynarodowych udziat ten byt nizszy (64,4%), a na pozostatych wyzszy (71,9%).
Jednoczesnie istotny udziat w ruchu miaty pojazdy ciezarowe — tacznie samochody ciezarowe (z przyczepami
i bez) stanowity 20,9% ruchu, a lekkie samochody ciezarowe dodatkowe 10,5%. Widoczne byty réznice
w strukturze ruchu pomiedzy drogami miedzynarodowymi, a pozostatymi. Na drogach miedzynarodowych
udziat samochodéw ciezarowych z przyczepami wyniost 21,5%, podczas gdy na pozostatych drogach jedynie
13,8%, co potwierdza wieksza role transportu towarowego na gtéwnych korytarzach transportowych.
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6. Ruch nocny

Analiza ruchu nocnego ma szczegdlne znaczenie nie tylko z punktu widzenia charakterystyki funkcjonowania
sieci drogowej, lecz takze w kontekscie oddziatywania transportu na $rodowisko. Sredni ruch nocny® (SRN)
stanowi podstawowy parametr wykorzystywany w obliczeniach hatasu drogowego, w tym przy sporzadzaniu
map akustycznych oraz analizach srodowiskowych.

SRN na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym, przedstawiono w tabeli 16.

Tabela 16. SRN na drogach krajowych, w podziale funkcjonalnym wraz z procentowym udziatem w SDRR

Drogi SRN (poj./8h) Udziat w SDRR (%)
2020/21 2025 2020/21 2025
krajowe 1527 1676 1,3 11,3
miedzynarodowe 3185 3768 12,5 12,5
pozostate 856 824 98 9,6

W roku 2025 SRN na sieci drég krajowych wyniost 1 676 poj./8h, a jego udziat w SDRR stanowit 11,3%. Wartos¢
i udziat ruchu nocnego w SDRR wzrastaty wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie funkcjonalnym.
Na drogach miedzynarodowych SRN w 2025 roku wyniost 3 768 poj./8h, a jego udziat w SDRR stanowit 12,5%.
Na pozostatych drogach krajowych SRN wynidst 824 poj./8h, przy udziale w SDRR réwnym 9,6%. W poréwnaniu
do GPR 2020/21 na catej sieci drog krajowych odnotowano wzrost wartosci SRN, ale jego udziat w SDRR nie
ulegt zmianie.

W tabeli 17 przedstawiono SRN w podziale na klasy techniczne wraz z udziatem w SDRR.

Tabela 17. Sredni ruch nocny na drogach krajowych, w podziale na klasy techniczne drég wraz z udziatem

w SDRR

SRN (poj./8h) Udziat w SDRR (%)

Klasy techniczne drég
2020/21 2025 2020/21 2025

A - autostrady 4 697 5442 13,9 14,1
S — ekspresowe 2799 2979 11,1 11,0
GP - gtéwne ruchu przyspieszonego 1087 920 10,5 9,8
G - gldwne 500 481 8,5 8,5
Drogi krajowe ogétem 1527 1676 11,3 11,3

Najwyzsze wartosci SRN oraz jego udziat w SDRR odnotowano na drogach najwyzszych klas technicznych.
Na autostradach SRN wynidst 5 442 poj./8h (14,1% SDRR), a na drogach ekspresowych 2 979 poj./8h (11,0%).

5. Ruch mierzony w godzinach 2200-600 (2200-000 oraz 000-600 tej samej doby pomiarowej)
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Jednoczesnie na drogach klasy GP i G udziat ruchu nocnego byt nizszy i wyniost odpowiednio 9,8% oraz 8,5%.
W poréwnaniu do GPR 2020/21 nie nastapity istotne zmiany w udziale ruchu nocnego w SDRR.

Strukture rodzajowa ruchu nocnego, w ujeciu funkcjonalnym sieci drég krajowych, przedstawiono w tabeli 18.

Udziat w SRN 2025 (%)

Kategorie pojazdow w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate

Motocykle 0,1 0,1 0,2
Samochody osobowe 58,9 55,6 64,9
Mikrobusy 0,6 0,7 0,5
Lekkie samochody ciezarowe 10,8 11,1 10,2
Samochody ciezarowe bez przyczep 2,5 2,4 2,7
Samochody ciezarowe z przyczepami 26,3 29,2 20,8
Autobusy 0,8 09 0,7
Ciagniki rolnicze 0,0 0,0 0,0
Pojazdy silnikowe ogotem 100,0 100,0 100,0

W ruchu nocnym dominujaca kategorie pojazdow stanowity samochody osobowe, ktérych udziat na catej
sieci drog krajowych wyniost 58,9%. Na drogach miedzynarodowych udziat ten byt nizszy (55,6%), natomiast
na pozostatych drogach krajowych wyraznie wyzszy (64,9%). Samochody ciezarowe z przyczepami stanowity
26,3% ruchu nocnego na catej sieci, a na drogach miedzynarodowych ich udziat wzrastat do 29,2%. Dodatkowo,
lekkie samochody ciezarowe stanowity 10,8% ruchu, co oznacza, ze facznie pojazdy zwigzane z transportem
towarowym odpowiadaty za 39,6% ruchu nocnego. W poréwnaniu do GPR 2020/21 udziat pojazdéw ciezarowych
(tj. z przyczepami i bez) w ruchu nocnym ulegt zmniejszeniu z 33,3% do 28,8%, przy jednoczesnym wzroscie
udziatu samochodéw osobowych z 52,0% do 58,9%.

Uzupetnieniem analizy struktury ruchu nocnego wedtug klas technicznych drog jest przedstawiony w tabeli 19
udziat poszczegolnych kategorii pojazdéw silnikowych w SRN, w podziale na klasy techniczne.
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Tabela 19. Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw w SRN, w podziale na klasy techniczne

Ruch nocny

Udziat w SRN 2025 (%)

Kategorie pojazdow w tym:
krajowe
A S GP G

Motocykle 01 0,0 01 0,2 0,2
Samochody osobowe 58,9 52,7 59,0 63,2 71,1
Mikrobusy 0,6 1,0 04 0,5 0,5
Lekkie samochody ciezarowe 10,8 11,6 10,6 10,3 10,0
Samochody ciezarowe bez przyczep 2,5 2,4 2,6 2,8 2,2
Samochody ciezarowe z przyczepami 26,3 31,3 26,6 22,2 15,2
Autobusy 08 1,0 0,7 08 0,7
Ciagniki rolnicze 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Pojazdy silnikowe ogotem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Dane te wskazuja na istotne zréznicowanie struktury ruchu w zaleznosci od klasy technicznej drogi.
Na autostradach udziat samochoddw ciezarowych z przyczepami osiggnat 31,3%, a na drogach ekspresowych
26,6%, co potwierdza ich dominujaca role w obstudze transportu dalekobieznego. Jednoczesnie na drogach
klasy GP udziat tej kategorii spadt do 22,2%, a na drogach klasy G do 15,2%. Z kolei udziat w ruchu nocnym
samochodow osobowych wzrastat wraz ze spadkiem klasy technicznej drogi — z 52,7% na autostradach do 71,1%
na drogach klasy G. Potwierdza to, ze drogi nizszych klas petnig w wiekszym stopniu funkcje obstugi ruchu

lokalnego, rowniez w porze nocne;j.
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7. Ruch w okresie lethnim

Wielkos¢ sredniego dobowego ruchu w okresie letnim, tj. w miesigcach lipiec-sierpief (SDRL) wspiera m.in.
procesy decyzyjne dotyczace zarzadzania ruchem oraz planowania rozwoju i utrzymania sieci drogowe;j.

Podstawowe dane dotyczace obcigzenia ruchem w okresie letnim przedstawiono w tabeli 20.

Tabela 20. Obcigzenie sieci drég krajowych w okresie letnim w GPR 2020/21 i GPR 2025, z uwzglednieniem

podziatu funkcjonalnego drég

GPR 2020/21 GPR 2025
Drogi SDRL SDRR SDRL / SDRL SDRR SDRL /
(poj./dobe) | (poj./dobe) SDRR (%) | (poj./dobe)  (poj./dobe) SDRR (%)
krajowe 14 830 13 568 109,3 17 042 14 880 114,5
w tym:
miedzynarodowe 28 821 25 489 1131 35616 30 248 17,7
pozostate 9160 8 737 104,8 9484 8 626 109,9

W 2025 roku SDRL na sieci drog krajowych wynidst 17 042 poj./dobe, co przy SDRR rownym 14 880 poj./dobe
oznacza relacje SDRL/SDRR na poziomie 114,5% i stanowi znaczny wzrost wielkosci ruchu letniego w stosunku
do poprzedniego GPR. Najwiekszy ruch w okresie letnim wystapit na drogach miedzynarodowych
(35 616 poj./dobe; 117,7%), podczas gdy na pozostatych drogach krajowych relacja ta wyniosta 109,9%.

Zmiany wielkosci ruchu w okresie letnim zestawiono w tabeli 21.

Tabela 21. Wskazniki zmian ruchu SDRL i SDRR pojazdéw silnikowych pomiedzy GPR 2020/21 a GPR 2025
. Wskazniki zmian SDRL i SDRR miedzy GPR 2020/21 i GPR 2025

Progi SDRL SDRR

krajowe 1,15 1,10

w tym:

miedzynarodowe 1,24 119

pozostate 1,03 0,99

Wskaznik zmian ruchu letniego dla catej sieci drég krajowych wynidst 1,15, wobec 1,10 dla SDRR, tym samym
ruch sezonowy w okresie letnim wzrdst bardziej niz $redni ruch w roku. Najwieksza dynamike zmian odnotowano
na drogach miedzynarodowych, gdzie wskaznik zmian dla SDRL (1,24) byt wyzszy niz dla SDRR (1,19).
Na pozostatych drogach krajowych odnotowano niewielki wzrost SDRL (1,03), co wskazuje na dalsze przenoszenie
ruchu wakacyjnego na sie¢ drég wyzszych klas.

Zrdznicowanie przestrzenne ruchu letniego w podziale na wojewddztwa przedstawiono w tabeli 22.

@
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Lp. Wojewodztwo SDRL (poj./dobe) SDRR (poj./dobe) SDRL /SDRR (%)

1 | dolnoslaskie 20 947 18 462 113,5
2 | kujawsko-pomorskie 16 297 13 739 118,6
3 | lubelskie 12 491 11 195 11,6
4 | lubuskie 13 846 11 677 118,6
5 |tédzkie 21328 18 796 113,5
6 | matopolskie 23 993 21 001 114,2
7 | mazowieckie 20583 18 411 111,8
8 | opolskie 12 482 11 053 112,9
9 | podkarpackie 13 424 12 079 11,1
10 | podlaskie 9235 7 865 1174
11 | pomorskie 18 489 15 582 118,7
12 | Slaskie 27 939 25 145 11,1
13 | $wietokrzyskie 11752 10 393 113,1
14 | warminsko-mazurskie 10 601 8 249 128,5
15 | wielkopolskie 16 739 15363 109,0
16 | zachodniopomorskie 13 580 10 496 129,4

Kraj 17 042 14 880 114,5

W poszczegélnych kolumnach tabeli wyrdzniono wartosci maksymalne oraz minimalne.

Najwyzsze wartosci SDRL, przekraczajace 20 tys. poj./dobe, odnotowano w wojewddztwach $laskim
(27 939 poj./dobe), matopolskim (23 993 poj./dobe), tddzkim (21 328 poj./dobe), dolnoslaskim (20 947 poj./dobe)
oraz mazowieckim (20 583 poj./dobe). Natomiast najnizsze natezenia ruchu w okresie letnim zarejestrowano
w wojewddztwach: podlaskim (9 235 poj./dobe) oraz warminsko-mazurskim (10 601 poj./dobe). Jednoczesnie
najwyzsze wskazniki sezonowosci (tj. iloraz ruchu w okresie letnim i SDRR) wystepujg w regionach turystycznych
- w wojewodztwach zachodniopomorskim (129,4%) oraz warminsko-mazurskim (128,5%), co wskazuje na
znacznie zwiekszony ruch w okresie wakacyjnym. Z kolei w regionach o dominujagcym ruchu gospodarczym,
takich jak wojewddztwo wielkopolskie (109,0%), sezonowo$¢ ruchu byta wyraznie nizsza.
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8. Charakter ruchu

Na podstawie wynikdéw GPR 2025, w tym m.in. wielkosci ruchu w okresie wakacyjnym, dla kazdego odcinka sieci
drég krajowych okreslono charakter wystepujacego na nim ruchu, tj. gospodarczy lub turystyczno-rekreacyjny.

Dane dotyczace dtugosci drég krajowych w podziale na funkcje oraz charakter ruchu przedstawiono w tabeli 23.

Tabela 23. Dtugosc drég krajowych, w podziale na funkcje oraz charakter ruchu w GPR 2025

Dtugos¢ drog
w tym:
Charakter ruchu krajowe
miedzynarodowe pozostate
km % km % km %
Gospodarczy 16 858 92,4 4518 85,6 12 340 95,1
Turystyczno-rekreacyjny 1391 76 760 14,4 631 4,9

Na zdecydowanej wiekszosci sieci drég krajowych wystepowat ruch o charakterze gospodarczym. Odcinki te
stanowity 92,4% dtugosci sieci, co odpowiadato 16 858 km drég. Ruch o charakterze turystyczno-rekreacyjnym
wystepowat na pozostatych 7,6% dtugosci sieci, tj. na 1391 km drdég krajowych. Byty to gtdbwnie ciagi
drog ekspresowych S7 w wojewddztwie warminsko-mazurskim oraz S3 w wojewddztwie lubuskim
i zachodniopomorskim. Mape z odcinkami turystyczno-rekreacyjnymi przedstawiono na rysunku 12.
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Charakter ruchu
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Rysunek 12. Mapa z odcinkami o charakterze turystyczno-rekreacyjnym (T-R)

Struktura charakteru ruchu jest zréznicowana w zaleznosci od funkcji drég. W przypadku sieci drég
miedzynarodowych 85,6% odcinkédw miato charakter gospodarczy, a 14,4% turystyczno-rekreacyjny.
Na pozostatych drogach krajowych udziat odcinkéw o charakterze gospodarczym byt wyraznie wyzszy
i wyniost 95,1%, podczas gdy odcinki o charakterze turystyczno-rekreacyjnym stanowity jedynie 4,9% dtugosci
tej sieci.

Dane dotyczace diugosci drég krajowych w podziale na klasy techniczne oraz charakter ruchu przedstawiono
w tabeli 24.
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Charakter ruchu

Tabela 24. Dtugosc drdg krajowych, w podziale na klasy techniczne oraz charakter ruchu w GPR 2025

Dlugosé drog [km]
Charakter ruchu w tym:
krajowe
A S GP G
Gospodarczy 16 858 1802 2 695 8 415 3946
Turystyczno-rekreacyjny 1391 84 749 331 227

Ruch o charakterze gospodarczym dominowat we wszystkich klasach technicznych drég krajowych. Najwieksza
dtugos¢ odcinkéw o takim charakterze wystepowata na drogach klasy GP (8 415 km) oraz na drogach klasy G
(3 946 km). Znaczace dtugosci odcinkéw o charakterze gospodarczym wystepowaty réwniez na drogach klasy S
(2 695 km) oraz A (1 802 km). Odcinki o charakterze turystyczno-rekreacyjnym miaty znacznie mniejszy udziat
we wszystkich klasach technicznych drég. Najwieksza ich dtugos$é odnotowano na drogach klasy S (749 km),
na drogach klasy GP i G wyniosta ona odpowiednio 331 km i 227 km. Na drogach klasy A dtugosc¢ takich
odcinkéw wyniosta jedynie 84 km.
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9. Ruch rowerowy oraz UTO

Zgodnie z Wytycznymi GPR 2025 ruch rowerowy obejmowat wszystkich uzytkownikéw poruszajacych sie
rowerami, w tym réwniez rowerami elektrycznymi, a takze uzytkownikdw urzadzen transportu osobistego (UTO)
i hulajn6g. W pomiarach uwzgledniane byty przede wszystkim pojazdy poruszajace sie po jezdni, a w przypadku
odcinkdéw na przejsciach przez miejscowosci rejestrowane byty rowniez te korzystajace z infrastruktury
towarzyszacej (tj. drogi dla rowerow, chodniki). Nalezy zaznaczy¢, ze ruch rowerowy i UTO charakteryzuje sie
odmienng specyfika niz ruch pojazddw silnikowych — jest istotnie uzalezniony od warunkdw atmosferycznych,
wykazuje wysoka sezonowos$¢ oraz koncentruje sie gtéwnie w obszarach zurbanizowanych. Ponadto, czesto
jest to ruch na krotkie odlegtosci, co w przypadku GPR wigzatoby sie z koniecznoscig podziatu sieci drogowe;j
na znacznie wieksza liczbe odcinkédw pomiarowych, niz na potrzeby oceny wielkosci ruchu pojazdéw silnikowych,
i istotnie zwiekszytoby koszty projektu. Na zamiejskiej sieci drog krajowych znaczenie takiego ruchu jest
ograniczone, co wynika zaréwno z funkgji tych drdg, jak i z obowigzujacych przepiséw — na autostradach
i drogach ekspresowych ruch rowerowy jest zabroniony.

Wielkos¢ ruchu rowerowego na drogach krajowych przedstawiono w tabeli 25.

Tabela 25. SDRR ruchu roweréw i UTO w GPR 2025 oraz wskaznik zmian pomiedzy GPR 2020/21

a GPR 2025, z uwzglednieniem podziatu na klasy techniczne drég

SDRR Wskaznik
(poj./dobe) zmian ruchu
Drogi Rowery Rowery
GPR 2020/21 GPR 2025 2020/21 - 2025

krajowe 17 16 0,94

w tym:

GP - gtéwne ruchu przyspieszonego 14 14 1,00

G - gldwne 25 21 0,84

SDRR rowerdw i UTO w 2025 roku wynidst 16 poj./dobe, co oznacza niewielki spadek w stosunku do poprzedniego
pomiaru (17 poj./dobe; wskaznik zmian 0,94). Spadek ten dotyczy przede wszystkim drég klasy technicznej G,
gdzie SDRR zmniejszyt sie z 25 do 21 poj./dobe (wskaznik zmian 0,84), podczas gdy na drogach klasy
technicznej GP poziom ruchu pozostat stabilny — 14 poj./dobe (wskaznik zmian 1,00).

®—— SYNTEZA WYNIKOW GPR 2025 NA ZAMIEJSKIES SIECI DROG KRAJOWYCH GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD —@

O



Podsumowanie

[ ]

10. Podsumowanie

Generalny Pomiar Ruchu 2025 na zamiejskiej sieci drég krajowych obejmuje 2424 odcinki pomiarowe
zlokalizowane na catej sieci drog krajowych zarzadzanej przez GDDKiA. Miarodajne dane umozliwiajace
obliczenie podstawowych parametréw ruchu, na etapie niniejszego opracowania wynikdw, zostaty zebrane
dla 2402 odcinkéw pomiarowych. Dla 47 odcinkéw zwigzanych z inwestycjami drogowymi zakonczonymi
w Il potowie 2025 r. (w tym dla wybranych odcinkéw, dla ktérych obecnie nie wyliczono parametréw ruchu)
przewidziano realizacje pomiaru uzupetniajacego w 2026 roku, ktérego wyniki zostana uwzglednione w publikacji
.Ruch Drogowy 2025" zaplanowanej na Il kw. 2026 r.

W GPR 2025 podstawowymi metodami pomiaru byty pomiary metoda wideorejestracji oraz pomiary
automatyczne. Kluczowe znaczenie dla uzyskania wiarygodnych wynikoéw pomiaru GPR 2025 miat staty nadzér
nad realizacjg pomiaru metoda wideorejestracji, w postaci bezposrednich kontroli w terenie, szczegdtowych
kontroli zarejestrowanych materiatow wideo oraz wielopoziomowej analizy rozktadéw ruchu uzyskiwanych
z poszczegodlnych dni pomiarowych. Pomiary automatyczne byty prowadzone za pomoca sieci Stacji Ciggtych
Pomiaréw Ruchu (SCPR), ktérych liczba systematycznie wzrasta i ktore sg stale kontrolowane przez GDDKIA.
Zapewniajg one dane ciagte o wysokiej jakosci, stanowiac nie tylko Zzrodto danych w GPR 2025, ale rowniez
narzedzie do weryfikacji wynikdw, w znacznym stopniu wspierajace proces przetwarzania danych. Jako zrodto
ciggtych danych o ruchu wykorzystywane byty rowniez wybrane urzadzenia Krajowego Systemu Zarzadzania
Ruchem (KSZR) oraz Krajowej Administracji Skarbowej (KAS) (tj. operatora systemu poboru optat e-TOLL).
Aktualne wyniki analiz danych ze SCPR s3 co roku publikowane na stronie internetowej GDDKIAS.

Najwazniejsze informacje i wnioski otrzymane na podstawie uzyskanych wynikéw GPR 2025 na zamiejskiej sieci
drég krajowych sag nastepujace:

o Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych na sieci drég krajowych wyniést
14 880 poj./dobe. Na drogach miedzynarodowych SDRR osiggnat 30 248 poj./dobe, natomiast
na pozostatych drogach krajowych 8 626 poj./dobe. Najwieksze obcigzenie ruchem odnotowano
w wojewodztwie $lgskim — ponad 25 tys. poj./dobe, a najmniejsze w wojewddztwie podlaskim — ponizej
8 tys. poj./dobe. Srednia wielkoé¢ ruchu na autostradach jest ponad 2,5-krotnie wieksza od SDRR dla
catej sieci drog krajowych a na drogach ekspresowych prawie 2-krotnie wieksza.

o W poréwnaniu do GPR 2020/21 SDRR pojazdow silnikowych wzrést o 10%. Wzrost ruchu byt
zrdznicowany w zaleznosci od funkgji drég — na drogach miedzynarodowych wynidst 19%, natomiast
na pozostatych drogach krajowych odnotowano spadek o 1%. Oznacza to dalsze wzmacnianie roli
gtownych korytarzy transportowych.

o W latach 2010-2025 odnotowano wyrazny wzrost natezenia ruchu na drogach szybkiego
ruchu. SDRR na autostradach w tym okresie wzrdst z ponad 23,2 tys. do ponad 38,5 tys. poj./dobe,
a na drogach ekspresowych z okoto 19,5 tys. do ponad 27,0 tys. poj./dobe, czemu towarzyszyt
znaczacy rozwdj sieci drog krajowych — sie autostrad zwiekszyta sie w tym czasie o 1 038 km, a siec
drég ekspresowych o 2 894 km.

o Najwieksza dynamike wzrostu ruchu w stosunku do poprzedniego pomiaru odnotowano
na drogach ekspresowych (wskaznik 1,44) oraz autostradach (1,26), przy jednoczesnym spadku
natezenia ruchu na drogach klasy technicznej GP (0,82) i G (0,93). Wskazuje to na redystrybucje

6. https://www.gov.pl/web/gddkia/stacje-ciaglych-pomiarow-ruchu
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ruchu na drogi o wyzszych parametrach technicznych, wynikajaca z rozwoju sieci drég szybkiego
ruchu i przejmowania przez te drogi funkgji transportowych drég nizszych klas technicznych, co jest
zjawiskiem oczekiwanym. W poréwnaniu z GPR 2020/2021 znacznie zwiekszyta sie dtugos¢ drédg
krajowych, na ktérych ruch przekraczat 40 tys. poj./dobe —z 820 km (4,5% dtugosci sieci) do 1 242 km
drog (6,7% dtugosci sieci),

Struktura rodzajowa ruchu potwierdzita utrzymujaca sie dominacje pojazdéw lekkich, przy
jednoczesnym wysokim udziale ruchu towarowego na drogach miedzynarodowych i drogach
najwyzszych klas technicznych. W ruchu ogétem najwieksze znaczenie zachowaty samochody
osobowe, natomiast na gtéwnych korytarzach transportowych utrzymat sie podwyzszony udziat
samochodéw ciezarowych z przyczepami, co potwierdza koncentracje przewozéw towarowych
na sieci drogowej o najwyzszych parametrach technicznych. Jednocze$nie widoczne byto spowolnienie
dynamiki wzrostu ruchu ciezkiego, szczegdlnie samochoddw ciezarowych z przyczepami. Dane
GPR 2025 wskazaty réwniez na wzrost udziatu autobuséw w stosunku do poprzedniego pomiaru,
co mozna wigza¢ z odbudowa mobilnosci pasazerskiej po okresie pandemii.

Sie¢ drogowa o dtugosci 4 518 km przenosita okoto 60,0% pracy przewozowej, w tym 4 010 km
stanowity autostrady i drogi ekspresowe. Najwiekszy udziat w pracy przewozowej miaty ciagi
A4 —10,7%, A1 — 7,9%, S8 — 7,2%, ST — 71% oraz A2 — 6,7%, ktore tacznie odpowiadaty za prawie
40,0% pracy przewozowej na sieci drég krajowych. Natomiast facznie wszystkie odcinki drog A i S
odpowiadaty za 61% catej pracy przewozowej na sieci drég krajowych.

Rozktad dlugosci sieci wedlug przedziatow SDRR potwierdzit silne zréznicowanie obciazen
ruchem oraz duzy udziat odcinkéw o $rednich i wysokich natezeniach. Prawie 70,0% dtugosci drég
krajowych obcigzonych byto ruchem powyzej 6 tys. poj./dobe, a prawie 24,0% — ruchem powyzej
20 tys. poj./dobe. Na drogach miedzynarodowych okoto 97,5% dtugosci objetej pomiarem byto
obcigzone ruchem powyzej 6 tys. poj./dobe, z czego okoto 70,0% — ruchem powyzej 20 tys. poj./dobe.
Na autostradach i drogach ekspresowych koncentruja sie najwieksze natezenia ruchu, powyzej
25 tys. poj./dobe.

Sredni dobowy ruch w typowe dni robocze (SDRDR) wyniést 14 790 poj./dobe, co stanowito 99,4%
wielkosci SDRR dla catej sieci drég krajowych. Na drogach o najwyzszych parametrach technicznych
(A'i S) SDRDR byt nizszy od SDRR, co wskazuje na wiekszy udziat ruchu weekendowego i turystycznego.
Natomiast na drogach klas technicznych GP i G SDRDR przekraczat SDRR, co potwierdza dominacje
ruchu gospodarczego, zwigzanego z lokalng obstuga transportowa, dojazdami do pracy.

Sredni ruch nocny (SRN) na sieci drég krajowych wyniést 1 676 poj./8h, co stanowi 11,3%
SDRR i oznacza utrzymanie udziatu ruchu nocnego na poziomie zblizonym do poprzedniego GPR.
Ruch nocny koncentrowat sie na drogach o najwyzszych parametrach technicznych (A i S), natomiast
na drogach nizszych klas byt on wyraznie mniejszy. W strukturze ruchu nocnego nadal istotny byt
udziat pojazddéw ciezarowych (z przyczepami lub bez), ktéry gtéwnie koncentrowat sie na drogach
A (33,7%) i S (29,2%), jednak w catej sieci drog krajowych jego udziat zmniejszyt sie w poréwnaniu
do GPR 2020/21 z 33,3% do 28,8%. Swiadczy to o poprawie warunkéw ruchu na sieci drég krajowych.
Prawie 40% udziat w ruchu nocnym maja tacznie samochody przeznaczone do przewozu towaréw
(tj. lekkie samochody ciezarowe oraz samochody ciezarowe z przyczepami lub bez), podczas gdy ich
taczny udziat w SDRR wynosi 25%.

Sredni dobowy ruch w okresie letnim (SDRL) wyniést 17 042 poj./dobe i byt wyzszy niz
srednioroczny (114,5% SDRR) oraz wiekszy o prawie 15% w stosunku do poprzedniego GPR.
Najwyzsze wartosci ruchu letniego odnotowano na drogach miedzynarodowych, natomiast
na pozostatych drogach krajowych jego poziom byt nizszy, co wskazuje na wieksze znaczenie ruchu
wakacyjnego na drogach o wyzszych parametrach technicznych.

Wiekszos¢ sieci drog krajowych charakteryzuje sie ruchem o charakterze gospodarczym (92,4%
dtugosci sieci), natomiast odcinki o charakterze turystyczno-rekreacyjnym stanowity 7,6% dtugosci
sieci. Udziat drég o charakterze turystyczno-rekreacyjnym jest wiekszy na drogach miedzynarodowych
(14,4%) niz na pozostatych drogach krajowych (4,9%).
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Podsumowanie

Uzyskane wyniki GPR 2025 moga by¢ wykorzystywane miedzy innymi do podejmowania decyzji o budowie nowych
drdg, oceny potrzeb modernizagji istniejacej sieci drog krajowych, zarzadzania ruchem, analiz ekonomicznych
i Srodowiskowych oraz analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze moga by¢ wykorzystywane przez
inne instytucje publiczne i prywatne.
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