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1 Wprowadzenie

KPOZP, o ktérym mowa w art. 16b USZE, to dokument strategiczny, w ktérym okreslono krajowe ramy
polityki dotyczgcej ochrony powietrza, w tym kierunki i dziatania w zakresie realizacji krajowych
zobowigzan redukcji emisji nastepujacych zanieczyszczen powietrza: NHs, NMLZO, PM2,5, NOy i SO,.
Dokument ten wskazuje takze warianty strategiczne w celu wypetnienia zobowigzan w zakresie
redukcji emisji ww. substancji w okresie od 2020 r. do 2029 r. oraz w okresie od 2030 r. i w latach
nastepnych, jak réwniez srednioterminowe poziomy emisji okreslone na 2025 r. Ponadto KPOZP
zawiera Sciezke redukcji emisji ww. substancji oraz srodki i strategie, ktére przyjeto, w tym
harmonogram ich przyjmowania, wdrazania i dokonywania ich przegladu, wraz ze wskazaniem
odpowiedzialnych organéw administracji publicznej lub innych podmiotéw.

W zakresie zagadnien dot. KPOZP to USZE transponuje postanowienia dyrektywy NEC, zgodnie z ktdrg
(art. 6) kazde panstwo cztonkowskie jest zobowigzane do sporzadzenia, przyjecia i wdrozenia KPOZP w
celu wykonania zobowigzan w zakresie redukcji emisji okreslonych w tej dyrektywie oraz aby
przyczyni¢ sie do realizacji celéw dotyczgcych jakosci powietrza. Program ten podlega aktualizacji nie
rzadziej niz co 4 lata. Dyrektywa NEC wprowadzita réwniez przepisy majace na celu stopniowe
zmniejszanie zanieczyszczenia powietrza, opierajac sie na redukcjach emisji okreslonych substancji
wynikajgcych z przepiséw unijnych w zakresie ograniczania zanieczyszczenia powietrza u Zrédfa.
Wymagania te zostaly wdrozone przepisami USZE. Cele w zakresie redukcji emisji zanieczyszczen
powietrza okreslone dla Polski w dyrektywie NEC zawiera tabela 1.

Tabela 1. Krajowe zobowigzania w zakresie redukcji emisji na lata 2020-2029 i od 2030 r.

Zanieczyszczenie 2020-2029 | od 2030 .
powietrza % redukcji w stosunku do 2005 r.
SOz 59 70
NOx 30 39
NMLZO 25 26
NHs 1 17
PM2,5 16 58

Zrédto: Opracowano na podstawie zatacznika nr 3 do USZE

Pierwszy KPOZP zostat przyjety uchwatg nr 34 Rady Ministrow z dnia 29 kwietnia 2019 r. w sprawie
przyjecia Krajowego programu ograniczania zanieczyszczenia powietrza®. Jego aktualizacji, zgodnie z
przepisami dyrektywy NEC, dokonano w 2023 r. Zaktualizowany KPOZP zostat przyjety uchwatg nr 192
Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie przyjecia Krajowego programu ograniczania
zanieczyszczenia powietrza — aktualizacji®.

Przy przygotowaniu niniejszego sprawozdania z realizacji KPOZP za 2023 r., zwanego dalej
»Sprawozdaniem”, zostaty wykorzystane m.in. wyniki inwentaryzacji emisji substancji, dla ktérych
w przepisach prawa Unii Europejskiej zostaty okreslone poziomy emisji lub stezen oraz krajowe
zobowigzania w zakresie redukcji emisji substancji, zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do USZE (dane
przygotowywane na podstawie art. 11 ust. 1 pkt 3 USZE). Dane przedktadane w corocznej
inwentaryzacji emisji obejmujg serie danych od roku 1990 do roku x-2, czyli w 2024 r. przedktadane
sg dane zalata 1990-2022r. Takie podejscie wynika z odpowiednich uregulowan na poziomie
konwenc;ji LRTAP i dyrektyw UE. Uzyskane wyniki inwentaryzacji emisji, stuzg m.in. do przeprowadzenia
oceny czy przyjete dziatania pozwolg wypetnié cele okreslone w krajowych zobowigzaniach w zakresie
redukcji emisji dla poszczegdlnych zanieczyszczen. Tegoroczne sprawozdanie zawiera analize danych

Y M.P. poz. 572
2 M.P. poz. 1236



emisyjnych przekazanych do Komisji Europejskiej w 2024 r. Inwentaryzacja emisji zanieczyszczen
powietrza, opracowana w 2024 r., obejmuje dane do 2022 r. wigcznie.

Nalezy takze zaznaczy¢, ze w zwigzku z przyjeciem aktualizacji KPOZP pod koniec 2023 r., niniejszy
dokument odnosi sie gtdwnie do realizacji dziatan i srodkdw wskazanych w pierwszym KPOZP
tj. 2 2019 r. Kolejne sprawozdanie bedzie sie odnosito do najnowszej, zaktualizowanej wersji KPOZP.



2 Cel sprawozdania

Zgodnie z art. 16e ust. 3 USZE minister wtasciwy do spraw klimatu sporzadza roczne sprawozdanie
o stosowanych dziataniach i srodkach, ktére majg zapewni¢ dotrzymanie krajowych zobowigzan
w zakresie redukcji emisji substancji okreslonych w zatgczniku nr 3 do USZE lub wyznaczonej sciezki
redukcji emisji przyjetej sposréd sciezek redukcji emisji, o ktérych mowa w art. 16c, oraz o redukgji
emisji uzyskanej w wyniku stosowania tych dziatan i srodkdéw. Sprawozdanie to jest przygotowywane
na podstawie informacji przekazanych zgodnie z art. 16e ust. 1 USZE przez ministrow wtasciwych
do spraw: budownictwa, planowania izagospodarowania przestrzennego oraz mieszkalnictwa,
energii, gospodarki, gospodarki morskiej, gospodarki ztozami kopalin, rolnictwa, transportu,
srodowiska oraz Zzeglugi srédlgdowej. Nastepnie minister wtasciwy do spraw klimatu przekazuje
je Radzie Ministréw w terminie do 30 czerwca roku nastepujgcego po roku, ktérego dotyczy
sprawozdanie (art. 16e ust. 4 USZE).

Niniejsze sprawozdanie jest pigtym sprawozdaniem z realizacji KPOZP i odnosi sie do 2023 r. Zostato
przygotowane na podstawie wktaddéw przekazanych przez MRiRW, MRiT, M, informacji dostarczonych
przez MKiS, NFOSIGW, IH i GIOS oraz danych bedacych w posiadaniu KOBIZE. W sprawozdaniu tym
zostaty wykazane dziatania i srodki przyjete w KPOZP oraz stan ich realizacji w 2023 r. W niektdrych
przypadkach, ze wzgledu na brak dostepnych danych za 2023 r. na dzien przygotowania sprawozdania,
przedstawiono najbardziej aktualne dane, tj. dotyczgce 2022 .



3 Realizacja dziatan i srodkow wskazanych w KPOZP w celu
zapewnienia dotrzymania krajowych zobowigzan w zakresie
redukcji emisji zanieczyszczen powietrza objetych celami
dyrektywy 2016/2284

W sprawozdaniu zawarto informacje na temat realizacji dziatan i srodkdéw przyjetych w KPOZP,
w podziale na zanieczyszczenia powietrza objete redukcjg emisji w perspektywie lat 2020-2029 oraz
2030 r. i dalszych. W odniesieniu do kazdego zanieczyszczenia przedstawiono udziat poszczegdlnych
sektoréw odpowiedzialnych za emisje danego zanieczyszczenia w 2022 r. oraz dziatania podjete w
gtéwnym sektorze odpowiedzialnym za emisje danego zanieczyszczenia. W odniesieniu do NH3 opisano
dziatania i $rodki podjete w celu redukcji emisji w sektorze rolnym, i dalej odpowiednio: NMLZO —
w sektorze proceséw przemystowych, NOx — w sektorze transportu, PM2,5 — w sektorze komunalno-
bytowym, a w odniesieniu do SO,— w sektorze dostaw energii.

3.1 Emisja NHs

3.1.1 Zrédta i trendy emisji NH3

W 2022 r. za blisko 96% emisji krajowej NHs; odpowiadat sektor rolnictwa, wobec czego dziatania
zmierzajgce do redukcji emisji NH; odnoszg sie gtéwnie do tego sektora. W rolnictwie dominujg dwa
zrédta emisji NHs3: odchody zwierzat gospodarskich stosowane jako nawozy naturalne (generujg prawie
81% emisji w tym sektorze) oraz nawozy mineralne (odpowiedzialne za ok. 14% emisji). W 2022 r. NH3
w niewielkim stopniu byt takie emitowany z sektorow: energii, proceséw przemystowych
oraz odpadéw.

Na rys. 1 przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji NH; w 2022 r.

Rys. 1. Udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji NHs w 2022 r.
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Zrédto: Opracowano na podstawie |IR 2024, KOBiZE

Nalezy zwréci¢ uwage, ze w 2022 r., w poréwnaniu z 2021 r., nastapit spadek emisji NH3 o blisko 7%,
co byto spowodowane przede wszystkim wprowadzeniem od 1 sierpnia 2021 r. zakazu stosowania



mocznika bez inhibitora ureazy albo bez otoczki biodegradowalnej, co miato na celu zwiekszenie
efektywnosci nawozenia, a w konsekwencji ograniczenie emisji NHs.

Z kolei w stosunku do 2005 r. w 2022 r. nastgpit spadek wielkosci emisji NH; o ponad 16,6%. W liczbach
bezwzglednych dane te przedstawiajg sie nastepujgco: w 2005 r. catkowita emisja NH; wyniosta
332,37 kt, w 2021 r. — 298,15 kt, natomiast w 2022 r. — 277,15 kt. Wielkos¢ emisji NH; w wybranych
latach przedstawia rys. 2.

Rys. 2. Emisje historyczne NH;
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Zrédto: Opracowano na podstawie |IR 2024, KOBiZE

Poziom emisji dla NH3 wynikajgcy z celu redukcyjnego na lata 2020-2029 r. wynosi 329,05 kt i zostat
dotrzymany w 2022 r. Stopien redukcji emisji NH3 osiggniety w 2022 r. w poréwnaniu z 2005 r. wyniost
niespetna 17%, tym samym przewyzsza zobowigzanie natozone na Polske (1%) o ponad 16 p. p.

3.1.2 Dziatania i srodki realizowane w celu redukcji emisji NH3 w kluczowym sektorze:
rolnictwo

Emisja NHs; pochodzi z dwdch gtéwnych zrédet, tj. stosowania nawozéw naturalnych i nawozéw
mineralnych, zatem dziatania redukcyjne w zakresie emisji NH; sg dedykowane przede wszystkim tym
obszarom. Dziatania wptywajgce na redukcje emisji w sektorze rolnym ujete sg w: ustawie — Prawo
wodne®, ustawie o nawozach i nawozeniu”, ,Programie dziatan majacych na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia wod azotanami pochodzacymi ze Zrédet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu
zanieczyszczeniu”®, zwanym dalej ,Programem azotanowym”, oraz w Kodeksie dobrej praktyki
rolniczej w zakresie ograniczania emisji amoniaku, zwanym dalej ,,Kodeksem”, opracowanym w 2019
r. na podstawie art. 22a ustawy o nawozach i nawozeniu.

3) Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2023 r. poz. 1478, 1688, 1890, 1963, 2029).

4 Ustawa z dnia 10 lipca 2007 r. 0 nawozach i nawozeniu (Dz. U. z 2024 r. poz. 105).

%) Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 31 stycznia 2023 r. w sprawie ,Programu dziafari majqcych na celu
zZmniejszenie zanieczyszczenia wod azotanami pochodzgcymi ze Zzrodet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu
zanieczyszczeniu” (Dz. U. z 2023 r. poz. 244).



W Kodeksie okreslono szereg dobrowolnych praktyk rolniczych i wskazano konkretne dziatania,
ktorych wprowadzenie w gospodarstwach pozwoli w znacznym stopniu ograniczy¢ emisje NHs
do atmosfery. Wsrdd nich mozna wymienic: zywieniowe metody ograniczenia emisji NHz z produkcji
zwierzecej, niskoemisyjny system utrzymania zwierzat, niskoemisyjny system przechowywania
nawozOow naturalnych, niskoemisyjne techniki aplikacji nawozow naturalnych, a takze ograniczenie
emisji NHs podczas stosowania nawozéw mineralnych.

Program azotanowy, opracowany na podstawie art. 104 ust. 1 ustawy — Prawo wodne, ktérego
aktualizacja obowigzuje od 8 lutego 2023 r. okresla obligatoryjne dziatania majace na celu zmniejszenie
zanieczyszczenia wod azotanami pochodzacymi ze Zrdédet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu
zanieczyszczeniu, w tym przez ograniczenie rolniczego wykorzystania nawozéow, wskazanie okreséw
nawozenia oraz warunkow przechowywania nawozéw naturalnych i postepowania z odciekami
oraz dopuszczalne dawki i sposoby nawozenia azotem.

Narzedziem wspomagajgcym jedno z dziatan przewidzianych w Programie azotanowym jest plan
nawozenia azotem, przewidziany w art. 105a ust. 3 ustawy — Prawo wodne. Powinien on zawieraé
rozplanowanie stosowania nawozow na poszczegdlnych dziatkach rolnych w gospodarstwie rolnym,
z uwzglednieniem potrzeb pokarmowych roslin w warunkach danego siedliska.

Obowigzkowe praktyki, w zaleznosci od powierzchni gospodarstwa, skali produkcji zwierzecej
i intensywnosci produkcji roslinnej, wynikajace z Programu azotanowego przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Obowigzkowe praktyki wynikajgce z Programu azotanowego, w zaleznosci od wielkosci

gospodarstwa
Gospodarstwo Obowigzkowe praktyki, w zaleznosci od wielkosci gospodarstwa
mniejsze (<10 ha
uzytkéw rolnych lub <10 -
DJP) -

Srednie (210 ha uzytkéw
rolnych lub >10 DJP)

duze (>100 ha lub >50 ha
upraw  intensywnych®
lub > 60 DJP)

bardzo duze (> 40 tys.
stanowisk dla drobiu lub
>2 tys. stanowisk dla
swinn >30 kg lub 750
stanowisk dla macior)

przestrzeganie termindw
nawozenia i zasad
przechowywania
nawozow  naturalnych
oraz nieprzekraczanie
dawek nawozoéw
azotowych

+ ewidencja zabiegdéw
agrotechnicznych
zwigzanych

Z nawozeniem azotem

+ plan nawozenia azotem

+ plan nawozenia azotem
(pozytywna opinia
okregowej stacji
chemiczno-rolniczej

i kopia planu wraz z jego
opinia  przestana do
wdjta lub burmistrza, lub

prezydenta miasta oraz
do wios)

Zrédto: Opracowano na podstawie Programu azotanowego

Wszystkie gospodarstwa sg zobowigzane do przestrzegania okreséw nawozenia i przechowywania
nawozow naturalnych, a ponadto zastosowana w okresie roku dawka nawozéw naturalnych
wykorzystywanych rolniczo nie moze zawieraé wiecej niz 170 kg azotu w czystym sktadniku na 1 ha
uzytkdw rolnych. Natomiast mniejsze i srednie gospodarstwa nie sg zobowigzane do opracowania

® Na liécie upraw intensywnych znajduje sie 19 upraw polowych (pszenica, pszeniyto, zyto mieszaficowe,
kukurydza, rzepak, burak cukrowy, pastewny i ¢wiktowy, ziemniak pdzny, kapusta gtowiasta, kalafior, brokut,
kapusta brukselska, marchew, seler korzeniowy, ogorek, cukinia, cebula, por) oraz 3 uprawy pod ostonami
(pomidor, ogorek, papryka), dla ktérych uzyskanie wysokiego plonu wymusza zastosowanie nawozenia azotem
powyzej okreslonego progu, np. nawozenie pszenicy ozimej powyzej 120 kg N/ha.
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planu nawozenia azotem, ale majg obowigzek stosowania nawozéw w dawkach nieprzekraczajgcych
maksymalnych dawek nawozéw azotowych dla upraw w plonie gtéwnym okreslonych w Programie
azotanowym. Ponadto S$rednie, duze i bardzo duze gospodarstwa muszg prowadzi¢ ewidencje
zabiegdw agrotechnicznych zwigzanych z nawozeniem azotem.

Program azotanowy okresla takze warunki w zakresie przechowywania nawozéw naturalnych:

e od 1 stycznia 2022 r. podmioty prowadzgce produkcje zwierzeca na poziomie wiekszym niz 210 DJP
$redniorocznie oraz gospodarstwa prowadzgce produkcje wymagajgca pozwolen zintegrowanych”,
zobowigzane sg do posiadania odpowiednich nieprzepuszczalnych miejsc do gromadzenia statych
nawozow naturalnych przez okres co najmniej 5 miesiecy, natomiast ptynnych nawozéw
naturalnych — przez okres 6 miesiecy,

e do 31 grudnia 2024 r. podmioty prowadzgce chéw lub hodowle zwierzat gospodarskich w liczbie
mniejszej lub réwnej 210 DJP majg czas na dostosowanie powierzchni lub pojemnosci posiadanych
miejsc do przechowywania nawozéw naturalnych do wymogdéw okreslonych w Programie
azotanowym.

Dziatania, jak rdwniez kampanie edukacyjno-informacyjne i projekty w zakresie ograniczenia emisji
zanieczyszczen z sektora rolnictwa, w tym przede wszystkim NHs podjete w 2023 r. zrealizowano
w ramach dziatalnosci instytutdw resortowych i innych jednostek podlegtych MRiRW: IUNG-PIB, ITP-
PIB, ODR i CDR oraz w ramach dziatan wynikajacych z PS WPR. Kluczowe z nich przedstawiono ponizej.

e |UNG-PIB:

o Szkolenia on-line, zrealizowane w ramach zadania 1.3 dotacji celowej na zadania MRiRW
na 2023 r. Upowszechnianie zasad racjonalnego nawozenia, dotyczgce racjonalnego nawozenia,
dedykowane gtdwnie doradcom rolniczym, pracownikom SChR oraz rolnikom.

o Newsletter dotacji celowej poswiecony racjonalnemu nawozeniu i ochronie gleb uzytkowanych
rolniczo — 2 numery pos$wiecone kolejno: Programowi fosforowemu® oraz substancjom,
mikroorganizmom i procesom odpowiedzialnym za wigzanie azotu atmosferycznego w glebie co
zmniejsza zuzycie nawozéw mineralnych?.

o Portal internetowy Dobre Praktyki Rolnicze, utrzymywany i aktualizowany w ramach
finansowania dotacji celowej na zadania MRiRW (zdanie 1.3 DC 2023).

e |TP-PIB:

o Projekt nt. Analizy wybranych instrumentédw prawnych i pozyskanie danych Zrédtowych na
potrzeby wsparcia systemu raportowania emisji z rolnictwa oraz na potrzeby oceny
efektywnosci wprowadzanych instrumentéw regulacyjnych, wraz z opracowaniem zasad
i zalecen dotyczacych systemow utrzymania zwierzat inwentarskich. Nastepnie przygotowano
wstepne opracowanie dot. rekomendacji co do ksztattu i wdrozenia ,operating rules”,
stanowigcych zalecenia dla gospodarstw rolnych w zakresie praktyk ograniczajgcych emisje z
hodowli drobiu, trzody chlewnej i bydta w kontekscie nowelizacji dyrektywy o emisjach
przemystowych.

7 Tzn. chéw lub hodowle drobiu powyzej 40 000 stanowisk, chéw lub hodowle $wif powyzej 30 kg w obsadzie
powyzej 2 000 stanowisk lub powyzej 750 stanowisk dla macior.

8 WH. Program ochrony wdd przed zanieczyszczeniami powodowanymi przez zwiqzki fosforu ze rédet rolniczych
https://www.iung.pl/publikacje/2023/program_fosforowy.pdf (dostep. 15.04.2024). Program informuje m.in.
o Konwencji helsinskiej, ktdra obejmuje ochrone Morza Battyckiego przed wszystkimi zrédtami zanieczyszczen
z lgdu, powietrza i morza.

9 https://www.iung.pl/publikacje/2023/preparaty_mikrobiologiczne_dla_roslin_rolniczych.pdf
(dostep 15.04.2024).
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o Projekt badawczy: 1IZOO-PIB i ITP-PIB dot. badan aparaturowych w warunkach produkcyjnych,
majacy na celu monitorowanie stezenia gazow cieplarnianych i amoniaku z hodowli bydta z
podziatem na grupy technologiczne i okresy temperaturowe do weryfikacji wspotczynnikéw
emisji gazéw cieplarnianych i amoniaku.

o Dziatania eksperckie w oparciu o dostepne dane analityczne udostepnione przez GUS i ARIMR:
dokonano kompletacji danych do uzupetnienia stanéw ,bazy danych o nawozach naturalnych”,
w odniesieniu do pogtowia bydta i trzody chlewnej za lata 2019-2022, z podziatem na obszary
administracyjne.

o Opracowanie materiatéw szkoleniowych dla doradcéw dot. Wsparcia biezgcego w trakcie
wdrazania instrumentéw PS WPR 2023-2027 z uwzglednieniem zagadnieh zwigzanych
z redukcjg emisji z rolnictwa.

o Opracowanie przegladu dostepnych rozwigzan w ocenie praktyk stuzgcych ochronie gleb
uzytkowanych rolniczo, w omawianych sposobach uprawy podejmowano tematyke zwigzang ze
zuzyciem energii oraz zaleceniami pozwalajagcymi w sposéb istotny zmniejsza¢ emisje do
srodowiska.

e Dziatania wynikajace z PS WPR na lata 2023-2027:

o W PS WPR na ochrone jakosci powietrza, w zakresie ograniczenia emisji NHs, ukierunkowany
jest m.in. | 4.2 Ekoschemat'® — Rolnictwo weglowe i zarzadzanie sktadnikami odzywczymi,
a w szczegdlnosci praktyki promujgce niskoemisyjne techniki stosowania nawozéw naturalnych,
tj. wymieszanie obornika na gruntach ornych w terminie 12 godzin od jego aplikacji oraz
stosowanie nawozéw naturalnych ptynnych innymi metodami niz rozbryzgowo. W 2023 r.
praktyki te wdrozono na obszarze okoto 1 535 656 ha, natomiast ww. ekoschemat objat
powierzchnie 7 714 641 ha.

e ODRIiCDR:

o Zgodnie z zatwierdzonymi rocznymi programami dziatalnosci w 2023 r. ODR-y w ramach
wyznaczonego przez MRiRW priorytetowego kierunku dziatalnos$ci doradczej 4. Dostosowanie
do zmian klimatycznych oraz ochrona wdd, gleby i powietrza (uwzgledniajgca wymagania
ramowej dyrektywy wodnej, dyrektywy azotanowej, dyrektywy NEC, aktualnych inicjatyw
Zielonego tadu):
= 4f) dobre praktyki rolnicze majgce na celu ograniczenie emisji amoniaku do powietrza,
= 4g) dobre praktyki dotyczgce redukcji gazow cieplarnianych,
prowadzity dziatania szkoleniowe, informacyjne i $wiadczyty ustugi doradcze, skierowane
gtéwnie do rolnikéw.

o Zadania ODR obejmowaty m.in. takie tematy/obszary, jak: nawozenie azotem (aktualizacja
programu azotowego), dziatania zwigzane z ochrong srodowiska w gospodarstwie rolnym,
ochrona i regeneracja gleb, czy obowigzki rolnika wynikajgce z ustawy Prawo wodne (ochrona
wod przed zanieczyszczeniami).

o Dziatania dot. ograniczania emisji zanieczyszczen zwigzanych z dziatalnoscig cztowieka
prowadzito takze CDR, przy czym dziatania kierowane byty do doradcéw rolniczych.

Dziatania dotyczace redukcji amoniaku zaplanowano réwniez w zaktualizowanej Strategii
zréwnowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa 2030'Y. W ramach kierunku interwencji 11.5

19 Ekoschematy sg instrumentami promujacymi praktyki rolnicze korzystne dla srodowiska, klimatu i dobrostanu
zwierzat. Sg zdefiniowane w PS WPR i zorganizowane w formie rocznych, ptatnych praktyk.

1) ychwata nr 193 Rady Ministréw z dnia 17 pazdziernika 2023 r. w sprawie przyjecia aktualizacji ,Strategii
zrownowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa 2030” (M.P. poz. 1214)
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Adaptacja do zmian klimatu i przeciwdziatanie tym zmianom przewidziano dziatanie 2.5.12.
zmniejszenie emisji z samego sektora rolnego, szczegdlnie w zakresie amoniaku.

Potencjat redukcyjny wskazanych powyzej dziatan nie jest mozliwy do oszacowania, m.in. ze wzgledu
na fakt, ze dziatania wskazane w Kodeksie dobrej praktyki rolniczej w zakresie ograniczania emisji
amoniaku sg dobrowolne. Szacowanie wdrazania praktyk niskoemisyjnych jest ograniczone réwniez
ze wzgledu na rozproszenie sektora rolnego.

Réwniez dziatania kontrolne organéw Inspekcji Ochrony Srodowiska (I0S), wynikajgce
z kompetencji okreslonych w art. 108 ust. 1 ustawy Prawo wodne, przyczyniajg sie do redukcji emisji
NH3; w sektorze rolnictwa.

Organy 10S wykonuja kontrole podmiotdw prowadzacych produkcje rolng, w tym dziaty specjalne
produkcji rolnej, oraz dziatalnosé, w ramach ktdrej sg przechowywane nawozy naturalne lub
stosowane nawozy, w zakresie:

— stosowania Programu dziatan (programu azotanowego), w tym m.in. przestrzegania okreséw
nawozenia, warunkoéw przechowywania nawozéw naturalnych i postepowania z odciekami oraz
stosowania nawozow - dopuszczalnych dawek i sposobéw nawozenia azotem,

— spetnienia obowigzku posiadania planu nawozenia azotem,
— stosowania nawozow zgodnie z planem nawozenia azotem.

W 2022 r. WIOS-ie zrealizowaty 2493 kontroli, natomiast w 2023 r. - 2005 kontroli ww. podmiotéw.
W przypadku stwierdzanych naruszen WIOS-ie podejmowaty dziatania pokontrolne przewidziane
przepisami prawa, tj. wydawali decyzje nakazujgce usuniecie w okreslonym terminie nieprawidtowosci
stwierdzonych w trakcie kontroli lub decyzje ustalajgce obowigzek uiszczenia optaty oraz jej wysokosc,
za:

1) stosowanie nawozow niezgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 106 ust. 4 ustawy Prawo
wodne lub z planem nawozenia azotem,

2) przechowywanie nawozow naturalnych niezgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 106
ust. 4 ustawy Prawo wodne,

3) prowadzenie dokumentacji realizacji programu dziatann niezgodnie z przepisami wydanymi na
podstawie art. 106 ust. 4 ustawy Prawo wodne albo za jej brak,

4) brak planu nawozenia azotem.

Ustalenia kontroli WIOS-ie przekazywaty na podstawie art. 17 ust. 2 ustawy o Inspekcji Ochrony
Srodowiska'® réwniez do innych organéw wiasciwych w sprawie, m.in. do Agencji Restrukturyzacji i
Modernizacji Rolnictwa do wykorzystania zgodnie z posiadanymi kompetencjami, m.in. w ramach
kontroli przestrzegania norm i wymagan warunkowosci.

12) ystawa z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska (Dz.U. z 2024 r. poz. 425)
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3.2 Emisja NMLzZO

3.2.1 Zrédta i trendy emisji NMLZO

W 2022 r. najwiekszy udziat w catkowitej emisji NMLZO miat sektor energii (blisko 49%), nastepnie
sektor proceséw przemystowych (nieco ponad 31%). Na kolejnym miejscu znajduje sie sektor rolnictwo
z udziatem blisko 20%, natomiast sektor odpaddw ma marginalny wptyw na emisje NMLZO. Na rys. 3
przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji NMLZO w 2022 r.

Rys. 3. Udziat poszczegdlnych sektorow w catkowitej emisji NMLZO w 2022 r.

0,4%

19,7%
m Energia

= Procesy przemystowe
Rolnictwo

Odpady

Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2024 r., KOBiZE

W 2022 r. spadek emisji NMLZO w stosunku do roku 2021 (o ponad 17%) nastgpit w (pod)sektorze
2D — procesow przemystowych: Stosowanie rozpuszczalnikéw i innych produktéw, co jest
spowodowane zmniejszeniem produkcji farb, lakieréw i innych $rodkéw pokrywajgcych, a takze
z przeprowadzonych zmian metodycznych w kategoriach: emisja lotna z paliw, zuzycie
rozpuszczalnikébw w gospodarstwach domowych oraz zuzycie rozpuszczalnikdbw w procesach
drukowania. Podobnie w sektorze 3 Rolnictwo w 2022 r. nastapit niewielki (ok. 1%) spadek emisji
NMLZO w stosunku do 2021 r., co byto zwigzane ze zmniejszeniem pogtowia trzody chlewnej o 13%.
Jedynym podsektorem sektora 1 Energia, w ktérym odnotowano wzrost emisji NMLZO w latach
2021-2022 byt sektor produkcji przemystowej (1A2). Wzrost emisji NMLZO byt spowodowany gtdwnie
wzrostem energetycznego zuzycia biomasy w przemysle drzewno-papierniczym (1A2d) oraz odpaddéw
przemystowych w przemysle mineralnym (gtéwnie w cementowniach 1A2f).

W liczbach bezwzglednych catkowita emisja NMLZO w 2022 r. wyniosta 609,82 kt, przy czym
w stosunku do 2021 r. (674,62 kt) emisja zmniejszyta sie o blisko 10%. Natomiast w stosunku do 2005 r.
(787,47 kt) emisja NMLZO w 2022 r. spadtfa o ponad 22%.

Zgodnie z art. 4 dyrektywy NEC cze$¢ emisji NMLZO z sektora rolnictwa, tj. wynikajgca z kategorii 3B
(nawozy naturalne) i 3D (gleby rolne) nie jest objeta celem redukcyjnym okreslonym dla panstw
cztonkowskich na lata 2020-2029 i poczawszy od 2030 r. Zatem nie uwzgledniajgc emisji z kategorii 3B
i 3D, wielkos¢ emisji NMLZO ksztattowata sie nastepujgco: w 2022 r. wyniosta 489,64 kt, a w stosunku
do 2005 r. (676,41 kt) odnotowano spadek o ok. 27,6%. Natomiast w 2022 r. w stosunku do 2021 r.
odnotowano spadek wielkosci emisji NMLZO o ok. 16,3%.

Poziom emisji dla NMLZO wynikajacy z celu redukcyjnego nalata 2020-2029 wynosi 507,31 kt.
Wielkos$¢ emisji NMLZO w wybranych latach przedstawia rys. 4.
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Rys. 4. Emisje historyczne NMLZO*
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*Emisje historyczne NMLZO przedstawione na wykresie nie uwzgledniajg emisji z kategorii 3B (nawozy naturalne) i 3D (gleby
rolne), ktére nie sg objete celami redukcyjnymi okreslonymi dla panstw cztonkowskich na lata 2020 -2029 i od 2030 r.
Zrédto: Opracowano na podstawie |IR 2024, KOBiZE

3.2.2 Dziatania i Srodki realizowane w celu redukcji emisji NMLZO
w kluczowym sektorze: procesy przemystowe

W zwigzku z tym, ze za emisje NMLZO w znacznej czeSci odpowiedzialny jest sektor proceséw
przemystowych, w rozdziale tym odniesiono sie do dziatarn majacych na celu redukcje NMLZO w tym
sektorze. W 2023 r. dziatania wskazane w sprawozdaniu z realizacji KPOZP za 2022 r. byly
kontynuowane.

W latach 2015-2019 r. obserwowany byt trend spadkowy wielkosci emisji NMLZO w sektorze proceséw
przemystowych, co wynikato ze spadku zuzycia farb na bazie rozpuszczalnikow, m.in. w wyniku
wprowadzenia regulacji okreélonych w rozdziale V dyrektywy 2010/75/WE*?, zwanej dalej , dyrektywa
IED”, w zakresie przepisdw dotyczacych instalacji i czynnosci z wykorzystaniem rozpuszczalnikow
organicznych. Natomiast w 2020 r. zaobserwowano niewielki wzrost wielkosci emisji NMLZO w tym
sektorze, co byto spowodowane zdecydowanie wiekszym na tle catego trendu zuzyciem farb i Srodkéw
dezynfekujgcych w stosunku do 2019 r., jednak w 2021 r. w tej kategorii odnotowano spadek wielkosci
emisji NMLZO.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez Polske w ostatnim sprawozdaniu wymaganym
na podstawie Zatgcznika Il do decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2018/1135 z dnia 10 sierpnia 2018 r.
ustanawiajgcej rodzaj, format i czestotliwosc przekazywania informacji, ktére maja by¢ udostepniane
przez panstwa cztonkowskie na potrzeby sprawozdan z wdrozenia dyrektywy IED, catkowita liczba

13) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/WE z dnia 24 listopada 2010 r. w sprawie emisji
przemystowych (zintegrowane zapobieganie zanieczyszczeniom i ich kontrola) (Dz. Urz. UE L 334 z 17.12.2010,
str. 17,z pdzn. zm.).
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instalacji objetych wymaganiami rozdziatu V dyrektywy IED eksploatowanych w 2021 r. wyniosta 1334.
W stosunku do 24 z nich zastosowano odstepstwo, o ktorym mowa w art. 59(1)(b) dyrektywy IED,
ado 4 — odstepstwo zart. 59(3) tej dyrektywy. Do dalszego ograniczenia emisji NMLZO powinny
przyczyni¢ sie takze opublikowane w 2020 r. konkluzje BAT dla obrdébki powierzchniowej
z wykorzystaniem rozpuszczalnikdw organicznych (ograniczenie emisji LZO), do wymagan ktérych
instalacje majg zostac¢ dostosowane do 9 grudnia 2024 r.

W tabeli 3 przedstawiono dane z Krajowej bazy dotyczace liczby podmiotéw (réwniez spoza sektora
proceséw przemystowych) raportujacych emisje NMLZO' oraz innych substancji nalezgcych
do NMLZO wymienionych na osobnych pozycjach w zataczniku nr 1 do USZE (poza gazami
cieplarnianymi)®® w latach 2021-2022, wedtug stanu na 21 stycznia 2024 r.

Tabela 3. Liczba podmiotdéw raportujgcych do Krajowej bazy emisje NMLZO

Podmioty raportujace do Krajowej bazy emisje NMLZO w latach: 2021 i 2022
2021 2022
Liczba miejsc korzystania ze
srodowiska (zaktadow) 15154 15886
Liczba podmiotow
. . . 8320 8743
korzystajacych ze srodowiska
Liczba instalacji 20735 21 806
Catkowita wielkos¢ emisji [t] 35 645,80 34 763,31

Zrédto: Opracowano na podstawie informacji pochodzacych z Krajowej bazy, KOBiZE

Analizujgc dane zamieszczone w tabeli 3, nalezy zauwazy¢, ze wraz ze wzrostem w 2022 r. liczby miejsc
korzystania ze srodowiska (zaktaddw), liczby podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska, liczby instalacji
raportujgcych emisje NMLZO oraz substancji NMLZO wymienionych na osobnych pozycjach
w zafaczniku nr 1 do USZE (poza gazami cieplarnianymi), catkowita wielko$¢ emisji ww. substancji
do powietrza wykazana w raportach do Krajowe]j bazy zmniejszyta sie w stosunku do 2021 .

W tabeli 4 zamieszczono dane z Krajowej bazy dotyczgce emisji NMLZO z sektora proceséw
przemystowych oraz innych sektordéw, ktére s3 odpowiedzialne za emisje NMLZO rozumianych jako
suma emisji z pozycji NMLZO oraz substancji NMLZO wymienionych na osobnych pozycjach
w zatgczniku nr 1 do USZE (poza gazami cieplarnianymi).

Tabela 4. Wielko$¢ emisji NMLZO wykazana w raportach do Krajowej bazy za lata 2021-2022 (wedtug
stanu na dzien 21 stycznia 2024 r.)

2021 2022 2022/2021
.. Udziat . . Udziat
Emisja . .. Emisja . .. .
wvkazana w w emisji ol w emisji Zmiana
Sektor Y wykazanej w wykazanejw | wielkosci
raportach raportach -
. . raportach do . . raportach do emisji
do Krajowej . . do Krajowej . .
bazy [t] Krajowej bazy bazy [t] Krajowej bazy [%]
Y [%] Y [%]
Chow i hodowla 10 220,64 0,03 10 307,00 0,03 0,0
inwentarza zywego
Dnaia.lnoscu zaplecza 1058 753,95 2,97 952 354,64 2,74 0,3
technicznego

14 NMLZO okreélone zgodnie z przypisem nr 5 w zataczniku nr 1 do USZE.

15) Akrylonitryl, benzen, chlorek winylu, dichlorometan, tetrachloroetylen (PER), tetrachlorometan (TCM), tlenek
etylenu, trichlorobenzeny [wszystkie izomery] (TCB), trichloroetylen, trichlorometan, 1,1,1,-trichloroetan,
1,1,2,2-tetrachloroetan, 1,2-dichloroetan (EDC).
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2021 2022 2022/2021
. . Udziat .. Udziat
Emisja .. Emisja - .
wykazana w w emisji wykazana w w emisji Zmiana
Sektor wykazanej w wykazanej w wielkosci
raportach raportach . ..
. . raportach do . . raportach do emisji
do Krajowej . . do Krajowej . .
bazy [t] Krajowej bazy bazy [t] Krajowej bazy [%]
Y [%] Y [%]
Gospodarka
- . 1329067,16 3,73 1250 644,17 3,60 -0,2
odpadami i Sciekami
Inny rodzaj 14 040 495,83 39,39 14 453 570,15 41,58 1,2
dziatalnosci
Produkcjaiobrébka | 570 495 49 6,68 2 625 565,66 7,55 0,7
metali
Produkcja i
przetworstwo 4592 150,77 12,88 4 045 695,10 11,64 -1,5
papieru i drewna
Przemyst chemiczny 7536 628,51 21,14 6875 291,63 19,78 -1,9
Przemyst mineralny 970 142,81 2,72 1007 061,79 2,90 0,1
Przemyst spozywczy 1740 228,18 4,88 1603657,91 4,61 -0,4
Sektor energetyczny 1988 620,42 5,58 1939 158,81 5,58 -0,1
Razem 35 645 796,68 100,00 34 763 306, 87 100,00 -2,5

Zrédto: Opracowano na podstawie Krajowej bazy, KOBiZE

Nalezy podkreslic, ze do systemu Krajowej bazy raportujg jedynie podmioty korzystajgce
ze Srodowiska, ktére wprowadzajg gazy lub pyty do powietrza. Obowigzek ten nie dotyczy podmiotéw,
ktére korzystaja ze $rodowiska w sposéb powszechny!®. Pomimo istniejgcego obowigzku w tym
zakresie, nie wszystkie podmioty korzystajgce ze srodowiska wprowadzajg raporty do Krajowej bazy.
System Krajowej bazy umozliwia podmiotom wprowadzanie zalegtych raportéw, jak réwniez sktadanie
ewentualnych korekt raportéw, a zebrane dane podlegajg cyklicznej weryfikacji. Biorgc powyisze
pod uwage, dane przedstawione w tabeli 4 rdznig sie od wielkosci emisji wynikajgcej z krajowej
inwentaryzacji emisji (rys.5). Nalezy tez zauwazy¢, ze rdinica pomiedzy danymi pochodzgcymi
z Krajowej bazy a danymi z krajowej inwentaryzacji emisji wynika takze z réznicy zakresu tych danych.
Krajowa inwentaryzacja emisji obejmuje wszystkie sektory gospodarki generujgce emisje NMLZO,
natomiast zakres danych w Krajowej bazie jest wezszy, przyktadowo nie obejmuje emisji generowanej
w wyniku stosowania rozpuszczalnikow w gospodarstwach domowych.

Instrumentem wymienionym w KPOZP stuzgcym do ograniczenia emisji NMLZO sg przepisy okreslajgce
dopuszczalne wartoéci maksymalnej zawartoéci LZO'”) w farbach i lakierach przeznaczonych
do malowania budynkéw i ich elementéw wykonczeniowych, wyposazeniowych oraz zwigzanych
z budynkami i tymi elementami konstrukcji. Wymogi te okreslone zostaty w zatgcznikul
do rozporzadzenia Ministra Rozwoju w sprawie ograniczenia emisji lotnych zwigzkéw organicznych
zawartych w niektdrych farbach i lakierach przeznaczonych do malowania budynkdw i ich elementow
wykoriczeniowych, wyposazeniowych oraz zwigzanych z budynkami i tymi elementami konstrukcji

18) Zgodnie z art. 4 ust. 1 Po$, powszechne korzystanie ze $rodowiska przystuguje z mocy ustawy kazdemu
i obejmuje korzystanie ze $rodowiska, bez uzycia instalacji, w celu zaspokojenia potrzeb osobistych oraz
gospodarstwa domowego, w tym wypoczynku oraz uprawiania sportu.

17) 7Zgodnie z Materiatem dotyczqgcym requlacji oraz wymagan w zakresie bilansowania emisji Niemetanowych
Lotnych Zwiqzkéw Organicznych (NMLZO), Warszawa 2015, KOBIZE, do LZO nalezg nastepujgce substancje:
metan, NMLZO oraz NMLZO wymienione w osobnych pozycjach, zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do USZE.
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oraz w mieszaninach do odnawiania pojazdéw®, zwanym dalej ,rozporzagdzeniem LZO”. Redukcja
emisji LZO wynika gtéwnie z wdrozenia dyrektywy 2004/42/WE'?, ktéra do prawa polskiego zostata
wdrozona przepisami rozporzadzenia LZO.

W ramach ciggtego procesu doskonalenia i ograniczania negatywnego wptywu na srodowisko
przedsiebiorstwa prowadzg prace zwigzane z redukcjg LZO w oferowanych przez siebie wyrobach. Jest
to realizowane przez modyfikacje receptur polegajace na zwiekszaniu zawartosci czesci statych
w istniejgcych wyrobach i oferowanie odbiorcom wyrobédw o wysokiej zawartosci czesci statych
oraz zastepowanie wyrobdw rozpuszczalnikowych wyrobami wododyspersyjnymi. Ponadto,
aby ograniczy¢ emisje LZO w procesie produkcji farb i lakierow, producenci stosujg skolektorowang
wentylacje z katalitycznym dopalaniem LZO, co pozwala na znaczace zredukowanie (nawet do 85%)
potencjalnej emisji LZO powstajacej w procesie produkcji farb.

Powyzsze przepisy dotyczg produktéw powszechnie dostepnych, a od kilku lat notowany jest wzrost
sprzedazy tego rodzaju produktdw, co powoduje wzrost emisji wynikajgcy ze stosowania
przez gospodarstwa domowe farb i lakieréw, stad tez istotne jest, aby produkty te byty zgodne
z normami okreslonymi w przepisach ww. rozporzgdzania.

Zgodnie z art. 168a Pos, kontrole spetniania wymagan okreslonych w przepisach rozporzadzenia LZO
przez farby i lakiery zawierajace lotne zwigzki organiczne — przeznaczone do malowania budynkdéw
iich elementéw wykoniczeniowych, wyposazeniowych oraz zwigzanych z budynkami i tymi
elementami konstrukcji oraz mieszaniny do odnawiania pojazdéw, prowadzg: wifasciwe organy
Inspekeji Ochrony Srodowiska — u producentéw i uzytkownikdw tych produktéw, wiasciwe organy
Inspekcji Handlowej — u importerdw oraz sprzedawcéw hurtowych i detalicznych tych produktéw oraz
wtasciwe organy nadzoru budowlanego — w zakresie produktéw, ktére sg wyrobami budowlanymi.
Nastepnie informacje te sg przekazywane w terminie do korica marca roku nastepujacego po roku,
ktorego dotyczy kontrola, przez wtasciwe organy, do ministra wtasciwego do spraw klimatu.

W 2023 r. wojewddzcy inspektorzy ochrony srodowiska przeprowadzili 71 kontroli w terenie. Ich celem
byto sprawdzenie zakresu informacji zamieszczanych na etykietach, sprawdzenie dokumentéow
udostepnionych przez kontrolowany podmiot, ktére potwierdzaty przestrzeganie wymagan w zakresie
maksymalnej zawartosci LZO oraz weryfikacja rzeczywistej zawartosci LZO przez badania
laboratoryjne. Kontrolami objeto 51 uzytkownikéw i 20 producentéw farb i lakierow zawierajgcych
LZO. tacznie, podczas przeprowadzonych kontroli, dokonano sprawdzenia 494 produktéw, w tym
do badan laboratoryjnych wykonanych w akredytowanych laboratoriach zewnetrznych pobrano 22
probki, 52 oraz 74 prébki poddano analizie przez podmiot (wykonanej odpowiednio z zastosowaniem
akredytowanych i nieakredytowanych metod) oraz 8 prébek analizowanych z zastosowaniem innych
srodkdw. W badaniach przeprowadzonych przez akredytowane laboratorium badawcze
nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnej maksymalnej zawartosci LZO w badanych produktach.
W przypadku 3 kontroli producentéw stwierdzono naruszenia przepiséw w zakresie: niespetnienia
wymagan dot. dopuszczalnej maksymalnej zawartosci LZO dla farb i lakieréw oraz nieumieszczenia
na etykietach przed wprowadzeniem do obrotu informacji o dopuszczalnej maksymalnej zawartosci
LZO (2 kontrole). W wyniku stwierdzonych ww. nieprawidtowosci w dwéch przypadkach wydano

18) Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 8 sierpnia 2016 r. w sprawie ograniczenia emisji lotnych zwigzkéw
organicznych zawartych w niektorych farbach i lakierach przeznaczonych do malowania budynkdéw i ich
elementéw wykoriczeniowych, wyposazeniowych oraz zwigzanych z budynkami i tymi elementami konstrukcji
oraz w mieszaninach do odnawiania pojazddéw (Dz. U. poz. 1353).

19) Dyrektywa 2004/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie ograniczeri
emisji lotnych zwigzkdw organicznych w wyniku stosowania rozpuszczalnikow organicznych w niektorych farbach
i lakierach oraz produktach do odnawiania pojazdéw, a takze zmieniajgca dyrektywe 1999/13/WE (Dz. Urz. UE L
143 2 30.04.2004, str. 87, z péin. zm.).
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zarzadzenia pokontrolne, ktérymi zobowigzano przedsiebiorcow do wykonywania obowigzkéw
okreslonych w rozporzadzeniu LZO oraz natozono trzy mandaty karne na podstawie art. 348 Pos.

Kontrolg IH w 2023 r. objeto facznie 68 przedsiebiorcéw, w tym: 42 sklepy detaliczne, 14 duzych sieci
handlowych, 11 hurtowni i 1 importera. Nieprawidtowosci stwierdzono u 17 przedsiebiorcéw (25%
skontrolowanych), 5 duzych sieciach handlowych oraz 3 hurtowniach.

W toku kontroli sprawdzono ogdétem 261 partii produktdow, z czego (z powodu rdznego rodzaju
nieprawidtowosci) zakwestionowano 37 partii (14,2 % ocenianych), w tym:
e 30 partii (11,5% ocenianych), z uwagi na: niewskazanie kategorii i podkategorii produktu
lub podanie niewtasciwej informacji o podkategorii produktu (rozbieznosci miedzy etykietg,
a kartg techniczng), nieuwidocznienie lub uwidocznienie niewtasciwej informacji na temat
maksymalnej zawartosci LZO w produkcie gotowym do uzytku (rozbieznosci miedzy
wartosciami podanymi na etykiecie, a umieszczonymi w karcie technicznej), podanie wagi
iloSciowej bez poprzedzenia jej skrétem LZO i bez zastosowania jednostki miary (g/l) oraz
zastosowanie anglojezycznego skroétu literowego VOC zamiast polskojezycznego ,L.ZO”,
e 4 partie produktow: zréoznicowanych zakresdw maksymalnej zawartosci LZO, barku informaciji
o deklaracji dot. LZO w karcie charakterystyki oraz sprzedazy produktow z przekroczong datg
przydatnosci do uzycia,
e 3 partie réznego rodzaju produktéw (z wytgczeniem farb i lakieréw w aerozolu) z uwagi
na niezgodnos¢ rzeczywistej zawartosci LZO z zadeklarowang na etykiecie produktu,
po uprzednim wykonaniu stosownych analiz laboratoryjnych.

W zwigzku ze stwierdzonymi niezgodnosciami, wojewddzcy inspektorzy IH wydali 3 decyzje
administracyjne w przedmiocie zobowigzania kontrolowanych przedsiebiorcdw do pokrycia kosztéw
badan zakwestionowanych wyrobéw. Ponadto skierowano 6 wystgpiern pokontrolnych
do kontrolowanych przedsiebiorcéw oraz 15 pism do producentéw informujgcych o stwierdzonych
nieprawidtowosciach. W dwdch przypadkach skierowano do odpowiedniego wio$ informacje
o nieprawidtowosciach oraz wniosek o kare sagdowg. W jednym przypadku zastosowano pouczenie
na podst. art. 41 Kodeksu wykroczen.

3.3 Emisja NOx

3.3.1 Zrédta i trendy emisji NOx

Gtownym zrédtem emisji NOx w 2022 r. byt sektor energii, ktéry odpowiada za emisje ponad 84%
catkowitej krajowej emisji tego zanieczyszczenia. Kolejnym sektorem odpowiedzialnym za emisje tego
zanieczyszczenia jest rolnictwo — ok. 12%. Pozostata emisja pochodzi z sektora procesow
przemystowych oraz odpaddw. Na rys. 5 przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréow w catkowitej
emisji NOx w 2022 r.

W ramach sektora energii zZrodtem emisji NOx jest spalanie paliw w przemysle energetycznym (niecate
25% catkowitej krajowej emisji NOx), w przemysle wytwérczym i budownictwie (ponad 11% catkowitej
krajowej emisji NOx), w transporcie (ponad 39% catkowitej krajowej emisji NOx) oraz w pozostatych
sektorach (ponad 24% catkowitej krajowej emisji NOx).

Powyzsze dane wskazujg, ze kluczowym Zréddtem emisji NOx sg procesy spalania w transporcie. Dlatego
tez dziatania zmierzajgce do redukcji emisji NOx sg skoncentrowane w obszarze transportu.

Catkowita emisja NOx w 2022 r. wyniosta 528,73 kt. Stanowi to spadek w stosunku do 2021 r. o okotfo
8% i wpisuje sie w dtugoterminowy trend spadkowy. Natomiast w stosunku do 2005 r. (catkowita
emisja wyniosta wtedy 845,79 kt), emisja NOx spadfa o okoto 37%.
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Rys. 5. Udziat poszczegdlnych sektorow w catkowitej emisji NOx w 2022 r.

0,3% ————
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= Rolnictwo

Odpady

Zrédto: Opracowano na podstawie |IR 2024, KOBiZE

Zgodnie z art. 4 dyrektywy NEC cze$¢ emisji NOx z sektora rolnictwa, tj. wynikajaca z kategorii 3B
(nawozy naturalne) i 3D (gleby rolne), nie jest objeta celami redukcyjnymi okreslonymi dla panstw
cztonkowskich na lata 2020-2029 i poczawszy od 2030 r. Zatem, nie uwzgledniajgc emisji z kategorii
3B i 3D, catkowita emisja NOx w 2022 r. wyniosta 461,41 kt, co stanowi spadek o okoto 3% w stosunku
do 2021 r., w ktédrym emisja NOx ksztattowata sie na poziomie 505,84 kt oraz spadek o prawie 41%
w stosunku do roku bazowego 2005. Spadek emisji NOx odnotowano przede wszystkim w sektorze
energii. Rys. 6 przedstawia catkowitg emisje NOx w wybranych latach.
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Rys. 6. Emisje historyczne NOx*
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*Emisje NOx przedstawione na wykresie nie uwzgledniajg emisji z kategorii 3B (nawozy naturalne) i 3D (gleby rolne), ktére
nie s objete celem redukcyjnym okreslonym dla panstw cztonkowskich na lata 2020-2029.
Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2024, KOBIZE

Poziom emisji NOx wynikajacy z celu redukcyjnego na lata 2020-2029 wynosi 545,80 kt i zostat
dotrzymany w 2022 r. Stopien redukcji emisji NOx osiggniety w 2022 r. w poréwnaniu z 2005 r. wynidst

40,8%. Wobec powyzszego w 2022 r. cel redukcyjny zostat osiggniety z nadwyzka (redukcja emisji NOx
byta wyzsza od celu 0 10,8 p. p.).

3.3.2 Dziatania i srodki realizowane w celu redukcji emisji NOx
w kluczowym sektorze: transport

Dziatania realizowane w sektorze transportu mozna podzieli¢é na nastepujgce obszary: transport
drogowy, transport szynowy, zegluga srodlgdowa i morska oraz transport lotniczy.

Ponizej odniesiono sie do kazdego z powyzszych obszaréw.

A. Transport drogowy

Transport drogowy stanowi jedno z kluczowych zrédet emisji NOy, dlatego tez zestaw dziatan i ich
charakter jest bardzo szeroki. W pierwszej kolejnosci kwestie ograniczenia emisji NOx znajdujg
odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych okreslajgcych kierunki rozwoju i zmian w sektorze
transportu drogowego:
e Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030, zwana dalej , SRT2030”%°)
(jednym z jej celéw jest ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko),

20) Ychwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzeénia 2019 r. w sprawie przyjecia , Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku” (M. P. poz. 1054).
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e Krajowej Polityce Miejskiej 2030%" w zakresie rozwoju transportu na terenie miast,

e Pakiecie na rzecz Czystego Transportu®?, sktadajgcego sie z Planu Rozwoju Elektromobilnosci
w Polsce —Energia do Przysztosci, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (gtéwnym celem pakietu jest stworzenie warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci, rozwoju  przemystu elektromobilnosci oraz stabilizacji  sieci
elektroenergetycznej przez integracje pojazdow zsiecig) oraz uchwaleniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych®).

Szczegdlnie istotnym elementem regulujgcym rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego w Polsce jest
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéra weszta w zycie w 2018 r. Ustawa ta
wprowadza regulacje majgce na celu rozwdj tego obszaru transportu przez m.in. rozwdj potrzebnej
infrastruktury, okreslanie celéw udziatu takich pojazdéw we flotach podmiotéw publicznych
i wykonujacych zadania publiczne, ich promowanie oraz ustanawianie stref czystego transportu.

Dziatania majgce na celu ograniczenie emisji NOx w sektorze transportu drogowego mozna
pogrupowac na dziatania w trzech gtéwnych obszarach:

e poprawa efektywnosci energetycznej i zmniejszenie emisyjnosci pojazdéw,

e promowanie rozwoju elektromobilnosci,

e rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

Ponizej odniesiono sie do kazdego z powyzszych obszardow i przedstawiono najistotniejsze dziatania,
a takze programy NFOSIGW wspierajace ich realizacje.

Poprawa efektywnosci energetycznej i zmniejszenie emisyjnosci pojazddéw

Naturalna wymiana pojazdow w zwiqgzku z obowigzywaniem norm emisji zanieczyszczen z pojazdow

Dziatanie polegajgce na poprawie efektywnosci energetycznej i zmniejszeniu emisyjnosci pojazdow
realizowane jest w szczegdlnosci dzieki obowigzujgcym bezposrednio w Polsce europejskim normom
(tzw. normy Euro) emisji zanieczyszczen z lekkich pojazddw samochodowych (osobowych
i dostawczych) i z samochodéw ciezarowych. Normy te sg sukcesywnie zaostrzane w catej Unii
Europejskiej. Tabela 5 przedstawia obowigzujgce obecnie normy Euro.

Tabela 5. Obowigzujgce normy Euro dla lekkich pojazdéw samochodowych

Emisja [g/km] Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6
[1993] [1997] [2001] [2006] [2011] [2015]

Tlenki wegla (CO) 2,72 2,2 2,3 1 1 1
Weglowodory (CH) - - 0,2 0,1 0,1 0,1
Tlenki azotu (NOx) - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC + NOx 0,97 0,5 - - - -
Pyt catkowity (PM) - - - - 0,005* 0,005*
Czastki state [#/km] - - - - - 6,0x10'!

* Dotyczy silnikdw z wtryskiem bezposrednim (GDI).
Zrédto: Opracowano na podstawie danych Ml

W Polsce obowigzujg bezposrednio europejskie normy (tzw. Euro) emisji zanieczyszczen z lekkich
pojazdéw samochodowych (osobowych i dostawczych), jak i z ciezkich pojazdéw samochodowych

21) Uchwata nr 136 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2022 r. w sprawie przyjecia Krajowej Polityki Miejskiej 2030
(M.P. poz. 746).

22) przyjety przez Rade Ministréw w dniu 16 marca 2017 r.

23) Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 875,
1394, 1506, 1681).
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(ciezarowych i autobuséw), a takze wyznaczane corocznie producentom pojazdéw normy emisji CO»
z nowych pojazdéw samochodowych rejestrowanych w UE. Pod koniec 2022 r.

W zaleznosci od kategorii normy emisji Euro, réznicowana jest optata elektroniczna za uzytkowanie
drég za uzytkowanie drég ptatnych dla pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 ton na
okreslonych odcinkach sieci autostrad, drég ekspresowych i drég krajowych. W grudniu 2023 r.
opublikowano Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 grudnia 2023 r. w sprawie wysokosci
stawek opfaty elektronicznej na rok 2024?%, w ktérym podwyzszono ww. optaty od 1 stycznia 2024 r.
Stawki zostaty podwyzszone w zwigzku z obowigzkiem ustawowym, o odpowiedni wskaznik (wskaznik
cen towardw i ustug konsumpcyjnych w okresie -1l kwartatu 2023 r. w stosunku do I-I1l kwartatu 2022
r., na podstawie komunikatu Prezesa Gtownego Urzedu Statystycznego).

Ponadto podmioty korzystajgce ze Srodowiska eksploatujgce pojazdy z napedem spalinowym
obowigzane sg ponosi¢ optaty za korzystanie ze sSrodowiska zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Opfaty te sg zréznicowane w zaleznosci od emisyjnosci pojazdu i rodzaju wykorzystywanego paliwa,
a ich wysoko$¢ zostata zmieniona® od 1 stycznia 2024 r.

W tabeli 6 podsumowano liczby zarejestrowanych pojazddw nisko- i zeroemisyjnych w Polsce w 2022
i 2023 r. W stosunku do 2022 r., w 2023 r. odnotowano wzrost liczby zarejestrowanych samochodéw
osobowych spetniajgcych norme Euro 6 o0 16,3%, w przypadku samochodéw hybrydowych — wzrost
0 45,3%, hybrydowych plug-in —wzrost 0 13,0%. W stosunku do 2022 r., w 2023 r. nastgpit takze wzrost
liczby zarejestrowanych pojazddw elektrycznych: w przypadku samochoddéw osobowych elektrycznych
wzrost ten wynidst 66,1%, z kolei w przypadku autobusdéw elektrycznych — o 38,5%, samochoddw
ciezarowych elektrycznych — o 85,5%, samochoddéw specjalnych elektrycznych — o 51,6%,
a motorowerow elektrycznych — o 10,6%.

Tabela 6. Liczba wszystkich zarejestrowanych pojazddéw zero i niskoemisyjnych w 2022 i 2023 r.

Rok Zmiana

Liczba zarejestrowanych pojazdéw réznych typow 2023/2022
2022 2023 [%]

Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych Euro 6 3628 335 4219 602 16,3%
Liczba zarejestrowanych samochodéw hybrydowych 359993 523 065 45,3%
Liczba zarejestrowanych samochodéw hybrydowych plug-in 5694 6 435 13,0%
Liczba zarejestrowanych samochodéw CNG 13083 11552 -11,7%
Liczba zarejestrowanych samochodéw LNG 415 422 1,7%
Liczba zarejestrowanych samochodéw LPG 3671420 3714401 1,2%
Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych 31507 52340 66,1%
elektrycznych
Liczba zarejestrowanych lekkich samochodéw ciezarowych 331302 433 556 30,9%
(N1) Euro 6
Liczba zarejestrowanych samochodow specjalnych 31 47 516%
elektrycznych
Liczba zarejestrowanych ciggnikow siodtowych 3 )8 833,3%
elektrycznych
Liczba zarejestrowanych samochodow ciezarowych 3089 5730 85, 5%
elektrycznych

24 M.P. poz. 1459.

25) Obwieszczenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 4 sierpnia 2023 r. w sprawie wysokosci stawek optat za
korzystanie ze srodowiska na rok 2024 (M.P. poz. 914) oraz obwieszczenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia
3 listopada 2023 r. zmieniajgce obwieszczenie w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze Srodowiska
na rok 2024 (M. P. poz. 1203).
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Rok Zmiana
Liczba zarejestrowanych pojazdéw réznych typow 2023/2022
2022 2023 [%]
Liczba zarejestrowanych samochodéw ciezarowych Euro VI 89721 121 698 35,6%
Liczba zarejestrowanych autobusow elektrycznych 938 1299 38,5%
Liczba zarejestrowanych autobuséw z napedem gazowym 1984 2 056 3,6%
Liczba zarejestrowanych motorowerdéw elektrycznych 15083 17 626 10,6%

Zrédto: Opracowano na podstawie danych z CEPIK

Ponadto zgodnie z przepisami art. 34 i art. 68 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych?®®, naczelne i centralne organy administracji pafistwowe] zapewniaja, aby udziat
pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych wynosit minimum 10% od
dnia 1 stycznia 2022 r,. a docelowo 50% od dnia 1 stycznia 2025 r. Natomiast jednostki samorzadu
terytorialnego, liczace powyzej 50 tys., mieszkaricow na podstawie art. 35 ust. 1 i art. 68 ust 2 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, zapewniaja, aby udziat pojazdéw elektrycznych we
flocie uzytkowanych pojazdéw samochodowych wynosit minimum 10% od dnia 1 stycznia 2022 r,.
a docelowo 30% od dnia 1 stycznia 2025 r. Przy realizacji zadan publicznych zgodnie z art. 35 ust 2 i art.
68 ust 3 ww. ustawy, jednostki samorzadu terytorialnego liczagce powyzej 50 tys. mieszkarncow
zapewniajg, aby udziat pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym wynosit
minimum 10% od dnia 1 stycznia 2022 r,. a docelowo 30% od dnia 1 stycznia 2025 r.

W przypadku sSwiadczenia ustug komunikacji miejskiej w miastach liczacych powyzej 50 tys.
mieszkancow zgodnie z art. 36 ust. 1 oraz art. 68 ust. 4 ustawy o elektromobilnosci, nalezy zapewnié
minimalny udziat autobuséw zeroemisyjnych lub napedzanych biometanem na poziomie 5% od
1 stycznia 2021 r., 10% od 1 stycznia 2023 r., 20% — od 1 stycznia 2025 r., 30% - od 1 stycznia 2028 r.

Monitoring realizacji powyzszych wymogéw ustawowych jest prowadzony przez MKiS. Zgodnie
z przepisami ustawy organy naczelne oraz centrale i jednostki samorzadu terytorialnego objete
wymogami przekazujg informacje zwigzane z realizacjg ww. obowigzkéw do 31 stycznia kazdego roku
za rok ubiegty. Podsumowanie danych za 2023 r. nie byfo jeszcze dostepne na etapie przygotowywania
sprawozdania.

Wprowadzenie wymagarn jakosciowych dla wodoru

Od 1 stycznia 2023 r. zaczety obowigzywaé przepisy dotyczgce kontrolowania jakosci wodoru
wykorzystywanego do celéw transportowych, wprowadzone ustawg z dnia 24 lipca 2015 r. o systemie
monitorowania i kontrolowania jakosci paliw (Dz. U. z 2015 r. poz. 1361, z pdin. zm.) oraz
nastepujgcymi rozporzadzeniami:
e rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 23 grudnia 2022 r. w sprawie wymagan
jakosciowych dla wodoru (poz. 2793),
e rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 27 grudnia 2022 r. w sprawie sposobu
pobierania prébek wodoru przez akredytowane laboratorium (poz. 2824),
e rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 27 grudnia 2022 r. w sprawie metod
badania jakosci wodoru przez akredytowane laboratorium (poz. 2828).

Przedmiotowe przepisy stanowig ramy prawne dla rozwoju rynku wodoru przeznaczonego na cele
transportowe w Polsce, ktére utatwiajg inwestorom i przedsiebiorcom podejmowanie dziatan

26) Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 875 z
pozin. zm.).
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inwestycyjnych w tym obszarze. Stanowig one wazny krok w kierunku obnizenia emisyjnosci sektora
transportu w Polsce.

Wprowadzenie kryterium energetyczno-emisyjnego przy zakupie pojazdow

W 2023 r. utrzymano obowigzek przedstawiania informacji o zuzyciu paliwa w samochodach
oferowanych do sprzedazy lub leasingu wynikajacy z transponowanej dyrektywy 1999/94/WE?",
Zgodnie z art. 21 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym?, przy udzielaniu zamdwienia
publicznego na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, w dokumentach mozna uwzglednié
w szczegdlnosci normy jakosci i powszechng dostepnos¢ swiadczonych ustug, w tym rozwigzania
techniczne zastosowane w $rodkach transportu stuzgce zwtaszcza zapewnieniu ochrony srodowiska
oraz dogodnej obstugi pasazerdow.

Wymiana starego taboru pasazerskiego transportu drogowego

W przypadku ustug przewozowych uzytecznosci publicznej wymiana taboru pasazerskiego transportu
drogowego nastepuje zgodnie ze wskazaniami SRT2030, w tym w oparciu o dokumenty programowe
wsparcia z funduszy europejskich. Wyeksploatowane i stare pojazdy sg sukcesywnie wymieniane
na nowe modele, ktére uwzgledniajg aspekty zwigzane z emisjg zanieczyszczen, jak rowniez potrzeby
0s6b niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W 2023 r. na ulice polskich miast
wyjechato kolejnych 130 autobuséw zeroemisyjnych zakupionych z POIiS 2014-2020. tacznie, w
ramach POIS 14-20 (dziatanie 6.1), zostat sfinansowany zakup 419 autobuséw niskoemisyjnych, ktdre
trafity na ulice polskich miast.

Rozwdj infrastruktury zarzgdzania transportem

Poprawa efektywnosci energetycznej jest wspierana przez rozwdj i wdrazanie Inteligentnych
Systemow Transportowych (ITS), w tym Krajowego Systemu Zarzgdzania Ruchem Drogowym (KSZRD),
jako narzedzia do realizacji celow polityki zréwnowazonej mobilnosci. KSZRD jest wdrazany i docelowe
petne jego wdrozenie bedzie umozliwiaé dynamiczne zarzadzanie ruchem w sieci drég krajowych,
usprawnienie proceséw utrzymania infrastruktury drogowej oraz integracje z systemami ITS
wdrazanymi przez innych zarzadcow drég, w tym na obszarach miejskich. Przyczynia sie to do redukcji
emisji zanieczyszczen powietrza.

W 2023 r. kontynuowano prace w ramach inwestycji wspoffinansowanej ze $rodkéw CEF?®) ,Krajowy
System Zarzgdzania Ruchem etap 1”, ktory przy wykorzystaniu najnowszych technologii wptywa na
zoptymalizowanie wykorzystania dostepnej infrastruktury, a wiec spowoduje uptynnienie transportu i
posrednio zmniejszenie negatywnego wptywu transportu drogowego na jakos¢ powietrza. Dziatania w
2023 r. obejmowaty budowe infrastruktury w terenie oraz wdrazanie i testy systemu.

Rozwdj i utrzymanie infrastruktury drogowej

Nowe inwestycje na drogach krajowych realizowane byty zgodnie z Rzgdowym Programem Budowy
Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)?®), Programem Budowy 100 Obwodnic na lata

27) Dyrektywa 1999/94/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 grudnia 1999 r. odnoszaca sie

do dostepnosci dla konsumentéw informacji o zuzyciu paliwa i emisjach CO2 w odniesieniu do obrotu nowymi
samochodami osobowymi (Dz. Urz. WE L 12 z 18.01.2000, str. 16, z pdzn. zm.).
28) Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 2778).

29) Uchwata nr 253/2022 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2022 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwg ,,Rzqgdowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.)”,
RM-06111-259-22.
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2020-2030, Programem Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej na lata 2021-2024%). Zasadniczym
priorytetem byta poprawa dostepnosci transportowej i bezpieczernstwa ruchu drogowego,
co odbywato sie gtéwnie dzieki budowie autostrad, drég ekspresowych oraz obwodnic miast.

Réwnolegle do nowych inwestycji prowadzone byty dziatania inwestycyjne w ramach istniejacej sieci
drég krajowych. Obejmujg one kompleksowe przebudowy/rozbudowy odcinkéw drog krajowych,
punktowe zadania ukierunkowane na poprawe bezpieczeristwa oraz inne zadania majgce na celu
zapewnienie prawidtowego funkcjonowania sieci drogowej (np. dobudowa ekranéw akustycznych,
modernizacja odwodnienia itp.). W 2023 r. skierowano do realizacji tgcznie 287 zadania z zakresu
dziatan w ramach istniejgcej sieci drég krajowych o aktualnej wartosci naktadéw przekraczajacej
4,2 mld PLN.

W ramach Programu Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej na lata 2021-2024 dziatania obejmujg m.in.
uptynnienie ruchu, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, budowe infrastruktury dla rozwoju
transportu publicznego. W duzej czesci obejmowaty one m.in. elementy, ktére w sposdb posredni
przyczyniajg sie do zmniejszenia kongestii i uptynnienia ruchu drogowego oraz wptywajg
na upowszechnienie innych niz samochodowy transport indywidualny, form przemieszczania sie.
Nalezy do nich zaliczy¢ m.in.:

e budowe i przebudowe chodnikéw, Sciezek rowerowych i Sciezek pieszo-rowerowych,
oznakowanie i doswietlanie przejs¢ dla pieszych — majacych wptyw na zwiekszenie
bezpieczenstwa i stanowigcych zachete do transportu pieszego i rowerowego,

e budowe i przebudowe zatok autobusowych — wptywajgcych na uptynnienie transportu
w obszarach zurbanizowanych i zapewniajgcych infrastrukture do rozwoju transportu
zbiorowego,

e budowe i przebudowe skrzyzowan, w tym rond i lewoskretdw — co ma wptyw na uptynnienie
ruchu drogowego w obszarach zurbanizowanych.

Tego typu prace s3g realizowane rédwniez w ramach kompleksowych zadan obejmujgcych
przebudowy/rozbudowy odcinkdéw istniejgcych drdg krajowych.

W odniesieniu do kwestii utrzymania drég krajowych, 2023 r. byt pierwszym rokiem wdrazania
programu wieloletniego pn. Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 r. (PWKSD)3Y.
PWKSD stuzy w szczegdélnosci utrzymaniu wymaganego stanu technicznego istniejgcej infrastruktury,
zwiekszeniu spdjnosci sieci drog krajowych dostosowanych do ruchu pojazdéw o nacisku pojedynczej
osi do 11,5 t, oraz intensyfikacji dziatan zmniejszajgcych negatywny wptyw infrastruktury drogowej na
srodowisko. Na prace drogowe ujete w Programie na lata 2023-2030 przewidziano 58,3 mid PLN.
W 2023 r. zakoriczyta sie realizacja ponad 50 zadan inwestycyjnych o tacznej wartosci okoto 692 min
PLN. Wedtug stanu na 31 grudnia 2023 r. w trakcie przygotowania lub realizacji w ramach Programu
byto prawie 340 inwestycji o facznej wartosci okoto 27,4 mid PLN.

Promowanie rozwoju elektromobilnosci

Wprowadzenie w miastach stref czystego transportu

Ustawa o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektdrych innych
ustaw® wprowadzita zmiany zasad dotyczacych ustanawiania stref czystego transportu.

30) Uchwata nr 29/2021 Rady Ministréw z dnia 23 lutego 2021 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego
pod nazwgq ,,Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024", RM-06111-24-21.

31 Przyjety uchwatg Rady Ministréw nr 198/2022 z dnia 4 pazdziernika 2022 r.
32) Ustawa z dnia 2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
oraz niektérych innych ustaw (poz. 2269 i 1681).
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Wprowadzono mozliwos¢ ich utworzenia na terenie wszystkich gmin oraz okreslenia indywidualnych
kryteriéw uprawniajgcych do wjazdu - strefy bedg tworzone na mocy uchwaty rady gminy, ktdra bedzie
okreslata zasady ich funkcjonowania.

W 2023 r. w Polsce nie powstata zadna strefa czystego transportu w Polsce. Biorgc pod uwage,
Ze zanieczyszczenia z sektora transportu drogowego wptywajg negatywnie na jako$¢ powietrza
w najwiekszych osrodkach miejskich, Warszawa i Krakéw sg najbardziej zaawansowane w pracach nad
utworzeniem stref czystego transportu. Rada M. St. Warszawy podjeta 9 grudnia 2023 r. uchwate w
sprawie ustanowienia na terenie miasta stotecznego Warszawy strefy czystego transportu. Strefa
czystego transportu ma zaczg¢ obowigzywaé w Warszawie od 1 lipca 2024 r. Potrzeba ustanowienia
strefy czystego transportu jest analizowana przez kolejne polskie miasta takie jak Wroctaw.

Pobudzanie popytu na pojazdy niskoemisyjne

W zakresie pobudzenia popytu na pojazdy niskoemisyjne w 2023 r. kontynuowano realizacje
wprowadzonego w 2021 r. obowigzku dotrzymania minimalnych udziatéw pojazdéw nisko-
i zeroemisyjnych w puli pojazdéw drogowych objetych zamdwieniami publicznymi, przez ww. zmiane
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéra transponowata dyrektywe (UE)
2019/1161%¥. Obowigzek obejmuje zapewnienie przez zamawiajgcych minimalnych pozioméw
docelowych udziatu nisko- i zeroemisyjnych pojazdéw drogowych do przewozu pasazeréw i tadunkdw
(kategorii M i N) w catkowitej liczbie pojazdéw objetych udzielonymi zaméwieniami publicznymi
(powyzej progdw unijnych) na: dostawy pojazdéw, wybrane ustugi o charakterze transportowym oraz
ustugi Publicznego Transportu Zbiorowego, w dwéch okresach: od 24 grudnia 2021 r. do 31 grudnia
2025 r. i od 1 stycznia 2026 r. do 31 grudnia 2030 r. Ten obowigzek dla zamawiajacych (podmiotéw
publicznych) oraz juz istniejgce obowigzki zapewnienia przez naczelne i centralne organy administracji
panstwowej oraz JST powyzej 50 tys. mieszkancéw minimalnych udziatow pojazdédw elektrycznych
w uzytkowanej przez nich flocie oraz udziatu pojazdéw elektrycznych lub zasilanych gazem ziemnym
w realizacji zadan publicznych przez jednostki je realizujgce, powinny w istotny sposéb przyczynic sie
do dynamicznej transformacji niskoemisyjnej floty pojazddw samochodowych w Polsce.

Z informacji przekazanych przez zamawiajacych wynika, ze udziat pojazdéw niskoemisyjnych
w udzielonych w okresie od dnia 2 sierpnia 2021 r. do dnia 31 grudnia 2022 r.3¥ zaméwieniach,
wskazanych w art. 68b ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ksztattowat
sie na poziomie:

e dlakat. M1, M2, N1 - 16% (wzgledem wymaganych 22%),

e dlakat. N2, N3 -15% (wzgledem wymaganych 7%),

o dla kat. M3 klasy | i klasy A — 29% (wzgledem wymaganych 32% pojazdoéw niskoemisyjnych)

oraz 20% (wzgledem wymaganych 16% pojazdow zeroemisyjnych).

Rozwdj infrastruktury do tadowania pojazdow

W zwigzku z przepisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych nastepuje rozwdj stacji
tadowania pojazdéw. Pod koniec grudnia 2023 r. w Polsce funkcjonowaty 3 282 stacje tadowania
pojazdow elektrycznych (5 933 punkty). Wsréd nich okoto 26% stanowity szybkie stacje tadowania

33) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca dyrektywe
2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego (Dz. Urz. UE L 188 2 12.07.2019, str. 116, z pdzn. zm.).

34 Dane za 2023 r. nie byly jeszcze dostepne w momencie przygotowywania sprawozdania.
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pragdem statym (DC), a 74% wolne tadowarki pradu przemiennego (AC). tacznie w 2023 r. oddano
do uzytku 1 513 nowych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych®.

W przypadku MOP (Miejsce Obstugi Pasazeréw) GDDKiA udostepnia miejsce na MOP kategorii |
firmom, ktére sg zainteresowane rozwojem infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych,
rownolegle koncerny paliwowe z wtasnej inicjatywy podejmujg dziatania w zakresie udostepnienia
infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych na juz dzierzawionych od GDDKiA MOP kategorii Il i Il oraz
parkingach prywatnych. Na koniec 2023 r. na MOP kategorii |, Il i Ill oraz parkingach prywatnych na
sieci autostrad i drog ekspresowych funkcjonowato 99 stacji tadowania z 278 punktami tadowania
facznie. Moc wiekszosci stacji nie przekracza 50 kW, co gtdwnie zwigzane jest z ograniczeniami ze
strony operatoréw sieci dystrybucji energii (OSD), ale tam, gdzie jest to technicznie mozliwe i
uzasadnione ruchem, moce osiggajg 100, 150 i 350 kW. Operatorzy istniejgcych stacji tadowania
zlokalizowanych przy najbardziej ruchliwych fragmentach drég wystepuja réwniez sukcesywnie do
0OSD o podwyzszenie dotychczasowych mocy przytgczeniowych i podwyzszajg moc istniejgcych stacji
tadowania.

W 2023 r. MKi$ wspdlnie z GDDKIiA i Ml pracowato nad opracowaniem propozycji rozmieszczenia
ogdélnodostepnej infrastruktury fadowania zgodnie z rozporzadzenia AFIR3®), ktéra przewiduje m.in.
wybudowanie wzdtuz najwazniejszych unijnych korytarzy transportowych (tzw. transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T) stacji do szybkiego tadowania pojazdéw osobowych i ciezarowych, a takze stacji
tankowania wodoru. W dniu 25 wrzeénia 2023 r. MKiS przedstawito propozycje rozmieszczenia
ogolnodostepne] infrastruktury fadowania oraz tankowania wodoru, ktéra spetnia powyisze
wymagania®”). GDDKiA niezwtocznie wystgpita do ODS o wydanie i okreélenie warunkéw przytaczenia
do sieci energetycznej dla ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
na poszczegbélnych MOP. GDDKiA wystgpita rowniez o warunki przytgczeniowe dla MOP na sieci
kompleksowej. Do potowy grudnia 2023 r., GDDKiA otrzymata warunki przytagczeniowe dla 13 lokalizacji
na sieci bazowej TEN-T, ktdre zostaty ujete w planie MKiS, z czego dla 6 lokalizacji s to warunki po
2025 r. lub w odlegtosci kilku kilometrow w linii prostej od MOP, co skutecznie blokuje mozliwos$é
inwestycji w stacje paliw alternatywnych na sieci TEN-T, a wymogi zawarte w rozporzadzeniu AFIR na
2025 r. sg zagrozone.

Réwnolegle kontynuowano przetargi na dzierzawe MOP z celami odnos$nie ilosci tadowarek i mocy dla
pojazddéw osobowych i ciezarowych zgodnie z dwczesnym projektem AFIR. Na koniec 2023 r. GDDKIA
miata 14 wigzacych uméw dzierzawy, na mocy ktérych powstang stacje fadowania paliw
alternatywnych dla pojazdéw osobowych i ciezarowych z wysokimi celami w zakresie stacji paliw
alternatywnych dla pojazdéw osobowych i ciezarowych.

GDDKIiA organizowata réwniez spotkania branzowe poswiecone wyzwaniu jakim jest elektryfikacja
transportu.

W 2023 r. kontynuowany byt program priorytetowy , Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru” uruchomiony w styczniu 2022 r. Jego budzet
wynosi 870 min PLN. Z deklaracji zawartych w ztozonych wnioskach wynika, ze w najblizszych latach

35)  Podsumowanie PSPA Rok 2023 w polskiej elektromobilnosci”, Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych
(PSPA), Warszawa, 2023.

36) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzeénia 2023 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE. (Dz. U. UE L 234 z 22.09.2023,
str. 1)

37) Propozycja rozmieszczania ogdlnodostepnej infrastruktury fadowania oraz tankowania wodoru - Ministerstwo
Klimatu i Srodowiska - Portal Gov.pl (www.gov.pl)
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https://www.gov.pl/web/klimat/propozycja-rozmieszczania-ogolnodostepnej-infrastruktury-ladowania
https://www.gov.pl/web/klimat/propozycja-rozmieszczania-ogolnodostepnej-infrastruktury-ladowania

w Polsce powstanie kilka tysiecy ogélnodostepnych punktéw tadowania. Kilkadziesigt milionéw zostato
przekazanych na wsparcie budowy stacji wodorowych w Polskich miastach m.in. w Gaju Otawskim,
Wroctawiu, Rybniku, Lublinie Gdansku, Gdyni, Watbrzychu, Poznaniu i Katowicach. Beneficjentami
programu oprécz operatordw stacji tadowania moga byé jednostki samorzadu terytorialnego,
spotdzielnie i wspdlnoty mieszkaniowe, przedsiebiorcy z siedzibg lub oddziatem firmy na terytorium
RP, rolnicy indywidualni. W ramach programu zostaty zakonczone 2 edycje naboru wnioskéw.

Miekkie instrumenty wsparcia dla uzytkownikéow pojazddw zeroemisyjnych

W dalszym ciggu stosowane sg miekkie instrumenty wsparcia dla uzytkownikéw pojazdéw
zeroemisyjnych, takie jak np. darmowe parkowanie czy mozliwos¢ korzystania z bus-pasdw.

Preferencje podatkowe

Zgodnie z przepisami o podatku dochodowym?3® mozliwe jest stosowanie korzystnego limitu
amortyzacji dla pojazdéw elektrycznych oddanych do uzywania po dniu 18 grudnia 2018 r. Obecnie
przedsiebiorcy majg prawo do zaliczenia do kosztdw uzyskania przychoddéw raty leasingu lub odpiséw
amortyzacyjnych spalinowych pojazdéw samochodowych w limicie do 150 tys. PLN lub 225 tys. PLN w
przypadku samochodéw elektrycznych i wodorowych.

Na podstawie przepisdw ustawy o podatku akcyzowym samochody osobowe elektryczne, z napedem
wodorowym oraz hybrydowe (z wtyczkg) o pojemnosci silnika spalinowego do 2 litréw zwolnione s3 z
podatku akcyzowego. W przypadku samochodéw osobowych hybrydowych zwolnienie jest terminowe
i obowigzuje do korica 2029 r. Pozostate samochody osobowe hybrydowe, ktérych nie obejmuje ww.
zwolnienie, zarowno ,,z wtyczka” jak i ,bez wtyczki”, korzystajg natomiast z obnizonych stawek akcyzy,
tj. obnizonych o potowe w stosunku do stawek dla samochoddw wytgcznie z silnikami spalinowymi.

Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego

Istotnym kierunkiem dziatan na rzecz redukcji emisji zanieczyszczen jest upowszechnianie
zréwnowazonych form mobilnosci spoteczenstwa, przede wszystkim w oparciu o polityke i planowanie
transportowe, ktére promujg transport zbiorowy oraz nisko- i zeroemisyjny transport publiczny.

Promowanie transportu zbiorowego oraz zero- i niskoemisyjnego, w tym sporzqdzanie i wdrazanie
Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)*?, zwana dalej
»SOR”, w obszarze polityki miejskiej przyjeta za cel tworzenie warunkéw dla zréwnowazonego rozwoju
miast. Podstawowym celem polityki transportowej opracowywanej na poziomie miast powinno by¢
dazenie do osiggniecia zrownowazonej mobilnosci przez stworzenie warunkéw do sprawnego,
efektywnego i bezpiecznego przemieszczania sie oséb i przewozu towardw przy ograniczeniu
szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne i warunki Zycia mieszkaicow oraz do poprawy
dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miasta i obszaru funkcjonalnego. Wdrazane rozwigzania
skutkujg w szczegdlnosci zmniejszeniem zuzycia energii i redukcjg emisji spalin. Realizujac zadania
wynikajgce z SOR i STR2030, MI podejmuje dziatania na rzecz promowania koncepcji Planéw
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP). W kwietniu 2019 r.,
z inicjatywy Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, uruchomiony zostat program pilotazowy
,Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej" w ramach POIliS 2014-2020, ktéry stanowi

38) ystawa z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od 0séb fizycznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 226, z pdin.
zm. oraz ustawa z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 2805,
z péin. zm.).

3% Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (M.P. poz. 260).
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przygotowanie do kolejnej perspektywy finansowej. W 2023 r. zostat on zakonczony i byto nim
objetych 31 obszaréw funkcjonalnych.

W 2023 r. wprowadzone zostaty zmiany w modelu wsparcia dla opracowywania SUMP w Polsce.
MI we wspétpracy z MFiPR oraz Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT)CUPT przyjeta
zestaw zachet do wdrazania SUMP przez udostepnienie wsparcia technicznego ifinansowego dla
wszystkich funkcjonalnych obszaréw miejskich. Minister Infrastruktury wydat réwniez zarzadzenie w
sprawie powotania Komitetu Sterujgcego ds. wsparcia SUMP jako organu pomocniczego Ministra
Infrastruktury. Wprowadzono réwniez mozliwosé finansowania przygotowania SUMP przez wiadze
miast i podmioty zaangazowane w realizacje miejskiej i metropolitalnej polityki transportowej w
ramach FEnIKS i innych programdéw unijnych perspektywy 2021-2027.

Komitet Sterujgcy ds. wsparcia Planéw Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej podjat uchwate
ws. przyjecia Zasad zarzadzania jakos$cig Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w Polsce,
w szczegblnosci w kontekscie perspektywy UE 2021-2027. Na podstawie wskazanego dokumentu
ocena zgodnosci SUMP z wytycznymi KE odbywa sie w CUPT. Natomiast Centrum Kompetencji
ds. SUMP, we wspdtpracy z CUPT, prowadzi Repozytorium nowych, przyjetych i ocenionych SUMP,
ktore jest comiesiecznie aktualizowane. Na koniec 2023 r. w Repozytorium znalazty sie informacje
o 15 pozytywnie ocenionych dokumentach. Obszar ocenionych SUMP-6w zamieszkuje 5 174 713 oséb,
co stanowi 13,7% liczby ludnosci kraju.

Jednoczesnie MI kontynuowato realizacje projektu ,Wsparcie dla polskich miast/obszaréw
miejskich/obszaréw metropolitalnych w przygotowaniu planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej”,
finansowanego ze srodkdéw unijnego Instrumentu Wsparcia Technicznego (IWT). Oczekiwane jest,
ze w ramach projektu do maja 2025 r. wszyscy aktywni uczestnicy opracujg wtasne SUMP'y.

Promowanie aktywnych form transportu indywidualnego

SRT2030 zaktada rozwéj ruchu rowerowego w Polsce i przewiduje odpowiednie dziatania dla poprawy
infrastruktury rowerowej i bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Kontynuowane byly prace
nad systemowym podejsciem do zarzgdzenia tym procesem, w tym w ramach perspektywy finansowej
2021-2027, przy wykorzystaniu ekspertyzy wykonanej na potrzeby przygotowania programu rozwoju
ruchu rowerowego w Polsce (opracowanej w 2020 r.).

Przywracanie lokalnych potgczen autobusowych

Istotnym wsparciem dla zbiorowego transportu ponadlokalnego jest funkcjonujgcy Fundusz rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, ktory zostat powotany ustawg
o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej*®, zwany dalej
»Funduszem”. Dzieki temu instrumentowi dofinansowywane jest przywracanie lokalnych potaczen
autobusowych, co przyczynia sie do wspomagania likwidacji zjawiska wykluczenia spotecznego
w Polsce oraz sprzyja rozwojowi transportu zbiorowego, ktdry jest bardziej przyjazny dla sSrodowiska
niz transport indywidualny.

Doptata z Funduszu dla samorzadéw do kwoty deficytu pojedynczej linii komunikacyjnej wynosi
maksymalnie 3,00 PLN do 1 wozokilometra przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej. Funkcjonowanie Funduszu zostato zaplanowane w perspektywie wieloletniej. Od 2020 r.
kwota planowanych przychodéw Funduszu wynosi corocznie 800 min PLN. MI obserwuje rosngce
zainteresowanie organizatorow publicznego transportu zbiorowego tym programem. W ramach
naboréw doptatg obejmowane sg kolejne nowe linie komunikacyjne.

40 Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (Dz. U. z 2024 r. poz. 402, z pdzn. zm.).
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W 2023 r. doptatg objeto 6 532 linie komunikacyjne, a wydatkowana przez wojewodéw kwota doptaty
z Funduszu wyniosta 671 551 039,72 PLN*Y. Z uwagi na obserwowane rosnace zainteresowanie tym
programem od 2024 r. planowane przychody FRPA zostaty zwiekszone do 1 mld PLN. Na rok 2024 w
planie finansowym Funduszu, uzgodnionym przez Ministra Finansoéw, przewidziano kwote 1 000 044
000,00 PLN do podziatu na wszystkie wojewddztwa..

Dziatania promocyjno-edukacyjne w zakresie upowszechniania i promowania nowych form mobilnosci
spoteczeristwa

Na zmiane nawykéw w zakresie mobilnosci istotny wptyw majg dziatania informacyjne i edukacyjne,
w szczegblnosci kampania Europejskiego Tygodnia Mobilnosci (ETM, w latach ubiegtych pod nazwg
Europejskiego Tygodnia ZrGwnowazonego Transportu). Zasadniczym celem ETM, odbywajgcego sie
w dniach 16-22 wrzesénia, jest zachecenie wifadz lokalnych oraz organizacji pozarzadowych
do wprowadzania i promowania zréwnowazonych s$rodkéw transportu, w szczegdlnosci nisko-
i zeroemisyjnego transportu publicznego oraz ruchu pieszego i rowerowego. Na koniec nalezy
wspomnieé, ze w dniu 22 wrze$nia przypada Dzier bez Samochodu. W Polsce kampania koordynowana
jest na szczeblu krajowym przez MI. Warto zaznaczy¢, ze dzieki podejmowanym dziataniom
sukcesywnie rosnie liczba polskich miast i gmin zainteresowanych udziatem w ww. wydarzeniu.
W latach 2016-2023 odnotowano skokowy wzrost rejestracji polskich uczestnikéw w ETM: z 30
jednostek samorzadu terytorialnego w 2016 r. do 242 w 2023 r., co rokrocznie daje Polsce wysokie
miejsce w rankingu najbardziej zaangazowanych panstw UE.

Ksztattowanie swiadomych srodowiskowo zachowan kierowcéw i uzytkownikdéw ustug transportowych
prowadzone jest w sposdb ciggly, m.in. przez upowszechnianie techniki jazdy przyjaznej sSrodowisku,
jako elementu procesu nauki kierowania pojazdami czy doszkalania kierowcow, jak i przez dedykowane
kampanie spoteczne, w tym realizujgce cele bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Pozostate programy priorytetowe NFOSIGW

Wsréd realizowanych w 2023 r. programéw majgcych na celu ograniczanie emisji NOx w transporcie
drogowym realizowanych przy wsparciu NFOSIGW mozna wymieni¢ Program priorytetowy ,MJdj
elektryk”, w ramach ktérego mozna uzyskaé dofinansowanie zakupu samochodu elektrycznego.
Szczegdtowe dane zawarto w tabeli 7.

Tabela 7. Informacja o wnioskach ztozonych do NFOSIGW w 2022 r. i 2023 r. w zakresie programéw
priorytetowych dotyczacych transportu drogowego*

Liczba ztozonych Kwota Wartos¢ catkowita
Lp. R e L L R e whnioskow dofinansowania przedsiewziec
[tys. PLN] [tys. PLN]
2022 2023 2022 2023 2022 2023
1 |M¢j elektryk 6 809 9833 | 245651 | 362202 |1371682(2 210640
Wsparcie infrastruktury fadowania
2 |pojazdow elektrycznych i infrastruktury 214 97 609 237 | 270922 |1590 794| 599 132
tankowania wodoru
3 [Zielony Transport Publiczny b.d. 103 b.d. 2799515| b.d. [3516067
Suma 7023 10033 | 854 888 |3432639(2962476|6 325 839

* Dane nie obejmujg umdw podpisanych przez wfosigw
Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW

4) Na podstawie Sprawozdania z realizacji zadari Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej za 2023 rok.
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W 2023 r. w ramach Programu priorytetowego ,M¢j elektryk” oraz dziatan w zakresie wsparcia
infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i infrastruktury tankowania wodoru i Programu
priorytetowego ,Zielony Transport Publiczny” ztozonych zostato ponad 10 033 wnioskéw na tgczng
kwote dofinansowania ponad 3432 min PLN dla inwestycji o catkowitej wartosci przekraczajgcej
6 325 min PLN. W pordwnaniu do danych za 2022 r. mozna zaobserwowaé wyrazng tendencje
wzrostowg w zakresie liczby wnioskdéw, kwoty dofinansowania i wartosci catkowite] przedsiewziec
gtéwnie dzieki realizacji Programu priorytetowego ,,Zielony Transport Publiczny”.

Dodatkowo, w 2023 r. zostat zakonczony nabér wnioskéw do Il tury programu ,Zielony Transport
Publiczny”, w ramach ktérego planowane jest dofinansowanie zakupu 550 autobusdéw zeroemisyjnych.

Szczegdtowe dane dot. uméw dla poszczegdlnych programéw przedstawia Btad! Nie mozna odnalezé

Zrodta odwotania.8.

Tabela 8. Umowy podpisane przez NFOSIGW w 2022 i 2023 r. w podziale na wybrane programy
priorytetowe*

Liczba Kwota Wartosc catkowita
Lp Nazwa Programu Forma podpisanych dofinansowania przedsiewziec
) priorytetowego dofinansowania umow [tys. PLN] [tys. PLN]
2022 2023 2022 2023 2022 2023
1 [Zielony transport bezzwrotna 41 17 | 581110 | 151106 |914938
publiczny 269 261
2 zwrotna 20 10 73 611 54 031 0
3 |Maj elektryk bezzwrotna 1019 5266 23 050 195631 23050 | 1142021
\Wsparcie
infrastruktury
5 [adowania pojazdow | e 7 193 | 21349 | 749943 | 98657 | 1745368
elektrycznych i
infrastruktury
tankowania wodoru
Rozwaj infrastruktury
elektroenergetycznej
5 [napotrzebyrozwoju | otna 2 bd | 42993 | bd. | 73435 | b.d.
stacji tadowania
pojazdow
elektrycznych
1089 5486 | 742113 | 1150711 (1110080| 3 156 650

* Dane nie obejmujg umoéw podpisanych przez wfosigw.
Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW

B. Transport szynowy

Transport szynowy, przede wszystkim kolejowy, to wazny obszar z punktu widzenia ograniczania
emisji, ktory stanowi podstawowag alternatywe przewozowa dla transportu drogowego czy lotniczego.
W 2023 r. kontynuowano realizacje dziatan poprawiajacych wydajnosé¢ systemu oraz jakosc
stosowanych srodkéw transportu kolejowego wynikajacych przede wszystkim z Krajowego Programu
Kolejowego do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032), zwanego dalej ,,KPK” 42,

Najwazniejsze dziatania dotyczace promowania rozwoju transportu szynowego w Polsce to:
e modernizacja infrastruktury kolejowej i taboru (energooszczednego i nisko-
lub zeroemisyjnego) oraz wykorzystanie nowych zrédet energii, w tym szczegdlnie energii
ze zrédet odnawialnych,

42) Uchwata nr 218/2023 Rady Ministréw z dnia 14 listopada 2023 r. zmieniajaca uchwate w sprawie ustanowienia Krajowego
Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032) (RM-06111-226-23).
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e Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku*?,
e promowanie szynowego transportu zbiorowego (m.in. przez projekt ,,Wspdlny Bilet"),

e wzmacnianie interoperacyjnosci transportu kolejowego,

e rozwdj transportu szynowego w miastach.

Zgodnie z KPK, na liniach kolejowych sg prowadzone inwestycje dotyczgce m.in. modernizacji
infrastruktury kolejowej (linii i weztéw, stacji i przystankéw). Podejmowane przedsiewziecia maja
na celu poprawe parametréw technicznych i przystosowanie sieci transportowej do zwiekszenia
jakosci ustug transportu publicznego. Realizacja Programu wptywa na zwiekszenie udziatu transportu
kolejowego jako transportu zbiorowego (pasazerskiego, towarowego). Zmodernizowane linie
kolejowe przejmujg ruch kotowy, co przektada sie na zmniejszenie emisji z transportu drogowego.
Modernizacja linii kolejowych, ktére w ramach prac zostaly zelektryfikowane, powoduje
wyeliminowanie emisji pochodzacych z przewozéw kolejowych, wynikajgcych z uzytkowania
lokomotyw spalinowych.

Inwestycje prowadzone w ramach KPK obejmujg m.in.: budowe dwupoziomowych przejazdow
kolejowo-drogowych. Dzieki temu zniwelowane zostajg postoje pojazdéw samochodowych
przed skrzyzowaniem z szynami kolejowymi, co przyczynia sie do redukcji emisji spalin.

Ponadto realizacja projektéw wpisanych do KPK wptywa korzystnie na rozwaj:
e kolejowych pasazerskich przewozow jako alternatywnej formy przejazdéw na krétkie i diuzsze
odlegtosci, w stosunku do transportu drogowego,
e kolejowych przewozéw towardw, co bedzie miato przetozenie na liczbe samochodéw
ciezarowych poruszajgcych sie po drogach w Polsce.

Rozwinieta infrastruktura kolejowa przyczynia sie do wyboru przez spoteczenstwo kolei jako
optymalnego srodka transportu, co przektada sie na redukcje emisji zanieczyszczen do powietrza.

Redukcja emisji z transportu jest mozliwa takze dzieki stwarzaniu warunkéw do zmiany srodkéw
transportu w miastach, z drogowego na szynowy. Szereg inwestycji w tym zakresie, obejmujacych kolej
miejska, tramwaje, metro, jest finansowanych ze $rodkéw europejskich, w tym gtéwnie POIiS
2014-2020.

W 2023 r. obowigzywat plan transportowy ustalony przez ministra wtasciwego do spraw transportu
w rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
oraz wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym®®. Plan transportowy jest
instrumentem wspierajagcym efektywne zarzadzanie rynkiem i jakoscig kolejowych przewozéw
pasazerskich, ktorych organizatorem jest minister wtasciwy do spraw transportu. Ponadto okreslono
w tym planie m.in. w oparciu o prognozy rozwoju popytu i zatozenia dotyczace finansowania,
planowang sie¢ potaczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych oraz sieci punktéw do postojow
handlowych pociggéw dalekobieznych (tj. pospiesznych i ekspresowych).

Nalezy przy tym zaznaczyé, ze wystepuje trend wzrostowy korzystania z transportu kolejowego, w tym

dalekobieznego. Przewoznik PKP Intercity przewidzt w 2023 r. ok. 68 milionéw pasazeréw. Tym samym
zostat pobity rekord ustanowiony w najlepszym dotychczas 2021 r. Wtedy pociggami ww. przewoznika

4) Uchwata nr 196/2022 Rady Ministréw z dnia 3 pazdziernika 2022 r. zmieniajgca uchwate w sprawie
ustanowienia Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku.

44 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 2328).
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podrdzowato blisko 59 miliondw podrdznych. Nalezy zatozy¢, ze atrakcyjnosé oferty kolejowej bedzie
rosta wraz z inwestycjami w nowoczesny tabor.

Réwnie dynamicznie rozwijat sie rynek przewozdéw intermodalnych, czyli przenoszenia przewozu
zmniej przyjaznych srodkéw transportu na kolej. llos¢ towardw przewozonych transportem
kolejowym intermodalnym rosnie w latach 2021-2022, co przedstawia tabela 9 ponizej.

Tabela 9. Przewdz konteneréw transportem kolejowym intermodalnym w 2022 i 2021 r. w Polsce

Przewdz kontenerdéw transportem kolejowym intermodalnym 2021 2022
W tonach 24 574 967 28 609 015
W sztukach 1679 106 2004 677
W TEU 3000921 3521659

Zrédto: Opracowano na podstawie Transport - wyniki dziatalnosci w 2021 r., GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa,
Szczecin 2022 oraz Transport - wyniki dziatalnosci w 2022 r., GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa, Szczecin 2023

Dane statystyczne dotyczace przewozu osdb oraz transportu tadunkdéw kolejg potwierdzajg wzrost
w 2022 r. w stosunku do 2021 r. W tabeli 10 przedstawiono gtéwne dane statystyczne dotyczace

przewozu oséb i towardw kolejg w Polsce w latach 2021-2022.

Tabela 10. Dane dotyczace przewozow towaréw i pasazerow kolejg w 2021 i 2022 r. w Polsce

Dane dotyczace transportu kolejowego 2021 2022
Liczba przewiezionych pasazerow pociggami miedzywojewddzkimi 36 914 000 59 675 330
Liczba przewiezionych pasazerow w komunikacji miedzynarodowej 648 000 2 372 305
Liczba pasazerow w pociagach regionalnych 207312000 | 280091 819
Przewozy tadunkéw transportem kolejowym — nadanie wewnetrzne [t] 155335000 | 153 773 000
Przewozy tadunkéw transportem kolejowym — export, import i tranzyt [t] 82 580 000 84 814 000

Zrédto: Opracowano na podstawie Transport - wyniki dziatalnoéci w 2021 r., GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa,
Szczecin 2022 oraz Transport - wyniki dziatalnosci w 2022 r., GUS, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa, Szczecin 2023

C. Zegluga érédladowa i morska

Dostepne dane dotyczace wykorzystania transportu wodnego wskazujg na spadek przewozu towaréw
w 2022 r. w stosunku do 2021 r. Jednoczesnie wzrosta $rednia odlegtos¢ przewozu 1 tony tadunku co
wskazuje na spadek przewozu tadunkdw zegluga sréddlagdowa na krotkim dystansie.

Ostatnie dostepne dane dotyczace przewozu pasazerow wskazujg na wzrost liczby pasazerdow oraz
spadek liczba dostepnych miejsc pasazerskich. W tabeli 11 przedstawiono dane opublikowane
przez GUS, ktére dotyczg 2021 r. i 2022 r., natomiast w tabeli 12 zaprezentowano dane dotyczace
przewozéw pasazerskich zeglugg $rédladowa w 2020 r. i w 2021 r.*)

Tabela 11. Przewozy tadunkéw zeglugg $rédlgdowa w transporcie krajowym i miedzynarodowym
w 2021 r.i2022r.

Srednia odlegtosé
Dane dotyczace Przewozy tadunkow Praca przewozowa przewozu 1 tony
przewozow tadunkow [t] [tkm] tadunku
zeglugq srédladowq [km]

2021 2022 2021 2022 2021 2022

OGOLEM 3464 621 2076350 | 493049696 | 445073622 142,3 2144
llos¢ przetransportowanego |, ;1¢ 50, | ge7723 | 39070442 | 29904395 | 22,8 | 448

tadunku w kraju

45 7 uwagi na dwuletni cykl publikacji danych przez GUS dane za lata 2022-2023 zostang dopiero opublikowane
w dalszej czesci 2024 r. Z tego powodu wykorzystano dane z ostatniego dostepnego opracowania GUS.
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Srednia odleglosé

Dane dotyczace Przewozy tadunkéw Praca przewozowa przewozu 1 tony
przewozoéw tadunkéw [t] [tkm] tadunku
zegluga srodladowa [km]
2021 2022 2021 2022 2021 2022

llo$¢ przetransportowanego
tadunku 1747917 1408 627 | 453979254 | 415169227 | 259,7 294,7
miedzynarodowego

Zrédto: Opracowano na podstawie Transport wodny $rédladowy w Polsce w 2022 r. Informacje Sygnalne, Urzad Statystyczny
w Szczecinie, 2023

Tabela 12. Przewdz pasazeréw zeglugg srédlagdowg w 2020 r. i 2021 r.

Dane dotyczace przewozu pasazerow zegluga $rodladowa 2020 2021
Liczba miejsc pasazerskich 12 058 11436
Liczba pasazeréw 681 900 986 400
Liczba pasazerokilometrow 9 686 400 12 926 600
Srednia odlegloé¢ przewozu 1 pasazera [km] 14,2 13,1

Zrédto: Opracowano na podstawie GUS, Zegluga érédladowa w Polsce w latach 2020 i 2021. GUS, Urzad Statystyczny
w Szczecinie, Warszawa, Szczecin 2022

Rada Ministréw w dniu 3 pazdziernika 2023 r. przyjeta uchwate w sprawie przyjecia programu rozwoju
pod nazwa ,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030”49, Jest to pierwszy tego typu dokument dla
sektora zeglugi $rédladowej w Polsce. W jego zakresie przewidziane sg dziatania majace na celu
wsparcie dziatalnosci przedsiebiorstw, rozwdj rynku zeglugowego oraz podniesienie konkurencyjnosci
transportu wodnego srodlagdowego. W dokumencie okreslono zadania inwestycyjne polegajace na
rewitalizacji istniejgcej infrastruktury hydrotechnicznej oraz szereg zadan sektorowych, ktérych
realizacja pozwoli m.in. na cyfryzacje sektora, modernizacje floty i wzmocnienie jej odpornosci na
zmiany klimatu, a takze ksztattowanie warunkdw na rzecz rozwoju terminali, rozwdj i ksztatcenie kadr
dla sektora.

Inwestycje planowane w ramach KPZ2030 realizowane beda na uzytkowanych transportowo
odcinkach Odry i Wisty. Majg na celu podniesienie konkurencyjnosci i wykorzystania transportu
wodnego $rédlgdowego i wzmocnienia potaczenia zespotu portéw morskich Szczecin-Swinoujécie oraz
Portu Morskiego Gdansk z zapleczem lgdowym. Dziatania polega¢ beda na modernizacji istniejgcej
zabudowy hydrotechnicznej powstatej na przetomie XIX i XX wieku.

Modernizacja infrastruktury hydrotechnicznej na Odrze wspéifinansowana bedzie ze sSrodkow
europejskich, a samo przyjecie KPZ2030 jest warunkiem otrzymania przez Polske dofinansowania ze
srodkéw europejskich na projekty transportowe. Program przygotowano réwniez w celu realizacji
»Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)” oraz ,,Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”.

W ramach celu szczegétowego 2 KPZ2030 — Rozwdj rynku w sektorze transportu wodnego
Srodlgdowego przewidziano dziatania w zakresie wsparcia na rzecz zmniejszenia emisyjnosci statkéw
srodlgdowych i rozwoju floty odpornej na zmiany klimatu, rozwdj instrumentow finansowych. Program
przewiduje dziatania techniczne (modernizacja floty, wykorzystanie paliw alternatywnych i poprawa
efektywnosci energetycznej, operacyjne (wprowadzenie systemow ufatwiajgcych Zzegluge
i poprawiajgcych efektywnos$¢ energetyczng) oraz dziatania w zakresie zarzgdzania ruchem, ktére
rowniez majg przyczynic sie do zwiekszenia efektywnosci energetycznej.

46) Uchwata Nr. 180/2023 Rady Ministréw z dnia 3 pazdziernika 2023 r. w sprawie ustanowienia programu
rozwoju pod nazwa ,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030”7, RM-06111-190-23
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Trwajg prace nad programem rozwoju drég wodnych o szczegdélnym znaczeniu transportowym, o
ktorych mowa w art. 42a ustawy o zegludze $érédladowej*”’— programy rozwoju okreslajace
dtugoterminowg strategie inwestycyjng w celu wypetnienia wszystkich kryteriow operacyjnych i
technicznych wskazanych w Porozumieniu AGN dla wybranych odcinkéw drég wodnych.

Jednoczesnie funkcjonuje Fundusz Zeglugi Srédlgdowej (FZS), ktéry dziata na podstawie ustawy o
wsparciu finansowym armatoréw s$rédlgdowych, Funduszu Zeglugi Srédlgdowej i Funduszu
Rezerwowym®®. Dzieki mechanizmom przewidzianym w ww. ustawie, armatorzy $rédladowi maja
mozliwosé uzyskania preferencyjnych kredytéw, pozwalajacych na wymiane jednostek napedowych
statkdw na mniej emisyjne, wyposazenie statkédw w urzgdzenia i instalacje do oczyszczania sciekdw,
wymiane instalacji azbestowych. Zaktada sie, ze wskazane dziatania powinny pozwoli¢ na osiggniecie
efektu ekologicznego w postaci zmniejszenia obcigzenia dla érodowiska. Srodki z Funduszu Zeglugi
Srédlgdowej w poprzednich latach byly wykorzystywane m.in. na zakupy i modernizacje statkéw
zeglugi srodlagdowej, w tym wymiane jednostek napedowych na siniki najnowszej generacji, spetniajgce
europejskg norme Euro 6, wyposazenie w systemy zmniejszajgce emisyjnosc¢ hatasu i spalin takie jak
uktady SRC, filtry czastek statych, czy panele fotowoltaiczne. W 2023 r. BGK udzielit ze $rodkéw FZ$
kredytu armatorowi prowadzgcemu dziatalno$¢ w zakresie przewozu tadunkéw na kwote 582 503,91
PLN.

D. Transport lotniczy

Sektor lotnictwa stanowi zrédto emisji nie tylko na poziomie krajowym, ale takze na skutek realizacji
przewozéw pomiedzy krajami, na poziomie miedzynarodowym, dlatego w tym sektorze sg
podejmowane dziatania zaréwno na szczeblu miedzynarodowym (Organizacja Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego), unijnym, jak i krajowym.

W dniu 21 listopada 2023 r. Rada Ministrow przyjeta uchwate nr 228/2023 w sprawie przyjecia
dokumentu pod nazwa: ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do
2040 r.)”* wraz z uchwatg nr 225/2023 uchylajacg uchwate dotyczaca ,,Programu rozwoiju sieci lotnisk
i lotniczych urzadzen naziemnych”. Dokument stanowi nie tylko uaktualnienie polityki panstwa wobec
probleméw zidentyfikowanych i uwzglednionych w dotychczasowych dokumentach programowych,
ale takze zawiera nowe zagadnienia tematyczne, aby zapewni¢ zréwnowazony, dostosowany do
zewnetrznych i wewnetrznych uwarunkowan oraz potrzeb, rozwéj lotnictwa cywilnego.

W dokumencie wyznaczone zostaty kierunki interwencji dotyczace m.in. rozwoju sieci lotnisk i rynku
lotniczego, inwestycji w porty lotnicze, funkcjonowania przestrzeni powietrznej, a takze wsparcia
badan, edukacji i rozwoju w obszarze lotnictwa cywilnego. Ponadto nowa polityka stwarza warunki dla
zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczedstwa i ochrony w lotnictwie cywilnym, ochrony
srodowiska w transporcie lotniczym oraz wzmocnienia pozycji Polski i polskich podmiotéw lotniczych
na arenie miedzynarodowej.

Ograniczenie emisji zanieczyszczed z transportu lotniczego moze by¢ takie osiggniete przez
uczestnictwo Polski w mechanizmie kompensacji i redukcji dwutlenku wegla dla lotnictwa
miedzynarodowego (CORSIA). Wdrozenie CORSIA zostato podzielone pomiedzy Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), jej panstwa cztonkowskie, operatoréw oraz
weryfikatorow emisji zanieczyszczen. W 2023 r. zaraportowano do ICAO dane o emisjach za rok

47) Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej Dz. U. z 2024 r. poz. 395 i 731).

48) Ustawa z dnia 31 lipca 2019 r. o wsparciu finansowym armatoréw $rédigdowych, Funduszu Zeglugi
Srédlgdowej i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 503).

49) https://www.gov.pl/web/infrastruktura/polityka-rozwoju-lotnictwa-cywilnego-w-polsce-do-2030-r-z
perspektywa-do-2040-r
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poprzedzajgcy dot. siedmiu polskich przewoznikéw, realizujgc tym samym obowigzek panstwa
cztonkowskiego zawarty w miedzynarodowych normach i zasadach postepowania ICAO (Zatagcznik 16,
tom 1V, czesé Il, rozdziat 3, punkt 3.2.1). Kontynuowano takze biezgce prace prowadzone w ramach
Komitetu ds. Ochrony Srodowiska ICAO, w ktérym Polska ma status statego cztonka (Member).

Dodatkowo, w zwigzku z przyjeciem rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405
z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie zapewnienia réwnych warunkéw dziatania dla
zréwnowazonego transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation)®® podjeto wspoétprace z Komisja
Europejska, Agencjg Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) oraz innymi panstwami
cztonkowskimi w ramach tzw. ReFuelEU Aviation Member States Network, majacg na celu wymiane
informacji i doswiadczen stuzgcych efektywnemu wdrozeniu stosowania zréwnowazonych paliw
lotniczych, co przyczyni sie do redukcji emisji NOx.

3.4 Emisja pytu PM2,5

3.4.1 Zrédta i trendy emisji pytu PM2,5

Gtéwnym zrdédtem emisji PM2,5 w 2022 r. byt sektor energii, odpowiedzialny za ponad 93% catkowitej
emisji tego zanieczyszczenia. Pozostate sektory odpowiadajg za emisje PM2,5 w mniejszym stopniu -
procesy przemystowe — 3%, odpady — prawie 2% oraz rolnictwo — nieco ponad 1%. Na rys. 7
przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji PM2,5 w 2022 r.

W ramach sektora energii gtéwnym zrodtem emisji PM2,5 jest tzw. niska emisja zwigzana ze spalaniem
paliw w ramach kategorii 1.A.4 Pozostate sektory, tj. w sektorze komunalno-bytowym,
odpowiedzialnym za prawie 91% catkowite] krajowej emisji PM2,5. Zauwazalny wktad ma réwniez
spalanie paliw w procesach przemystowych i w budownictwie (ponad 3% catkowitej krajowej emisji
PM2,5) oraz w transporcie (ponad 4% catkowitej krajowej emisji PM2,5).

50) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia 18 pazdziernika 2023 r. w sprawie
zapewnienia rownych warunkdéw dziatania dla zréwnowazonego transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation) (Dz.
Urz. UE L264 z 31.10.2023, str. 2405, z pézn. zm.).
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Rys. 7. Udziat poszczegdlnych sektorow w catkowitej emisji PM2,5 w 2022 r.
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Zrédto: Opracowano na podstawie |IR 2024, KOBiZE

Catkowita emisja PM2,5 w 2022 r. wyniosta 262,28 kt i byta nizsza od emisji w 2021 r. 0 12%. Trend
wieloletni charakteryzowat sie szybkim spadkiem emisji PM2,5 w latach 1990-2000 oraz wolniejszym
spadkiem po 2000 r. W stosunku do 2005 r., emisja PM2,5 w 2022 r. spadta o prawie 19%. Na rys. 8
przedstawiono emisje PM2,5 w wybranych latach.

Rys. 8. Emisje historyczne PM2,5
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Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2024, KOBIZE

Poziom emisji PM2,5 wynikajgcy z celu redukcyjnego na lata 2020-2029 wynosi 271,29 kt i zostat
dotrzymany w 2022 r. Stopien redukcji emisji PM2,5 osiggniety w 2022 r. w poréwnaniu z 2005 r.
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wynidst 18,8%. Wobec powyzszego w 2022 r. cel redukcyjny zostat osiggniety z nadwyzka (redukcja
emisji PM2,5 byta wyzsza od celu 0 2,8 p. p.).

3.4.2 Dziatania i srodki wykorzystane realizowane w celu redukcji emisji PM2,5
w kluczowym sektorze: komunalno-bytowy

Emisja pytdw, w tym PM2,5, pochodzi gtdwnie z sektora komunalno-bytowego i jest zwigzana z tzw.
niskg emisjg mogacg powodowad epizody wysokich stezen pytu zawieszonego PM2,5. W zwigzku
z powyzszym gtdwna uwaga zostanie poswiecona dziataniom w tym sektorze. Wysokie stezenia pytu
zawieszonego PM2,5 wynikajg czesciowo z czynnikdw naturalnych, takich jak uksztattowanie
powierzchni oraz warunki atmosferyczne, ale rowniez zalezy od czynnika antropogenicznego — m.in.
emisji pytow. Gtéwnym powodem znacznej emisji pyldw jest wykorzystanie przestarzatych
i nieefektywnych Zrddet ciepta (gtdwnie kottdw na paliwa state), ktére sg opalane paliwami statymi,
czesto stabej jakosci.

Administracja rzgdowa na szczeblu centralnym oraz lokalnym, a takze wtadze samorzagdowe podejmujg
dziatania zmierzajgce do ograniczenia zjawiska niskiej emisji, w tym szczegdlnie emisji pytéw. Gtéwnym
narzedziem w tym zakresie jest Krajowy Program Ochrony Powietrza opracowywany na podstawie
art. 91c Pos. Obecnie obowigzuje , Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza do 2025 r.
(z perspektywa do 2030 r. oraz do 2040 r.)” °Y, zwana dalej ,aKPOP”, przyjeta w 2021 r.

W 2023 r. zmieniono zarzgdzenie dot. Komitetu Sterujgcego do spraw KPOP. Na mocy zarzadzenia nr 1
Prezesa Rady Ministréw z dnia 20 stycznia 2023 r. zmieniajgcego zarzadzenie w sprawie Komitetu
Sterujacego do spraw Krajowego Programu Ochrony Powietrza, za koordynacje prac Komitetu
ponownie odpowiada minister wiasciwy ds. klimatu. Jednoczesnie zarzadzenie umozliwito wznowienie
prac Komitetu.

Réwnolegle sejmiki wojewddztw, dziatajgc na podstawie art. 96 Pos, podjety juz w wiekszosci
wojewddztw tzw. uchwaty antysmogowe, ktére w szczegdlnosci zakazujg stosowania urzadzen
okreslonej klasy oraz okreslonych typéw paliw niespetniajagcych odpowiednich wymagan
srodowiskowych. Na koniec 2023 r. nadal dwa wojewddztwa nie przyjety ww. uchwat antysmogowych
— wojewddztwo podlaskie oraz warminsko-mazurskie.

W 2023 r. osiggnieto znaczgcy poprawe jakosci powietrza w zakresie poziomu stezenie PM2,5.
W wyniku oceny jakosci powietrza przeprowadzonej w 2023 r. stwierdzono, ze w 2022 r. przekroczenie
poziomu dopuszczalnego dla pytu zawieszonego PM2,5 wystgpito tylko w 1 strefie, co stanowi wyrazng
poprawe w stosunku do roku 2021, kiedy dotyczyto to 6 stref.

Ponadto wsrdd dziatan majgcych na celu redukcje tzw. niskiej emisji, w tym emisji pytéw, od kilku lat
sg realizowane w Polsce trzy istotne programy przedstawione ponizej: Program priorytetowy , Czyste
Powietrze”, Program ,,Stop Smog” oraz Program priorytetowy ,,Ciepte Mieszkanie”.

Program priorytetowy ,,Czyste Powietrze”

W 2023 r. kontynuowana byta realizacja ogdlnokrajowego Programu priorytetowego ,Czyste
Powietrze”, wdrazanego poczawszy od wrzeénia 2018 r. przez NFOSIGW wraz z wfosigw. Zatozeniem
programu jest zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynkéw jednorodzinnych przez ich
termomodernizacje oraz wymiane zrddet ciepta, a takze w wyniku podjecia tych dziatar - zmniejszenie
zapotrzebowania na ciepfto.

51) Komunikat Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 30 grudnia 2021 r. w sprawie Aktualizacji Krajowego Programu
Ochrony Powietrza (M.P. poz. 1200).
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Wraz z uruchomieniem kolejnego naboru wnioskéw 3 stycznia 2023 r. wprowadzona zostata rewizja

Programu priorytetowego ,,Czyste Powietrze”. Rewizja Programu objeta swoim zakresem:

e wprowadzenie zachet finansowych do przeprowadzenia kompleksowej termomodernizacji
budynku przez przyznanie wyzszego dofinansowania dla osdb, ktére przeprowadzg inwestycje wraz
z kompleksowg termomodernizacjg budynku, na podstawie okreslonego wariantu audytu
energetycznego, pozwalajgcego na osiggniecie okreslonych w Programie wskaznikdw,

e urealnienie kosztéow kwalifikowanych w stosunku do aktualnie panujacych cen oraz podniesienie
maksymalnych kwot dotacji,

o przejscie kosztow kwalifikowanych na kwoty netto oraz podniesienie intensywnosci
dofinansowania przedsiewziecia,

e rewizje wysokosci progéow dochodowych we wszystkich czesciach Programu,

e wprowadzenie mozliwosci ztozenia drugiego wniosku o dofinansowanie na dziatania
termomodernizacyjne (na warunkach obowigzujgcych po 15 maja 2020 r.) lub kolejnego
w przypadku wnioskéw ztozonych do 14 maja 2020 r. — dotyczy beneficjentow, ktérzy juz wymienili
kociot w ramach Programu,

e wprowadzenie mozliwosci uzyskania dotacji na zakup kotta na biomase o obnizonej emisyjnosci
czastek statych £ 20 mg/m3 w przypadku gdy budynek jest podtaczony do sieci dystrybucji gazu,

e umozliwienie udzielania kredytéw bankowych i tym samym dotacji na czesciowg sptate kapitatu
kredytu, na przedsiewziecia rozpoczete do 6 miesiecy przed ztozeniem w banku wniosku
o dofinansowanie,

e zmiane zasad rozliczen w celu szybszej dystrybucji Srodkédw finansowych do beneficjentéow przy
zachowaniu zasad bezpieczenstwa wydatkowania srodkéw publicznych oraz spetnieniu wszystkich
wymogow finansowania UE.

Wprowadzone zmiany poskutkowaty znacznym zwiekszeniem liczby ztozonych wnioskéw
o dofinansowanie w ramach Programu, jak réwniez przyspieszeniem wyptat dotacji na rzecz
beneficjentéw oraz zwiekszeniem ogdlnej kwoty wyptacanego dofinansowania.

Dodatkowo w celu dalszego usprawnienia realizacji Programu priorytetowego , Czyste Powietrze”,
NFOSIGW przygotowat i uruchomit trzy pilotaze Programu priorytetowego ,Operatorzy w programie
Czyste Powietrze”, ktére sg realizowane na obszarze wojewddztwa matopolskiego, warminsko-
mazurskiego oraz $wietokrzyskiego.

Pomimo wprowadzanych zmian do Programu, jego realizacja obarczona byta szeregiem problemow i
ograniczen:

e brak dtugoterminowego planowania finansowego Programu oraz brak zabezpieczenia srodkéw na
wypfaty dotacji poskutkowat na koniec 2023 roku luka w finansowaniu zrealizowanych z Programu
inwestycji,

¢ dofinansowanie pomp ciepta nie obejmowato weryfikacji deklarowanych parametréw efektywnosci
skutkiem czego finansowane mogty by¢ urzgdzenia niskiej jakosci o parametrach odbiegajgcych od
deklaracji producentow,

e brak standardéw efektywnosci energetycznej budynkéw przy instalacji pomp ciepta, a nawet
obowigzku przeprowadzenia audytu energetycznego, skutkiem czego byto narazenie beneficjentéow
na ponoszenie wysokich rachunkéw za energie po zastosowaniu pompy ciepta,

e dopuszczenie niekontrolowanego udzielania petnomocnictw przez beneficjentéw dla nieuczciwych
firm posredniczagcych w pozyskaniu dofinansowania z Programu, co powodowato, ze beneficjent
tracit wptyw na zakres inwestycji i proces uzyskiwania dofinansowania,
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e mozliwosé korzystania przez osoby w najnizszym progu dochodowym z wysokich dotacji na
inwestycje w kilku nieruchomosciach,

e brak petnego wsparcia mato aktywnych osdéb o niskich dochodach na wszystkich szczeblach
pozyskania dofinansowania, realizacji inwestycji i rozliczenia dotacji,

e skomplikowane wnioski o dofinansowania i wnioski o ptatnos$¢ oraz dtugie procedury pozyskiwania
i rozliczania dotacji,

e bardzo matfa popularnosé¢ sciezki bankowej wsrdéd beneficjentdéw oraz niewiele instytucji
bankowych zaangazowanych w realizacje Programu.

W 2023 r. ztozono 193 918 wnioskéw o dofinansowanie w ramach Programu priorytetowego ,,Czyste
Powietrze” na tgczng kwote ok. 11 547 min PLN. Liczba ta jest wyzsza od liczby wnioskéw ztozonych
w 2022 r. Nalezy réwniez zauwazy¢, ze w 2023 r. wnioski dotyczyty wytgcznie udzielenia dotacji. Inne
formy wsparcia nie cieszyty sie zainteresowaniem w 2023 r., podobnie jak w 2022 r. Szczegétowe dane
zawiera tabela 13.

Tabela 13. Realizacja Programu priorytetowego ,, Czyste Powietrze” w 2022 i 2023 r.

Realizacja Programu priorytetowego , Czyste Powietrze” 2022 2023
Liczba wnioskow o dotacje 153 936 193918
Liczba wnioskow o dotacje z prefinansowaniem 0 0
Liczba wnioskéw pozyczki 0 0
Liczba wnioskéw o dotacje i pozyczki 0 0
Suma liczby wnioskéw (dotacja + pozyczka + dotacja i pozyczka) 153 936 193 918
Kwota dotacji [PLN] 3553975765 | 11547353 354
Kwota pozyczek [PLN] 0 0
Liczba wnioskéw o dotacje na czesciowg sptate kapitatu kredytu 3851 1342
bankowego

Wartos¢ dofinansowania dla dotacji na czesciowg sptate kapitatu

kredytu bankowego [PLN] 93227 437 52 992 355
Kwota kredytu bankowego [PLN] 174 408 674 102 740 273

Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW

W kontekscie realizacji Programu nalezy réwniez zauwazy¢, ze na mniejsze niz pierwotnie zaktadano
zainteresowanie Programem przez beneficjentdw miat wptyw zbyt dtugi czas rozpatrywania wnioskéw
o dofinansowanie, a takze rozliczania uméw o dofinansowanie, w tym wnioskéw o ptatnos¢, co mogto
miec przetozenie na spadek zainteresowania Programem.

Program priorytetowy ,, Czyste Powietrze” jest wspdtfinansowany ze srodkéw UE w ramach Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO, podinwestycja B1.1.2-1/2) oraz w ramach Programu
Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS). W 2023 r.
realizowane byly ptatnosci na rzecz Programu w ramach KPO oraz prowadzono prace zmierzajace do
zawarcia umoéw o dofinansowanie i rozpoczecia wspotfinansowania w ramach FEnIKS.

Program ,Stop Smog”

W celu poprawy jakosci powietrza oraz w ramach wsparcia oséb ubogich energetycznie, ktére s3
wtascicielami lub wspétwiascicielami budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych, pod koniec 2018 r.
uruchomiono Program ,,Stop Smog”.

W ramach Programu ,Stop Smog” do korica grudnia 2023 r. podpisano 18 porozumien z gminami
(Skawina, Sucha Beskidzka, Pszczyna, Niepotomice, Tuchéw, Sosnowiec, Spytkowice, Raszyn, Krakéw,
Czarny Dunajec, Lesznowola, Kalwaria Zebrzydowska, Warszawa, Gdansk, Opinogdra, Rzeszéw,
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Szydtowiec) oraz z zagtebiowsko-gdrnoslagskg metropolig, ktdéra skupia 11 gmin (Bedzin, Bierun,
Bobrowniki, Gierattowice, Sosnicowice, Mystowice, Bytom, Dgbrowa Gérnicza, Katowice, Tychy,
Zabrze ) natgczng kwote ponad 92,6 min PLN (w tym 64,4 min PLN budzetu pafistwa) — na modernizacje
1 775 budynkéw. W 2023 r. cztery gminy rozwigzaty umowy (Rybnik, Brzesko, Limanowa i Dgbréwka)
i jedna nowa gmina podpisata porozumienie (Szydtowiec).

Przeszkody, ktdre ograniczaty zainteresowanie samorzgddéw skorzystaniem z Programu Stop Smog to:

e niska wysokos$¢ kosztéw kwalifikowalnych realizacji przedsiewzieé (53 tys. zt na jedng inwestycje),
znacznie odbiegajace od realidw cenowych oraz warunkéw Programu Czyste Powietrze,

e obowigzkowe kryterium majgtkowe dla beneficjentéw, ktére ograniczato mozliwosé skorzystania z
Programu przez osoby o niskich dochodach, ale wysokiej wartos$ci nieruchomosci ze wzgledu na jej
potozenie,

e stosunkowo wysoki wktad wtasny po stronie samorzagdéw lub beneficjentéw (30%) do Programu,

¢ skomplikowane procedury realizacji przez gminy inwestycji u beneficjentéw Programu (przetargi na
roboty budowlane),

e mniejsza atrakcyjnos¢ finansowa i wyzszy poziom skomplikowania realizacji inwestycji niz w
przypadku innych srodkdéw, w szczegdlnosci z Programu Czyste Powietrze.

Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze w zwigzku z tym, ze realizacja Programu ,,Stop Smog” jest regulowana
za pomocg przepiséw ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. o wspieraniu termomodernizacji i remontéw
oraz o centralnej ewidencji emisyjnosci budynkow (Dz. U. z 2023 r. poz. 2496), konieczne zmiany w
Programie (w tym m.in. waloryzujgce koszty realizacji przedsiewzie¢ niskoemisyjnych) wprowadzane
sg z duzym opdinieniem co powoduje ograniczone zainteresowanie gmin Programem i brak
mozliwosci petnego wykorzystania srodkéw przewidzianych na realizacje Programu.

Program priorytetowy , Ciepte Mieszkanie”

Program priorytetowy , Ciepte Mieszkanie” wraz z planem jego wdrazania zostaty zaakceptowane w
maju 2022 r. Program realizowany przez NFOSiIGW ma na celu wsparcie wymiany zrédet ciepta
na paliwo state i poprawy efektywnosci energetycznej w lokalach mieszkalnych znajdujgcych sie
w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w formie dotacji przyznawanych przez wfosigw
ze $rodkdw udostepnionych przez NFOSIGW. Beneficjentami programu s3 gminy, natomiast
beneficjentami koncowymi — osoby fizyczne posiadajgce tytut prawny wynikajacy z prawa wtasnosci
lub ograniczonego prawa rzeczowego do lokalu mieszkalnego, znajdujacego sie w budynku
mieszkalnym wielorodzinnym, realizujgce przedsiewziecie bedgce przedmiotem dofinansowania.

W ramach pierwszego naboru ztozono 377 pozytywnie ocenionych wnioskdw na taczng kwote dotacji
759, 251 mIn PLN. Na dzieA 27 grudnia 2023 r. gminy ztozyty 254 wnioski o ptatnos¢ dla 777 lokali
na kwote dotacji: 10,309 min PLN dla pierwszego naboru. Wnioskowana przez gminy kwota po
korektach i negocjacjach to 746, 346 min PLN (co stanowi 53,31% wykorzystania pierwotnego budzetu
Programu — 1,4 mid PLN).

Od dnia 29 wrzesnia 2023 r. uruchomiony zostat drugi nabdr wnioskéw. Wsréd wprowadzonych

w 2023 r. zmian Programu znajduje sie:

e dostosowanie progdéw dochodowych programu do progéw przyjetych w Programie priorytetowym
,Czyste Powietrze”,

e rozszerzenie beneficjentdw Programu o wspdlnoty mieszkaniowe od 3 do 7 lokali,

e rozszerzenie definicji beneficjenta koricowego o najemce lokalu z mieszkaniowego zasobu gminy
(w budynkach, ktére nie nalezg w catosci do gminy),

e zwiekszenie budzetu programu do kwoty 1,75 mid PLN.
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Inne programy realizowane przez NFOSiGW

Poza trzema gtéwnymi programami: ,Czyste powietrze”, , Ciepte mieszkanie” oraz ,Stop Smog”,

NFOSIGW udziela wsparcia, takze w ramach innych programéw, ktére posrednio przyczyniajg sie do

redukcji emisji pytéw. Sg to m.in.:

e Program priorytetowy , Agroenergia”,

e Program priorytetowy ,Cieptownictwo Powiatowe”,

e Program priorytetowy ,Energia Plus”,

e Program priorytetowy , Mdj Prad”,

e Program priorytetowy ,, Moje Ciepto”,

e \Wsparcie projektéw realizowanych w ramach poddziatan / dziatarn 1.1.1.,1.2,1.5,1.6,1.3.1i1.3.2
POIiS 2014-2020.

W kontekscie powyzszych programéw warto zauwazy¢, ze wzajemnie naktadanie sie mozliwosci

pozyskania dofinansowania na realizacje przedsiewzie¢ o podobnym, a czeSciowo w tym samym

zakresie, wptywa na mniejsze zainteresowanie poszczegdlnymi programami przez potencjalnych

beneficjentéw.

Dodatkowo sa realizowane dziatania finansowe ze $rodkéw UE w ramach POIi$ 2014-2020:

e Poddziatanie 1.1.1. Wspieranie inwestycji dotyczacych wytwarzania energii z odnawialnych Zrédet,

e Dziatanie 1.2 Promowanie Efektywnosci energetycznej i korzystania z odnawialnych Zrédet energii
w przedsiebiorstwach,

e Poddziatanie 1.3.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej,

e Poddziatanie 1.3.2 Wspieranie efektywnosci energetycznej w sektorze mieszkaniowym,

e Dziatanie 1.5 Efektywna dystrybucja ciepta i chtodu,

e Dziatanie 1.6 Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji w oparciu
o zapotrzebowanie na ciepto uzytkowe,

e Poddziatania 1.7.1 Wspieranie efektywnosci energetycznej w budynkach mieszkalnych
w wojewodztwie $lgskim,

e Poddziatania 1.7.2 Efektywna dystrybucja ciepta i chtodu w wojewddztwie $lgskim,

e Poddziatania 1.7.3 Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii
elektrycznej w wojewddztwie Slgskim.

Powyzsze programy i dziatania dotyczg gtéwnie wspierania rozwoju OZE, modernizacji cieptownictwa
oraz innych dziatan nakierowanych na redukcje emisji zanieczyszczen powietrza, w tym poprawe
efektywnosci energetycznej. W tabelach ponizej podsumowano dostepne informacje dotyczace liczby
ztozonych wnioskdw w ramach ww. programéw priorytetowych, dziatania finansowane w ramach
POIiS 2014-2020 w 2023 r., a takze informacje dotyczace kwoty dofinansowania i catkowitej wartosci
dofinansowanych przedsiewzie¢. Sumaryczna liczba wnioskéw w 2023 r. wyniosta 118 649 i opiewata
na ponad 2 927 min PLN dofinansowania na inwestycje o wartosci catkowitej 2 732 min PLN.
W porédwnaniu do 2022 r. znacznie wzrosfa liczba wnioskéw oraz kwota dofinansowania, natomiast
spadta wartos¢ catkowita przedsiewziec.

Tabela 14. Whnioski ztozone w NFOSIGW w 2022 i 2023 r. w podziale na programy priorytetowe
i dziatania finansowane z POIi$

Liczba ztozonych Kwota Wartos¢ catkowita
L Nazwa programu whnioskow dofinansowania przedsiewziec
e priorytetowego/dziatania [szt.] [tys. PLN] [tys. PLN]
2022 2023 2022 2023 2022 2023
1 | Agroenergia 55 0 73383 0 206 922 0
2 | Cieptownictwo Powiatowe 0 0 0 0 0 0
3 | Energia Plus 71 30| 958870| 1760050 | 1902915 | 2428694
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Liczba ztozonych Kwota Wartos¢ catkowita
L Nazwa programu whnioskow dofinansowania przedsiewzieé
b priorytetowego/dziatania [szt.] [tys. PLN] [tys. PLN]
2022 2023 2022 2023 2022 2023
4 | M6j Prad 29742 | 110611 141737 | 1095324 896 859 b.d.
5 | Moje ciepto 12 604 8 008 101 267 72242 | 447861 | 304117
6 | Ciepte mieszkanie n.d. 18 n.d.| 1147000 n.d.| 1147000
Wsparcie projektow
realizowanych w ramach
7 poddziatania 1.1.1., dziatan 1.2, 3 b.d. 170915 b.d. 395 666 b.d.
1.5 1.6 POIiS 2014-2020
POIi$S 2014-2020 - poddziatania
8 [1.1.1,1.3.1,1.3.2 oraz dziatania 4 b.d. 100 131 b.d. 131431 b.d.
1.2,1.50raz 1.6
Suma 42497 | 118649 | 2693303 | 2927616 | 5128654 | 2732811

Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW

Podsumowanie realizacji programdw priorytetowych oraz dziatan finansowanych z POIiS 2014-2020

Informacje przedstawione w kolejnej tabeli wskazuja, ze w 2023 r. NFOSIGW zawart niecate 267 tys.
umow w ramach realizowanych programow priorytetowych na fagczng kwote ponad 9 588 min PLN.
Wartos¢ wspieranych inwestycji przekroczyta 1 609 min PLN. Liczba podpisanych umdw oraz wartos¢
catkowita przedsiewzie¢ spadty w 2023 r. wzgledem 2022 r., ale sumaryczna kwota udzielonego

dofinansowania wzrosta.

Tabela 15. Umowy podpisane przez NFOSIGW w 2022 i 2023 r. w podziale na wybrane programy
priorytetowe i dziatania finansowane z POIi$ 2014-2020

Liczba Kwota Wartos¢ catkowita
Nazwa programu . . . q A
o AT . Forma ' podpls?nych dofinansowania przedsiewzieé
dziatania dofinansowania umow [tys. PLN] [tys. PLN]
2022 2023 2022 2023 2022 2023
1 |Agroenergia bezzwrotne 35 8 12710 6 648 41 844 29 395
2 |Agroenergia zwrotne 9 8 5667 13339 517 29 395
3 [Cieplownictwo bezzwrotne 16 20 | 130438 | 98289 |334201| 253028
Powiatowe
4 [Cieptownictwo zwrotne 27 10 | 208716 | 64925 |106805| 150113
Powiatowe
5 |Czyste Powietrze bezzwrotne 165514| 179933 (3657 936| 8 468 416 b.d. b.d.
6 [Energia Plus zwrotne 28 b.d. 204 002 b.d. 249 253 b.d.
7 [Energia Plus bezzwrotne 1 b.d. 13 947 b.d. 34312 b.d.
8 |Mdj Prad bezzwrotne 170335| 72323 | 551894 | 571684 | 551894 b.d.
9 Eﬁ::ka Geotermia bezzwrotne 1 1 8428 | 28628 | 25915 | 19535
10 Eﬁ::ka Geotermia zwrotne 1 2 12642 | 61073 0 128 000
Wsparcie projektow
realizowanych w bezzwrotne/zwrot
11 jramach poddziatania ne 12 2 95484 | 153137 | 262588 | 443130
1.1.1., dziatan 1.2, 1.5
i 1.6 POIiS 2014-2020
12 |Ciepte mieszkanie bezzwrotna 16 b.d. 984 100 b.d. 1089 983 b.d.
13 |Moje ciepto bezzwrotna 5747 | 14438 | 46602 122 106 | 46 602 556 788
POIi$ 2014-2020 - bezzwrotne/zwrot
14 |Poddziatanie 1.3.1, ne 4 b.d 100 131 b.d. 131431 b.d.
1.3.2
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Liczba Kwota Wartosc¢ catkowita
Forma podpisanych dofinansowania przedsiewziec

dofinansowania umow [tys. PLN] [tys. PLN]

2022 2023 2022 2023 2022 2023

Nazwa programu
Lp. | priorytetowego/
dziatania

1.7.1 Wspieranie
efektywnosci
energetycznej w
budynkach
mieszkalnych w
wojewddztwie
slaskim,

1.7.2 Efektywna
dystrybucja ciepta i
15 chfoduw
wojewddztwie
Slaskim,

1.7.3 Promowanie
wykorzystywania
wysokosprawnej
kogeneracji ciepfa i
energii elektrycznej w
wojewddztwie
Slaskim.

Suma 341 808| 266 745 |6 107 772| 9 588 245 (2 994 307| 1 609 384
Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW

bezzwrotne/
zwrotne

38 0 75075 0 118 962 0

Nie sg dostepne petne dane dotyczace efektéw programoéw priorytetowych w zakresie redukcji emisji
pytow. W tabeli 16 podsumowano dostepne informacje. Program priorytetowy , Czyste powietrze” jest
gtéwnym programem, ktéry przyczynia sie do redukcji emisji pytdw w Polsce. Natomiast efekty
wybranych programdw w zakresie redukcji emisji pytu PM2,5 oraz pytu ogétem zestawiono w tabeli 16.

Tabela 16. Efekty wybranych programéw i dziatarii finansowanych z POIiS 2014-2020 w zakresie
redukcji emisji pytu PM2,5 oraz pytu ogétem w 2022 i 2023 r.*

Program/dziatanie Efekt 2022 2023
Cieptownictwo powiatowe zmniejszenie emisji pytu ogdétem [t] 0,1 b.d.
Czyste powietrze ograniczenie emisji PM2,5 [t] 2084 3480
POIi$ 2014-2020 - poddziatania 1.3.1, 1.3.2 | zmniejszenie emisji pytu ogétem [t] 23 b.d.
POIi$ 2014-2020 - dziatanie 1.5 zmniejszenie emisji pytu ogdétem [t] 15,4 b.d.

* Z uwagi na brak informacji czy efekty niektérych programoéw dotyczyty pytéw PM2,5 czy PM10, nie podano wartosci tacznej
dla wszystkich programoéw.
Zrédto: Opracowano na podstawie danych z NFOSIGW

3.5 Emisja SO,

3.5.1 Zrédta i trendy emisji SO,

Gtownym zrédtem emisji SO, w 2022 r. byt sektor energii, ktéry odpowiadat za 97% catkowitej emisji
tego zanieczyszczenia. Nieznaczne emisje (3%) pochodzg z procesdw przemystowych, natomiast udziat
emisji SO, z sektora rolnictwa i odpadéw w emisji catkowitej jest znikomy i ksztattuje sie ponizej 0,1%.
Na rys. 9 przedstawiono udziat poszczegdlnych sektoréw w catkowitej emisji SO, w 2022 r.
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Rys. 9. Udziat poszczegdlnych sektorow w catkowitej emisji SO, w 2022 r.

3,0%

= Energia
= Procesy przemystowe
= Rolnictwo

Odpady

Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2024, KOBIZE

W sektorze energii gtdwnym Zrédtem emisji SO, jest spalanie paliw w instalacjach energetycznych -
ponad 42% catkowitej krajowej emisji SO, oraz spalanie w ramach kategorii , Inne sektory” obejmujacej
m.in. sektor komunalno-bytowy (ponad 41% catkowitej krajowej emisji SO, — gtdwnie tzw. niska
emisja). Spalanie w instalacjach przemystowych oraz w budownictwie odpowiada za ponad 14%
catkowitej krajowej emisji SO,.

Catkowita emisja SO, w 2022 r. wyniosta 319,94 kt i byta nizsza od emisji w 2021 r. o ponad 12%.
Natomiast w stosunku do 2005 r., emisja catkowita SO, w 2022 r. byta nizsza o ponad 71%. Na rys. 10
przedstawiono emisje SO, w wybranych latach.
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Rys. 10. Emisje historyczne SO,
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Zrédto: Opracowano na podstawie IIR 2024, KOBIZE

Poziom emisji SO, wynikajacy z celu redukcyjnego na lata 2020-2029 wynosi 453,70 kt i zostat
dotrzymany w 2022 r. Stopien redukcji emisji SO, osiggniety w 2022 r. w poréwnaniu z 2005 r. wynidst
71,1%. Wobec powyzszego w 2022 r. cel redukcyjny zostat osiggniety z nadwyzka (redukcja emisji SO,
byta wyzsza od celu 0 12,1 p. p.).

3.5.2 Dziatania i srodki realizowane w celu redukcji emisji SO2 w kluczowym sektorze:
dostawy energii

Sektor energii odpowiada za najwiekszg cze$é¢ emisji SO,. W zwigzku z tym w niniejszym rozdziale
opisano dziatania dedykowane redukcji emisji SO, wtasnie w tym sektorze.

W sektorze wytwarzania energii elektrycznej i ciepta wykorzystujgcym duze zrédta spalania paliw
(tzw. LCP — Large Combustion Plant) poczyniono w ostatnich latach znaczace inwestycje w zakresie
rozwigzan skutkujacych redukcjg emisji SO,. Postepuje rowniez proces wytgczania przestarzatych
i nieefektywnych zrédet wytwdrczych co przyczynia sie redukcji emisji SO,. Po wzroscie emisji SO,
w 2021 r. udato sie uzyskaé redukcje emisji w 2022 r. do poziomu 100 905 t. Dane dotyczgce emisji SO,
w latach ubiegtych oraz zmiany emisji przedstawiono w tabeli 17.

Tabela 17. Wielkos¢ emisji SO, z obiektéw LCP w latach 2016-2022 wykazana w raportach do Krajowej
bazy

Emisja [t] . -
y4 %
Okres sprawozdawczy il GBI
2016 2020 2021 2022 2022/2021 2022/2016
198 307 107 006 116 016 100 905 -13,0 -49,1

Zrédto: Opracowano na podstawie Krajowego raportu o wielko$ciach emisji gazéw cieplarnianych i innych substancji za rok
2022, KOBIZE

Podmioty eksploatujgce LCP redukowaty swojg emisje SO, najpierw w celu spetnienia wymogoéw
dyrektywy IED, a nastepnie przygotowywaty sie do spetnienia norm w zakresie granicznych wielkosci

47



emisyjnych wprowadzanych decyzjg wykonawczg Komisji (UE) 2017/1442%2). Ww. instalacje miaty czas
na dostosowanie sie do konkluzji BAT w terminie do dnia 17 sierpnia 2021 r°®. Zaawansowanie
realizacji tego typu dziatan znajduje swoje odzwierciedlenie w zmniejszajgcej sie emisji. W 2022 r.
emisja SO, z obiektéw LCP spadta w stosunku do 2021 r. o ponad 13%.

Wymagania konkluzji BAT nie dotyczg S$rednich i matych Zrddet spalania. Natomiast zgodnie

z dyrektywg 2015/2193/UE (tzw. dyrektywa MCP)>¥, podmioty eksploatujgce $rednie zrédfa spalania

majg obowigzek dostosowania sie do nowych standardéw emisji wg nastepujacego harmonogramu:

e 7rédta o nominalnej mocy nie mniejszej niz 1 MW i nie wiekszej niz 5 MW muszg spetniac zaostrzone
standardy emisyjne od dnia 1 stycznia 2030 .,

e 7rédta o nominalnej mocy wiekszej niz 5 MW i mniejszej niz 50 MW muszg spefnia¢ zaostrzone
standardy emisyjne od dnia 1 stycznia 2025 r.

Wedtug stanu na koniec 2022 r. w Rejestrze srednich zrédet spalania paliw prowadzonym przez KOBIZE,
byto 7 812 tego typu zrddet, co stanowi wzrost ich liczby o 477 sztuk w poréwnaniu do 2021 r.

Nalezy jednak zauwazyé, ze emisja SO, z obiektéw LCP jest znaczagca w krajowe] emisji tego
zanieczyszczenia. Dane za 2021 r. i 2022 r. dotyczgce emisji SO, wykazane w raportach do Krajowej
bazy (Kb) przedstawiono w tabeli 18.

Tabela 18. Wielkos¢ emisji SO, z obiektéw LCP na tle emisji z instalacji do spalania paliw
i ze stacjonarnych urzgdzen technicznych w 2021 r. i 2022 r. wykazana w raportach do Kb

Dane z Kb 2021 2022
Liczba 245 224
Emisja z obiektow LCP w Kb [t] 116 016 100 905
Emisja z instalacji do spalania paliw w Kb [t] 151 742 139932
Udziat emisji z obiektow LCP w catkowitej emisji z instalacji do spalania paliw
76,5 72,1

w Kb [%]
Emisja ze stacjonarnych urzadzen technicznych* w Kb [t] 194 583 173914
Udziat emisji z obiektow LCP w catkowitej emisji ze stacjonarnych urzadzen

. 57,6 58,0
technicznych w Kb [%]

*Instalacje spalania paliw oraz inne instalacje emitujace SO,.
Zrédto: Opracowano na podstawie Krajowego raportu o wielko$ciach emisji gazéw cieplarnianych i innych substancji za rok
2022, KOBIZE

W zakresie ograniczenia emisji ze spalania paliw jest realizowanych wiele dziatan zmierzajacych
do redukcji emisji SO,. Nie sg to dziatania wytgcznie skierowane na redukcje emisji SO,, lecz
stanowig dziatania zmierzajace do redukcji emisji gazéw cieplarnianych oraz innych zanieczyszczen
powietrza. Nie zostaty dla tych dziatarh wyznaczone wskazniki lub cele w zakresie redukcji emisji SO,,

52) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2017/1442 z dnia 31 lipca 2017 r. ustanawiajgca konkluzje dotyczace
najlepszych dostepnych technik (BAT) w odniesieniu do duzych obiektéw energetycznego spalania zgodnie
z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE (Dz. Urz. UE L 212 2 17.08.2017, str. 1, z pdzn. zm.).
53) W dniu 27.01.2021 r. Sad Unii Europejskiej wydat wyrok w sprawie T 699/17 i stwierdzit niewaznoé¢ decyzji
wykonawczej Komisji (UE) 2017/1442 w catosci, ale jednoczesnie utrzymat w mocy skutki tej decyzji do czasu
wejscia w zycie w rozsgdnym terminie nowego aktu, ktdry ma jg zastgpic. Pomimo, ze nowa decyzja wykonawcza
w tym zakresie (2021/2326) zostata ogtoszona dopiero dnia 30 grudnia 2021 r., zgodnie ze stanowiskiem Ministra
Klimatu i Srodowiska termin dostosowania duzych obiektéw spalania do wymagari wynikajacych z Konkluzji BAT
dla LCP uptynat 17 sierpnia 2021 r. (Minister Klimatu i Srodowiska (ekoportal.gov.pl)).

54 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/2193 z dnia 25 listopada 2015 r. w sprawie ograniczenia
emisji niektdrych zanieczyszczen do powietrza ze Srednich obiektow energetycznego spalania (Dz. Urz. UE L 313
2 28.11.2015, str. 1, z pdzn. zm.).
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jednak realizacji innych celéw takich jak redukcja zuzycia paliw czy wykorzystanie bardziej efektywnych
i przyjaznych srodowisku technologii produkcji energii przyczyniajg sie m.in. do redukcji emisji SO,.

Wsréd programéw realizowanych przez NFOSIGW, dwa programy priorytetowe, takie jak: ,Czyste
powietrze” oraz , Cieptownictwo powiatowe”, zawierajg cele i wskazniki w zakresie redukcji emisji SO,
jednak dane liczbowe za rok 2023 nie sg dostepne.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na ponizsze programy, ktdre z racji swojego zakresu wsparcia réwniez
przyczyniajg sie do redukcji emisji SO, mimo iz nie jest to ujete w ich celach lub wskazZnikach:

Program priorytetowy , Agroenergia”,

Program priorytetowy ,Geotermia Plus”,

Program priorytetowy ,Md&j Prad”,

Program priorytetowy ,Moje ciepto”,

Program priorytetowy , Ciepte mieszkanie”,

Wsparcie projektow realizowanych w ramach poddziatania 1.1.1, dziatar 1.2, 1.5 i 1.6, poddziatan
1.3.1 oraz 1.3.2 POIi$ 2014-2020,

Wsparcie projektéw realizowanych w ramach poddziatania 1.7.1 Wspieranie efektywnosci
energetycznej w budynkach mieszkalnych w wojewdédztwie $laskim, POIi$ 2014-2020,

Wsparcie projektdow realizowanych w ramach poddziatania 1.7.2 Efektywna dystrybucja ciepta
i chtodu w wojewddztwie $lgskim, POIiS 2014-2020,

Wsparcie projektéw realizowanych w ramach poddziatania 1.7.3 Promowanie wykorzystywania
wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii elektrycznej w wojewddztwie $laskim, POIIS 2014—
2020.

Dane statystyczne w zakresie liczby wnioskéw, podpisanych umdéw oraz kwot dofinansowania
przedstawiono w rozdziale poswieconym dziataniom w zakresie redukcji emisji pytow (3.4.2).

49



4 Osiagniete cele redukcyjne w roku 2022

Polska jest zobowigzana do osiggniecia okreslonych celdéw w zakresie redukcji emisji SO, NOx, NMLZO,
NHs oraz PM2,5 w odniesieniu do poziomu emisji z 2005 r. Cele zostaty okres$lone na lata 2020-2029
oraz na 2030 r. i lata kolejne. Polska przyjeta nieliniowa sciezke dojscia do celu w 2030 r., zaktadajgc
osiggniecie w 2025 r. sSrednioterminowego poziomu emisji. Poziom ten jest wyznaczany na podstawie
liniowej Sciezki redukcji.

Niniejsze sprawozdanie dotyczy oceny postepu w realizacji ww. celéw w 2023 r. Jednakze, biorgc
pod uwage dane dostepne w momencie opracowywania niniejszego sprawozdania, ocene
przeprowadzono, wzorem lat ubiegtych, na podstawie danych za rok poprzedni, tj. 2022 r.

W 2022 r. cele redukcji emisji na lata 2020-2029 zostaty spetnione dla wszystkich pieciu zanieczyszczen.
W tabeli 19 przedstawiono stopien realizacji celdw dla poszczegdlnych zanieczyszczen, wedtug
dostepnych obecnie danych historycznych.

Tabela 19. Trendy w emisji zanieczyszczen powietrza

Krajowe Srednioterminowe Krajowe
zaniecayse| Emisia | 0N B0 [ Emisa | TENE | rena | PR ST e
czenie 2005 . redukcji na 2022r. 2022/2005 2H22 a2l 2025 r., zgodnie redukcji
2020-2029 r. ze Sciezka redukcji | od 2030 .
Jednostka [kt] [%] [kt] [%] [%] [%] [%]
SO, 1106,59 59 319,94 71,09 -12,64 64,5 70
NOx 779,71 30 461,41 40,82 -8,78 34,5 39
NMLzO 676,41 25 489,64 27,61 -11,47 25,5 26
NH; 332,37 1 277,15 16,61 -7,04 9,0 17
PM2,5 322,96 16 262,28 18,79 -12,04 37,0 58

*Kolorem zaznaczono wystarczajgce poziomy redukcji emisji w stosunku do celéw okreslonych w NEC na 2020-2029.
Zrédto: Opracowano na podstawie danych KOBiZE

W odniesieniu do emisji SO, w 2022 r. osiggnieto 71,1% redukcji emisji w stosunku do poziomu w roku
bazowym (2005), realizujgc tym samym z nadwyzkg zobowigzanie wyznaczone na lata 2020-2029.

W przypadku NOx, w 2022 r. osiggnieto 40,8% redukcji emisji tego zanieczyszczenia w stosunku do roku
bazowego (2005). Utrzymany zostat ogdlny trend spadkowy emisji NOy, a cel wyznaczony na lata 2020—
2029 zostat osiggniety w 2022 r. z nadwyzka.

Redukcja emisji NMLZO wyniosta w 2022 r. ponad 27,6% w stosunku do roku bazowego (2005).
W zwigzku z tym, zobowigzanie w zakresie redukcji emisji NMLZO na lata 2020—2029 w 2022 r. zostato
osiggniete z nadwyzka.

W przypadku NHs w 2022 r. osiggnieto redukcje emisji na poziomie 16,6% w stosunku do roku
bazowego (2005). Cel wyznaczony na lata 2020-2029 w 2022 r. zostat osiggniety zatem ze znaczng
nadwyzka.

Odnosnie PM2,5 osiggnieto w 2022 r. poziom redukcji réwny 18,8% w stosunku do roku bazowego
(2005). Dzieki kontynuacji trendu spadkowego, cel redukcyjny na lata 2020-2029 zostat osiggniety
z nadwyzkg w roku 2022.
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5 Podsumowanie i wnioski

Dane za 2022 r. oraz za lata poprzednie dotyczgce emisji zanieczyszczen powietrza objetych celami
redukcyjnymi dyrektywy NEC, wskazujg, ze emisja tych substancji stopniowo sie zmniejsza, choé
w przypadku poszczegdlnych zanieczyszczen sytuacja ksztattuje sie odmiennie. Z ostatnich dostepnych
wynikéw krajowej inwentaryzacji emisji zanieczyszczen powietrza, opracowanej dla lat 1990-2022
wynika, ze emisja wszystkich pieciu zanieczyszczen objetych limitami dyrektywy NEC zmniejszyta sie
w 2022 r. w stosunku do 2021 r., od 12,6% dla SO, do ok. 7% dla NHs. Nalezy zaznaczy¢,
ze w porownaniu do ubiegtorocznej inwentaryzacji emisji zanieczyszczenn powietrza (tj. za 2021 r.,
IIR 2023), sytuacja w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza wskazanych w dyrektywie
NEC, zwtaszcza NMLZO i PM2,5 znacznie sie polepszyta.

Cele redukcyjne na okres 2020-2029 okreslone wzgledem emisji w 2005 r. zostaty w 2022r.
dotrzymane dla wszystkich pieciu zanieczyszczen powietrza, tj. dla NHs, NMLZO, NOx, PM2,5 oraz SO,.
Tym niemniej sytuacja moze sie zmieni¢ w kolejnych latach, gdyz poziomy emisji poszczegdlnych
zanieczyszczen zalezg od wielu czynnikdw. Istotne znaczenie bedzie tez miato sfinalizowanie prac dot.
korekty danych statystycznych o zuzyciu biomasy statej gospodarstwach domowych od 2005 r. Wyniki
tej pracy powinny by¢ dostepne w 2024 r., co pozwolitoby na ich uwzglednienie w inwentaryzacji emisji
2025. Uspdjnienie zuzycia biomasy w trendzie wieloletnim zapewni poréwnywalnos$é danych w
trendzie a co za tym idzie urealnienie zmian emisji w czasie. Korekta w zakresie zwiekszenia udziatu
spalania biomasy wptynie jednak na zwiekszenie raportowanej emisji PM2.5. Dla ograniczenia emisji
PM2.5 z sektora komunalno-bytowego kluczowe jest wsparcie dla czystych odnawialnych Zrédet
energii, ktére pozwolg ograniczy¢ spalanie wegla i biomasy.

Doswiadczenia z realizacji Programu Czyste Powietrze i Stop Smog wskazujg na potrzebe
wprowadzenia zmian, ktére poprawig ich efektywnosc:

e poprawa warunkow finansowych dla obecnych beneficjentéw Programu Stop Smog, ktére
umozliwig realizacje rozpoczetych projektow,

e uspdjnienie oferty dofinansowania dla oséb o niskich dochodach w ramach jednego Programu —
Czyste Powietrze, ale z zapewnieniem wsparcia operatoréw na etapie pozyskiwania i rozliczania
dofinansowania oraz realizacji inwestycji,

e dtugoterminowe planowanie finansowe Programu Czyste Powietrze z uwzglednieniem zmian w
zakresie wzrastajgcej liczby sktadanych wnioskéw oraz zwiekszajgcego sie zakresu realizowanych
inwestycji (wzrost udziatu kompleksowej termomodernizacji budynkéw),

e ewolucyjne zwiekszenie priorytetu efektywnosci energetycznej budynkéw w celu ograniczenia
ryzyka wzrostu kosztow ogrzewania,

e uproszczenie wzordw wnioskdw o dofinansowanie i rozliczenie dotacji oraz usprawnienie ich
obstugi,

o Scidlejszy nadzdr nad poziomem kosztow jednostkowych w ramach Programu i domknieciem luk
wykorzystywanych przez nieuczciwe firmy posredniczgce w uzyskaniu dofinansowania,

e nadzor, weryfikacja i utrzymanie wysokiej jakosci urzadzen i materiatdw podlegajgcych
dofinansowaniu w ramach listy ZUM,

e uatrakcyjnienie $ciezki bankowej Programu Czyste Powietrze w celu przekierowania wiekszej liczby
beneficjentéw o wyzszych dochodach.
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Informacje i dane przedstawione w niniejszym sprawozdaniu wskazujg réowniez na koniecznosé
wypracowania spéjnego podejscia do okreslenia potencjatu redukcyjnego poszczegdlnych dziatan
majacych na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza. Umozliwitoby to bardziej precyzyjng
ocene postepow w realizacji celéw redukcyjnych, a ponadto lepsze planowanie i koordynacje dziatan
zmierzajgcych do ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza, co w efekcie przyczynitoby sie do
poprawy jakosci powietrza w Polsce. Z uwagi na brak danych potencjat redukcyjny dziatarh opisanych
w sprawozdaniu zostat przedstawiony jedynie wybidrczo. Wypracowanie spdjnego podejscia
w powyzszej kwestii wymaga wspdtdziatania wtasciwych ministréw odpowiedzialnych za poszczegélne
obszary.
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6 Wykaz dokumentdéw zrédtowych

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Pismo Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 31 stycznia 2024, znak: DPB.$k.680.2.2024,
przekazujgce wktad do Sprawozdania z realizacji KPOZP za 2023 r., skierowane do Ministra
Klimatu i Srodowiska.

Pismo Ministerstwa Infrastruktury z dnia 1 lutego 2024, znak: DST-2.41.2.2024, przekazujgce
wkfad do Sprawozdania z realizacji KPOZP za 2023 r., skierowane do Ministra Klimatu
i Srodowiska.

Wktad do sprawozdania z realizacji KPOZP za 2023 r. z Dep. Odnawialnych Zrédet Energii,
przestany przez MKiS do KOBIZE w trybie roboczym 9 lutego 2024 r.

Wktad do sprawozdania z realizacji KPOZP za 2023 r. z Dep. Ropy i Paliw Transportowych
z 5 lutego 2024, znak: 2989913.11644324.9448005, przestany przez MKiS do KOBIZE w trybie
roboczym 9 lutego 2024 r.

Wktad do sprawozdania z realizacji KPOZP za 2023 r. z Dep. Elektromobilnosci i Gospodarki
Wodorowe] z 7 lutego 2024, znak: 2989911.11761793.9463569, przestany przez MKiS
do KOBIZE w trybie roboczym 9 lutego 2024 r.

Pismo Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 15 lutego 2024 r., znak: DIP-IV.034.1.2024,
przekazujgce wktad do Sprawozdania z realizacji KPOZP za 2023 r., skierowane do Ministra
Klimatu i Srodowiska.

Wkfad do sprawozdania z realizacji KPOZP za 2023 r. z Dep. Ochrony Powietrza i Polityki
Miejskiej, przestany przez MKi$ do KOBIZE w trybie roboczym 26 lutego 2024 r.

Pismo DPM MKiS z dnia 9 stycznia 2024 r., znak: DPM-WEP.420.1.2024.KM, z prosbg o
przekazanie wktadu do Sprawozdania z realizacji KPOZP za 2023 r., skierowane do NFOSiGW,
przestane razem z wktadem do KOBIZE 11 marca 2024 r.

Dane nt. programéw realizowanych przez NFOSIGW przestane przez MKi$ do KOBIZE w trybie
roboczym 25 marca 2024 r. wraz z danymi z Wojewddztwa Slaskiego (26 marca 2024 r.).
Pismo Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska z dnia 27 marca 2024 r., znak: DI-
KZP.411.1.2024.ean, przekazujgce do Ministra Klimatu i Srodowiska informacje i dane
dotyczace wynikdéw kontroli producentéow i uzytkownikow produktéow zawierajgcych lotne
zwigzki organiczne.

Uzupetnienie danych z CEP przekazane przez MKiS do KOBIZE w trybie roboczym 5 kwietnia
2024 .

Poland’s Informative Inventory Report 2024, KOBIZE.

Dane przekazane do Repozytorium EEA oraz zgtoszone do CEIP w ramach wypetniania
zobowigzan w ramach Konwencji LRTAP, https://www.ceip.at/status-of-reporting-and-
review-results/2024-submission, 2024.

Krajowy raport o wielkosciach emisji gazow cieplarnianych i innych substancji za rok 2022,
KOBIZE.

Pismo Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw z dnia 12 kwietnia 2024 r., znak: DIH-
3.703.8.2024.At, przekazujgce do Ministra Klimatu i Srodowiska informacje i dane dotyczace
wynikéw kontroli w zakresie zawartosci LZO w wybranych produktach, przeprowadzonej
w 2023 r.
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7 Zatacznik

Zatgcznik zawiera zestawienie gtdwnych informacji dotyczacych programdéw przyczyniajgcych sie
do redukcji emisji zanieczyszczer powietrza realizowanych przez NFOSIGW.

Lp. | Nazwa Cel programu Okres Budzet
programu/ realizacji/wdrazania [PLN]
dziatania

Programy zwigzane z redukcjgq emisji NOx

1 Program Unikniecie emisji zanieczyszczen | Podpisywanie uméw | 2 mid
priorytetowy powietrza przez dofinansowanie | do 31.12.2023 r,,
»Zielony przedsiewzie¢  polegajagcych  na | wydatkowanie
transport obnizeniu  wykorzystania  paliw | srodkéw do
publiczny” emisyjnych w transporcie 31.12.2025r.

2 Program Rozwéj infrastruktury (rozbudowa | 2021-2026, w tym: | 1 mld
priorytetowy lub modernizacja) | podpisywanie umoéw
»ROZW0j elektroenergetycznej sieci | do 31.12.2023 r,,
infrastruktury dystrybucyjnej skutkujacej m.in. | wydatkowanie
elektroenergety | zwiekszeniem przepustowosci | srodkow do
cznej na | infrastruktury elektroenergetycznej | 31.12.2026r.
potrzeby na potrzeby rozwoju infrastruktury
rozwoju  stacji | tadowania pojazdéw elektrycznych
tadowania
pojazdéw
elektrycznych”

3 Program Unikniecie emisji  zanieczyszczen | 2021-2026, w tym: | 700 min
priorytetowy powietrza przez dofinansowanie | zawieranie uméw do
»MO0j elektryk” przedsiewzie¢  polegajgcych na | 31.12.2025 r.,

obnizeniu zuzycia paliw emisyjnych w | wydatkowanie
transporcie - wsparcie zakupu lub | Srodkow do
leasingu pojazddw zeroemisyjnych 30.06.2026 r.

4 Wsparcie Wsparcie rozwoju infrastruktury do | Program rozpoczeto | 870 min
infrastruktury tadownia pojazdéw elektrycznych | w 2021 r.
do tadowania | iinfrastruktury do  tankowania | Podpisywanie umoéw
pojazdéw wodoru, aby zmniejszy¢ liczbe | do 31.12.2025 r.,
elektrycznych i | pojazdédw emitujgcych CO, i NOx, a | wydatkowanie
infrastruktury tym samym  poprawa jakosci | Srodkow do
do tankowania | powietrza 15.12.2028r.
wodoru

Programy zwigzane z redukcjq emisji pytu PM2,5

1 Program Kompleksowe wsparcie zwigzane z | 2019-2025 200 min
priorytetowy ograniczeniem negatywnego wptywu
»Agroenergia”
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Lp. | Nazwa Cel programu Okres Budzet
programu/ realizacji/wdrazania [PLN]
dziatania

na Srodowisko prowadzonych
dziatalnosci rolniczych

2 Program Program jest kompleksowym | 2019-2025 500 min
priorytetowy instrumentem wsparcia
»Cieptownictwo | odpowiadajgcym na zidentyfikowane
Powiatowe” potrzeby zwigzane z ograniczaniem

negatywnego wptywu na srodowisko
prowadzonej dziatalnosci oraz
dostosowywania do zaostrzajgcych
sie  norm emisyjnych polskiego
sektora cieptownictwa na terenie
powiatow

3 Program Poprawa jakosci powietrza oraz | 2018-2029
priorytetowy zmniejszenie emisji gazéw
»Czyste cieplarnianych przez wymiane zrodet
Powietrze” ciepta i poprawe efektywnosci

energetycznej budynkéw
mieszkalnych jednorodzinnych

4 Program Zwiekszenie atrakcyjnosci i | 2019-2025 4 000 min
priorytetowy umozliwienie ztozenia wnioskow o
»Energia Plus” dofinansowanie przez podmioty o

mniejszych mozliwosciach
inwestycyjnych

5 Program Zwiekszenie produkcji energii | 2019-2025 1000 min
priorytetowy elektrycznej z mikroinstalacji
,»MO6j Prad” fotowoltaicznych w Polsce

6 Program Zwiekszenie wykorzystania zasobéw | 2019-2025 600 min
priorytetowy geotermalnych w Polsce
,Polska
Geotermia Plus”

7 Program ,Stop | Ograniczenie emisji zanieczyszczen i | 2021-2028 Do 347,5
Smog” poprawa jakosci powietrza oraz min

poprawa efektywnosci energetycznej
budynkéw przez realizacje
przedsiewzie¢ niskoemisyjnych na
rzecz najmniej zamoznych
gospodarstw domowych w
budynkach mieszkalnych

jednorodzinnych, w szczegdlnosci w
tych, ktdrych cztonkami sg osoby
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majace prawo do korzystania ze
Swiadczen pienieznych na podstawie
ustawy o pomocy spotecznej

8 Program Wsparcie rozwoju ogrzewnictwa | 2022—-2027 Do 600
priorytetowy indywidualnego i rozwoju energetyki min
»Moje ciepto” prosumenckiej w obszarze

powietrznych, wodnych i gruntowych
pomp ciepta w nowych budynkach
mieszkalnych jednorodzinnych

9 Program Poprawa jakosci powietrza oraz | 2021-2026 1,4 min
priorytetowy zmniejszenie emisji pytéw oraz gazéw
,Ciepte cieplarnianych przez wymiane Zrédet

mieszkanie”

ciepta i poprawe efektywnosci
energetycznej w lokalach
mieszkalnych znajdujacych sie w
budynkach mieszkalnych

wielorodzinnych

Wsparcie projektéw realizowanych w ramach dziatan i podziatar 1.1.1., 1.2, 1.3.1., 1.5 i 1.6 POIi$S

2014-2020
1 Dziatanie 1.1 | Wsparcie  skierowane jest na | b.d. b. d.
Wspieranie realizacje projektéw inwestycyjnych
wytwarzania i | dotyczacych: budowy lub
dystrybucji przebudowy jednostek wytwodrczych
energii skutkujacych zwiekszeniem

pochodzacej ze
zrédet
odnawialnych.
Podziatanie
1.1.1
Wspieranie
inwestycji
dotyczacych
wytwarzania
energii z
odnawialnych
zrédet wraz z
podtgczeniem
tych zirédet do
sieci
dystrybucyjnej/
przesytowej

wytwarzania energii z odnawialnych
zrédet wraz z podtgczeniem tych
zrodet do sieci dystrybucyjnej/
przesytlowej. Elementem projektu
jest przytacze do sieci
elektroenergetycznej lub sieci
cieptowniczej nalezgce do
beneficjenta projektu  (wytworcy
energii)
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ciepta i energii
elektrycznej w
oparciu o
zapotrzebowani

energii elektrycznej i ciepta w
technologii wysokosprawne;j
kogeneracji w jednostkach

kogeneracji o catkowitej nominalnej
mocy elektrycznej powyzej 1 MW.
Premiowane beda projekty o

Lp. | Nazwa Cel programu Okres Budzet
programu/ realizacji/wdrazania [PLN]
dziatania

2 Dziatanie 1.2 | W ramach dziatania 1.2. wsparcie | b. d. 500 min
Promowanie skierowane bedzie do duzych
efektywnosci przedsiebiorstw w zakresie
energetycznej i | zastosowania rozwigzan
korzystania z | przyczyniajgcych sie do optymalizacji
odnawialnych gospodarowania energia oraz
zrédet energii w | zwiekszenia efektywnosci
przedsiebiorstw | energetycznej, w tym wykorzystania
ach odnawialnych Zrédet energii

3 Poddziatanie Celem poddziatania jest wspieranie | 2016-2023 | nabdr
1.3.1 gtebokiej, kompleksowej 690 mlin;
Wspieranie modernizacji energetycznej Il nabdr
efektywnosci budynkéw uzytecznosci publicznej, 540 min;
energetycznej w | zmierzajacej do zwiekszenia nabory
budynkach efektywnosci energetycznej pozakonk
uzytecznosci budynkow ursowe:
publicznej 570,77

min

4 Dziatanie 1.5 | Poprawa jakosci powietrza przez | b.d. b. d.
Efektywna ograniczenie emisji zanieczyszczen
dystrybucja szczegblnie szkodliwych dla jakosci
ciepta i chtodu zycia ludzi, czyli zmniejszenie tzw.

,hiskiej emisji” na obszarach, gdzie
wystepuja ponadnormatywne
poziomy stezenia PM10. Inwestycje
majg przyczyni¢ sie do zmniejszenia
zuzycia nieodnawialnej  energii
pierwotnej, zmniejszenia  emisji
dwutlenku wegla i zmniejszenia
emisji pytu do atmosfery

5 Dziatanie 1.6 | Osiagniecie oszczednosci  zuzycia | b. d. b. d.
Promowanie energii pierwotne;. Wsparcie
wykorzystywani | obejmuje  budowe nowych lub
a zwiekszenie mocy (w  wyniku
wysokosprawnej | rozbudowy lub przebudowy)
kogeneracji istniejagcych jednostek wytwarzania
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e na ciepto | najwiekszym potencjale redukgcji
uzytkowe emisji dwutlenku wegla na jednostke

dofinansowania umozliwiajace takze
najwiekszg redukcje emisji pytdw do
powietrza

Wsparcie projektow realizowanych w ramach podziatania 1.7 Kompleksowa likwidacja niskiej
emisji na terenie wojewddztwa $laskiego, POIiS 2014-2020

Poddziatanie
1.7.1
Wspieranie
efektywnosci
energetycznej w
budynkach
mieszkalnych w
wojewddztwie
$lgskim

Wspieranie gtebokiej, kompleksowej
modernizacji energetycznej
wielorodzinnych budynkéw
mieszkaniowych, zmierzajgcej do
zwiekszenia efektywnosci
energetycznej budynkéow. Gteboka
kompleksowa modernizacja
energetyczna budynku to
przedsiewziecie moggce polegaé na
ociepleniu przegrod budynku,
wymianie okien lub drzwi oraz
wymianie lub modernizacji Zrdodet
ciepta (chtodu) i instalacji, w wyniku
ktorego zostang zmniejszone
wartosci  wskaznikbw  rocznego
zapotrzebowania na: energie
uzytkowg, energie koricowg oraz
nieodnawialng energie pierwotna.
Zakres przedsiewziecia gtebokiej
kompleksowej modernizacji
energetycznej budynku musi wynikac
z przeprowadzonego audytu
energetycznego

B.d.

80,5 min

Poddziatanie
1.7.2 Efektywna
dystrybucja
cieptaichtoduw
wojewddztwie
$lgskim

Wspieranie budowy lub przebudowy
gtéwnie na cele komunalno-bytowe
sieci dystrybuciji ciepta lub chtodu do

istniejgcych  odbiorcéw. Udziat
przytaczanej mocy cieplnej u
istniejgcych odbiorcow

(zastepowanie istniejgcych lokalnych
7zrédet ciepta lub modernizacja i
przebudowa sieci cieptowniczych)
musi wynosi¢ powyzej 50% catkowitej
planowanej mocy przytgczeniowej
odbiorcow w ramach projektu.
Istniejgcy system cieptowniczy lub
chtodniczy (niezaleznie od rodzaju
projektu) musi w  momencie

b.d.

100 min
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zakonczenia projektu spetniaé
wymog efektywnego systemu
cieptowniczego lub chtodniczego, o
ktorym mowa w art. 2 pkt 41 i 42
dyrektywy 2012/27/UE

3 1.7.3 Wspieranie wykorzystywania | b. d. 190 min
Promowanie wysokosprawnej kogeneracji ciepta i
wykorzystywani | energii elektrycznej przez budowe
a gtéwnie na cele komunalno-bytowe
wysokosprawnej | sieci dystrybucji ciepta lub chtodu w
kogeneracji celu podfaczenia nowych odbiorcéw

ciepta i energii
elektrycznej w
wojewddztwie
$lgskim

(nowych budynkéw nie
posiadajgcych do tej pory zrddia

ciepta) lub w celu podtgczenia
przysztych odbiorcow (tereny
rozwojowe miasta). Realizacja
kompleksowych projektéw
dotyczacych budowy nowych lub
zwiekszania mocy (w  wyniku
rozbudowy) istniejagcych jednostek

wytwarzania energii elektrycznej i
ciepta w technologii wysokosprawnej
kogeneracji wraz z  sieciami
cieptowniczymi lub sieciami chtodu,
dzieki, ktérym mozliwe bedzie
wykorzystanie ciepfa powstatego w
danej instalacji - tzw. projekty
kompleksowe (zrédto wraz z siecig).
Istniejgcy system cieptowniczy lub
chtodniczy (niezaleznie od rodzaju

projektu) musi w  momencie
zakonczenia projektu spetniaé
wymog efektywnego systemu

cieptowniczego lub chtodniczego, o
ktorym mowa w art. 2 pkt 41 i 42
dyrektywy 2012/27/UE
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