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Petycja

Dziatajgc w imieniu Ogolnopolskiego Stowarzyszenia Pracodawcow Transportu
Nienormatywnego (dalej zwane OSPTN) na podstawie art. 2 ustep 1 oraz 3 ustawy z
dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach, uprzejmie wnosze o rozwazenie mozliwosci
skorzystania przez Szanowng Komisje z prawa do wnoszenia projektow ustaw zgodnie
z art. 32 ust. 2 uchwaly Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 lipca 1992 r.
Regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie zmiany art. 64 ustawy prawo
o ruchu drogowym (dalej zwane prd), ktéry reguluje procedure wydawania zezwolen

na przejazd pojazdu nienormatywnego pod drogach publicznych.

Dziatania OSPTN w latach 2009-2010 doprowadzity do uchwalenia wyjgtkowo
waznej i korzystnej dla branzy transportu ponadgabarytowego ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych
ustaw. Dzieki wsparciu jednej z Komisji Sejmowej udato sie przeprowadzi¢ bardzo
wazne zmiany, jak chociazby wprowadzenie okresowych zezwolen na przejazd
pojazddéw nienormatywnych. Dzisiaj, po 10 latach obowigzywania cytowanych powyzej
przepiséw, wychodzg na jaw nowe mozliwosci, a takze problemy oraz sprzecznosci,

ktorych w czasie ich tworzenia nie dato sie przewidzieé. Biorgc pod uwage rozwaj
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cyfryzacji oraz obostrzenia wynikajgce z Covid-19, Polska stanowi ewenement na
skale europejska, gdzie zezwolenie na przejazd pojazdem nienormatywnym
wydawane jest nadal w formie decyzji administracyjnej, w dodatku na drukach Scistego
zarachowania. Formalizm wynikajgcy ze Scistego stosowania Kodeksu Postepowania
Administracyjnego oraz obowigzek stosowania drukéw Scistego zarachowania
powoduje, ze od kilku lat cztonkowie OSPTN za wzdor do nasladowania podaja nie tylko
Niderlandy czy Szwecje, ale takze Litwe, Wegry a nawet Biatorus, ktére wprowadzity

uproszczenie procedur oraz cyfryzacje zezwolen.
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OSPTN bierze czynny udziat w Konsultacjach Publicznych aktow prawnych,
ktére dotyczg transportu drogowego. Niestety nasze doswiadczenia pokazujg, ze
zadne z naszych postulatéw nie sg brane pod uwage, a przy okazji kolejnych zmian w
ustawie o ruchu drogowym, transporcie drogowym lub drogach publicznych nakladane
sg kolejne kary za przejazd pojazdem nienormatywnym. Ustawodawca pozostaje
gluchy na problemy i prosby zwigzane z realnym stosowaniem procedury wydawania
zezwolen, inwestorzy (w tym inwestorzy publiczni) oczekujg tanich i terminowych
dostaw fadunkéw nienormatywnych, a koziem ofiarnym niestosowania sie do
archaicznego prawa sa cztonkowie OSPTN. Przykladem moze byc¢ projekt ustawy o
zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw (UC8), ktory
wdrazat wyrok TSUE z dnia 21 marca 2019 r. C-127/17. Niezrozumiate wdrozenie
wyroku TSUE, ktéry dotyczyt wylacznie dopuszczalnego nacisku pojedynczej osi
napedowej pojazdow, w praktyce spowodowalo drastyczne zwiekszenie kar dla
pojazdéw dwu-, trzy-, oraz czteroosiowych. Pomimo obszernej Konsultacji Publicznej
iwielu présb ze strony OSPTN, ustawodawca uchwalitjedynie nowe i dodatkowe kary,

pomimo, iz wdrozenie wyroku TSUE tego nie wymagato.

1 ptyw postu*’ ra , 1 ]

Aby nie by¢ gotostownym pozwolimy sobie zatgczy¢ do niniejszej petycji pismo
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (dalej zwany GDDKIA) z dnia 14
grudnia 2020 roku (DPZ.DPZ 2.023.94.2020.JK), w ktorym najwazniejszy zarzadca

drég publicznych w Polsce w trakcie Konsultacji Publicznych do projektu ustawy o
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zmianie ustawy - prawo o ruchu drogowym (UD94), wnosi o niezwykle wazne i spdjne
ze srodowiskiem transportowym odformalizowanie procedury wydawania zezwolen.
Tymczasem 1z dlugiej listy pozytywnych zmian oczekiwanych przez GDDKIA
postanowiono dopisa¢ do projektu ustawy jedynie wyrwany z kontekstu obowigzek
uiszczenia optat za wydanie zezwolenia juz na etapie sktadania wniosku o zezwolenie.
Ten fakt jest dla cztonkéw OSPTN niezwykle szokujacy, albowiem nie tylko prosby
przedsiebiorcow - cztonkéw OSPTN sg ignorowane, ale takze wnioski Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad sg brane pod uwage wybiérczo i wbrew intencji
wnioskujacego. Kolejny raz przekonujemy sie, ze wady i problemy zwigzane z
procedurg wydawania zezwolenn pozostajg nieistotne, a jako remedium stosuje nowe

kary lub optaty z gory.

OSPTN uprzejmie prosi o rozwazenie zmian majacych na celu:

1. Zgodnie z wnioskiem GDDKIA z 14 grudnia 2020 roku, wylaczenie procedury
wydawania zezwolen na przejazd pojazdow nienormatywnych (art. 64 ustawy o
ruchu drogowym - dalej zwane prd) spod obowigzywania Kodeksu
Postepowania Administracyjnego (dalej zwane KPA), dzieki czemu:

a) zezwolenie zamiast "decyzjg administracyjng" stanie sie "uzgodnieniem"
co pozytywnie wplynie na odformalizowanie przesytu danych i informaciji
pomiedzy GDDKIA a lokalnymi zarzgdcami drdg,

b) pracownicy GDDKIA zamiast wypetia¢ obowigzki informacyjne
wynikajace z KPA beda mogli skupi¢ sie na realnym uzgodnieniu trasy
przejazdu,

c) wnioskodawca bedzie mégt wspomagac dziatania GDDKIA w kontakcie
z lokalnymi zarzgdcami drég w celu uzyskania zgody na przejazd po
drogach lokalnych,

d) uzgodnienia trasy wydane przez lokalnych zarzadcow drég bedzie mogto
by¢ wydane na diuzszy okres, a nie tylko do jednego transportu-jednej
decyzji administracyjnej,

e) umozliwione zostanie korzystania z pojazdéw o analogicznych
parametrach technicznych niezaleznie od numeru rejestracyjnego (vide

art. 64d ust. 9 pkt. 4 prd - przewoznik, ktérego pojazd ulegt awarii tub z



przyczyn niezaleznych wylaczony jest z uzytkowania, nie moze uzy¢
swojego innego pojazdu o analogicznych parametrach technicznych z
powodu numerdéw rejestracyjnych wpisanych w tres¢ decyzji
administracyjnej - zezwolenia) - taki system dziata w Niemczech,

f) mozliwe stanie sie wydanie zezwolenia na okres uzgodniony pomiedzy
przewoznikiem a zarzadcami drég - krétszy niz 14 dni (vide art. 64d ust.
10 prd, ktory uniemozliwia wydanie zezwolenia na okres krotszy niz 14
dni nawet w sytuacji, gdy zarzadcy drég i wnioskodawca wyrazajg na to
zgode, a sytuacja na drodze publicznej tego wymaga)

2. Wprowadzenie cyfryzacji uzgadniania trasy przejazdu oraz wydawanie
zezwolen w formie elektronicznej, dzieki czemu:

a. system informatyczny wdrozony przez GDDKIA w 2019 na potrzeby
wewnetrzne, bedzie moégt by¢é rozwijany i stanie sie dostepny dla
Whioskujacych tak jak ma to miejsce np. w Niemczech, Holandii,
Szwecji, Litwie, Wegrzech oraz Biatorusi,

b. ustalenie trasy przejazdu przestanie odbywac¢ sie "recznie" za pomocag
wymiany setek wiadomosSci przesytanych faksem, e-mailem Ilub
telefonicznie,

C. sporg czes¢ pracy (np. wpisanie danych Wnioskodawcy, pojazd,
parametrow etc. do systemu wskazanych obecnie we wnioskach o
zezwolenia) beda wykonywa¢ Whnioskujacy, zamiast pracownicy
GDDKIA, ktoérej zasoby kadrowe sg niewystarczajace,

d. Wnioskodawca uzyska dostep do aktualnego stanu jego sprawy w
sposo6b zdalny, dzieki czemu pracownicy GDDKIA nie beda poswiecac
czasu na indywidualne informowanie Wnioskodawcéw o etapie na jakim
jest ich wniosek,

e. Lokalni zarzadcy drég beda mogli w formie elektronicznej akceptowac
lub zakazac ruchu pojazdu w danym okresie czasu,

f. problemy zwigzane =z udzielaniem petnomocnictw pracownikom
Whnioskodawcy skiadajgcym lub odbierajagcym zezwolenia przestanie
generowac opodznienia,

g. problem braku osoby (dyrektora) umocowanego do faktycznego ztozenia
podpisu na druku Scistego zarachowania z wydrukowanym zezwoleniem

przestanie obowigzywac,



h. aktualne problemy zwigzane z epidemig i brakiem mozliwosci odebrania
zezwolen na drukach Scistego zarachowania przestanie powodowac
opo6znienia w wykonaniu transportéw,

3. Zmiana przepiséw dotyczacych penalizacji:

a. art. 64ea prd stanowi, iz jakiekolwiek przekroczenie parametrow
pojazdu wskazanych w zezwoleniu powoduje uznanie przejazdu za
wykonywane bez zezwolenia. Aktualnie przewozZnik, ktéry nieznacznie
przekroczy parametry wskazane w zezwoleniu (np. o 1 cm, 1 kg lub 1%
wskazanego nacisku osi) zostanie obcigzony karami administracyjnymi
za wszystkie parametry - nawet te, ktore byly zgodne z
posiadanym zezwoleniem. Biorgc pod uwage, iz przewoznik odpowiada
finansowo na podstawie art. 140aa prd oraz 92a ustawy o transporcie
drogowym, a juz niedlugo takze na podstawie projektowanego art. 41d
ustawy o drogach publicznych (projekt na etapie sejmowym, druk 71)
zasadnym jest, aby marginalne przekroczenie parametru nie
powodowato drastycznych kar administracyjnych.

4. Wprowadzenie regulacji dedykowanych dla pojazdéw specjalnych (zurawie
samochodowe oraz pompy do betonu):

a. aktualnie pojazdy specjalne z powodu niewielkiego przekroczenia
dopuszczalnej dtugosci oraz rzeczywistego nacisku osi w wysokosci -12
ton wzgledem dopuszczalnego 11,5 tony nacisku, wymagajg
jednorazowego zezwolenia kategorii VIl. Uzyskanie tego zezwolenia jest
tak czasochtonne i kosztowne w przypadku ustug swiadczonych matymi
dzwigami (Srednia stawka dzienna dla 2-osiowego dZzwigu to 800-1000
zt, a koszt wydania zezwolenia powalajacego legalnie dojecha¢ na
budowe wynosi 1600 zt przy 2-3 tygodniach oczekiwania). Ze statystyk
uzyskanych przez OSPTN w 2019 roku wynika, ze 99,9% przejazdéw
pojazdami specjalnymi na terenie miast wojewddzkich odbywa sie bez
zezwolen. W projekcie ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw, numer wykazu UC65 znalazt
sie zapis zmieniajacy art. 64e ustep 1 prd, ktéry poprzez dodanie "zurawi
samochodowych" znaczgaco poprawitby rzeczywistosS¢ poruszania sie
tych pojazdow na drogach. Niestety zostal on usuniety na

pdézniejszym etapie legislacyjnym.



5. Zmiany dotyczace rejestracji naczep specjalistycznych
a. najbardziej specjalistyczne naczepy do przewozu ciezkich tadunkéw
niepodzielnych (np. generatoréw) produkowane sga w systemie
modutowym. PrzewoZznik posiadajacy kilka modutbw ma mozliwos¢
faczenia wozkéw modutowych w taki sposob, aby stworzy¢ pojazd
adekwatny do potrzeb danego tadunku. Pomimo, iz definicja "wdzka
modutowego" oraz "naczepy modutowej" byta przedmiotem projektu
ustawy UC65, niestety na dalszym etapie legislacyjnym zaprzestano jej
kontynuowania. Tym samym przew6z rur do wiez wiatrowych oraz
generatoréw energetycznych nadal bedzie sie odbywat najbardziej

profesjonalnym, aczkolwiek nielegalnym w Polsce sprzetem.

W ciggu najblizszych kilkunastu lat Polska bedzie wielkim placem budowy w
zakresie zmian energetycznych. Juz dzisiaj ilos¢ powstajgcych elektrowni wiatrowych
bije wieloletnie rekordy. Z obliczen wynika, iz jedynie inwestycje energetyczne powinny
spowodowac¢ dwukrotny wzrost ilosci wydanych zezwoleh. Majgc na uwadze iz
przedsiebiorcy (zrzeszeni w OSPTN), zarzadcy drog (reprezentowani przez GDDKIA),
a takze organy kontroli (GITD) kilkukrotnie wnosity o nowelizacje art. 64 ustawy o ruchu
drogowym, zasadnym jest, aby Szanowna Komisja zechciata pochyli¢ sie nad

podstawg prawng dotyczaca transportu ponadgabarytowego.

Zakaczniki:
1. pismo Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (dalej zwany

GDDKIA) z dnia 14 grudnia 2020 roku (DPZ.DPZ 2.023.94.2020.JK)



GENERALNY DYREKTOR
DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

Warszawa, grudnia 2020 r.
DPZ.DPZ 2.023.94.2020.JK

Pan
Andrzej Adamczyk

Minister Infrastruktury

odpowiadajgc na pismo z dnia 9 listopada 2020 r., znak sprawy: DTD
4.0210.1.2020.MK.6), przy ktorym przekazano do uzgodniehn projekt ustawy o zmianie
ustawy - Prawo o ruchu drogowym (UD94), uprzejmie przesylam, w zalgczeniu,

propozycje wprowadzenia zmian dotyczacych poruszania sie pojazdéw nienormatywnych.

Zataczniki:
Propozycje zmian wraz z zatgcznikiem i uzasadnieniem.



Propozycje zmian

w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2020 r. poz.

110, 284,568, 695,1087 i 1517) wraz z uzasadnieniem

1) wart. 64

a)

b)

2)
3)

a)

b)

w ust. 1pkt 1otrzymuje brzmienie:

,»1) uzyskania zezwolenia na przejazd pojazdu nienormalywnego odpowiedniej
kategorii, wydawanego przez wilasciwy organ, a w przypadku pojazdu
nienormatywnego nalezgcego do Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej pod
warunkiem uzyskania zezwolenia wojskowego na przejazd drogowy,
wydawanego przez wiasciwy organ wojskowy;”,

dodaje sie ust. 6 w brzmieniu:

,6. Do wydawania zezwolen, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, nie stosuje sie
przepisébw ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania

administracyjnego, o ile przepis ustawy nie stanowi inaczej.”;

w art. 64c w ust. 8 skresla sie zdanie drugie;

wart, 64d:

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Zezwolenie wydaje sie na wniosek zainteresowanego podmiotu. Do
whniosku dotgcza sie dowdd wniesienia optaty za ztozenie wniosku w wysokosci 50
PLN oraz dowdd wniesienia optaty za wydanie zezwolenia. Dziat 1X ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego stosuje sie
odpowiednio.”,
ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Zezwolenie wydaje, po uzgodnieniu z innymi zarzadcami drog, Generalny
Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, w terminie 21 dni roboczych od dnia
ztozenia wniosku, z zastrzezeniem wust. 5. Jezeli trasa przejazdu pojazdu
nienormatywnego przebiega w granicach administracyjnych miasta na prawach
powiatu i nie przebiega autostradg lub drogg ekspresowa, zezwolenie wydaje
prezydent miasta. W przypadku niewydania zezwolenia zwraca si¢ wniesiong
opfate za wydanie zezwolenia.”,
ust. 5 otrzymuje brzmienie:

0. Zarzadca drogi wiasciwy ze wzgledu na kategorie drogi, po ktdrej jest

planowany przejazd, zatwierdza trase przejazdu w terminie 5 dni roboczych od dnia
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otrzymania zapytania organu wydajacego zezwolenie, uwzgledniajgc warunki
przejazdu i stan techniczny drogi. W przypadku braku odpowiedzi na zapytanie

uznaje sie trase za zatwierdzona.”;

3) w art. 64e ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Minister wiasciwy do spraw transportu moze zwolni¢, w drodze decyzji
administracyjnej, z obowigzku uzyskania zezwolenia na przejazd pojazdu
nienormatywnego pojazd wykonujacy przejazd w ramach pomocy humanitarnej,
medycznej lub z uwagi na ochrone zdrowia lub zycia ludzkiego pod warunkiem
uzyskania na przejazd zgody zarzadcéw drdg wihasciwych dla trasy przejazdu™;

4) w art. 64i uchyla sie ust. 1;
5) po art. 64i dodaje si¢ art. 64j - 64p w brzmieniu:

»Art. 64j. Termin waznosci zezwolenia rozpoczyna sie¢ nie wczesniej niz w dniu
jego wystawienia.

Art. 64k. 1. Zezwolenia w kategorii trzeciej i czwartej, przy wjezdzie pojazdu
nienormatywnego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, naczelnik urzedu celnego
moze wyda¢ na podstawie ustnego zgtoszenia wnioskodawcy lub osoby przez niego
upowaznionej, po wniesieniu optaty za wydanie zezwolenia.

2. Zgodno$¢ danych i parametrow okreSlonych w zezwoleniu wydanym na
podstawie ustnego zgloszenia zgtaszajgcy powinien potwierdzi¢ wiasnorecznym
podpisem na kopii zezwolenia.

Art. 641. 1. Warunkiem wyznaczenia trasy przejazdu pojazdu nienormatywnego
jest stan techniczny drogi spetniajagcy nastepujgce wymagania:

1) na drodze nie wystepujg przetomy lub osuwiska;

2) wysokos$¢ skrajni drogi lub drogowego obiektu inzynierskiego jest przynajmniej o 0,1
m wieksza niz wysoko$¢ pojazdu wraz z tadunkiem; w przypadku obiektu
inzynierskiego dotyczy to kazdego punktu obiektu w miejscu przejazdu;

3) szeroko$¢ skrajni drogi lub drogowego obiektu inzynierskiego jest przynajmniej o 1,0
m wieksza niz szerokos$¢ pojazdu wraz z tadunkiem;

4) ocena stanu technicznego dzwigaréw lub pomostu obiektu mostowego dokonywana
zgodnie z przepisami o numeracji i ewidencji drdg publicznych oraz obiektow
mostowych jest réwna lub wigksza niz 3 (w skali od 0 do 5).

2. Opro6cz wymagan, o ktérych mowa w ust. 1, przejazd pojazdu nienormatywnego

nie moze powodowac przekroczenia bezpiecznego poziomu wytezenia materiatu w
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konstrukcji nosnej drogowego obiektu inzynierskiego, okre$lonego za pomocyg

parametrow:

1) w konstrukcji niosacej przeset nie powstajg sity wewnetrzne wieksze od wywotanych
charakterystycznym obcigzeniem przyjetym do projektowania zwiekszonym o 30%
lub

2) w wyniku analizy sit wewnetrznych i naprezen:

a) w stali konstrukcyjnej i zbrojeniowej - naprezenia gtéwne nie przekraczajg 2/3
wytrzymatosci charakterystycznej stali,

b) w betonie zbrojonym i sprezonym - naprezenia gtébwne nic przekraczajg 2/3
wytrzymatosci charakterystycznej betonu na $ciskanie,

c) w betonie sprezonym - naprezenia rozciggajgce nie przekraczajg wytrzymatosci
charakterystycznej betonu na rozcigganie,

d) w stali sprezajacej - naprezenia trwale nie przekraczajg 1/2 wytrzymatosci
charakterystycznej stali.

Art. 64m. 1. Organ wiasciwy do wydania zezwolenia okre$la warunki przejazdu

pojazdu nienormatywnego na podstawie nastepujgcych kryteriow:

1) terminu oraz godzin przejazdu,

2) predkosci przejazdu,

3) organizacji ruchu,

4) zabezpieczenia urzadzen technicznych umieszczonych w pasie drogowym,

5) zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego

- na wyznaczonej trasie, o ktdérej mowa w art. 641 ust. 1, lub jej poszczeg6lnych

odcinkach.

2. W przypadku przejazdu pojazdu nienormatywnego przez most lub wiadukt
zarzadca drogi ustala zaleznie od potrzeb:

1) ograniczenia lub wyeliminowanie ruchu innych pojazdéw na obiekcie;

2) ograniczenia predkosci przejazdu przez obiekt;

3) sposob przejazdu po okreslonym pasie ruchu lub w osi jezdni;

4) sposbb przeciggania przyczepy przy uzyciu liny;

5) sposob dodatkowego podparcia przesta.

3. W przypadku przejazdu pojazdu nienormatywnego po estakadzie ust. 2 stosuje

sie odpowiednio.



6)

7)

4. W przypadku braku mozliwosci przejazdu pojazdu nienormatywnego przez

wiadukt nad linig kolejowa zarzadca drogi ustala sposéb ominiecia wiaduktu objazdem
W poziomie szyn.

Art. 64n. Okre$la sie nastepujgce wzory wnioskow o wydanie zezwolenia na

przejazd pojazdu nienormatywnego:

1) w kategorii |- w zatgczniku nr 3 do ustawy;

2) w kategorii 11 - w zatgczniku nr 4 do ustawy;

3) w kategorii od 11l do VI - w zatgczniku nr 5 do ustawy;
4) w kategorii VII - w zatgczniku nr 6 do ustawy.

Art. 640. Okre$la sie nastepujace wzory zezwoleri na przejazd pojazdu

nienormatywnego i ich opisow:

1) w kategorii | - w zalgczniku nr 7 do ustawy;

2) w kategorii [l - w zatgczniku nr 8 do ustawy;

3) w kategorii od ITtdo VI - w zatgczniku nr 9 do ustawy;
4) w kategorii VII - w zatgczniku nr 10 do ustawy.

Art. 64p. i. Wydanie przez wilaSciwy organ zezwolenia na przejazd pojazdu
nienormatywnego nie wymaga formy decyzji. Odmowa wydania zezwolenia wymaga
wydania decyzji administracyjnej.

2. Wiasciwy organ przesyla wnioskodawcy zezwolenie na wskazany przez niego
adres poczty elektronicznej - o ile wnioskodawca wskazat adres poczty elektronicznej
we wniosku.

3. W przypadku gdy wnioskodawca nie wskazat adresu poczly elektronicznej,
organ przekazuje zezwolenie na adres korespondencyjny wskazany we wniosku za
pokwitowaniem przez operatora pocztowego w rozumieniu ustawy z dnia 23 listopada
2012 r. - Prawo pocztowe (Dz. If. z 2020 r. poz. 1041).

4. Zezwolenie przekazywane na adres poczty elektronicznej powinno zostaé
opatrzone podpisem kwalifikowanym,

5. W sprawach nieuregulowanych w ustawie, stosuje sie¢ odpowiednio Rozdziat 8
Dziatu t ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego.”;
w zatgczniku nr 1 w kolumnie czwartej w liczbie porzadkowej 6 skresla sie wyrazy
zgodnie z wykazem drdg, o ktorym mowa w art. 64c ust. 8”;

w zatgczniku nr | w kolumnie trzeciej w liczbie porzadkowej 4 i 6 litera €) otrzymuje
brzmienie:
,,8) 0 naciskach osi nie wiekszych od dopuszczalnych.”



8) w zatgczniku nr 1 w kolumnie trzeciej w liczbie porzadkowej 7 litera b otrzymuje

brzmienie:

D) 0 naciskach osi przekraczajgcych wielkosci dopuszczalne.”.

Uzasadnienie

Powyzsze zmiany umozliwia, a tym samym usprawnig system uzyskania zezwolenia na

przejazd pojazdu nienormatywnego poprzez:

a)

b)

c)

d)

mozliwos¢ wnoszenia i uzupetniania wnioskéw drogg elektroniczng, w tym e-maiiem
na adres organu bez koniecznosci uzupetniania podpisu w oryginale,

wylgczenie stosowania zawiadomien i wzywania Whnioskodawcdw w trybie KPA, co
zmniejszy liczbe wydawanych pism wynoszacych kilkanascie tysiecy pism w skali
roku i oblozenia dodatkowa pracg oraz zmniejszy koszty wynikajgce z liczby
przesytek pocztowych krajowych i zagranicznych,

uzgodnienie trasy z innym zarzadcg drogi w foiniie e-mail lub innej formy
potwierdzajacej uzgodnienie z wyznaczeniem 5-dniowego roboczego terminu do
takiego uzgodnienia (7-dniowy roboczy termin obowigzuje aktualnie z ustawie Prawo
0 ruchu drogowym i wymaga wydania postanowienia w trybie KPA). Termin ten
pozwoli na szybsze uzgadnianie tras majac na uwadze, iz kazdy z zarzadcdw powinien
by¢ w posiadaniu wiedzy w zakresie wihasnej infrastruktury drogowej,

wydawanie zezwolen na druku kancelaryjnym organu (w przypadku zezwolen kat. 1V-
VIl na druku z logo Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad)
1przekazaniem go drogg elektroniczng, w tym e-mailem Whnioskodawcy (zezwolenie
byloby opatrzone trescig wskazujgc iz jest to dokument podpisany elektronicznie a nie
kopia zezwolenia). W aktualnym stanie prawnym zezwolenia wydawane sg na
blankietach (drukach S$cistego zarachowania), ktérych oryginatlami powinni
postugiwac sie podmioty wykonujacy przejazd. Wniosek o wydanie zezwolenia moze
zosta¢ przekazany w formie wskazanej w KPA (drogg tradycyjna, telefaksem,
telegramem, elektronicznie (wytacznie E-puap lub podpisem elektronicznym).
Natomiast inne formy wskazane w art. 14 par. 2 KPA powinny by¢ opisane
w protokole, ktdrego zawarto$¢ reguluje art. 68 KPA. Przekazanie zezwolenia

Whioskodawcy moze odby¢ sie ww. drogami, jednakze z uwagi na wymaog posiadania



przez podmiot wykonujacy przejazd pojazdu nienormatywnego zezwolenia
w oryginale przekazanie w formie np. e-maila powoduje iz przewoznik dysponuje
kopig (do czasu dostarczenia zezwolenia pocztg) i naraza sie w trakcie kontroli na
drodze na wszczecie postepowania administracyjnego w zakresie natozenia kary.
Aktualnie przekazanie zezwolenia drogg elektroniczng, w tym e-mailem na adres
Whioskodawcy powoduje, iz stanowi ono kopie zezwolenia co jest sprzeczne
zprawem o ruchu drogowym bowiem przewoznik powinien legitymowac sie
oryginatem zezwolenia. GDDKIiA moze jedynie telefonicznie potwierdzi¢ kopie
zezwolenia kontrolujgcym stuzbom bowiem w braku zgody wnioskodawcy na
przekazanie zezwolenia stuzbom naraza sie¢ na ztamanie przepisow RODO, gdyby
GDDKIA miata przekaza¢ stuzbom kopie zezwolenia dla potwierdzenia waznosci
zezwolenia,

umozliwienie przejazdéw pojazddéw nienonnatywnych bez optat w sytuacjach
zagrozenia zycia i zdrowia. Propozycja zmiany wynika z braku uregulowan
dotyczacych mozliwosci przejazdu pojazdéw nienonnatywnych, ktére wystepuja
w sytuacjach zagrozenia zdrowia lub zycia ludzkiego (jak obecnie w okresie COV1D-
19). Przepisy umozliwiajg przejazd bez zezwolenia w sytuacji pomocy humanitarnej
lub medycznej a takze pojazdéw biorgcych udziat w akcjach ratowniczych oraz przy
bezposredniej likwidacji klesk zywiotowych (art. 64e PRD ust. 1 pkt 1 i ust. 2).
Jednakze w obecnej sytuacji zagrozenia (brakiem kleski zywiotowej) zapisy dotyczace
np. pomocy medycznej nie muszg odnosi¢ sie¢ do ochrony zdrowia lub zycia
ludzkiego. Dodanie zapisu odnoszacego sie do ochrony zdrowia lub zycia ludzkiego
spowoduje ulatwienie przejazdéw pojazdow nienonnatywnych w sytuacjach
nieprzewidzianych w ramach pomocy medycznej czy klesk zywiotowych
a wptywajacych na bezpieczenstwo panstwa w zakresie ww, ochrony. Decyzja
o spetnieniu ww. przestanek bedzie weryfikowana przy wniosku skiadanych do

Ministra Infrastruktury, ktory jest aktualnie i bedzie miat mozliwos¢ udzielenia takiej

decyzji lub wydania odmowy



