Dokument zawiera zmiany wynikajgce z suplementu nr 1 do Zatozen Programu zatwierdzonego

w dniu 16.03.2018 r. oraz decyzji o organizacji Il konkursu w ramach Programu.

ZALOZENIA WSPOLNEGO PRZEDSIEWZIECIA
NCBR-GDDKIiA
polegajacego na wsparciu badan naukowych lub prac rozwojowych

w obszarze drogownictwa

ROZWOJ INNOWACJI DROGOWYCH

1. Zakres merytoryczny
1.1.ZAKELADANY CEL I UZASADNIENIE

Celem Wspolnego Przedsigwzigcia NCBR-GDDKIA jest poprawa efektywno$ci
zarzadzania planowang, przygotowywang, realizowang oraz istniejaca siecig drogowa w Polsce
w perspektywie roku 2030.

Dla osiaggniecia ww. celu gtownego przyjeto w ramach RID dwa cele szczegdtowe tj. wzrost
innowacji w obszarze drogownictwa oraz wzrost aktywnosci jednostek naukowych w realizacji
prac B+R ukierunkowanych na potrzeby drogownictwa.

W ramach RID planowane jest wdrozenie wynikoéw projektow badawczych z zakresu
efektywnos$ci systemu zarzadzania ruchem, w tym opracowanie normatywow 1 standardow
planowania, projektowania, technologii oraz budowy i eksploatacji drog w Polsce.

Realizacja RID przyczyni si¢ do powstania modeli oraz technologii przydatnych
w projektowaniu konstrukcji nawierzchni 1 metod prognozowania ich trwatosci, poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, unowocze$niania narzedzi stuzacych ocenie sprawnos$ci
1 niezawodnos$ci sieci drogowej, a takze do powstania nowych rozwigzan zapewniajacych
efektywne sposoby ochrony otoczenia drog oraz ksztattowania zagospodarowania w ich poblizu.
W konsekwencji, wdrozenie rozwigzan opracowanych przez wyltonionych w konkursach

Wykonawcow spowoduje, ze w procesie planowania, przygotowania, budowy i utrzymania



infrastruktury drogowej dost¢pne beda nowoczesne, bardziej efektywne 1 ekonomiczne modele.
Powstajaca sie¢ drogowa bedzie budowana i utrzymywana w oparciu o przejrzyste, nowoczesne

I ekonomiczne technologie i modele.

Wspoélne Przedsiewziecie RID ukierunkowane jest na wsparcie badan, ktore moga by¢
wykorzystane do rozwoju i unowocze$nienia proceséw realizowanych w dziatalno$ci podstawowej
GDDKIA, ktora - zgodnie z ustawg o drogach publicznych - jest m.in. rozwoj sieci drogowej oraz

utrzymanie 1 rozbudowa istniejacych drog krajowych.

1.2. Opis zakresu merytorycznego Wspolnego Przedsiewziecia RID
Na podstawie porozumienia NCBR i GDDKIA, przedmiotem Wspdlnego Przedsiewzigcia
RID sa nastepujace obszary tematyczne:

l. TECHNOLOGIA BUDOWY ORAZ REMONTU DROG 1 OBIEKTOW
INZYNIERSKICH

II.  PRZYGOTOWANIE | REALIZACJA INWESTYCJI DROGOWYCH
W OPARCIU O NAJEFEKTYWNIEJSZE METODY BADAWCZE

I1l.  WYPOSAZENIE DROG I ICH OTOCZENIA

IV. METODYKA PROJEKTOWANIA I ZARZADZANIA SIECIA DROGOWA

Dla wymienionych powyzej obszaréw tematycznych nie ma dostgpnych analitycznych
opracowan, ktére w sposéb kompleksowy omawialyby prezentowang problematyke.
Wypracowane w ramach projektéw badawczych rozwigzania, zostang wdrozone poprzez
wprowadzenie jako wytyczne lub instrukcje do stosowania przy budowie, przebudowie, remoncie

oraz wzmocnieniu drég zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

Celem gtownym jest osiggniecie w kazdym z ww. obszarow rozwigzan, ktore przyczynig si¢
do efektywniejszego pod wzglgdem ekonomicznym i jakoSciowym zarzadzania planowana,

przygotowywang, realizowang oraz istniejaca siecig drogowa.



W wyniku przeprowadzonych analiz potrzeb sformutowanych przez GDDKiA opracowano

listy rankingowe na podstawie ktorych sformutowano zagadnienia badawcze bedace przedmiotem

konkursow w ramach Wspdlnego Przedsigwzigcia RID.

I. OBSZAR TEMATYCZNY: TECHNOLOGIA BUDOWY ORAZ REMONTU DROG I
OBIEKTOW INZYNIERSKICH

Zagadnienie nr 1A: Wykorzystanie materialéw pochodzacych z recyklingu

Cel: okreslenie wymagan i warunkoéw stosowania materiatdbw pochodzacych z recyklingu

do budowy, przebudowy i remontu drog.

Oczekiwane efekty: wytyczne wykorzystywania materiatow pochodzacych z recyklingu

w typowych rozwigzaniach konstrukcyjnych drog.

Zagadnienie nr 1B: Asfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach

klimatycznych

Cel: wyznaczenie wtasciwosci funkcjonalnych asfaltow drogowych i modyfikowanych w
zalezno$ci od przeznaczenia i warunkow klimatycznych réznych regionow Polski oraz
analiza mozliwosci zastosowania w polskich warunkach asfaltow
wysokomodyfikowanych, z uwzglednieniem wymagan materialowych, metod badawczych

oraz metodyki klasyfikacji asfaltow.

Oczekiwane efekty: wytyczne doboru parametrow asfaltow odpowiadajacych polskim

warunkom klimatycznym, w aspekcie zwigkszenie trwalosci nawierzchni asfaltowych.

Zagadnienie nr 1C: Reaktywnos$¢ alkaliczna krajowych kruszyw




Cel: rozpoznanie oraz opracowanie krajowych wymagan dotyczacych reaktywnos$ci
alkalicznej kruszyw stosowanych w betonowych nawierzchniach drogowych i

konstrukcjach inzynierskich.
Oczekiwane efekty: wymagania techniczne dotyczace krajowych kruszyw w aspekcie
mozliwo$ci ich stosowania w betonowych nawierzchniach drogowych i konstrukcjach

inzynierskich.

Zagadnienie nr 1D: Ochrona przed halasem drogowym

Cel: opracowanie metodyki pomiaru hatasu drogowego oraz kompleksowej ochrony
mieszkancow przed halasem poprzez okreslenie parametrow, wlasciwosci technicznych

drogi i otaczajacej ja infrastruktury.

Oczekiwane efekty:
e Wytyczne prowadzenia badan i oceny hatasliwosci drog;
e Wymagania techniczne dotyczace projektowania i utrzymania nawierzchni drogowej oraz

infrastruktury w otoczeniu drogi, w aspekcie ochrony przed hatasem;

Zagadnienie _nr__1E: Nowoczesne metody rozpoznania podloza gruntowego

w drogownictwie

Cel: przeprowadzenie walidacji metod badan wlasciwosci podtoza gruntowego
w drogownictwie oraz wskazanie najbardziej efektywnych metod w zaleznosci od typu
projektowanej budowli drogowej (nasypy, obiekty mostowe, tunele i inne obiekty

inzynierskie).

Oczekiwane efekty:
1) katalog metod badan podtoza gruntowego w drogownictwie, z uwzglednieniem

najnowszych osiggnie¢ technik pomiarowych;



2) zalecenia stosowania metod badawczych w nawiazaniu do Eurokodu 7% ;
3) wytyczne prowadzenia badan podloza gruntowego na potrzeby budownictwa

drogowego.

e Zagadnienie 1F: Diagnostyka sprezonych oraz cieggnowych drogowych obiektow

inzynierskich, z uwzglednieniem doboru systeméw monitoringu

Cele realizacji projektu:

1) Okreslenie kryteriow i na ich podstawie wytypowanie sprezonych oraz ciggnowych
obiektéw inzynierskich o zwigkszonym ryzyku pogorszenia stanu uzytkowalnosci

2) Weryfikacja wiedzy uzyskanej z przegladow wytypowanych obiektow, ocena jej
kompletnosci 1 adekwatno$ci do znanych typowych probleméw tego typu obiektow,
wypracowanie rekomendacji w zakresie ewentualnego uzupetniania tej wiedzy.

3) Wytypowanie obiektow kluczowych w kontekécie ryzyka uzytkowania, budowa
szczegOlowego raportu/zestawienia o charakterze leksykonu, o obiektach zawierajgcego
informacj¢ o newralgicznych elementach wytypowanych obiektoéw wraz ze stworzeniem
rekomendowanych scenariuszy postepowania w przypadku ich awarii.

4) Opracowanie projektu procedur diagnostycznych oraz metodyki oceny stanu
technicznego systemu sprezenia (konstrukcje kablobetonowe, w tym konstrukcji ze
sprezeniem zewnetrznym) oraz systemu podwieszajacego (konstrukcje podwieszone,
tukowe) drogowych obiektoéw mostowych wraz z metodyka okreslania wartosci sit
w ciggnach w aspekcie przydatnosci uzytkowej obiektow.

5) Stworzenie jednolitych kryteriow wspomagajacych podjecie decyzji o konieczno$ci
wdrozenia systemu monitoringu obiektu.

6) Stworzenie projektu wymagan wzorcowych dla systeméw monitoringu drogowych
obiektow inzynierskich, uwzgledniajacych konieczno$¢ umozliwienia elastycznego

dostosowywania systemu do indywidualnych potrzeb poszczegdlnych konstrukcji.

Y zbiér norm projektowania konstrukc;ji, tzw. eurokody (EC) dostepne sa pod adresem: www.pkn.pl



Proponowany zakres prac realizowanych w ramach projektu:

1. Realizacja projektu powinna obejmowac m.in.:

1)

2)

3)

4)

5)

Analize dokumentacji z przeprowadzonych przegladow wytypowanych obiektow
inzynierskich.
Opracowanie procedur diagnostycznych oraz metodyki oceny stanu technicznego systemu

sprezenia (konstrukcje kablobetonowe, w tym konstrukcje ze sprezeniem zewngtrznym)
oraz systemu podwieszajacego (konstrukcje podwieszone, lukowe) drogowych obiektow
mostowych wraz z opracowaniem metody okre$lania aktualnej warto$ci sit w ciggnach
w aspekcie przydatnosci uzytkowej obiektow. W ramach tego zadania wykonawca dokona
takze rozpoznania dotychczas stosowanych badan diagnostycznych wraz z opracowaniem
sprawozdania oraz uwzgledni dostgpnos¢ i funkcjonalno$¢ proponowanych rozwigzan.
Przeprowadzenie procedury diagnostycznej wg opracowanych wytycznych na wybranym
drogowym obiekcie mostowym o konstrukcji kablobetonowej, b¢dacym w zarzadzie
GDDKIA.

Przeprowadzenie procedury diagnostycznej wg opracowanych wytycznych na wybranym
drogowym obiekcie mostowym z ustrojem no$nym podwieszonym, bedacym w zarzadzie
GDDKIA.

Stworzenie wymagan wzorcowych dla systemu monitoringu drogowych obiektow
inzynierskich, ktorych przydatno$¢ uzytkowa, w tym nosno$¢ uwarunkowana jest

prawidlowa praca systemu sprezajacego lub systemu podwieszajacego.

Oczekiwane efekty uzyskane w pierwszej polowie okresu realizacji projektu:

1)

2)

Opracowane procedury diagnostyczne oraz metodyka oceny stanu technicznego systemu
sprezenia (konstrukcje kablobetonowe, w tym konstrukcje ze sprezeniem zewnetrznym)
oraz systemu podwieszajacego (konstrukcje podwieszone, tukowe) drogowych obiektow
mostowych wraz z opracowang metoda okreslania aktualnej wartosci sit w ciggnach
w aspekcie przydatnosci uzytkowej obiektow.

Przeprowadzone testy opracowanych rozwigzan wraz z przedstawieniem ich wynikow.



3)

Opracowane podstawy naukowe i techniczne systemu monitoringu w zalezno$ci od typu

drogowego obiektu mostowego.

2. Oczekiwane rezultaty/efekty koncowe realizacji Projektu:

1)

2)

Rezultatem opracowania procedury diagnostycznej oraz metodyki oceny stanu
technicznego systemu sprezenia (konstrukcje kablobetonowe, w tym konstrukcje ze
sprezeniem zewng¢trznym) oraz systemu podwieszajgcego (konstrukcje podwieszone,
tukowe) drogowych obiektow mostowych powinna by¢ instrukcja postepowania, gdzie
uwzglednione beda poszczegdlne dziatania/procesy jakie nalezy wdrozy¢ w odpowiednich
interwatach czasowych. W przypadku wykrycia nieprawidtowos$ci wskazane powinny by¢
kolejne kroki (np. badania diagnostyczne) jakie nalezy podja¢. Po przeprowadzeniu
procedury powinno by¢ mozliwe okreslenie stanu technicznego ciggien oraz wartosci sit
w ciggnach w aspekcie przydatnosci uzytkowej obiektow.

Opracowane w ramach projektu instrukcje (proponowane nazwy to: instrukcja oceny stanu
technicznego systemu sprezenia drogowych obiektéw mostowych, instrukcja oceny stanu
technicznego systemu podwieszenia drogowych obiektow mostowych) powinny zawierac
podstawowe zasady prowadzenia badan, interpretacji wynikow oraz okreslenie powigzan
poszczegbdlnych technik diagnostycznych z systemem przegladow obiektoéw oraz metodyka
oceny kondycji obiektow przedstawiona w ,Instrukcji przeprowadzania przegladéw
drogowych obiektow inzynierskich” wprowadzonej Zarzadzeniem nr 35 Generalnego

Dyrektora Drog krajowych 1 Autostrad z dnia 28 wrzesnia 2020 roku.

Wymagania wzorcowe dla systemu monitoringu drogowych obiektéw inzynierskich,
ktorych przydatno$¢ uzytkowa, w tym nos$no$¢ uwarunkowana jest prawidtowa praca
systemu sprezajacego lub systemu podwieszajacego.

Wymagania umozliwig elastyczne dostosowywanie systemu do indywidualnych potrzeb
poszczegbdlnych konstrukeji 1 beda uwzglednialy m. in. wybdr parametrow (wielkoS$ci
fizycznych), ktore maja by¢ mierzone, miejsca pomiar6w, sposob prowadzenia pomiaru,
czestotliwos$¢ oraz zaktadane doktadnosci. Wymagania beda okreslaly rowniez warunki

gromadzenia oraz efektywnego przetwarzanie danych pomiarowych



3) Opracowany raport/zestawienie o charakterze leksykonu, o obiektach, zawierajacy
informacj¢ o newralgicznych elementach wytypowanych obiektow wraz ze stworzeniem
rekomendowanych scenariuszy, ktory umozliwi wybdr metodyki postepowania
w przypadku ich awarii. Wypracowane zostang rowniez wskazowki co do wlgczania do

raportu/zestawienia dalszych obiektow ze wzgledu na zaproponowane kryteria ich doboru.

II. OBSZAR TEMATYCZNY: PRZYGOTOWANIE | REALIZACJA INWESTYCJI
DROGOWYCH W OPARCIU O NAJEFEKTYWNIEJSZE METODY BADAWCZE

e Zagadnienie nr 2A: Zasady prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem

innych $rodkow transportu

Cel: opracowanie ujednoliconej metody modelowania podrdzy i prognozowania ruchu na
sieci drogowej uwzgledniajgcej rowniez inne $rodki transportu (np.: kolej, transport
zbiorowy i lotniczy) wraz z opracowaniem Intermodalnego Krajowego Modelu Ruchu
(KMR), w podziale na zadania przewozowe ruchu pasazerskiego i towarowego, dla sieci
drog krajowych 1 wojewodzkich oraz stworzenie zasad 1 wytycznych budowy
Regionalnych Modeli Ruchu (RMR) i Lokalnych Modeli Ruchu (LMR). Opracowana
metoda powinna umozliwi¢ standaryzacje analiz i prognoz ruchu wykorzystywanych

w projektach finansowanych przez GDDKIiA oraz wspoifinansowanych ze §rodkéw UE.

Oczekiwane efekty:

1) Zebranie, zarchiwizowanie, przetworzenie i przeanalizowanie niezbednych danych
z badan ruchu, (w tym aktualnych badan ankietowych ,,zrédto-cel”) koniecznych do
wykonania KMR, wzorcowego Regionalnego Modelu Ruchu (RMR) wraz
Z opracowaniem wytycznych do badan i pomiarow ruchu RMR (z mozliwoscig ich

wykorzystania w innych regionach lub obszarach).



2) Opracowanie metody budowy modeli KMR, RMR i LMR umozliwiajacych
wykorzystanie stosowanego w Polsce oprogramowania (w szczegodlnosci EMME,
Visum). Opracowana metoda budowy modeli powinna umozliwia¢ wymian¢ danych
miedzy RMR i LRM a KMR.

3) Opracowanie, w oparciu o ww. metod¢, KMR dla czterech kategorii pojazdéw (wraz
Zz motywacjami podrézy w kategorii pojazdow osobowych) uwzgledniajacych inne
srodki transportu z wykorzystaniem aktualnych badan, zarchiwizowanych danych oraz
wykonanie prognozy dla kraju.

4) Opracowanie wzorcowego RMR uwzgledniajacego m. in.: inne $rodki transportu wraz
z wykonaniem prognoz (w tym sezonowych, weekendowych, godzinowych).

5) Opracowanie w oparciu 0 wyzej wymieniong metode wytycznych i podrecznikéw do
kompleksowego modelowania i prognozowania ruchu RMR i LMR skierowanych do

zarzadcow drog krajowych i samorzadowych.

Zagadnienie nr 2B: Nowoczesne metody obliczania przepustowosci i oceny warunkéw

ruchu dla drég poza aglomeracjami miejskimi, w tym dla drog szybkiego ruchu

Cel: aktualizacja obowigzujacych w Polsce metod obliczania nat¢zen krytycznych
| przepustowosci oraz oceny warunkow ruchu na autostradach, drogach ekspresowych,
i drogach zamiejskich, z uwzglednieniem wptywu lokalnych ograniczen przepustowosci
(LOP) na: prowadzenie objazdow, sterowanie dostgpnoscig czy predkosciami pojazdow
na poszczegdlnych odcinkach drog oraz z uwzglednieniem zalecen najnowszych
instrukcji obliczania przepustowos$ci 1 oceny warunkow ruchu wykorzystywanych w USA

(HCM 2010) oraz w Niemczech (HBS).

Oczekiwane efekty:

1) opracowanie metody rozpoznania przyczyn powstawania LOP oraz sposobow
zapobiegania ich powstawaniu, ich likwidacji lub zmniejszania wynikajacych z nich
strat czasu;

2) instrukcja obliczania przepustowosci dla krajowych drog zamiejskich w tym dla drog

szybkiego ruchu z uwzglednieniem wplywu LOP na przepustowos¢ i warunki ruchu;



3) wytyczne wykonywania mikrosymulacyjnych modeli ruchu dla drég zamiejskich.

e Zagadnienie 2C: Wzorcowa metoda oceny inwestycji drogowej na etapie STES

uwzgledniajgca zasady zrownowazonego rozwoju w calym cyklu zycia drogi

Cel realizacji projektu:

Wypracowanie metodyki oceny inwestycji drogowej na etapie STES dla wyboru wariantu
przebiegu drog i rozwigzan projektowych w ramach opracowywania Wielokryterialnej

Analizy Porownawczej (WAP).

Proponowany zakres prac realizowanych w ramach projektu:

Realizacja projektu powinna na potrzeby WAP obejmowa¢ m.in. opracowanie ujednoliconych
procedur i kryteriow wyboru wariantu W ramach Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowym (STES) oraz Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym
z elementami Koncepcji Programowej (STES-R).

Oczekiwane efekty uzyskane w pierwszej polowie okresu realizacji projektu:
Okreslenie zatozen do metodyki opracowania i przeprowadzania Wielokryterialnej Analizy
Porownawczej, w tym zaproponowanie kryteriéw (typowych i nietypowych / dodatkowych)
oraz ich wag, analizy wrazliwo$ci oraz warunkow ich doboru uwzgledniajacych regionalizacje
oraz koszt zycia rozpatrywanego wariantu.

Oczekiwane rezultaty/efekty koncowe realizacji Projektu :

1) Przygotowanie wytycznych do opracowania i przeprowadzania Wielokryterialnej Analizy

Poréwnawczej (w tym stworzenie wzorcowej WAP).
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2)

3)

1.

Opracowanie narzedzi (aplikacja web, oprogramowanie)
Narzgdzia powinny umozliwia¢ wprowadzenie zatozen/danych wejsciowych,
przeprowadzenie obliczen wg ustandaryzowanej procedury oraz publikacje/wydruk
wynikéw pozwalajacych podja¢ decyzje o wyborze wariantu.

Opracowanie multimedialnego podrgcznika do realizacji cyklu szkolen w formie distance
learning course (cykl ksztalcenia na odlegtos¢) i walidacja zawarto$ci merytorycznej oraz

formy przekazu tre$ci wraz z mechanizmem certyfikacji udziatu i uzyskania kompetencji

Zagadnienie 2D: Metody prowadzenia badan i doboru rozwigzan geotechnicznych

dotyczacych inwestycji drogowych

Cel realizacji projektu:

Celem projektu jest opracowanie aktualnych wytycznych prowadzenia badan i doboru
rozwigzan geotechnicznych (technologii wzmacniania podloza gruntowego) dotyczacych
inwestycji drogowych, dostosowanych do poszczegolnych etapow przygotowania zadan oraz
réznych ~ warunkéw  gruntowo-wodnych, jak réwniez  weryfikacja  znanych
I wykorzystywanych rozwigzan oraz nowych (perspektywicznych) technologii ze
szczegdlnym uwzglednieniem nietypowych warunkoéw posadowienia konstrukcji
drogowych w skomplikowanych warunkach geologicznych (tj. osuwiska, tereny eksploatacji

gbrniczej, tereny objete zjawiskami krasowymi).

Proponowany zakres prac realizowanych w ramach projektu:
Realizacja projektu powinna obejmowac m.in.:

Analize metod projektowania oraz technologii wykonywania wzmocnien podioza

gruntowego w tym:

a)

rozpoznanie stosowanych technologii wzmocnien podtoza z uwzglednieniem dostepnosci
poszczegbdlnych technologii na podstawie danych uzyskanych od zrzeszen, stowarzyszen

branzowych oraz wykonawcéw wzmocnien podtoza wraz z opracowaniem sprawozdania;

b) rozpoznanie dotychczas stosowanych w realizacji inwestycji drogowych technologii

wzmacniania podtoza wraz z opracowaniem sprawozdania;
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C) rozpoznanie typowych wad wykonawczych dla poszczegdlnych technologii;

d) wykonanie zestawienia (katalogu) metod projektowania i wykonania wzmocnien podtoza
uwzgledniajacego podzial na metody powierzchniowe i wglebne, jak rowniez dodatkowe
podzialy oparte na technologii wykonywania wzmocnien i ich funkcji.

2. Analiz¢ wymagan odnoszacych si¢ do niezbednego zakresu rozpoznania podtoza
dla poszczegdlnych technologii wyznaczonych podstawie realizacji wcze$niejszych prac
w projekcie (czestotliwo$¢ badan, rodzaj parametrow potrzebnych do obliczen geotechnicznych)
w powigzaniu z obowigzujacymi w GDDKIiA ,,Wytycznymi wykonywania badan podloza
gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego” wprowadzonymi Zarzgdzeniem
nr 22 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 27 czerwca 2019 roku w sprawie
wprowadzenia "Wytycznych wykonywania badan podtoza gruntowego na potrzeby budownictwa
drogowego”. Wykonanie katalogu okreslajacego dla kazdej z technologii wymagane do okreslenia
parametry geotechniczne wraz ze wskazaniem metodyki ich okreslania (badania in-Situ, badania
laboratoryjne, etc.).

3. Przeprowadzenie badania nad jako$cig oraz trwato$cig rozwigzan technologicznych
stosowanych w przypadku budownictwa drogowego w oparciu 0 wybrane atrybuty:

a) warunki gruntowo-wodne;

b) wymagana glebokos¢ wzmocnienia;

c) skomplikowanie techniczne rozwigzania;

d) dostepnos¢ technologii;

e) koszt wykonania,;

f) czas;

g) trwalo$¢ rozwigzania.

4. Okreslenie wymagan dotyczacych:
a) wymaganych minimalnych parametréw podtoza, w ktorych dana technologia moze by¢
zastosowana,
b) materialéw stosowanych przy kazdej z technologii wzmacniania podtoza
C) sposobu prowadzenia robot zapewniajacego uzyskanie zakladanej no$nosci

1 trwato$ci wykonanych wzmocnien;
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d)

kryteriow oceny jakosci wykonanych wzmocnien podioza (dla kazdej technologii)
ze wskazaniem metodyki badan (metody podstawowe i alternatywne) i dopuszczalnych
odchytek nie wplywajacych na skuteczno$¢ wzmocnienia;

sposobu monitorowania z uwzglednieniem obowigzujacych w GDDKIA ,,Wytycznych
wykonywania badan podloza gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego”
wprowadzonymi Zarzadzeniem nr 22 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
I Autostrad z dnia 27 czerwca 2019 roku w sprawie wprowadzenia "Wytycznych
wykonywania badan podloza gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego”
z uwzglednieniem zakresu, metodyki, czestotliwosci 1 czasu monitorowania;
zaktadanych oraz dopuszczalnych zmian w zastosowanych wzmocnieniach w czasie

eksploatacji (np. konsolidacja, osiadania, wptyw zmian warunkow wodnych).

5. Opracowanie algorytmu doboru technologii wzmacniania podtoza w odniesieniu do:

a)
b)

c)
d)

warunkow gruntowo-wodnych;

zaktadanych zagrozen i ryzyk geologicznych i geotechnicznych (zdefiniowanych
w ,,Wytycznych wykonywania badan podtoza gruntowego na potrzeby
budownictwa drogowego” wprowadzonych Zarzadzeniem nr 22 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 27 czerwca 2019 roku w sprawie
wprowadzenia "Wytycznych wykonywania badan podloza gruntowego na potrzeby
budownictwa drogowego™);

rozwigzan technicznych;

etapu projektowania (STES, KP, PB).

6. Opracowanie wytycznych obejmujacych:

a)

b)
c)

d)

metodyke doboru technologii wzmacniania podloza wyznaczonych wraz
ze stownikiem sformutowan specjalistycznych;

metodyke projektowania wzmocnien podtoza;

wymagania w zakresie rozpoznania podtoza dla kazdej z technologii w miejscach
planowanych wzmocnien w odniesieniu do wymagan projektowych;

wskazanie czynnikdw warunkujacych mozliwo$¢ stosowania danej technologii
wzmocnienia podioza;

zagrozenia wynikajace z nieprawidtowego doboru technologii wzmocnief oraz wad

wykonawczych;
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f)

wymagania odnoszace si¢ do materiatow, trwatosci, oceny jakosci wykonanych

wzmochien oraz ich monitorowania.

Wytyczne powinny sktadac si¢ co najmniej z nastepujacych rozdziatéw:

a)
b)

c)

d)

f)

Przedmiot i zakres stosowania;

Wymagania ogodlne (zdefiniowanie celu wzmacniania podtoza oraz podstaw
projektowania i wykonywania wzmocnien);

Charakterystyka typowych sytuacji, w ktorych wymagane jest zastosowanie
wzmocnienia podtoza z uwzglednieniem litologii 1 genezy gruntow i skal,
warunkow wodnych, zagrozen geologicznych i geotechnicznych (w tym grunty
stabonosne, kras, tereny deformacji goérniczych, osuwiska i tereny predysponowane
osuwiskowo, etc.);

Zasady doboru technologii wzmocnienia podtoza (w tym wymagania dla podtoza,
0golny podziatl metod z oceng ich przydatnosci i mozliwosci zastosowania);
Charakterystyka metod wzmocnienia podtoza uwzgledniajaca podzial na metody
powierzchniowe i wglebne, jak rowniez dodatkowe podziaty oparte na technologii
wykonywania wzmocnien 1 ich funkeji, wraz z okre§leniem wymagan odnoszacych
si¢ do materialow, trwatosci, oceny jakosci wykonanych wzmocnien oraz ich
monitorowania ;

Okreslenie zadan Inwestora oraz Nadzoru.

Oczekiwane efekty uzyskane w pierwszej polowie okresu realizacji projektu:

1. Przeprowadzanie analizy stosowanych metod projektowania oraz technologii

wykonywania wzmocnien podtoza gruntowego
2. Przeprowadzenie analizy wymagan odnoszacych si¢ do niezbednego zakresu

rozpoznania podloza dla poszczegodlnych technologii wzmacniania podtoza

3. Przeprowadzenie oceny jakosci i trwaloSci stosowanych technologii wzmocnien

podtoza w oparciu o wskazane atrybuty

4. Okreslenie wymagan dotyczacych minimalnych parametréw podtoza dla
poszczego6lnych technologii wzmocnien, wymagan materiatowych, technologii
prowadzenia robot oraz kryteriow oceny jakosci wraz ze wskazaniem zakresu

monitoringu.



Oczekiwane rezultaty/efekty koncowe realizacji Projektu :

Produktem koncowym stanowigcy wynik projektu beda aktualne wytyczne okreslajace
podstawowe zasady doboru, projektowania, realizacji, badania i monitorowania rozwigzan
geotechnicznych dotyczacych inwestycji drogowych. Opracowane wytyczne usprawnig
dzialania zwigzane z metodami poprawy nosnosci podloza gruntowego inwestycji drogowych
oraz zminimalizuja ryzyka zwigzane ze stosowaniem rozwigzan geotechnicznych
niedostosowanych do warunkéw gruntowo-wodnych. Dokument be¢dzie definiowaé ponadto
wymagania jakoSciowe 1 sposOb monitorowania, co ulatwi kontrole w trakcie prac
realizacyjnych  oraz  zapewni  mozliwo$¢  oceny  stosowanych  wzmocnien

w okresie eksploatacji.

I11. OBSZAR TEMATYCZNY: WYPOSAZENIE DROG I ICH OTOCZENIA

e Zagadnienie nr 3A: Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:

Cel: Kompleksowa analiza funkcjonowania roznych systemow powstrzymujacych pojazd,
w tym okre$lonych norma PN-EN 1317 oraz typow konstrukeji wsporczych okre§lonych
normg PN-EN 12767, zainstalowanych na drogach 1 obiektach inzynierskich, z
uwzglednieniem wynikow testow zderzeniowych. Analiza powinna obejmowaé w
szczegbdlnosci wptyw materiatu, typu, wymiardéw i geometrii systemu powstrzymujacego,
poziomu pochtaniania energii przez konstrukcje wsporcze oraz zachowania si¢ systemow
(urzadzen) na tukach poziomych i pionowych drog z uwzglednieniem galanterii drogowej,

jej wysokosci 1 lokalizacji wzgledem stosowanych urzadzen BRD.

Oczekiwane efekty: zalecenia w zakresie doboru rozwigzan i parametréw funkcjonalnych

systemOw zabezpieczajacych pojazdy przed wypadnigeciem z drogi.

e Zagadnienie nr 3B: Wplyw czasu i warunkow eksploatacyjnych na trwalo$é i

funkcjonalno$¢ elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego
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Cel: okreslenie czasu zywotnos$ci (amortyzacji) elementdow wyposazenia drogi.
Opracowanie powinno dotyczy¢ wszystkich typéw elementow BRD, w szczegdlnosci
barier ochronnych betonowych, stalowych, linowych itd. stosowanych na drogach
zarzadzanych przez GDDKIA.

Oczekiwane efekty:

e zalecenia dotyczace oceny stanu degradacji elementow BRD w czasie;

e zalecenia dotyczace przedluzenia uzytkowania elementow BRD w wyniku dziatan
utrzymaniowych;

e wytyczne doboru elementow BRD optymalnych pod wzgledem czasu ich
funkcjonowania, na potrzeby planowania zadan remontowych i budowlanych;

e zalecenia w zakresie optymalnego zarzadzania infrastrukturg BRD, z uwzglednieniem

warunkéw ubezpieczenia.

Zagadnienie _nr__3C: Efektywno$¢ przekroju 2+1 pasowego ze szczegélnym

uwzglednieniem réznych rozwiazan rozdzielajacych kierunki ruchu

Cel: wskazanie optymalnych rozwigzan na drogach o przekroju 2+1 pasowym
z uwagi na poziom bezpieczenstwa 1 sprawnosci ruchu, a takze ocena ich pod katem
zapewnienia wilasciwe] obstugi zdarzef drogowych, mozliwosci prowadzenia akcji
ratunkowych czy tez dziatan utrzymaniowych na tych odcinkach drég z uwzglednieniem
dotychczas zastosowanych rozwigzan na drogach krajowych oraz do$§wiadczen z innych

krajow.

Oczekiwane efekty: wytyczne doboru metod separacji kierunkéw ruchu na odcinkach drog

w przekroju 2+1 pasowym w $wietle ich wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Zagadnienie nr 3D: Wplyw reklam na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego
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Cel: okreslenie wplywu reklam, w tym $wietlnych, usytuowanych w otoczeniu drog na
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zastosowanie wynikow i rekomendacji do

racjonalizacji procesu "dostepu do pasa drogowego" przez reklamodawcow.

Oczekiwane efekty:

e wytyczne w zakresie metodyki oceny wptywu reklam na percepcje kierujacego
pojazdem w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e wytyczne techniczne dotyczace parametrow reklam i ich usytuowania w otoczeniu pasa

drogowego.

V. OBSZAR TEMATYCZNY: METODYKA PROJEKTOWANIA I ZARZADZANIA

SIECIA DROGOWA

Zagadnienie nr 4A: Optymalne rozwiazania inzynieryjne dotyczace bezpieczenstwa

ruchu drogowego na drogach krajowych

Cel: ocena efektywnosci stosowanych rozwigzan oraz okreslenie typowych rozwigzan
w zakresie ksztaltowania drog, ich wyposazenia 1 otoczenia w $wietle bezpieczenstwa

ruchu drogowego.
Oczekiwane efekty: wytyczne optymalizacji rozwigzan BRD, ptynnosci ruchu drogowego
1 przepustowosci w zakresie geometrii drogi, organizacji ruchu drogowego, wyposazenia i

otoczenia drog.

Zagadnienie _nr_4B: Dobér dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach z

uwzglednieniem dynamicznego zarzadzania ruchem

Cel: opracowanie narzedzia umozliwiajagcego - w przypadku podobnej charakterystyki drog

pod wzgledem parametréw technicznych i1 geometrycznych oraz jej otoczenia -
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ustanawianie dopuszczalnych limitow predkosci, wedtug jednolitych kryteriow doboru, w
tym w szczegolnosci limitow predkosci w celu usprawnienia dynamicznego zarzadzania

ruchem.

Oczekiwane efekty:
e wytyczne doboru dopuszczalnych predkosci ruchu na drogach;
e zalecenia w zakresie kryteriow i procedur decyzji o wprowadzeniu innego niz ustawowy

limitu predkosci dopuszczalnej na drogach publicznych.

Zagadnienie _nr_4C: Zasady rozmieszczania uslug Inteligentnych Systemow

Transportowych

Cel: opracowanie zasad rozmieszczania ustug Inteligentnych Systemow Transportowych,
zwanych dalej ,,ITS” (optymalizacja kosztow) oraz przygotowania opisdOw przedmiotow
zamOwienia przy zamoéwieniach na poszczegdlne moduly wdrozeniowe Krajowego

Systemu Zarzadzania Ruchem (KSZR).

Oczekiwane efekty: wytyczne przygotowania, projektowania i wdrazania Inteligentnych
Systemow Transportowych, uwzgledniajace
—inwentaryzacj¢ rozmieszczenia ustug I'TS na drogach krajowych;

—oceng funkcjonalnosci 1 wspdloperacyjnosci tych ustug.

Zagadnienie_nr__ 4D - Wplyw stosowania wuslug Inteligentnych Systemow

Transportowych na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego

Cel: opracowanie wskaznikow, ktore pozwolityby oceni¢ wplyw projektowanych

rozwigzan ITS na BRD, w szczeg6lnosci w kontekscie realizacji KSZR.

Oczekiwane efekty:

e wytyczne oceny zmian BRD w zaleznosci od przyjetych rozwiazan ITS;
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o zalecenia w zakresie kryteriow i procedur doboru rozwigzan technicznych w $wietle

poprawy efektywnos$ci ruchu i BRD.

Zagadnienie nr 4E: Miejsca parkingowe na MOP

Cel: opracowanie metodyki obliczenia miejsc na MOP-ach oraz oszacowanie bledu
popelnianego przy wykorzystaniu natezen sredniodobowego ruchu pojazdéw (zwany dalej
»SDR”) z pomiaréw i prognoz wykorzystywanych na catej sieci drog krajowych (z
uwzglednieniem wiezby ruchu autostrad i drog ekspresowych). Opracowanie zasad
wyznaczania stref priorytetowych w rozumieniu Rozporzadzenia Delegowanego Komisji

nr 885/2013 uzupetniajacej Dyrektywe w sprawie ITS 2010/40/UE

Oczekiwane efekty: wytyczne szacowania potrzebnej liczby miejsc na MOP-ach w
zalezno$ci od wielkosci ruchu istniejagcego lub prognozowanego na danym ciggu drog
krajowych (autostrady lub drogi ekspresowej) obejmujace:

- metodyke predykcji, dla danego horyzontu czasowego, SDR samochodow cigzarowych,
autobusoéw i samochodow osobowych na danym ciggu drogi z uwzglednieniem rejondéw
komunikacji majacych najwiekszy wptyw na przedmiotowy ruch;

- metodyke wykonania i interpretacji pomiaréw ruchu na danym ciagu drog krajowych oraz
ich sprowadzenie do SDR;

- opracowanie wspétczynnikow pozwalajacych okresli¢ liczbe miejsc na MOP-ach

w funkcji wielko$ci ruchu w danym kierunku.

Zagadnienie nr 4F: Oznakowanie eksperymentalne drog w aspekcie zachowan

uczestnikow ruchu
Cel: okreslenie stopnia akceptowalnosci i stopnia komunikatywno$ci, w tym czytelnosSci

1 jednoznacznosci, wprowadzanego oznakowania eksperymentalnego, dajacego podstawe

do wdrozenia rozwigzan na drogach klasy A i S.
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Oczekiwane efekty: zalecenia w zakresie stosowania wprowadzanego oznakowania

w aspekcie zachowan uczestnikow ruchu drogowego

e Zagadnienie 4G: Materialy, wyroby budowlane i technologie w inwestycjach

drogowych, spelniajace wymagania gospodarki w obiegu zamkni¢tym

Cel realizacji projektu:

Celem realizacji projektu jest opracowanie wytycznych okreslajacych zasady powtornego
wykorzystania destruktu asfaltowego, pochodzacego z rozbiorki warstw Scieralnych
wykonanych z mieszanek mineralno- asfaltowych typu SMA do nowych warstw $cieralnych

uktadanych w tej samej technologii.

W najblizszych latach na drogach krajowych, w szczegodlnosci autostradach i1 drogach
ekspresowych bedzie mial miejsce znaczny przyrost ilosci zadan polegajacych na wymianie
warstw $cieralnych. Dotychczas w GDDKIA nie wypracowano wytycznych pozwalajacych na
stosowanie destruktu asfaltowego do warstw Scieralnej z SMA. Z racji na zatozenie pozyskania
W procesie wymiany warstw $cieralnych destruktu o wysokiej jakosci i wartosci, zasadne jest
wypracowanie metod 1 jednolitych wytycznych umozliwiajacych maksymalizacje jego
wykorzystania w nowych warstwach SMA w miejscu pozyskania. Opracowana w ramach
projektu $ciezka postgpowania powinna pozwoli¢ na osiggni¢cie maksymalnego poziomu
wykorzystania dostgpnego materiatu oraz uwzglednia¢ wszystkie etapy od pozyskania destruktu

do wbudowania nowej warstwy.

Proponowany zakres prac realizowanych w ramach projektu:

Realizacja projektu powinna obejmowaé m.in.

1) Analize istniejacych wytycznych postgpowania z destruktem asfaltowym z warstw

Scieralnych oraz ich stosowania w tym:.

20



2)

3)

4)

d)

f)

analiz¢ danych literaturowych, w tym prac badawczych, raportéw, wytycznych itd. na
temat pozyskiwania i przetwarzania i ponownego wbudowania destruktu asfaltowego
Z warstw Scieralnych z SMA,;

rozpoznanie charakterystyk obecnie stosowanych mieszanek SMA 1 ich analiz¢ pod
katem ponownego wbudowania do warstwy $cieralnej SMA;

rozpoznanie obecnie stosowanej technologii pozyskiwania destruktu z SMA wraz ze
sktadowaniem i przetwarzaniem;

analiz¢ obecnego poziomu wykorzystania destruktu asfaltowego z warstw SMA do
wbudowania nowych warstw asfaltowych oraz rozpoznanie stosowanych technologii
przetwarzania destruktu z uwzglednieniem projektowania receptur mma i produkcji
mieszanek mineralno-asfaltowych;

analiz¢ ryzyk zwigzanych z zastosowaniem destruktu z warstwy SMA do nowych
warstw wykonanych z mieszanki tego samego typu;

okreslenie zakresu prac badawczych koniecznych do realizacji zaktadanego celu oraz

sporzadzenie konspektu wytycznych technicznych.

Okreslenie technologii pozyskiwania destruktu asfaltowego SMA, ktéra umozliwi jego

maksymalne wykorzystanie w nowych warstwach wigzacych SMA.

Prowadzenie prac badawczych, ktorych zakres =zostal okreSlony na podstawie

wczesniejszych analiz, w tym:

a)

b)

c)

prace zwigzane z okresleniem niezbgdnych badan, jakim powinien by¢ poddany
destrukt asfaltowy SMA oraz sposobu przetworzenia destruktu.
prace badawcze zwigzane z opracowaniem wytycznych projektowania mieszanek
SMA z wykorzystaniem destruktu asfaltowego z warstwy SMA.
prace badawcze zwigzane okresleniem technologii produkcji mieszanki SMA

z wykorzystaniem destruktu z warstwy SMA

Opracowanie wytycznych technicznych projektowania i wykonywania warstwy $cieralne;j

SMA z zastosowaniem destruktu pochodzacego z warstwy SMA, obejmujacych opis

najbardziej efektywnego sposobu pozyskania destruktu asfaltowego z warstwy SMA, wraz

z technologia jego przetwarzania, tak by mozliwe byto maksymalne wykorzystanie

odzyskanego materiatu do nowych warstw wykonywanych w technologii SMA.
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Dokument zawieral bedzie opis badan destruktu oraz granulatu asfaltowego wraz
Z okresleniem poziomu wykorzystania destruktu w nowej mieszance oraz wytyczne
projektowania skladu nowej mieszanki SMA. Wytyczne dotyczace sktadu beda
obejmowatly wszystkie materiaty (kruszywo, asfalt, stabilizator mastyksu, $rodki
adhezyjne) z uwzglednieniem ewentualnych nowych dodatkéw, o ile ich zastosowanie
bedzie konieczne i uzasadnione. Mieszanka SMA, w ktoérej zastosowano destrukt
pozyskany z warstwy SMA powinna spelnia¢ wymagania funkcjonalne jak dla mieszanek
wykonanych nowych materiatow. Jesli konieczne bedzie wykonanie dodatkowych badan
gotowej mma, bedg one opisane w wytycznych wraz z poziomem wymagan.

Wytyczne beda zawieraly takze wymagania wobec procesu produkcyjnego mma oraz

uktadania i zageszczania warstwy.

Oczekiwane efekty uzyskane w pierwszej potowie okresu realizacji projektu:

Przeprowadzenie analizy istniejacych wytycznych postepowania z destruktem asfaltowym
Z warstw $cieralnych oraz ich stosowania.

Oczekiwane rezultaty/efekty koncowe realizacji Projektu:

Oczekiwanym produktem koncowym sg wytyczne techniczne pozwalajace na maksymalne
wykorzystanie destruktu asfaltowego z warstw SMA do nowych mieszanek typu SMA.
Rezultatem prac bedzie znaczaco ulepszona technologia ponownego wykorzystania destruktu
pozwalajaca na optymalizacje procesu polegajacego na wymianie warstw Scieralnych drog
krajowych w ramach prac utrzymaniowych. Wytyczne techniczne beda wykorzystywane

przez projektantéw, producentow mma oraz wykonawcow.

e Zagadnienie 4H: Innowacyjne metody redukcji halasu drogowego i zasady ich

stosowania

Cel realizacji projektu:

Wskazanie rozwigzan opartych na innowacyjnych metodach redukcji hatasu drogowego,

ktorych realizacja w warunkach polskich pozwoli na skuteczng redukcje hatasu drogowego
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oraz zapewni ograniczenie kosztéw ich stosowania wraz z opracowaniem wytycznych oraz

metodyk stosowania wskazanych rozwigzan przy inwestycjach realizowanych przez
GDDKIA.

Proponowany zakres prac realizowanych w ramach projektu:

W ramach realizacji projektu nalezy przeanalizowa¢ nowoczesne i stosowane w kraju oraz

za granicg metody redukcji hatasu drogowego oraz wskaza¢ te rozwigzania, ktore po

zastosowaniu be¢da zapewniaty redukcj¢ hatasu drogowego do poziomow dopuszczalnych,

okreslonych w przepisach prawa oraz pozwola na ograniczenie kosztow ich realizacji

1)

2)

3)

W celu realizacji prac w przedmiotowym zakresie nalezy przeprowadzi¢ m. in.: Analizg
rynku krajowego i zagranicznego w celu wskazania innowacyjnych metod ochrony
przed hatasem drogowym obszaréw zabudowanych z uwzglednieniem ograniczonej
dostepnosci terenu. Dla wytypowanych rozwigzan przeprowadzenie stosowanych
badan w celu potwierdzenia skutecznosci w warunkach krajowych, a po otrzymania
pozytywnych wynikow badan opracowanie wytycznych stosowania danego
rozwigzania.

Analize rynku zagranicznego w zakresie stosowania ekranow wielokrawedziowych,
z przeprowadzeniem weryfikacji celem wskazania najbardziej optymalnego typu
ekranow wielokrawedziowych dla warunkow krajowych. Dla wskazanego typu
ekranow  wielokrawedziowych przeprowadzanie stosowanych badan w celu
potwierdzenia skutecznosci w warunkach krajowych, a po otrzymania pozytywnych
wynikéw badan opracowanie wytycznych stosowania wskazanego typy lub typow
ekranow wielokrawedziowych.

Analize rynku krajowego i zagranicznego w zakresie stosowania na obszarach
zabudowanych z ograniczeniem predkosci do 50 km/h cichych nawierzchni
z jednoczesnym uwzglednieniem oceny wptywu struktury rodzajowej pojazdow na ich
skuteczno$¢ oraz trwato$¢. W przypadku niewystarczajacych danych potwierdzajacych
skuteczno$¢ danej nawierzchni przy uwzglednieniu ww. wskazan otrzymanych
z przeprowadzonej analizy przeprowadzenie stosownych badan. Po otrzymaniu

pozytywnych wynikéw badan opracowanie szczegdtowych wytycznych stosowania
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4)

5)

6)

7)

8)

wskazanego typu nawierzchni jako skutecznej 1 trwatej metody redukcji hatasu
drogowego na obszarach zabudowanych z uwegleniem struktury rodzajowej pojazdow.
Analize rynku krajowego i zagranicznego w zakresie stosowania nawierzchni z betonu
asfaltowego 1 betonu cementowego z uwzglednieniem ich wptywu na hatas toczenia
pojazdow przy predkosciach: 50 km/h, 80 km/h, 120 km/h, 140 km/h oraz porownanie
warunkéw ich utrzymania oraz hatasliwosci do innych nawierzchni. W przypadku
niewystarczajacych danych do oceny hatasliwosci oraz warunkdéw utrzymania danego
typu nawierzchni przeprowadzenie stosownych badan. Po otrzymania pozytywnych
wynikéw badan opracowanie szczegotowych wytycznych stosowania dla wskazanego
typu nawierzchni betonowej jako skutecznej i trwalej metody redukcji halasu
drogowego.

Analize krajowego i zagranicznego rynku w zakresie nowoczesnych metoda oceny
skuteczno$ci redukcji hatasu drogowego oraz metodyk oceny stanu technicznego
ekrandéw akustycznych znajdujacych si¢ obecnie przy uzytkowanych drogach w celu
ich adaptacji. Nastepnie na podstawie otrzymanych wynikow analizy wybor najlepsze;j
metody oraz opracowanie szczegétowej metodyki oceny stanu technicznego jak
rowniez skutecznosci ekranéw akustycznych wraz ze wskazaniem niezbednych analiz
1 pomiarow.

Analize rynku krajowego i zagranicznego w zakresie stosowania tgczonych metod
ochrony przed hatasem na obszarach zabudowanych. Po przeprowadzonej analizie
wskazanie rozwigzan, ktore mozna wdrozy¢ w warunkach krajowych oraz opracowanie
wytycznych stosowania tgczonych metod ochrony przed halasem drogowym na
obszarach zabudowanych.

Analize rynku krajowego i zagranicznego w zakresie zastosowanie zieleni jako
elementu tagodzacego oddziatywanie hatasu drogowego na terenach zabudowanych. Po
przeprowadzonej analizie wskazanie rozwigzan, ktore mozna wdrozy¢ w warunkach
krajowych oraz opracowanie wytycznych zastosowanie zieleni jako elementu
tagodzacego oddziatywanie hatasu drogowego na terenach zabudowanych.

Analiz¢ rynku zagranicznego w zakresie stosowania aktywnych metod ochrony przed
hatasem drogowym. Na podstawie wynikow przeprowadzonej analizy wybor

najlepszego rozwigzania dla warunkéw krajowych oraz przeprowadzenie badan
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potwierdzajacych skuteczno$¢ zaproponowanego rozwigzania. Po otrzymaniu
pozytywnych wynikéw badan opracowanie wytycznych stosowania danej metody

w warunkach krajowych.

Oczekiwane efekty uzyskane w pierwszej polowie okresu realizacji projektu:

Przeprowadzenie analizy rynku zagranicznego i krajowego w celu wytypowania
innowacyjnych metod redukcji hatasu drogowego oraz opracowanie rekomendacji
dotyczacych ich zastosowania w warunkach polskich.

Rekomendowane rozwigzania muszg zapewni¢ ograniczenie kosztéw redukcji halasu
drogowego, przy jednoczesnym zapewnieniu redukcji hatasu do poziomow
dopuszczalnych, okreslonych w przepisach prawa.

Po wydaniu pozytywnej rekomendacji GDDKIA dla wybranych rozwigzan rozpoczgcie i
prowadzenie prac badawczych majacych na celu potwierdzenie ich skutecznosci w zakresie

redukcji hatasu oraz obnizenia kosztéw zastosowania.

Oczekiwane rezultaty/efekty koncowe realizacji Projektu:

1. Wskazanie innowacyjnych rozwigzan redukcji hatasu drogowego, ktore po zastosowaniu w
warunkach polskich i przy uwzglednieniu charakterystyki ruchu pojazdéw (predkos¢, udziat
pojazdow cigzkich), poruszajacych si¢ po drogach krajowych pozwolg na ograniczenie
hatasu drogowego do poziomoéw okreslonych w przepisach prawa, przy jednoczesnym
ograniczeniu kosztow realizacji wskazanych rozwigzan.

2. Dla wskazanych rozwigzan opracowanie wytycznych i metodyk ich stosowania, ktore
zapewnia prawidlowe wdrozenie wskazanych rozwiazah w inwestycjach realizowanych

przez GDDKIA, a tym samym uzyskanie oczekiwanych korzySci.

e Zagadnienie 4l: Metody pozyskiwania i wykorzystania energii elektrycznej

Z odnawialnych Zrodel energii (OZE) zlokalizowanych w pasie drogowym

Cel realizacji projektu:
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Celem realizacji projektu jest opracowanie zatozen do koncepcji systemu pozyskiwania

I wykorzystywania energii elektrycznej z OZE we wszystkich dostepnych technologiach,

zlokalizowanych w granicach pasa drogowego GDDKIiA, z uwzglednieniem warunkoéw

wynikajacych z zasad BRD 1 ochrony srodowiska, z wytaczeniem lokalizacji, ktore stwarzaja

przede wszystkim ryzyko o$lepienia kierowcow refleksami stonecznymi lub ograniczaja pole

widocznos$ci, w zakresie jej wytwarzania i wykorzystywania, a takze ewentualnej mozliwo$ci

magazynowania, wraz z analizg techniczno-ekonomiczng proponowanych rozwigzan.

Projekt powinien obja¢ swym zasiggiem sie¢ drog w obszarze calego kraju, jak réwniez

pozostale elementy infrastruktury drogowej/zwiazanej z droga (np. MOP, ekrany akustyczne)

oraz tereny zielone w granicach pasa drogowego, a takze w obszarze OUA/OD etc.

Proponowany zakres prac realizowanych w ramach projektu:

Realizacja projektu powinna obejmowaé m.in.

1)

2)

Analizg istniejagcych uwarunkowan prawnych w zakresie mozliwosci wykorzystywania
przez GDDKIA rozwigzan z obszaru OZE, istniejace bariery prawne, w tym konieczno$¢
wprowadzenia niezbednych zmian legislacyjnych wraz z propozycja aktow prawnych oraz
mozliwo$ci pozyskania stosownego dofinansowania na realizacj¢ planowanych dziatan
Z obszaru OZE (np. zakup 1 montaz) z krajowych 1 miedzynarodowych funduszy, wraz
Z prezentacja wynikow analizy.

Opracowanie projektu wymagan odnoszacych si¢ do trybu postepowania w zakresie
przytaczenia OZE do sieci elektroenergetycznej w odniesieniu do istniejacych
uwarunkowan prawnych, dla istniejgcych instalacji odbiorczych GDDKIiA, ktore sg juz
przytaczone do istniejacej sieci elektroenergetycznej wlasciwego miejscowo operatora
systemu dystrybucyjnego (OSD), a zakup energii elektrycznej nastgpuje lub bedzie
nastgpowat od sprzedawcy wytonionego w trybie procedury przetargowej w perspektywie
wieloletniej, a takze nowo projektowanej infrastruktury drogowej/zwiagzanej z droga wraz

z prezentacjg wynikow analizy.

26



3) Opracowanie projektu instrukcji obstugi i konserwacji instalacji z obszaru OZE, oddzielnie
dla kazdej z dostgpnych technologii w odniesieniu do poszczegdlnych rozwigzan
techniczno-materialowych (np. PV w uktadzie szkto-folia, PV w ukladzie szkto-szklo,
HAWT, VAWT), a w szczegolnosci dla najbardziej optymalnych/racjonalnych technologii.

4) Opracowanie projektu kompendium wiedzy w formie ,,Wymagan”, zawierajacych zbior
dobrych praktyk w zakresie mozliwo$ci wykorzystywania w drogownictwie rozwigzan
z obszaru OZE.

5) Analize mozliwosci wykorzystania ekranéw akustycznych bedacych w zarzadzie
GDDKIiA, do montazu instalacji fotowoltaicznych, wraz z prezentacjag wynikoéw 1 analizg
efektywnosci ekonomicznej wykorzystania ekrandw akustycznych bedacych w zarzadzie
GDDKIA, do montazu instalacji fotowoltaicznych.

6) Analize mozliwosci wykorzystania pozostatych elementow infrastruktury drogowe;j
| zwiagzanej z droga, jak rowniez terendw zielonych begdacych w zarzadzie GDDKIA, do
montazu instalacji fotowoltaicznych i/lub innych instalacji / urzadzen z obszaru OZE, wraz
z prezentacja wynikow i analizg efektywnosci ekonomicznej takiego rozwigzania.

7) Analize kwestii dotyczacych eksploatacji instalacji z obszaru OZE, zwigzanych przede
wszystkim z utrzymaniem, konserwacja, przegladami, a takze zywotno$cig instalacji (cykl
zycia) i czasem zwrotu zainwestowanych srodkow, zarowno w aspekcie technicznym jak
i ekonomicznym w odniesieniu do istniejgcych uwarunkowan prawnych, wraz
Z prezentacja wynikow analizy oraz propozycja wdrozenia stosownej instrukcji w zakresie
obstugi 1 konserwacji instalacji OZE, oddzielnie dla kazdej z dostgpnych technologii

W odniesieniu do poszczegolnych rozwigzan techniczno-materiatowych.
Oczekiwane efekty uzyskane w pierwszej polowie okresu realizacji projektu:
Przedstawienie wstepnych wnioskdw 1 rekomendacji z prowadzonych badan 1 analiz,
ewentualnie zaproponowanie modyfikacji lub udoskonalenia przyjetych zatozen (roboczy

projekt ,,Wymagan”).

Oczekiwane rezultaty/efekty koncowe realizacji Projektu:
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1) Opracowanie wymagan w zakresie pozyskiwania i wykorzystywania energii elektrycznej
Z odnawialnych zrodet energii (OZE), zlokalizowanych w pasie drogowym GDDKIA — zbior
dobrych praktyk, obejmujacy przede wszystkim analize i ocen¢ systemu pozyskiwania
i wykorzystywania energii elektrycznej z OZE zlokalizowanych w pasie drogowym
GDDKIiA, uwzgledniajacy przede wszystkim warunki wynikajace z BRD 1 ochrony
srodowiska wraz z analizg techniczno-ekonomiczng przyjetych rozwiazan, bedacy
podsumowaniem wykonanych badan zgodnie z zaakceptowang przez Zamawiajacego
metodykg i zatozeniami oraz wyniki prac i rekomendacje w zakresie projektowania,
modernizowania lub dostosowywania istniejgcej infrastruktury drogowej/zwigzanej z droga
do mozliwosci pozyskiwania, wykorzystywania i magazynowania energii elektrycznej
z OZE.

2) Projekty mozliwych do zastosowania rozwigzan w zakresie OZE oraz ich kosztow (tj.
porownanie obecnych i prognozowanych wydatkéw na energie elektryczna przed i po
zastosowaniu planowanych rozwigzan — zakup energii elektrycznej oraz §wiadczenie ustug
dystrybucji energii).

3) Analiza uwarunkowan prawnych w zakresie mozliwosci wykorzystywania przez GDDKIA
rozwigzan z obszaru OZE, jak rowniez mozliwo$ci pozyskania dofinansowania na ich
realizacje.

4) Analiza rozwigzan dotyczacych zastosowania w drogownictwie §wiatowym energii z OZE,

wraz z oceng mozliwosci wykorzystania tych rozwigzan w polskich warunkach.

2. Zasady udzielania wsparcia

Wspoélne Przedsigwziecie RID bedzie wdrazane, zgodnie z art. 36 ust. 1 ustawy o Narodowym
Centrum Badan i Rozwoju, w oparciu o konkursy na projekty, ktorych szczegdtowy tryb realizacji
oraz zasady skladania wnioskow beda zawarte w Regulaminie Konkursu. Zasady ogolne

przedstawione sg w Tabeli 1 ponize;j.

Tabela 1. Zasady Wspoélnego Przedsiewziecia RID
50 min zk:

25 min z - NCBR

25 min z1 - GDDKIA

Zakladany budzet

Programu
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Podatek VAT od 25 mlIn zt - GDDKIiA

Whnioskodawcy

e Jednostki naukowe
e Konsorcja naukowe - w sktad ktorych wchodza wytacznie
jednostki naukowe

Kwota
whnioskowanego
finansowania
(lacznie
dofinasowanie
NCBRIi
wynagrodzenie
wyplacane przez

GDDKIA)

Konkurs | - maks. 3 mln zt

Konkurs 1I:
e dla zagadnien: 4H i 41 — maks. 2,4 min zt.
e dla zagadnien 1F, 2C, 2D, 4G — maks. 1,7 min zt.

Czas realizacji

projektu

Konkurs | —wszystkie zagadnienia: do 24 miesiecy, w

uzasadnionych przypadkach do 36 miesigcy

Konkurs 11:
e dla zagadnien: 4H i 41 do 24 miesigcy
e dlazagadnien 1F, 2C, 2D, 4G do 18 miesigcy

Na etapie realizacji projektu, w uzasadnionych przypadkach,
ktérych nie mozna byto przewidzie¢ na etapie aplikowania o
srodki, okres realizacji projektu mozna wydtuzy¢ maksymalnie
0 6 miesiecy. Wymaga to uzyskania zgody NCBR, GDDKIiA,

oraz akceptacji Komitetu Sterujacego.
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Rodzaje zadan w

1) badania naukowe?

ramach 2) prace rozwojowe?

Przedsiewziecia
- dofinansowanie wyptacane przez Centrum (wktad finansowy

Instrumenty Centrum)

wsparcia - wynagrodzenie za wykonanie prac w ramach realizacji projektu
(wktad finansowy GDDKIiA)

Intensywnosé Jednostki naukowe:

wsparcia dofinansowanie do 100% warto$ci kosztow kwalifikowanych

Katalog kosztow

kwalifikowanych

Konkurs |

W  wynagrodzenia,

A Kkoszty aparatury naukowo-badawczej i wartosci
niematerialnych i prawnych (WNIiP),

E  koszty podwykonawstwa,

Op koszty operacyjne,

O  koszty ogdlne (rozliczane ryczattem, jako procent
od pozostatych kosztow kwalifikowanych projektu
z wylaczeniem kosztow kategorii E):

O = (W + A + Op) x max 25%

Konkurs |1

Wynagrodzenia

m

Podwykonawstwo
Op Pozostate koszty bezposrednie
O  Koszty posrednie

2 W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o zasadach finansowania nauki (Dz. U. z 2010 r. Nr 96,

poz. 615, z pdzn. zm.).
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3. Monitorowanie i ewaluacja

Monitorowanie i ewaluacja  osiggania  celow = Wspolnego  Przedsiewzigcia  RID  beda  prowadzone
na podstawie analizy wskaznikow okreslonych w matrycy logicznej w Tabeli 2. Informacje niezbedne do okre§lenia warto$ci
wskaznikow beda pozyskiwane od wykonawcow projektow, ktorzy beda zobowigzani do udzielania informacji w okresie realizacji
projektu oraz w okresie 5 lat od dnia jego =zakonczenia oraz od Partnera Wspdlnego Przedsigwzigcia
- GDDKIA.

Tabela 2. Matryca logiczna

Cel glowny:
Poprawa efektywnosci zarzadzania planowana, przygotowywana, realizowana oraz istniejaca siecia drogowa w Polsce w perspektywie
roku 2030
e Wskaznik rezultatu
1 % 0 2015 20 2021 dugoterminowego

3 Warto$¢ docelowa wskaznikéw produktu wskazana w tabeli uwzglednia wytgcznie wartosci docelowe dla projektéw realizowanych w ramach | konkursu.
Ostateczna wartos¢ docelowa dla catego Programu zostanie okreslona po wyborze wykonawcéw w ramach Il konkursu.
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Udziat procentowy liczby

inwestycji drogowych*
przygotowanych lub
zrealizowanych z
wykorzystaniem rozwigzan
opracowanych w ramach RID
do liczby wszystkich
przygotowanych i
realizowanych inwestycji

drogowych przez GDDKIA.

30

2024

50

2027

70

2030

e Dane GDDKIA

Udziat procentowy dlugosci
dr6g® budowanych lub
przebudowywanych z
wykorzystaniem rozwigzan

opracowanych w ramach RID

%

2015

20

2021

30

2024

50

2027

o Wskaznik rezultatu
dlugoterminowego

e Dane GDDKIA

4 Inwestycje drogowe to inwestycje przygotowane i/lub zrealizowane i/lub realizowane przez GDDKIiA w danym roku kalendarzowym tj. w roku 2021,2024, 2027

5 Dtugo$é drég budowanych lub przebudowywanych znajdujacych sie w zarzadzie GDDKIA w danym roku kalendarzowym tj. w roku 2021, 2024, 2027 i 2030.
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do dlugos$ci wszystkich drog

budowanych lub
przebudowywanych przez
GDDKIA

70

2030

Cel szczegotowy 1: Wzrost innowacji w obszarze drogownictwa

Udzial procentowy liczby
inwestycji drogowych®
przygotowanych lub
zrealizowanych z % 0
zastosowaniem nowych

rozwiazan z zakresu

2015

20

2021

e Wskaznik rezultatu
bezposredniego

e Dane GDDKIA

5 Inwestycje drogowe to inwestycje przygotowane i/lub zrealizowane i/lub realizowane przez GDDKiA w danym roku kalendarzowym tj. w roku 2021,2024, 2027

i 2030.
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projektowania konstrukcji

nawierzchni, metod

prognozowania ich trwalosci,

organizacji ruchu oraz analiz

bezpieczenstwa ruchu,

opracowanych w ramach RID,
do wszystkich inwestycji
drogowych przygotowanych lub
zrealizowanych przez GDDKIA
(poprzednio: Liczba modeli dot.
projektowania konstrukcji
nawierzchni i metod
prognozowania ich trwatosci,
poprawy bezpieczenstwa ruchu

drogowego)

30 2024
50 2027
70 2030
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Udziat procentowy liczby

inwestycji drogowych’
przygotowanych lub
zrealizowanych z
zastosowaniem rozwigzan dot.

zarzadzania siecia drogowa

stuzacych poprawie sprawnosci

1 niezawodno$ci sieci drogowej

(W tym rozwigzania dotyczace
projektowania) do liczby
wszystkich inwestycji
drogowych przygotowanych lub
zrealizowanych przez
GDDKIA,

(dawniej:  Liczba  narzedzi
stluzacych ocenie sprawnosci i

niezawodnosci sieci drogowej

%

2015

2021

20
2024

30
50% 2027
70% 2030

e Wskaznik rezultatu
bezposredniego

e Dane GDDKIA

7 Inwestycje drogowe to inwestycje przygotowane i/lub zrealizowane i/lub realizowane przez GDDKiA w danym roku kalendarzowym tj. w roku 2021, 2024, 2027

i 2030.
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oraz Liczba narzadzi

wspomagajacych projektowanie

1 zarzadzanie siecig drogowa)

Udzial procentowy liczby
inwestycji drogowych®
przygotowanych lub
zrealizowanych z
zastosowaniem nowych

rozwiazan zapewniajacych

efektywna ochrone otoczenia

drog oraz efektywne

ksztaltowanie otoczenia drog

opracowanych w ramach RID
do wszystkich inwestycji
drogowych przygotowanych lub

%

2015

20 2021
30 2024
50% 2027

e Wskaznik rezultatu
bezposredniego

e Dane GDDKIA

8 Inwestycje drogowe to inwestycje przygotowane i/lub zrealizowane i/lub realizowane przez GDDKiA w danym roku kalendarzowym tj. w roku 2021,2024, 2027

i2030.
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zrealizowanych przez
GDDKIA, (dawniej: Liczba

nowych rozwigzan

zapewniajacych efektywna
ochrong otoczenia drog oraz
ksztattowania
zagospodarowania w ich

poblizu)

70%

2030

Liczba obiektoéw mostowych w

odniesieniu do ktorych
zastosowano rozwigzania
opracowane w ramach RID
(procedury diagnostyczne,
metodyki monitorowania,

dokumentacje projektowe).

Szt.

2021

20

2027

50

2030

e Wskaznik rezultatu
bezposredniego

Dane GDDKIiA
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Cel szczegolowy 2: Wzrost aktywnosci jednostek naukowych w realizacji prac b+r ukierunkowanych na realizacje potrzeb w obszarze

drogownictwa

Liczba jednostek naukowych 2017-2019 (I e Wskaznik produktu
wspartych w zakresie konkurs Dane NCBR
1 partye szt, 2015 56 ) e
prowadzenia prac B+R 2023-2025 (11
konkurs)
Liczba 0s6b prowadzacych 2017-2019 e Wskaznik produktu
dziatalno$¢ B+R w ramach (I konkurs) e Dane NCBRi
2 ) Osoby 2015 137
projektu 2023-2025 (11 GDDKIA
konkurs)
Liczba realizowanych 2016-2019 e Wskaznik produktu
3 projektéw B+R w ramach RID St 2015 15 (| konku rs) e Dane beneﬁcj entow
2022-2025 (11
konkurs)
Liczba prac inzynierskich, ktore 2017-2019 o Wskaznik produktu
A wykonano korzystajac z Sot 2015 10 (I konkurs) e Dane beneficjentow
wynikow badan uzyskanych w 2023-2025 (11
ramach RID konkurs)
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Liczba prac magisterskich, 2017-2019 e Wskaznik produktu
ktére wykonano korzystajac z ot 2015 80 (I konkurs) e Dane beneficjentow
wynikéw badan uzyskanych w 2023-2025 (11

ramach RID konkurs)

Liczba prac doktorskich, ktore 2017-2019 e Wskaznik produktu
konano korzystajac z I konkurs ientd
wy Zystajg ot 2015 1 ( ) e Dane beneficjentow

wynikéw badan uzyskanych w 2023-2025 (11

ramach RID konkurs)

Liczba prac habilitacyjnych, 2017-2019 e Wskaznik produktu

ktore wykonano korzystajac z I konkurs D ficientd

wy ystajq ot 2015 1 ( ) ¢ Dane beneficjentow

wynikéw badan uzyskanych w 2023-2025 (11

ramach RID konkurs)

Liczba recenzowanych e Wskaznik produktu

publikacji prezentujacych 2017-2019 e Dane beneficjentow
niki badan opracowanych w I konkurs

i P Y Szt. 2015 30 ( )

ramach RID w renomowanych 2023-2025 (11

czasopismach o zasiggu konkurs)

migdzynarodowym (JCR)
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Liczba recenzowanych

publikacji prezentujacych

e Wskaznik produktu

e Dane beneficjentow

2017-2019
wyniki badan opracowanych w
_ (I konkurs)
9 ramach RID w innych Szt. 2015 45
2023-2025 (11
czasopismach o zasiggu
konkurs)
mie¢dzynarodowym (nie
nalezacych do JCR)
Liczba recenzowanych e Wskaznik produktu
o _ 2017-2019
publikacji prezentujacych ¢ Dane beneficjentow
(I konkurs)
10 | wyniki badan opracowanych w Szt. 2015 75
) 2023-2025 (11
ramach RID w czasopismach o
konkurs)
zasiggu krajowym
Liczba rozwigzan e Wskaznik produktu
opracowanych w ramach RID e Dane beneficjento
E_ ) ); 2017-2019 ¢ beneficjentow
0 ch ochrong prawa
Iy 4P (I konkurs)
11 | wlasnos$ci przemystowej lub co Szt. 2015 4
2023-2025 (11
do ktorych podjeto dziatania
konkurs)

majace na celu ustanowienie

takich praw
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Liczba referatow wygloszonych

e Wskaznik produktu

. 2017-2019
na konferencjach o zasiggu e Dane beneficjentow
12 d d S 2015 30 (1 konkurs)
mi narodowym zt.
vaaynarocowy 2023-2025 (1
prezentujacych wyniki badan
konkurs)
uzyskane w ramach RID
Liczba referatow toszonych e Wskaznik produktu
HYBIOSEOn 2017-2019 P
na konferencjach o zasiggu ¢ Dane beneficjentow
(I konkurs)
13 | krajowym prezentujacych Szt. 2015 170
2023-2025 (11
wyniki badan uzyskane w
konkurs)
ramach RID
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4. Okreslenie ryzyka dla osiagniecia celow Wspolnego Przedsiewziecia RID

Zarzadzanie ryzykiem Wspdlnego Przedsigwzigcia RID bedzie prowadzone zgodnie
Z procedurami obowigzujagcymi w NCBR.

Przeprowadzenie badania, projektu naukowego czy tez serii do§wiadczen naukowych jest
procesem niezwykle ztozonym i roztozonym w czasie. Moga nie przynies¢ konkretnych rezultatow
i odpowiedzi na nurtujgce pytania. Jednakze uzyskanie wynikoéw badan w ramach projektow
wytonionych w drodze konkursow projektow bedzie wartoscig dodang dla GDDKIiA, nawet jezeli
caly projekt nie osiggnie oczekiwanych efektow to zatozenia badawcze moga pozwoli¢ na
uzyskanie efektow z jego czastkowych wynikow.

Podstawowym ryzykiem jest wigc nieosiggni¢cie przez wykonawcoéw zatozonych celow,
czyli wypracowanie modeli, opracowan, wytycznych, procedur, wymagan i zatozen ktore nie
przyczyniaja si¢ do poprawy dotychczas stosowanych rozwigzan.

Do ryzyka zaleznego od efektywnosci i skutecznosci dziatan NCBR oraz GDDKiA mozna
zaliczy¢ wadliwa ocen¢ wnioskdw, w wyniku ktorej dofinansowanie zostanie przyznane
wnioskodawcom nie gwarantujacym realizacji powierzanych zadah. Ryzyko to zostanie
ograniczone poprzez efektywny i przejrzysty sposob oceny wnioskow uwzgledniajacy udziat w
procesie oceny ekspertow merytorycznych wskazanych przez NCBR oraz GDDKIiA oraz
weryfikacjg postepu prac i ich efektow przez Komitet Sterujacy.

Ryzyka nieosiagnigcia celdw poszczegodlnych projektow beda ograniczone poprzez ujecie
w harmonogramach prac ,.kamieni milowych” oraz ocen¢ postgpu prac w trakcie trwania projektu
na podstawie przedkiadanych raportow okresowych. Decyzja o kontynuowaniu poszczegdlnych
projektow bedzie podejmowana jedynie w przypadku uzyskania pozytywnej oceny postepu

merytorycznego w projekcie.

5. Plan finansowy

Zakladany budzet przeznaczony na dofinansowanie projektow w ramach Wspolnego

Przedsigwzigcia RID (zgodnie z zapisami Porozumienia) wynosi do 50 min PLN. Proponowany

42



budzet Przedsi¢wziecia z podziatem na konkursy i kolejne lata kalendarzowe zaprezentowano w

tabelach 3i 4.

Tabela 3. Podzial sSrodkéw w kolejnych latach realizacji Wspolnego Przedsiewziecia RID -

konkurs |
w poszczegolnych latach (mln PLN)
Suma
2015 2016 2017 2018 2019 2020
NCBR 0,00 8,69 8,48 1,76 0,00 0,17 19,10°
GDDKIA -
0,00 0,00 11,65 6,92 5,03 0,00 23,61
kwoty brutto
GDDKIA —
0,00 0,00 9,47 5,62 4,09 0,00 19,18%
kwoty netto
Tabela 4. Indykatywny podzial sSrodkow w kolejnych latach realizacji Wspoélnego
Przedsiewziecia RID — konkurs 11
w poszczegolnych latach (mln PLN)
Suma
2022 2023 2024 2025
NCBR 2 2,8 1 0 5,8
GDDKIA — kwoty brutto 0 3,5 3,6 0 7,1
GDDKIA — kwoty netto 2,9 2,9 0 0 5,8

6. Harmonogram wdrazania Wspolnego Przedsiewziecia RID

Szczegdtowy harmonogram wdrazania Wspdlnego Przedsigwzigcia RID jest przygotowywany

przez Koordynatora Przedsiewzigcia i zatwierdzany przez Komitet Sterujacy z uwzglednieniem

budzetu Centrum i1 budzetu GDDKIiA na rok biezacy oraz kolejne lata realizacji Wspolnego

Przedsigwzigcia RID. Ze wzgledu na ztozony proces ustalania warunkow realizacji Wspolnego

9 Kwoty bez uwzglednienia zwrotéw w zakresie niewykorzystanych $rodkéw.
10 Kwota netto wyptacona przez GDDKIA, bez podatku VAT 23%
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Przedsiewzigcia terminy wskazane w umowie z dnia 30 czerwca 2014 r. ulegly aktualizacji (tabele

5i6).

Tabela 5. Aktualizacja harmonogramu fazy wstepnej uruchomienia Wspoélnego

Przedsiewziecia RID — konkurs |

grudnia 2014

Termin Dzialanie
Przygotowanie Zatozen Wspolnego Przedsiewziecia RID,
19 zaopiniowanie  dokumentow przez KS. Opracowanie

Regulaminu | Konkursu wraz ze wzorami umoéw O
dofinansowanie = pomiedzy = Wykonawca a  NCBR

1 GDDKIA, zaopiniowanie dokumentéw przez KS.

30
grudnia 2014

Opublikowanie na stronach internetowych NCBR i GDDKIA
projektu Zatozen Wspolnego Przedsiewzigcia RID, wskazanie
planowanego terminu ogloszenia | Konkursu i planowanego

terminu otwarcia naboru wnioskow.

Tabela 6. Harmonogramu fazy wstepnej uruchomienia 11 konkursu w ramach Wspélnego

Przedsi¢wzi¢cia RID
Termin Dzialanie
Przygotowanie aktualizacji Zatozen Wspolnego
Przedsigwzigcia RID, zaopiniowanie dokumentow przez KS.
Il kwartat 2021-1 ] )
Opracowanie Regulaminu Konkursu wraz ze wzorami uméw o
kwartat 2022
dofinansowanie =~ pomigedzy =~ Wykonawca, a NCBR
1 GDDKIA, zaopiniowanie dokumentow przez KS.
Opublikowanie na stronach internetowych NCBR i GDDKIA
zaktualizowanego projektu Zatozen Wspolnego
I-IT kwartat 2022 o '
Przedsigwzigcia RID, ogloszenie Il Konkursu w ramach
programu i otwarcie naboru wnioskow.
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Tabela 7. Harmonogram RID — | konkurs
2015 2016 2017 2018 2019 2020-2024

1 — ogloszenie oraz rozstrzygnigcie I konkursu RID

2 — zawarcie umow o wykonanie i finansowanie projektow w ramach I konkursu RID
3 —realizacja projektow w ramach I konkursu RID

4 — nadzor nad wykonaniem i finansowaniem projektow w ramach I konkursu RID

5 — monitorowanie 1 ewaluacja Wspolnego Przedsigwzigcia RID

Tabela 8. Harmonogram RID — 1l konkurs

2021 2022 2023 2024 2025 2025-2030
I I I I I I I I I I
1
3
5

1 — ogloszenie oraz rozstrzygnigcie Il konkursu RID
2 — zawarcie umow o wykonanie i finansowanie projektow w ramach II konkursu RID

3 —realizacja projektow w ramach Il konkursu RID
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4 — nadzo6r nad wykonaniem 1 finansowaniem projektow w ramach II konkursu RID

5 — monitorowanie i ewaluacja Wspolnego Przedsigwzigcia RID

Decyzje o kontynuacji Wspolnego Przedsiewziecia RID zostang podjete przez NCBR i GDDKiA
na podstawie ewaluacji osiggni¢tych efektow oraz z uwzglednieniem obowiazujacej w NCBR

procedury ustanawiania wspolnego przedsigwzigcia.

7. System realizacji i zarzadzania Wspolnym Przedsiewzieciem RID

Wspdlne Przedsiewzigcie RID bedzie realizowane w oparciu o: procedury obowigzujace w NCBR,
zapisy Porozumienial?, zapisy Umowy w sprawie Wspolnego Przedsiewziccial?, a takze
Regulaminy Konkursow w ramach Wspodlnego Przedsiewzigcia RID i umowy o wykonanie
I finansowanie Projektéw zawieranej przez Centrum i GDDKIA z Wykonawcami.

Nadzoér nad realizacja Wspolnego Przedsiewzigcia RID bedzie sprawowat Dyrektor NCBR lub
osoba przez niego upowazniona w porozumieniu z GDDKIiA. Zarzadzanie wdrazaniem Wspolnego
Przedsigwzigcia RID w zakresie koordynowania procesow naboru wnioskoéw, przygotowania
umoOw oraz prowadzenie monitorowania Wspolnego Przedsiewzigcia RID bedzie powierzone
Koordynatorowi Przedsiewziecia ze strony NCBR, przy wspoétudziale Koordynatora Operacyjnego
z GDDKIiA. Wsparcia w zarzadzaniu bedzie udzielal Komitet Sterujacy, ktorego sktad
i kompetencje sg okreslone w Porozumieniu z dnia 06.12.2013 r** i w Umowie z dnia 30.06.2014
r 14

oraz w Regulaminie pracy Komitetu Sterujacego. Monitorowanie i ewaluacja bedzie

prowadzona w trakcie realizacji projektow i w okresie do 5 lat po zakonczeniu finansowania.

11 porozumienie w sprawie realizacji Wspdlnego Przedsiewziecia polegajacego na wsparciu badan naukowych lub
prac rozwojowych w obszarze drogownictwa zawarte w Warszawie w dniu 06.12.2013 r, zmienione aneksem nr 1 z
dnia 30 czerwca 2014 r i Aneksem nr 2 z 13 stycznia 2017 oraz Aneksem nr 3 z 10 maja 2021

12 Umowy w sprawie Wspdlnego Przedsiewziecia zawartej w Warszawie, w dniu 30.06.2014 r. ,zmienionej aneksem
nr 1z 13 stycznia 2017 r. oraz Aneksem nr 2 z 10 maja 2021 .

13 Zmienionego aneksem nr 1 z dnia 30 czerwca 2014 r i Aneksem nr 2 z 13 stycznia 2017 oraz Aneksem nr 3 z 10 maja
2021

14 Zmienionej aneksem nr 1 z 13 stycznia 2017 r. oraz Aneksem nr 2 z 10 maja 2021 r.
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