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Pytanie

Poset Krzysztof Bosak

A jak wiemy, Ukraina ma sprzeczne z nami interesy w obszarze przewozowym i w obszarze rolniczym. Dzi$ Pan zapowiada, Ze jest Pan
tego swiadomy i juz Pan spedzit kilka nocy nad rozmowami na ten temat. Ale jak Pan chce te sprzecznosci usungé, Pan nie powiedziat.
Pan juz jest Premierem, juz Pan ponosi odpowiedzialnos¢ — a dzis w nocy mielismy atak Policji na protestujgcych. Pan sie w ogéle do
tego nie odnidst. Zaktadam, ze Pan o tym styszat, ze Pan o tym wiedziat. Jezeli Pan sie do tego nie odnidst w sposdb krytyczny, jezeli
Pan nie przedstawia, ze to odpowiedzialnos¢ Mateusza Morawieckiego, ktéry ustawit Policje w ten sposdb, zeby zrobita z
protestujgcymi porzgdek w momencie przejsciowym, to znaczy, ze Pan sie z tym zgadza. Jezeli inaczej, prosze wyjs$é i powiedzie¢, jakie
widzi Pan rozwigzania. Postulaty protestujacych to powrét do systemu zezwolen, kiedy i ukraiiski, i polski sektor transportowy sie
rozwijat.

Odpowiedi:

Jednym z gtédwnych postulatéw protestujgcych przewoznikédw drogowych jest przywrdcenie zezwoled na transport drogowy
pomiedzy Polskg a Ukraing. W sSwietle obowigzywania umowy liberalizujgcej przewozy drogowe pomiedzy UE a Ukraing decyzja o
przywrdceniu zezwolen znajduje sie w kompetencji Unii Europejskiej.

W chwili obecnej, obowigzuje przedtuzona do dnia 30 czerwca 2024 r. umowa pomiedzy UE a Ukraing w sprawie transportu
drogowego z dnia 29 czerwca 2022 r., ktéra w czasie swego obowigzywania ma pierwszenstwo nad dwustronnymi regulacjami
panstw cztonkowskich z Ukraing.

Przed umowag UE-Ukraina zasady wspodfpracy polsko-ukraifiskiej regulowata umowa dwustronna o miedzynarodowych przewozach
drogowych z 1992 roku. Na jej podstawie wymieniano kontyngenty zezwolen na wykonywanie miedzynarodowych przewozéw
drogowych. W 2021 roku kontyngent ten wynosit po 160 000 dla kazdej ze stron. Pomimo istniejgcej nierdwnowagi w przewozach na
korzys$¢ strony ukrainskiej, kontyngent pozwalat stronie polskiej na zachowanie wzglednej réwnowagi z ok. 37% udziatem w rynku
przewozow polsko-ukrainskich.

Innym problemem jest wprowadzony przez strone ukraifniskg w maju 2023 r. system elektronicznej kolejki , e-Cherha” na polsko-
ukrainskiej granicy panstwowej, co do zasady miat stanowié¢ narzedzie umozliwiajgce kierowcom, jak i przewoznikom drogowym,
sprawniejsze przekraczanie granicy poprzez mozliwosé dotgczenia do kolejki za posrednictwem ww. platformy.

W praktyce, niewydolne funkcjonowanie systemu doprowadzito do zatoréw przy przejsciach granicznych z Ukraing i stato sie
bezposrednig przyczyng rozpoczecia protestu polskich przewoznikow drogowych blokujgcych dojazd do granicy. Za zarzadzanie
systemem elektronicznej kolejki odpowiedzialna jest strona ukraifiska, tym samym wprowadzenie rozwigzan postulowanych przez
protestujgcych przewoznikdéw, m.in. wytgczenie z systemu e-kolejki pojazdéw przekraczajacych granice bez tadunku pozostaje w
kompetencji wtadz ukrainskich.




Rozwigzanie sprawy protestéow zalezy od Unii Europejskiej, a takie od strony ukrainskiej, zarzadzajgcej systemem kolejki
elektronicznej. Niezbedne jest rozwigzanie kompromisowe, intensyfikacja kontaktéw z Komisjg Europejska, ale rowniez bezposredni i
konstruktywny dialog ze strong ukrainska i z przedsiebiorcami, ktérzy oczekujg poprawy ich sytuacji.

Ministerstwo Infrastruktury prowadzi szereg dziatan zmierzajgcych do zakonczenia protestu przedsiebiorcéw z branzy transportu
drogowego na polsko-ukrainskiej granicy. Niezwtocznie po objeciu urzedu minister infrastruktury Dariusz Klimczak spotkat sie z
reprezentantami branzy transportowej i zapoznat sie z postulatami przewoznikdw. W dniu 18 grudnia br. przedstawiciele Ml
uczestniczyli w posiedzeniu Wspdlnego Komitetu majgcego na celu przeanalizowanie skutkow wptywu obowigzywania umowy Unia
Europejska-Ukraina na unijny rynek transportu drogowego. Jest to dziatanie przewidziane w art. 7 tej umowy z 2022 r. Dodatkowo,
prowadzone sg rozmowy z przedstawicielami wtadz Ukrainskich. Ich tematem jest m.in. ukrainski system elektronicznej kolejki,
poprzez ktéry muszg sie rejestrowac kierowcy wracajacy bez tadunku z Ukrainy na teren Unii Europejskiej. Proces ten znaczgco
wydtuza czas przekraczania granicy i naraza przedsiebiorcow transportu drogowego na duze straty.

Minister Infrastruktury Zarzgdzeniem nr 30 z dnia 22 grudnia 2023 r. powotat Zespét do spraw rozwigzania problemoéw wystepujacych
na granicy polsko — ukrainskiej, zwigzanych z wykonywaniem miedzynarodowych przewozéw drogowych rzeczy. Pierwsze
posiedzenie Zespotu odbyto sie w dniu 29 grudnia 2023 r. z udziatem przedstawicieli resortéw: infrastruktury, finanséw, spraw
wewnetrznych i administracji wraz z podlegtymi stuzbami. W spotkaniu wzieli udziat takze przedstawiciele Kancelarii Prezesa Rady
Ministréw, Rzgdowego Centrum Bezpieczenstwa oraz wojewody lubelskiego, podkarpackiego i zachodniopomorskiego.

Podczas rozméw uzgodniono miedzy innymi, ze wszystkie stuzby kontrolne podejmg wspédtprace na rzecz zwiekszenia efektywnosci
kontroli prowadzonych wobec przewoznikédw ukrainskich pod katem przestrzegania przez nich przepiséw odnoszacych sie do
transportu drogowego, jak i bezpieczenstwa ruchu drogowego w celu zapewnienia przez wszystkie te stuzby facznie przynajmniej
jednego punktu kontrolnego w wojewddztwie, na szlakach drogowych najbardziej uczeszczanych przez przewoznikow
miedzynarodowych, takze w porze nocne;j.

Nie negujac potrzeby wsparcia Ukrainy w jej zbrojnym konflikcie z Rosjg istotne jest, aby nie zaktéca¢ rGwnowagi na unijnym rynku
transportu drogowego. Ma to kluczowe znaczenie w utrzymaniu taicuchu dostaw i rédwnowagi opartej na zasadach uczciwej
konkurencji.

Poset Urszula Nowogodrska

Potrzebujemy obwodnicy Limanowej, potrzebujemy otwarcia komunikacyjnego na drodze nr 28, ktéra jest zablokowana w Kasinie
Wielkiej. Potrzebujemy Sadeczanki, kontynuacji linii Piekietko — Podteze, sprawnej komunikacji na Podhalu. To sg dla nas
najwazniejsze cele, zeby Polakom u nas, w Matopolsce, zylo sie bezpiecznie, sprawnie izeby mieli rdwne szanse na rozwdj i
wzmocnienie potencjatéow lokalnych.

Odpowiedz:

W zaktualizowanym Krajowym Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032) jest umieszczony projekt dotyczacy
budowy nowe;j linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacji istniejacej linii kolejowej nr 104




Chabdéwka — Nowy Sacz, zaréwno w zakresie prac przygotowawczych, jak rowniez robét budowlanych.

Nowy szklak kolejowy ,Podteze-Piekietko” ma zapewnione petne finansowanie.

W potowie sierpnia br. Rada Ministrow przyjeta aktualizacje Krajowego Programu Kolejowego i w jej ramach przyznane zostato
wsparcie dla wielu nowych inwestycji kolejowych w catym kraju. Jedng z nich jest budowa nowej linii kolejowej wtasnie w
wojewddztwie matopolskim: Podteze-Szczyrzyc-Tymbark/Mszana Dolna, ktora jest czescig projektu popularnie zwanego ,Podteze-
Piekietko”.

W sktad przygotowywanego potfaczenia kolejowego ,Podteze — Piekietko” wchodzi oprdcz modernizacji i elektryfikacji 75 km trasy
Chabdéwka — Nowy Sacz, budowa 58 km nowej linii, tgczgcej Podteze z Tymbarkiem i Mszang Dolna.

W maju br. podpisane zostaty umowy na roboty budowlane na odcinkach Kleczany — Nowy Sgcz oraz Chabdwka — Rabka Zaryte. Prace
na tych odcinkach juz trwaja.

W pazdzierniku br. PKP PLK S.A. podpisata z wykonawcg umowy na opracowanie projektu wykonawczego branzy sterowania ruchem
kolejowym (srk) oraz realizacje kompleksowych robdét budowlanych dla odcinka A2 Rabka Zaryte — Mszana Dolna.

Realizacja Obwodnicy Limanowej w ciggu drogi krajowej nr 28 zostata ujeta w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030.
Nowy przebieg drogi krajowej nr 28 po potudniowej stronie miasta Limanowa umozliwi wyprowadzenie ruchu tranzytowego i
poprawi warunki ruchu lokalnego.

31 maja br. ztozono do Burmistrza Limanowej wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) dla
przedsiewziecia polegajgcego na budowie obwodnicy Limanowej w ciggu DK 28, a 21 czerwca br. wszczete zostato postepowanie
administracyjne w sprawie wydania decyzji DSU. Uzyskanie decyzji DSU umozliwi przygotowanie Koncepcji Programowej i pdzniejszy
krok w postaci ogtoszenia przetargu na wykonanie inwestycji w formule Projektuj i buduj.

W zakresie tzw. Sadeczanki czyli budowy drogi krajowej nr 75 klasy GP na odc. Brzesko — Nowy Sacz, odcinka Il od Brzeska na
wtaczeniu do dk 75 do Nowego Sacza nalezy wskazaé, ze przed Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Krakowie toczy sie
postepowanie w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewziecia inwestycyjnego.

Whiosek o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zostat ztozony 27 wrzesnia 2021 r.

Z uwagi na obecny stan zaawansowania oraz majac na uwadze dotychczasowy przebieg prac przygotowawczych, w tym liczne analizy,
spotkania czy stanowiska mieszkancéw i samorzagddw, harmonogram realizacji inwestycji uzalezniony jest od daty wydania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach i uzyskania przez nig ostatecznosci. Na tej podstawie beda kontynuowane dalsze prace
projektowe, a nastepnie prowadzona realizacja inwestycji. Wyzwaniem w przypadku tej inwestycji bedzie uzyskanie poparcia
spotecznego oraz ustalenie racjonalnego kosztu realizacji.

Poset Barttomiej Pejo

Pytam zatem w imieniu miliondw kierowcdéw, co zamierza Pan Premier dla nich zrobié. Czy zmotoryzowani w dalszym ciggu beda
wypychani z miast i uderzani kolejnymi optatami, ci najmniej zamozni, ktérych nie sta¢ na modne, nowe elektryki? Czy kierowcy beda
mogli w korcu swobodnie, sprawnie i bezpiecznie poruszac sie po polskich drogach, dojezdzaé do pracy i dowozi¢ swoje pociechy do
szkot?




Od stycznia na stacjach paliw pojawi sie nowe paliwo E10. Prosze odpowiedzie¢, co Pan w tej kwestii jest w stanie zrobi¢, czy
ewentualnie Pan Premier jest w stanie przedtuzy¢ okres obowigzywania na kolejne lata, zeby nie obowigzywato to od roku 2024,
jak zaproponowano.

Odpowiedi:

Na wstepie pragne nadmieni¢, ze dziatania podejmowane przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska majg na celu przede wszystkim
poprawe jakosci zdrowia i zycie Polakéw. Smog, ktorego jednym ze sktadnikdow sg emisje pochodzgce z transportu, uszkadza uktad
oddechowy, serce, przyczynia sie do rozwoju nowotwordéw. Ograniczenie emisji powodujacych wskazane choroby jest réwniez istotne
z punktu widzenia ograniczenia wydatkéw na ich leczenia. Jednym z instrumentéw ograniczenia skutkéw emisji w transporcie s3
strefy czystego transportu. Mozliwosc¢ ich ustanowienia wprowadzita ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Decyzje
dotyczace ustanowienia stref czystego transportu lezg w kompetencjach samorzgdéw.

Zgodnie z przyjetg Strategia Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030), podstawowym celem polityki
transportowej opracowywanej na poziomie miast powinno by¢ dazenie do osiggniecia zréwnowazonej mobilnosci miejskiej poprzez
stworzenie warunkéw do sprawnego, efektywnego i bezpiecznego przemieszczania sie oséb i przewozu towardw, przy ograniczeniu
szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne i warunki zycia mieszkancow oraz do poprawy dostepnosci komunikacyjnej w obrebie
miasta i obszaru funkcjonalnego.

Zgodnie z SRT 2030 podejmowane beda m.in. nastepujace dziatania:

o promowanie opracowania i wdrazania przez miasta Planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP);

o tworzenie warunkéw do integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw multimodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", stacje roweréw miejskich i parkingdw rowerowych, tworzenie infrastruktury rowerowej
wysokiej jakosci, rozwdj nowych form mobilnosci wspdtdzielonej itp.), wspdlnych rozktadéw jazdy umozliwiajgcych sprawng i
nieczasochtonng zmiane srodka transportu, wspdélnych systemdw taryfowych, systemow informacji pasazerskiej;

. rozbudowa fancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

o budowa opartych o kolej zintegrowanych systemoéw transportowych,

o rozwéj szynowych pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych (regionalnych),

a takze:

o promocja mechanizmow zarzadzania i poprawy transportu publicznego w miastach oraz aglomeracjach miejskich;

o promocja ruchu rowerowego i pieszego;

. stopniowa wymiana taboru wykorzystywanego do swiadczenia ustug publicznego transportu na ekologiczny, niskoemisyjny,
przystosowany do potrzeb osdb starszych i z niepetnosprawnoscia;

J stopniowe wiaczanie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspdlny Bilet”, tj. integracja biletowa

pasazerskiego transportu kolejowego z innymi srodkami publicznego transportu zbiorowego.
SRT przewiduje, ze wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajacych sie do zmian dotychczasowych indywidualnych zachowan




mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawowego srodka komunikacji w obszarach
zurbanizowanych, wptynie pozytywnie na ksztattowanie swiadomosci spotecznej i nastawienie do problemu przemieszczania sie w
miescie w sposéb zgodny z zasadami zréwnowazonej mobilnosci i rozwoju.

Podkresli¢ nalezy, ze kluczowe dla programowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i planowania przestrzeni miejskiej sg Plany
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktdre przyczyniajg sie do osiggania gtdwnych celdw mobilnosci, takich jak wieksza dostepnosé i
mobilnos¢, wieksze bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz lepsza jakosé powietrza, mniejszy hatas powstajgcy w ruchu drogowym,
wyzsza efektywnosc energetyczna i lepsza jakosc¢ zycia.

Przygotowanie tych dokumentéw przez miasta i ich miejskie obszary funkcjonalne jest wspierane przez Ministerstwo Infrastruktury
od wielu lat. Dzi§ SUMP-y stajg sie standardem w kreowaniu lokalnych i ponadlokalnych polityk mobilnosciowych. Jest to
podstawowy kierunek dziatan w zakresie koordynacji mobilnosci miejskie;j.

SUMP promuja odpowiednie wdrazanie nowych, innowacyjnych rozwigzan, pozwalajgcych na jak najlepsze wykorzystanie
dostepnych opcji transportowych, w tym przede wszystkim transportu publicznego, ruchu rowerowego i pieszego, a takze
nowoczesnych form poruszania sie (urzgdzenia transportu osobistego, systemy oparte o wspdtuzytkowanie). Dziatania takie
ukierunkowane bedg na wykorzystanie technologii cyfrowych i inteligentnych systemdw transportowych. Funkcjonowanie ITS
powinno przyczyniac sie do uprzywilejowania transportu zbiorowego w ruchu, tak by transport publiczny stanowit realng alternatywe
dla transportu indywidualnego samochodowego.

Nalezy réwniez wskaza¢, ze benzyna silnikowa E10 bedzie sukcesywnie wprowadzana na rynek od stycznia 2024 r. na podstawie
nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych dokonanej ustawg z 13 lipca 2023 r. o uftatwieniach w przygotowaniu i
realizacji inwestycji w zakresie biogazowni rolniczych, a takze ich funkcjonowaniu.

Poset Zbigniew Bogucki

Czy Pan bedzie kontynuowat te inwestycje, ktérg my rozpoczelismy? Co z portem instalacyjnym? Co z portem kontenerowym w
Swinoujséciu? Co z Odrzariska Drogg Wodna? Co z droga $S10?

OdpowiedZ w zakresie pytania: Co z portem instalacyjnym?

Warunkiem zapewnienia skutecznego rozwoju morskiej energetyki wiatrowej w Polsce, w tym osiggniecia celéw ,Polityki
energetycznej Polski do 2040 r.", pozostaje stworzenie odpowiedniego zaplecza portowego do obstugi morskich farm wiatrowych.
Poprzez szerokie wigczenie portéw morskich w projekt polskiego offshore wind zwiekszy sie bezpieczenstwo energetyczne panstwa
przy petnym poszanowaniu wymogéw srodowiskowych, a takze - co réwnie istotne — zapewniony zostanie sprawny i skuteczny
rozwdéj nowego sektora gospodarki z mozliwie najwiekszym udziatem podmiotéw krajowego tancucha dostaw (tzw. local content) - na
czym skorzysta caty system spoteczno-gospodarczy Polski.

Podejmowane w wielu lokalizacjach, przez wielu interesariuszy, dziatania dotyczg zaréwno przygotowania zaplecza serwisowego, jak
tez instalacyjnego offshore wind.

Podkreslenia wymaga to, ze rozwoju sektora offshore wind - w tym takze w obszarze zaplecza portowego - nie nalezy wigzac




wytgcznie z dziataniami po stronie rzgdowej, czy ministerialne;j.

Kluczowa role w tym procesie odgrywajg podmioty branzowe, w tym deweloperzy morskich farm wiatrowych oraz operatorzy
terminali. To wtasnie oni budujg morskie farmy wiatrowe, operujg na komponentach turbin, i w tym celu wykorzystujg dedykowang
infrastrukture w portach — swojg dziatalnoscig biznesowg bezposrednio ksztattujgc warunki niezbedne do przygotowania
odpowiedniego zaplecza pod offshore wind w konkretnej lokalizacji, w konkretnym porcie.

Tak tez jest w przypadku projektu inwestycyjnego w Porcie Gdansk, w ktorym wystepuje kilku partneréw podejmujacych kolejne
dziatania stuzgce przygotowaniu terminala instalacyjnego dla morskich farm wiatrowych.

Projekt znajduje sie w fazie przygotowawczej, jeszcze przed realizacjg robét budowlanych. Aktywnosci realizowane sg w wielu
obszarach funkcjonalnych tej inwestycji np. w zakresie montazu finansowego. Trwa takze postepowanie prowadzone przez zarzad
portu w zakresie wydzierzawienia odpowiedniego terenu na przedmiotowg inwestycje.

Nalezy réwniez wskazac, ze gtdwnymi podmiotami realizujgcymi inwestycje w morskie farmy wiatrowe sg podmioty z sektora
elektroenergetycznego, tj. Grupa ORLEN i Grupa PGE. Grupa Orlen realizuje port instalacyjny w lokalizacji — port morski w
Swinoujsciu. Natomiast, Grupa PGE realizuje port instalacyjny w porcie morskim w Gdarisku, ktéry bedzie petit role gtéwnego
terminala instalacyjnego w Polsce.

Odpowiedz w zakresie pytania: Co z portem kontenerowym w Swinoujsciu?

Gtebokowodny Terminal Kontenerowy w Swinoujsciu jest jednym z kluczowych projektéw inwestycyjnych w sektorze morskim w
Polsce, ujetym w krajowych dokumentach strategicznych, za ktéry odpowiada Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
Zgodnie z zatozeniami, terminal ma powsta¢ na wschod od falochronu terminala LNG, na zalagdowionym obszarze Zatoki Pomorskiej.
Bedzie to terminal gtebokowodny, zdolny do przyjecia i obstugi najwiekszych kontenerowcédw oceanicznych wchodzgcych na Morze
Battyckie.

Docelowa zdolno$¢ przetadunkowa terminala ma wynies¢ 2 min TEU (rocznie). Projekt bedzie realizowany w dwdch etapach, przy
zaangazowaniu wytonionego przez Zarzad Morskich Portdw Szczecin i Swinoujscie S.A. inwestora branzowego.

Terminal zostanie zaprojektowany, zbudowany i sfinansowany przez inwestora wybranego w wyniku prowadzonego postepowania
przetargowego.

W wyniku przeprowadzonego postepowania - majgcego na celu zawarcie umowy przedwstepnej zobowigzujgcej do zawarcia umowy
przyrzeczonej o korzystanie z nieruchomosci zlokalizowanej w granicach portu morskiego w Swinoujéciu, przeznaczonej na
prowadzenie terminala kontenerowego zgodnie z koncepcjg zaproponowang i zrealizowang przez korzystajgcego - do realizacji tej
inwestycji zostata wybrana oferta ztozona przez konsorcjum sktadajgce sie z firm z Belgii oraz Kataru.

Po negocjacjach dotyczgcych koncepcji zagospodarowania przysztej nieruchomosci oraz warunkow i zapiséw umowy przedwstepnej i
umowy przyrzeczonej —w dniu 10 lipca 2023 r. zostata podpisana przedwstepna umowa zobowigzujgca do zawarcia 30-letniej umowy
przyrzeczonej o korzystanie z nieruchomosci zlokalizowanej w granicach portu morskiego w Swinoujéciu, przeznaczonej na
prowadzenie terminala kontenerowego zgodnie z koncepcjg zaproponowang i zrealizowang przez korzystajgcego.

Realizacja projektu zaktadana jest w okresie do 2028 r. Obecnie trwajg dziatania konsorcjum majgce na celu organizacje podmiotu




(spotki celowej) bedacej strong umowy przyrzeczone;.

OdpowiedZ w zakresie pytania: Co z Odrzarskg Droga Wodng?

Zaplanowane do realizacji inwestycje na Odrzanskiej Drodze Wodnej zostaty wskazane w Krajowym Programie Zeglugowym do roku
2030 (przyjetym uchwatg nr 180/2023 Rady Ministréw z dnia 3 pazdziernika 2023 r. w sprawie ustanowienia programu rozwoju pod
nazwa ,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030”).

Indykatywna lista inwestycji na Odrze obejmuje nastepujgce projekty:

1. Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Opole wraz z przebudowg awanportéw;

2. Budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rzeki Odry wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

3. Modernizacja $luzy oraz sterowni na stopniu wodnym Ujscie Nysy wraz z przebudowg awanportéw oraz obiektéw towarzyszacych.
4. Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej — Etap I.

5. Modernizacja Kanatu Gliwickiego — szlaku zeglownego i jego ubezpieczen brzegowych- etap | (sekcja Vi VI).

6. Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Realizacja ww. projektdw uzalezniona jest od mozliwosci pozyskania srodkéw finansowych, w tym funduszy UE w ramach Polityki
Spdéjnosci 2021-2027 (dla projektéw nr 1 — 3 i 5-6) lub zakoriczenia trwajgcych postepowan sgdowo-administracyjnych (dla projektu
nr4).

Niemniej, mozliwos¢ zrealizowania ww. inwestycji pozwoli utrzymaé odpowiednie warunki nawigacyjne dla prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej i przeprowadzania bezpiecznych akcji lodotamania oraz pozwoli na dalsze wigczanie transportu wodnego srédlgdowego
w zrownowazony system transportowy kraju, m.in. poprzez rozwdéj zaawansowanych ustug cyfrowych, tak waznych dla budowania
przewidywalnego, ekologicznego i taniego transportu.

Odpowiedz w zakresie pytania: Co z drogg S10?

Realizacja wszystkich brakujgcych odcinkéw S10 uwzgledniona jest w Rzagdowym Programie Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z
perspektywg do 2033 r.). Intencjg jest realizacja inwestycji ujetych w ww. Programie, majac na uwadze obowigzujgce wymagania
prawne jakie sg niezbedne do ich przygotowania i budowy.

Na przetomie wrzesnia i pazdziernika 2023 r. ogtoszone zostaty przetargi na realizacje osmiu nowych odcinkéw S10 pomiedzy
Szczecinem i Pitg, o tacznej dtugosci blisko 114 km. W przysztym roku planowane jest podpisanie umow, a zakonczenie realizacji w
formule Projektuj i Buduj do 2030 .

W realizacji sg cztery odcinki drogi od wezta Bydgoszcz Potudnie do wezta Torun Potudnie. Na etapie przygotowania znajdujg sie
odcinki pomiedzy Wyrzyskiem a Bydgoszczg (40 km) oraz okoto 100-kilometrowy od autostrady Al do Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej (OAW).

Poset Paulina Matysiak
Czy walka z wykluczeniem transportowym bedzie jednym z priorytetéw Panskiego rzadu?

Odpowiedi:




Walka z wykluczeniem transportowym jest niezwykle istotnym aspektem w kontekscie polepszenia zycia spotecznego obywateli
naszego kraju. Istnieje koniecznos¢ maksymalnego ograniczenia ilosci obszaréw niespetniajgcych minimalnych wymagan dotyczacych
obstugi komunikacyjnej (o ograniczonym dostepie lub pozbawionych dostepu do publicznego transportu zbiorowego, powodujace
wykluczenie spoteczne obywateli).

W ramach realizowanych programoéw wieloletnich (Program Kolej +, Program Przystankowy) bedg podejmowane zadania na rzecz
przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu poszczegélnych subregiondw, ktére dysponujg ograniczonym dostepem do
transportu kolejowego. Prowadzone bedg dziatania w zakresie uzupetniania i modernizacji lokalnej i regionalnej infrastruktury
kolejowej, ktorych celem bedzie uzyskanie/usprawnienie potgczenia kolejowego réznych miejscowosciach w skali kraju.

Realizowane projekty bedg stanowity uzupetnienie inwestycji kolejowych realizowanych i przewidzianych do realizacji w ramach
Krajowego Programu Kolejowego. Powyzsze Programy w sposéb zasadniczy wptywajg na eliminacje wykluczenia komunikacyjnego na
obszarze catej Polski.

Rozszerzanie katalogu miedzywojewddzkich potgczen kolejowych jest mozliwe w ramach zakresu przewidzianego w Planie
transportowym, przy uwzglednieniu mozliwosci (przepustowosci) infrastruktury kolejowej, standardu jakosci dostepu, zakresu
realizowanych prac inwestycyjnych i remontowo-utrzymaniowych oraz dostepnosci taboru i personelu do obstugi. W zwigzku z
powyzszym, Ministerstwo Infrastruktury dotozy wszelkich staran, aby realizowaé zapisy Planu transportowego przy jednoczesnym
uwzglednieniu aktualnych warunkdéw i mozliwosci.

Dzieki rozszerzaniu strategii rozwoju i inwestycji przewoznika panstwowego mozliwe bedzie unowoczesnianie i rozbudowanie parku
taborowego oraz zaplecza technicznego, a takie rozwijanie oferty dla podrdznych, réwniez dla subregiondw, ktére dysponujg
ograniczonym dostepem do transportu kolejowego.

Walka z wykluczeniem komunikacyjnym to réwniez kolej regionalna. Decyzje dotyczace zasad ustalania wielkosci oferty przewozowej
sg podejmowane przez samorzady wojewddztw samodzielnie i suwerennie. Organizator miedzywojewddzkich pofaczen kolejowych w
ramach wzajemnej wspdtpracy z organizatorami przewozéw wojewddzkich mogg podejmowaé dziatania zmierzajagce do
przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu.

Nalezy podkresli¢, ze zréwnowazony i wydajny transport kolejowy przyczynia sie do realizacji zatozen Europejskiego Zielonego tadu.
Ponadto, w zakresie transportu autobusowego minister moze posrednio wptywaé na poprawe regionalnej lub lokalnej oferty
przewozowej, poprzez zmiane przepiséw prawa w dziedzinie transportu drogowego.

Minister Infrastruktury jest dysponentem Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Srodki
Funduszu przeznaczone sg na doptate do kwoty deficytu pojedyncze;j linii komunikacyjnej w przewozach autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej poprzez doptate do kwoty deficytu pojedynczej linii komunikacyjnej w przewozach autobusowych o
charakterze uzytecznosci publicznej, wynoszacg maksymalnie 3,00 zt do 1 wozokilometra.

Funkcjonowanie Funduszu zostato zaplanowane w perspektywie wieloletniej. W 2019 r. planowane przychody Funduszu, ze wzgledu




na termin wejscia w zycie ustawy tworzacej Fundusz, wynosity 300 min zt. Od 2020 r. kwota planowanych przychodéw Funduszu
wynosi corocznie 800 min zt. Natomiast od 2024 roku planowane przychody Funduszu zostaty zwiekszone z 800 min zt do 1 mld zt.
Minister Infrastruktury jaki dysponent Funduszu obserwuje rosngce zainteresowanie organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego tym programem. W ramach kolejnych naboréw doptatg obejmowane sg nowe linie komunikacyjne:

o w 2019 roku - czesciowo sfinansowanych ze $rodkéw Funduszu zostato 1.228 linii komunikacyjnych, a Wojewodowie
wydatkowali kwote 10.032.758,86 zi;

o w 2020 roku - przewozy wykonywane byly na 2.834 liniach komunikacyjnych, ktdére zostaty czesciowo sfinansowane ze
Srodkéw Funduszu. Wojewodowie wydatkowali kwote w wysokosci 139.055.152,59 z1;

o w 2021 roku doptatg z Funduszu objeto w skali kraju 4.371 linii komunikacyjnych,

a wydatkowana przez Wojewoddw kwota doptaty wynosita 358.204.103,47 zt;

o w 2022 roku doptatg objeto 5.508 linii komunikacyjnych, a wydatkowana przez Wojewoddw kwota doptaty z Funduszu
wyniosta 528.180.853,18 zi;

J w 2023 roku wg danych przekazanych przez Wojewoddw objetych doptaty zostato 6.749 linii komunikacyjnych, zas faczna

whioskowana na rok 2023 kwota doptaty z Funduszu wynosi 782.401.335,28 zt .

Wsparcie ze $rodkéw Funduszu stanowi istotng pomoc dla organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w realizacji ich zadan
wiasnych w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego. Tym samym, doptata ze srodkdw Funduszu jest i bedzie jednym
ze skuteczniejszych narzedzi przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu.

Rzad oraz Minister Infrastruktury bedg aktywnie wspierac jednostki samorzgdu terytorialnego w realizacji zadan wtasnych w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego przy wsparciu ze sSrodkéw Funduszu.

Poset Michat Wawer

Czy zamierza Pan spetnié postulaty strajkujacych polskich przewoznikéw?

Odpowiedz:

Jednym z gtédwnych postulatéw protestujgcych przewozinikéw drogowych jest przywrdcenie zezwolen na transport drogowy
pomiedzy Polskg a Ukraing. W $wietle obowigzywania umowy liberalizujgcej przewozy drogowe pomiedzy UE a Ukraing, decyzja o
przywrdceniu zezwolen znajduje sie w kompetencji Unii Europejskiej.

W chwili obecnej, obowigzuje przedtuzona do dnia 30 czerwca 2024 r. umowa pomiedzy UE a Ukraing w sprawie transportu
drogowego z dnia 29 czerwca 2022 r., ktéra w czasie swego obowigzywania ma pierwszenstwo nad dwustronnymi regulacjami
panstw cztonkowskich z Ukraing.

Przed umowag UE-Ukraina zasady wspodfpracy polsko-ukraifskiej regulowata umowa dwustronna o miedzynarodowych przewozach
drogowych z 1992 roku. Na jej podstawie wymieniano kontyngenty zezwoled na wykonywanie miedzynarodowych przewozéw




drogowych. W 2021 roku kontyngent ten wynosit po 160.000 dla kazdej ze stron. Pomimo istniejgcej nieréwnowagi w przewozach na
korzys¢ strony ukrainskiej, kontyngent pozwalat stronie polskiej na zachowanie wzglednej rownowagi z ok. 37% udziatem w rynku
przewozow polsko-ukrainskich.

Innym problemem jest wprowadzony przez strone ukrainskg w maju 2023 r. system elektronicznej kolejki , e-Cherha” na polsko-
ukrainskiej granicy panstwowej, co do zasady miat stanowié¢ narzedzie umozliwiajgce kierowcom, jak i przewoznikom drogowym,
sprawniejsze przekraczanie granicy poprzez mozliwos¢ dotgczenia do kolejki za posrednictwem ww. platformy.

W praktyce, niewydolne funkcjonowanie systemu doprowadzito do zatoréw przy przejsciach granicznych z Ukraing i stato sie
bezposrednig przyczyng rozpoczecia protestu polskich przewoznikdéw drogowych blokujgcych dojazd do granicy. Za zarzadzanie
systemem elektronicznej kolejki odpowiedzialna jest strona ukraifiska, tym samym wprowadzenie rozwigzan postulowanych przez
protestujgcych przewoznikdw, m.in. wytgczenie z systemu e-kolejki pojazdéw przekraczajgcych granice bez tadunku pozostaje w
kompetencji wtadz ukrainskich.

Rozwigzanie sprawy protestow zalezy od Unii Europejskiej, a takze od strony ukrainskiej, zarzadzajgcej systemem kolejki
elektronicznej. Niezbedne jest rozwigzanie kompromisowe, intensyfikacja kontaktéw z Komisjg Europejska, ale rowniez bezposredni i
konstruktywny dialog z przedsiebiorcami, ktorzy oczekujg poprawy ich sytuacji.

Ministerstwo Infrastruktury prowadzi szereg dziatan zmierzajgcych do zakonczenia protestu przedsiebiorcéw z branzy transportu
drogowego na polsko-ukraifskiej granicy. Niezwtocznie po objeciu urzedu minister infrastruktury Dariusz Klimczak spotkat sie z
reprezentantami branzy transportowej i zapoznat sie z postulatami przewoznikéw. W dniu 18 grudnia br. przedstawiciele Ml
uczestniczyli w posiedzeniu Wspdlnego Komitetu majgcego na celu przeanalizowanie skutkéw wptywu obowigzywania umowy Unia
Europejska-Ukraina na unijny rynek transportu drogowego. Jest to dziatanie przewidziane w art. 7 tej umowy z 2022 r.

W spotkaniu Polske reprezentowat Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka. W trakcie analizy skutkéw
umowy wiceminister podkreslit, ze Polska jest w petni przekonana o potrzebie dalszego wsparcia Ukrainy w jej walce z agresorem, ale
jednoczesnie wyraznie zaznaczyt, ze aby pomoc byta skuteczna, nie moze powodowaé negatywnych konsekwencji dla panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej. W tym kontekscie zadeklarowat, ze nowo powotany rzad Rzeczypospolitej jest zdeterminowany, aby
we wspotpracy z Komisjg Europejskg oraz Ukraing wypracowac konstruktywne rozwigzania umozliwiajgce sprostanie obecnym
wyzwaniom zwigzanym z protestem branzy transportowej na granicy Polski i Ukrainy.

Dodatkowo, prowadzone sg rozmowy z przedstawicielami wtadz ukrainskich. Ich tematem jest m.in. ukrainski system elektronicznej
kolejki, poprzez ktéry muszg sie rejestrowac kierowcy wracajacy bez fadunku z Ukrainy na teren Unii Europejskiej. Proces ten
znaczgco wydtuza czas przekraczania granicy i naraza firmy transportowe na duze straty.

Minister Infrastruktury Zarzagdzeniem nr 30 z dnia 22 grudnia 2023 r. powotat Zespét do spraw rozwigzania problemdéw wystepujgcych
na granicy polsko — ukrainskiej, zwigzanych z wykonywaniem miedzynarodowych przewozéw drogowych rzeczy. Pierwsze
posiedzenie Zespotu odbyto sie w dniu 29 grudnia 2023 r. z udziatem przedstawicieli resortow: infrastruktury, finanséw, spraw
wewnetrznych i administracji wraz z podlegtymi stuzbami. W spotkaniu wzieli udziat takze przedstawiciele Kancelarii Prezesa Rady




Ministréw, Rzgdowego Centrum Bezpieczenstwa oraz wojewody lubelskiego, podkarpackiego i zachodniopomorskiego.

Podczas rozméw uzgodniono, miedzy innymi, ze wszystkie stuzby kontrolne podejma wspétprace na rzecz zwiekszenia efektywnosci
kontroli prowadzonych wobec przewoznikéw ukrainskich pod katem przestrzegania przez nich przepiséw odnoszacych sie do
transportu drogowego, jak i bezpieczeristwa ruchu drogowego w celu zapewnienia przez wszystkie te stuzby tacznie przynajmniej
jednego punktu kontrolnego w wojewddztwie, na szlakach drogowych najbardziej uczeszczanych przez przewoznikow
miedzynarodowych, takze w porze nocnej.

Nie negujac potrzeby wsparcia Ukrainy w jej zbrojnym konflikcie z Rosjg istotne jest, aby nie zaktéca¢ rdwnowagi na unijnym rynku
transportu drogowego. Ma to kluczowe znaczenie w utrzymaniu fanicuchu dostaw i rdwnowagi opartej na zasadach uczciwej
konkurencji.

Posef Krzysztof Mulawa

Méwit Pan w swoim exposé o zawigzanym zespole do spraw strajku przedsiebiorcow i przewoznikédw na granicy. Czy bedzie Pan
znowu pozorowat dziatania, czy tym razem w trybie dokonanym zatatwi Pan polski interes?

Odpowiedz:

Jednym z gtédwnych postulatéw protestujgcych przewoznikéw drogowych jest przywrdcenie zezwoled na transport drogowy
pomiedzy Polskg a Ukraing. W swietle obowigzywania umowy liberalizujacej przewozy drogowe pomiedzy UE a Ukraing, decyzja o
przywrdceniu zezwolen znajduje sie w kompetencji Unii Europejskiej.

W chwili obecnej, obowigzuje przedtuzona do dnia 30 czerwca 2024 r. umowa pomiedzy UE a Ukraing w sprawie transportu
drogowego z dnia 29 czerwca 2022 r., ktéra w czasie swego obowigzywania ma pierwszenstwo nad dwustronnymi regulacjami
panstw cztonkowskich z Ukraina.

Przed umowg UE-Ukraina zasady wspoéfpracy polsko-ukraifskiej regulowata umowa dwustronna o miedzynarodowych przewozach
drogowych z 1992 roku. Na jej podstawie wymieniano kontyngenty zezwolen na wykonywanie miedzynarodowych przewozéw
drogowych. W 2021 roku kontyngent ten wynosit po 160.000 dla kazdej ze stron. Pomimo istniejgcej nierownowagi w przewozach na
korzys¢ strony ukrainskiej, kontyngent pozwalat stronie polskiej na zachowanie wzglednej rownowagi z ok. 37% udziatem w rynku
przewozow polsko-ukrainskich.

Innym problemem jest wprowadzony przez strone ukrainskg w maju 2023 r. system elektronicznej kolejki , e-Cherha” na polsko-
ukrainskiej granicy panstwowej, co do zasady miat stanowi¢ narzedzie umozliwiajgce kierowcom, jak i przewoznikom drogowym,
sprawniejsze przekraczanie granicy poprzez mozliwos¢ dotgczenia do kolejki za posrednictwem ww. platformy.

W praktyce, niewydolne funkcjonowanie systemu doprowadzito do zatoréw przy przejsciach granicznych z Ukraing i stato sie
bezposrednig przyczyng rozpoczecia protestu polskich przewoznikdow drogowych blokujgcych dojazd do granicy. Za zarzadzanie
systemem elektronicznej kolejki odpowiedzialna jest strona ukraifiska, tym samym wprowadzenie rozwigzan postulowanych przez
protestujgcych przewoznikdw, m.in. wytgczenie z systemu e-kolejki pojazdow przekraczajacych granice bez tadunku pozostaje w
kompetencji wtadz ukrainskich.




Rozwigzanie sprawy protestéow zalezy od Unii Europejskiej, a takie od strony ukrainskiej, zarzadzajgcej systemem kolejki
elektronicznej. Niezbedne jest rozwigzanie kompromisowe, intensyfikacja kontaktéw z Komisjg Europejska, ale rowniez bezposredni i
konstruktywny dialog z przedsiebiorcami, ktorzy oczekujg poprawy ich sytuacji.

Ministerstwo Infrastruktury prowadzi szereg dziatan zmierzajgcych do zakonczenia protestu przedsiebiorcéw z branzy transportu
drogowego na polsko-ukrainskiej granicy. Niezwtocznie po objeciu urzedu minister infrastruktury Dariusz Klimczak spotkat sie z
reprezentantami branzy transportowej i zapoznat sie z postulatami przewoznikdw. W dniu 18 grudnia br. przedstawiciele Ml
uczestniczyli w posiedzeniu Wspdlnego Komitetu majgcego na celu przeanalizowanie skutkow wptywu obowigzywania umowy Unia
Europejska-Ukraina na unijny rynek transportu drogowego. Jest to dziatanie przewidziane w art. 7 tej umowy z 2022 r.

W spotkaniu Polske reprezentowat Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka. W trakcie analizy skutkéw
umowy wiceminister podkreslit, ze Polska jest w petni przekonana o potrzebie dalszego wsparcia Ukrainy w jej walce z agresorem, ale
jednoczesnie wyraznie zaznaczyt, ze aby pomoc byta skuteczna, nie moze powodowaé negatywnych konsekwencji dla panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej. W tym kontekscie zadeklarowat, ze nowo powotany rzad Rzeczypospolite]j jest zdeterminowany, aby
we wspotpracy z Komisjg Europejskg oraz Ukraing wypracowac konstruktywne rozwigzania umozliwiajgce sprostanie obecnym
wyzwaniom zwigzanym z protestem branzy transportowej na granicy Polski i Ukrainy.

Dodatkowo, prowadzone sg rozmowy z przedstawicielami wtadz Ukrainskich. Ich tematem jest m.in. ukrainski system elektronicznej
kolejki, poprzez ktéry musza sie rejestrowaé kierowcy wracajgcy bez tadunku z Ukrainy na teren Unii Europejskiej. Proces ten
znaczaco wydtuza czas przekraczania granicy i naraza firmy transportowe na duze straty.

Minister Infrastruktury Zarzgdzeniem nr 30 z dnia 22 grudnia 2023 r. powotat Zespét do spraw rozwigzania problemdéw wystepujgcych
na granicy polsko — ukraifskiej, zwigzanych z wykonywaniem miedzynarodowych przewozéw drogowych rzeczy. Pierwsze
posiedzenie Zespotu odbyto sie w dniu 29 grudnia 2023 r. z udziatem przedstawicieli resortéow: infrastruktury, finanséw, spraw
wewnetrznych i administracji wraz z podlegtymi stuzbami. W spotkaniu wzieli udziat takze przedstawiciele Kancelarii Prezesa Rady
Ministrow, Rzagdowego Centrum Bezpieczeristwa oraz wojewody lubelskiego, podkarpackiego i zachodniopomorskiego.

Podczas rozmdw uzgodniono miedzy innymi, ze wszystkie stuzby kontrolne podejma wspdtprace na rzecz zwiekszenia efektywnosci
kontroli prowadzonych wobec przewoznikdw ukrainskich pod katem przestrzegania przez nich przepisdw odnoszacych sie do
transportu drogowego, jak i bezpieczeristwa ruchu drogowego w celu zapewnienia przez wszystkie te stuzby tacznie przynajmniej
jednego punktu kontrolnego w wojewddztwie, na szlakach drogowych najbardziej uczeszczanych przez przewoznikéw
miedzynarodowych, takze w porze nocnej.

Nie negujac potrzeby wsparcia Ukrainy w jej zbrojnym konflikcie z Rosjg istotne jest, aby nie zaktécac¢ réwnowagi na unijnym rynku
transportu drogowego. Ma to kluczowe znaczenie w utrzymaniu taiicuchu dostaw i rdwnowagi opartej na zasadach uczciwej
konkurencji.

Poset Krystyna Sibinska
Pytanie z lubuskiego. Prosze zapisa¢ gteboko w sercu elektryfikacje linii 203: Kostrzyn — Gorzéw — Tczew. To jest niezwykle potrzebna




linia. Ona pozwoli, zeby lubuskie nie byto wykluczone komunikacyjnie.

Odpowiedz:

Obecnie trwa opracowanie dokumentacji projektowej dla modernizacji odcinka Tczew — Czersk linii kolejowej nr 203. W Krajowym
Programie Kolejowym do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032), na liscie podstawowej (z zapewnionym finansowaniem)

ujety zostat rowniez projekt pn. ,,Prace na linii kolejowej nr 203 na odcinku Czersk — Wierzchowo Cztuchowskie — prace projektowe”.
Realizacja dokumentacji projektowej na odcinku linii kolejowej nr 203 Wierzchowo Cztuchowskie — Pita — Krzyz — Gorzéw Wilkp. —
Kostrzyn oraz realizacja robdt budowlanych na catej linii kolejowej nr 203 Tczew — Kostrzyn w ramach poszczegélnych projektow
inwestycyjnych ujeta jest na liscie rezerwowej KPK (bez zapewnionego finansowania).

Niemniej nalezy zaznaczy¢, ze projekty ujete na listach rezerwowych KPK 2030 majg szanse na realizacje w perspektywie 2021 — 2027
w przypadku zmiany priorytetow, bgdz uwolnienia lub pozyskania dodatkowych srodkéw finansowych na inwestycje w infrastrukture
PKP PLK S.A. W przypadku zapewnienia finansowania poszczegdlnych projektéw, inwestycje wskazane na liscie rezerwowej, w tym
ww. inwestycje, bedg mogty by¢ przeniesione na liste podstawowg w trakcie realizacji Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku
(z perspektywa do roku 2032).

Poset Kazimierz Gwiazdowski

Czy beda kontynuowane budowy drég ekspresowych S8, S16, Via Carpatia?

Odpowiedi:

Uprzejmie informuje, ze obecnie realizowany jest program wieloletni Rzagdowy Program Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (z
perspektywa do 2033 r.), ktéry okresla priorytety inwestycyjne w zakresie rozwoju sieci drog krajowych w obecnej perspektywie.
Program ten zakfada realizacje szeregu zadan, przede wszystkim dotyczacych drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég
ekspresowych, w tym réwniez zadan wskazanych z pytaniu.

Realizacja wskazanych ciggéw drég ekspresowych znajduje sie na bardzo réznym etapie procesu inwestycyjnego. W przypadku drogi
ekspresowej S16 prowadzone sg prace przygotowawcze zwigzane z okresleniem wariantu przebiegu tej drogi. Dla drogi ekspresowe;j
S8 proces inwestycyjny dopiero sie rozpoczyna. W przypadku szlaku drogowego Via Carpatia, na ktéry na terenie Polski sktadajg sie
ciggi drég ekspresowych S61, S16 oraz w znakomitej wiekszosci S19, procesy inwestycyjne poszczegdlnych odcinkéw s3
zrdéznicowane, przy czym na ok. 711 km tgcznej dtugosci, ponad 282,5 km zostaty juz oddane do uzytkowania, 257,9 km jest w
budowie, dla 20,3 km prowadzone s3 przetargi, a pozostate 150,4 km znajduje sie w przygotowaniu.

Nalezy w tym miejscu wskazac jednak, ze proces inwestycyjny zwigzany z budowg drogi szybkiego ruchu jest procesem bardzo
ztozonym, wieloetapowym i czasochtonnym. Wymagane jest przeprowadzenie szeregu analiz oraz opracowanie niezbednej
dokumentacji, jak réwniez uzyskanie decyzji administracyjnych i opinii okreslonych przepisami prawa, jak réwniez zaangazowania
duzych $rodkéw finansowych, zaréwno na etap przygotowawczy jak i rzeczowaq realizacje. Intencjg rzadu jest realizacja inwestycji
ujetych w ww. Programie, majgc na uwadze obowigzujgce przepisy oraz wymagania prawne jakie sg niezbedne do ich przygotowania




a nastepnie budowy.

10.

Poset Anna Dabrowska-Banaszek

Zapytam o obwodnice miast, ktére poprawiajg komfort zycia mieszkancéw, sg wazng strategicznie infrastrukturg, ktéra decyduje o
bezpieczenstwie, rozwoju, mozliwosci szybkiego dotarcia do innych czesci kraju. Jednym z takich jest Chetm: dwie zaplanowane
obwodnice — pdétnocna, juz budowana, i potudniowa, wpisana na liste inwestycji strategicznych przez MON. Czy jej budowa bedzie
realizowana?

Odpowiedz:

Obecnie realizowany jest program wieloletni Rzadowy Program Budowy Drdég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.), ktory
okresla priorytety inwestycyjne w zakresie rozwoju sieci drég krajowych w obecnej perspektywie. Program ten zaktada realizacje
szeregu zadan, przede wszystkim dotyczacych drég szybkiego ruchu, czyli autostrad i drég ekspresowych. Gtéwnym celem przyjetych
zatozen jest dokonczenie realizacji sieci autostrad i drog ekspresowych w ksztatcie okreslonym obecnie przepisami prawa.

Wsrdd zadan ujetych w przedmiotowym Programie, jako zadanie kontynuowane z okresu programowania lat 2014 — 2023, znajduje
sie m.in. obwodnica Chetma w ciggu drogi ekspresowej S12.

Zadanie to znajduje sie na zaawansowanym etapie procesu inwestycyjnego. Mianowicie w 2021 r. zawarta zostata umowa z
wykonawca w systemie Projektuj i Buduj, a w lipcu br. rozpoczete zostaty roboty budowlane w terenie. Zgodnie z aktualnym
harmonogramem zakonczenie realizacji planowane jest na wiosne 2025 r. Dzieki temu powstanie prawie 14 km nowej drogi
szybkiego ruchu, o wysokich parametrach technicznych, zapewniajgcej odpowiedni poziom bezpieczenstwa dla uzytkownikéw.
Odnoszac sie do budowy potudniowej obwodnicy Chetma informuje, ze przedmiotowe zadanie realizowane bedzie w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 844 i jest zadaniem realizowanym przez wtadze samorzgdowe Chetma. Zadanie to znajduje sie na etapie prac
przygotowawczych. Podkresli¢ nalezy, ze inwestorem zadania a zatem podmiotem odpowiedzialnym sg wtadze samorzadowe.
Jednoczesnie informuje, ze przedmiotowa inwestycja uzyskata w 2022 r. dofinansowanie w ramach srodkow

Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég w kwocie 100 min zt.

11.

Poset Anna Dabrowska-Banaszek

A kolejne pytanie dotyczy Linii Chetmskiej Szerokotorowej. Postowie PO wspierali jej powstanie i dopytywali o jej losy. Chciatabym
rowniez zapytac o losy LChS-u?

Odpowiedi:

Z uwagi na niepewne otoczenie makroekonomiczne, w najblizszym czasie PKP Cargo S.A. — jedyny wtasciciel udziatow w kapitale
zaktadowym PKP Linia Chetmska Szerokotorowa Sp. z 0.0. — nie zaktada podjecia prac zwigzanych z pozyskaniem statusu zarzadcy linii
kolejowej nr 63 oraz uzyskaniem licencji kolejowego przewoznika towarowego przez PKP LChS.

Pierwotna koncepcja funkcjonowania PKP LChS Sp. z 0.0. zaktadata przyjecie przez te spdtke roli zarzadcy linii szerokotorowej nr 63
Chetm-Dorohusk, ktéra miataby by¢é wykorzystywana wytacznie do ruchu towarowego. W zwigzku z prawdopodobnie bliskim




wejsciem ciggu kolejowego Chetm-Dorohusk w sktad Europejskiego Korytarza Transportowego Morze Pétnocne-Morze Battyckie oraz
zaliczeniem tego ciggu do najwazniejszych solidarnosciowych korytarzy UE-Ukraina wystepuje niezwykle niskie prawdopodobieristwo
na uzyskanie zgody Komisji Europejskiej na wyjecie infrastruktury linii szerokotorowej nr 63 Chetm-Dorohusk z gestii PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A., czyli niezaleznego narodowego zarzadcy infrastruktury kolejowej zobowigzanego do niedyskryminacyjnego
traktowania wszystkich przewoznikéw. Jednoczesnie ze wzgledu na zmiany wywotane wojng na Ukrainie, linia nr 63 jest
wykorzystywana nie tylko na potrzeby komunikacji towarowej, lecz réwniez pasazerskiej, gdyz wiele potgczen Warszawa-Kijow jest
realizowanych z przesiadkg pomiedzy pociggami normalno i szerokotorowymi w Chetmie. W powyzszej sytuacji brak jest zasadnosci i
mozliwosci przekazania PKP LChS Sp. z o.0. roli zarzadcy linii nr 63.

Podmioty gospodarcze funkcjonujg obecnie w warunkach podwyzszonej niepewnosci, ktéra zwigzana jest z wojng w Ukrainie.
Dostrzegalne sg konsekwencje tych wydarzen w postaci licznych reperkusji ekonomicznych, co w potaczeniu z wysokg inflacjg oraz
wysokimi cenami energii silnie wptywa na krajowg oraz miedzynarodowg dziatalnos¢ PKP CARGO S.A. — 100% udziatowcy PKP LChS.
Ponadto znaczenie majg plany strony ukraiiskiej zwigzane z przebudowa kolejowej infrastruktury liniowej polegajace na zmianie
rozstawu szyn dla wybranych linii kolejowych z szerokosci toréw 1520 mm na szerokos¢ toréow 1435 mm, co poddaje w watpliwosé
tworzenie kolejnego podmiotu dokonujgcego przewozéw wytgcznie na linii szerokotorowe;j.

12.

Poset Andrzej Adamczyk

Czy takie projekty jak Via Carpatia im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego bedg przerywane?

Odpowiedz:

Via Carpatia jest projektem infrastrukturalnym obejmujacym realizacje szlaku komunikacyjnego o wysokich parametrach
technicznych (drogi szybkiego ruchu) wzdtuz wschodniej granicy Polski, stanowigce]j jednoczesnie granice Unii Europejskiej. Szlak ten
integruje sieci transportowe oraz stanowi przedmiot zainteresowania 12 panstw, od Litwy po Grecje i Turcje.

Na terytorium Polski dtugosc gtdwnej osi Via Carpatia wynosi ok. 711 km, a wraz z odgatezieniami — ok. 1600 km.

Kluczowg arterig stanowigcg o$ korytarza jest droga ekspresowa S19 biegngca wzdtuz wschodniej granicy naszego kraju. Droga na
potnocy poprzez planowang droge ekspresowg S16 faczy sie z innym kluczowym projektem tgczgcym Litwe z Polskg, jakim jest droga
S61, zwana popularnie Via Baltica. Na Litwie korytarz Via Carpatia ma swoje zakonczenie w porcie w Ktajpedzie.

Realizacja Via Carpatia jest bardzo zaawansowana. Na ok. 711 km szlaku ponad 282,5 km zostaty juz oddane do uzytkowania, 257,9
km jest w budowie, dla 20,3 km prowadzone sg przetargi, a pozostate 150,4 km sg w przygotowaniu.

Caty ciag drdg, ktorymi Via Carpatia biegnie przez terytorium Polski zostat ujety do realizacji w ramach obowigzujgcego Rzgdowego
Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.).

Jezeli wartos¢ inwestycji nie wzrosnie, obecnie przewidywane harmonogramy wskazujg na mozliwos¢ zakoriczenia budowy po 2030 .
Intencja jest realizacja inwestycji ujetych w ww. Programie, majac na uwadze obowigzujgce przepisy oraz wymagania prawne jakie sg
niezbedne do ich przygotowania a nastepnie budowy.




13.

Poset Andrzej Sliwka

Czy Pan Premier jest zainteresowany, zeby w Elblggu powstat czwarty port Rzeczypospolitej?

Odpowiedi:

Polska, jako jedno z dziewieciu panstw z dostepem do Morza Battyckiego, ksztattuje swdj potencjat spoteczno-gospodarczy w oparciu
o sektor gospodarki morskiej. Jednym z jego najwazniejszych filaréw jest transport morski, na ktory sktada sie zegluga, porty i
przystanie morskie. Wszystkie porty i przystanie stanowig wazne bieguny rozwoju lokalnego, regionalnego i krajowego. To nie tylko
ogniwa stricte gospodarcze, ale rowniez spoteczne, kulturowe, rekreacyjne i obronne. Sg waznym elementem rozwoju handlu,
rybotowstwa, zeglarstwa i zeglugi pasazerskiej, niejednokrotnie tworzg takze warunki dla produkcji stoczniowe;j.

Skarb Panstwa jest wiekszosciowym udziatowcem w spétkach powotanych do zarzadzania portami morskimi o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej, z kolei mate i srednie porty to w wiekszosci spotki komunalne. W przypadku portu w Elblagu
Zarzad Portu Morskiego Elblag sp. z 0. 0. jest wtasnoscig Gminy Miasto Elblag, ktdra posiada wszystkie udziaty.

Port Morski Elblagg ma duzy potencjat do rozwoju, jako port komunalny wypetniajgcy swoje funkcje portowe, spoteczne oraz
gospodarcze w obrebie Elblgga jak i otoczenia funkcjonalnego portu. M.in. szanse zwigzane z budowg kanatu zeglugowego przez
Mierzeje Wislang zostaty wyraznie wskazane w ,Strategii rozwoju portu morskiego w Elblagu (aktualizacja)” dostepnym na stronie
internetowej Portu Morskiego Elblag.

Rzad RP prowadzi dziatania wspierajgce rozwdj portéw morskich z poszanowaniem rdéznic ich funkcji oraz majac na wzgledzie, ze
system portowy Polski sktada sie zaréwno z wielkich portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, jak i matych i
Srednich portéw oraz przystani.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze na catej dtugosci polskiego wybrzeza, oprdécz czterech najwazniejszych portéw morskich o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki, zlokalizowanych w Gdarsku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu, istnieje takze 28 portéw
regionalnych i lokalnych oraz 50 przystani morskich.

Katalog portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej okresla ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i
przystaniach morskich. Porty te charakteryzujg sie posiadang infrastrukturg, potencjatem przetadunkowym, zapewniong
dostepnoscig od strony morza i lgdu, a takze rozbudowang suprastrukturg. To na porty morskie o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej przypada, wg danych GUS za 2022 r. niemal 99 procent (98,7%) obrotéw przetadunkowych w polskich portach
morskich, przy czym nie znaczy to ze mniejsze porty, takie jak Port Morski Elblgg nie sg potrzebne. Sg — jak juz wspomniano -
niezbedng czescia polskiego systemu portowego.

14.

Poset Elzbieta Duda

Czy budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego bedzie kontynuowana?

Odpowiedi:

Dalsze decyzje, co do ewentualnego ksztattu projektu zwigzanego z CPK zostang podjete po przeprowadzonym audycie, analizie
finansowej przedsiewziecia oraz na podstawie rekomendacji wypracowanych przez nowego Petnomocnika Rzadu ds. CPK. Ewentualna




decyzja posiada duze znaczenie dla spoteczenstwa oraz dla finanséw publicznych, dlatego dotozymy wszelkiej starannosci, aby
decyzja ta byta optymalna.

15.

Poset Dorota Arciszewska-Mielewczyk

Panie Premierze, po Zle przeprowadzonej w latach 90-tych komercjalizacji Polskich Linii Oceanicznych i bankructwie wielu spoétek
grupy PLO, dopiero za rzadow PiS, w miejsce wycofanych i wyeksploatowanych statkéw, zakupiono nowoczesne wieksze jednostki.
Byly to pierwsze zakupy po 30 latach. Czy zamierza Pan kontynuowac proces rozwoju floty, ktéra stanowi bardzo wazny element
niezaleznosci i bezpieczenstwa Polski, petni w bilansie ptatniczym kraju funkcje antyimportows i proeksportowg, a takze strategiczng?
Odpowiedz:

Jednym z kluczowych celéw spétki Polskie Linie Oceaniczne S.A. (dalej: PLO), ktérej wiekszoSciowym akcjonariuszem jest Agencja
Rozwoju Przemystu S.A. (dalej: ARP) jest uzyskanie znaczacej pozycji rynkowej w sektorze polskiej gospodarki morskiej, w morskich
przewozach $redniodystansowych, gtéwnie tadunkéw gestoréw panstwowych, z wykorzystaniem floty wtasnej i czarterowanej badz w
formie spedyc;ji.

Realizacji tego celu stuzyta bedzie dalsza rozbudowa posiadanej floty oraz zakresu swiadczonych ustug. Spétka zamierza pozyskac
kolejne statki do zarzadu technicznego i prowadzi rozmowy z potencjalnymi klientami, gtéwnie podmiotami z udziatem Skarbu
Panstwa, w celu pozyskania kontraktow przewozowych. Ponadto ARP prowadzi prace projektowe celem zaangazowania PLO w
proces zamawiania trzech matych jednostek serwisowych (CTV), na ktére zapotrzebowanie wyrazit jeden z podmiotéw z grupy ORLEN
oraz deweloper morskiej farmy wiatrowe] Baltic Power. Realizacja inwestycji umozliwi rozszerzenie dziatalnosci Spétki o nowy sektor
zeglugowy zwigzany z morska energetyka wiatrowa, a tym samym wptynie na zwiekszenie jej przychodéw. Rozwazany jest takze
udziat PLO w procesie zamawiania i eksploatacji wiekszych jednostek serwisowych (SOV) dla obstugi budowy i eksploatacji morskiej
energetyki wiatrowej (MEW) na Battyku.

Dwaj najwieksi polscy armatorzy PZM PP i PZB S.A. dziatajg na wysoce konkurencyjnych rynkach przewozéw morskich (PZM PP
przewozéw frachtowych i promowych, PZB SA przewozéw promowych). Rejon morza battyckiego jest jednym z najbardziej
ruchliwych obszaréw zeglugi na swiecie, gdzie konkuruje ze sobg 15 operatoréw, w tym ww. polscy. Rynek nadal dynamicznie sie
rozwija, m.in. z uwagi na fakt, iz transport promowy dla przewozu wszelkich rodzajéw tadunkéw, pasazerdow i samochoddéw nie
narzuca limitéw wagowych dla tadunku i bagazu, jak to jest w przypadku niskobudzetowych linii lotniczych. Prowadzenie optacalnej
dziatalnosci wobec licznej i ciggle rozwijajacej sie miedzynarodowej konkurencji, jak réwniez coraz wyziszych wymogoéw
miedzynarodowych konwencji i dyrektyw UE, np. w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczern, wymaga przemyslanych i
adekwatnych dziatan inwestycyjnych. Uzasadnione zatem bedg wytacznie dziatania zmierzajace do pozyskiwania ultranowoczesnych,
proekologicznych i niskoemisyjnych promodw. Priorytetowg kwestig pozostaje tu réwniez fakt zaangazowania istotnych srodkéw
finansowych Skarbu Panistwa, gdzie kryterium rynkowej stopy zwrotu jest kluczowe takze z formalnego punktu widzenia i moze
decydowad o dalszym istnieniu podmiotow.

Z uwagi na powyzsze, przewidujemy podwyzszenie standardéw w zakresie analiz rynku i trendéw sektora frachtowych przewozéw




morskich i promowych zeby precyzyjnie okresli¢ potrzeby i kierunki dalszego rozwoju oraz optymalizacji inwestycji wzmocnienia
posiadanej przez polskich armatoréw floty. Dziatania inwestycyjne bedg podejmowane przez spdétki wytgcznie na podstawie
rzetelnych analiz, adekwatnie do potrzeb i mozliwosci inwestycyjnych oraz wytacznie na rynkowych warunkach. Nowa flota musi by¢
dopasowana do profilu korzystajgcego z niej podmiotu i uwzgledniaé dtugoterminowe perspektywy funkcjonowania na rynku.

16. Poset Dariusz Piontkowski
Przed Euro 2012 zabrat Pan kilka miliardéw ztotych na budowe trasy S8 taczacej Warszawe z Biatymstokiem. W tym kontekscie chce
zapytaé, czy nie odbierze Pan pieniedzy przeznaczonych na budowe drogi Via Carpatia i odbierze Pan mozliwos¢ podrdézowania
wzdtuz wschodniej granicy Polski i rozwoju tych regionéw?
Czy takie projekty jak Via Carpatia im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego beda przerywane?
Odpowiedi:
Via Carpatia jest projektem infrastrukturalnym obejmujacym realizacje szlaku komunikacyjnego o wysokich parametrach
technicznych (drogi szybkiego ruchu) wzdtuz wschodniej granicy Polski, stanowigce]j jednoczesnie granice Unii Europejskiej. Szlak ten
integruje sieci transportowe oraz stanowi przedmiot zainteresowania 12 panstw, od Litwy po Grecje i Turcje.
Na terytorium Polski dtugos$¢ gtdwnej osi Via Carpatia wynosi ok. 711 km, a wraz z odgatezieniami — ok. 1600 km.
Kluczowa arterig stanowigcg o$ korytarza jest droga ekspresowa S19 biegngca wzdtuz wschodniej granicy naszego kraju. Droga na
potnocy poprzez planowang droge ekspresowg S16 faczy sie z innym kluczowym projektem tgczgcym Litwe z Polskg, jakim jest droga
S61, zwana popularnie Via Baltica. Na Litwie korytarz Via Carpatia ma swoje zakoriczenie w porcie w Ktajpedzie.
Realizacja Via Carpatia jest bardzo zaawansowana. Na ok. 711 km szlaku ponad 282,5 km zostaty juz oddane do uzytkowania, 257,9
km jest w budowie, dla 20,3 km prowadzone sg przetargi, a pozostate 150,4 km sg w przygotowaniu.
Caty ciag drdég, ktérymi Via Carpatia biegnie przez terytorium Polski zostat ujety do realizacji w ramach obowigzujgcego Rzgdowego
Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.).
Jezeli wartos¢ inwestycji nie wzrosnie, obecnie przewidywane harmonogramy wskazujg na mozliwos¢ zakorczenia budowy po 2030 .
Intencja jest realizacja inwestycji ujetych w ww. Programie, majgc na uwadze obowigzujgce przepisy oraz wymagania prawne jakie sg
niezbedne do ich przygotowania a nastepnie budowy.

17. Poset Artur Szatabawka

Czy beda kontynuowane dwie wazne dla wojewddztwa zachodniopomorskiego inwestycje: obwodnica zachodnia Szczecina z tunelem
Police — Swieta i droga S10?

Odpowiedz:

Realizacja Zachodniej Obwodnicy Szczecina oraz wszystkich brakujgcych odcinkéw S10 uwzgledniona jest w Rzagdowym Programie
Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.). Intencjg jest realizacja inwestycji ujetych w ww. Programie, majac na
uwadze obowigzujgce wymagania prawne jakie sg niezbedne do ich przygotowania i budowy.




Zachodnia Obwodnica Szczecina (docelowo droga ekspresowa S6) znajduje sie na etapie prac przygotowawczych.

Na przetomie wrzesnia i pazdziernika 2023 r. ogtoszone zostaty przetargi na realizacje osmiu nowych odcinkéw S10 pomiedzy
Szczecinem i Pitg, o tgcznej dtugosci blisko 114 km. W przysztym roku planowane jest podpisanie tych umodw.

W realizacji sg cztery odcinki drogi od wezta Bydgoszcz Potudnie do wezta Torun Potudnie. Na etapie przygotowania znajdujg sie
odcinki pomiedzy Wyrzyskiem a Bydgoszczg (40 km) oraz okoto 100-kilometrowy od autostrady Al do Obwodnicy Aglomeracji
Warszawskiej (OAW).
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