Zalacznik nr 7

do Umowy na realizacje programu wieloletniego ,Rzgdowy program wsparcia zadan zarzgdcow
infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku"

Metoda alokacji kosztow do poszczegdlnych rodzajéw ustug oferowanych
aplikantom w zakresie minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej

Celem niniejszego Zatgcznika jest przedstawienie metody podzialu kosztow CARGOTOR na
poszczegoblne rodzaje ustug, w szczegodlnosci na ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowe;j.

Ustugi minimalnego dostepu podlegajace regulacjom wynikajgcym z przepiséw ponizej, dotyczg toru
normalnego 1435 mm i sg przez Spoétke $wiadczone na terenie Rejonu Przetadunkowego
Mataszewicze.

CARGOTOR swiadczy nastepujgce rodzaje ustug:
1. ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej,
2. ustugi dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej (OIU),
3. ustugi pomocnicze i dodatkowe,
4. inne ustugi.
Metoda alokacji kosztéw zostata opracowana w oparciu o:

1. Umowe na realizacje programu wieloletniego ,Rzgdowy program wsparcia zadan zarzadcéw
infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028 roku”,
w szczegolnosci art. 6.2—6.3 oraz Zatgcznik nr 6 — Plan Kosztow Zarzadcy.

2. Ustawe o transporcie kolejowym.
3. Ustawe o Funduszu Kolejowym.

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowe;j.

5. Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2015/909 z dnia 12 czerwca 2015 r. w sprawie
zasad obliczania kosztéw, ktdre sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu.

Proces podziatu kosztéw na rodzaje ustug, w tym na ustugi minimalnego dostepu, obejmuje nastepujgce
kroki:

1. Podziat kosztow na kategorie wynikajgce z Umowy — w szczegdlnosci na 7 gtéwnych kategorii
kosztéw z Planu Kosztoéw Zarzadcy (Zatacznik nr 6 do Umowy).

2. Ewidencjonowanie kosztéw na obiektach controllingowych — spdéjnych merytorycznie
i lokalizacyjnie oraz posiadajgcych takie same zrodta i czynniki kosztotworcze.

3. Alokacje kosztéw na poszczegdlne grupy infrastruktury, w tym wyodrebnienie kosztow
infrastruktury kwalifikowanej zgodnie z Umowa.

4. Dalszy podziat kosztéw na rodzaje ustug (minimalny dostep, dostep do OIU, ustugi pomocnicze,
inne) z zastosowaniem kluczy alokaciji,



i ma na celu zapewnienie, ze zyski z jednego rodzaju ustug nie sg wykorzystywane do pokrywania strat
innego rodzaju ustugi miedzy dziatalnoscig regulowang a komercyjng.

Podziat kosztéw na kategorie wynikajace z Umowy

Koszty sa klasyfikowane do 7 kategorii okre$lonych w Planie Kosztéw Zarzadcy (Zatgcznik nr 6 do
Umowy):

1. A.1 - Utrzymanie i remonty infrastruktury kolejowej,

2. A.2 - Likwidacja zalegtosci utrzymaniowych i remontowych,

3. A.3 — Prowadzenie ruchu kolejowego,

4. A.4 — Administrowanie,

5. A.5 - Ochrona zycia, zdrowia i mienia na obszarze kolejowym,
6. A.6 — Premia za efektywnosc¢,

7. A.7 — Amortyzacja.

8. B. — Koszty pozostate

9. Il. — Koszty pozostatej dziatalnosci operacyjnej

10. Ill. — Koszty finansowe

Ewidencjonowanie kosztéw na obiektach controllingowych

Lista grup kosztow w systemie ksiegowym wynika z Zaktadowego Planu Kont oraz zatozen
kontrolingowych Spokki i jest powigzana z powyzszymi kategoriami. Koszty sg przypisywane zgodnie
z Rozdziatem 6 Umowy, okreslajacym podkategorie kosztow w ramach kategorii A.1. —A.7, B, lli lll.

Alokacja kosztow na poszczeqgoélne grupy infrastruktury

Koszty ewidencjonowane na obiektach kontrolingowych dzieli sie na infrastrukture z wykorzystaniem
nastepujgcych podejsc:

1. Podejscie bezposrednie — tam, gdzie przypisanie jest mozliwe, w szczegdlnosci dla:
e czynszOw i optat za nieruchomosci oraz dzierzawe Srodkow trwatych,
o dostaw energii elektrycznej i cieplnej,

e kosztéw utrzymania i diagnostyki poszczegdlnych elementéw infrastruktury kolejowej
z katalogu, o ktérym mowa w Zatgczniku nr 1 do Ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2025 r. poz. 1234).

e innych kosztéw jednoznacznie zwigzanych z konkretnym obiektem infrastruktury.

2. Wynagrodzenia — dzielone wedtug etatdéw zwigzanych z odpowiednimi funkcjami (np.
prowadzenie ruchu, utrzymanie, administracja) oraz lokalizacjami (infrastruktura kwalifikowana
badz niekwalifikowana na torze normalnym, tor szeroki, inne lub wspdine).

3. Koszty zwigzane z infrastrukturg, ktérych nie mozna przypisa¢ bezposrednio do obiektu —
dzielone z wykorzystaniem kluczy alokacji adekwatnych do natury kosztu,

4. Koszty administracyjne i posrednie — alokowane w formie narzutéw, ustalanych jako
procentowy udzial w odniesieniu do kosztow przypisanych we wczesniejszych krokach
alokaciji).



W  ramach powyzszego podziatu identyfikuje  sie koszty  dotyczace infrastruktury
kwalifikowanej w rozumieniu Umowy. Katalog infrastruktury kwalifikowanej wynika z zakresu Umowy.

Dalszy podziat kosztéw na rodzaje ustug

Podziat kosztéw na ustugi dotyczy kosztéw zwigzanych z infrastrukturg kwalifikowang. Wynika to z faktu,
ze ustugi, ktére sg Swiadczone na infrastrukturze kwalifikowanej obejmuja:

1. ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kwalifikowanej,
2. ustugi dostepu do OUI na infrastrukturze kwalifikowane;j,
Natomiast pozostate grupy infrastruktury tj.:

e Ustugi dostepu do obiektow infrastruktury ustugowej na torze normalnym poza infrastrukturg
kwalifikowana,

e Ustugi dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej na torze szerokim,

¢ Inne ustugi na torze normalnym,

e Ustugi dostepu do obiektéw infrastruktury ustugowej w lokalizacjach poza Rejonem
Przetadunkowym Mataszewicze.

sg zbiezne w zakresie ustug i lokalizacji oraz zostaty wyodrebnione w poprzednim kroku.

Dalszy podziat kosztéw infrastruktury kwalifikowanej na rodzaje ustug odbywa sie z wykorzystaniem
kluczy alokacji, w szczegolnosci:

e kluczy przychodowych — proporcjonalnie do udziatu przychodéw z danego rodzaju ustug
w tgcznych przychodach z udostepniania tej infrastruktury,

e innych kluczy dobieranych adekwatnie do natury kosztu (np. praca eksploatacyjna, liczba
pociagow, liczba stanowisk).

Klucze alokacji sg wyznaczane na dany rok na podstawie danych za poprzedni okres (lub innych
dostepnych danych referencyjnych) i aktualizowane w przypadku istotnej zmiany warunkéw
prowadzenia dziatalnosci.

Wyodrebnienie kosztéw bezposrednich do kalkulacji stawek

W przypadku ustug minimalnego dostepu CARGOTOR stosuje zasady wynikajgce w szczegdlnoci
z rozporzadzenia 2015/909, Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia
2017 r. w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz.U. z 2024 r. poz. 602, z pdzn. zm.),
metodyki kalkulacji kosztow bezposrednich oraz metodyki kalkulacji stawek, obowigzujgcych w Spétce:

1. Proces kalkulacji stawek opfat za minimalny dostep jest realizowany w dedykowanym
narzedziu, z wykorzystaniem bazy kosztéw przypisanych do kategorii ustug, z uwzglednieniem
kosztow bezposrednich, wyznaczonych zgodnie z niniejszg metodg oraz z metodyka kalkulaciji
kosztéw bezposrednich.

2. Narzedzie bazuje na danych o kosztach przypisanych do konkretnych rodzajow ustug,
dekomponujgc je na poszczegolne ustugi oraz uwzgledniajgc koszty bezposrednie wyliczone
wedtug zasad Spdétki, a nastepnie na ich podstawie wyliczajgc stawke optat.

3. Spodtka ustala koszty ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu pociggu tzw. metodg
réznicy kosztow na podstawie art. 3 ust. 1 rozporzadzenia KE: ,Koszty bezposrednie na catej
sieci oblicza sie jako réznice miedzy kosztami zapewniania ustug minimalnego pakietu dostepu
i dostepu do infrastruktury tgczacej obiekty infrastruktury ustugowej z jednej strony, a z drugiej
strony kosztami niekwalifikowanymi, o ktérych mowa w art. 4.



4. Planowana wysokos¢ kosztéw bezposrednich ustalana jest na podstawie wysokosci kosztow
bezposrednich w ostatnim zakonczonym roku obrotowym, uwzgledniajgc planowane wzrosty
kosztéw oraz okres obowigzywania stawek.

5. Dla ustug minimalnego dostepu w kalkulacji stawek opfat uwzglednia sie wytgcznie koszty
bezposrednie w rozumieniu powyzszych przepisow i metodyki.
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