Krakéw, 15 maja 2026 r.
PROTOKOL
Ill posiedzenie

Zespotu do spraw kryteriow wyboru optymalnego wariantu drogi ekspresowej S7 na
obszarze wojewédztwa matopolskiego

Posiedzenie rozpoczeto sie 0 11:00 w budynku Matopolskiego Urzedu Wojewddzkiego
w Krakowie przy ul. Basztowej 22. Protokét zawiera kluczowe wypowiedzi oséb biorgcych
udziat w lll posiedzeniu.

Zatgcznikami do protokotu sa:
e prezentacja GDDKIA,
e listy obecnosci.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Przywitat wszystkich uczestnikow Zespotu i otworzyt spotkanie.

Przedstawit agende:
¢ 11:00-11:15 Informacja w zakresie aktualnego statusu prac
e 11:15-11:30 Formularz opinii w zakresie Kryteriéw gtéwnych
e 11:30-11:45 Formularz opinii w zakresie podkryteriéw w grupie Spoteczne
e 11:45-12:30 Podkryteria w grupie Ekonomiczne (prezentacja i dyskusja)
e 12:30-13:00 Przerwa
e 13:00 - 14:00 Podkryteria w grupie Funkcjonalno-techniczne (prezentacja
i dyskusja)
e 14:00-14:30 Mapa obszaréw wytaczonych (aktualizacja)
e 14:30-15:00 Wolne wnioski

Wskazat, ze przewidujemy modyfikacje agendy i dostosowanie jej do przebiegu dyskusiji
i aktualnej sytuacji. Przypomniat réwniez, ze w porzadku obrad przewidziano mozliwosé
zgtaszania wolnych wnioskéw na zakorniczenie spotkania, aby mogty one uwzgledniac
informacje przedstawione w jego trakcie. Zgodnie z prosba uczestnikéw zapowiedziat
udzielenie im gtosu po wprowadzeniu, z jednoczesng prosba ozachowanie ram
czasowych wypowiedzi (ok. 15-20 minut na te czes¢), tak aby zapewni¢ sprawny przebieg
dalszych obrad.

Nastepnie przedstawit aktualny harmonogram prac Zespotu, wskazujac, ze biezace
spotkanie jest trzecim posiedzeniem:

e 15 maja 2026 r. - lll posiedzenie




e 29 maja2026r. - IV posiedzenie (Krakéw)

e 12 czerwca 2026r. -V posiedzenie (Krakow)
e 24 czerwca 2026r. - VI posiedzenie (Krakow)
e 11 wrzesnia 2026 r. - Warszawa

Poinformowat rowniez o aktualizacji statutu zespotu w drodze zarzadzenia Generalnego
Dyrektora oraz o jego publikacji.

Omowit réwniez plan kolejnego, IV posiedzenia:

e Prezentacja formularza opinii podkryteriéw w grupie Ekonomiczne

e Prezentacja formularza opinii podkryteriéw w grupie Techniczne

o  Podkryteria w grupie Srodowiskowe (prezentacija i dyskusja)

e Metody wyboru wariantéw do STES wtasciwego (prezentacja i dyskusja)
¢ Informacja w zakresie aktualizacji mapy obszaréw wytgczonych

Podkreslit, ze zespdt nie przenosi odpowiedzialnosci na uczestnikéw — decyzje w zakresie
wyboru wariantu nalezg do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, zgodnie z jej
ustawowymi kompetencjami. Wskazat, ze Zesp6t ma charakter opiniodawczy, a opinie
bedg przekazywane za posrednictwem formularzy. Przedstawiciele uzupetniajgcy
formularze wypowiedzg sie co i w jakim zakresie jest dla nich istotne, a takze co powinno
by¢ uwzglednione w analizach. Na ich podstawie zostanie opracowany raport z prac
zespotu wraz z rekomendacjami dla Generalnego Dyrektora.

Zwrocit uwage, ze celem prowadzonych prac nie jest wybranie zadnych wariantéow czy
przebiegdéw drogi. Ich celem jest okreslenie istotnych czynnikéw, ktére powinny zostaé
uwzglednione w analizach, w kontekscie potrzeb mieszkanncow, uwarunkowan
srodowiskowych oraz obszaréw zlokalizowanych w sgsiedztwie planowanej drogi
ekspresowej S7.

Wskazat, ze na kazdym posiedzeniu omawiana bedzie aktualizacja mapy obszaréw
wytgczonych. Podkreslit, ze uczestnicy nie sg zobowigzani do jej aktualizacji — moga
jedynie dobrowolnie wskazywac¢ obszary, ktdre uznajg za istotne i wymagajace analizy
pod katem ich ewentualnego wytgczenia z przebiegu inwestycji.

Odnidst sie do dotychczasowych spotkan z przedstawicielami samorzadow, podczas
ktérych prowadzono merytoryczne dyskusje dotyczace tych obszaréw. Przekazane przez
gminy obszary w duzej mierze pokrywajg sie z aktualnie opracowang mapg obszaréw
wytaczonych.

Poprosit, aby w trakcie dyskusji przestrzega¢ ram czasowych i szanowac czas wszystkich
uczestnikow.



Ryszard Smiatek, Wicewojewoda Matopolski

Wskazat na konieczno$¢ modyfikacji porzgdku obrad na kolejnych posiedzeniach poprzez
wprowadzenie na ich poczatku (ok. 15 minut) czasu na krotkie wypowiedzi uczestnikéw
odnoszace sie do poprzedniego spotkania. Podkreslit potrzebe zachowania porzadku
dyskusji oraz prowadzenia jej w sposob kulturalny. Wskazat, ze rozwigzanie to ma
umozliwi¢ uczestnikom zgtoszenie uwag po poprzednich posiedzeniach oraz usprawni¢
przebieg spotkan.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Whyrazit gotowos$é do uwzglednienia tego postulatu, podkreslajgc, ze celem zespotu jest
dialog z uczestnikami. Zadeklarowat, ze po czesci wprowadzajgcej zostanie zapewniona
przestrzen na wypowiedzi mieszkancow dotyczace poprzedniego spotkania.

Poinformowat, ze w wyniku analizy wnioskdéw zgtaszanych przez uczestnikéw, Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad rozszerzyta zakres analiz o obszar gminy Liszki, w tym
rozwazenie wariantu potaczenia drogi S7 z autostradg A4 nazachdd od wezta Balice (rejon
Morawicy).

Wskazat, ze nowe warianty zostang poddane analizie na takich samych zasadach i wedtug
tych samych kryteridw jak dotychczas rozpatrywane przebiegi. Podkreslit, ze rozszerzenie
obszaru analiz stanowi realizacje jednego z kluczowych postulatéw zgtaszanych przez
uczestnikow. Doprecyzowat, ze analizg objety zostanie obszar potencjalnych powigzan
z autostradg A4 w szerokim zakresie — od rejonu Morawicy po okolice Niepotomic.

Przedstawit informacje dotyczgca planowanej rozbudowy autostrady A4 o trzeci pas
ruchu. Wskazat, ze na odcinku Katowice—Krakéw (odcinek koncesyjny) koncesja wygasa
w potowie marca 2027 r., po czym zarzadzanie przejmie GDDKIA.

Odcinek Katowice (w. Brzeczkowice) — Krakéw (w. Balice):
e Przetarg na dokumentacje (PB wraz z uzyskaniem decyzji administracyjnych) —
03.2026
e Podpisanie umowy -l pot. 2026
e  Ztozenie wniosku o uzyskanie DSU - 1l pot. 2027
e Planowane uzyskanie DSU - | pot. 2028

Odcinek w. Balice — ul. Kgpielowa:
e Podpisanie umowy na STES - 10.2022
e  Ztozenie wniosku o uzyskanie DSU - Il pot. 2026
e Planowane uzyskanie DSU - | pot. 2028

Podkreslit, ze wszystkie realizowane projekty sg ze sobg skoordynowane i nie bedag
wzajemnie sie blokowaé. Zaznaczyt rdwniez, ze z uwagi na planowane rozwazenie
wariantéw potaczenia S7 z A4 na zachéd od wezta Balice wykonana zostanie analiza



wptywu tego rozwigzania na funkcjonowania samego wezta, w szczegolnosci w zakresie
uktadu i rozktadu ruchu.

Magdalena Adamska, Stowarzyszenie Mieszkancow Gminy Siepraw ,,Nie dla S7
itacznika z BDI"

Podziekowata za rozszerzenie obszaru analiz, wskazujac, ze byto to dla strony spotecznej
niezwykle istotne i stanowi ukton w strone spotecznosci. Podkreslita, ze dotychczas
zakres analiz obejmowat gtéwnie korytarz potudniowy, a po wytgczeniu czesci obszaréow
pozostawat bardzo ograniczony teren, na ktérym mozna przeprowadzi¢ droge. Poprosita
o przekazanie tej decyzji na pismie. Wskazata, ze dotychczasowy dialog —w ocenie strony
spotecznej — nie miat w petni charakteru rzeczywistego dialogu, a zgtaszane postulaty
czesto spotykaty sie z odmowag lub odpowiedziami niewyczerpujacymi. Podkreslita
jednak nadzieje na zmiane w tym zakresie oraz poprawe wspotpracy.

Wskazata, ze dotychczas strona spoteczna postulowata o rozszerzenie obszaru analiz
o m.in. wariant skrajny zachodni (rejon wezta Morawica). Wskazata, ze dla korytarza
potudniowego i wschodniego, analizowanych w STES z 2022 r., dostepne s3 szczegétowe
dane m.in. dotyczgce liczby wyburzen, dtugosci trasy, kosztéw oraz przebiegu wariantéw,
natomiast dla korytarza zachodniego brak jest zadnych informacji. Wskazata, ze
w dokumentacji STES brak jest szczegétowej analizy tego korytarza, a jego wytaczenie
uzasadniono jedynie ogélnym zapisem dotyczacym niespetnienia optymalnych
warunkow oraz dublowania przebiegu S7 z autostradg A4, bez przedstawienia szerszego
uzasadnienia. Podkreslita, ze brak danych uniemozliwia rzetelng ocene wariantu
zachodniego oraz poréwnanie go zinnymi wariantami. W zwigzku z tym zwrécita sie
z pytaniem o mozliwos¢ przygotowania petnych danych dla tego wariantu na potrzeby
kolejnych posiedzen oraz o wyjasnienie, czy byt on wczesniej szczegdétowo analizowany.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze warianty zachodnie, w tym rejon Morawicy byty analizowane na etapie
Studium Korytarzowego z 2022 r., a nie w ramach STES. Wskazat, ze analiza ta miata
charakter ogdlny i warianty byty analizowane pod katem trzech kryteriow.

Podkreslit, ze szczegbétowe analizy wariantow, w tym wschodnich, prowadzone sg dopiero
na obecnym etapie opracowania STES. Jednoczesnie zadeklarowat, ze — wychodzac
naprzeciw zgtaszanym postulatom - przeprowadzimy analize wariantow dla obszaru
gminy Liszki w takim samym zakresie i wedtug tych samych zasad jak dla pozostatych
rozpatrywanych obszaréw, aby zapewnic¢ ich porownywalnos$é. Podkreslit, ze wytyczenie
przebiegdéw przez gmine Liszki takze nie bedzie tatwe, poniewaz jest to teren zabudowany,
pojawiajg sie ustugi oraz innego rodzaju obiekty, ktére trzeba omijac. Wskazat, ze w tym
celu konieczne jest zgromadzenie odpowiednich materiatéw i danych, analogicznych do
przygotowywanych dla innych gmin (map obszaréw wytaczonych). Zadeklarowat, ze



przygotowanie tych materiatéw oraz przeprowadzenie analizy jest mozliwe w terminie
trzech tygodni.

Magdalena Adamska, Stowarzyszenie Mieszkancow Gminy Siepraw ,,Nie dla S7
itacznika z BDI"

Poprosita o potwierdzenie, ze dane pod katem analizy wielokryterialnej dla wariantéw
z wezta Morawica zostang przygotowane w trzy tygodnie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Potwierdzit, ze zostang przygotowane analogiczne dane jak dla pozostatych gmin.

Magdalena Adamska, Stowarzyszenie Mieszkancéw Gminy Siepraw ,,Nie dla S7
itacznika z BDI"

Doprecyzowata, ze w Studium Korytarzowym z 2022 r. warianty z wezta Morawica zostaty
wykluczone na podstawie trzech kryteriéw: dtugosci trasy, naktadania sie przebiegéw oraz
natezenia ruchu. Zgtosita postulat, aby dalsze prace byty poprzedzone przygotowaniem
petnych danych, w tym map wytaczen i metodologii. Podkreslita, ze na obecnym etapie
brak jest petnych danych dla tego obszaru, co uniemozliwia dalsze prace, w szczegdélnosci
w zakresie ustalania wag i kryteriow. Zaapelowata o rzeczywisty dialog, oparty na
stuchaniu i szukaniu kompromisu, a nie na jednostronnej narracji. Podkreslita réwniez
determinacje strony spotecznej w dgzeniu do rzetelnego i uczciwego przebiegu procesu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze wielokrotnie pokazaliSmy otwarcie na dialog, m.in. poprzez zmodyfikowanie
pewnych dziatan w stosunku do zatozen prezentowanych na pierwszym spotkaniu.
Podkreslit, ze dziatania sg dostosowywane do tego, co strona spoteczna wskazuje jako
istotne. Zaznaczyt, ze praca nad formularzami, wagami i kryteriami jest niezalezna od
tego, o jakich wariantach méwimy. Jej celem jest to, aby wszystkie te przebiegi
zweryfikowaé w oparciu o te same wagi i kryteria. Podkreslit, ze mozliwe i zasadne jest
prowadzenie tych prac réwnolegle, bez koniecznosci posiadania petnych danych dla
wszystkich wariantow. Wskazat, ze celem prac zespotu jest okreslenie, jakie elementy sg
istotne dla wszystkich zainteresowanych stron, niezaleznie od lokalizacji, oraz
wypracowanie przejrzystej metodyki oceny wariantow. Odnoszgc sie do poprzedniego
spotkania przypomniat o potrzebie ograniczenia liczby kryteriow do najwazniejszych, aby
zapewni¢ ich realne znaczenie w analizie. Podkreslit, ze biezagce prace zespotu nad
metodyka sa konieczne, aby w dalszym etapie mozliwe byto przeprowadzenie
obiektywnej analizy wielokryterialnej dla wszystkich wariantéw, w tym rowniez dla
rozszerzonego obszaru obejmujgcego gmine Liszki i rejon Morawicy.



Justyna Piechnik, Komitet Gmina Mogilany przeciw S7 i S52

Odniosta sie do poniedziatkowego spotkania w gminie. Poinformowata, ze podczas
rozmowy od przedstawiciela GDDKIA ustyszata informacje, ze nie ma szans na
rozszerzenie obszaru analizy o wezet Morawica, a szczegdétowe uzasadnienie tej decyzji
zostanie przedstawione w pigtek. Podkreslita, ze na wczesniejszych spotkaniach strona
spoteczna zgtaszata liczne uwagi dotyczgce m.in. uzdrowiska Swoszowice i kopalni soli
w Wieliczce, ktére poczatkowo byty odrzucane, a nastepnie pojawita sie mozliwos¢ ich
uwzglednienia. Powiedziata o braku rzeczywistego dialogu oraz podniosta zarzut
wprowadzenia w btad w zakresie wczesniejszych deklaracji dotyczgcych wariantu
w rejonie Morawicy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Doprecyzowat, ze w oparciu o wczesniej wykonane analizy warianty zachodnie i dalekie
wschodnie nie byty korzystne. Podkreslit, ze nie przedstawiat innego stanowiska niz to
wynikajgce z wczesniejszych analiz. Nastepnie wskazat, ze z uwagi na zgtaszane
postulaty strony spotecznej oraz aktualne wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu wariant
zachodni ma potencjat ruchowy. Informacje o rozszerzeniu obszaru analizy podaje do
publicznej wiadomosci w najblizszym mozliwym terminie tj. w trakcie dzisiejszego
spotkania.

Justyna Piechnik, Komitet Gmina Mogilany przeciw S7 i S52

Wskazata na bardzo duzy obszar analiz oraz kwestionowata zasadnos¢ rozpatrywania
korytarzy przebiegajgacych przez Skawine i kopalnie soli w Wieliczce. Podniosta, ze
analizowane sag tereny ,zaspokojone infrastrukturg”. Wskazata na potrzebe
skoncentrowania sie na trasach realnych do wytyczenia. Zaapelowata o opracowanie
nowego uktadu drogowego dla aglomeracji krakowskiej oraz o wtgczenie niezaleznych
ekspertow i Srodowiska naukowego. Podkreslita brak dostepu do nowych danych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odniést sie do zgtoszonego postulatu, wskazujac na sprzecznos¢ miedzy wczesniejszym
zadaniem rozszerzenia obszaru analiz a obecnym oczekiwaniem jego zawezenia.
Podkreslit, ze celem jest zapewnienie, aby wszyscy uczestnicy i wszystkie gminy miaty
rowne szanse i byty poddane réwnej analizie, co uzasadnia rozszerzenie obszaru
m.in. o rejon Morawicy. Wskazat, ze rozszerzenie jednego obszaru nie oznacza zawezenia
innych, a analiza bedzie prowadzona na réwnych zasadach i w oparciu o obiektywne
kryteria dla catego obszaru. Zdementowat informacje o przebiegach korytarzy przez
kopalnie soli w Wieliczce, wyjasniajac, ze uwzgledniono strefe UNESCO oraz dodatkowo
na wniosek samorzadu poszerzono obszar wytgczony. Zaznaczyt, ze analizowany teren -
zaréwno dotychczasowy, jak i nowo wtaczony — jest obszarem trudnym, obejmujgcym
zabudowe, dziatalnosci gospodarcze oraz inne uwarunkowania, ktére utrudniajg
wyznaczanie przebiegu trasy. Podkreslit, ze mimo zwiekszenia obszaru analiz o okoto



70 km? (do okoto 600 km?), celem jest znalezienie mozliwie najlepszego rozwigzania
w ramach przeprowadzonej analizy wielokryterialnej.

Krystyna Krok, Grupa inicjatywy mieszkancéw osiedli: Barycz, Kosocice, Rajsko,
Soboniowice

Oddaje gtos zaproszonemu gosciowi — profesorowi hydrogeologii.

dr hab. inz. Tomasz Kotowski, Stowarzyszenie ,,Piagty Wymiar” i Stowarzyszenie ,,Dla
Lusiny”

Zapowiedziat krotka prezentacje majaca na celu rzucenie wiecej swiatta na problemy
wystepujgce na obszarze oraz decyzje podejmowane w ich kontekscie. Rozpoczat
pytaniem, dlaczego domy w Swoszowicach nie majg piwnic.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze na obecnym etapie nie analizowano zabudowy pod katem posiadania piwnic.
Podkreslit, ze kwestie geologiczne sg obecnie oceniane na podstawie danych ogdlnych,
natomiast na kolejnym etapie przewidziane sg odwierty. Wskazat, ze w fazie koncepcji
programowej dla wybranego wariantu wykonywane beda liczne odwierty geologiczne, aby
doktadnie okresli¢ warunki gruntowe i zapewni¢ bezpieczne prowadzenie trasy, co jest
standardowa procedurg przy inwestycjach drogowych.

dr hab. inz. Tomasz Kotowski, Stowarzyszenie ,,Piaty Wymiar” i Stowarzyszenie ,,Dla
Lusiny”

Wskazat, ze w Swoszowicach wystepujg wody mineralne, ktére majg unikalny charakter,
co potwierdzajg opracowania naukowe. Podkreslit, ze wody siarczkowe, lecznicze nie
wystepujg tylko w obrebie uzdrowiska, ale takze na obszarach poza nim. Wyjasnit, ze
wody te wystepuja bardzo ptytko, a ich poziom oddzielony jest od powierzchni izolacja
o bardzo niewielkiej migzszosci, co powoduje ich duzg wrazliwosé na ingerencje.
Wskazat, ze naruszanie tej izolacji jest dla tych wod bardzo grozne, poniewaz znajdujg sie
one pod cisnieniem. Przywotat zapisy uchwat oraz operatu uzdrowiskowego, ktére
wskazujg na ograniczenia w prowadzeniu prac ziemnych, w tym zakaz gtebokiego
posadowienia obiektéw (ponizej ok. 1,2 m). Zaznaczyt, ze jest to m.in. powdd, dla ktérego
wiekszo$¢ domow nie ma piwnic oraz nie realizuje sie przydomowych oczyszczalni
sciekéw. W dalszej czesci odnidst sie planowanej realizacji drogi S7, wskazujac, ze trasy
komunikacyjne mozna budowac¢ na nasypach, estakadach badz tunelach, przy czym
swojg wypowiedz skoncentrowat na estakadach. Odwotat sie do przyktadu estakady
i wezta Mistrzejowice, wskazujgc na ich konstrukcje, w tym filary podtrzymujace te
budowle. W zwigzku z tym skierowat pytanie dotyczace sposobu posadowienia takich
filaréw, doprecyzowujac, ze chodzi o pale konstrukcyjne oraz ich dtugosé.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze sposdb posadowienia obiektow zalezy od warunkow gruntowych. Wyjasnit,
ze stosuje sie zaréwno posadowienie bezposrednie, jak i posrednie — w tym na palach.
Podkreslit, ze wystepuja rézne rodzaje pali (m.in. wiercone, wbijane), a ich dtugos¢
uzalezniona jest od gtebokosci zalegania gruntow nosnych lub warunkéw
umozliwiajgcych przeniesienie obcigzen.

dr hab. inz. Tomasz Kotowski, Stowarzyszenie ,,Pigty Wymiar” i Stowarzyszenie ,,Dla
Lusiny”

Wskazat, ze — na podstawie analogii do istniejgcych obiektéw — pale konstrukcyjne
stosowane przy estakadach moga mie¢ dtugosc¢ rzedu 20, 30, a nawet wiecej metrow, co
nalezy zestawi¢ z warunkami hydrogeologicznymi w Swoszowicach, gdzie ingerencja
w grunt powyzej ok. 1,2 m moze narusza¢ warstwe izolacyjna. Podkreslit, ze przebicie
izolacji moze prowadzi¢ do powaznych konsekwencji dla wdd siarczkowych, w tym
niekontrolowanych wyptywéw, spadku lub zaniku zrodet. Wskazat takze na ryzyko
zanieczyszczen chemicznych i mikrobiologicznych oraz mieszania sie wod, co moze
prowadzi¢ do degradacji ekosystemoéw. Dodatkowo zaznaczyt, ze nie tylko estakady, ale
rowniez nasypy moga wptywacé na warunki krgzenia i zasilania wéd, powodujgc istotne
zmiany srodowiskowe. Podkreslit, ze oddziatywania te moga ujawnié sie ze znaczgcym
opo6znieniem wynikajgcym z dtugiego czasu przeptywu wod w systemie wodonosnym.

Wskazat, ze wyznaczane obszary wytgczone, obejmujg m.in. tereny i obszary gornicze
zwigzane z eksploatacjag kopalin, w tym wéd mineralnych siarczkowych. Zaznaczyt, ze
wyznaczone granice (m.in. dla Swoszowic, Opatkowic i Lusiny) nie odzwierciedlajg
rzeczywistego zasiegu wystepowania tych wod. Podkreslit, ze wody wystepuja réwniez
poza tymi obszarami, a ich rzeczywisty zasieg nie jest znany. Zwrdcit takze uwage na
dodatkowe uwarunkowania geologiczne w analizowanym obszarze, wskazujgc na
sktadowisko w Baryczy, kopalnie otworowag Barycz oraz zbiornik Bogucice. Okreslit
warunki gruntowe w tym rejonie jako ,ultra skomplikowane”. Podkreslit, ze btedne
rozpoznanie warunkéw gruntowych prowadzi do bardzo daleko idgcych konsekwenciji.
Przytoczyt przyktad ostatniego zdarzenia z udziatem Mostostalu, podkreslajac, ze warunki
gruntowe okazaty sie tak skomplikowane, iz doprowadzito to do znaczacego wzrostu
kosztéw inwestycji i wycofania wykonawcy z placu budowy. Zaznaczyt, ze w jego ocenie
na analizowanym obszarze brak jest dogtebnego rozpoznania warunkéw gruntowych,
geologicznych i hydrogeologicznych. Podkreslit, ze niewystarczajgce rozpoznanie tych
warunkéw moze prowadzi¢ do powaznych konsekwencji. Wskazat, ze procedowanie
wariantéw bez szczegdétowej wiedzy geologicznej jest przedwczesne, wskazujac na
wysokie ryzyko probleméw na etapie decyzji srodowiskowej oraz dalszej realizaciji
inwestycji.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze strefy A, B i C uzdrowiska Swoszowice zostaty wytgczone z analiz,
a wskazany obszar jest juz uwzgledniony jako wytgczony. Podkreslit, ze na tym terenie
istniejg juz obiekty infrastrukturalne, takie jak autostrada A4 i droga krajowa nr 7, co
potwierdza mozliwos¢ technicznego posadowienia obiektéw. Wyjasnit, ze obszar Lusiny
jest nadal analizowany, a wedtug informacji od lokalnych wtadz nie planuje sie tam
ustanowienia strefy uzdrowiskowej. Zaznaczyt, ze szczegétowe badania geologiczne beda
prowadzone na kolejnych etapach dokumentacji, natomiast obecnie wykorzystywane sg
dane mapowe Panstwowego Instytutu Geologicznego. Wskazat, ze obszary o bardzo
skomplikowanych warunkach geologicznych, jak rejon Baryczy, zostaty juz wykluczony
z analiz. Zdementowat informacje o rzekomych zmianach warunkéw geologicznych przy
kontrakcie S19 i zaapelowat o niepowielanie niesprawdzonych danych.

Matgorzata Kaliciak-Niedzwiedz, Stowarzyszenie dla Wtosani

Uczestniczka stwierdzita, ze w jej ocenie prezentacja nie zostata wtasciwie zrozumiana,
podkreslajac, ze wskazywane ryzyka majg charakter istotny i nie moga byc¢
bagatelizowane.

Mieczystaw Lackowski, Skawinska Koalicja Stowarzyszen

Whyrazit zaniepokojenie prébami ponownego wtgczenia miasta i gminy Skawina do analiz
przebiegu S7, mimo ze obszar ten byt juz dwukrotnie wykluczony. Przedstawit nagrania
ruchu drogowego z sierpnia 2023 r., dotgczone wczesniej do pisma skierowanego do
GDDKIA i sejmowej komisji infrastruktury. Poinformowat réwniez o petycji z pazdziernika
2023 r., podpisanej przez 3931 mieszkancéw i przekazanej do GDDKIA. Zwrécit uwage na
znaczgce — jego zdaniem ponad 50% — zmniejszenie obszaréw wykluczonych w
Skawinie, obejmujgcych m.in. strefy ekonomiczne i tereny poprzemystowe, i poprosit o
wyjasnienie tej zmiany.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze zmiana zakresu obszaréw wykluczonych w Skawinie wynikata z korekty
klasyfikacji terendw, ktére wczesniej — zgodnie z bazg danych obiektéw topograficznych
— byty btednie oznaczone jako zabudowa mieszkaniowa. Podkreslit, ze obecnie
prowadzona jest szczegétowa, manualna weryfikacja poszczegolnych osiedli i terendow
ustugowo-przemystowych, a obszary spetniajace kryteria zwartej zabudowy sg ponownie
kwalifikowane jako wykluczone. Zaznaczyt, ze aktualne mapy odzwierciedlajg te zmiany.

Zapowiedziat przejscie do prezentacji dotyczacej formularzy stuzacych zbieraniu opinii od
mieszkancoéw. Zapowiedziat omdéwienie kolejnych podkryteridow oraz ponowne udzielenie
gtosu uczestnikom po przerwie, na okoto 15-20 minut, w celu zachowania réwnowagi
i poszanowania czasu wszystkich obecnych. Podkreslit, ze przedstawienie tych informacji
jestistotne dla dalszych prac.



Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Zaprezentowat sposob zbierania opinii uczestnikow za pomocag formularzy opinii.
Poinformowat, ze przewidziano pie¢ formularzy tematycznych: jeden dotyczacy wag
kryteriow gtownych oraz cztery odnoszgce sie do grup: spotecznej, ekonomicznej,
funkcjonalno-technicznej i przyrodniczej. Wyjasnit, ze podziat na formularze ma na celu
utatwienie ich wypetniania oraz ograniczenie ryzyka utraty danych.

Dostep do formularzy opinii:
¢ Logowanie za pomocg adresu e-mail
¢ Unikalny kod przypisany do adresu e-mail
e Jednokrotna mozliwos¢ wypetnienia formularza opinii
¢ Informacja mailowa z potwierdzeniem wypetnienia formularza opinii

Poinformowat, ze formularze beda przeznaczone dla przedstawicieli strony
samorzgdowej i spotecznej, a kody dostepu zostang przekazane na wskazane adresy
mailowe.

W odniesieniu do formularza dotyczacego kryteridw gtéwnych wskazat, ze obejmuje on
jedno pytanie dotyczgce wag, przy zatozeniu bazowym 25% dla kazdego kryterium
z mozliwoscig odchylenia w przedziale 15-35%, przy zachowaniu sumy 100%.

Omowit réwniez formularze dotyczgce podkryteriow w grupie spotecznej. W analizie
uwzgledniamy tylko kryteria istotne.
Wagowanie z wykorzystaniem skali punktowej
o skala 10-cio punktowa waznosci podkryteridw,
e normalizacja wag przez sume do jednosci - wagi podkryteriéw w obrebie grupy
sumuja sie do jednosci (100 %).

Przypomniat, ze wyrézniamy dwa typy kryteriow:
e Kryterium rosnagce (pozytywne) — wzrost wartosci zwieksza ocene wariantu
(im wieksza wartos¢, tym lepiej) — Stymulanta (ST),
e Kryterium malejgce (negatywne) — wzrost wartosci pogarsza ocene wariantu
(im mniejsza wartosc, tym lepiej) — Destymulanta (DE).

Wyjasnit, ze formularz bedzie zawierat pytania dotyczace poszczegdlnych kryteriow
szczegbétowych, wraz z ich nazwag, definicjg, charakterem oraz miarg. Wskazat, ze
uczestnik bedzie okreslat, czy dane kryterium powinno zosta¢ uwzglednione w analizie -
w przypadku odpowiedzi twierdzacej konieczne bedzie wskazanie jego waznosci w skali
punktowej.

Podkreslit, ze zaprezentowany formularz ma charakter przyktadowy i nie zawiera jeszcze
petnego zestawu kryteriow, gdyz sg one nadal przedmiotem prac.



Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zadata pytanie dotyczgce reprezentacji gtoséw w przypadku rezygnacji czesci
przedstawicieli strony spotecznej z udziatu w pracach zespotu. Doprecyzowata, ze chodzi
o status gtosow przypisanych do gminy Myslenice oraz o sposob ich uwzglednienia
w sytuacji, gdy czes¢ uczestnikow wystapi z konsultacji, a inne podmioty deklaruja dalszy
udziat.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyrazit nadzieje na zmiane decyzja o rezygnacji czesci przedstawicieli strony spoteczne;j
z uczestnictwie w spotkaniach zespotu oraz powrét do ich prac. Podkreslit wole dalszego
dialogu i aktywnego udziatu mieszkancow. Wyjasnit, ze w przypadku rezygnacji danego
przedstawiciela jego gtos nie bedzie uwzgledniany, jednak strona spoteczna nadal ma
mozliwos¢ uczestnictwa zgodnie z wczesniejszym sktadem.

Anna Bernas, Kierownik Referatu Inwestycji i Infrastruktury w Urzedzie Miasta
i Gminy Swiatniki Gérne

Zapytata do jakiego terminu nalezy dosyta¢ propozycje podkryteridéw i kryteridw.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze propozycje kryteriow i podkryteriow mozna zgtaszaé na biezgco.
Poinformowat, ze ostateczna wersja formularzy zostanie przedstawiona na spotkaniu
zaplanowanym na 12 czerwca, ktdre nalezy traktowac¢ jako termin docelowy.
Jednoczesnie zaznaczyt, ze im wczesniej bedg zgtaszane uwagi, to mozliwe bedzie ich
biezace uwzglednianie i prezentowanie uczestnikom postepu nad formularzami.

Anna Bernas, Kierownik Referatu Inwestycji i Infrastruktury w Urzedzie Miasta
i Gminy Swiatniki Gérne

Dopytata, czy przesytane podkryteria sg analizowane przez zespé6t i czy nalezy rozumieg,
ze nie wszystkie zostang umieszczone na ostatecznej liscie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze czes$¢ proponowanych przez strone spotecznag podkryteridow nie moze zostaé
uwzgledniona, poniewaz nie da sie ich skwantyfikowaé¢ ani zweryfikowaé w sposéb
obiektywny. Podkreslit, ze do formularza trafig jedynie te podkryteria, ktére mozna
matematycznie sprawdzi¢ i policzy¢. Dodat, ze uczestnicy w formularzach bedg mogli
wskazac, ktore z nich sg istotne oraz okresli¢ ich wage.

Anna Bernas, Kierownik Referatu Inwestycji i Infrastruktury w Urzedzie Miasta
i Gminy Swiatniki Gérne

Zapytata, czy jest okreslona maksymalna ilo$¢ podkryteriéw do danego kryterium.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyijasnit, ze nie okreslono maksymalnej liczby podkryteriéw przypadajgcych na jedno
kryterium. Podkreslit, ze uczestnicy maja swobode w ich wskazywaniu, a ostateczna
liczba zostanie odzwierciedlona w raporcie podsumowujgcym. Wyjasnit, ze w formularzu
najpierw ocenia sie, czy dane podkryterium powinno zosta¢ uwzglednione, a dopiero
potem — jesli zostanie zaakceptowane — okresla sie jego wage. Na podstawie wynikéw
formularzy przygotowany zostanie raport z rekomendacjami dla Generalnego Dyrektora.

Anna Bernas, Kierownik Referatu Inwestycji i Infrastruktury w Urzedzie Miasta
i Gminy Swiatniki Gérne

Zapytata, czy osoba wypetniajgca formularz ma wptyw na liczbe kryteriow, tj. czy
decyduje oilosci kryteriow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Jesli wszyscy uczestnicy uznajg wszystkie podkryteria za zasadne, zostanie to
przeanalizowane, jednak nadmierna liczba podkryteridw moze ostabié znaczenie tych
najistotniejszych.

Anna Bernas, Kierownik Referatu Inwestycji i Infrastruktury w Urzedzie Miasta
i Gminy Swiatniki Gérne

Zapytata, czy nalezy rozumieé, ze docelowo zostang uwzglednione te kryteria, ktore
uzyskajg najwyzszg liczbe punktéw nadanych przez osoby wypetniajace formularz.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze rekomendacja przygotowywana dla Generalnego Dyrektora bedzie opiera¢
sie na tych kryteriach, ktdre uzyskaja najwyzsze wartosci punktowe nadane przez osoby
wypetniajace formularz.

Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka
Zapytat, dlaczego formularz nie bedzie miat mozliwosci czesSciowego zapisania.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Jest to ograniczenie narzedzia, ktérym dysponujemy.
Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka

Zauwazyt, ze standardowy formularz Google umozliwia czesciowe zapisywanie
odpowiedzi i powrdt do nich przed ostatecznym zamknieciem. Wyrazit obawe, ze obecne
rozwigzanie zmusza do jednorazowego, ciggtego wypetnienia formularza, co utrudnia
konsultowanie watpliwosci z innymi osobami. Zaproponowat rozwazenie wprowadzenia
mozliwosci zapisywania formularza w trakcie pracy oraz pdzniejszej edycji odpowiedzi,



wskazujac, ze takie podejscie jest zgodne z powszechnie stosowang metodologig badan
ankietowych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze zesp6t przeanalizuje mozliwos¢ wprowadzenia funkcji czesciowego
zapisywania formularza. Wyjasnit, ze aby ograniczy¢ trudnosci zwigzane z jednorazowym
wypetnianiem dtugiego dokumentu, formularze zostaty podzielone na odrebne czescidla
kazdego obszaru. Podkreslit, ze do momentu wystania formularza mozna do niego
wracac, natomiast po jego ostatecznym przestaniu edycja nie jest juz mozliwa.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Dodat, ze wraz z formularzami zostanie przekazane zestawienie wszystkich kryteriow, aby
uczestnicy mogli wczesniej zapoznac sie z ich zakresem i odpowiednio przygotowac sie
do udzielania odpowiedzi.

Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka

Dopytat, czy przed udostepnieniem formularzy otrzyma wersje edytowalng lub mozliwg
do wydrukowania, aby méc wczesniej zapoznaé¢ sie z kryteriami i przygotowaé
odpowiedzi.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Potwierdzit.
Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka

Zapytat, w jaki sposéb zostang wykorzystane opinie przekazane w formularzach oraz jaka
bedzie metodologia ich opracowania. Podkreslit, ze nie przystapi do wypetniania
formularza, dopdki nie pozna zasad analizy i wykorzystania zgtoszonych odpowiedzi.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze opinie przekazane w formularzach zostanag wykorzystane przy opracowaniu
raportu podsumowujgcego prace zespotu. Na podstawie wynikéw formularzy
przygotowana zostanie rekomendacja dla Generalnego Dyrektora dotyczaca sposobu
prowadzenia analizy wielokryterialnej, w tym wskazania kryteridéw, ktére powinny zostac
uwzglednione, oraz przypisanych im wag.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Zgtosit wniosek formalny o umozliwienie dotgczenia do formularza protokotu
zinformacjg, jak gtosowali poszczegélni cztonkowie reprezentujgcy danag gmine.
Zaproponowat wprowadzenie mozliwosci zamieszczania odrebnych opinii, aby osoby



majgce odmienne stanowisko mogty je wyrazi¢ i aby zostato to uwzglednione
w dokumentaciji.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze uczestnicy zawsze mogg wyrazi¢ swoje stanowisko podczas spotkan,
poniewaz na biezaco prezentowane sg omawiane kwestie i kazdy ma mozliwosé
przedstawienia wtasnej opinii.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Doprecyzowat, ze chodzi mu o mozliwos¢ uwzglednienia w formularzu stanowisk
wszystkich przedstawicieli danej gminy, réwniez tych, ktérzy formalnie nie majg prawa
gtosu. Wyjasnit, ze z jego gminy uczestniczy kilka osob i chciatby, aby ich indywidualne
opinie mogty zosta¢ odnotowane w formularzu w odpowiedniej formie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przypomniat, ze od poczatku prac zespotu obowigzuje zasada réwnego traktowania
wszystkich uczestnikéw. Wyjasnit, ze nie mozna dopusci¢ do sytuaciji, w ktérej liczba oséb
zgtaszajgcych opinie z poszczegélnych obszaréw bytaby rézna, poniewaz znieksztatcitoby
to wyniki formularzy. Podkreslit, ze dlatego przyjeto zasade, iz formularze wypetnia 40
wytypowanych przedstawicieli strony spotecznej i samorzadowej.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Zwrocit uwage, ze formularz bedzie wypetniany przez osobe wskazang, co moze
ograniczy¢ mozliwos¢ uwzglednienia stanowisk innych cztonkéw zespotu z danej gminy.
Zgtosit obawe, ze w praktyce formularz moze zosta¢ wypetniony wytacznie przez jednag
osobe, bez udziatu pozostatych przedstawicieli. W zwigzku z tym zgtosit propozycje, aby
w formularzu przewidzie¢ miejsce na dodatkowe uwagi lub komentarze, umozliwiajace
odnotowanie opinii innych uczestnikéw oraz réznic zdan.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze wybrani reprezentanci majg prezentowac stanowisko swojej gminy, przy
czym jest jasne, ze nie zawsze bedzie ono odzwierciedlato opinie wszystkich
mieszkancow. Podkreslit, ze zasada réwnego traktowania wymaga, aby kazda gmina
miata takg sama liczbe gtosow, niezaleznie od liczby os6b faktycznie uczestniczacych
w pracach. Zaznaczyt, ze sposOb uzgadniania stanowiska w ramach gminy pozostaje
w gestii jej przedstawicieli i nie przewiduje sie rozszerzania formularzy o dodatkowe
elementy.



Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zapytata, czy po zebraniu danych z formularzy zostanie przygotowany zatacznik
przedstawiajacy, jak roztozyty sie gtosy w danej gminie — ile gtoséw oddano oraz w jaki
sposob zostaty ocenione poszczegdlne kryteria.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze celem zespotu jest petna jawnos¢ dziatan. Zapowiedziat, ze w raporcie
zostang opublikowane kompletne wyniki wszystkich wypetnionych formularzy. Zaznaczyt,
ze szczegdtowa forma i sposdb prezentacji zestawien zostanie opracowana na dalszym
etapie prac.

Jagoda Kaszuba, Komitet Dolina Wilgi bez Betonu

Zwrécita uwage, ze proponowane rozwigzanie z wykorzystaniem formularzy jest
eksperymentem, wskazujac, ze —wedtug jej wiedzy —takich formularzy nigdy nikt w Polsce
ze strony spotecznej w budownictwie drogowym nie wypetniat.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze tak jak byto to juz wielokrotnie powiedziane, pierwszy raz jest powotany tego
typu Zespot. Pokazujemy szeroka otwartos¢ na wspotprace ze strong spoteczna.

Jagoda Kaszuba, Komitet Dolina Wilgi bez Betonu

Podkreslita, ze stron spoteczna do 15 stycznia przekazata dokumenty, zawierajgce
stanowiska i uwagi, ktére — w jej ocenie — nie zostaty nalezycie uwzglednione ani
upublicznione w formie raportu. Zwrécita uwage, ze przekazano réwniez ankiety,
w ktorych jest ponad 25 000 gtoséw przeciw budowie drogi. Wskazata na koniecznos¢
powrotu do podstaw, wyrazajgc obawe, ze proponowany sposoéb zbierania opinii moze
prowadzi¢ do konfliktéw na poziomie lokalnym. Ocenita, ze formularz opinii nie stanowi
wtasciwej formy dialogu spotecznego, okreslajagc go jako ,zaprzeczenie dialogu”.
Podkreslita, ze strona spoteczna nie chce rozstrzyga¢ kwestii wag i kryteridow, wskazujac,
ze jej stanowisko w sprawie inwestycji jest jednoznaczne i niezmienne. Zwrdcita uwage,
ze niezaleznie od wynikéw formularzy, stanowisko mieszkancow pozostanie takie samo.
Wskazata rowniez, ze obecny sposdb procedowania moze prowadzi¢ do eskalacji
konfliktdw spotecznych oraz powtdrzenia sytuacji okreslanych przez nig jako
»patokonsultacje”.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze zespot zostat powotany w celu wystuchania strony spotecznej i uwzglednienia
jej gtosu, a formularze majg stuzy¢ wtasnie zebraniu opinii przedstawicieli w zakresie
omawianych zagadnien. Podkreslit, ze nie jest to gtosowanie dotyczace wyboru
wariantéw, lecz praca nad okresleniem kryteridw, ktdére powinny by¢ uwzglednione
w analizie wielokryterialne;j.



Odnoszac sie do wczesniejszych konsultacji spotecznych, poinformowat, ze raport z ich
przebiegu jest w trakcie opracowania (ok. 85% ukonczenia) i zostanie opublikowany na
poczatku czerwca. Podkreslit, ze dokument ten bedzie ogdlnodostepny i bedzie zawierat
podsumowanie zgtoszonych wnioskéw.

Piotr Filipowicz, Stowarzyszenie ,,Pigty Wymiar”

Zapytat czemu ma stuzy¢ ten formularz. Wskazat, ze wedtug niego reprezentanci
poszczegblnych gmin beda chcieli wypetni¢ formularz w taki sposéb, aby przezich gmine
nie przebiegata droga S7. Stwierdzit, ze sposdéb wypetnienia formularzy moze nie
przetozyc¢ sie na oczekiwany efekt, a nawet moze prowadzi¢ do rozstrzygnie¢ niezgodnych
z intencjami mieszkancow. Skierowat do uczestnikdw pytanie o gotowosé do
zaakceptowania przebiegu drogi S7 przez ich gminy.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Stwierdzit, ze jesli wypracowane kryteria bedg sprawiedliwe i na ich podstawie droga S7
bedzie przebiegac przez jego gmine, to jest to ryzyko, ktore akceptuje.

Piotr Filipowicz, Stowarzyszenie ,,Piagty Wymiar”

Whyrazit watpliwosci co do sposobu wypetniania formularza, wskazujac, ze uczestnicy
moga wypetnia¢ go nie wiedzac de facto, co wypetniajg oraz ze rézne podejscie do jego
uzupetnienia przez poszczegdlne osoby moze prowadzi¢ do odmiennych rezultatow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Nie zgodzit sie z twierdzeniem, ze uczestnicy nie wiedza, co wypetniaja, wskazujac,
ze spotkania zespotu stuzg wtasnie szczegétowemu wyjasnieniu kryteridw, ich znaczenia
oraz zakresu analiz. Podkreslit, ze dziatania te odpowiadajg na wczes$niejsze postulaty
strony spotecznej dotyczgce aktywnego udziatu w procesie analizy wielokryterialnej.
Zaznaczyt, ze kryteria majg mie¢ charakter obiektywny i policzalny, tak aby wszystkie
warianty mogty by¢ oceniane na tych samych zasadach. Wskazat réwniez, ze na obecnym
etapie nie bedzie wybierany jeden wariant, lecz co najmniej trzy, ktére na dalszym etapie
zostang poddane bardziej szczegétowym analizom, zgodnie z przyjetg metodyka. Na tej
podstawie zostanie wskazany jeden wariant rekomendowany do decyzji Srodowiskowe;.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéw

Wskazat, ze zaréwno strona spoteczna, jak i inni uczestnicy prowadzg intensywne prace
merytoryczne, informujac jednoczesnie o podjeciu wspoétpracy ze strong naukowag -
dr Budzynskim. Podkreslit, ze prowadzone sg regularne spotkania i dyskusje, ktére
pozwalajg na wypracowanie wspolnego porozumienia. Zapowiedziat przedstawienie
propozycji narzedzia stuzacego doborowi kryteriéw i ich wag, nawigzujgc do
wczesniejszych ustalen i wystgpien, wskazujgc, ze to wtasnie wagi decydujg o wynikach
analizy. Zaznaczyt przy tym, ze analiza powinna mie¢ charakter uniwersalny i dotyczyé



catej Polski, a nie tylko lokalnych uwarunkowan. Zwrdécit uwage na potrzebe skupienia sie
na pracy merytorycznej oraz wypracowaniu sprawiedliwego algorytmu oceny wariantéw.
Wskazat, ze kluczowe jest okreslenie zasad, ktére pozwolg w sposéb obiektywny
prowadzi¢ analize wielokryterialna.

Justyna Piechnik, Komitet Gmina Mogilany przeciw S7 i S52

Whyrazita watpliwosci co do zasadnosci wypetniania formularza bez elementarnej wiedzy,
wskazujac, ze brak petnej informacji o przebiegach i korytarzach powoduje, ze proces nie
jest sprawiedliwy. Podkreslita, ze tylko GDDKIA posiada petng wiedze o mozliwych
przebiegach tras i sposobach ich ksztattowania. Wskazata, ze nawet przy sprawiedliwym
wypetnieniu formularza istnieje ryzyko, ze wyniki analizy moga zosta¢ uksztattowane
poprzez odpowiednie dopasowanie przebiegéw do przyjetych kryteridw. Wyrazita obawe,
ze przekazanie wynikéw formularzy do GDDKIiA moze prowadzi¢ do rozstrzygniec
niezgodnych z oczekiwaniami uczestnikbw oraz zakwestionowata sprawiedliwosé
dotychczasowych dziatan.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze celem formularzy jest zapewnienie ich obiektywnego charakteru — nie
odnoszg sie one do konkretnych wariantdw ani przebiegdw, lecz do okreslenia, ktdre
elementy sg istotne dla uczestnikbw i powinny by¢é uwzglednione w analizie
wielokryterialnej. Podkreslit, ze rozwigzanie to ma umozliwi¢ kazdemu rowng mozliwosc¢
wskazania priorytetéw. Wskazat réwniez, ze mozliwosci wyznaczania przebiegéw beda
ograniczone przez takie czynniki jak obszary wytgczone, uwarunkowania geometryczne
oraz parametry techniczne drogi, co oznacza, ze liczba mozliwych wariantow jest
ograniczona i bedzie analizowana na dalszym etapie prac.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKiIiA

Zaprezentowat proponowane kryteria w grupie Ekonomiczne (EK):

1. Finanse
1.1. Szacowane wskaznikowe koszty robot:
e Kryterium okresla koszty poniesione na roboty budowlane ustalone na
podstawie metody wskaznikowej
e Miara: koszt robét—[mln PLN]
e Charakter: (DE)
1.2. Szacowane koszty nabycia nieruchomosci:
e Kryterium okresla koszty poniesione na nabycie nieruchomosci zajetych pod
planowanag drogg. Koszty ustalone na podstawie danych o transakcjach
z danego obszaru, z uwzglednieniem zasady korzysci
e Miara: koszt nabycia nieruchomosci — [mln PLN]
e Charakter: (DE)



Przedstawit propozycje podkryteridow zgtoszone przez komitet spoteczny "Zawada Bez
S7":
o Koszty spoteczne wyburzen i przesiedlen
miara: liczba nieruchomosci przeznaczonych do wyburzenia - [szt.]; (DE)
o Utrata wartosci nieruchomosci w otoczeniu inwestycji
miara: liczba nieruchomosci w strefie oddziatywania - [szt.]; (DE)
o Koszty dodatkowej infrastruktury towarzyszace;j
miara: liczba/dtugosc¢ koniecznych drég dojazdowych, przebuddw - [szt./km]; (DE)
o Koszty utrzymania i eksploatacji infrastruktury
miara: liczba obiektéw inzynieryjnych (mosty, estakady, tunele) - [szt.]; (DE)
e Koszty wynikajgce z wydtuzenia dojazdéw mieszkancéw
miara: Srednie wydtuzenie tras lokalnych - [km/min]; (DE)
e Ryzyko opéznien inwestycyjnych (protesty, odwotania)
miara: liczba potencjalnych konfliktéw spotecznych - [szt.]; (DE)
o Koszty Srodowiskowe (kompensacje przyrodnicze)
miara: powierzchnia terendw wymagajacych kompensacji - [ha]; (DE)
o Utrata potencjatu inwestycyjnego terenow
miara: powierzchnia terendw wytaczonych z rozwoju - [ha]; (DE)

W trakcie prezentowania podkryteriow zwrocit uwage, ze czes¢ z nich nie ma charakteru
ekonomicznego, wskazujac, ze jesli cos liczymy w sztukach, to nie sg to kryteria
ekonomiczne. Podkreslit, ze kryteria ekonomiczne powinny odnosi¢ sie do wartosci
wyrazonych w kwotach. Zwrdécit rowniez uwage, ze czes¢ zaproponowanych podkryteriéw
powiela elementy wystepujace w innych grupach, w szczegdlnosci spotecznych oraz
funkcjonalno-technicznych. Zwrdcit sie takze z prosbe do uczestnikéw zgtaszajgcych
propozycje kryteridow, aby — poza wskazaniem miary i charakteru danego kryterium -
kazdorazowo przedstawiaé réwniez jego definicje, tak aby byto jasne, jak to kryterium
liczy¢. Podajgc przyktad kosztéw wynikajacych z wydtuzenia dojazdéw mieszkancow,
zwrocit uwage, ze nie jest jednoznaczne czy takie kryterium powinno by¢é wyrazone
w kilometrach czy w czasie przejazdu, ani od jakiego punktu nalezatoby je liczy¢
(np. od $rodka miejscowosci) i do jakiego punktu odniesienia.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze w jego ocenie czesé kryteridw zaproponowanych w grupie ekonomicznej jest
juz skonsumowana w kryteriach spotecznych, w szczegdlnosci poprzez uwzglednienie
takich elementéw jak przeciecie ciggdw komunikacyjnych, ktére posrednio odzwierciedla
wydtuzenie tras dojazdowych. Podkreslit, ze kryteria te majg charakter policzalny i
mozliwy do weryfikacji. Wskazat tez, ze kwestie zwigzane z kosztami $srodowiskowymi
powinny by¢ rozpatrywane w ramach kryteriéw srodowiskowych, gdzie mozliwe jest
okreslenie niektérych parametrow (np. powierzchni w hektarach) na podstawie



dostepnych danych. Zaznaczyt, ze cze$¢ proponowanych podkryteriéw —takich jak utrata
potencjatu inwestycyjnego terendw — ma charakter niepoliczalny i nie moze by¢ w sposéb
jednoznaczny przeliczona na wartosci finansowe.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIA

Przedstawit propozycje podkryteriow zgtoszone przez komitet "S7 dla mieszkancow":
o Koszty robot inzynierskich (tunele, mosty, estakady)
miara: kosztorys wstepny - [mln PLN]; (DE)
e Szacowane koszty eksploatacyjne (30-letnie, LCC)
miara: koszty utrzymania - [mln PLN]; (DE)
o Koszty kompensaty srodowiskowej, rekultywacji i przesadzenia drzew zabytkowych
miara: kosztorys - [mln PLN]; (DE)
e Szacowane korzysci - oszczednosci czasu (BCR)
miara: [mln PLN/rok]; (ST)
o Redukcja kosztow wypadkowosci
miara: [mln PLN/rok]; (ST)
e Wskaznik BCR = korzysci/koszty
miara: suma zdyskontowana - [-]; (ST)
e Szacowane koszty robét budowlanych (z rozbiciem na elementy)
miara: koszty wskaznikowe - [mln PLN]; (DE)
e Szacowane koszty nabycia nieruchomosci (zasada rynkowa)
miara: transakcje rynkowe - [mln PLN]; (DE)

Zwrocit uwage, ze na obecnym etapie cze$¢ proponowanych podkryteridow
ekonomicznych — takich jak szacowane koszty eksploatacyjne, koszty kompensacji
srodowiskowej czy oszczednosci czasu — nie moze zosta¢ wiarygodnie okreslona
ze wzgledu na brak odpowiednich danych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Uzupetnit, ze rozbijanie kosztédw inwestycji na poszczegdlne elementy, takie jak obiekty
inzynierskie (np. tunele, mosty, estakady), nie jest wtasciwym kierunkiem, poniewaz
koszty te sg juz uwzglednione w catkowitym koszcie inwestycji. Wskazat, ze réznicowanie
wariantéw odbywa sie w ramach kosztu catkowitego, przy czym zastosowanie bardziej
ztozonych rozwigzan, takich jak tunele, wigze sie ze wzrostem kosztéw. Zaznaczyt
réwniez, ze na obecnym etapie sg to koszty przyjmowane w sposob ogoélny, wskaznikowy.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Odniést sig, ze na obecnym etapie brak jest danych umozliwiajacych rozbicie kosztow
robot budowlanych na poszczegdlne elementy, a kluczowe znaczenie ma catosciowy
koszt inwestycji. W zakresie kosztéw nabycia nieruchomosci wskazat, ze przez GDDKIA



stosowane jest podejscie oparte na ,zasadzie korzysci”, podczas gdy przedstawiona
propozycja opiera sie na ,,zasadzie rynkowej”. Wyjasnit, ze w przypadku zasady korzysci
mozliwe jest przyjecie wyzszych wartosci wyceny, jesli jest to korzystniejsze dla strony
objetej wywtaszczeniem.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéw

Wskazat, ze proponujac dane kryterium zaktada, iz na etapie korytarzowym bedzie miato
wartosc¢ zero, co jest—w jego ocenie — akceptowalne. Podkreslit jednak, ze przy zatozeniu
prowadzenia analizy na kazdym etapie, podkryterium to moze znacznie zyskaé w dalszych
fazach prac, kiedy dostepne beda bardziej szczegétowe dane. Zaznaczyt, ze takie
podejscie wynika z patrzenia ,,na catos$¢”, a nie jedynie na biezgcy etap analiz, i powinno
by¢ uwzglednione przy ocenie proponowanych kryteridw.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze na kolejnych etapach, wraz z uszczegétowieniem dokumentacji, pojawi sie
wiecej wskaznikdw ekonomicznych. Zaznaczyt, ze rozpatrywany bedzie m.in. wskaznik
»kosztéw do korzysci”. Podkreslit, ze juz na obecnym etapie analizowana bedzie rowniez
mozliwos¢ zastosowania uogdlnionego wskaznika ekonomicznego (IRR), ktéry ma istotne
znaczenie przy ocenie zasadnosci realizacji inwestycji.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKiIiA

Doprecyzowat, ze niektore wskazniki, takie jak redukcja kosztéw wypadkowosci czy
analiza kosztéw i korzysci sg standardowo uwzgledniane na pdzniejszych etapach prac.
Podkreslit, ze na obecnym etapie czes¢ kryteriéw moze nie by¢ mozliwa do policzenia,
a w konsekwencji moze przyjmowac warto$¢ zero z uwagi na brak danych. Zaznaczyt,
ze celem jest wybdr w formularzach takich kryteriow, ktére beda miaty realne
zastosowanie i wartosci dla analizowanych wariantow,

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Odnidst sie do omawianych kryteriow ekonomicznych, wskazujac, ze na obecnym etapie
zasadne jest uwzglednienie wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej. Zaznaczyt, ze
ograniczenie analizy wytgcznie do kosztéw inwestycyjnych moze prowadzi¢ do wyboru
wariantéw najtanszych, pomijajac ich efektywnos¢ w catym cyklu zycia. Podkreslit, ze
warianty drozsze w realizacji moga przynosi¢ wieksze korzysci w dtuzszej perspektywie,
co powinno zosta¢ uwzglednione w analizie. W zwigzku z tym zaproponowat rozwazenie
zastosowania wskaznika kosztéw i korzysci oraz uwzglednienie danych o natezeniu ruchu
i czasie przejazdu, wskazujgc, ze czas jest kluczowym parametrem wptywajacym na
efektywnos$¢ ekonomiczng inwestyc;ji.



Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zwrécita sie z pytaniem dotyczacym mozliwosci wyodrebnienia kosztéw budowy tuneli
w analizie, wskazujgc, ze — w jej ocenie — koszty te mogg mieé réwniez powigzanie
z oddziatywaniami spotecznymi i srodowiskowymi (np. drganiami w trakcie budowy).
Zasugerowata, aby rozwazyc¢ ich wydzielenie w analizie, tak aby mozliwe byto okreslenie,
w ktérych wariantach wystepujag oraz jaki jest ich udziat w kosztach catkowitych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze szczegotowe informacje dotyczace kosztéw tuneli bedg mozliwe na etapie,
gdy wyznaczone beda konkretne przebiegi, kiedy mozliwe bedzie okreslenie ich
prognozowanych dtugosci. Odniost sie do kwestii oddziatywan w postaci drgan i wskazat,
ze w przypadku analizowanego obszaru - o charakterze gorzystym - tunele
prawdopodobnie realizowane beda jako obiekty gtebokie, a w takich sytuacjach wptyw
drgan jest znikomy lub nie wystepuje. Dodanie odrebnego kryterium w tym zakresie
mogtoby stanowi¢ powielenie kryteriow ekonomicznych.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Wskazata, ze kwestia tuneli powinna by¢ traktowana jako odrebne kryterium analizowane
w roznych aspektach. Na przyktadzie realizacji podobnych inwestycji w innych czesciach
kraju obserwuje, ze takie drgania moga miec¢ wptyw na warunki zycia. Zaznaczyta, ze
chodzi o przedstawienia kosztow budowy tuneli w poszczegélnych wariantach, tak aby
uczestnicy mieli petng Swiadomos¢ jaki on jest.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze dane dotyczgce kosztéw tuneli beda dostepne i zadeklarowat, ze bedg one
uwzglednione w opracowywanych analizach dla poszczegélnych wariantéw.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKiIiA

Dodat, ze podkryteria dotyczace tuneli i mostow beda uwzglednione takze w grupie
kryteriow funkcjonalno-technicznych, podkreslajac, ze zagadnienia te nie beda
pominiete w analizie.

lwona Sitnik-Kornecka, Prowadzaca spotkanie
Zaprosita uczestnikow na 20-minutowag przerwe.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zaprosit uczestnikéw do zajecia miejsc i udziatu w posiedzeniu po przerwie. Zgodnie
z ustaleniami przekazat gtos stronie spotecznej. Poprosit o trzymanie sie ram czasowych
(15-20 minut) tak aby mozliwe byto przejscie do dalszej czesci prezentaciji.



Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”

Poprosita o wyswietlenie mapy, ktdra zostata wystana przez Urzad Miasta do GDDKIA.
Prezentujgc mape, wskazata na obszary istotne dla potudnia Krakowa i Wieliczki, w tym
m.in. GZWP 451, obszar uzdrowiska Swoszowice oraz rejon Baryczy. Zaznaczyta, ze
omawiany zbiornik jest pod Scistg ochrona, z uwagi, ze jest ujeciem wody pitnej, ktérego
zasieg obejmuje rozlegte tereny — od Rajska, przez Swoszowice, az po dalsze obszary,
Z powigzaniamizinnymizbiornikami. Zasugerowata, ze jeden z wariantow przebiegu drogi
S7 bedzie poprowadzony przez omawiany teren od wezta Tuchowska i zaznaczyta, ze
strona spoteczna nie wyraza na niego zgody. Zwrdécita uwage na wystepowanie licznych
pustek pokopalnianych w rejonie Baryczy, wypetnionych réznego rodzaju materiatami
(wtym odpadami), przy jednoczesnym braku petnego rozpoznania ich skali
i rozmieszczenia. Podkreslita, ze struktury te pozostajg aktywne i mogag stanowi¢ istotne
zagrozenie w przypadku ingerencji. Zwrdcita uwage na ryzyko przenikania zanieczyszczen
pomiedzy zbiornikami oraz ich wzajemne powigzania hydrologiczne, wskazujac, ze
ewentualne naruszenie struktur geologicznych mogtoby doprowadzi¢ do skazeniawdd na
duza skale, obejmujac réwniez inne ujecia, w tym powigzane zbiorniki. Podkreslita, ze
wjej ocenie nie istniejg skuteczne metody techniczne, ktére pozwalatyby w petni
zabezpieczy¢ ten obszar przed skutkami ingerencji (np. palowania czy drenazu). W dalszej
czesci wypowiedzi podkreslita, ze istniejg liczne opracowania naukowe i analityczne
(wtym opracowania AGH oraz dokumenty instytucji publicznych), ktére wskazujg na
wykluczenie tego obszaru z mozliwosci realizacji inwestycji liniowych. Wyrazita
zdziwienie i watpliwosci, dlaczego dostepne opracowania i wieloletnie analizy nie sg w
wystarczajgcym stopniu uwzgledniane w obecnym procesie planistycznym. Podkreslita
znaczenie zasady przezornosci, wskazujgc na koniecznos¢ uwzgledniania potencjalnych,
najbardziej niekorzystnych scenariuszy oddziatywania inwestycji na Srodowisko. Zapytata
0 przyczyny nieuwzgledniania dostepnej wiedzy iwczesniejszych analiz na
wczesniejszych etapach prac oraz o zasadnosc¢ dalszego procedowania wariantéw w tym
obszarze, wskazujac, ze teren ten nie nadaje sie do jakichkolwiek prac inwestycyjnych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze wystepowanie zbiornikdbw wdd podziemnych nie stanowi samo w sobie
przestanki do wykluczenia obszaru z analiz. Wskazat, ze tego typu obszary s3a
uwzgledniane w analizie wielokryterialnej jako element kryteriow srodowiskowych lub
przyrodniczych. Podkreslit, ze w praktyce istnieje wiele inwestycji infrastrukturalnych
zlokalizowanych na obszarach zbiornikéw wdd podziemnych, ktére funkcjonujg bez
zaktécen. Zaznaczyt, ze rowniez na prezentowanym obszarze znajdujg sie juz istniejgce
drogi, co potwierdza mozliwosé prowadzenia inwestycji. Wskazat, ze wspotczesne
rozwigzania techniczne stosowane przy budowie drdg zapewniajg wysoki poziom
zabezpieczen, w tym szczelnos¢ konstrukcji oraz ochrone przed przedostawaniem sie
zanieczyszczen do wod podziemnych, nawet w przypadku awarii. Dodat, ze tego rodzaju



inwestycje podlegaja szczegétowej weryfikacji przez wtasciwe organy, w tym Panstwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie oraz Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska.
Wskazat, ze obszar nie zostat wykluczony z analiz, poniewaz istnieje techniczna
mozliwos¢ bezpiecznego przeprowadzenia drogi przez ten teren.

Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”

Powotata sie na opinie i decyzje instytucji, w tym Wad Polskich oraz dokumenty wydane
przez administracje wojewoddzka, ktére wykluczajg mozliwos¢ prowadzenia inwestycji
wrejonie zbiornika wod podziemnych. Wskazata na uwarunkowania geologiczne
i hydrogeologiczne obszaru (m.in. pustki pokopalniane, sktadowisko Barycz, struktury
pod ci$nieniem), podkreslajgc wysokie ryzyko skazenia uje¢ wody pitnej oraz efektéw
»domina” w przypadku naruszenia ich struktury. Odniosta sie réwniez do przyktadéw
wczesniejszych inwestycji, w ktérych nie doszacowano wptywu prac na srodowisko, co
skutkowato negatywnymi konsekwencjami. Wskazata na koniecznos¢ stosowania zasady
przezornosci oraz podkreslita obawy, ze szczegétowe analizy wykonywane dopiero na
dalszym etapie moga by¢ spdznione. Zapowiedziata odczytanie oswiadczenia i odniosta
sie do wczesniejszej deklaracji przedstawiciela GDDKIA, zgodnie z ktdrg w ciggu trzech
tygodni ma zostac¢ podjeta proba analizy wariantu zachodniego.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Doprecyzowat, ze w terminie trzech tygodni planowane jest przygotowanie map dla
catego obszaru gminy Liszki, natomiast zadne warianty w tamtym obszarze nie beda
w tym czasie opracowywane ani analizowane

Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”
Czyli przebadanie wszystkich mozliwosci, gdzie mozna poprowadzié droge.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze nie bedziemy bada¢ mozliwosci poprowadzenia drogi. Przygotowana
zostanie mapa obszaréw wytaczonych dla gminy Liszki, tak aby mogty one by¢ w dalszym
etapie analizowane na doktadnie takich samych zasadach co pozostate obszary.

Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”

Zwrdcita sie z pytaniem o stosowane zasady analizy, wskazujgc, ze od listopada
obowiagzywaty odmienne podejscia dla roznych wariantow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Zaproponowat uporzadkowanie dyskusji poprzez zebranie wszystkich pytan i udzielenie
na nie tacznej odpowiedzi, a nastepnie zamkniecie tej czesci dyskusiji.



Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”

Przedstawita wspoélne oswiadczenie strony spotecznej, uczestniczacej w spotkaniach
zespotu. Wyrazono w nim sprzeciw wobec dotychczasowej formuty dziatania, sposobu
prowadzenia prac, narzuconego harmonogramu, a takze agendy opierajacej sie na braku
przestrzeni do dialogu. Po dwdch posiedzeniach nie zostaty spetnione podstawowe
zatozenia powotania zespotu, w szczegélnosci dotyczgce prowadzenia rzeczywistego
dialogu ze strong spoteczng i samorzadami. Zgtaszane postulaty, pytania i wnioski
pozostaja bez odpowiedzi, udziat ekspertdw ma charakter ograniczony, a obecna formuta
prac nie daje uczestnikom realnego wptywu na proces analizy inwestycji. Stwierdzita, ze
stronie spotecznej a takze stronie naukowej narzucone zostaty pewne warianty.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Odniodst sie do wypowiedzi i zdementowat informacje, jakoby jakiekolwiek warianty
zostaty narzucone uczestnikom prac zespotu.

Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”

Poinformowata o wstrzymaniu udziatu w kolejnych zaplanowanych spotkaniach z GDDKIA
w ramach prac zespotu. Jednoczesnie zadeklarowata gotowos$¢ do wznowienia rozméw
podczas spotkania 11 wrzesnia 2026 r. wskazujac, aby miejscem spotkania byt Urzad
Wojewddzki w Krakowie, pod warunkiem spetnienia okreslonych oczekiwan. Wniesiono o
poszerzenie obszaru analizy o teren do wezta Morawica - podziekowali o uwzglednienie
tego postulatu co zostato ogtoszone na poczatku spotkania przez GDDKIiA. Poproszono,
aby informacja o poszerzeniu terenu analiz zostata przekazana takze pisemnie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze tak jak ogtosit na poczatku spotkania, obszar analiz zostanie poszerzony.
Zapewnit, ze taka informacja zostanie opublikowana w formie oswiadczenia na stronie
internetowej zespotu, analogicznie do wczesniejszych komunikatéw.

Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”

Przedstawita kolejne oczekiwanie strony spotecznej jakim jest przedstawienie
poprawionych i rozszerzonych map inwentaryzacji z jasnym wyjasnieniem ostatecznie
dobranych kryteriéw obszaru do bezwzglednego ominiecia.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze mapy sa na biezagco aktualizowane, a strona spoteczna aktywnie
uczestniczy w tym procesie, za co wyrazit podziekowanie.

Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”

Zauwazyta, ze wystata wniosek o uwzglednienie zbiornika Bogucice, ktdry nie zostat
uwzgledniony.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Przypomniat, ze na kazdym spotkaniu przewidziana jest czes¢ poswiecona omowieniu
map. Zapewnit, ze uczestnicy beda informowani, ktére obszary zostaty wtaczone do
analizy, ktore nie, oraz z jakich powoddow. Wyjasnit, ze czes¢ terendw wymaga
bezwzglednego ominiecia, natomiast sg takze obszary, o ktdre strona spoteczna
wnioskuje, a na ktérych mozna poprowadzi¢ inwestycje. Podkreslit, ze celem jest
zapewnienie wszystkim uczestnikom mozliwosci zabrania gtosu oraz obiektywnej analizy
przysztych wariantow. Zaapelowat o niekontestowanie prac zespotu, wskazujac, ze dialog
prowadzony z uczestnikami stuzy wspdélnemu wypracowaniu kryteridéw, ich wag oraz
udziatu procentowego w analizie. Przypomniat, ze jednym z pierwszych postulatéw strony
spotecznej byto zwiekszenie znaczenia kryterium spotecznego, ktére pierwotnie miato
wage 15%. Poinformowat, ze obecnie mozliwe jest zwiekszenie tej wagi nawet do 35%, co
oznacza realizacje tego postulatu. Wskazat, ze wiekszo$¢ postulatéw strony spotecznej
zostata spetniona.

Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”

Stwierdzita, ze postulaty strony spotecznej nie zostaty spetnione. Jako kolejny przywotata
braku udostepnienia raportéw z dotychczasowych konsultacji oraz braku odpowiedzi na
zgtaszane uwagi.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Przypomniat, ze zgodnie z wczesniejszymi wypowiedziami raport zostanie przekazany w
czerwcu.

Joanna Baumgartner, Stowarzyszenie ,,Rajska Dolina”

Nastepnie wskazata na brak przedstawienia zatozen i wynikow programu naprawczego.
Whniosta réwniez o udostepnienie nowych prognoz ruchu, uwzgledniajacych najnowsze
dane z Generalnego Pomiaru Ruchu oraz Zintegrowanego Modelu Ruchu. Ponadto
zgtosita postulat przeprowadzenia analizy szerokiego ringu komunikacyjnego dla catej
aglomeracji krakowskiej. Zwrécita rowniez uwage na koniecznos$é nowelizacji
rozporzgdzenia Rady Ministréw z 24 wrzesnia 2019 r., ktére wymusza sztywne potgczenie
drogi S7 z drogg S52 (Beskidzkg Drogg Integracyjng). Podkreslita, ze bez przeprowadzenia
rzetelnej analizy catego uktadu komunikacyjnego nie bedzie mozliwe wypracowanie
wariantu inwestycji, ktéry mdégtby uzyska¢ akceptacje spoteczng i samorzagdows. Strona
spoteczna wskazata, ze warunkiem jej dalszego uczestnictwa w pracach zespotu jest:

e rowne i uczciwe przeanalizowanie wszystkich mozliwych wariantéw na

poszerzonym obszarze,

e praca na petnych, jasno zdefiniowanych i rzetelnych zbiorach danych,

e transparentnej metodologii,

e zapewnienie rzeczywistego wptywu uczestnikow,

o wtagczenie ekspertéw do dalszych etapdéw analizy.



Poinformowata réwniez, ze miedzynarodowa organizacja otrzymata odmowng odpowiedz
nawniosek o udziatw pracach zespotu. Podkreslita, ze w ocenie strony spotecznej sposéb
prowadzenia prac nie zapewnia traktowania uczestnikdw na zasadach réwnego
partnerstwa. Zapowiedziata, ze w zwigzku z tym strona spoteczna opuszcza spotkanie,
poniewaz nie czuje sie traktowana powaznie.

Wskazata rowniez, ze jesli postulaty strony spotecznej nie zostang uwzglednione, a dialog
nie zostanie prowadzony w sposob partnerski, protesty zostang zaostrzone.
Zapowiedziata, ze 3 czerwca planowana jest blokada trzech droég.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podziekowat za wygtoszone oswiadczenie i podkreslit, ze kazdy gtos ze strony uczestnikéw
jest istotny. Wskazat, ze wiekszos¢ elementéw zawartych w os$wiadczeniu strony
spotecznej zostata zrealizowana, w tym m.in. rozszerzenie obszaru analizy o rejon wezta
A4 w okolicach Morawicy, co byto jednym z kluczowych postulatéw strony spoteczne;.
Whyrazit nadzieje, ze strona spoteczna ponownie przemysli swojg decyzje o wyjsciu
ze spotkania i powrdci do prac zespotu, aby mozliwe byto dalsze prowadzenie
merytorycznej dyskusji nad kryteriami i elementami analizy wielokryterialnej. Zwrdcit
uwage, ze czesc¢ zgtaszanych postulatow zostata juz uwzgledniona, a jednoczesnie strona
spoteczna kontestuje prace zespotu. Podkreslit, ze rozumie emocje towarzyszgce
procesowi, jednak liczy na dalszg wspotprace.

Zapowiedziat przejscie do prezentacji oraz poinformowat, ze czas na wolhe wnioski jest
takze uwzgledniony na koniec spotkania.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Podkreslita, ze z czescig postulatéow zaprezentowanych wczesniej sie zgadza, jednak
zaznaczyta, ze w pracach zespotu uczestniczg liczne komitety, a prezentowane wczesniej
stanowisko nie odzwierciedla gtosu catej strony spotecznej. Wskazata, ze komitety spoza
Krakowa, w tym z gminy Mogilany, sg aktywnie zaangazowane i deklarujg che¢ dalszej
pracy w zespole. Podziekowata za wtgczenie wezta Morawica do obszaru analizy. Wyrazita
nadzieje, ze uczestnicy doceniajg ten krok i liczy na partnerska wspotprace w dalszych
etapach prac.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podziekowat za wypowiedz i podkreslit, ze GDDKIA wielokrotnie deklarowata wole
prowadzenia rozmow na zasadach partnerskich. Wskazat, ze wszystkie istotne elementy,
ktére moga zosta¢ uwzglednione w analizie, sg uwzgledniane. Zwrécit sie z prosba
o kontynuowanie spotkania i dokonczenie prezentacji. Zapowiedziat rowniez, ze po jej
zakonczeniu przewidziana jest czes¢ informacyjna dotyczgca aktualizacji map oraz czas
na wolne wnioski.



Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji

w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Przedstawit proponowane kryteria w grupie Funkcjonalno-Techniczne (FT):

1. Znaczenie trasy drogowej w obstudze otoczenia spotecznego i gospodarczego
1.1. Natezenie ruchu pozostajgcego na zastepowanym odcinku drogowym:

Kryterium okresla procentowo ruch pozostajacy na zastepowanym odcinku
drogowym po otwarciu nowej trasy

Miara: poziom pozostajacy — [%]

Charakter: (DE)

1.2. Dostepnos¢ otaczajgcego obszaru do trasy gtéwne;j:

Kryterium okresla liczbe potgczen (wezty) projektowanej drogi z istniejaca
siecig drog

Miara: liczba potgczen - [szt.]

Charakter: (ST)

2. Odpornosc¢ drogi na zagrozenia naturalne

2.1. Zagrozenia uszkodzen projektowanej drogi na obszarach powodziowych:

Kryterium okresla ryzyka zagrozen uszkodzen infrastruktury projektowanej
drogi w wyniku wystgpienia powodzi

Miara: Dtugos¢ trasy drogowej na obszarach zagrozenia powodziowego — [km]
Charakter: (DE)

2.2. Zagrozenia uszkodzen projektowanej drogi na obszarach wystepowania szkéd

gorniczych:

Kryterium okresla ryzyko zagrozen infrastruktury projektowanej drogi w wyniku
wystgpienia szkody gorniczej. Szkody gornicze wystepujg na skutek
przemieszczania elementow gérotworu, powodujgc deformacje powierzchni
lub wstrzasow, czyli drgan podtoza. Jedng z gtéwnych przyczyn powstania
szkody jest intensywna eksploatacja zt6z.

Miara: Dtugosc trasy drogowej w strefie szkdd gorniczych — [km]

Charakter: (DE)

3. Charakterystyka geometryczna trasy drogowej

3.1. Dtugosé trasy drogowej S7

Kryterium okresla dtugos¢ trasy drogowej S7 mierzong od poczatku do konhca
analizowanego wariantu

Miara: Dtugos¢ trasy S7 — [km]

Charakter: (DE)



3.2. Dtugos¢ trasy drogowej S52

Kryterium okresla dtugosc trasy drogowej S52 mierzong od poczatku do konca
analizowanego wariantu

Miara: Dtugos¢ trasy S52 — [km]

Charakter: (DE)

3.3. Dtugosé tuneli

Kryterium okresla sumarycznag dtugos¢ tuneli w ciggu trasy
Miara: Dtugosc¢ tuneli — [km]
Charakter: (DE)

3.4. Dtugos¢ estakad

Kryterium okresla sumaryczna dtugosé estakad w ciggu trasy
Miara: Dtugos¢ estakad — [km]
Charakter: (DE)

4. Charakterystyka geometryczna trasy drogowej

4.1. Kolizje z sieciami gtownymi

Kryterium okresla kolizje planowanej drogi z sieciami gtéwnymi. Do sieci
gtéwnych nalezg: sieci energetyczne (do oceny nalezy przyja¢ kolizje z sieciami
najwyzszych napie¢ NN 400kV, wysokich napie¢ WN 220V, 110kV), sieci
gazowe (do oceny nalezy przyja¢ kolizje z gazociggami magistralnymi,
zasilajgcymi i rozdzielczymi), gtédwne sieci wodociggowe i sanitarne
(technologiczne, tranzytowe, magistralne), ropociagi, gtéwne sieci
cieptownicze (powyzej DN300)

Miara: Liczba kolizji z sieciami — [szt.]

Charakter: (DE)

4.2. Dtugosc¢ trasy prowadzonej w terenie osuwiskowym - osuwisko aktywne ciggle

Kryterium okresla dtugos¢ projektowanej drogi prowadzonej po terenie
osuwisk aktywnych ciggle. Osuwiska aktywne ciggle sg to miejsca, gdzie
grunty sg w ciggtym ruchu, co powoduje znaczne trudnosci w zapewnieniu
stabilnosci konstrukcji drogi

Miara: Dtugosc¢ trasy na terenie osuwiskowym - osuwisko aktywne ciggle — [km]
Charakter: (DE)

4.3. Dtugosé trasy prowadzonej w terenie osuwiskowym - osuwisko aktywne okresowo

Kryterium okresla dtugos¢ projektowanej drogi prowadzonej po terenie
osuwisk aktywnych okresowo. Osuwiska aktywne okresowo sg to miejsca,
gdzie ruchy gruntu wystepuja sporadycznie np. podczas intensywnych opadéw
lub w wyniku topnienia sniegu



e Miara: Dtugosc¢ trasy na terenie osuwiskowym - osuwisko aktywne okresowo -
[km]
e Charakter: (DE)

Przedstawit propozycje podkryteriow zgtoszone przez komitet spoteczny "Zawada Bez S7"
(inne niz zaproponowane przez GDDKIA):

Dtugosé przebiegu trasy przez tereny zabudowy mieszkaniowej

miara: dtugosé trasy w obszarach zabudowy zwartej - [km]; (DE)

Dostepnosé lokalna mieszkancéw do infrastruktury drogowej

miara: liczba bezpiecznych potgczen lokalnych (drogi, przejscia, dojazdy) - [szt.];
(ST)

Funkcjonalno$é trasy dla ruchu lokalnego

miara: liczba utrudnien w ruchu lokalnym (objazdy, bariery) - [szt.]; ST (DE)
Odpornosc¢ trasy na uksztattowanie terenu

miara: dtugos¢ odcinkéw wymagajacych zabezpieczen (nasypy, wykopy, ekrany) -
[km]; (DE)

Ryzyko nieskutecznosci zabezpieczen (np. ekranéw akustycznych)

miara: dtugos¢ odcinkow zagrozonych nieskutecznoscia - [km]; (DE)

Stopien ingerencji w tereny zabudowane

miara: dtugosé trasy przebiegajacej przez tereny zamieszkate - [km]; (DE)

Stopien skomplikowania technicznego inwestycji

miara: liczba obiektéw inzynieryjnych (mosty, estakady, tunele) - [szt.]; (DE)
Kolizje z infrastrukturg lokalna i dojazdami

miara: liczba kolizji z drogami lokalnymi i dojazdami do posesji - [szt.]; (DE)
Whptyw na ciggtos¢ uktadu komunikacyjnego wsi

miara: liczba przerwanych lub znaczgaco zmienionych powigzan drogowych - [szt.];
(DE)

Kolizje z ciggami pieszymi i trasami codziennego ruchu

miara: liczba przecietych tras pieszych (np. do szkoty, kosciota) - [szt.]; (DE)
Dostepnos$é do ustug publicznych po realizacji inwestycji

miara: wydtuzenie czasu/dojazdu do szkoty, OSP, kosciota, cmentarza - [min/km];
(DE)

Whptyw na bezpieczenstwo ruchu lokalnego

miara: liczba kolizji zdrogami lokalnymi / skrzyzowan - [szt.]; (DE)

Przy omawianiu podkryterium dotyczacego dostepnosci mieszkancow do infrastruktury

drogowej zwrdcit uwage, ze bez jednoznacznej definicji trudno jest okresli¢ sposéb jego

liczenia. W szczegdlnosci w odniesieniu do tego, czy chodzi o potgczenia realizowane nad

lub pod projektowang trasg. W zwigzku z tym poprosit strone spoteczng o doktadne



zdefiniowanie podkryterium, aby mozliwe byto jego jednoznaczne zastosowanie
w analizie.

Przy podkryterium dotyczacym ryzyka nieskutecznosci zabezpieczen wyjasnit, ze
projektowane rozwigzania sg przygotowywane w taki sposéb, aby zapewnic¢ ich petna
skutecznos¢, a po realizacji inwestycji wykonywane sg pomiary porealizacyjne, ktére
weryfikuja spetnienie norm. W zwigzku z tym nie wystepuje ryzyko nieskutecznosci tego
typu zabezpieczen.

Nastepnie odnidst sie do podkryterium dotyczacego kolizji z ciggami pieszymi i wskazat,
ze jest ono trudne do jednoznacznego wyliczenia, poniewaz nie jest jasne, z ktérego
punktu nalezy liczy¢ przecietne trasy piesze. Analogicznie podkryterium dotyczace
dostepnosci do ustug publicznych odnosi sie do codziennych tras mieszkancoéw, wiec jest
trudne do jednoznacznego skwantyfikowania, co utrudnia jego precyzyjne i obiektywne
zastosowanie w analizie.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Odniosta sie do omawianego podkryterium dostepnosci do ustug publicznych,
wskazujac, ze w jej ocenie jest ono mierzalne - oparte na wydtuzeniu czasu dojazdu do
kluczowych miejsc. Podata przyktad miejscowosci Krzyszkowice, gdzie — przy wariancie
przebiegu S7 przez centrum wsi — czas dojazdu do osrodka zdrowia w Gtogoczowie
wydtuzytby sie okoto dwukrotnie. Podkreslita, ze planowany wczesniej wezet
zlokalizowany w centrum miejscowosci oznaczatby istotng ingerencje w tkanke miejska.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Doprecyzowat, ze jego wczesniejsza uwaga dotyczyta nie samej zasadnosci
podkryterium, lecz trudnosci w jego jednoznacznym obliczeniu bez precyzyjnej definiciji.
Wyjasnit, ze aby méc prawidtowo oceni¢ wydtuzenie czasu dojazdu do ustug publicznych,
konieczne jest wskazanie, od ktérego miejsca nalezy liczy¢ trase oraz do ktérego punktu
docelowego. W zaleznosci od lokalizacji miejsca zamieszkania, dla czesci mieszkancéow
czas dojazdu moze sie wydtuzy¢, a dla innych skrdcié, dlatego bez jednoznacznej definicji
trudno bedzie to kryterium skwantyfikowac i poréwnac¢ miedzy wariantami.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Zaznaczyta, ze takie podkryterium pozwoli na ochrone miejscowosci w sytuacji, gdy
zachodzi ingerencja w tkanke miejska. Odwotata sie do zapowiedzi uwzglednienia
w analizach kryterium kumulacji negatywnych oddziatywan.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze podkryterium jest trudne do zastosowania w analizie, poniewaz czas bedzie
rozny dla kazdej osoby i zalezny od indywidualnego miejsca zamieszkania. Wskazat,



ze bardziej obiektywna i mierzalng miarg jest liczba przecietych ciggéw komunikacyjnych.
Podkreslit, ze na kolejnych etapach dokumentacji mozliwe bedzie uszczegodtowienie,
ktére ciggi komunikacyjne sg na tyle istotne, ze powinny zostac¢ zachowane. Dodat, ze im
wiecej takich ciggdéw zostanie przecietych, tym nizej punktowany bedzie dany wariant.
Zwrécit réwniez uwage, ze nalezy rozstrzygnac, czy to podkryterium powinno zostaé
zakwalifikowane jako techniczne, czy jako spoteczne, poniewaz pierwotnie znajdowato
sie w grupie kryteriéw spotecznych.

Barttomiej  Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKIiA

Przedstawit propozycje podkryteriéw zgtoszone przez komitet "S7 dla mieszkancow" (inne
niz zaproponowane przez GDDKIiA):

e Redukcja czasu przejazdu Krakéw-Myslenice
miara: oszczednosc¢ czasu - [min]; (ST)
o Dtugosc¢ trasy w strefie ochrony Zbiornika Dobczyckiego
miara: dtugosc¢ - [km]; (DE)
o Profil predkosci - udziat odcinkow z petng predkosciag projektowa
miara: procent - [%]; (ST)
e Bilans mas ziemnych - nadmiar do wywozu
miara: objetosc¢ - [m3]; (DE)
e Zgodnosé z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego (MPZP)
miara: procent - [%]; (ST)
e Liczba weztow drogowych (skrzyzowan bezkolizyjnych z drogami istniejgcymi)
umozliwiajgcych obstuge lokalng
miara: liczba - [szt.]; (ST)
e Mozliwos¢ etapowania budowy - odsetek dtugosci trasy umozliwiajgcy niezalezne
uruchomienie odcinkow
miara: procent - [%]; (ST)
e Dtugosc¢ tuneli
miara: dtugos¢ - [km]; neutralne
o Dtugos¢ estakad
miara: dtugos¢ - [km]; neutralne

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze cze$é podkryteriow moze by¢ stosowana, jednak na obecnym etapie prac nie
maja one istotnego wptywu na rdéznicowanie wariantdw. Podkreslit, ze szczegdtowe
kwestie — takie jak podziaty na odcinki realizacyjne, kolejnos¢ ich wykonywania czy
lokalizacja weztdw — sg analizowane na dalszych etapach dokumentacji. W odniesieniu
do podkryterium zgodnosci z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
wskazat, ze plany te sg zréznicowane miedzy gminami, a zaden z nich nie obejmuje



przebiegu planowanej drogi. Dodatkowo przypomniat, ze zgodnie ze specustawg
inwestycja nie wymaga dostosowania do obowigzujgcych plandw.

Barttomiej Sienkowski, Naczelnik  Wydziatu Przygotowania Inwestycji
w Departamencie Przygotowania i Realizacji Inwestycji GDDKiIiA

Odniost sie do podkryteriow dotyczacych dtugosci tuneli i estakad i podkreslit, ze kazde
kryterium musi mie¢ jednoznaczny wptyw — pozytywny lub negatywny — na ocene
wariantu, aby mogto zosta¢ zastosowane w analizie.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéw

Doprecyzowat propozycje dotyczaca traktowania dtugosci tuneli i dtugosci estakad jako
dwdch odrebnych kryteriow. Wyjasnit, ze rozdzielenie tych elementéw umozliwia ich
zestawienie z innymi kryteriami spotecznymi i przyrodniczymi, poniewaz tunel i estakada
maja zupetnie odmienne oddziatywania na mieszkancow oraz srodowisko. Wskazat, ze
estakady generujg m.in. hatas, drgania, oraz pyt, a tunele znaczaco ograniczajg te
oddziatywania lub eliminujg je niemal catkowicie. Podkreslit, ze rozdzielenie tych
podkryteriéw pozwala na poréwnywanie wariantow w sposob przejrzysty. Takie podejscie
umozliwia pokazanie mieszkaficom, ze np. zastosowanie tunelu moze zniwelowac inne
negatywne oddziatywania, szczegélnie w perspektywie wieloletniej, a nie tylko w okresie
budowy.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Wyjasnit, ze kazde z tych kryteriow moze mieé zaréwno pozytywne, jak i negatywne
oddziatywania. Z jednej strony wieksza dtugosc¢ tunelu lub estakady wptywa na stopien
skomplikowania inwestycji, co wigze sie z potencjalnymi ryzykami opdznien i
dodatkowymi trudnosciami technicznymi. Z drugiej strony tunel moze ograniczaé
oddziatywania na srodowisko i mieszkancow.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze trwajg prace nad tym, aby juz na obecnym etapie analizy uwzglednié
elementy efektywnosci ekonomicznej inwestycji, w szczegélnosci w odniesieniu do
rozwigzan tunelowych. Wskazat, ze jesli w danym wariancie zostanie zastosowany tunel,
to wyburzenia z tego obszaru nie bedg wliczane do kryterium kolizji z budynkami oraz
budynki nie bedg réwniez uwzgledniane w podkryteriach dotyczacych liczby budynkow w
okreslonych buforach od osi drogi.

Pawet Kaczor, Inspektor Referatu Inwestycji i Infrastruktury - Urzad Gminy Liszki

Zwrocit uwage, ze zostat zaskoczony, poniewaz na poprzednim spotkaniu przedstawiciel
GDDKIA deklarowat, iz podczas biezgcego posiedzenia zostanie przedstawione
uzasadnienie wytgczenia gminy Liszki, tymczasem na poczatku obrad podana zostata
informacja o wtaczeniu gminy do analiz. W zwigzku z tym poprosit o doprecyzowanie czy



mapa obszaru analiz bedzie obejmowac catg gmine Liszki czy jedynie obszary
wskazywane przez strone spoteczng, w szczegolnosci wezet Morawica oraz powigzane
Z nim potgczenia drogowe.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
Potwierdzit, ze analizowana bedzie cata gmina Liszki, czyli okoto 70km?2.
Pawet Kaczor, Inspektor Referatu Inwestycji i Infrastruktury - Urzad Gminy Liszki

Zauwazyt, ze rozwazany byt takze obszar gminy Ktaj i zapytat czemu obszar analizy nie jest
rozszerzony w tamta strone.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze podczas poprzedniego spotkania analizowany byt jedynie obszar
bezposrednio przylegajgcy do autostrady A4, ze wzgledu na mozliwy wptyw rozwigzan
weztowych na gminy sasiednie. Podkreslit, ze obecnie — w zwigzku z planowang préba
wytyczenia przebiegu drogi omijajacego Skawine od strony zachodniej — konieczne stato
sie wtgczenie catego obszaru gminy Liszki do zakresu analiz.

Pawet Kaczor, Inspektor Referatu Inwestyciji i Infrastruktury - Urzad Gminy Liszki

Zawnioskowat, aby w ramach dalszych analiz pozostaé¢ wytacznie przy wariancie
obejmujacym wezet Morawica oraz rozpatrywac jedynie ten wczesniej proponowany
przebieg.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze w przypadku gminy Liszki determinantg dalszych analiz jest mozliwosé
wtgczenia do autostrady A4. Podkreslit, ze, na tym etapie nie mozne zadeklarowag, ze
lokalizacja wezta Morawica zostanie przyjeta. Zaznaczyt, ze wszystkie warianty beda
dopiero analizowane, a obecnie nie sg wytyczane zadne konkretne przebiegi.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschod Wieliczki

Odniosta sie do poruszanej juz kwestii kopalni soli w Wieliczce. Poinformowata, ze wsrod
mieszkancow pojawia sie jeszcze postulat uwzglednienia bezpiecznego buforu.
Zauwazyta, ze strefa buforowa wyznaczona przez UNESCO nie jest strefg ochrony tego
zabytku. W zwigzku z tym zapytata, kiedy GDDKiA kontaktowata sie lub planuje
skontaktowac sie z Kopalniag Soli, aby pozyska¢ aktualne i szczegdétowe mapy oraz ustali¢
rzeczywisty, bezpieczny bufor ochronny, wykraczajgcy poza strefy zabytkowe
i niezabytkowe.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze w dokumentacji zostata uwzgledniona strefa zabytkowa i niezabytkowa
Kopalni Soli Wieliczka, zgodnie z przekazanymi granicami. Potwierdzit, ze kontakt



z przedstawicielami kopalni juz miat miejsce i jest kontynuowany. W odpowiedzi na
pytanie o mozliwos¢ wyznaczenia szerszego buforu ochronnego, wskazat, ze obszar
wykluczony zostat okreslony na podstawie aktualnie obowigzujacych granic, i na tym
etapie nie planuje sie jego poszerzenia.

Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschéd Wieliczki

Zapytata, jakie oficjalne dziatania moze podjg¢ w tej kwestii, poniewaz uwaza, ze obecnie
wyznaczony obszar jest niewystarczajgcy.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
Wskazat, aby taki wniosek zgtosi¢ na oficjalny adres korespondencyjny zespotu.
Dorota Uliasz, Komitet Nie dla S7 przez Wschod Wieliczki

Zapytata, czy bedzie mozliwosé otrzymania informacji o efektach rozméw GDDKIA
z Kopalnig Soli Wieliczka.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Jesli w rozmowach z Kopalnig Soli Wieliczka pojawia sie konkretne ustalenia, to zostanag
one przekazane zespotowi w ramach dalszych prac.

Tomasz Sus, Burmistrz Gminy i Miasta Dobczyce

Odniést sie do map dotyczacych jeziora Dobczyckiego, wskazujac, ze obszar wytaczony
obejmuje jedynie obrys zbiornika, podczas gdy analizie powinna podlegaé réwniez
szersza strefa ochronna. Zapytat czy planowane jest spotkanie przedstawicieli GDDKIA
z wtadzami samorzadowymi w gminie Dobczyce.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze spotkanie w gminie Dobczyce jest planowane. Wyjasnit, ze kalendarz
spotkan jest ustalany w porozumieniu z wtodarzami gmin oraz z uwzglednieniem
dostepnosci przedstawicieli GDDKIA.

Dodat, ze w ramach analiz wskazywane sg obszary wymagajace bezwzglednego
ominiecia. Podkreslit, ze doswiadczenia z realizacji innych inwestycji drogowych
pokazujg, ze decyzje srodowiskowe dopuszczaty przebieg drogi przez takie obszary,
a drogi te funkcjonujg bezpiecznie od wielu lat.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Odniosta sie do ostatniego spotkania, na ktérym zgtosita wniosek o wtaczenie
podkryterium skumulowanego oddziatywania i zabudowy wielorodzinnej. Zapytata czy
bedg one uwzglednione w podkryteriach spotecznych.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, Zze zostanie zaproponowane kryterium uwzgledniajgce skumulowane
oddziatywanie inwestycji. Wyjasnit réwniez, ze w odniesieniu do zabudowy
wielorodzinnej analizowane sg obszary oznaczone na mapach w kolorze szarym jako
obszar do bezwzglednego wykluczenia.

Marzena Pszczota, Komitet Nie dla S7 i kolei w centrum Krzyszkowic

Wyjasnita, ze skumulowane oddziatywanie dotyczy sytuacji wystepujacej
w miejscowosciach takich jak Krzyszkowice, Gtogoczdéw i Mogilany, gdzie oprécz
planowanej drogi ekspresowej S7, projektowany jest rowniez nowy przebieg linii
kolejowej.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Potwierdzit, ze projektowana linia kolejowa jest uwzgledniana w analizach, w tym
w modelach ruchowych. Zapowiedziat, ze zostanie zaproponowane kryterium oceniajgce
bliskos¢ lokalizacji inwestycji liniowych, tak aby warianty przebiegajgce w niewielkigj
odlegtosci od siebie (droga ekspresowa, linia kolejowa, istniejgca droga krajowa nr 7) byty
nizej punktowane niz warianty zapewniajagce wiekszy dystans pomiedzy tymi
inwestycjami.

Agnieszka Kotodziejczyk, Komitet “Rajskie Wzgdrza”

Odniosta sie do wczesniejszych wypowiedzi dotyczacych mozliwosci prowadzenia
inwestycji przez zbiorniki wéd podziemnych. Wskazata, ze cho¢ GDDKIA deklaruje
stosowanie technologii umozliwiajgcych realizacje inwestycji na takich terenach, to w
przypadku rejonu zbiornika Bogucice oraz obszarow Baryczy i wysypiska odpadéw
wystepuje skumulowane ryzyko, obejmujgce:
e bliskos¢ kopalni i terenéw pogdrniczych,
e sagsiedztwo wysypiska odpadow, ktérego rzeczywista szczelnosé i stan techniczny
sg niepewne,
e niezinwentaryzowang, nie do konca rozpoznang budowe geologiczng
i hydrologiczna,
e historyczne wydobycie prowadzone metoda otworowag bez zabezpieczenia
stropéw, co powoduje brak wiedzy o aktualnym stanie podziemnych pustek.
Podkreslita, ze obszar, przez ktéry przebiegajg trzy analizowane warianty (wychodzgce
zwezta Blacharska i Tuchowska), obejmuje teren tzw. pola centralnego zachodniego,
potozonego po zachodniej stronie wysypiska. Zwrdcita uwage, ze teren ten nie zostat
faktycznie zrekultywowany, a jedynie poddany powierzchownym pracom o charakterze
kosmetycznym, co nie zapewnia stabilnosci podtoza. Wskazata réwniez, ze
w bezposrednim sasiedztwie znajdujg sie liczne domy jednorodzinne i osiedla, co
zwieksza potencjalne ryzyko dla mieszkancéw. Przywotata przyktad obwodnicy
Bolestawia, gdzie po oddaniu inwestycji do uzytkowania na terenach pogérniczych doszto



do zapadlisk, podkreslajgc, ze w analizowanym obszarze podobne zjawiska mogtyby mie¢
znacznie powazniejsze konsekwencje. Zaznaczyta, ze na obecnym etapie nie ma
mozliwosci zapewnienia mieszkancom petnej gwarancji bezpieczenstwa co do
zachowania sie tych terendéw po realizacji inwestycji, nawet po uptywie kilku lat od jej
oddania do uzytkowania.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowata, ze w oparciu o zgtaszane przez strone spoteczng uwagi zwiekszono
obszar wytgczony w rejonie Baryczy. Dodatkowo z analiz wytgczono obszary gornicze
kategorii IV iV, ze wzgledu na ich skomplikowang budowe geologiczng oraz nie w petni
rozpoznane warunki terenowe. W odniesieniu do zbiornikéw wod podziemnych wskazat,
ze proponowane jest ujecie ich jako jednego z podkryteriéw srodowiskowych, np. poprzez
ocene dtugosci odcinka wariantu kolidujgcego z takim obszarem. Podkreslit, ze kolizja z
obszarem zbiornika nie musi automatycznie dyskwalifikowa¢ wariantu, jednak powinna
by¢ istotnym elementem oceny.

Krystyna Krok, Grupa inicjatywy mieszkancéw osiedli: Barycz, Kosocice, Rajsko,
Soboniowice

Przedstawita szczegotowe informacje  dotyczgce  zagrozen geologicznych
i hydrologicznych w rejonie Baryczy, terendw pogdrniczych oraz obszaréw zwigzanych
zdawna eksploatacjg soli metodg otworowg. Wskazata, ze na analizowanym obszarze
wykonano 1024 otwory gornicze, a w wyniku eksploatacji powstato ok. 10 milionéw ton
pustek, ktére w przesztosci byty zasypywane odpadami, czesto bez odpowiednich
zabezpieczen. Zwrécita uwage, ze obszar dawnych wyrobisk naktada sie na strefy
ochronne uje¢ wdd podziemnych, co tworzy szczegblnie wrazliwy i niestabilny uktad.
Podkreslita, ze teren ten charakteryzuje sie ciggtymi procesami geodynamicznymi, w tym
osiadaniem i wypietrzaniem, wynikajacymi ztugowania soli oraz przemieszczania sie wod
podziemnych. Wskazata konkretne lokalizacje terenowe (m.in. okolice ulicy Koszutki,
rejon stawdéw, obszary spacerowe), ktére ilustrujg skale zagrozen. Podkreslita, ze
w przesztosci dochodzito do zanikéw woéd w studniach oraz zanieczyszczen ujeé, co
potwierdza podatnos¢ terenu na zmiany wywotane ingerencja w podtoze. Przywotata
rowniez przyktad z budowy autostrady A4, gdzie — wedtug relacji mieszkarncow —doszto do
zaniku wody w studniach w rejonie ul. Blacharskiej. Wskazata, ze podobne zjawiska moga
wystapi¢ w rejonie Baryczy, gdzie procesy geologiczne sg nadal aktywne. Zwrdcita uwage,
ze dodatkowe obcigzenie terenu (np. nasypami, konstrukcjami drogowymi) moze
powodowaé przemieszczanie sie wdd i deformacje gruntu, co stanowi powazne ryzyko dla
inwestycji oraz dla okolicznych mieszkancéw. Podkreslita, ze teren ten jest wyjatkowo
niebezpieczny i wymaga szczegétowych badan geologicznych oraz ostroznosci przy
planowaniu jakichkolwiek inwestycji liniowych. Zaznaczyta, ze nieostrozne dziatania
moga prowadzi¢ do dalszych szkdd srodowiskowych i infrastrukturalnych.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Poinformowat, ze na mapach obszaréw wytgczonych znaczgco zwiekszono zakres
terendéw oznaczonych kolorem czerwonym, w tym m.in. obszary gérnicze kategorii IV i V.
Wskazata réwniez, ze filar graniczny rowniez jest traktowany jako obszar wytgczony.
Wyjasnit, ze szare obszary na mapie sg obecnie analizowane pod katem koniecznosciich
wykluczenia. Podkreslit, ze mozliwosci wytrasowania przebiegu drogi ekspresowej w tym
rejonie sg istotnie ograniczone. Zaznaczyt, ze wszystkie elementy, ktére spetniajg kryteria
bezwzglednego ominiecia, zostaty ujete na aktualnych mapach zaprezentowanych
podczas spotkania.

Agnieszka Kotodziejczyk, Komitet “Rajskie Wzgdrza”

Zaznaczyta, ze czerwony obszar na mapie nie obejmuje catego terenu gérniczego, a tylko
Y5 powierzchni tego terenu.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Przekazat, ze zostanie to ponownie poddane analizie, ainformacje zostang przekazane na
kolejnym spotkaniu.

Dariusz Melerowicz, Zasepca Burmistrza Gminy Sutkowice

Zwrocit uwage, ze na terenie gminy Sutkowice planowanajest juz inna inwestycja drogowa
— BDI. W zwiazku z tym zaapelowat, aby w ramach projektowanego kryterium
skumulowanego oddziatywania uwzgledni¢ réwniez wptyw tej inwestycji. Podkreslit, ze
istnieje ryzyko, ze gmina mogtaby znalez¢ sie ,w kleszczach” pomiedzy dwiema
ucigzliwymi drogami — z jednej strony S7, a z drugiej BDI.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze kryterium skumulowanego oddziatywania dotyczy sytuacji, w ktorych
inwestycje liniowe przebiegaja rownolegle. Wskazat, ze w miejscach, gdzie inwestycje
przecinajg sie pod katem zblizonym do prostego, oddziatywanie jest ograniczone do
punktu przeciecia.

Dariusz Melerowicz, Zasepca Burmistrza Gminy Sutkowice

Zwrocit uwage na sytuacje miejscowosci Krzywaczka, wskazujgc, ze w przypadku
realizacji zaréwno drogi ekspresowej S7, jak i inwestycji BDI, miejscowos¢ znalaztaby sie
w kleszczach dwdch drég szybkiego ruchu. Wskazat, ze w wariantach zachodnich
przebieg S7 rowniez przechodzi w poblizu Krzywaczki, co w potaczeniu z planowang BDI
powoduje, ze miejscowos$é mogtaby byé otoczona dwiema ucigzliwymi inwestycjami
liniowymi. Zaapelowat, aby w ramach kryteriéw oceny — zwtaszcza tych odnoszacych sie
do sprawiedliwosci spotecznej — uwzgledni¢ fakt, ze niektére miejscowosci nie sg
obcigzone zadnymi drogami ekspresowymi, podczas gdy Krzywaczka mogtaby zostaé
obcigzona dwiema réwnoczesnie.



Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zaproponowat, aby uwzgledni¢ w kryteriach spotecznych lub $rodowiskowych
podkryterium ilosci drog ekspresowych na terenie danej gminy w kilometrach,
uwzgledniajgc drogi projektowane i funkcjonujace.

Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka

Odnidst sie do pierwszego i drugiego spotkania na ktdrych zwracat uwage na koniecznos¢
precyzyjnego zdefiniowania kryteriow i podkryteriow. Podkreslit, ze brak jednoznacznych
definicji prowadzi do sytuacji, w ktorej kryteria zaczynaja sie przenika¢. Wskazat, ze
obecha rozmowa potwierdza te obawy. Poprosit o przekazanie informacji, z kim byty
prowadzone rozmowy w kopali soli. Zapytat réwniez czy GDDKIiA podjeta dziatania
dotyczgce zaproszenia do udziatu w pracach zespotu przedstawiciela UNESCO.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze nie zaproszono przedstawiciela UNESCO do udziatu w pracach zespotu,
poniewaz na obecnym etapie wszystkie analizowane warianty omijajg obszar objety
ochrong UNESCO, a wiec nie byto potrzeby angazowania tej instytucji. W kwestii
kontaktow z Kopalnig Soli Wieliczka poinformowat, ze przekazemy te informacje stronie
samorzgdowej. Odnoszgc sie do uwag dotyczgcych definicji kryteriéw i podkryteridw,
podkreslit, ze lista kryteriow nie jest zamknieta, a obecna dyskusja stuzy ich
doprecyzowaniu. Wyjasnit, ze proces definiowania kryteriow jest elementem dialogu ze
strong spoteczng. Ponadto czes¢ propozycji zgtaszanych przez mieszkancow pokrywa sie
z kryteriami juz zaproponowanymi przez GDDKIiA. Na kohcowym etapie prac zespot
przedstawi jasny i jednoznaczny opis kryteriéw, wraz z przypisaniem poszczegélnych
podkryteriow do kategorii technicznych, ekonomicznych, s$rodowiskowych lub
spotecznych.

Lucjan Rowinski, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Wieliczka

Zwrocit uwage na problem niedostatecznie precyzyjnych definicji  kryteridw
i podkryteriow. Podkreslit, ze cztery gtéwne kryteria sg juz okreslone i zrozumiate,
natomiast podkryteria zaczynajg sie wzajemnie przenika¢, co prowadzi do niejasnosci
i ryzyka wielokrotnego oceniania tych samych elementéw w réznych kategoriach.
Wskazat, ze w obecnej dyskusji pojawiajg sie przyktady podkryteriow, ktére mogtyby
zostaé przypisane zarowno do kryterium spotecznego, jak i do kryterium
funkcjonalno-technicznego, co potwierdza wczesniejsze obawy dotyczace braku
jednoznacznych definicji.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wyjasnit, ze cztery kryteria gtdwne sa juz jasno zdefiniowane. W trakcie dyskusji pojawiajg
sie propozycje podkryteridow, ktére potencjalnie mogtyby zostaé¢ przypisane do réznych
kryteriow gtéwnych — na przyktad kwestia zbiornika wdéd podziemnych, ktérg mozna



rozpatrywac zarowno w kontekscie spotecznym, jak i Srodowiskowym. Zaznaczyt jednak,
ze zadne podkryterium nie bedzie przypisane do dwdch kryteridw jednoczesnie.
Ostatecznie GDDKIA przedstawi stronie spotecznejjednoznaczng propozycje, wskazujac,
w ramach ktérego kryterium gtéwnego kazde podkryterium zostanie umieszczone.
Podkreslit, ze dopuszczenie podwdjnego przypisania bytoby nielogiczne.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska
Potwierdzit, ze nie powinno sie zalicza¢ tego samego kryterium do dwdch grup.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze jesteSmy na etapie dyskusji nad poszczegdélnymi kryteriami. Odnoszgc sie
do wczesniejszych uwag strony spotecznej dotyczacych zwiekszenia wagi kryterium
spotecznego. Wskazat, ze poziom 35% uznajemy za gérng granice, ktdrej nie mozemy
przekroczy¢é. Jednoczesnie mozliwe jest rozwazenie przeniesienia niektorych
podkryteriéw z grupy spotecznej do grupy srodowiskowej, aby unikngé sytuac;ji, w ktorej
duza liczba podkryteriow w jednym kryterium ostabitaby wage elementéw szczegblnie
istotnych.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Doprecyzowat kwestie dotyczgce dublowania podkryteriéw. Wyjasnit, ze zasada jest, aby
podkryteria nie powtarzaty sie w wiecej niz jednym kryterium gtéwnym, jednak istnieje
jeden uzasadniony wyjatek — dotyczy on sytuacji, w ktérych dany element ma zaréwno
wymiar techniczny, jak i kosztowy. Jako przyktad podat tunele, ktére mogg by¢ oceniane
w kryterium funkcjonalno-technicznym — jako element wptywajacy na stopien
skomplikowania inwestycji oraz w kryterium ekonomicznym — poniewaz tunele generuja
istotne koszty, ktére muszg zostac odrebnie uwzglednione. Podkreslit, ze dublowanie nie
moze dotyczy¢ wartosci liczbowych (np. dtugosci, liczby obiektéw), aby uniknaé
wielokrotnego liczenia tych samych parametrow. Zwrécit rowniez uwage na koniecznosc¢
ograniczania liczby podkryteridow, zwtaszcza w grupie funkcjonalno-technicznej, gdzie
pojawito sie ich najwiecej. Wskazat, ze nadmierne rozbudowanie listy podkryteriéw
prowadzitoby do sytuacji, w ktérej kazde z nich miatoby bardzo niskg wage

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze nie ma mozliwosci, aby ten sam element oceniany byt tg sama jednostka
miary w wiecej nizjednym kryterium gtéwnym, wyjatek dotyczy jedynie sytuacji, w ktérych
ten sam element ma rézne aspekty oceny, np. tunele w kryterium
funkcjonalno-technicznym mogg by¢ oceniane w kilometrach a w kryterium
ekonomicznym — w kosztach (zt).



Agnieszka Ujma, Zastepca Burmistrza Miasta i Gminy Swiatniki Gérne

Wskazata, ze na terenie gminy Swigtniki Gdérne oprécz zagrozenia zwigzanego
z potencjalnym przebiegiem drogi ekspresowej S7 znajduje sie rowniez planowana linia
kolejowa oraz dodatkowo z innej strony bytaby obcigzona tacznikiem do drogi S52, co
oznaczatoby przeciecie jej terenu przez infrastrukture z trzech kierunkdéw. Podkreslita, ze
w takiej sytuacji trudno jest znalez¢ rozwigzanie, ktére w sposdéb rzeczywisty zrbwnowazy
sprzeczne interesy i zapewni ochrone kluczowych elementéw przestrzeni lokalne;j.
Zaznaczyta, ze kazda gmina posiada obszary wymagajace szczegélnej ochrony — takie
jak infrastruktura publiczna, szkoty czy tereny zabudowane. W przypadku jej gminy
sytuacja jest szczegbélnie trudna ze wzgledu na bardzo geste zaludnienie, zwartg
zabudowe oraz liczne osuwiska. Poinformowata, ze gmina bedzie nadal przekazywac
mapy i wskazania dotyczgce obszaréw wymagajgcych ominiecia.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze analizowany obszar jest wyjatkowo trudny i skomplikowany pod wzgledem
spotecznym, srodowiskowym oraz technicznym. Zaznaczyt, ze mimo tych uwarunkowan
musimy poruszac¢ sie w tym obszarze i dazy¢ do wytyczenia przebiegu drogi. Wskazat, ze
nie da sie pogodzi¢ wszystkich intereséw. Celem jednak jest zminimalizowanie
negatywnego wptywu oraz znalezienie takiego wariantu, ktéry naruszy najmniejsza liczbe
tych interesow.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéw

Przedstawit opracowane przez siebie narzedzie — ,,kalkulator scoringu”, stuzacy do analizy
wptywu metod agregacji danych oraz doboru kryteriéw i ich wag na wynik analizy
wielokryterialnej. Podkreslit, ze kluczowe znaczenie ma wtasciwe grupowanie kryteriéw
oraz dobdr ich wag, gdyz niewtasciwe zestawienie moze prowadzi¢ do znieksztatcenia
wynikéw (np. nadmiernego wptywu pojedynczych, mniej istotnych elementéw). Wskazat
na potrzebe poréwnywania ,,porownywalnych kategorii” w ramach tych samych podgrup.
Zaznaczyt, ze liczba kryteriow nie stanowi problemu sama w sobie, o ile sg one
prawidtowo przypisane do odpowiednich grup i odpowiednio zwazone. Podkreslit
rowniez, ze czes¢ kryteribw moze na danym etapie przyjmowaé warto$¢ zero i nie
wptywac¢ na wynik analizy. Wskazat na koniecznos¢ elastycznego podejscia do wag
kryteriow, uwzgledniajgcego specyfike réznych obszaréw oraz potrzebe wypracowania
zasad zapewniajgcych obiektywnos$é i spéjnosé analizy wielokryterialne;j.

dr inz. Marcin Budzynski, Politechnika Gdanska

Odniést sie do zaprezentowanego narzedzia, wskazujac, ze w stosowanej metodyce
przyjeto tréjpoziomowy uktad analizy (grupy gtéwne, podgrupy oraz kryteria szczegdtowe),
wraz z przypisaniem wag na kazdym z tych pozioméw. Zwrécit uwage na koniecznosé
stosowania normalizacji danych przed przypisaniem wag, szczegdlnie przy
poréwnywaniu réznych typéw kryteridow (np. liczby wyburzen i kolizji). Wskazat, ze przyjeto



dwa podejscia do normalizacji — jedno stosowane w kryteriach ekonomicznych, gdzie nie
wystepuja wartosci zerowe, oraz drugie dla pozostatych grup, gdzie mozliwe jest
wystepowanie wartosci zerowych dla czesci wariantow. Podkreslit, ze prezentowana
metodyka byta opracowana gtéwnie na etapie selekcji wariantéw (STES), natomiast
obecny etap ma charakter bardziej ogélny (studium korytarzowe), co wymaga dalszej
dyskusji nad doborem metod analizy. Zaznaczyt, ze dostepne sa rézne podejscia
i konieczne jest wypracowanie rozwigzania najlepiej dopasowanego do specyfiki
obecnego etapu prac. Na zakonczenie wskazat, ze czes¢ kryteriow na tym etapie nie
bedzie mogta by¢ uwzgledniona z uwagi na brak danych.

Arkadiusz Sniezek, S7 dla mieszkancéw

Wskazat, ze prezentowana metoda analizy wielokryterialnej (InRoad WAP) byta
pierwotnie opracowana dla etapu STES, natomiast obecnie prowadzone sa prace nad jej
rozwinieciem i dostosowaniem do wczesniejszych etapdow analiz. Poinformowat
o wykorzystaniu alternatywnego podejscia zaproponowanego przez cztonka zespotu
(dr Marcina Wisniewskiego), uwzgledniajgcego zmodyfikowany sposéb normalizacji
i agregacji danych. Podkreslit, ze zastosowanie réznych metod (np. arytmetycznej,
geometrycznej, harmonicznej) moze prowadzi¢ do odmiennych wynikéw oceny
wariantéw, co pozwala identyfikowa¢ wptyw poszczegélnych kryteridw i wag na koricowy
rezultat. Wskazat, ze prowadzone sg szerokie symulacje (ok. 400-500), majgce na celu
optymalny dobdrwag i klasyfikaciji kryteriow, tak aby ograniczy¢ mozliwosc¢ ich dowolnego
ksztattowania oraz zapewnic¢ obiektywnosc¢ analizy. Zaznaczyt, ze celem jest stworzenie
uniwersalnego narzedzia mozliwego do zastosowania przy réznych inwestycjach
drogowych. Dodat, ze model moze byé rozszerzany o kolejne kryteria, przy czym na
obecnym etapie czes¢ z nich moze przyjmowac wartosci zerowe z uwagi na brak danych.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Podziekowat za merytoryczne wystgpienie i wskazat, ze prezentowane podejscia
i ewentualne inne metody bedg analizowane. Podkreslit jednak, ze celem zespotu jest
wypracowanie duzo prostszego modelu, ktéry bedzie zrozumiaty dla szerszego grona
uczestnikow. Zaznaczyt, ze nadmierne rozbudowywanie struktury (kolejne poziomy
podkryteriow) moze prowadzi¢ do utraty czytelnosci analizy. Wskazat, ze kluczowym
wnioskiem jest konieczno$é rozsgdnego doboru wag dla podkryteriéw, tak aby
odzwierciedlaty one rzeczywiste znaczenie poszczegélnych elementow. Podkreslit,
ze nadanie zbyt duzej wagi mniej istotnym elementom moze znieksztatci¢ obraz analizy,
prowadzac do sytuacji, w ktorej pojedynczy czynnik moze mieé wiekszy wptyw niz
znacznie istotniejsze kwestie (np. liczba wyburzen). Zaznaczyt, ze jest to aspekt
wymagajacy szczegolnej uwagi w dalszych pracach zespotu.



Krystyna Krok, Grupa inicjatywy mieszkancéw osiedli: Barycz, Kosocice, Rajsko,
Soboniowice

Zaprezentowata szczegdétowa analize obszaru dzielnicy X Swoszowice oraz rejonu
Baryczy, wskazujgc na wystepowanie skumulowanych ryzyk, wynikajgcych
z naktadajgcych sie czynnikéw: zbiornika wod podziemnych, sktadowiska odpadéw
Barycz, kopalni otworowej oraz powigzan z kopalnig soli w Wieliczce. Podkreslita, ze
obszar ten charakteryzuje sie obecnoscig licznych pustek pokopalnianych (ponad 1000
otworow, z czego niewielka czes¢ zostata zabezpieczona), a procesy geologiczne w tym
rejonie majg charakter dynamiczny (teren pracuje, monitorowany jest na biezgco).
Wskazata na historyczne zdarzenia, w tym zapadliska oraz incydenty zwigzane
z naptywem wod, ktére potwierdzajg wysokie ryzyko geologiczne. Zwrécita uwage na
powigzania hydrogeologiczne obejmujace szeroki obszar (od Rajska po Niepotomice)
oraz na mozliwos¢ migracji zanieczyszczen, w tym z rejonu sktadowiska odpaddw.
Wskazata réwniez na przypadki pogorszenia jakosci woéd podziemnych w tym obszarze.
Podkreslita szczegdlng role filara ochronnego pomiedzy obszarem Baryczy a kopalnig soli
w Wieliczce oraz ryzyko jego naruszenia. Wskazata, ze ingerencja w ten teren moze
prowadzi¢ do powaznych konsekwencji srodowiskowych, w tym skazenia wdd
i destabilizacji gruntu. W zwigzku z powyzszym zgtosita postulat rozszerzenia obszarow
wykluczonych o caty teren gérniczy obejmujacy Barycz i sgsiednie obszary, argumentujac,
ze ich nieuwzglednienie wynikato z braku identyfikacji zamknietej kopalni w dokumentacji
archiwalnej na wczesniejszych etapach analiz. Podkreslita znaczenie ochrony
srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego oraz odwotata sie do obowigzkéw wtadz
publicznych w tym zakresie.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad

Zwrocit uwage, aby nie powraca¢ do wariantéw zaprezentowanych w listopadzie,
podkreslajac, ze utracity one rekomendacje. Wskazat, ze w swietle obecnych ustalen oraz
wyznaczonych obszaréw wykluczonych, przebiegi te wchodzg w kolizje z terenami
wytgczonymi z analizy, w zwiazku z czym nie bedg rozpatrywane. Podkreslit, ze
niezasadne jest dalsze prezentowanie tych wariantéw, poniewaz moga one sugerowac, ze
sg nadal analizowane, co nie jest prawda.

dr hab. inz. Tomasz Kotowski, Stowarzyszenie ,,Pigty Wymiar” i Stowarzyszenie ,,Dla
Lusiny”

Wskazat, ze mieszkaricom zalezy na tym, aby z analiz wytgczy¢ caty teren gérniczy.
Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Wskazat, ze wspomniany obszar zostanie ponownie przeanalizowany oraz ze obecnie jest
on oznaczony jako teren kopalni oraz tereny gornicze kategorii IV i V. Podkreslit, ze obszary
te zostaty wykluczone z mozliwosci poprowadzenia drogi ekspresowej S7.



Anna Gotebiowska, Zastepca Dyrektora Departamentu Przygotowania i Realizacji
Inwestycji

Poinformowata, ze mapa obszaréw wytaczonych jest stale aktualizowana i weryfikowana.
Wyjasnita, ze wersja mapy udostepniona we wtorek zostata uzupetniona o kolejne
obszary do bezwzglednego wykluczenia. Zwrdcita uwage, ze na mapach pojawiajg sie
réwniez szare obszary zabudowy, ktére w bazie danych obiektéw topograficznych (BDOT)
byty klasyfikowane jako zabudowa jednorodzinna, jednak w rzeczywistosci w czesci
przypadkéw stanowig zabudowe wielorodzinng. Obszary te sg obecnie weryfikowane
i analizowane pod katem koniecznosci ich wykluczenia z przebiegdw wariantéw.
Nastepnie podata przyktady obiektéw z gminy Sutkowice oraz gminy Myslenice, ktére
jeszcze nie sg zaznaczone na mapie, ale zostaty zakwalifikowane do obszarow
wytgczonych. Podkreslita, ze wszystkie wnioski zgtaszane przez gminy oraz organizacje
spoteczne sg analizowane i dziekujemy za ich przesytanie. Zaznaczyta, ze naptywajace
informacje sa na biezaco weryfikowane i uwzgledniane na mapach.

Marcin Bergchauzen, obserwator spoteczny z Sieprawia, Gmina Siepraw

Zabrat gtos, zwracajgc sie zarowno do uczestnikdw spotkania, jak i oséb sledzacych
transmisje online. Podkreslit, ze strona spoteczna uczestniczy w pracach zespotu, mimo
ze w spotkaniu bierze udziat w mniejszym sktadzie. Przedstawit swoje osobiste
zaangazowanie w protesty organizowane od listopada poprzedniego roku, wskazujac, ze
brat udziat we wszystkich demonstracjach zwigzanych z przebiegiem S7. Wyjasnit, ze
protesty wynikaty z poczucia niesprawiedliwosci po publikacji wariantéw 3 listopada,
braku wczesniejszej informacji dla mieszkancéw oraz btedéw w dokumentacji STES.
Wskazat, ze mieszkanicy nie mieli woéwczas mozliwosci uczestniczenia w procesie
i dlatego domagali sie jego otwarcia oraz dopuszczenia strony spotecznej do rozmow.
Podkreslit, ze obecnie sytuacja ulegta istotnej zmianie:

e strona spoteczna uczestniczy w pracach zespotu,

e przywrécono analize wariantu wschodniego i zachodniego,

e pojawit sie wariant Morawica,

e wytgczono z analiz strefe uzdrowiskowg Swoszowice (A, B, C) oraz zbiornik

Dobczycki,
e zwiekszono wage kryterium spotecznego z 15% do 35%,
e prowadzone sg rozmowy z przedstawicielami GDDKIA i projektantami, a strona
spoteczna wnosi merytoryczne argumenty.

Wskazat, ze cho¢ nie wszystkie oczekiwania strony spotecznej sg spetniane, to dialog
trwa, a dotychczas nie pojawity sie dowody, ze proces jest fikcjg. Zaapelowat do
mieszkancow, aby samodzielnie oceniali sytuacje, zwtaszcza ze komitety spoteczne
moga zachecacé do dalszych protestéw. Zwrécit uwage, ze prace zespotu majg zakonczycé
sie we wrzesniu, kiedy przedstawione zostanag rekomendowane warianty do dalszych
etapow STES. Podkreslit, ze okres ten przypada na czas przedwyborczy, co - jego zdaniem



- moze sprzyja¢ skutecznosci dialogu i wypracowaniu rozwigzan korzystnych dla
mieszkancow. Zaapelowat o rozwazenie czy bojkot procesu i jego przedtuzanie lezy
w interesie spotecznosci lokalne;.

Tomasz Kwiecinski, Radca Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad

Podkreslit, ze prace zespotu prowadzone sg w sposob transparentny, jasny i przejrzysty.
Zaznaczyt, ze GDDKIiA nie ma nic do ukrycia i zalezy jej na dalszym aktywnym,
merytorycznym udziale strony spotecznej w procesie. Podziekowat osobom, ktére
uczestniczyty w spotkaniu do konca, podkreslajac, ze ich zaangazowanie jest istotne dla
wypracowania obiektywnego i rownowaznego rozwigzania dotyczacego przebiegu drogi
ekspresowej S7.

Podziekowat za udziat w spotkaniu i zakonczyt lll posiedzenie Zespotu. Zaprosit na kolejne
spotkanie.

Spotkanie zakonczyto sie 0 15:30.

Protokdt sporzadzita: Barbara Mroziak, GDDKIA O/Krakow



