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Mieszkancy przy DK50 reprezentowani przez: Karolew dn. 09.07.2026r.

1. Sz.P. Minister Dariusz Klimczak
Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chalubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

2. Kancelaria Prezydenta RP
ul. Wiejska 10
00-902 Warszawa

3. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
ul. Wronia 53
00-874 Warszawa

4. Urzad Marszalkowski w Warszawie
ul. Jagiellonska 26
03-719 Warszawa

5. Sp. Prezes Rady Ministréw Donald Tusk
Kancelaria Prezesa Rady Ministrow
al. Ujazdowskie 1/3
00-583 Warszawa

6. Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
ul. Wawelska 52/54
00-922 Warszawa

7. Biuro Projektowe TRAKT sp. z 0.0. sp. k.
ul. Jesionowa 9A
40-159 Katowice

8. Posel na Sejm RP Mirostaw Maliszewski
ul. Sportowa 4a
05-600 Gréjec

9. Staroestwo Powiatowe w Gréjcu
ul. Pitsudskiego 59
05-600 Grojec

10. Biuro Poselskie Konrada Frysztaka
ul. Ferdynanda Focha 14 lok. 7
26-600 Radom



SPRZECIW MIESZKANCOW GMIN: PNIEWY, GROJEC, CHYNOW
MIESZKAJACYCH PRZY DK50 PRZECIWKO WARIANTOM 4. 4B.
TRASY A50

My mieszkaficy powiatu Gréjeckiego gmin: Pniewy, Gréjec, Chynéw mieszkajacy przy DKS0
sprzeciwiamy si¢ kategorycznie przebiegowi wariantéw 4. 4b. trasy A50. Natomiast nie sprzeciwiamy
si¢ budowie autostrady A50.

My jako mieszkancy od lat byliémy zapewnieni jako ze DKS0 z czasem zostanie zastapiona
autostradg A2 a z czasem wigkszym ringiem Warszawy. O tym ze DK50 zastepuje nieistniejacy
odcinek autostrady A2 méwi dokument "Meritorium z 2002r." Przedsiewziecie ISPA nr:
2002/PL/16/P/PT/018 Dzigki tej obietnicy inwestowaliSmy w nowe i istniejagce domy, budynki,
siedliska, gospodarstwa. Aby nasze dzieci, wnuki mialy lepsza przyszloé¢. Jednakze teraz nam prébuje
si¢ wcisngé nieprawde i manipulacje ze DK 50 byta od zawsze planowana pod rozbudowe i ze droga ta
ma "rezerwy terenu" pod rozbudowe. Zadna z tych teorii nie jest prawdziwa. Nie ma zadnego
dokumentu, zadnego planu ani mapy aby potwierdzi¢ te stowa.

Wariant 4. 4b na odcinku Mszczon6éw-Gréjec nawet w 1% nie wykorzystuje starej DK50 tylko
przecina jg w 5-6 miejscach. Jest to catkowicie nowy §lad, catkowicie nows droga. Ludzie z
pozostatych wariantéw glosza ciagle ze warianty 4. 4b to rozbudowa obecnej DK50. Na co "My" nie
mozemy si¢ zgodzié.

Dzigki takiej manipulacji i falszywej promocji wariantu 4. 4b zyskal wiele nieswiadomych
zwolennikéw. Celowe oklamywanie ludzi doprowadzilo do licznych protestéw i pism, ktére nie
powinny si¢ pojawi¢ w przestrzeni publicznej. Ta falszywa narracja doprowadzila do skrajnie
niebezpiecznych zachowan gdzie ludzie protestujacy przeciwko wariantowi 4. 4b sg oczerniani,
oSmieszeni, zrywane zostajg plakaty protestacyjne, grozby ujawnienia danych, tworza falszywe
nagrania zlozone z powycinanych fragmentéw réznych nagran zlozonych w catosé co daje fatszywy,
zmanipulowany przekaz.

My jako mieszkancy przy DKS50 nie zgadzamy si¢ na takie praktyki. Oczekujemy sprawiedliwej
merytorycznej oceny sytuacji a nie przez krzyk i manipulacje.

Chcielibysmy si¢ tez odnie$¢ do manipulacji i klamstw a naszymi argumentami:

¢ DK50 byta zawsze planowana pod rozbudowg - nie ma ani jednego dokumentu, planu, mapy
aby potwierdzi¢ tg teori¢. Natomiast dokument "Meritorium z 2002r." Przedsigwzigcie ISPA
nr: 2002/PL/16/P/PT/018 Méwi jasno "DKSO0 zastgpuje nieistniejgcy odcinek A2 Wiskitki-
Minsk Mazowiecki". Obecnie tak trasa przejeta ruch tranzytowy z DKS0 gdzie na niej jest
spadek ruchu ok. 25% na zachéd od Grojca a na wschod 39%.

e DK50 ma "Rezerwy terenu" na rozbudowe - w Studium Korytarzowym OAW jest mapa gdzie
zaznaczono na zielono "Rezerwy terenu". Obecnie tylko obwodnica Géry Kalwarii w ciagu
drogi DK50 ma takie rezerwy na odcinku Wiskitki-Minsk Mazowiecki. Nawet idac dalej,
gesta zabudowa DK 50 bardzo mocno ograniczata rozbudowe DK50 do klasy GP na poczatku
lat 2000. Jest to obecnie droga jednojezdniows po jednym pasie ruchu w obie strony. A co
dopiero budowa trasy szybkiego ruchu 2+2 z rezerwa na 3 pasy. (zalacznik nr 1)



e Wariant 4. 4b to rozbudowa obecnej DK50 - réznego rodzaju filmy, petycje, obrazki
sugerujace o tej teorii w zatacznikach. Celowe oklamywanie ludzi aby zebra¢ jak najwieksze
grono zwolennikow. (zalacznik nr 2)

Nasze argumenty przeciwko wariantowi 4. 4b:

e  Wariant 4. 4b na odcinku Mszczonéw-Grdjec jest dtuzszy 4 o 6km. a 4b o 9km. - zwiekszg to
nie tylko koszty budowy, wywlaszczen ale tez ewentualnych z czasem remontdw oraz
utrzymaniem.

e Wariant 4. 4b zamyka ludzi migdzy 2 trasami DK50 oraz A50 tworzac "mate getta" - jak juz
wyzej wspominano wariant 4. 4b przechodzi wzdluz DK50 omijajac wszystkie miejscowosci.
Domostwa zostajg zamkniete pomiedzy 2 trasami. Oczywiscie gdy A50 zostanie pobudowana
ruchu na DK50 spadnie ale nie zniknie. Patrzagc na odcinku Mszczonéw-Grojec gdzie jest
wiele licznych firm, betoniarni, magazynéw, kopalni piasku, grupy producenckie itd. Ale tez
kilka stacji paliw dostosowanych do nocowania dla kierowcow cigzarowek (tir-shopy), myjni
ciezarowek, serwisy i mechanicy nie znikng. Tym bardziej Ze nie planowany jest zaden wezet
na odcinku Mszczonow-Gréjec co sprawia ze oczywiscie ze ruch na DK50 spadnie ale nie
zniknie. Czy Panstwo chcieliby mieszkac¢ w takim miejscu?

e Podziat gospodarstw siedlisko-grunty rolne - w przypadku wariantéw 4. 4b. w duzej mierze
wystepuje zjawiskowo oddzielenia siedlisk od gruntdw rolnych. W przypadku produkcji
sadowniczej wystepuje bardzo duza ilo§¢ zabiegéw agrotechnicznych wiaze si¢ to z bardzo
duzg iloécia pracy ludzkiej i maszyn. Oddzielenie bedzie bardzo wplywato niekorzystnie na
ten procesy, zwiekszato koszta produkcji, oraz pogarszato organizacj¢ pracy w gospodarstwie.
Warto tez podkresli¢ ze czesto, gesto te uprawy maja kompletne instalacj¢ nawodnieniowe i
melioracyjne. Co wigze sie z trwalym uszkodzeniem w przypadku budowy autostrady. A nikt
kosztéw tych nie pokryje. Trasa ta tez bedzie ograniczata rozbudowsg siedlisk co wigze sie z
trwalym wyhamowaniem inwestycji tym samym ptynnosci finansowe;.

e Ingerencja w teren Publicznej Szkoly Podstawowej w Karolewie - wariant 4 ingeruje w teren
szkoly podstawowej niszczac boisko pitkarskie i znaczng cze$¢ terenu. Zanieczyszczenia,
hatas i kurz z trasy A50 beda zle wptywaly na rozwéj dzieci oraz powodowaly choroby w
zwigzku z zanieczyszczonym powietrzem. Nie méwigc o ewentualnym skarzeniu wody.

e  Wariant 4. 4b wchodzi najbardziej w Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Rzeki Jeziorki -
ok. 10km autostrady AS50 przechodzi przez Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Rzeki
Jeziorki. W poréwnaniu do pozostalych wariantéw jest to olbrzymi dystans. Budowa
autostrady w tym miejscu zle wplynie na gatunki chronione roslin i zwierzat. Trzeba bra¢ pod
uwage tez to ze przez nasz znaczny obszar s3 poprowadzone rowy melioracyjne do rzeki
Jeziorki. Jezeli zanieczyszczenia z tej trasy beda si¢ dostawaly do w/w rzeki moze
spowodowaé to katastrofe ekologiczng na skale krajowa.

e  Wariant 4. 4b poza korytarzem OAW - w 2020r. GDDKIA opublikowata korytarz OAW ktory
biegl po granicy powiatéw. Tam tez sa pozostale warianty. Uwazamy ze nie jest to "fair".
Pétnocne tereny mialy wigcej czasu na zbieranie podpiséw, petycji, sprzeciwéw. Ponadto
grunty w korytarzu OAW znaczaco spadly z ceny oraz samorzady powinny informowaé
nowych mieszkaficdw o tym Ze nazywaja nieruchomos¢ w korytarzu OAW. Jezeli samorzady
tego nie robity to pretensje powinny by¢ do nich nie do nas.



Rozwigzanie sporu: "My" jako mieszkancy przy DK50 rozumiemy i cieszymy si¢ z tego ze Polska
jak i sie¢ drég szybkiego ruchu rozwija si¢. Absolutnie zaden z nas nie jest przeciwko idei budowy
OAW. Naszym zdaniem i oczekiwaniem jest wykorzystanie wariantow z istniejgcego korytarza i
wybrania wariantu najmniej szkodliwego dla pozostatych. Naszym zdaniem jak i naszych
samorzadowcéw gmin: Pniewy, Gréjec, Chyndéw i Belsk Duzy chociaz ten ostatni nie jest przy DK50
na czele ze Starostg powiatu Grojeckiego jest wybudowanie Autostrady ASO po granicy powiatow.
My doskonale rozumiemy ze kazdy wariant niesie ze sobg wyburzenia I niezadowolenie spoleczne ale
wazne jest to aby sugerowac si¢ faktami a nie zmy$lonymi manipulacjami.

Z wyrazami szacunku



Zatacznik nr 1.
Mapa rezerw terenu z opracowywania studium korytarzowego OAW:

Na zielono oznaczono rezerwy terenu — brak rezerw DKS50.
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Zalagcznik nr 2
Przyktady manipulacji:

Wykorzystanie starej DK50 (rozbudowa) zamiast wariant 4:

NIEPOTRZEBNE NAM DWIE DROGI!
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Nasze 2gdania sg jasne:
L Potmannie planéw zagospodarowania
Rozwoju Nazowsza
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Bledne zsumowanie ilosci wyburzen:

e Blad w tabeli gm. Grjec podwariant Tarczyn ma 3 wyburzenia a nawet przez gming Gréjec
nie przechodzi.

¢ Brak analizy 2 gmin Zabia Wola, Belsk Duzy.
e Brak analizy budynkéw gospodarczych, przemystowych i innych.



Zsumowanie powinno si¢ konczy¢é w miejscu przeciecia. W gre wchodzi wariant
»Hybrydowy” czyli do miejsca ewentualnego zmiany wariantu (czes¢ tylko wyburzen z gminy
Radziejowice i Mszczondw, bez analizy gmin Wiskitki, Puszcza Marianska)

Bledy wszystkie na niekorzysé wariantu 4. 4b a na korzy$¢ la. 1, 2, 3.

Budynki mieszkalne
zagrozone wyburzeniem

Liczba oblektéw kubaturowych mieszkslnych w zakresle inwestycfi

Gmina / Wariant
Grdjec
Mszczondw
Pniewy

Puszcza Mariariska
Radzlejowice
Tarczyn

Wiskitki

1A 2 3 4

RAZEM 168 147 145




