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Starszy mechanik-F1P2-sitownie okretowe (27.07.2022)
Charakterystyka oporowa kadtuba statku przedstawia:
a. |zalezno$¢ wartosci oporu catkowitego statku od mocy silnika napedu gtéwnego
1. b. [zalezno$¢ wartosci oporu catkowitego statku od predkosci obrotowej silnika napedu gtéwnego
c. |zalezno$¢ wartosci oporu catkowitego statku od predkosci obrotowej $ruby P
d. |zalezno$¢ wartosci oporu catkowitego statku od jego predkosci wzgledem wody
Dla silnika napedu gtéwnego statku, moc indykowana wynosi 18 000 kW przy sprawno$ci mechanicznej n,, = 0.93 natomiast zuzycie
paliwa osigga warto$¢ 3000 kg/h, natomiast jednostkowe zuzycie paliwa bedzie wynosito:
a. |165.8 g/kWh
2 b. |173.4 g/lkWh
c. |179.2 g/lkWh ¢
d. |184.6 g/kWh
Dobér $ruby o statym skoku na nominalne osiagi silnika (moc, moment, predko$¢ obrotowa) moze skutkowac tym, ze:
a. |wkrotce $ruba stanie sig za ,lekka”
3. b. [wkrétce $ruba stanie sie za ,cigzka”
c. [sprawnos$¢ sruby bedzie niska 8
d. |wzrosnie zuzycie paliwa
Dopuszczalne przecigzenie momentem obrotowym oraz predkoscig obrotowa silnika tiokowego w ograniczonym okresie czasu
najczesciej wynosi:
a. |5% powyzej mocy nominalnej
4 b. [10% powyzej mocy maksymalnej
c. [10% powyzej mocy nominalnej ¢
d. |15% powyzej mocy eksploatacyjnej
Dopuszczalne przecigzenie okretowych silnikéw ttokowych w ograniczonym okresie czasu (najczesciej 1 godzina) wynosi:
a. |5% powyzej mocy nominalnej
5. b. [10% powyzej mocy nominalnej
c. [5% powyzej mocy maksymalnej 8
d. |5% powyzej mocy maksymalnej
Gtéwne uktady napedowe statkéw wyposazone w pradnice watowe charakteryzujg sie specyficznymi rozwigzaniami konstrukcyjnymi i
wymaganiami takimi jak:
a. |wbudowane dodatkowe sprzegto w linii watéw
6. b. tryb pracy silnika ze statg predkoscig obrotowg (ang. Fixed Speed) lub zastosowanie uktadéw stabilizacji czestotliwosci
wytwarzanej energii elektrycznej B
c. |system nadzoru i sterowania pracg elektrowni okretowej (ang. Power Management)
d. |wbudowana przektadnia redukcyjna
Gtowny uktad napedowy statku zbudowany jest z podstawowych elementéw, takich jak:
a. |wat napedowy - Srubowy oraz $ruba napedowa
7. b. [silnik napedu gtéwnego, sprzegto oraz wat posredni
c. [silnik napedu gtéwnego, sprzegto, waty: posredni i Srubowy oraz $ruba napedowa ¢
d. |silnik napedu gtéwnego, sprzegto oraz przektadnia
Gtowny uktad napedowy statku ztozony z silnika wolnoobrotowego i $ruby o statym skoku zapewnia:
a. |petne wykorzystanie osiggéw silnika w dowolnych warunkach ptywania
8. b. [minimalne zuzycie paliwa w ciezkich warunkach ptywania
c. [wysoka sprawnos¢ uktadu napedowego w przecietnych warunkach ptywania ¢
d. |minimalng emisje NO,
Gtéwny uktad napedowy statku ztozony z silnika wolnoobrotowego i $ruby o zmiennym skoku zapewnia:
a. |uzyskanie maksymalnej predkosci statku w ciezkich warunkach ptywania
9. b. |stosowanie pradnicy watowej
c. |petne wykorzystanie osiggéw silnika w szerokim przedziale zmian warunkéw ptywania ¢
d. |niski poziom zanieczyszczen $rodowiska $rodkami toksycznymi, takimi jak NO,, SOy
Hamowanie ruchu typowego statku transportowego poruszajgcego sie z petng predkoscig ptywania polega na zastosowaniu:
a. |zatrzymania silnika napedowego i wykorzystaniu hamulca w uktadzie napgdowym
b. |hamowania sprezonym powietrzem silnika i wykorzystania sit oporu jakie towarzyszg ruchowi kadtuba
10. zmniejszeniu predkosci statku w drodze wykorzystania sit oporu kadtuba, zatrzymaniu silnika napedowego z wykorzystaniem c
c. |hamowania powietrzem rozruchowym, jego przesterowaniu do kierunku ruchu na wstecz nastgpnie uruchomieniu i pracy na
wstecz
d. hamowaniu powietrzem, zatrzymaniu silnika napedowego, jego przesterowaniu do kierunku ruchu na wstecz, uruchomieniu i
pracy na wstecz
Jezeli rosnie poslizg $ruby podczas ptywania statku na tej samej linii zeglugowej przy podobnym stanie zatadowania, to przyczyng
jest:
a. |stepienie krawedzi $ruby
1. b. [porastanie kadtuba
c. |spadek mocy silnika napedu gtéwnego 8
d. |drgania skretne uktadu napedowego na skutek zwigkszenia luzéw w tozyskach linii watéw

Moc eksploatacyjna, diugotrwata dla wspotczesnych wolnoobrotowych, dwusuwowych silnikow napedu gtéwnego statku jest|
przewidywana do eksploatacji w zakresie:

a.

76-81% mocy nominalnej




12.

b. |83-86% mocy maksymalnej
c. |88-93% mocy nominalnej
d. |95-97% mocy nominalnej

Moc eksploatacyjna, inaczej dtugotrwata, jest to:

moc uzyteczna jakg moze rozwija¢ silnik w czasie nieograniczonym, przy zmiennym obcigzeniu, w warunkach normalnej

a eksploatacji morskiej
b. najwieksza moc uzyteczna zalecana przez wytwoérce, jaka moze rozwija¢ silnik w czasie nieograniczonym, przy statym
13. obcigzeniu, w warunkach normalnej eksploatacji morskiej
c najwieksza moc uzyteczna zalecana przez wytwérce, jakg moze rozwija¢ silnik w czasie ograniczonym, przy statym
obcigzeniu, w warunkach normalnej eksploatacji morskiej
4. |moc znamionowa zalecana przez wytworce, jakg moze rozwija¢ silnik w czasie nieograniczonym, w warunkach normalnej
eksploatacji morskiej
Moc holowania jest:
a. |iloczynem catkowitej sity oporu statku i jego predkosci
14. b. [moca zmierzong podczas préby ,na uwiezi’ (,na palu”)
c. [zdoInoscig holownika do holowania statku
d. |zdolnoscig statku do holowania innej jednostki
Moc maksymalna (przecigzeniowa) silnika jest to:
a. |najwyzsza dopuszczalna moc, jaka silnik zdolny jest rozwija¢ w nieograniczonym czasie
15, b. [najnizsza niedopuszczalna moc, jaka silnik zdolny jest rozwija¢ przy nominalnej predko$ci obrotowej
c. [najwyzsza moc, jaka silnik zdolny jest rozwija¢ przy maksymalnej predkosci obrotowej
d najwyzsza dopuszczalna moc, specyfikowana fabrycznie, jaka silnik zdolny jest rozwija¢ w ograniczonym czasie, przy|
maksymalnej nastawie paliwowej
Moc nominalna silnika jest to:
a maksymalna moc jakg zapewnia producent, w normalnych (standardowych) warunkach atmosferycznych i przy okreslonych
fabrycznie warunkach pracy
16. b.  [moc bezpieczna jakg zapewnia producent, przy okreslonych warunkach pracy
¢ [moc silnika, jakg zapewnia producent, dla ciggtej (nieograniczonej w czasie) pracy silnika w normalnych (standardowych)
warunkach atmosferycznych i przy okreslonych fabrycznie, instalacyjnych warunkach pracy
d.  |moc eksploatacyjna, jaka zapewnia producent w rzeczywistych warunkach pracy
Moc wewnetrzna (indykowana) jest:
a. |réwna mocy efektywnej (uzytecznej)
17. b. [réwna mocy efektywnej (uzytecznej) podzielonej przez sprawno$¢ mechaniczng silnika
c. [réwna mocy efektywnej (uzytecznej) pomnozonej przez sprawno$¢ mechaniczng silnika
d. |suma mocy na stozku $ruby i holowania
Moc zapotrzebowana $ruby napedowe;j statku jest w przyblizeniu proporcjonalna do:
a. |predkosci obrotowej $ruby w drugiej potedze
18. b.  [predkosci obrotowej $ruby w trzeciej potedze
c. |oporu catkowitego kadtuba
d. [mocy holowania
Moment obrotowy $ruby napedowej statku jest proporcjonalny do:
a. |sity naporu
19. b.  [predkosci obrotowej $ruby
c. |predkosci obrotowej $ruby w drugiej potedze
d. [oporu catkowitego kadtuba
Niebezpieczne zakresy predkosci obrotowych krytycznych, wystepujace w gtéwnych uktadach napedowych sg wynikiem:
a. |przekroczenia maksymalnych wartosci momentu obrotowego w czasie pracy silnika napedowego
20. b. |oddziatywania szczegdlnego $ruby napedowej na silnik napedowy
c. |rezonansu drgan skretnych i nadmiernego wzrostu naprezen skretnych w linii watow
d. |rezonansu drgan wzdtuznych i nadmiernego obcigzenia tozyska oporowego uktadu napedowego

21.

Normalne obcigzanie wspétczesnego silnika napedu gtéwnego w warunkach eksploatacyjnych, gdy statek zmienia predko$é¢
przebiega wedtug:

ustawien wprowadzanych na odsunigtym stanowisku manewrowym — mostku, przez zaloge nawigacyjng statku, z

a. ] ] .
ograniczeniem przyrostu predkosci statku
b ustawien wprowadzanych na odsunigtym stanowisku manewrowym — sitowni, przez zaloge maszynowg statku, z
" |uwzglednieniem specjalnego programu docigzania silnika
ustawien wprowadzanych na odsunietym stanowisku manewrowym — mostku, przez zaloge nawigacyjng statku, z
C. |uwzglednieniem dziatania programu termicznego oraz uktadéw korekcyjnych od momentu obrotowego i ci$nienia powietrza
dotadowujacego
d ustawien wprowadzanych na odsunigtym stanowisku manewrowym — mostku, przez zaloge nawigacyjng bez zadnych

ograniczen, z uwzglednieniem potrzeb dynamicznego ruchu statku

Obecnie stosowany konstrukcyjny wspotczynnik efektywnos$ci energetycznej statku — EEDI (ang. Energy Efficiency Design Index)

odnosi sie do:
a iloéci emitowanego CO, przez giéwne urzadzenia energetyczne statku pltyngcego z predkoscig eksploatacyjng i
" |przewozacego kontraktowy tadunek, wyrazajac go w gcoo/(NM-tona)
22. b. [ilosci energii potrzebnej do pokonania 1 mili morskiej (NM) przez statek, wyrazajac go w MJ/NM
c iloéci energii potrzebnej do pokonania 1 mili morskiej (NM), przez statek w odniesieniu do 1 tony przewozonego tadunku,
" |wyrazajac go w MJ/(NM-tona)
d iloéci energii potrzebnej do pokonania 1 NM, przez statek w odniesieniu do 1 tony przewozonego tadunku, z predkoscig
" |jednostkowg 1 kt (wezet) wyrazajac go w (MJ-kts)/(NM-tona)
Ogodlnie sprawnos¢ energetyczng sitowni statku mozna okresli¢ jako:
a zdolno$¢ urzadzen napedowych sitowni do wykonania pracy mechanicznej, oraz wytworzenia energii pomocniczej
elektrycznej i cieplnej
b stopien wykorzystania energii, zawartej w zuzywanym paliwie przez wszystkie urzagdzenia energetyczne sitowni do wykonania
23. " |pracy mechanicznej napedu gtéwnego
c zdolno$¢ wykorzystania energii zawartej w zuzywanym paliwie przez silniki napgdowe sitowni do optymalnego wytwarzania

energii mechanicznej




d stopien wykorzystania energii zawartej w zuzywanym paliwie przez wszystkie urzgdzenia energetyczne sitowni do wykonania
" |pracy mechanicznej oraz wytworzenia energii pomocniczej elektrycznej i ciepinej

Opoér catkowity kadtuba statku jest:

a. |oporem zanurzonej w wodzie czesci kadtuba

b oporem wynurzonej cze$ci kadtuba, w sktad czego wchodzi nadbudéwka, burty oraz inne elementy wyposazenia

24. poktadowego
¢ |oporem wynurzonej czesci kadtuba, w sktad czego wchodzi nadbuddwka, burty, tadunek przewozony na poktadzie oraz inne
elementy wyposazenia poktadowego
4. [suma oporéw: hydrodynamicznego zanurzonej w wodzie czg$ci kadtuba i aerodynamicznego czesci nadwodnej poruszajgcej
sie w powietrzu
Pedniki cykloidalne, znane tez pod nazwg pednikéw Voith-Schneidera znajdujg zastosowanie gtéwnie na:
a. |statkach rybackich
25. b. |okretach wojennych
c. |holownikach
d. [statkach pasazerskich
Pedniki gondolowe (POD) znajdujg zastosowanie gtéwnie na:
a. |statkach rybackich
26. b. |okretach wojennych
c. |holownikach
d. [statkach pasazerskich
Posuw $ruby to:
a. |droga w ruchu postepowym jakg przebedzie $ruba po wykonaniu jednego obrotu
27. b.  [wielko$¢ rowna skokowi $ruby
C. |roznica miedzy sita no$ng dziatajgca na ptat a sitg oporu
d.  |suma sity hydrodynamicznej i sity oporu dziatajacych na ptat $ruby
Prace uktadu napedowego statku w czasie przy$pieszania, wyposazonego w $rube stata, wyrazong zmianami momentu obrotowego -
T Pokazuje rysunek. Najmniejsze przy$pieszenie jednostki, od predkosci V, do Vg przedstawia odcinek charakterystyki chwilowej:
a. |A-1-B
28.
b. |A-2-B
c. |A-3-B
d. [A-4-B
Pradnice napedzane od wolnoobrotowych wodzikowych silnikéw spalinowych (tzw. watowe) wymagajg (zaznacz jedng odpowiedz
obejmujacg w swoim zakresie wszystkie spotykane rozwigzania techniczne/mozliwosci):
a. [stosowania do napedu statku $ruby o zmiennym skoku (nastawnej)
29. b. stosowania dedykowanych rozwigzan technicznych przeznaczonych do stabilizacji czestotliwosci wytwarzanej przez pradnice
watowg energii elektrycznej
c. |stosowania uktadu napedowego z wykorzystaniem przektadni planetarnej
Przy awaryjnym przesterowaniu spalinowego silnika ttokowego napedu bezposredniego z ,catej naprzod” na ,calg wstecz”
niemozliwym jest uzyskanie duzej predkosci obrotowej uktadu, gdyz:
a. |pompy wiryskowe nie sg w stanie dostarczy¢ petnej dawki paliwa
80. b. |charakterystyka $ruby ,biegu wstecz” jest diametralnie rézna od ,biegu naprzod”
C. |uktad napedowy podlega silnemu obcigzeniu spowodowanym poruszaniem si¢ nadal statku do przodu
d. [wystepuje przegtebienie statku na rufe wywotane pracg $ruby ,na wstecz”
Sita oporu catkowitego kadtuba statku dla ptywania wypornosciowego jest proporcjonalna do:
a. [predkosci ptywania statku
3L b.  [predkosci ptywania statku w drugiej potedze
c. |predkosci ptywania statku w trzeciej potedze
d. |sity ssania
Sprawnos¢ kadtuba statku (rysunek) jest zdefiniowana jako:
a. |stosunek mocy holowania do mocy naporu $ruby
32. b. |réznica mocy dostarczonej do $ruby swobodnej i mocy naporu dostarczonej do wody za kadtubem statku W
C. |stosunek mocy naporu $ruby (ktérg $ruba dostarcza do wody) do mocy dostarczonej na stozek $ruby z uktadu napedowego
d. |stosunek mocy holowania do mocy niezbednej i dostarczonej do $ruby (na stozek $ruby)
Sterowanie silnika napgdu gtéwnego w ukfadzie ze $rubg nastawng w trybie kombinowanym obejmuje:
a. |regulacje predkosci obrotowej silnika i $ruby napgdowej
33. b. |regulacje predkosci obrotowej silnika i skoku $ruby napedowej
c. |regulacje skoku $ruby napgdowej
d. |regulacje predkosci obrotowej silnika, regulacje predkosci obrotowej i skoku $ruby napgdowej
Stosowane gtéwne systemy napedowe statku (przyktad pokazany na rysunku) z zainstalowanymi pradnicami watowymi pozwalajg na:
a. [manewrowanie silnikiem, zapewniajac jednoczes$nie prawidiowg czestotliwo$¢ sieci elektrycznej przy zatgczonej pradnicy
34. b. wykorzystanie efektywne silnika w zakresie niskich obcigzen, dzieki podwyzszeniu momentu obrotowego do poziomu
wyzszego od $redniego eksploatacyjnego
c. |bardziej stabilng prace silnika gtéwnego wynikajgca z zastosowania przektadni do napedu pradnicy watowej
d. |utrzymywanie zmiennej warto$ci momentu obrotowego, w celu zapewnienia statej predkosci obrotowej
Stosowane obecnie zapasy mocy eksploatacyjnej silnikéw napedu gtéwnego najczesciej wynosza:
a. |5% mocy maksymalnej
35. b. |10% mocy nominalnej

c. |20% mocy eksploatacyjnej




d.

30% mocy eksploatacyjnej

Uktady napedowe statkéw ze Srubami statymi i silnikami wolnoobrotowymi wykazujg najwyzszg sprawno$¢ napedowg z powodu:

a. [wysokiej sprawnosci ogdlnej silnikéw wolnoobrotowych
36. b. |mozliwosci pracy pednika w optymalnych zakresach predkosci obrotowych
c. bezposredniego sprzezenia pednika i silnika, wysokiej sprawnosci silnika, niskich predkosci obrotowych odpowiadajgcych
wysokiej sprawnosci pednikow
d. |wysokiej sprawnosci ogdlnej silnika oraz jego niskiej predkosci obrotowej
Umieszczenie $ruby napedowej w dyszy Korta powoduje:
a. |podwyzszenie uciggu i sprawnosci pednika dzigki generowaniu dodatkowe;j sity naporu
37. b. |zwiekszenie niezawodnosci napedu
c. |ograniczenie zjawiska kawitacji
d. |osigganie wigkszych predkosci ptywania

W celu wyznaczenia warto$ci wspotczynnika poslizgu pozornego (ang. Apparent Slip Ratio) w eksploatacji nalezy ustali¢:

a. |s$rednig predkos¢ statku oraz moc silnika napedu gtéwnego
38. b.  [chwilowg predko$¢ obrotowa silnika oraz chwilowg predkos¢ statku
c. |droge przebytg statku w okreslonym przedziale czasu, adekwatng ilo$¢ obrotéw $ruby napedowej i jej skok
d. [$rednig predkos$¢ obrotowg $ruby i moc uzyteczng silnika
W ruchu jednostajnym statku (rysunek) przy okreslonej predko$ci ptywania V, sita oporu catkowitego kadtuba R jest réwnowazona \
przez site:
a. |napedzajgca od $ruby napedowej; T T o
39.
b.  |naporu catkowitego $ruby napedowej; T, pomniejszong o site ssania - AT
c. [site naporu $ruby napedowej; Ty @
.t .
d. |site strumienia wody od $ruby napedowej powigkszong o site ssania; T + AT AT Iy

Warunkiem wspétpracy silnika i $ruby w napedzie bezposrednim jest rowno$¢ momentéw, predkosci obrotowej i mocy dostarczanych
przez silnik i odbieranych przez $rube. W przypadku napedu przektadniowego okreslajgc moc na stozku $ruby nalezy uwzglednic:

a. |przetozenie przektadni
o b. |sprawno$c¢ przektadni, sprzegta i linii watéw
c. |przetozenie i sprawno$¢ przektadni
d. |przyja¢ rownos¢ mocy na wale silnika i stozku $ruby
Zabezpieczenie silnika okretowego przed nadmiernie wysokg predkoscig obrotowg (ang. Over-speed) polega na:
a. |wystgpieniu alarmu i zmniejszeniu obcigzenia silnika
41. b. |wystgpieniu alarmu i zatrzymaniu silnika
c. |wystagpieniu alarmu i zmniejszeniu predkosci obrotowej przez kroétki okres czasu i ponownym powrocie do wartosci zadanej
d. |wystgpieniu alarmu i zmniejszeniu nastawy predkosci obrotowej
Zabezpieczenie systemowe przed przecigzeniem momentem obrotowym (ang. Torque Limit) silnika napedu gtéwnego ze $rubg

nastawng polega na:

a. |wystgpieniu alarmu w przypadku wzrostu obcigzenia do wartosci wyznaczonej tym limitem
42. b, zadziataniu ukfadu okresowego odcigzenia dzigki automatycznemu zmniejszeniu nastawy wychylenia ptatéw Sruby
niezaleznie od warto$ci zadanej
c zadziataniu alarmu i mozliwosci kontynuowania pracy silnika w tych warunkach pod warunkiem $cistego nadzoru w tym
okresie
d. |zadziataniu uktadu odcigzenia silnika — zmiana predkosci obrotowej, przy niezmiennej warto§ci momentu obrotowego
Zabezpieczenie systemowe silnika napedu gtéwnego, zaznaczone na rysunku (ang. Scavenge Air Limiter) stosuje sige w celu: g: :
a. |prawidtowej pracy uktadu dotadowania powietrzem silnika szczegdlnie w strefie tropikalnej é
43. b. |prawidtowej regulacji ilosci paliwa w okresach zmiany obcigzenia silnika . /
c. |korekcji uktadu dotadowania powietrzem z powodu zmian parametréw i rodzaju stosowanego paliwa 3
d. |zabezpieczenia silnika przed wystgpieniem zjawiska ,pompowania” =
Zapas morski mocy silnika napedu gtéwnego (ang. Sea Margin) pokazany na rysunku, uwzgledniany podczas doboru uktadu L
napedowego statku, pozwala na:
a uzyskiwanie predkosci kontraktowej statku wedtug zatozen konstrukcyjnych w warunkach petnego zanurzenia i w przecietnych
m warunkach ptywania
b. |ptywanie statku z dowolng predkoscia w cigzkich warunkach stanu morza i bez wzgledu na zanurzenie
c. |plywanie w petni zatadowanego statku w warunkach zalodzenia z predko$cig eksploatacyjng
d. |ptywanie statku w dowolnych stanach zatadowania i warunkach stanu morza z dowolnie zadang predkos$cig
Zgodnie z charakterystyka obcigzeniowg silnika minimum jednostkowego zuzycia paliwa wolnoobrotowego silnika spalinowego!
przypada na obcigzenie wynoszace:
a. [20+30%
45 b. [45+55%
c. |75+85%
d. |95+100%
Zmiany parametréw kontraktowych silnika uzyskuje sie poprzez:
a. |odpowiednie dopasowanie uktadu wiryskowego paliwa, regulacje stopnia sprezania oraz dobér turbosprezarki
46. b. |zmiang $rednicy cylindra oraz ich liczby
c. |optymalizacje procesu spalania
d. |zmiang predkosci obrotowej silnika
Znajomos¢ wartosci wspétczynnika poslizgu pozornego dla eksploatowanego statku pozwala na:
a. |okreslanie zmian oporéw kadtuba, stosujgc analizg trendu
47. b. |kontrole zuzycia paliwa przez silnik napedu gtéwnego
c. |okreslanie efektywnosci gtéwnego uktadu napedowego
d. |wyznaczanie zmian stanu uktadu napgdowego, w szczegdlnosci stanu technicznego silnika




