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Starszy mechanik-F1P1-okretowe silniki ttokowe (25.07.2022)

Charakterystyki pomocniczych silnikéw okrgtowych, zawarte w protokotach zdawczo-odbiorczych, przedstawiaja:

a. |parametry i wskazniki pracy silnika w funkcji mocy uzytecznej, przy statej predkosci obrotowej

1. b. [moc uzyteczng i ci$nienie maksymalne spalania przy statej predkosci obrotowej
c. [moc uzyteczng oraz zuzycie paliwa przy statej nastawie dawki paliwa A
d. |moc uzyteczng, moment obrotowy oraz predko$¢ obrotowg w funkcji wskaznika obcigzenia
Charakterystyki obcigzeniowe silnikéw obrazujg zaleznosci pomiedzy wybranymi parametrami lub wskaznikami pracy silnika a|
wielkoscig niezalezna, taka jak:
a. |moment obrotowy, wskaznik obcigzenia lub predkos¢ obrotowa
2 b. [moc uzyteczna lub wskaznik obciazenia przy statej predkosci obrotowej
c. [temperatura spalin, moc uzyteczna lub zuzycie paliwa .
d. |moc uzyteczna, moment obrotowy i predko$¢ obrotowa
Charakterystyki srubowe silnikéw okretowych nalezg do rodziny charakterystyk napgdowych obrotowych i przedstawiajg:
a. |moment obrotowy i wskaznik obcigzenia w funkcji mocy uzytecznej
3. b. [temperature spalin, moc uzyteczng oraz zuzycie paliwa przy zmiennej predko$ci obrotowej
c. [moc uzyteczng lub ci$nienie maksymalne spalania przy statej predkosci obrotowej 8
d. |moc uzyteczng, moment obrotowy oraz predko$¢ obrotowg w funkcji wskaznika obcigzenia
Ci$nienie rozprezania to ci$nienie spalania mierzone w cylindrze podczas suwu pracy, zwyczajowo:
a. [3°0OWK za GMP
4. b. |36°0OWK za GMP
c. [36°OWK przed DMP 8
d. |3°OWK przed DMP
Co ma najwigkszy wptyw na ilo$¢ wody wykraplanej z powietrza dotadowujgcego?
a. |czystosé chiodnicy
5. b. [czystosc¢ turbiny
c. [czystosc¢ kotta utylizacyjnego °
d. |obcigzenie silnika
Dla wyznaczenia jednostkowego zuzycia paliwa silnika okretowego niezbednym jest pomiar:
a. |mocy indykowanej, predkosci obrotowej i zuzycia paliwa z przeptywomierza
6. b. [momentu obrotowego, predkosci obrotowej, rzeczywistego objetosciowego zuzycia paliwa i temperatury paliwa
c. |lepkosci i gestosci paliwa, jego temperatury zmierzonej mozliwie blisko silnika oraz mocy uzytecznej silnika 8
d. |momentu obrotowego, strumienia masowego, gestosci i lepkosci paliwa
Do wyznaczenia wartosci jednostkowego zuzycia paliwa silnika podczas pracy w warunkach eksploatacyjnych niezbedne jest|
okreslenie:
a. |masowego czasowego zuzycia paliwa i mocy uzytecznej
7 b. [mocy efektywnej i predkosci obrotowej
c. |[masowego czasowego zuzycia paliwa i predkosci obrotowej A
d. |predkosci obrotowej i gestosci paliwa
Efektem typowego zuzycia pomp wiryskowych typu Bosch jest:
a. |przyspieszenie poczatku wtrysku paliwa i skrécenie fazy kata wtrysku
8. b. [wzrost opéznienia kata wtrysku paliwa i spadek ci$nien maksymalnych spalania
c. |wzrost opéznienia kofica wtrysku paliwa i spadek srednich temperatur spalin 8
d. |wzrost opdéznienia konca wirysku paliwa i wydituzenie fazy podawania paliwa, w efekcie wzrost zuzycia paliwa
Eliminacja drgan skretnych watu korbowego oraz znaczne zmniejszenie amplitud tych drgan nie jest realizowane poprzez:
a. |odpowiedni dobor kolejnosci zaptonéw na poszczegélnych uktadach cylindrowych
9. b. [odpowiednie uksztattowanie watu korbowego silnika
c. |zastosowanie thumikéw tarciowych P
d. |zastosowanie hydraulicznego napgdu zaworéw wydechowych
Jakie czesci zamienne silnikéw tlokowych posiadajg dodatkowe oznakowanie, ktérego zgodnos$¢ nalezy przed remontem sprawdzi¢ i
poréwnac z Kartotekg Techniczng silnika (ang. Technical File), - zatacznik do certyfikatu EIAPP (Engine International Air Pollution
Prevention)?
a. |wirnik turbiny turbosprezarki oraz wirnik sprezarki
10 b. |przewdd wtryskowy, pierécienie ttokowe, uszczelka pod glowice
c. |para precyzyjna pompy wtryskowej, rozpylacz wtryskiwacza, kierownica turbiny turbosprezarki ¢
d. |zawory wylotowe oraz dolotowe, zawér rozruchowy
Jakie czynnosci nalezy wykonac, aby zapewnic¢ prace wolnoobrotowego silnika gtéwnego wyposazonego w jedng turbosprezarke, jesli
ulegnie ona catkowitej awarii a naprawa nie moze by¢ natychmiast dokonana?
a. [nalezy zredukowa¢ moc silnika do warto$ci 45% MCR i uruchomi¢ dmuchawy pomocnicze
11 b. nalezy zablokowac¢ wirnik turbiny, zredukowa¢ obcigzenie silnika do 25% MCR i kontynuowac jego prace przy uruchomionych
dmuchawach pomocniczych c
c. nalezy zablokowa¢ wirnik turbiny, zdemontowa¢ kompensator pomigedzy sprezarkg a chtodnicg, uruchomi¢ i utrzymywac

pracujace dmuchawy pomocnicze i nie przekraczac obcigzenia silnika 15% MCR

d. |nie mozna eksploatowac silnika w takim przypadku

12.

Jakie najlepsze dziatania nalezy podja¢ z silnikiem dwusuwowym wolnoobrotowym duzej mocy, aby zmniejszy¢ zagrozenie awarig
dmuchaw pomocniczych podczas ptywania ze zredukowanymi obcigzeniami?

a. [nie dopuszcza¢ do dtugotrwatej eksploatacii silnika z mocg ponizej ok. 60%

b. [przynajmniej raz dziennie zwigkszaé obcigzenie silnika do minimum 85% na czas ok. 1 godziny




zmieni¢ tryb pracy dmuchaw z automatycznego na regczny, pozostawiajgc je zatgczone, aby unikng¢ czestego ich zatgczania i
wytgczania

d jesli silnik jest wyposazony w wiecej niz jedng dmuchawe, korzysta¢ wytgcznie z jednej i zmienia¢ dmuchawy co 12 godzin
© |pracy

Jesli po przeprowadzonym indykowaniu uzyskano by wykres przedstawiony na rysunku, to w pierwszej kolejnosci nalezatoby
wykonac:

a. |korekcje nastaw systemu VIT

Deviations fram Miean Valuzs

13. b. |kontrole uktadu wtryskowego na uktadzie cylindrowym nr 3 :,: e . -
c. |korekte dawki paliwa na pompie wtryskowej uktadu cylindrowego nr 3 ‘;‘
d. |nie nalezy wykonywa¢ zadnego dziatania, gdyz nie jest ono wymagane c .,’, T_‘ lw .,’_ w: ,.:
Ktoére czesci zamienne silnikéw okretowych nie posiadajg dodatkowego oznakowania certyfikatu EIAPP (Engine International Air
Pollution Prevention)?
a. |para precyzyjna pompy wtryskowej
14. b. |rozpylacz wiryskiwacza
c. |zawory wylotowe oraz dolotowe
d. |kierownica turbiny turbosprezarki
Ktdre zdanie opisujgce zdjecia na rysunku jest najbardziej prawdopodobne?
a. |oba cylindry sg w zblizonym stanie technicznym
15. b. |nalezy rozwazy¢ zmniejszenie dawki oleju cylindrowego na uktadzie a)
c. [cylinder b) moze by¢ smarowany niedostatecznie
d. |oba cylindry nadaja sie do generalnego remontu
Minimalna dopuszczalna dawka oleju cylindrowego silnika wolnoobrotowego, zasilanego paliwem pozostato$ciowym z siarkg wynosi:
a. |okoto 0,6 g/lkWh, bez wzglgdu na zawarto$¢ siarki w paliwie
16. b. |okoto 0,26 g/kWh dla paliw o zawartosci siarki ponizej 1%
c. |okoto 0,5 g/kWhx % S
d. |nie ma takiego ograniczenia
Na wzrost ryzyka powstania zjawiska pompowania turbosprezarki nie wptywa (lub wptyw jest pomijainy):
a. |obecno$¢ wody w paliwie zasilajgcym silnik
17. b. |tempo redukcji nastawy telegrafu przy duzych obcigzeniach silnika
c. |[spadek efektywnosci chtodzenia powietrza dotadowujgcego
d. |wzrost temperatury powietrza w sitowni
Niektére z paliw powodujg wzrost ryzyka wystapienia korozji wysokotemperaturowej w silniku, bowiem:
a. |zwiekszajg zdolnos¢ przylegania popiotdw powstatych po spaleniu tych paliw do elementéw silnika
18. b. |zawierajg duzg ilo$¢ wanadu
c. |zawarto$¢ wanadu jest w niekorzystnym stosunku do zawartosci sodu
d. |zawierajg duzg ilo$¢ sodu
Obliczanie, skorygowanego do warunkéw standardowych ISO, zuzycia paliwa przez silniki okrgtowe wymaga uwzglednienia:
a. |rzeczywistej lepkosci i gestosci paliwa
19. b. |gérnej wartosci opatowej uzywanego paliwa oraz jego gestosci w 15 st. C
c. [dolnej wartosci opatowej paliwa uzywanego oraz paliwa standardowego
d. |dolnej warto$ci opatowej paliwa uzywanego oraz jego lepkosci i gestosci
Po wykonaniu indykowania wodzikowego silnika napedu gtéwnego otrzymates$ wykres odchytek cisnien jak na ilustracji. Ktére zdanie ATy
najlepiej pasuje do wykresu?
a. |Na cylindrze nr 3 mogto doj$¢ do usterki lub btedu w systemie VIT b J o s =
20. 0= B
b.  [Prawdopodobnie podczas indykowania doszto do zmiany obcigzenia silnika, np. wskutek korekty kursu statku as ] |
c. [Stan pierscieni ttokowych cylindra nr 3 jest prawdopodobnie niezadowalajgcy -
d. |Turbosprezarka silnika, szczegdlnie sprezarka, wymaga natychmiastowego czyszczenia ':f' “: ﬁi, - rg'gﬂ: 5;.,,
Po zdaniu pilota kapitan zadaje manetkg od razu ,cata naprzéd”. Obcigzenie silnika rosnie jednak powoli, za$ statek uzyskuje zadang
predkos¢ po kilkudziesieciu minutach. Jakie jest najbardziej prawdopodobne wyjasnienie?
a. |zuzyte lub zanieczyszczone zawory wtryskowe paliwa
2L b. |prawdopodobnie uszkodzony jest uktad telegrafu maszynowego
c. |zatgczylo si¢ zabezpieczenie przed nadmiernym wzrostem naprezen cieplnych
d. |zuzyte pary precyzyjne pomp wtryskowych
Podczas planowania indykowania silnika gtéwnego nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, aby:
a. |podczas pomiaréw nie wykonywano zadnych manewréw sterem statku
22. b. |podczas pomiaréw cinienie atmosferyczne wynosito ok. 1013 hPa
c. |przed pomiarami zatozony byt czysty filtr powietrza dotadowujgcego
d. [statek rozwijat przynajmniej 50% swojej maksymalnej predko$ci podczas pomiaréw
Podczas ptywania statku w strefach tropikalnych nalezy:
a. |kontrolowa¢ prawidiowo$¢ odprowadzania wody z chtodnicy powietrza dotadowujgcego
23. b. |podwyzszy¢ nastawy dawek w instalacji smarowania tulei cylindrowych

c. |zredukowa¢ obcigzenie silnika gdy tylko zauwazy sie wzrost temperatur spalin wylotowych powyzej poziomu normalnego

d wykona¢ pomiar cisnien w cylindrze i w przypadku wzrostu nieréwnomierno$ci rozktadu obcigzen zredukowaé obcigzenie
" |silnika tak, aby ten rozktad miat charakter normalny

24,

Podczas ptywania ze zmniejszong predkoscig statku (ang. Slow steaming) nalezy rozwazy¢ skrocenie czasu miedzy przegladami
wtryskiwaczy silnika gtéwnego, poniewaz:

a. |podczas wirysku iglica nie osigga petnego wzniosu i ulega przyspieszonej erozji

b. |wskutek spadku dynamiki procesu wtrysku oraz nizszych temperatur spalania wzrasta ilo$¢ osadéw na rozpylaczu

c. |wskutek zmniejszonej ilosci paliwa pogarsza si¢ smarowanie iglicy i dochodzi do zatar¢




d. |wskutek zmniejszenia ilosci przeptywajgcego paliwa pogarsza sig chtodzenie rozpylacza i szybciej si¢ on zuzywa

Podczas ptywania statku z predkoscig zredukowang (ang. slow steaming) w poréwnaniu do warunkéw projektowych:

a. |sprawnos$¢ silnika gtéwnego jest wigksza i nizsze jest jednostkowe zuzycie paliwa

25. b. |sprawnos$¢ silnika gtéwnego jest mniejsza i mniejsze jest zuzycie paliwa na przebyta droge
c. [sprawnos¢ silnika jest nizsza i wieksze jest zuzycie paliwa na milg morskg
d. |mniejsze jest godzinowe zuzycie paliwa i zuzycie na przebytg droge oraz wyzsza sprawno$¢ silnika
Podczas ustalania prawidtowej dawki oleju cylindrowego w okretowych silnikach wodzikowych nie jest brana pod uwage:
a. |liczba zasadowa oleju $wiezego, przeznaczonego do uzycia
26. b. |liczba zasadowa oleju zuzytego, pobranego z przestrzeni podttokowej
c. |zawarto$¢ zelaza w oleju zuzytym, pobranym z przestrzeni podttokowej
d. |zawarto$¢ wanadu w oleju zuzytym, pobranym z przestrzeni podttokowej
Podczas wykonywania indykowania silnika gtéwnego nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, aby:
a. |podczas pomiaréw cisnienie powietrza wynosito ok. 101,3 kPa i jego wilgotno$¢ ok. 50%
27. b. |przed pomiarami zatozony byt czysty filtr powietrza dotadowujgcego
c. [podczas pomiaréw nie wykonywano zadnych manewréw sterem statku
d. |statek rozwijat przynajmniej 50% swojej maksymalnej predkosci
Silniki z rozrzadem elektrohydraulicznym (MAN ME i Wartsila RT-Flex) umozliwiajg ustawienie charakterystyki systemu VIT w celu
optymalizacji eksploatacyjnej w zakresie obcigzenia ok. 60 — 70 % MCR i jest to mozliwe dzieki:
a. |zmiennym fazom rozrzadu zaworéw wydechowych
28 b. |zmiennym fazom rozrzadu wtrysku paliwa
c. [statej wartosci ci$nienia wirysku paliwa
d. |zmiennym fazom rozrzadu wtrysku paliwa i zaworéw wydechowych
Skuteczno$¢ dziatania wspétczesnych uktadéw oczyszczania spalin EGCS (Exhaust Gas Cleaning System), do zastosowania w strefie:
SECA (Sulphur Emission Control Area), jest monitorowana nastepujgco:
a. |jako stosunek stezen SO, (ppm) do CO, (%) w spalinach opuszczajgcych EGCS
29 b. [jako dopuszczalne najwyzsze stezenie SO, (ppm) w spalinach opuszczajgcych EGCS
c. |jako $redni poziom emisji SO, (ppm) w spalinach opuszczajgcych EGCS, przy réznych obcigzeniach silnika
d. |jako stezenie H,SO3; w wodzie procesowej EGCS, odprowadzanej za burte
Sprawno$¢ mechaniczng silnika ttokowego okresla sig jako iloraz:
a. |mocy uzytecznej i mocy indykowanej
30. b. [pracy efektywnej pomniejszonej o prace strat do pracy indykowanej
c. [ciepta doprowadzonego do silnika i ciepta odprowadzonego w formie uzytecznej oraz strat
d. |pracy uzytecznej i strumienia ciepta doprowadzonego do silnika
Sprawno$¢ ogoing silnika ttokowego okresla sie jako iloraz:
a. |pracy uzytecznej i pracy indykowanej
31. b. [pracy efektywnej pomniejszonej o prace strat do pracy indykowanej
c. [ciepta doprowadzonego do silnika i ciepta odprowadzonego w formie uzytecznej oraz strat
d. |pracy uzytecznej i ciepta doprowadzonego do silnika
Stwierdzono, ze alarm — zabezpieczenie niskiego poziomu oleju silnika gtéwnego jest celowo dezaktywowany (podwieszony) przez
zatoge maszynowq. Zatoga wyjasnia, ze alarm ten czesto sie uruchamia podczas przechytéw statku i przeszkadza w pracy. Jakie
dziatania nalezy podjac¢?
a uzupetni¢ niezbedng ilo$¢ oleju w silniku, uaktywni¢ zabezpieczenie - alarm i zakaza¢ jego dezaktywacji; zdarzenie nalezy|
32. opisa¢ w dzienniku maszynowym; kontrolowac¢ zuzycie oleju
b. [przyja¢ wyjasnienia do wiadomosci i nakazac¢ czeste sondowanie zbiornika oleju obiegowego
c. |uzupetni¢ niewielkg ilos¢ oleju i aktywowac zabezpieczenie — alarm
d. |uzupeni¢ niewielkg ilo$¢ oleju i aktywowac zabezpieczenie — alarm, zwiekszajac zwloke jego zadziatania
Systemy korekty kata wyprzedzenia wtrysku VIT (Variable Injection Timing) w silnikach okretowych stosuje si¢ w celu:
a. |obnizenia cisnienia maksymalnego procesu roboczego, nie redukujgc mocy indykowanej
33. b. [obnizenia temperatury maksymalnej procesu spalania, nie redukujgc mocy indykowanej
c. |utrzymywania niskiego stopnia przyrostu cisnienia w fazie spalania kinetycznego
d. |uzyskania nizszego zuzycia paliwa, nie redukujgc mocy indykowanej
Systemy VIT (Variable Injection Timing) w silnikach okretowych stosuje sig¢ w celu:
a. |obnizenia ci$nienia maksymalnego procesu roboczego nie redukujac mocy indykowanej
34. b. |obnizenia temperatury maksymalnej procesu spalania, nie redukujgc mocy indykowanej
c. |utrzymywania niskiego stopnia przyrostu ci$nienia w fazie spalania kinetycznego
d. |uzyskania nizszego zuzycia paliwa, nie redukujgc mocy indykowanej
Typowy zakres wartosci $redniego cisnienia indykowanego dla okretowych silnikéw wolnoobrotowych i odpowiadajgcy warunkom
eksploatacyjnym wynosi:
a. |1,0+3,0MPa
35. b. [0,2+1,5MPa
c. (0,8+2,1MPa
d. |3,0+80MPa
Typowy zakres warto$ci $redniego ci$nienia indykowanego (p;) 2-s silnika okretowego wynosi:
a. |2,0+3,0MPa
36. b. |8,0+15MPa

Cc. 10,8+22MPa

d. |3,0+8,0MPa

W celu spetniania warunkéw IMO dotyczacych emisji spalin, wyrazonych jako Tier 3 stosuje si¢ systemy redukcji emisji szkodliwych
spalin silnikéw okrgtowych SCR (Selective Catalytic Reactor) w celu:




a. |redukcji emisji SOy

87 | b, |redukcji emisii NOx
c. |redukcji emisji CO,
d. [redukcji emisji PM
W najnowszych rozwigzaniach konstrukcyjnych silnikow mozna spotkac uktady z zaworem do recyrkulacji spalin. Stosuje sie je w celu:
a. |odzyskiwania ciepta spalin
38. b. |redukcji emisji CO,
c. |redukcji emisji NO,
d. |poprawy dynamiki pracy uktadu turbosprezarkowego
W najnowszych systemach obrébki i redukcji emisji spalin silnikéw okretowych stosuje systemy EGR (Exhaust Gas Recirculation),
ktére stosuje sie w celu:
a. |redukcji emisji SOy
39. b. [redukcji emisji CO
c. [redukcji emisji PM
d. |redukcji emisji NOx
W najnowszych systemach oczyszczania spalin silnikéw okretowych znajdujg sie skrubery (ang. scrubber), ktére stosuje si¢ w celu:
a. |redukcji emisji SOy
40. b. [redukcji emisji CO
c. [redukcji emisji CO,
d. |redukcji emisji NOx
W przypadku przeciggajacego si¢ podczas rozpedzania statku okresu pracy silnika w zakresie predko$ci obrotowych krytycznych (j.
ang. ,barred speed”) nalezy:
a. |zatrzymac silnik i znalez¢ przyczyne
41. b. [podwyzszy¢ nastawe predkosci i wymusi¢ wzrost obcigzenia silnika
c. |zablokowa¢ dziatanie urzadzenia ograniczajacego moment obrotowy (,torque limiter”)
zredukowaé nastawe predkosci i po stabilizacji predkosci ptywania statku ponownie podwyzszy¢ nastawe, upewniajac sie
d.  |wczesniej czy nie wystepuja nadzwyczajne warunki wzrostu oporu kadtuba np. mata glebokosé akwenu, silny wiatr, mocno
wyltozony ster itp.
W silnikach okretowych Dual-Fuel najnowszej generacji i przy stosowaniu paliwa LNG (Liquid Natural Gas) zapton nastepuje w
wyniku:
a. |inicjacji od uktadu zaptonowego-laserowego
42. b. [paliwa ptynnego w formie dawki pilotujacej
c. [samozaptonu gazu
d. |inicjacji od $wiecy zarowej
W silnikach wolnoobrotowych (na przyktad: MAN ME) funkcjonalne okreslenie MIP (Mean Indicating Pressure) jest mozliwe dzigki:
a. |precyzyjnemu pomiarowi potozenia katowego watu korbowego
43. b. [biezacej rejestracji dawki paliwa

c. |pomiarowi predkosci obrotowej watu korbowego

d. |pomiarowi maksymalnego ci$nienia spalania w komorze spalania

44.

W wyniku analizy wykreséw indykatorowych silnika okretowego (pokazanych na rysunku) nalezy postepowac nastgpujgco:

a. |sprawdzi¢ i ewentualnie przeregulowac¢ nastawe VIT na uktadzie wykazujgcym niskie ci$nienie spalania

b. [sprawdzi¢ wtryskiwacz na uktadzie cylindrowym wykazujgcym niskie cisnienie spalania w poréwnaniu do wartosci $redniej

c. [sprawdzi¢ i przeregulowac nastawe dawki paliwa na uktadzie cylindrowym wykazujgcym niskie ci$nienie spalania

d sprawdzi¢ nastawy VIT oraz fazy wtrysku paliwa we wszystkich uktadach cylindrowych i skorygowa¢ ich wartosci tak, aby!
" |uzyskac zblizone przebiegi spalania

[

45.

Wodne ptukanie strony gazowej turbosprezarki przeprowadza sie przy niskim obciazeniu silnika poniewaz:

a. |przy wyzszych obcigzeniach woda odparowuje natychmiast i nie ma efektu czyszczenia

b. [chronimy turbing przed korozjg niskotemperaturowg

c. |ograniczamy w ten sposoéb naprezenia cieplne elementéw turbiny

d. |chronimy turbine przed korozjg wysokotemperaturowg

46.

Wprowadzenie obowigzku uzywania paliw niskosiarkowych w obszarach specjalnych moze powodowac:

a. |wazrost zuzycia oleju cylindrowego, aby skompensowac gorsze wiasciwosci smarne paliw niskosiarkowych

b. |wzrost zuzycia paliwa, gdyz paliwa niskosiarkowe majg z reguly nizszg warto$¢ opatowg

c. |konieczno$¢ czestszego honowania tulei, gdyz ma ona wéwczas tendencje do polerowania sie

d. |znaczny wzrost trwato$ci tulei cylindrowej

Wskaz odpowiedz btedng do twierdzenia: Wiskotyczny ttumik drgan skretnych:

a. [jest zawsze instalowany na wale korbowym, na kazdym silniku gtéwnym, niezaleznie od jego typu

47. b. |jest dobierany w celu ttumienia pewnego pasma czestotliwosci drgan skretnych watu
c. |wymaga okresowej kontroli stanu oleju silikonowego
d. |moze by¢ stosowany do ttumienia drgan watu rozrzadu
Wskaz odpowiedz btedng do twierdzenia: Zjawisko pompowania turbosprezarki:
a. |moze sie pojawi¢ podczas gwattownego redukowania predkosci statku
48. b. |jest niegrozne dla silnika o ile pojawia si¢ sporadycznie

c. |moze by¢ symptomem uszkodzenia lub zanieczyszczenia turbosprezarki

d. [moze sig pojawi¢ przy przechtodzeniu powietrza dotadowujgcego

49.

Wskutek zanieczyszczenia chtodnicy powietrza wspdtczynnik (sprawno$cé) napetnienia cylindra tadunkiem n,, :

a. [wzrosnie

b. |nie zmieni sig¢

c. |przy niewielkim zanieczyszczeniu zmaleje a potem bedzie rost




d.

zmaleje

Przy spetnianiu obecnych wymogéw SEEMP (Ship Energy Efficiency Management), wskaznik EEOI (Energy Efficiency Operational
Indicator) okresla:

a. |catkowite, dobowe zuzycie paliwa przez silnik napedu gtéwnego w czasie jazdy morskiej
50. b. |catkowite, obliczone na podstawie zuzycia paliwa dobowe zuzycie energii przez statek w czasie jazdy morskiej
c. |obliczony strumien energii uzytecznej wszystkich silnikow napedowych statku przy rzeczywistej predkosci ptywania
4. |mase wyemitowanego CO, przez statek, odniesiong do masy przewozonego tadunku na pokonanym dystansie drogi, przy
rzeczywistej predkosci ptywania
Z jakim najwigkszym ryzykiem zwigzana jest zmiana rodzaju paliwa pracujgcego silnika na destylacyjne:
a. |zatarcie par precyzyjnych uktadu wtryskowego
51. b. [pogorszenie smarowania po przejsciu na paliwa niskosiarkowe
c. [reakcji fizyko-chemicznej paliw podczas mieszania
d. |pojawienia sig przeciekéw w instalacji wtryskowej

Zmniejszenie wartosci ci$nienia rozprezania, kata, przy ktérym wystepuje maksymalne cisnienie spalania oraz zwigkszenie ci$nienia
maksymalnego spalania na danym uktadzie cylindrowym jest spowodowane:

a. |opdéznionym poczatkiem wtrysku paliwa
52. b. [przyspieszonym poczatkiem wtrysku paliwa
c. |zuzytg tulejg cylindrowg
d. |wypalonym denkiem ttoka
Zwioka samozaptonu w okretowych silnikach tlokowych jest to:
a. |czas jaki uptywa od chwili otwarcia wtryskiwacza (wzniosu iglicy) do chwili wystgpienia samozaptonu mieszanki palnej
53. b. [czas jaki uptywa od rozpoczecia wtrysku paliwa do chwili wystgpienia wzrostu ci$nienia w komorze spalania
c. [czas jaki uptywa od rozpadu strugi paliwa do chwili wystgpienia wzrostu temperatury w komorze spalania
d. |czas jaki uptywa od chwili wysterowania wtrysku paliwa przez uktad sterowania do chwili wystgpienia samozaptonu
Zwioka wirysku paliwa w okretowych silnikach ttokowych jest to:
a. |czas jaki uptywa od chwili otwarcia wtryskiwacza (wzniosu iglicy) do chwili wystgpienia samozaptonu mieszanki palnej
54. b. [czas jaki uptywa od rozpoczecia wtrysku paliwa do chwili wystgpienia wzrostu ci$nienia w komorze spalania
o |czas jaki uptywa od chwili wysterowania wtrysku paliwa przez ukfad lub element sterowania do momentu wyptywu pierwszych
kropel paliwa
d. |czas jaki uptywa od rozpadu strugi paliwa do chwili wystapienia wzrostu temperatury w komorze spalania




