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Wykonawca niniejszego projektu o$wiadcza, ze jest on wykonany zgodnie z umowg, obowigzujgcymi przepisami
techniczno — budowlanymi, normami i wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ a takze zostat skoordynowany branzowo.
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Budowa obwodnicy Brzozowa w ciggu drogi S3

oraz rozbudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Migkowo

SKLAD PROJEKTU BUDOWLANEGO

TOM| PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Tom I/1 — Czes$¢ opisowa
Tom 1/2 — Cze$¢ rysunkowa

Tom I/3 — Dane ewidencyjne: Wykazy dziatek i obiektéw przeznaczonych do rozbidrki

Tom /4 — Decyzje, pisma i uzgodnienia
Tom 1/5 — Kopie uprawnien i zaswiadczenia z izb inzynieréw budownictwa
TOM Il PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY
BRANZA DROGOWA
Tom II/1 — Cze$¢ opisowa
Tom 11/2 — Czes$¢ rysunkowa (2 zeszyty)
TOM Il PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
BRANZA KONSTURKCYJNA | OBIEKTY INZYNIERSKIE

Tom HlI/1 - Wiadukt w ciggu S-3 WS-1
Tom Ill/2 - Wiadukt drogowy WD-2
Tom 1lI/3 - Przejscie ekologiczne nad S-3 PZGd-3
Tom Iil/4 - Wiadukt drogowy WD-4
Tom III/5 - Wiadukt w ciggu S-3 WS-5
Tom 111/6 - Wiadukt w ciggu S-3 WS-6
Tom HI/7 - Wiadukt drogowy WD-7
Tom 111/8 - Wiadukt drogowy WD-8
Tom 1I/9 - Przejcie ekologiczne nad S-3 PZGd-9
Tom IlI/10 - Wiadukt drogowy WD-10
Tom Ill/11 - PrzejScie ekologiczne nad S-3 PZGd-11
Tom 111/12 - Wiadukt w ciggu S-3 WS-12
Tom IlI/13 - Most drogowy w ciggu S-3 MS-13
Tom Ill/14 - Wiadukt drogowy WD-14

Tom I11/15 - Przejscie dla pieszych pod S-3 PP-14a
Tom IlI/16 - Przejscie ekologiczne nad S-3 PZGd-15
Tom /17 - Wiadukt drogowy WD-16
Tom 11I/18 - Przejscie ekologiczne pod S-3 PZDdz-17
Tom I11/19 — Stalowe przepusty hydrologiczne i ekologiczne
TOM 111/20 - Przepusty stalowe

TOM 1ll/21 - Przepusty PP

TOM IVPROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA

Tom IV/1 — Os$wietlenie

Tom IV/2 — Zasilanie obiektéw

Tom IV/3 — Przebudowa sieci niskiego i Sredniego napiecia

Tom 1V/4 — Przebudowa sieci wysokiego napiecia ENEA Operator Sp. z 0.0.
Tom IV/5 — Przebudowa sieci wysokiego napiecia PSE S.A

TOM V PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
BRANZA TELEKOMUNIKACYJNA

Tom V/1 — Budowa drogowe;j infrastruktury telekomunikacyjnej
Tom V/2 - Przebudowa sieci telekomunikacyjnej

TOM VIPROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
BRANZA WODOCIAGOWO-KANALIZACYJNO-GAZOWA

Tom VI/1 — Kanalizacja deszczowa i urzadzenia oczyszczajgce
Tom VI/2 — Kanalizacja sanitarna (2 zeszyty)

Tom VI/3 - Sie¢ wodociggowa (3 zeszyty)

Tom VI/4 — Sie¢ gazowa (2 zeszyty)

TOM VIl PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
BRANZA HYDROTECHNICZNA

Tom VII/1 — Projekt przebudowy urzadzen melioracyjnych

Tom VII/2 — Projekt zbiornikéw wéd deszczowych

TOM Vil GOSPODARKA ZIELENIA

Tom VII/1 - Plan wyrebu
Tom VIII/2 — Projekt nasadzen

A\

Projekt zagospodarowania terenu. Tom 1/1 Cze$¢ opisowa
3



Budowa obwodnicy Brzozowa w ciggu drogi S3
oraz rozbudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Miekowo

TOM IXPROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

TOM IX.I - PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

ARCHITEKTURA MOP. Toaleta i elementy matej architektury

Tom IX.l/1 — Budynek WC oraz obiekty matej architektury - czgs¢ architektoniczna
Tom IX.I/2 — Budynek WC - cze$¢ konstrukcyjna

Tom IX.1/3 — Budynek WC - cze$¢ instalacje sanitarne

Tom IX.l/4 — Budynek WC - cze$¢ instalacje elektryczne

TOM IX.Il = PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

ARCHITEKTURA MOP. Toaleta i elementy matej architektury

Tom IX.I/1 — Budynek WC oraz obiekty matej architektury - cze$¢ architektoniczna
Tom IX.11/2 — Budynek WC - cze$¢ konstrukcyjna

Tom IX.1I/3 = Budynek WC - cze$¢ instalacje sanitarne

Tom IX.1I/4 — Budynek WC - cze$¢ instalacje elektryczne

TOM X INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

TOM XIDOKUMENTACJA GEOTECHNICZNA

Tom XI/1 — Dokumentacja badarn podtoza gruntowego
Tom XI/2 — Dokumentacja geologiczno-inzynierska
Tom XI/3 — Opinia geotechniczna

Tom Xl/4 — Projekt geotechniczny

Projekt zagospodarowania terenu. Tom 1/1 Czg$¢ opisowa
4



Budowa obwodnicy Brzozowa w ciggu drogi S3

oraz rozbudowa drogi krajowej nr 3 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Miekowo

SPIS TRESCI CZESCI OPISOWEJ:

1. ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

PRZEDMIOT INWESTYCJI

PODSTAWA OPRACOWANIA
MATERIALY WEJSCIOWE

LOKALIZACJA INWESTYCJI

ZAKRES PRZEDMIOTOWEJ INWESTYCJI
.6. ETAPOWANIE BUDOWY

. ISTNIEJACE ZAGOSOPODAROWANIE TERENU

2.1. CHARAKTERYSTYKA TERENU
2.1.1. Fizjografia, morfologia i hydrografia
2.1.2. Budowa geologiczna
2.1.3. Warunki wodne
2.1.4. Ocena warunkéw geologiczno-inzynierskich
2.2. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU
2.2.1. Istniejgca sie¢ drogowa
2.3. ROzBIORKI
2.4. PLANOWANE ZMIANY W ISTNIEJACYM ZAGOSPODAROWANIU TERENU INWESTYCJI

. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. PAS bROGOWY
3.2. PROJEKTOWANA SIEC DROGOWA
3.2.1. Droga ekspresowa S3
3.2.2. Wezet ,Brzozowo”
3.2.3. Wezet ,Przybiernéw”
3.2.4. Wezet ,Babigoszcz”
3.2.5. Przebudowywane i rozbudowywane odcinki drég krajowych
3.2.6. Przebudowywane i rozbudowywane odcinki drég wojewddzkich
3.2.7. Przebudowywane i rozbudowywane odcinki drég powiatowych
3.2.8. Przebudowywane i rozbudowywane odcinki drég gminnych
3.2.9. Drogi dojazdowe (obstugujace przylegty teren)
3.2.10. Komunikacja zbiorowa
3.2.11. Miejsca Obstugi Podréznych
MOP Przybiernéw Zachéd
MOP Przybiernéw Wschéd
MOP Uktad komunikacyjny i miejsca postojowe
3.2.12. Odwodnienie
3.3. OBIEKTY INZYNIERSKIE
3.3.1. Obiekty w ciggu drogi S-3
3.3.1.1. Obiekt WS-1 w km 42+321,25
3.3.1.2. Obiekt WS-5 w km 46+452,00
3.3.1.3. Obiekt WS-8 w km 46+542,54
3.3.1.4. Obiekt WS-12 w km 55+709,98
3.3.2. Wiadukty nad drogg S-3
3.3.2.1. Obiekt WD-2 w km 43+087,58 S3
3.3.2.2. Obiekt WD-4 w km 45+241,72 S3
3.3.2.3. Obiekt WD-7 w km 47+847,84 S3
3.3.2.4. Obiekt WD-8 w km 48+883,23 S3
3.3.2.5. Obiekt WD-10 w km 51+581,33
3.3.2.6. Obiekt WD-14 56+372,38 S3
3.3.2.7. Obiekt WD-16 w km 58+467,75
3.3.3. Przejscia dla zwierzat nad drogg S-3
3.3.3.1. Obiekt PZGd-3 w km 44+075,00
3.3.3.2. Obiekt PZGd-9 w km 50+752,28
3.3.3.3. Obiekt PZGd-11 w km 54+180,00
3.3.3.4. Obiekt PZGd-15 w km 57+611,21
3.3.4. Przejscie dla zwierzat pod drogg S-3
3.3.4.1. Obiekt PZDdz-17 w km 60+185,00
3.3.5. Przejscie dla pieszych pod drogg S-3
3.3.5.1. Obiekt PP-14a w km 56+591,75
3.3.6. Most w ciggu drogi S-3
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Budowa obwodnicy Brzozowa w ciggu drogi S3

oraz rozbudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Miekowo

3.3.6.1. Obiekt MS-13 w km 56+078,16
3.3.7. Przepusty
3.4. KANALIZACJA DESZCZOWA
3.5. KANAL TECHNOLOGICZNY
3.6. URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA
3.6.1. Ekrany akustyczne i przeciwol$nieniowe
3.6.2. Urzgdzenia podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe
3.6.3. Rozwigzania zabezpieczajgce skazenie terenu i wéd na wypadek awarii
3.6.4. Przejscia dla zwierzat
3.7. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU
3.7.1. Bariery ochronne
3.7.2. Balustrady wygradzajgce
3.7.3. Oznakowanie pionowe i poziome
3.7.4. System Zarzadzania Ruchem
3.7.5. Zapewnienie warunkdéw widocznoSci
3.7.6. Przejazdy awaryjne
3.7.7. Wjazdy awaryjne
3.7.8. Ogrodzenie drogi

34
35
35
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3.8. ROZWIAZANIA TECHNICZNE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA Z UWAGI NA MOZLIWOSC WYSTAPIENIA

POZARU LUB INNEGO MIEJSCOWEGO ZAGROZENIA
3.9. OSWIETLENIE
3.9.1. Informacje ogéine
3.9.2. Parametry techniczne
3.9.3. Projektowane rozwigzania
3.10. ZASILANIE OBIEKTOW TOWARZYSZACYCH
3.10.1. Informacje ogdine
3.10.2. Projektowane urzgdzenia zasilajgce
3.11. PRZEBUDOWA ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

3.11.1. Przebudowa urzgdzen melioracyjnych i umocnienie ciekéw naturalnych.

3.11.2. Budowa urzgdzen retencyjnych
3.12. LINIE ELEKTROENERGETYCZNE
3.12.1. Informacje ogdine
3.12.2. Linie niskiego i $redniego napiecia
3.12.3. Linie wysokiego napiecia
3.13. LINIE TELEKOMUNIKACYJNE
3.14. SIEC WODOCIAGOWA
3.15. KANALIZACJA SANITARNA
3.16. KANALIZACJA DESZCZOWA
3.17. SIEC GAZOWA SREDNIEGO CISNIENIA

38
38

39

40

41

42
43
43
43
43

33
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38
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39
39

40
40

41
41
42

. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA TERENU 43

4.1. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

. OBIEKTY PODLEGAJACE OCHRONIE
5.1. POMNIKI PRZYRODY

. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ
6.1. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

. OCHRONA SRODOWISKA

7.1. OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH
7.2. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE

7.3. ODPADY

7.4. ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE

7.5. WIBRACJE

7.6. ZIELEN | WYPOSAZENIE PRZEJSC DLA ZWIERZAT

7.7. SRODOWISKO PRZYRODNICZE

7.8. ZIOWE UTRZYMANIE DROG

7.9. ZASIEG ODDZIALYWANIA

. INTERES OSOB TRZECICH S g @ \

8.1. ZABEZPIECZENIE INTERESOW OSOB TRZECICH

43
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Budowa obwodnicy Brzozowa w ciggu drogi S3
oraz rozbudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Miekowo
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Budowa obwodnicy Brzozowa w ciagu drogi S3
oraz rozbudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Miekowo

Cze$é opisowa zgodna z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegbéfowego zakresu i formy projektu budowlanego (DZ.U. z 2012r, nr 0, poz. 462 z
poZn. zm.)

1. ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

Przedmiot inwestycji, a w wypadku zamierzenia budowlanego obejmujgcego wiecej niz jeden obiekt budowlany —
zakres cafego zamierzenia a w razie potrzeby kolejnosc realizacji obiektow

1.1. Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem inwestycji jest Budowa obwodnicy Brzozowa w ciaggu drogi S3 oraz rozbudowa drogi krajowej nr
3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Miekowo. Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany
jest na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w powiatach: Goleniéw i Kamieri Pomorski, na terenach gmin
Goleniéw, Przybiernéw, Stepnica, Wolin.

Dtugosé projektowanej drogi ekspresowej w granicach ewidencyjnych wynosi okoto 22,2 km, gdzie za poczatek
przyjeto poczatek projektowanej obwodnicy Brzozowa okoto km 39+673.13 (5+400 wg kilometrazu lokalnego
dotychczas wykonanego Projektu Budowlanego obwodnicy Brzozowa - dowiazanie do istniejacego w terenie
petnego przekroju dwujezdniowego z pasem dzielagcym 4m). Koniec odcinka stanowi wigczenie w istniejaca
obwodnice Miekowa (okolo km 61+813.78 wg ‘kilometrazu przyjetego w dotychczas wykonanej Koncepcji
Programowej - dowigzanie do istniejacego w terenie petnego przekroju dwujezdniowego z pasem dzielacym 4m).
Doktadna dtugo$é odcinka drogi objetego projektowaniem i robotami wynika z przyjetych w Koncepcji Programowej
,granic opracowania”. Oba zadania nastepujg w spos6b ciggty po sobie.

Droga ekspresowa jest ujeta w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334, z pozn. zm.) oraz Uchwale Rady Ministréw z dnia
08.09.2015 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,Program Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2023" (z perspektywa do 2025 r.)". Projektowane przedsigwzigcie stanowi czes¢ Koncepcji Polityki
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju ogtoszonej przez Prezesa Rady Ministréw w Monitorze Polskim nr 252.
Realizacja drogi ekspresowej jest inwestycjg o znaczeniu europejskim. Zostata ona zaliczona do bardzo waznych
zadan rzadowych. Konieczno$¢ jej budowy wynika z potrzeby stworzenia tranzytowego uktadu drég na terytorium
kraju.

Materiaty wejéciowe do projektowanie stanowity nastepujace opracowania:
e Mapa zasadnicza w skali 1:1000 oraz 1:500.
e Cyfrowy model terenu sporzadzony na bazie map zasadniczych,
e Mapa topograficzna w skali 1:25 000,
e Wizja terenowa,

o Projekt Budowlany (PB) ,Budowa obwodnicy Brzozowa W ciagu drogi krajowej nr 3" (od km 5+439,71 do
km 10+248,60 (44+480 wg kilometraza istniejgcego))

e Koncepcja Programowa (KP) ,Dostosowania drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej odcinek:
Brzozowo — Rurka” (poczatek trasy km 44+221 koniec trasy km 77+667)

e aktualne wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego (GPR), jako materiat wyjsciowy do wykonania
analiz i prognoz ruchu;

o opinie Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw o wystepujgcych elementach podlegajacych ochronie w
zakresie planowanej inwestycji Decyzja nr 377/2015 z dnia 2 kwietnia 2015 r. znak:
Z.Arch.5183.2.21015.MS, Decyzja nr 807/2015 z dnia 19 czerwca 2015 r. Znak: Z.Arch.GL.5183.3.2015;

e Decyzja nr 382/2018 z dnia 16 marca 2018 r. Zachodniopomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw (WKZ) w Szczecinie dotyczaca badan archeologicznych oraz pismo Wojewddzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw (WKZ) w Szczecinie z dnia 6 lipca 2018 r. wskazujgce stanowiska archeologiczne
w buforze po 500 m od osi drogi

o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) znak: WOOS-TS.4200.1.2013.AKO z dnia 14.06.2013
r.. WOOS-TS.4200.1.2013.AKO z dnia 31.07.2013 r i WOOS-T$.4200.4.2011.AKO z dnia 16.03.2011 .
uchylong w czeéci i utrzymang w mocy w pozostalym zakresie przez Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska decyzjg DOOS-idk.4200.85.2011.ew.4 z dnia 04.08.2011 r. z wytaczeniem zakresu
dopuszczalnych lub koniecznych zmian przewidzianych w PFU, ktére nalezy usankcjonowaé¢ w ramach
ponownej 00§, oraz z wytaczeniem szerokosci pasa dzielacego, ktorg nalezy zaprojektowac zgodnie z

parapgetrami podanymi PFU
" &gpinie - geotechniczng opracowana przez GEOTEKO Projekty i Konsultacje Geotechniczne Sp. z
0\ .0.(data’opracowania czerwiec 2016);

vate: Dokumentacja geotechniczna warunkéw posadowienia obiektow budowlanych dla Projektu obwodnicy

~ Brzozowa w ciagu drogi krajowej (data opracowania lipiec 2006);
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model budowy podioza opracowany w formie dokumentacji geologiczno — inzynierskiej wykonanej
przez DIM Pracownie Projektowg Drég i Mostéw dla Koncepcji Programowej dostosowania drogi
krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Rurka (data opracowania
grudzien 2010r)

model budowy podioza opracowany w formie dokumentacji geotechnicznej warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych wykonany przez Fundacje na Rzecz Rozwoju Politechniki Szczecinskiej DIM
Pracownie Projektowg Drog i Mostéw dla Projektu obwodnicy Brzozowa w ciggu drogi nr 3 (km
5+400,00-10+200), obiekty P1,PG-2,WD-3,P4,P5 (data opracowania wrzesieri 2009r)

dokumentacje hydrogeologiczng opracowana przez GEOTEKO Projekty i Konsultacje Geotechniczne
Sp. z 0.0.(data opracowania listopad 2016);

dokumentacja geologiczno-inzynierska opracowana przez GEOTEKO Projekty i Konsultacje
Geotechniczne Sp. z 0.0. (data opracowania listopad 2016);

Dokumentacja geotechniczna, w skfad ktérej wchodza nastepujgce opracowania:
- dokumentacja badan podtoza gruntowego,
- dokumentacja geologiczno — inzynierska,
- opinia geotechniczna
- projekt geotechniczny
Opracowane w Il i lll kwartale 2018r przez Geoprojekt Szczecin.

1.2. Podstawa opracowania

Program Funkcjonalno-Uzytkowy v.2016.1 — GDDKIA oddziat w Szczecinie, grudzien 2016

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, znak WOOS-TS.4200.4.2011.AKO z dnia
16.03.2011r.;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 1999 r. Nr 43, poz.
430 z pézn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z 2000 Nr
63,p0z.735, z p6ézn. zm.),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2010 r. nr 243, poz. 1623, z pdzn. zm.),
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. O drogach publicznych (tj. Dz.U. z 2007 r. nr 19, poz. 115. z pézn.
zm.),

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2003 r. nr
80, poz. 717, z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. O szczegdinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz.U. z 2008 r. nr 193, poz. 1194, z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra i Gospodarki Morskiej z dnia 10 listopada 2004 r. w sprawie wymagan w
zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie budowli i budynkéw, drzew lub krzewéw,
elementéw ochrony akustycznej i wykonania robét ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej (Dz.U.Nr 249
z 2004r. Poz. 2500);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r.,
poz. 1405, tekst jednolity, z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2017 r., poz. 519, tekst
jednolity, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r., poz. 2134, tekst jednolity,
z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2014 r., poz. 1448,
tekst jednolity, z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 roku - Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. 2017 r., poz. 1566);

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r., nr 0, poz. 21)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lenych (test jedn. Dz. U. z 2013 r., nr 0,
poz. 1205); \

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2017 r., poz. 2126, t.j.);
Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (test jedn Dz. U. z 2010 r., nr 193
poz. 1287);

Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (tekst jedn. Dz. U. z 2011 r., nr 12, poz. 59 z pdzniejszymi
Zmianami);

Rozporzadzenie Rady Ministrébw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ mo ch
znaczgco oddziatywac na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71, tekst jednolity); ¢
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= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla érodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r., poz. 1800);

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w $rodowisku (tekst jedn. Dz. U. 22014 r., nr 0, poz. 112 z p&zn. zm);

* Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jako&ci gleby
oraz standardéw jakoéci ziemi (Dz. U. z 2002 r., nr 165, poz. 1359);

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
jednolitych czeéci wod powierzchniowych oraz  $rodowiskowych norm jakosci dla substanciji

“priorytetowych (Dz. U. z 2011 r. nr 257, poz. 1545)

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu
wad podziemnych (Dz. U. z 2008, nr 143, poz. 896);

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. z 2006 nr 137 poz. 984 z p6ézniejszymi zmianami);

» Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego(Dz. U. z 2012r, nr 0, poz. 462),

» Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 25 wrzesnia 2007r. w sprawie wymagan, ktérym powinny
odpowiadaé wagi samochodowe do wazenia pojazdéw w ruchu, oraz szczegbtowego zakresu badan
i sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzadéw pomiarowych (Dz
U. Nr 188, poz. 1345);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 r,, IT
120, poz. 1126);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie —
Dz. U. nr 219 poz. 1864 z 2005r.

» Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne — Dziennik Ustaw z 2015 r. poz. 680.

= Wytyczne dla kanatéw technologicznych wersja 3 z 03.10.2017r wydane przez GDDKIA

1.3. Materialy wejSciowe

Materiaty wejéciowe do projektowanie stanowily nastepujgce opracowania:

o Program Funkcjonalno - Uzytkowy okreslony przez GDDKIA oddziat w Szczecinie na etapie zawierania
umowy na realizacje inwestycji,

o Jednostkowa mapa do celéw projektowych w skali 1:1000 sporzgdzona w technice cyfrowej,

o Mapa topograficzna w skali 1:25 000,

o Wizja terenowa, .

o aktualne wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu Drogowego (GPR), jako materiat wyj$ciowy do wykonania
analiz i prognoz ruchu;

o Decyzja nr 382/2018 z dnia 16 marca 2018 r. Zachodniopomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw (WKZ) w Szczecinie dotyczaca badan archeologicznych oraz pismo Wojewodzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkéw (WKZ) w Szczecinie z dnia 6 lipca 2018 r. wskazujace stanowiska archeologiczne w
buforze po 500 m od osi drogi

o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU) znak: WOOS-T$.4200.1.2013.AKO z dnia 14.06.2013
r. WOOS$-T$.4200.1.2013.AKO z dnia 31.07.2013 r i WOO0S-TS.4200.4.2011.AKO z dnia 16.03.2011 r.
uchylong w czesci i utrzymang w mocy w pozostatym zakresie przez Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska decyzja DOOS-idk.4200.85.2011.ew.4 z dnia 04.08.2011 r. z wylaczeniem zakresu
dopuszczalnych lub koniecznych zmian przewidzianych w PFU, ktére nalezy usankcjonowa¢ w ramach
ponownej 008, oraz z wylaczeniem szerokosci pasa dzielacego, ktorg nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z
parametrami podanymi PFU

o opinie geotechniczng opracowana przez GEOTEKO Projekty i Konsultacje Geotechniczne Sp. z 0.0.(data
opracowania czerwiec 2016); '

o Dokumentacja geotechniczne warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych dla Projketu obwodnicy
Brzozowa w ciagu drogi krajowej nr 3 (data opracowania lipiec 2006);

o model budowy podtoza opracowany w formie dokumentacji geologiczno — inzynierskiej wykonanej przez
DIM Pracownie Projektowa Drég i Mostéw dla Koncepcji Programowej dostosowania drogi krajowej nr 3 do

rametrow drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Rurka (data opracowania grudziern 2010r)

odel budowy podioza opracowany w formie dokumentacji geotechnicznej warunkow posadowienia

_-0Obiektéw. budowlanych wykonany przez Fundacje na Rzecz Rozwoju Politechniki Szczecifiskiej DIM
Pracownie Projektowg Drog i Mostow dla Projektu obwodnicy Brzozowa w ciggu drogi nr 3 (km 5+400,00-

2c40%200); obiekty P1,PG-2,WD-3,P4,P5 (data opracowania wrzesien 2009r)
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o dokumentacje hydrogeologiczng opracowana przez GEOTEKO Projekty i Konsultacje Geotechniczne
Sp. z 0.0.(data opracowania listopad 2016);
o dokumentacja geologiczno-inzynierska opracowana przez GEOTEKO Projekty i Konsultacje
Geotechniczne Sp. z 0.0.(data opracowania listopad 2016);
o Projekt Budowlany (PB) ,Budowa obwodnicy Brzozowa w ciagu drogi krajowej nr 3" (od km 5+439,71 do
km 10+248,60 (44+480 wg kilometracji istniejgcej))
o Koncepcja Programowa (KP) ,Dostosowania drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej odcinek:
Brzozowo — Rurka” (poczatek trasy km 44+221 koniec trasy km 77+667)
o Typowy projekt architektoniczno-budowlany - budynek sanitariatu na MOP I;

1.4. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach wojew6dztwa zachodniopomorskiego w powiecie goleniowskim
i kamienskim, na terenach gmin Goleniéw, Przybiernéw, Stepnica i Wolin. Poczatek opracowania przypada w
punkcie o wspéirzednych geodezyjnych: Y(N)= 5484196.48; X(E)= 5965046.00 i oznaczony jest kilometrem
39+673.13 Punkt kofcowy opracowania o wspétrzednych geodezyjnych Y(N)= 5487983.09; X(E)= 5944143.54
oznaczony jest kilometrem 61+813.78. Wspo6trzedne okreslono w ukiadzie geodezyjnym 2000, strefa V. Do dtugosci
trasy nie wliczono tgcznika do wezta Miekowo w zwiazku z powyzszym przytoczone wyzej wspéirzedne podano dla
trasy giéwne;j.

Polozenie wszystkich punktéw poczatkowych i koricowych tras jest zgodne z wydang decyzjg
0 uwarunkowaniach $rodowiskowych. R6znice pomiedzy kilometrazem projektowanym, a kilometrazem okreslonym
wdecyzji o uwarunkowaniach $rodowiskowych wynika z uszczegotfowienia geometrii osi drég. Jednakze
w rozumieniu potozenia topograficznego, geodezyjnego i administracyjnego kilometraze te sg sobie tozsame.
Nazwy weziéw drogowych okreslone projekcie sg nazwami docelowymi stosowanymi na tablicach kierunkowych
i drogowskazach. Nazwy te czeSciowo réznig sie od nomenklatury stosowanej w opiniach czy decyzjach
wczesniejszych (np. w decyzji o uwarunkowaniach Srodowiskowych realizacji). Jednakze w sensie technicznym
i lokalizacyjnym sg to te same wezly drogowe.

1.5. Zakres przedmiotowej inwestycji

W zakres rob6t przedmiotowej inwestycji wehodza:
Roboty drogowe:

Zakresem opracowania objeto budowe dwujezdniowego odcinka drogi ekspresowej S3 wraz z infrastrukturg
towarzyszaca. Przewiduje sie réwniez budowe:

e wezta ,Brzozowo” zlokalizowanego w okolicach km ok. 43+087, (budowa nowego wezia typu WB),
e wezia Przybiernéw” zlokalizowanego w okolicach km 47+847, (budowa nowego wezia typu WB),
* wezia ,Babigoszcz” zlokalizowanego w okolicach km 56+372, (budowa nowego wezia typu WB)

Dodatkowe projektowane elementy uktadu drogowego:
e budowa mediéw dla uktadu docelowego MOP Il wraz z uzyskaniem nowej decyzji Srodowiskowej na
MOP 11,

e budowa MOP | ,Przybiernéw” w lokalizacji zgodnej z DUS oraz Koncepcjg Programowa, tj. ok. km 45+460
—45+590 strona prawa oraz ok. km 45+460 — 45+580 strona lewa;

e zapewnienie ciggtosci istniejacej DK3,

* przebudowa istniejgcych drég w zakresie kolizji z drogg ekspresowg z uwzglednieniem ich przysztej
kategorii;

¢ budowa drég obstugujacych przylegly teren w tym réwniez w zakresie wynikajacym z realizacji zapiséw
zawartych w Planie Dziatann Ratowniczych (PDR) oraz w Planie Dziatan Utrzymaniowych (PDU) w tym
réwniez drogi zapewniajgce dojazd do: terenéw przylegtych do drogi ekspresowej; wszelkich elementéw
i urzadzen infrastruktury drogowej oraz obiektow inzynierskich stuzace realizacji zapiséw PDR oraz PDU w
uzgodnieniu z przysztym Zarzadca zakresu ich budowy lub przebudowy wraz z ustaleniem ich przysziej
kategorii,

* budowa lub przebudowe infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw,

¢ budowa przejazdéw awaryjnych oraz wjazdéw awaryjnych na droge ekspresows,

e budowa obiektéw inzynierskich w ciagu drogi ekspresowej i w ciagu drég, krzyzujgcych- sie z' drogg
ekspresowg oraz drogami obstugujacymi przylegty teren, @

e budowa przepustéw i przejs¢ dla zwierzat i ptazéw,
¢ budowa wiaduktéw ekologicznych,

e przebudowa lub rozbudowa kolidujacych odcinkéw drég gminnych w celu przeprowadzenia ich nad lub pod
projektowana trasg drogi ekspresowe;j,

Projekt zagospodarowania terenu. Tom 1/1 Cze$¢ opisowa
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¢ budowa nowych odcinkéw drég gminnych,

e przebudowa istniejgcych i budowa nowych drog dojazdowych,
e budowa chodnikéw, zjazdéw itp.,

e budowa systemu odwodnienia powierzchniowego,

¢ budowa przepustow kotowych pod korong drég i pod zjazdami,
o rekultywacja terenu w miejscu rozbiérek istniejgcych drég.

Obiekty inzynierskie:

e budowa 18 obiektéw mostowych w tym:
- 4 wiadukty drogowe w ciggu drogi ekspresowe;j,
- 7 wiaduktéw drogowych nad drogag ekspresowa,
- 4 przejscia dla zwierzat duzych gora,
- 1 przejscie dla zwierzat duzych dotem,
- 1 most drogowy w ciggu drogi ekspresowe;j,
- 1 przejscie dla pieszych pod drogg ekspresowg
¢ budowa przepustéw na przebudowywanych ciekach,
e budowa przepustéw drogowych,
e budowa przepustéw ekologicznych.

Kanalizacja deszczowa wraz z urzadzeniami oczyszczajgcymi:

- przebudowa i likwidacja odcinkéw istniejacej kanalizacji deszczowej,

- budowa sieci kanalizacji deszczowej w tym kanalizacji hydrotechnicznej,
- budowa urzadzen podczyszczajgcych- osadnik, separator

Kanalizacja sanitarna
- przebudowa istniejacych odcinkéw kanalizacji sanitarnej, kolidujacych z projektowang inwestycja,
- budowa sieci kanalizacji sanitarnej dla MOP wraz z przepompownig $ciekow sanitarnych,

Sie¢ wodociggowa

- rozbudowa istniejgcej instalacji wodociggowej na potrzeby pojenia bydta,

- przebudowa istniejgcej sieci wodociggowej kolidujgcej z projektowang inwestycja,
- budowa sieci wodociggowej dla MOP wraz z ujeciem wody.

Sie¢ gazowa

- przebudowa istniejgcej sieci gazowej $redniego cisnienia kolidujgcej z projektowana inwestycja,
Urzadzenia ochrony $rodowiska

- pasy zieleni naprowadzajacej i ostonowe;j,

- ekrany akustyczne,

- urzadzenia oczyszczajace (osadniki, studnie wpadowe z piaskownikiem, separatorem) stosowane przed
wprowadzeniem wod deszczowych oraz roztopowych do odbiornikéw,

- urzadzenia zamykajace na wylotach urzadzen wodnych i rowéw do ciekéw, zabezpieczajace przed
przedostawaniem sie substancji niebezpiecznych do ciekéw w przypadku awarii lub wypadku na drodze,
- zbiorniki retencyjne wraz z rowami doptywowymi/odptywowymi,

- budowa przejs¢ dolnych dla srednich zwierzat,

- budowe przepustéw/przejsé ekologicznych dla zwierzat matych/ptazéw, w tym tuneldw dla ptazéw

- budowa przejs¢ gornych dla zwierzat $rednich/duzych,

- obustronne ogrodzenie dla zwierzat.

Zielen ,
- wycinka istniejacej zieleni w niezbednym zakresie,
- nasadzenia.

Urzadzenia bezpieczerstwa ruchu
- bariery ochronne,

- elementy oznakowania poziomego i pionowego w tym fundamentowanych konstrukcji bramowych

i kratownicowych,

- ogrodzenie drogi,

- wjazdy awaryjne,

- przejazdy awaryjne,

- urzadzenia systemu zarzadzania ruchem (znaki zmienn?j tresci, kamery, detektory natezenia ruchu itd.)

Oswietlenie : |
- budowa o$wietlenia na weztach (trasy gtownej w

Kanat technologiczny

e wezta, tacznic, drég powiatowych i gminnych).

o ¥
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- budowa drogowej infrastruktury telekomunikacyjnej,

Przebudowa istniejgcej i budowa nowej infrastruktury technicznej

- cieki naturalne oraz urzadzenia melioracyjne (rowy melioracyjne oraz sie¢ drenarska)
- linie energetyczne nN i SN,

- linie energetyczne WN,

- sie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej,

- linie teletechniczne,

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ gazowa Sredniego cisnienia,

Rozbiérki

- elementéw drdg i ulic,

- istniejgcych obiektéw inzynierskich w tym przepustéw,

- istniejgcych elementdéw ochrony Srodowiska takich jak: ekrany akustyczne, urzadzenia oczyszczajgce wody
opadowe,

- elementéw sieci uzbrojenia terenu,

- elementéw malej architektury i ogrodzen,

1.6. Etapowanie budowy

Dla planowanej inwestycji nie przewiduje sie etapowania realizacji w rozumieniu art. 33 ust. 1. ustawy z dnia
7 lipca 1994r. Przedmiotowa inwestycja w zakresie uktadu drogowego zostanie wykonana w catosci - nie
przewiduje sie etapowania robét w rozumieniu funkcjonalnosci catego obiektu. Etapowanie rob6t moze jedynie
wystapi¢ w rozumieniu postepu prac budowlanych.

2. ISTNIEJACE ZAGOSOPODAROWANIE TERENU

Istniejacy stan zagospodarowania dziatki lub terenu z opisem projektowanych zmian, w tym rozbiérek obiektéw i
obiektéw przeznaczonych do dalszego uzytkowania.

2.1. Charakterystyka terenu

2.1.1. Fizjografia, morfologia i hydrografia

Geograficznie teren inwestycji nalezy do mezoregionéw Réwnina Goleniowska i Réwnina Gryficka. Teren
Roéwniny Goleniowskiej rozciety jest dolnym biegiem Iny (doptyw Odry) oraz Gowienicg (wptywa do Zalewu
Szczecinskiego). Jest to piaszczysta réwnina rzecznorozlewiskowa na wysokosci 10-20 (35) m n.p.m., miejscami
urozmaicona wydmami wysokosci do 50 m n.p.m. Skfada sie ona z czterech pozioméw tarasowych zbudowanych z
utworéw fluwialnych. Nachylona jest w kierunku pétnocno-zachodnim (do Zalewu Szczecinskiego).

Najnizej potozone tereny ciagng sie w pasie okoto 8 km szerokosci nad jeziorem Dabie, ujsciem Dolnej Odry i
Zalewu Szczecinskiego. Wysokos$¢ tego obszaru wynosi do 2 m n.p.m. W okresie starszego holocenu az do czaséw
historycznych na obszarze tym funkcjonowaly procesy eoliczne, fluwialne i limniczne Powstawaty wéwczas na
obszarach piaszczystych pokrywy wydmowe, a w obnizeniach tworzyly sie grunty organiczne (torfy, namuty). Piaski
réwniny Goleniowskiej na poétnocy, w rejonie Wysokiej Kamienskiej, wchodzg miedzy wysoczyzny morenowe
Rowniny Gryfickiej. Réwnina Gryficka jest ptaskag lub lekko falistg moreng denng— wyniesienie nad poziom morza
dochodzi do 40 - 50 m (maks.75 m n.p.m.). Rozcieta jest doling erozyjnoakumulacyjng woéd roztopowych biegnaca
w kierunku potudnikowym.

Gtéwnym ciekiem wodnym w rejonie badanego odcinka trasy S3 jest Gowienica (diugos¢ 51 km), potozona w
obszarze regionu wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego. Jest to zlewnia | rzedowa, o powierzchni 369,5
km2.

Pod wzgledem hydrograficznym dokumentowany teren odcinka 1 projektowanej drogi S3 znajduje sie
w regionie wodnym $rodkowej Odry, zlokalizowanym w granicach dorzecza Odry.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 27 czerwca 2006 r. w sprawie przebiegu granic obszaréw
dorzeczy i regionéw wodnych, analizowany obszar nalezy do regionu wodnego Przymorza Zachodniego. Pod
wzgledem hydrograficznym analizowany teren zlokalizowany jest w zlewniach:

Struga Ostromicka,

Struga Brzozowska,

Stawna do doptywu spod Pariéwka,
Wola Struga do Strugi Brzozowskiej,
Karwia Struga do doptywu spod Rokity,

Grzybnica do jeziora Ostrowo, ;
Struga Henrykowska, @
Swidnianka, KicaOvdnos »

Struga Dzieszkowska,
rzeka Gowienica,
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e Doplyw z tozifiskiego Lasu,
e Krepa do Strugi Miekowskiej,
e Struga Miekowska.

1 Réw 40+940 40+940
1 Row 40+940 40+940
2 Struga Ostromicka 41+100
3 Réw 41+760 41+760
4 Roéw 43+450 43+450
5 Struga Brzozowska 43+640
6 Row 44+875 44+875
7 Row 45+700 45+700
8 Roéw 45+730 45+730
9 Réw 46+300 46+300
10 Row 46+430 46+430
11 Roéw 46+705 46+705
12 Row 46+975 46+975
13 Row 47+125 47+125
14 Roéw 47+150 47+150
15 Struga Henrykowska 54+580
16 Row 54+600 54+600
17 Row 55+000 55+000
18 Rzeka Gowienica 56+095
19 Struga Dzieszkowska 56+560
20 Réw 57+230 57+225
21 Row 58+040 58+040
22 Réw 60+800 60+800

2.1.2. Budowa geologiczna

Na podstawie analizy profili geologicznych stwierdzono, ze w podiozu projektowanej drogi ekspresowej,
w strefie rozpoznanej do gtebokosci 23 m p.p.t, wystepujg utwory czwartorzedowe wieku holocernskiego
i plejstocenskiego o genezie rzeczno-bagiennej, wodnolodowcowej, lodowcowe;j i zastoiskowej. Na przewazajgcej
czesci omawianego terenu od powierzchni, pod osadami holocensko/plejstocenskimi, zalegajg wyksztatcone w
postaci piaskow réznej granulacji, zwiréw i otoczakéw utwory wodnolodowcowe; osady te w wielu rejonach do
rozpoznanej gtebokosci nie zostaty przewiercone. W czesci péinocnej dominujg utwory zwatowe zlodowacenia
baltyckiego wyksztatcone jako gliny zwatowe rozpoznane giownie jako piaski gliniaste ze zwirem i otoczakami,
rzadziej gliny piaszczyste z licznymi przewarstwieniami i soczewkami piaskéw lodowcowych. Pod glinami w spagu
badanego podioza, zalegajg osady zastoiskowe wyksztaicone w postaci itéw, glin pylastych zwigztych i glin
pylastych, a stwierdzone gtownie w otworach wykonanych dla obiektu mostowego w dolinie Gowienicy. W strefie
przypowierzchniowej wystepujg osady holocenskie i holocerisko plejstocenskie nierozdzielone. Wyksztaicone sg
jako torfy, namuty i gytie (w rejonach rowéw oraz rzeki Gowienicy) oraz piaski i zwiry z przewarstwieniami osadéw
organicznych. Na powierzchni zalega humus i nasypy antropogeniczne.

2.1.3.  Warunki wodne

W rejonie objetego badaniami odcinka drogi S3 stwierdzono wystepowanie trzech pozioméw wodonos$nych:
kredowego, neogenskiego i czwartorzedowego. Na posadowienie przedmiotowe] inwestycji najwigkszy wplyw
bedzie miato pietro czwartorzedowe, ktéry na badanym terenie sktada sie z trzech warstw wodonoénych.

Pierwsza warstwa wodonoéna zwiazana jest z osadami piaszczystymi (piaski drobne do 2zwiréw),
wystepujacymi od powierzchni terenu. Stwierdzono jg w km 38+700 do 41+300, gdzie zwierciadio wystepowato na
gtebokosci 0,7 — 2,5 m, w km 43+050 do 46+100 ze zwierciadiem wody na gtebokosci 0,3 — 2,2 m oraz w km
46+300+47+20% - zwierciadto wody zarejestrowano na gtebokosci 1,0 — 1,7 m, migzszos¢ 1,8 — 4,0 m. Ok. km
47+200 do +800 warstwy wodonosnej nie zarejestrowano. Zwigzane jest to z przebiegajaca na tym odcinku
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strefg, zaburzonych glacitektonicznie, moren czotowych. Lokalnie, mogg wystepowaé wody zawieszone na glinach
zwatowych.

Druga warstwe wodono$na, o nieciggtym rozprzestrzenieniu, tworza piaszczyste przewarstwienia i soczewki w
obrebie glin zwatowych. Na tym odcinku zarejestrowano je np. w otworze 1\WWD-2-5 (km 44+437).

Trzecia warstwa wodonos$na, podglinowa, tworzy Gtéwny Uzytkowy Poziom Wodonosny (GUPW). Jej strop,
zaburzony glacitektonicznie, wystepuje na rzednych 10,0 — 15, 0 m n.p.m. (gteboko$¢ 4,5 — 21,5 m), spag (wg
odwiertow archiwalnych w Przybiernowie) na rzednej ok. -5,0 m n.p.m., tj. na gtebokoéci 31 m.

2.1.4. Ocena warunkoéw geologiczno-inzynierskich

Podioze terenu badan z uwagi na diugos¢ projektowanej trasy jest zréznicowane. Przewazajg proste warunki
gruntowe z mniejszym udziatem odcinkéw w warunkach ztozonych. Pod warstwg humusu bgdz antropogenicznych
nasypéw zalegajg przede wszystkim osady niespoiste — piaski drobne i piaski grube niekiedy z domieszkami frakgji
pylastej, badz piaski pylaste. Grunty te w przewazajacej mierze wystepujg w stanie srednio zageszczonym,
zageszczonym i bardzo zageszczonym stanowigc tym samym bardzo dobre podtoze budowlane. Drugg najczesciej
wystepujacym wydzieleniem sg gliny zwatowe reprezentowane przez piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny, w
stanie przede wszystkim twardoplastycznym. Osady te réwniez stanowig korzystne grunty budowlane. Punktowo na
terenie badan rozpoznano wystepujace w warstwie przypowierzchniowej osady organiczne, migkkoplastyczne
osady spoiste badz osady piaszczyste w stanie luznym. Grunty te w stanie naturalnym nie nadajg si¢ do
bezposredniego posadowienia obiektow. W przypadku napotkania ich na terenie budowy, grunty organiczne i w
stanie miekkoplastycznym nalezy wybra¢, a piaski w stanie luznym zagesci¢ i/ lub doziarni¢. Terenami
niekorzystnymi na potrzeby posadowienia projektowanego odcinka drogi ekspresowej S3 sg gtownie dwa odcinki:
km 44+700 — 44+950 (gdzie stwierdzono do ok. 3m gruntéw organicznych) i km 56+450 — 56+600 (gdzie
stwierdzono do ok. 7m gruntéw organicznych).

2.2. Istniejace zagospodarowanie terenu

Teren przeznaczony pod przyszitg droge ekspresowg stanowi w przewazajgcej czesci istniejgcy pas drogowy
drogi krajowej nr 3. Przylegly do tego pasa teren charakteryzuje si¢ mozaikg polno-lesng. Zabudowa wystepuje
sporadycznie w postaci pojedynczych siedlisk gospodarskich. Istniejaca droga krajowa nr 3 objgta ninigjszym
opracowaniem zlokalizowana jest w terenie réwninnym, ktérego przewazajgcym zagospodarowaniem sg uprawy
rolnicze i tereny lesne. Opracowany odcinek stanowi historyczny cigg komunikacyjny, prowadzacy ze Szczecina
nad wybrzeze Morza Battyckiego. Na odcinku objetym opracowaniem droga mija¢ bedzie trzy miejscowosci
(Brzozowo, Przybiernéw i Babigoszcz). Poczatek opracowania stanowi¢ bedzie wigczenie do istniejgcej drogi
dwujezdniowej S3 po stronie potudniowej miejscowosci Ostromice. Koniec opracowania stanowi¢ bedzie wigczenie
do istniejgcej obwodnicy miejscowosci Miekowo.

Na rozpatrywanym odcinku w catoéci inwestycja bedzie zlokalizowana poza obszarami zabudowanymi, przy
czym w kilku miejscach ze wzgledéw na istniejgce uwarunkowania terenowo-przestrzenne bedzie wystgpowac
pojedyncza zabudowa (w tym takze ciagi kilku budynkéw mieszkalnych). W bliskim s3gsiedztwie pasa drogowego.
Istniejgaca droga krajowa nr 3 na odcinku objetym opracowaniem posiada przekroj jednojezdniowy dwupasowy
z bitumicznymi poboczami, o tgcznej szerokosci ok. 11 m. Wyjatek stanowig poczatek i koniec opracowania, gdzie
projektowana droga S3 wigcza sie w dwujezdniowe obwodnice miejscowosci Ostromice i Migkowo.

2.2.1. lIstniejgca sie¢ drogowa

~lIstniejgca droga krajowa nr 3 stanowi gtowny ciag komunikacyjny pétnoc — potudnie od miejscowosci
Swinouj$cie az do granicy Panstwa w Jakuszycach i dalej na potudnie.

Istniejgca droga krajowa nr 3 jest drogag klasy technicznej GP, nalezacg do sieci drég migedzynarodowych
(nr E-65). Przebieg drogi krajowej nr 3 rozpoczyna si¢ w miejscu wigczenia sie w dwujezdniowg obwodnice
miejscowosci Ostromice i biegnie w kierunku pétnocno - potudniowym. Droga ta fgczy na przedmiotowym odcinku
miasto Goleniow z miastem Wolin, przebiegajac przez gminy Goleniéw, Przybiernéw i Stepnica.

Na swoim przebiegu droga krajowa nr 3 krzyzuje sie m.in. z drogami powiatowymi oraz z pojedynczymi
drogami gminnymi zlokalizowanymi w jej sasiedztwie. Droga krajowa nr 3 posiada jezdnie o nawierzchni
bitumicznej i szerokosci okoto 11m (jezdnia 7,0m wraz z obustronnymi poboczami utwardzonymi). Wzdtuz drogi
krajowej zlokalizowane sg przystanki autobusowe. Odwodnienie DK-3 realizowane jest systemem otwartych rowow
przydroznych. Pozostatg sie¢ drég stanowig drogi powiatowe, gminne, obstugujace i inne. Posiadajg one zmienng
szeroko$¢ zalezng od petnionych przez nie funkcji. Gléwnym szkieletem komunikacji lokalnej sg drogi gminne
petnigce funkcje drég dojazdowych do matych osad, pdl czy poszczegéinych zabudowan. Tylko nieliczne drogi
gminne posiadajg nawierzchnie bitumiczng — wiekszos$¢ z nich posiada nawierzchnie gruntowa bgdz zwirowa. Drogi
polne (gruntowe) zlokalizowane w rejonie inwestycji charakteryzuja sie zmiennymi szerokosciami mieszczgcymi sie
w granicach od 2,5 do 4,0m.

Wazniejsze drogi na otaczajgcym terenie: : @
ity L

Drogi wojewédzkie:
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Tz briequotowa inwestycjg nie krzyzuje sie zadng drogg wojewddzka. Jedyna droga wojewoddzka wystepujgca
w rejohie’inwestyeji jest to droga o nr 108 relacji Partéwkowo - Ploty. Jest to droga jednojezdniowa o nawierzchni
bitumicznej. Droga wojewddzka nie tgczy sie z przedmiotowa inwestycja.

Drogi powiatowe:
Z przedmiotowg inwestycjg krzyzujg sie nastepujgce drogi powiatowe:
- w km 43+087,58 - droga powiatowa nr 4125Z relacji Brzozowo — Rokita. Jednojezdniowa droga o nawierzchni

bitumicznej. Szeroko$¢ jezdni wynosi ok. 50 m. Droga powiatowa posiada istniejgce skrzyzowanie
jednopoziomowe z droga krajowg nr 3.

- w km 46+550 - droga powiatowa nr 42697 relacji Jarszewko — Przybiernéw. Jednojezdniowa droga o nawierzchni
bitumicznej. Szeroko$é jezdni wynosi ok. 6,0 m. Droga powiatowa posiada istniejgce skrzyzowanie
jednopoziomowe z drogg krajowa nr 3.

- w km 47+847,69 - droga. powiatowa nr 41927 stanowigca starodroze drogi krajowej nr 3 i majgca swoj przebieg
przez miejscowosé Przybiernéw. Jednojezdniowa droga o nawierzchni bitumicznej. Szeroko$é jezdni wynosi ok.
10-11 m (wraz z bitumicznymi poboczami). Droga prowadzona w poziomie terenu {aczy sie z istniejacg drogg
krajowa nr 3 w dwach lokalizacjach poprzez skrzyzowania w okolicach km 45+300 oraz na 47+750 projektowane;j
trasy.

- w km 51+581.34 - droga powiatowa nr 4125Z relacji Stepnica — Rokita. Jednojezdniowa droga o nawierzchni
bitumicznej. Szerokosé jezdni wynosi ok. 5,0 — 5.5 m. Droga powiatowa posiada istniejgce skrzyzowanie
jednopoziomowe z droga krajowa nr 3.

- w km 58+467.75 - droga powiatowa nr 4124Z relacji Widzierisko — DK3. Jednojezdniowa droga o nawierzchni
bitumicznej. Szerokos¢ jezdni wynosi ok. 50 m. Droga powiatowa posiada istniejgce skrzyzowanie
jednopoziomowe z drogg krajowa nr 3.

Drogi gminne i dojazdowe:
Z przedmiotowsg inwestycjag krzyzujg sie nastepujgce drogi gminne:

- w km 47+450 - droga gminna w kierunku drogi powiatowej nr 41927, szer. ok. 5,0 — 7,0 m o nawierzchni
bitumicznej. Droga gminna posiada istniejgce skrzyzowanie jednopoziomowe z drogg krajowg nr 3.

-w km 47+750 - droga gminna w kierunku miejscowosci Owczarnia, szer. ok. 3,0 — 5,0 m o nawierzchni bitumicznej
i gruntowej. Droga gminna posiada istniejgce skrzyzowanie jednopoziomowe z drogg krajowg nr 3.

- w km 48+425 - droga gminna w kierunku miejscowosci Owczarnia, szer. ok. 3,5 m o nawierzchni gruntowej. Droga
gminna posiada istniejgce skrzyzowanie jednopoziomowe z drogg krajowa nr 3.

- w km 56+175 - droga gminna w kierunku miejscowosci Dzieszkowo, szer. ok. 3,0 m o nawierzchni gruntowe;.
Droga gminna posiada istniejgce skrzyzowanie jednopoziomowe z drogg-krajowa nr 3.

2.3. Rozbiérki

Projekt przewiduje wykonanie rozbiérek obiektéw budowlanych i urzadzen infrastruktury technicznej
istniejagcego zagospodarowania terenu kolidujgcych z przedmiotowag inwestycja. Z uwagi na fakt, ze droga
prowadzona jest w terenie stabo zurbanizowanym przewiduje sie wyburzenie jedynie kilku budynkéw mieszkalnych
i gospodarczych. Z innych obiektéw przeznaczonych do rozbiérki nalezy wskazac istniejgce obiekty inzynierskie
takie jak most nad rzeka Ing oraz budynki matej gastronomii i ustugowo-handlowe potozone przy likwidowanych
parkingach. Rozbidrce poddane zostang rowniez przepusty zlokalizowane pod przebudowywanymi odcinkami drég,
urzadzenia infrastruktury technicznej i sieci uzbrojenia terenu (naziemne i podziemne), elementéw matej
architektury, ogrodzenia, nawierzchnie drég.

W ramach przedmiotowego zadania nalezy przewidzie¢ réwniez przeniesienie kapliczki zlokalizowanej na
dzialce 567/22 (powiat goleniowski, jednostka ewidencyjna Przybiernéw, obreb Przybiernéw-2), ktére ujete bedzie
w odrebnym opracowaniu z zakresu srodowiskowego.

W ponizszej tabeli zestawiono obiekty kubaturowe lub ruiny obiektéw kubaturowych ktére z uwagi na kolizje z
przedmiotowg inwestycjg nalezy rozebrac:

Budynek gospodarczy 7
o (ustugowo — handlowy,
1. |47+800| P | goleniowski| Przybiernéw Przy'f'gmw 576/8 najprawdopodobniej

niedokoniczona w budowie
stacja diagnostyczna)
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307/1i

2. | 56+650 P goleniowski | Przybiernéw | Babigoszcz 303/8 ruiny budynku
3. | 56+650 P goleniowski | Przybiernéw | Babigoszcz 303/8 ruiny budynku
4. | 56+650 P goleniowski | Przybiernéw | Babigoszcz 303/8 ruiny budynku

24. Planowane zmiany w istniejacym zagospodarowaniu terenu inwestycji

Przedmiotem zamierzenia inwestycyjnego jest stworzenie nowoczesnej, tranzytowej trasy komunikacyjnej
pdinoc - potudnie. Planuje sie budowe drogi ekspresowej, wraz z infrastrukturg towarzyszacg, biegngcg wzdhuz
istniejgcej drogi krajowej nr 3 z tym, ze projektowana trasa biec bedzie nowym $ladem.

W wyniku budowy czesc¢ terendw lesnych, pél, pastwisk i nieuzytkdéw zostanie przeksztatcona w pas drogowy.
Pas drogowy obejmowat bedzie nie tylko droge ekspresowa ale takze sie¢ drég dojazdowych, zbiorczych,
obstugujacych i innych. Ponadto w pasie drogowym zlokalizowane zostang urzadzenia uzbrojenia terenu,
urzadzenia ochrony $rodowiska, obiekty inzynierskie itp. elementy zwigzane z funkcjonowaniem drogi. Wycinki
drzew zwigzane s3 koniecznoscig zapewnienia niezbednej rezerwy terenowej dla planowanej inwestycji.

Powstajaca droga ekspresowa bedzie drogg o ograniczonej dostepnosci - oznacza to, ze wjazd i wyjazd z nigj
odbywat sie bedzie jedynie poprzez wezty drogowe. Na odcinku opracowania przewiduje sie budowe trzech takich
potaczen. Gtoéwny cigg komunikacji lokalnej i miedzygminnej na osi pétnoc-potudnie (w tym skomunikowanie portu
lotniczego Szczecin-Goleniéw poprzez droge ekspresowg S6) zapewnig jak dotychczas pozostawione odcinki
istniejgcej drogi krajowej nr 3. Wzdtuz nich odbywat sie bedzie jak dotychczas, ruch komunikacji zbiorowej.
Wszystkie kolizje drég powiatowych i gminnych z planowang droga S3 zostang rozwigzane poprzez wykonanie
bezkolizyjnych, dwupoziomowych przejazdéw. Czes¢ drég gminnych i polnych, dla ktérych nie przewiduje sie
przejazdu dwupoziomowego zostanie wigczonych do ukfadu projektowanych drég dojazdowych i zbiorczych - tym
samym zostang skomunikowane zcalym lokalnym ukladem drogowym. Zaleznie od sasiadujgcego
zagospodarowania terenu wybrane drogi zostang wyposazone w chodniki / $ciezki rowerowe.

Uktad drég gminnych (polnych), kolidujacy z projektowang drogg ekspresowa, zostanie zastgpiony siecig drog
dojazdowych. Drogi dojazdowe stanowig uzupetnienie uktadu komunikacyjnego drég i zapewniajg dojazd do
pojedynczych dziatek czy budynkéw. Tym samym na catym projektowanym odcinku wszystkie dziatki, ktore
w zwigzku z budowg drogi ekspresowej utracity dostep do drogi uzyskajg potaczenie z drogami publicznymi.

Wszystkie przebudowy lub zabezpieczenia sieci uzbrojenia zostaty objete odrebnymi projektami przebudowy,
wykonanymi zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od gestoroéw sieci.

W przypadku kolizji projektowanego ukiadu drogowego lub infrastruktury technicznej z istniejgcymi
niezinwentaryzowanymi urzadzeniami melioracji szczegétowej, projektuje sie przebudowe tych urzadzen
w wymaganym zakresie i dostosowane do projektowanego uktadu drogowego. Na terenie inwestycji znajdujg sie
takze pojedyncze rowy melioracyjne i cieki, ktére réwniez zostang przebudowane w niezbednym zakresie.

Budowa drogi ekspresowej S3 poprawi bezpieczerstwo ruchu w nastepujgcych aspektach:

* zmniejszenie liczby punktéw kolizji przy wigczaniu sig do ciggu gtéwnego poprzez ograniczenie dostepnosci
drogi,

e zmniejszenie dyspersji predkosci przy wiaczaniu i wytgczaniu sie do/z ciggu gtéwnego (dostepnoéé poprzez
wezty WB),

e rozdzielenie ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego, rowerowego i pieszego,

* zZmniejszenie natezenia ruchu na drogach alternatywnych o gorszych parametrach (jednoczesna poprawa
bezpieczenstwa ruchu na tych drogach),

* odcigzenie od ruchu tranzytowego miejscowosci wystepujgcych na jej ciggu (poprawa BRD w ty
miejscowosciach). ; -

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Projektowane zagospodarowanie dziatki lub terenu, w tym urzadzenia budowlane zwigzane z obiektami
budowlanymi, uktad komunikacyjny, w tym okre$lajacy parametry techniczne drég pozarowych, sieci i urzadzenia
uzbrojenia terenu zapewniajgce przeciwpozarowe zaopatrzenie w wode, uksztaftowanie terenu i zieleni w zakresie
niezbednym do uzupetnienia czesci rysunkowej projektu zagospodarowania dziatki lub terenu

3.1. Pas drogowy

Zakres inwestycji zostat wyznaczony w oparciu o projektowane zagospodarowanie terenu oraz na bazie
zakresu inwestycji okreslonego na etapie wydania Decyzji o Srodowiskowych.

Zakres inwestycji obejmuje swym zasiegiem przyszte pasy drogowe drogi ekspresowej i drég nizszych klas
oraz teren przeznaczony pod infrastrukture towarzyszaca nie zwigzang z drogg (linie energetyczne,
telekomunikacyjne itp.). Realizowana inwestycja wymaga réwniez przebudowe istniejgcych ciekéw stanowiacych
wody ptyngce. W zwigzku z powyzszym w ramach inwestycji uwzgledniono podziat dziatek dla nowych koryt ciekéw
wewnatrz linii rozgraniczajgce;.
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Zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegoinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych, teren w liniach rozgraniczajacych stanie si¢ z mocy prawa wiasnoscig Skarbu
Panstwa reprezentowanego przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Wszystkie niezbedne materiaty,
w tym mapy zawierajace projekty podziatu nieruchomosci zostaty zataczone we wniosku o wydanie decyzji
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej. Przed wydaniem decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej, tereny przeznaczone pod inwestycje, stanowity witasnosC prywatng lub wtasnos¢ Skarbu Panstwa
(np. istniejgce pasy drogowe). Cze$¢ nieruchomosci przeznaczonych do zajecia stanowily grunty Lasow
Panstwowych i innych wiascicieli.

3.2. Projektowana sie¢ drogowa . ¢ ONAV
3.2.1. Droga ekspresowa S3 KIERO NG SULOWY

Parametry techniczne drogi ekspresowej S-3:

e klasa techniczna drogi S,

e kategoria ruchu KR 6,

e predkosé projektowa 100 km/h,

e predkos$¢ miarodajna 110 km/h,

e liczba paséw ruchu 4 (przekroj 2x2)
e szerokos¢ pasa ruchu 35m

e szerokos¢ pasa dzielagcego min. 5,0 m z opaskami
e szeroko$é opasek wewnetrznych (pas dzielacy) 0,5m

e szeroko$¢ paséw awaryjnych 25m

e szerokosé poboczy gruntowych min. 0,75 m

e pochylenie poprzeczne na prostej 25%

e minimalna skrajnia pionowa 5,00 m

Nowa trasa drogi ekspresowej S3 rozpoczyna sie w rejonie miejscowosci Ostromice, w miejscu dowigzania si¢
do wykonanego juz odcinka dwujezdniowej drogi S3.Kieruje sie w strong potudniowa.

Projektowana S3 nie przebiega po $iadzie istniejacej drogi krajowej lecz jej trasa zostata poprowadzona po jej
wschodniej stronie w odlegtosci do ok. 390m od niej. W km ok. 43+088 trasa S3 krzyzuje sie z droga powiatowg DP
4125Z. W tym miejscu zaktada sie budowe wezta "Brzozowo”.

W rejonie km 44+000 trasa schodzi z nowego $ladu. Przebiegajac w dalszym ciagu w kierunku potudniowym
przebiega tuz przy pasie drogowym istniejacej DK3, po jej wschodniej stronie. Ok. km 45+000 trasa S3 zmienia
kierunek na potudniowo zachodni odchodzac od $ladu istniejgcej drogi krajowej oraz mijajgc miejscowosc
Przybiernéw po stronie zachodniej. Przed Przybiernowem zlokalizowano Miejsca Obstugi Podréznych po obu
stronach projektowanej S3. Polgczenie z siecig droég lokalnych w tym rejonie zapewniat bedzie wezet ,Przybiernéw”,
ktéry zlokalizowano w km 47+848. Wezet ten stanowit bedzie potgczenie drogi ekspresowej z istniejgcg drogg
powiatowg DP4192Z.

Na odcinku pomiedzy projektowanymi MOP-ami, a weztem ,Przybiernow” trasa S3 przebiega¢ bedzie
réwnolegle do pasa drogowego DK3 po jego zachodniej stronie. Zasadniczo kontynuacja takiego przebiegu bedzie
miata réwniez na dalszym odcinku trasy drogi ekspresowej az do korica zakresu opracowania. Zmienia si¢ to
jedynie w rejonie tukéw poziomych, na ktérych trasa S3 bedzie wchodzita na istniejacy $lad drogi krajowej.

Za wezlem ,Przybiernéw” korytarz drogi ekspresowej bedzie przebiegat w strone potudniowa. Dopiero
w km ok. 51+500 o$ trasy zmienia kat zwrotu i kieruje si¢ w strong potudniowo — wschodnig po czym w Km
ok. 56+100, w rejonie miejscowosci Babigoszcz fuk prawy ponownie kieruje $lad nowo projektowanej drogi
ekspresowej w strone potudniowg. W km 56+330 zaprojektowano w formie wezta (,Babigoszcz”) potgczenie S3
z drogg powiatowa DP 4191Z.

Trasa projektowanej drogi ekspresowej koriczy swoj przebieg ok. 5,5 km za weztem ,Babigoszcz” wchodzac
w élad istniejacego przekroju dwujezdniowego obwodnicy Migkowa ok. 430m przed weziem ,Miekowo” (poza
zasadniczym zakresem prac projektowych i realizacyjnych). Zakres realizacji inwestycji obejmuje jednak projekt
i wykonanie fgcznika do wezta ,Miekowo” tzn. podiaczenia drogi zbiorczej DZ13 w zakresie przedmiotowe;
inwestycji do wezta ,Migkowo” (droga zbiorcza DZ13a).

Droga klasy S projektowana jest jako droga dwujezdniowa, o dwach pasach ruchu w kazdym kierunku.
Szerokos¢ kazdej jezdni (wraz z opaskg i pasem awaryjnym) wynosita bedzie 10,0 m. Jezdnie drogi ekspresowej
wyposazone sg réwniez w pobocza gruntowe o minimainej szerokosci 0,75 m. Jezdnie rozdzielone sa trawiastym
pasem dzielacym. Nalezy zwrdcié uwage, ze na odcinkach wybranych tukéw poziomych, szeroko$¢ pasa
dzielacego jest zwiekszona w celu uzyskania wymaganej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie. W pasie
dzielacym umieszcza sig bariere energochtonng, urzgdzenia i podpory infrastruktury towarzyszacej.
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Droga w planie

Trasa skiada sie z odcinkéw prostych i tukéw. Zastosowano promienie tukéw poziomych nie mniejsze niz
1500 m. Promienie tukow poziomych o wartosciach mniejszych od 2 800 m wymagajg stosowania przechyiek jezdni
— wartos€¢ pochylenia poprzecznego jezdni dobrano odpowiednio do warto$ci promienia kazdego tuku
indywidualnie. Warto$¢ przechytek dobrano zgodnie z wymaganiami technicznymi. Dla przyjetych wartosci promieni
tukéw sprawdzono warunki widocznosci. Z analiz wynika, ze koniecznym jest poszerzenie pasa dzielgcego z uwagi
na zapewnienie warunkéw widocznosci. Ma to miejsce szczegdlinie dla tukéw o duzych katach zwrotéw trasy.

Plan sytuacyjny:

= Minimalne dopuszczalne przepisami promienie tukéw poziomych......... 1 000 (800-600) m
* minimalne zastosowane promienie tukdéw poziomych......................ccccceeeeeeee.. 1500 m
» maksymalne pochylenie poprzeczne natuku................cocoiiiiiiii i 4%

Droga w przekroju podtuznym

Trasa drogi ekspresowe]j przebiega po terenie réwninnym i falistym. Przebieg niwelety dostosowano do
uksztaftowania terenu celem zminimalizowania ilosci robét ziemnych. Przebieg niwelety uwarunkowany jest réwniez
szeregiem punktdw statych takich jak: minimalne wysokosci skrajni dla przejs¢ dla zwierzat lub wysoko$é
wyniesienia niwelety nad rzekg Gowienicg lub innymi ciekami. Wartosci pochylern podtuznych jezdni wahajg sie w
przedziale od 0,3% do 2,2%.

Przyjete warto$ci promieni tukdw pionowych zapewniajg wymagane odlegtoséci widocznosci na zatrzymanie.
Profil podtuzny:

* maksymalne dopuszczalne przepisami pochylenia niwelety..............cccccoevvveevvieecnennn. 5,0 %
= minimalne zastosowane pochylenie niwelety.......................ooiii i 0,3 %
* maksymalne zastosowane pochylenie niwelety....................coooeiiiiii 22%
* minimalne dopuszczalne promienie tukéw pionowych wklestych/wypuktych.......... 3000/7000 m
* minimalne zastosowane promienie fukéw pionowych wklestych/wypuktych............ 4000/7000 m

Droga w przekroju poprzecznym

Droga ekspresowa S3 wyposazona bedzie w dwie jezdnie (po jednej w kazdym kierunku) o nawierzchni
bitumicznej. Kazda z jezdni wyposazona bedzie w dwa pasy ruchu (po 3,50 m kazdy). Jezdnie oddzielone bedg
trawiastym pasem dzielgcym wyposazonym w opaski. Do jezdni przylegaty bedg pobocza wyposazone w pas
awaryjny oraz pobocze gruntowe. Na poboczach przewiduje umieszczenie sie elementéw wyposazenia korony
drogi oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (np. bariery) oraz oznakowanie.

Przekréj normalny odcinek gtéwny:

B SZEroKOSE PASA MUCKHU........uiiiiciiiiie e e e 3.50m
= pochylenie jezdni N@ PrOSLE].........eeeeiuiiiiiiii et 2,50 %
=  minimalna szeroko$¢ pobocza ,gruntowego”...........c..coooiv i, 0,75 m
® SZerokoS$E Pasa aWaryjNEJO0. .. .....uuuiun e et e e et e e 2,50 m
= szeroko$¢ trawiastego pasa dzielgcego (bez opasek).............cciiiiiiinnnn. ... min. 4,00 m
= szeroko$c¢ opasek wewnetrznych...............oooo i 0,50 m

3.2.2. Wezet ,Brzozowo”
Wezet ,Brzozowo” zlokalizowany jest w km 43+087.58 projektowanej trasy, na przecieciu istniejgcej drogi
ekspresowej S3 z istniejacg drogg powiatowg DP 4125Z (DP-2).

Jest to wezet typu WB z tgcznicami posrednimi i bezposrednimi. Droga powiatowa przeprowadzona bedzie
gérg nad projektowang drogg ekspresowg S3.

Wezet zapewni wszystkie relacje ruchowe w tym réwniez z istniejgcym sladem DK-3.
Przyjeto nastepujgce parametry techniczne tacznic:

Lacznica L-Br-01 L-Br-02 L-Br-03 L-Br-04 @
Typ P1 P1 P1 P1 ; »
Predkos¢ proj. (Vp) 40 km/h 40 km/h 40 km/h 40 km/h

Kategoria ruchu KR4 KR4 KR4 KR4

Na tukach poziomych szerokosci niektérych jezdni tacznic zostaty zwiekszone (zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami technicznymi) w celu zapewnienia wymaganych warunkéw ruchu pojazdéw. Szerokosci poboczy zostaty
lokalnie poszerzone z uwagi na zachowanie warunku widocznosci lub w wyniku umieszczenia na nich elementéw
wyposazenia drogi taki jak: bariery, oznakowanie itp..

Parametry tacznic w profilu podtuznym dobrano tak, by zapewni¢ maksymalnie korzystne warunki ruchu.
Uksztattowanie niwelet tacznic zdeterminowane bylo punktami statymi takimi jak uksztattowanie terenu, rzedne
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jezdni trasy gtéwnej oraz warunek zachowania wymaganych skrajni. Najmniejszy zastosowany promien tuku
pionowego wypukiego spetnia wymagania warunku zapewnienia odlegtosci widocznosci na zatrzymanie.
Przewiduje sie na calym wezle wykonanie o$wietlenia. Latarnie zlokalizowane sg w poboczach tgcznic i drogi
powiatowe;j.

Jako polaczenie tacznic wezla z drogg poprzeczng zaprojektowano dwa skrzyzowania zwykte. Na
projektowanej drodze ekspresowej w miejscach potgczenia z tgcznicami wezta zaprojektowano dodatkowe pasy
wigczen i wylgczen o dtugosciach zgodnych z obowigzujacymi przepisami technicznymi.

3.2.3.

Drugi wezet — wezet ,Przybiernow” zlokalizowany jest w km 47+847.85 na przecieciu projektowanej drogi
ekspresowej z istniejgca drogg powiatowa nr DP 4192Z (DPZ-2). Jest to wezet typu WB. Droga powiatowa bedzie
przebiegata nad drogg ekspresowa.

Wezet ,Przybiernéw”

Wezet zapewni wszystkie relacje ruchowe w tym réwniez z istniejacym sladem DK-3.
Przyjeto nastepujace parametry techniczne tgcznic:

Lacznica L-P-1 L-P-2 L-P-3 L-P-4
Typ P1 P1 P1 P1
Predkosé proj. (Vp) 40 km/h 40 km/h 40 km/h 40 km/h
Kategoria ruchu KR4 KR4 KR4 KR4

Na tukach poziomych szerokosci niektorych jezdni tgcznic zostaly zwiekszone (zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami technicznymi) w celu zapewnienia wymaganych warunkéw ruchu pojazdéw. Parametry tgcznic w profilu
podituznym dobrano tak, by zapewni¢ maksymalnie korzystne warunki ruchu. Uksztattowanie niwelet facznic
zdeterminowane byto punktami statymi takimi jak uksztattowanie terenu, rzedne jezdni trasy gtéwnej oraz warunek
zachowania wymaganych skrajni. Najmniejszy zastosowany promien fuku pionowego wypuktego spetnia
wymagania warunku zapewnienia odlegtosci widocznosci na zatrzymanie. Przewiduje sie na catym wezle
wykonanie o$wietlenia. Latarnie zlokalizowane sa w poboczach tgcznic i na drodze powiatowe;j.

Jako potaczenie facznic wezta z drogg poprzeczng zaprojektowano dwa skrzyzowania typu ,rondo” (mate).
Zaprojektowane ronda beda posiadaty nastepujgce parametry:
- liczba wlotow 4 szt.

- érednica wewnetrzna 328m
- §rednica zewnetrzna 450 m
- szerokos$¢ jezdni 50m
- szerokos$¢ pierscienia 1,1m

Na projektowanej drodze ekspresowej w miejscach potaczenia z tgcznicami wezta zaprojektowano dodatkowe
pasy wiaczen i wytaczen o diugosciach zgodnych z obowigzujgcymi przepisami technicznymi.

3.2.4. Wezet ,Babigoszcz”

Trzeci wezet — wezet ,Babigoszcz” zlokalizowany jest w okolicach km 56+372.38. Zapewnia on potgczenie
drogi ekspresowej z istniejaca droga powiatowa nr DP 4191Z (DPZ-14). Przewiduje sie budowe wezta typu WB z
lacznicami posrednimi i bezposrednimi. Droga powiatowa przeprowadzona bedzie gérg nad projektowang drogg
ekspresowa S3.

Wezet zapewni wszystkie relacje ruchowe w tym réwniez z istniejacym sladem DK-3.

Przyjeto nastepujace parametry techniczne tgcznic:

Lacznica L-Ba-05 | L-Ba06 | L-Ba07 | LBa08 | '~ Z '
Typ P P1 P P1  KIFROWNAT BUDOWY
Predkosé proj. (Vp) | 40km/nh | 40km/mh | 40km/h | 40km/h | oo pednan
Kategoria ruchu KR4 KR4 KR4 KR4

Na tukach poziomych szerokosci niektorych jezdni tacznic zostaly zwigkszone (zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami technicznymi) w celu zapewnienia wymaganych warunkéw ruchu pojazdéw. Parametry fgcznic w profilu
podituznym dobrano tak, by zapewni¢ maksymalnie korzystne warunki ruchu. Uksztaitowanie niwelet fgcznic
zdeterminowane byto punktami statymi takimi jak uksztattowanie terenu, rzedne jezdni trasy gtéwnej oraz warunek
zachowania wymaganych skrajni. Najmniejszy zastosowany promien fuku pionowego wypukiego spetnia
wymagania warunku zapewnienia odlegtosci widocznoéci na zatrzymanie. Przewiduje sie na calym wezZle
wykonanie oéwietlenia. Latarnie zlokalizowane sa w poboczach tacznic i drogi powiatowej.

Jako potaczenie facznic wezta z droga poprzeczng zaprojektowano dwa skrzyzowania typu ,rondo” (mate).
Zaprojektowane ronda beda posiadaty nastepujgce parametry:
Rondo zachodnie:
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- liczba wlotow 4 szt.

- §rednica wewnetrzna 32,8 m
- Srednica zewnetrzna 450m
- szerokos¢ jezdni 50m
- szerokos¢ pierscienia 1,1m
Rondo wschodnie:

- liczba wlotow 4 szt.

- Srednica wewnetrzna 30,8 m
- Srednica zewnetrzna 450m
- szeroko$¢ jezdni 6,0 m
- szerokos¢ pierscienia 1,1m

Na projektowanej drodze ekspresowej w miejscach potaczenia z tgcznicami wezta zaprojektowano dodatkowe
pasy wigczen i wylaczen o diugosciach zgodnych z obowigzujacymi przepisami technicznymi.

3.2.5. Przebudowywane i rozbudowywane odcinki drég krajowych

Istniejacy odcinek drogi krajowej DK3 na wiekszosci trasy nie zostanie zlikwidowany i stanowi¢ bedzie
alternatywe dla drogi ekspresowej. Trasa drogi krajowej zostanie wykorzystana do ruchu lokalnego w tym dla ruchu
maszyn rolniczych, roweréw i ruchu pieszego. O$ drogi ekspresowej zostata tak poprowadzona, ze przebiega po
lewej lub prawej stronie DK3. Ciggto¢ istniejgcego $ladu drogi krajowej zostanie zrealizowana poprzez budowe
odcinkow drog zbiorczych. Sg to drogi faczace odcinki istniejgcej drogi krajowej nr 3 w miejscach kolizji z
projektowang drogg ekspresowa. Na odcinku objetym niniejszym projektem mozna wyrézni¢ nastepujace odcinki
takich drég:

- DZ-1 po stronie prawej S3 km ok. 40+150 - 40+350 droga taczaca DK-3 z istniejgcg bitumiczng drogg
obstugujaca,

- DZ-2 w rejonie przejscia gérnego dla duzych zwierzat w km ok. 44+075 (PZGDd-3),

- DZ-3 w rejonie wezta ,Przybiernéw” - droga stanowigca powigzanie istniejacego $ladu drogi powiatowe;j
DP4129Z z projektowanym ukfadem drogowym. Powigzanie to jest realizowane w kierunku pétnocnym od
projektowanego ronda Przybiernéw Wschéd.

- DZ-4 w rejonie wezta ,Przybiernéw” - droga stanowigca powigzanie istniejgcego $ladu drogi powiatowej
DP4129Z z istniejgcym $ladem drogi krajowej DK3. Powigzanie to jest realizowane w kierunku potudniowym od
projektowanego ronda Przybiernéw Wschéd.

- DZ-7 w rejonie przejscia gérnego dla duzych zwierzat w km ok. 50+750 (PZGDd-9). Droga ta stanowi
powigzanie istniejgcego $ladu DK3 z wigczeniem do drogi powiatowej DP 4125Z zaréwno po stronie pétnocnej jak i
potudniowej drogi powiatowej.

- DZ-8 w rejonie przejécia gérnego dla duzych zwierzat w km ok. 54+180 (PZGDd-11). Droga ta stanowi
powigzanie istniejgcego $ladu DK3 z drogg powiatowg 4191Z. Droga ma swdj przebieg po lewej stronie
projektowanej drogi ekspresowej S3.

- DZ-9 w rejonie wezta ,Babigoszcz® - droga stanowigca powigzanie istniejacego $ladu drogi DK3 z
projektowanym ukifadem drogowym - weztem. Powigzanie to jest realizowane w kierunku pétnocnym od
projektowanego ronda Babigoszcz Wschéd.

- DZ-10 w rejonie wezta ,Babigoszcz” - droga stanowigca powigzanie istniejgcego $ladu drogi DK3 z
projektowanym ukiadem drogowym - weztem. Powigzanie to jest realizowane w kierunku potudniowym od
projektowanego ronda Babigoszcz Wschéd.

- DZ-11 w rejonie przejscia gérnego dla duzych zwierzat w km ok. 57+610 (PZGDd-15). Droga ta stanowi
powigzanie istniejacego sladu DK3. Droga ma swoéj przebieg po lewej stronie projektowanej drogi ekspresowej S3.

- DZ-12 w rejonie przejscia gornego dla duzych zwierzat w km ok. 60+190 (PZGDd-17). Droga ta stanowi
powigzanie istniejgcego $ladu DK3. Droga ma swdj przebieg po lewej stronie projektowanej drogi ekspresowej S3.

- DZ-13 i DZ-13a w rejonie wezta Miekowo. Odcinek ten stanowi ucigglenie istniejgcego $ladu DK3 wraz z
podigczeniem do istniejgcego wezla Miekowo. Dodatkowym elementem stanowigcym powigzanie uktadu w tym
rejonie (wezet Miekowo) stanowi przebudowa istniejgcej tacznicy wezta oraz drogi poprzecznej nad trasg gtéwnag
S3 wraz z budowa skrzyzowania typu rondo po stronie wschodniej. To wtasnie konieczno$¢ dowigzania drogi DZ-
13a do wezta ,Miekowo” implikuje potrzebe przebudowy istniejacej tacznicy i fragmentu drogi nad droga
ekspresowa.

Zaprojektowane na wezle Miekowo rondo bedzie posiadato nastepujgce parametry:

- liczba wlotéw 3 szt.

- Srednica wewnetrzna 32,8 m = {&’

- $rednica zewnetrzna 450m Kizs . :
- szerokosé jezdni 50m ' ' '

- szeroko$c pierscienia  1,1m
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oraz rozbudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Miekowo

Ponadto w rejonie MOP-6w Przybiernéw istniejgca DK3 zostanie poprowadzona w nasypie i poprzez obiekt
WD-4 w km 45+241.72 zostanie wigczona do drogi powiatowej (ul. Chrobrego), z ktore; nastepnie poprzez wezet
Przybiernéw (DZ-3 i DZ-4) mozliwy bedzie powrdt na jej istniejgcy $lad.

Nowo projektowane odcinki drég zbiorczych posiadaty beda dwukierunkowg jezdnie o szerokosci 7,00m (kazdy
pas ruchu o szer. 3,50m). Klasa drogi: ,Z", Vp=40km/h, nawierzchni jezdni bitumiczna. W zaleznosci od potrzeb
drogi zbiorcze wyposaza sie w zatoki autobusowe czy tez chodniki.

Na odcinkach wiaczen do istniejacej jezdni zaprojektowano odcinki przejsciowe dostosowujgc szerokos¢ jezdni
do szerokosci istniejgcej. Pobocza zaprojektowano jako gruntowe o minimalnej szerokosci 1.0m.

3.2.6.

Przebudowywane i rozbudowywane odcinki drég wojewodzkich

W ramach zadania nie przewiduje sie budowy lub przebudowy drég wojewaddzkich.

3.2.7.

Przebudowywane i rozbudowywane odcinki drég powiatowych

droga powiatowa nr 4125Z (DP-2) relacji Brzozowo - Stepnica. Planowane przecigcie z drogg S3
w km 43+087.58 na wezle ,Brzozowo’. Droga zostanie zasadniczo w tym samym $ledzie co istniejgca.
Planuje sie jedynie jej lokalne dostosowanie do ksztattu lacznic i geometrii wezta oraz poprowadzenie w
nasypie nad drogg ekspresowa. Zaprojektowano potaczenie z tacznicami w formie skrzyzowan zwyktych.

Zakiada sie wykonanie chodnika wzdtuz prawej krawedzi jezdni o szerokosci 1,5 m oddzielonego od jezdni
pasem technicznym o szerokosci 1,0 m. Planuje sig wykonanie jezdni o jednolitej szerokosci wynoszacej
6,0 m, nawierzchnia bitumiczna. Dlugo$¢ przebudowywanego odcinka ok. 469 m.

Przyjete parametry techniczne:

o klasa techniczna Y4

. kategoria ruchu KR5

] predkos¢ projektowa 40 km/h

o predkosé miarodajna nie okresla sie
o liczba paséw ruchu 2

o szeroko$¢ pasa ruchu 3,00m

o szerokosé poboczy min 1,00 m

L pochylenie poprzeczne na prostej (daszkowe) 2%

° szeroko$é chodnika 1,50 m

Przyjeto, iz cate odwodnienie odcinka drogi powiatowej odbywato sie bedzie grawitacyjnie rowami otwartymi.
Na odcinkach, na ktérych z uwagi na wysoko$¢ nasypu i pochylenie jezdni, wystepuje ryzyko rozmywania skarpy
nasypu zastosowano przy krawedzi jezdni éciek prefabrykowany. W miejscu zaprojektowanego chodnika zaktada
sie przeprowadzenie wody opadowej z jezdni do rowéw poprzez zastosowanie $ciekéw podchodnikowych.

° droga powiatowa nr 4192Z (DPZ-4) (Mierzecin - Przybiernéw). Planowane przeciecie z drogg S3 w km ok.
45+242. Szerokosé jezdni na prostej wyniesie 7,0 m, nawierzchnia bitumiczna. Jest to droga, ktéra tgczy sie z
istniejacg DK3, a nastepnie poprzez obiekt WD-4 przechodni ze strony zachodniej na strone wschodnig
projektowanej drogi ekspresowej okalajac jednoczesnie MOP Przybiernéw Wschéd po czy wiacza sie do
swojego istniejgcego $ladu. Diugos¢ przebudowywanego odcinka drogi powiatowej to ok. 930m.

Przyjete parametry techniczne:

U klasa techniczna z

. kategoria ruchu KR3

o predkos¢ projektowa . VAR 40 km/h

o predkos¢ miarodajna S - nie okresla sie
. liczba paséw ruchu e 2

. szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m

o szeroko$¢ poboczy min 1,00 m

o pochylenie poprzeczne na prostej (daszkowe) 2%

Przyjeto, iz cate odwodnienie odcinka drogi powiatowej odbywato sie bedzie grawitacyjnie rowami otwartymi.
Na odcinkach, na ktérych z uwagi na wysoko$¢ nasypu i pochylenie jezdni, wystepuje ryzyko rozmywania skarpy
nasypu zastosowano przy krawedzi jezdni $ciek prefabrykowany.

droga powiatowa nr 4269Z (DPZ-6) (Goleczewo — Marszewo). Trasa drogi ekspresowej przecina droge
powiatowa w km ok. 46+551 i bedzie przechodzita gorg obiektem WS-6. Zakres przebudowy drogi powiatowej
przewiduje przebudowy wlotéw istniejacego skrzyzowania z DK3 i wigczeniu drég serwisowych. Na odcinku od
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skrzyzowania z droga krajowa do wigczenia drég serwisowych przewiduje si¢ wymiane konstrukcji i wykonanie
ciagu pieszo — rowerowego o szer. 3,5m oddzielonego od jezdni pasem technicznym szerokosci 1,0 m.
Szerokos¢ jezdni na odcinku przebudowy wynosi¢ bedzie 6,0m. Diugo$¢ odcinka drogi powiatowej, ktory
wchodzi w zakres inwestycji to ok. 136m

Przyjete parametry techniczne:

klasa techniczna

kategoria ruchu

predkos¢ projektowa

liczba paséw ruchu

szeroko$¢ pasa ruchu

szerokos¢ poboczy

pochylenie poprzeczne na prostej (jednostronne)

droga powiatowa nr 4192Z (DPZ-2). Planowane przeciecie z drogg S3 w km ok. 47+848

Z

KR2

40 km/h

2

3,0m

min 1,00 m
2%

na wezle

,Przybiernéw” (obiekt WD-7). Droga ta stanowi kontynuacje tej samej drogi, ktéra przebiega w rejonie MOPéow
Przybiernéw (ul. Chrobrego). Jej trasa w rejonie wezta ,Przybiernéw” jest dostosowana do geometrii wezta.
Z przebiegu pétnoc — potudnie przechodzi w przebieg zachodnio — wschodni. Potaczenie z tacznicami wezia
zapewniajg ronda. Szeroko$¢ jezdni na prostej wynosi 7,0 m o nawierzchni bitumicznej. Projektuje sie
wyposazenie drogi powiatowej w odsuniety o 1,0 m jednostronny ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m.
Od strony chodnika droga zostanie ograniczona kraweznikiem.

Przyjete parametry techniczne:

klasa techniczna

kategoria ruchu

predko$¢ projektowa

predko$¢ miarodajna

liczba paséw ruchu

szerokos$¢ pasa ruchu

szerokosé poboczy

pochylenie poprzeczne na prostej (daszkowe)
szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego

z

KR5

40 km/h

nie okresla sie
2

3,50 m

min 1,00 m
2%

3,00 m

Przyjeto, iz odwodnienie odcinka drogi powiatowej odbywato si¢ bedzie grawitacyjnie rowami otwartymi. Na
odcinkach, na ktérych z uwagi na wysoko$é nasypu i pochylenie jezdni, wystepuje ryzyko rozmywania skarpy
nasypu zastosowano przy krawedzi jezdni $ciek prefabrykowany. Od strony ciggu pieszo-rowerowego zastosowano
wpusty uliczne umieszczone w linii kraweznika.

droga powiatowa nr 4125Z (DP-10) (Stepnica - Rokita). Planowane przeciecie projektowanej drogi
powiatowej z drogg S3 w km 51+581,33. Zaprojektowano szeroko$¢ jezdni 6,0 m, nawierzchnia bitumiczna.
Droga przebiegaé bedzie nad projektowana drogg ekspresowg S3 poprzez wiadukt WD-10. Przebieg drogi
w planie bedzie zblizony do jej istniejacego przebiegu. W celu potaczenia drogi powiatowej z projektowany i
istniejaca infrastrukturg zaprojektowano w jej ciagu dwa skrzyzowania zwykte. Diugos¢ odcinka drogi
powiatowej, ktéry wchodzi w zakres inwestyciji to ok. 475 m.

Przyjete parametry techniczne:

klasa techniczna

kategoria ruchu

predkos¢ projektowa

predkosé miarodajna

liczba paséw ruchu

szerokos¢ pasa ruchu

szerokos¢ poboczy

pochylenie poprzeczne na prostej (daszkowe)

V4
KR2
40 km/h

nie okresla sie :
3,00m PGS

min 1,00 m
2%

Przyjeto, iz cate odwodnienie odcinka drogi powiatowej odbywato si¢ bedzie grawitacyjnie rowami otwartymi.
Na odcinkach, na ktérych z uwagi na wysoko$¢ nasypu i pochylenie jezdni, wystepuje ryzyko rozmywania skarpy
nasypu zastosowano przy krawedzi jezdni sciek prefabrykowany. Na odcinku projektowanych odcinkéw korytek
sciekowych réwnoczesnie zaprojektowano wpusty kanalizacji deszczowe;j.
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e droga powiatowa nr 4191Z (DPZ-14) w kierunku miejscowosci toZnica. Planowane przeciecie
projektowanej drogi powiatowej z drogg S3 na wezle Babigoszcz w km 56+372,38. Zaprojektowano
szeroko$¢ jezdni 7,0 m, nawierzchnia bitumiczna. Droga przebiega¢ bedzie nad projektowang drogg
ekspresowg S3 poprzez wiadukt WD-14. W celu potgczenia drogi powiatowej z projektowang i istniejacg
infrastrukturg zaprojektowano w jej ciggu dwa skrzyzowania typu rondo. Po stronie pdétnocnej
zaprojektowano jednostronny chodnik o szerokosci 3,0 m oddzielony do jezdni pasem technicznym

o szerokosci 1,0 m.

Przyjete parametry techniczne:

o klasa techniczna Z

L kategoria ruchu KRS

o predkos¢ projektowa 40 km/h

o predkosé miarodajna nie okresla sie
o liczba paséw ruchu 2

L szerokosé pasa ruchu 3,50 m

U szerokos$¢ poboczy min 1,00 m

o pochylenie poprzeczne na prostej (daszkowe) 2%

° szerokos$é chodnika 3,00 m

Przyjeto, iz cate odwodnienie odcinka drogi powiatowej odbywato sie bedzie grawitacyjnie rowami otwartymi.
Na odcinkach, na ktérych z uwagi na wysoko$¢ nasypu i pochylenie jezdni, wystepuje ryzyko rozmywania skarpy
nasypu zastosowano przy krawedzi jezdni Sciek prefabrykowany. Na odcinku projektowanych odcinkéw korytek
Sciekowych réwnoczesnie zaprojektowano wpusty kanalizacji deszczowe;j.

e droga powiatowa nr 4124Z (DPZ-16) w kierunku miejscowosci Widziernisko. Planowane przeciecie z droga
ekspresowg S3 w km 58+467,75. Szerokos¢ jezdni na prostej wyniesie 6,0 m, nawierzchnia bitumiczna.
Droga przebiega¢ bedzie nad projektowang drogg ekspresowg S3 poprzez wiadukt WD-16. W ramach
rozbudowy drogi powiatowej projektuje sie powigzanie z istniejgcym przebiegiem DK3 w postaci fuku
poziomego. W celu potaczenia drogi powiatowej z projektowang infrastrukturg zaprojektowano w jej ciggu
skrzyzowanie zwykile. Diugos¢ odcinka drogi powiatowej, ktéry wchodzi w zakres inwestycji to ok. 585 m.

Przyjete parametry techniczne:

e klasa techniczna Z

e Kkategoria ruchu KR2

o predkosé projektowa 40 km/h

o predkosé miarodajna nie okre$la sie
e liczba paséw ruchu 2

e szerokosc¢ pasa ruchu 3,00 m

e szeroko$é poboczy min 1,00 m

e pochylenie poprzeczne na prostej (daszkowe) 2%

Przyjeto, iz cate odwodnienie odcinka drogi powiatowej odbywato sie bedzie grawitacyjnie rowami otwartymi.
Na odcinkach, na ktérych z uwagi na wysokosé nasypu i pochylenie jezdni, wystepuje ryzyko rozmywania skarp
nasypu zastosowano przy krawedzi jezdni Sciek prefabrykowany. Na odcinku projektowanych odcinkdéw korytek
Sciekowych réwnoczesénie zaprojektowano wpusty kanalizacji deszczowej.

Szczegotowe parametry techniczne drég powiatowych podano w dokumentacji technicznej: na rysunkach
przekrojow normalnych, profilach podtuznych i planie sytuacyjnym.

3.2.8. Przebudowywane i rozbudowywane odcinki drog gminnych

Z wazniejszych drég gminnych wymagajacych przebudowy lub rozbudowy nalezy wymienic:

. DPL8 - droga gminna w kierunku miejscowosci Machowica. Planowane przeciecie z drogg S3
w km 48+883,23. Droga klasy technicznej ,L’, predkosé projektowa 40 km/h. Szerokosé jezdni na prostej
wyniesie 5,5 m, nawierzchnia bitumiczna. Rozbudowa drogi jest niezbedna z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia
wzajemnej komunikacji terenéw potozonych po obu stronach projektowanej drogi ekspresowej oraz zapewnienie

ciggtosci istniejgcego $ladu drogi krajowej DK3. Zakfada sie poprowadzenie drogi nowym sladem prostopadle do
trasy gtéwnej i przeprowadzenie jej nad korpusem drogi S3 poprzez projektowany wiadukt WD-8.

Szczegobtowe parametry techniczne drég gminnych podano w dokumentacji technicznej: na rysunkach

Przekro%lnych, profilach podtuznych i planie sytuacyjnym.
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3.2.9. Drogi dojazdowe (obstugujace przylegty teren)

Projektowane drogi dojazdowe zastapig istniejgce gruntowe drogi polne i drogi gminne. Drogi dojazdowe
prowadzone sg przede wszystkim réwnolegle do jezdni drogi ekspresowej, jednakze wyjatki stanowig drogi: DPD-1
w km ok. 42+325, DPD-12 w km ok. 55+715, ktére majg swoj przebieg prostopadty do drogi S3. Pomiedzy drogami
dojazdowymi, a drogg ekspresowg znajduje sie pas terenu wykorzystywany pod infrastrukture towarzyszaca,
zielen, budowe ekranéw akustycznych itp. Drogi dojazdowe znajdujg sie poza ogrodzeniem drogi S3 i s3
ogolnodostepne.

Drogi dojazdowe zapewniajg dojazd do pojedynczych dziatek i budynkow. Tym samym na catym
projektowanym odcinku wszystkie dziatki, ktére w zwigzku z budowg drogi ekspresowej utracity dostep do drogi
publicznej, ponownie uzyskajg potaczenie z drogami publicznymi.

Drogi dojazdowe projektuje sie jako drogi klasy ,D” (dojazdowe), predkos¢ projektowg Vp=30km/h, kategoria
ruchu KR-1, W zaleznosci od petnionej funkcji komunikacyjnej drogi bedg posiadatly nawierzchnie z betonu
asfaltowego lub kruszywa. Szeroko$¢ jezdni wyniesie min. 3,50 m z obustronnymi poboczami gruntowymi
szerokosci min. 0,75 m. Dodatkowo przewiduje sie wykonanie mijanek o szerokosci 2,00 m zlokalizowanych
w miejscach najkorzystniejszych do wyminiecia sie pojazdéw. W przekroju podiuznym drogi dojazdowe
wysokosciowo dostosowano do poziomu terenu istniejgcego z miejscowymi wyniesieniami ponad teren, wyniktymi
z koniecznos$ci przekraczania istniejacych ciekow lub urzadzen uzbrojenia terenu. W celu Zzapewnienia dojazdu do
posesiji, pdl lub na drogi wewnetrzne z drog tych zaprojektowano zjazdy indywidualne lub publiczne.

3.2.10. Komunikacja zbiorowa

Na terenie gmin po ktérych przebiega inwestycja sie¢ komunikagji zbiorowej wyznaczajg pojedyncze linie
komunikacji autobusowej. Ze wzgledu na mate zurbanizowanie terenu inwestycja koliduje jedynie z kilkoma
istniejgcymi przystankami komunikacji zbiorowej. Planuje sie odtworzenie likwidowanych zatok i przystankéow
komunikacji zbiorowej. Wszystkie szlaki po ktérych odbywa sie komunikacja zbiorowa utrzymujg swojg ciggto$é.

3.2.11. Miejsca Obstugi Podroznych

Zakres opracowania obejmuje koncepcje rozwigzan zagospodarowania MOP | kategorii (docelowo kategorii Il).
Przewiduje sig lokalizacje MOP | po zachodniej i wschodniej stronie drogi ekspresowej w rejonie km ok. 45+500
zaktada sie w szczegoélnosci:

Roboty drogowe:
* budowe jezdni manewrowych i miejsc postojowych, w tym:
stanowiska postojowe dla samochodéw osobowych,
stanowiska postojowe dla samochodéw ciezarowych,
stanowisko do zrzutu nieczystosci dla autokaréw,
stanowiska postojowe dla autokarow,
stanowiska postojowe dla samochodéw przewozacych fadunki niebezpieczne,
wydzielone stanowisko do wazenia i kontroli pojazdéw ciezarowych,
stanowiska do przetadunku pojazdéw przecigzonych,
stanowisko dla pojazdéw ponadnormatywnych,
stanowisko czerpania wody,
chodniki.

Obiekty kubaturowe oraz maftej architektury:
e budynek WC (sanitarny) - moduty A + B:

- umywalki przy toaletach dla 80 kobiet (modut A)

—  toalety dla 40 kobiet (modut A)

— WC dla osoby niepetnosprawnej - mozliwe do wykorzystania przez innych uzytkownikéw (dodatkowe
20 kobiet)

-  kabina prysznicowa 15 kobiet (modut A)

- 1 pomieszczenie do przewijania niemowlat i dzieci (modut A)

- umywalki przy toaletach dla 80 mezczyzn (modut B)

- toalety dla 60 mezczyzn (modut B)

—  WC dla osoby niepetnosprawnej - mozliwe do wykorzystania przez innych uzytkownikéw (dodatkowe
30 mezczyzn)

- kabina prysznicowa 15 mezczyzn (modut B)

e przepompownia Sciekéw sanitarnych,

 rezerwa terenu pod przyszig stacje paliw (etap 2 — rozbudowa MOP do kategorii 1),

e rezerwa terenu pod budynek gastronomiczno-handlowy (etap 2 — rozbudowa MOP do kategorii Il),

e elementy matej architektury:
— 4 zadaszone miejsca piknikowe -ZD Shak 7 @
- 7 fawek wolnostojgcych -tK KicrGvreik BUL

- 3 zestawy koszéw przystosowanych do segregacii - Kk
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— 2 kosze na odpady zmieszane - Kx
— 1 wiata $mietnikowa -Ws
— ogrodzenie placu zabaw
e punkty czerpania wody pitnej,
Zielen:
e wycinka istniejacej zieleni w niezbednym zakresie,
e nasadzenia i trawniki

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:
e bariery ochronne,
e elementy oznakowania poziomego i pionowego,

Elementy zagospodarowania:
e kanalizacja deszczowa z urzadzeniami podczyszczajgcymi i uzbrojeniem,
e kanalizacja sanitarna ,
e sieé wodociggowa wraz z ujeciem wody,
e zbiornik przeciwpozarowy,

MOP Przybiernéw Zachéd

Caty MOP Przybiernéw Zachad, zlokalizowano po prawej stronie trasy S3, ma ksztalt trapezoidalny i jest
potozony wzdtuz trasy S3 po jej zachodniej stronie. MOP obstuguje trase w kierunku Szczecina. Dla takiego uktadu
terenu przyjeto uktad réwnolegtych do trasy gtéwnej drég manewrowych. Jako droge wjazdowa i wyjazdowg z MOP
zaprojektowano droge manewrowg nr 1. Droga ta umozliwia przejazd bezposrednio przez caty MOP (w przypadku
rezygnaciji z parkowania) oraz umozliwia szybkie korzystanie z miejsc do wazenia i kontroli pojazdéw bez ingerenciji
w funkcjonowanie MOP. Dodatkowo przy lewej krawedzi tej drogi w km ok. 0+240 zaprojektowano stanowisko dla
pojazdu ponadnormatywnego. Bezposrednio za skrzyzowaniem z jezdnig manewrowg nr 5 przewidziano obszar do
zagospodarowania pod stacje benzynowg oraz budynek (budynki) handlowo-ustugowy. Stanowisko do zrzutu
nieczystosci dla autokaréw wraz z punktem czerpania wody zaprojektowano przy jezdni manewrowej nr 5, ktéra
powigzana jest skrzyzowaniem z droga nr 1 w rejonie strefy wjazdowej na stacje paliw. Kolejne skrzyzowanie
stanowi powigzanie drég nr 1 oraz drogi manewrowej nr 8. Droga manewrowa nr 6 peMi niejako dwie funkcje: po
pierwsze pozwala na objazd MOPu bez konieczno$ci przejazdu przez strefe wypoczynkowo-ustugowa, z drugiej
za$ strony umozliwia dostep do kazdego funkcyjnego stanowiska projektowanego MOP Przybiernéw zachéd. Z
drogi manewrowej 6 zaprojektowano réwniez szereg zjazdow do urzadzef tj.: stacja trafo, zbiornik p.poz czy
pompownie éciekow. Kolejng jezdnia manewrowg o znaczeniu wielofunkcyjnym jest jezdnia manewrowa nr 4.
Stanowi tacznik pomiedzy droga manewrowa nr 6 a 1 oraz umozliwia bezposredni dostep do stanowisk
postojowych dla pojazdéw osobowych w tym réwniez dla oséb niepetnosprawnych, strefy wypoczynkowej, budynku
toalet jak réwniez do budynku ustugowo-gastronomicznego (etap 2 — rozbudowa MOP do kategorii ll). W celu
obstugi uczestnikéw ruchu poruszajacych sie autokarami przewidziano miejsca postojowe wzdtuz drogi
manewrowej nr 3, ktéra ma swoj przebieg réwnolegly do jezdni nr 4 i nr 1. Miejsca postojowe dla autokaréw
zlokalizowane sa réwnolegle do krawedzi jezdni. Rozmieszczenie takie podyktowane jest ograniczeniami
terenowymi. Nastepng z drég manewrowych jest réwniez droga majaca réwnolegty przebieg do drogi nr 1,3 i 4.
Droga ta oznaczona na planie nr 2 umozliwia skorzystanie z MOP pojazdom cigzarowym. Wzdtuz jej obu krawedzi
zaprojektowano miejsca postojowe dla pojazdéw cigzarowych. Wszystkie stanowiska zaprojektowano jako
przelotowe. W strefie wypoczynkowej (piknikowej) MOPu przewidziano lokalizacje stolikéw oraz placéw zabaw. W
celu poprawy komfortu uzytkowania sugeruje sig¢ aby miejsca piknikowe byly zadaszone. Koniec jezdni
manewrowych nr 1, 2 i 3 posiadajg skrzyzowania z jezdnig manewrowa nr 4. Na terenie catego MOPu obowiazuje
jednokierunkowa organizacja ruchu za wyjatkiem wjazdu awaryjnego na wysokosci  skrzyzowania drog
manewrowych nr 6 i 5. Wspomniana droga manewrowa nr 5 jest ostatnig z projektowanych jezdni manewrowych na
MOP Przybiernéw Zachéd. Pemi ona funkcje drogi opaskowej umozliwiajacej utrzymanie jednokierunkowej
struktury ruchu oraz zapewnia mozliwos¢ powrotu w dowolne miejsce MOP. Z jezdni tej zaprojektowano zjazd na
projektowane stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozacych materialy niebezpieczne. Lokalizacja miejsc
postojowych dla pojazdéw przewozacych materialy niebezpieczne zostata odpowiednio oddalona od giéwnych stref
MOPu (wypoczynkowa i techniczna) i daje mozliwos¢ ewakuacji i zamknigcia MOP w przypadku zagrozenia.

Na terenie MOPow przewiduje sie wykonanie jezdni drég manewrowych oraz miejsc postojowych o
nawierzchni bitumicznej z rozréznieniem konstrukcji ze wzgledu na kategorie ruchu (KR3-KRS3). Miejsca
przeznaczone na postéj pojazdow przewozacych substancie niebezpieczne nalezy wykonaé z betonu
cementowego. Niemniej na dalszym etapie projektowania dopuszcza si¢ modyfikacje rozwigzan nawierzchni, lecz
korekta rodzaju ta powinna wynikaé przede wszystkim z warunkéw polepszenia: parametréw uzytkowych, trwatosci
.nawierz%ﬁczy’bezpieczehstwa ruchu drogowego. Wszelkie modyfikacje winny byé uzgodnione z Zamawiajacym.
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MOP Przybiernéw Wschod

MOP ten jest niemalze lustrzanym odbiciem opisanego powyzej MOPu Przybiernéw Zachéd. Niemniej ze
wzgledow na uwarunkowania terenowe zblizono sytuacyjnie przebieg drogi manewrowej nr 5 wzgledem stref
wypoczynkowej oraz technicznej. Pozostate dwie réznice pomiedzy MOP Wschéd i Zachéd polegajg na odmiennej
lokalizacji miejsc postojowych dla pojazdéw przewozacych materialy niebezpieczne i pompowni $ciekéw. W
rozwigzaniach dla MOP Przybiernéw Wschdd stanowiska dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne
zostaty zlokalizowane blizej strefy wyjazdowej z MOP.

Dla MOPu Przybiernéw Wschéd przewiduje sie réwniez jednokierunkowg strukture ruchu.

Réwniez na terenie MOPu Przybiernéw Wschéd przewiduje sie wykonanie jezdni drég manewrowych oraz miejsc
postojowych o nawierzchni bitumicznej z rozréznieniem konstrukcji ze wzgledu na kategorie ruchu (KR3-KR5).
Miejsca przeznaczone na postdj pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne zakiada sie wykona¢ z betonu
cementowego. Niemniej na dalszym etapie projektowania dopuszcza sie modyfikacje rozwigzan nawierzchni, lecz
korekta rodzaju ta powinna wynika¢ przede wszystkim z warunkéw polepszenia: parametrow uzytkowych.
Trwatosci nawierzchni czy bezpieczeristwa ruchu drogowego. Wszelkie modyfikacje winny byé uzgodnione z
Zamawiajgcym.

Na dalszym etapie projektowania nalezy przewidzie¢ umiejscowienie tablicy informacji turystyczne;.
Lokalizacje, ksztatt, rodzaj, materiaty, kolorystyke i inne parametry techniczne nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

MOP Ukfad komunikacyjny i miejsca postojowe

Uktad jezdni manewrowych na terenie MOP&w Przybiernéw ze wzgledéw na niemalze lustrzany przebieg
(wyjatek stanowi droga manewrowa nr 5) zostaty zaprojektowane w taki sposob, aby zapewni¢ mozliwo$é powrotu
dla kazdego typu pojazdu w miejsce dla niego przeznaczone.

Podstawowe parametry projektowanych drég manewrowych:

- predkos$¢ projektowa 30 km/h

- szerokos¢ jezdni manewrowych 50+6.0m

- szerokos¢ chodnikow min.1.50 m

- szerokos¢ poboczy gruntowych 0.50 m (lub makroniwelacja terenu)

- pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne

- kategoria ruchu KR3 (KR5 ciezarowe)

- nawierzchnia jezdni manewrowych bitumiczna

- ilo$€ paséw ruchu 1 pas ruchu (jezdnie jednokierunkowe)

Przekréj drog manewrowych

Projektowane drogi manewrowe posiadajg przekréj o jednostronnym pochyleniu o szerokosci od 5.0 do
6.0m. Projektowane pobocza posiada¢ bedg szerokosé min. 0.50 m. Pochylenie projektowanych skarp wynosi 1:1,5
lub w przypadku skarp niskich nalezy wykona¢ makroniwelacje terenu.

Geometria drég manewrowych w planie

Dla projektowanych drég manewrowych zastosowano poziome tuki kotowe o promieniach od 6 m do 117 m
(wartosci promieni krawedzi jezdni). Pochylenie poprzeczne drég manewrowych jest jednostronne.

Na kazdym MOPie Przybiernéw przewidziano mozliwo$¢ budowy miejsc do wazenia i kontroli pojazdow
ciezarowych. Lokalizacje miejsc do wazenia pojazdéw pokazano na planach sytuacyjnych.

Stanowisko do wazenia i kontroli pojazdéw projektuje sie diugosé 60,0 m i szerokos¢ 4,0 m, bezposrednio
przy jezdni manewrowej nr 1.

Na terenie MOP Przybiernéw Zachéd oraz MOP Przybiernéw Wschéd zlokalizowano (dla kazdego osobno):
e 72 stanowiska postojowe dla samochodéw osobowych, w tym 4 dla oséb niepetnosprawnych,

20 stanowisk postojowych dla samochodéw ciezarowych,

3 stanowiska postojowe dla autobusow,

stanowisko do zrzutu nieczystosci z autokaréw,

2 stanowiska dla pojazdéw przewozacych tadunki niebezpieczne,

stanowisko do wazenia pojazdéw

2 stanowiska dla stuzb mundurowych,

2 stanowiska do przetadunku pojazdéw przecigzonych, i /‘ @
stanowisko dla pojazdu ponadnormatywnego o dtugosci 65 m. K
3.2.12. Odwodnienie

Przyjeto iz odwodnienie uktadu drogowego w wiekszosci bedzie odbywato sie grawitacyjnie otwartymi rowami
drogowymi oraz lokalnie poprzez kanalizacje deszczowa.
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27



~ Budowa obwodnicy Brzozowa w ciagu drogi S3
oraz rozbudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Migkowo

Rowy prowadzone sg wzdiuz calego odcinka drogi ekspresowej, przebudowywanych i rozbudowywanych
odcinkéw drég powiatowych, zbiorczych i gminnych. Rowy drogowe wzdtuz drég dojazdowych o nawierzchni
bitumicznej stosuje sie tylko na odcinkach na ktérych wystepuje naptyw wod z terenu przylegtego.

Wzdtuz drogi ekspresowej zastosowano 2 typy rowoéw:

- rowy oplywowe typu ,mulda’. Przyjeto szeroko$¢ muldy réwng 1,27m za$ jej gtebokos¢ 0,10 m. Na catej
diugosci rowu optywowego gtebokos¢ muldy jest stata. Dodatkowo w celu uzyskania wigkszej gtebokosci uzytkowej
rowu przeciwskarpy jego uksztattowane sg o pochyleniu 1:3 na wysokosci 30 cm. tacznie rozwigzanie zapewnia
rowy o gtebokosci nie mniejszej niz 40 cm.

- rowy trapezowe o pochyleniach skarpy i przeciwskarpy 1:1,5. Przyjeto podstawowa szerokos¢ dna rowu
wynoszacg 0,60m.

Dla wszystkich pozostatych drég i tacznic stosuje sie rowy trapezowe o szerokoéci dna 0,40m i pochyleniu
skarp 1:1,5.

W uzasadnionych przypadkach wzgledami srodowiskowymi stosuje sie réwniez rowy trapezowe o pochyleniu
skarp i przeciwskarp mniejszym niz 1:2,5. Lagodne skarpy umozliwiajg pokonanie zwierzetom przeszkody jakim jest
row. :

Dla wszystkich odcinkéw rowéw sprawdzono predkosci przeptywéw. Dla otrzymanych wartosci dobrano
odpowiedni sposéb umocnienia skarp i dna rowéw. Dodatkowe zakresy umocnienia skarp i dna rowow
wprowadzono w miejscach wylotéw kanalizacji, potaczenia rowéw i wszedzie tam, gdzie wystepuje ryzyko rozmycia
rowéw trawiastych.

W rejonach wymagajgcych szczegolnej ochrony przyrody lub $rodowiska, okreslonych w  decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji, przewidziano wykonanie rowéw szczelnych Iub
umochionych w sposéb zapobiegajacy przenikaniu szkodliwych substancji zawartych w wodach opadowych
do gruntu. Na odcinkach przy przejsciach ekologicznych, uszczelnienie rowow stosuje sig pod warstwg gruntu
rodzimego (tak by przejscie zwierzat odbywato si¢ gruncie rodzimym).

Z uwagi na mozliwosé rozmywania poboczy i skarp wysokich nasypéw przez wody opadowe, na wybranych
fragmentach drég, zastosowano prefabrykowany $ciek betonowy utozony przy krawedzi jezdni. Woda ze $cieku
odprowadzana bedzie do rowu, poprzez betonowy $ciek skarpowy lub kanalizacje deszczowa.

Wszedzie tam, gdzie nie ma mozliwosci zapewnienia swobodnego sptywu wod do rowéw lub nie ma
mozliwosci zabudowania $ciekdéw skarpowych, do przejecia wéd opadowych stosuje si¢ kanalizacje deszczowa.
Do takich miejsc nalezg miedzy innymi odcinki drég z chodnikami oraz odcinki drég i facznic z pasem dzielacym
(gdzie naplyw wod z jedni jest w kierunku pasa dzielacego). Wody opadowe z jezdni odbierane sg wtedy poprzez
wpusty deszczowe zabudowane w linii kraweznika, badz w linii cieku (w zaleznosci ktéry element jest stosowany
na danym odcinku). Dalej wody opadowe prowadzone beda poprzez kanalizacje do najblizszych przydroznych
rowéw otwartych lub bezposrednio do odbiornikéw. Rozstaw wpustéw deszczowych obliczono indywidualnie przy
uwzglednieniu natezenia deszczu oraz pochylenia podiuznego dna scieku.

Posrednim rozwiazaniem jest wykonanie wpustéw ulicznych w ciagu kraweznika lub $cieku z wyprowadzeniem
wod opadowych poprzez przykanaliki do rowu lub na skarpe nasypu wyposazong w Sciek skarpowy.

Odprowadzenie nadmiaru wéd opadowych z pasa drogowego nastepowa¢ bedzie do istniejacych odbiornikow
takich jak cieki naturalne i rowy melioracyjne. Odprowadzane wody deszczowe planuje si¢ retencjonowac
w zbiornikach wod deszczowych przed zrzutem do odbiornikow.

System odwodnienia bedzie nawigzany do istniejacych kierunkéw sptywu wod w sasiedztwie drogi, w tym celu
projektuje sie przebudowe ciekéw oraz urzadzeri melioracyjnych kolidujgcych z projektowang trasg. Nowo
projektowane obiekty inzynierskie takie jak mosty i przepusty zabezpieczg przeprowadzenie wod w ciekach
i rowach krzyzujacych sie z droga. Wody opadowe i roztopowe stanowigce $cieki, przed zrzutem do ostatecznego
odbiornika beda podczyszczane w takim stopniu aby spetnione zostaly obowigzujgce w tym zakresie wymagania
w zakresie ochrony srodowiska.

3.3. Obiekty inzynierskie

W ramach zadania zaprojektowano 4 wiadukty w ciggu drogi S3 (WS-1, WS-5, WS-6, WS-12), 7 wiaduktow
drogowych nad droga S3 (WD-2, WD-4, WD-7, WD-8, WD-10, WD-14, WD-16), 4 przejscia dla zwierzat duzych
géra (PZGd-3, PZGd-9, PZGd-11, PZGd-15), 1 przejscie dla zwierzat duzych dotem(PZDdz-17), 1 most drogowy w
ciggu drogi S3 (MS-13) oraz 1 przejécie dla pieszych pod drogg S3 (PP-14a).

Szerokosci obiektéw wynikajg z przyjetych przekrojéw drogowych dla poszczegéinych typéw drég. Obiekty
inzynierskie w ciagu drogi ekspresowej zaprojektowano na szeroko$é %ﬁjqca dwie jezdnie po 2 pasy ruchu.

3.3.1. Obiekty w ciggu drogi S-3

3.3.1.1. Obiekt WS-1 w km 42+321,25

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia drogi ekspresowej nr 3 klasy S ponad przeszkoda,
ktéra stanowi droga dojazdowa DPD-1 (przejazd gospodarczy) . Obiekt zaprojektowano w formie ramowego ustroju
zelbetowego, jednonawowego (rama zamknieta).
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Charakterystyczne parametry techniczne:

Dtugos$6 catkowita KONSTUKC]i: ........oviviieueiiiieiiiic s 7,50 m
ROZPietoSCi W 0Si KONSTIUKC]i.......ouviuiiiiiiieieiiie e 70m
SZEroKOSE CAKOWILA: ..vveeeeeiieeeiiieiee ettt 12,20+1,80+ 1220 m
WYSOKOSE KONSITUKCYJNA: ...t 0,79 m
Skrajnia pionowa drogi S3 .........ccooiiiiii min. 4,70 m
Kat SKrzyZowania:..........ccocvevviiiieinieninniee e s Semiie e T T S ST e 90°
Przekroj poprzeczny na obiekcie nitka prawa:
= PVAEY TUBILIL s monsssibummasnsansunesssmiimonenivmmsumnsai wawnnsisassansind bossebo s snss 55§ ST FEEEREN 9 SR SRS AR AR 2x3,5=7,0 m
= PAS AWAIYJNY: oeetiteeeieeteesee e e ie et eae s eseeb e s e s s R s oA E RS 2,50m
= OPASKI: .vveeveuireeeieieeteseete et st SRR 0,8+0,3 m
- PAS DEZPIECZENSIWA ...ttt 0,2+02 m
i DATIOTA OCNTONNA  «vssnssimsssirsaiiessismmm s ianonsinses boases nasomsisn somssssass 5848 s HETTESEES SRR AEE e s E R R T Ee bR 0,6+0,6m
Razem= 12,20 m
Przekroj poprzeczny na obiekcie nitka lewa:
= PASY TUCKHU: ..ceveeeec ettt st s bbb st 2x3,5=7,0 m
= PAS AWEAY Y. ettt et ie it eae e s a e s s e d e e R 250m
= OPASKI: 1.ueuieteteerie et ettt b s 0,8+0,3m
- PAS DEZPIECZENSIWA. ...ttt 0,2+0,2 m
i DA IET A TOCNIONIMA! i sty St e ammim S Sabah Sniasies o A TR SRR Ui Lo e rasmaa s v s 0,6+0,6 m
Razem= 12,20 m
Prze$wit pomiedzy ustrojami nosnymi: 1,80 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:.........cooiiiiiiii e A
Klasa MLC dla pojazdow KOIOWYCR: ... 100/150
Klasa MLC dla pojazdow gasi€niCOWYCN: ........ccooiiiiiiiieen e 100/150

3.3.1.2. Obiekt WS-5w km 46+452,00

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia drogi ekspresowej S-3 ponad przeszkoda, ktérg
stanowi przejécie gospodarcze. Obiekt mostowy zaprojektowano w formie ustroju ze stalowych blach falistych o
przekroju zamknigtym.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Dtugo$¢ catkowita KONSLIUKC]i: .......oooiviiiiiiiiiee 6,36 m
Rozpietosci W 0Si KONSITUKC]i: oo 6,30 m
Skrajnia przej$cia goSpPOdArCZEJO0: .......cccevieiuiieriiieini e 5,00x2,50 m
SZEIOKOSE CaKOWILA: .. coe oo eeee e ettt e e e e e e e e e e e e e eeeeeerereseate et aeaaeae s e asssssaasnsensnaes 4328 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/8-10030:..........cccoiiiiiiiiiie A
Klasa MLC dla pojazddw KOTOWYCH: ......cciiiiiiiiieie e 100/150
Klasa MLC dla pojazddw gasi€niCOWYCN: ........cceiiiiiiriiiiiiir i 100/150

3.3.1.3. Obiekt WS-6 w km 46+542 54

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia drogi ekspresowej S-3 ponad przeszkoda, ktorg
stanowi droga powiatowa DP 4269Z (DPZ-6). Obiekt zaprojektowano w formie zelbetowego ustroju ramowego o
przekroju poprzecznym plytowym.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Dtugo$é catkowita KONSEIUKC]i: ......oooiiiiieieie e 15,50 m
ROZPIetoSCi W 0Si KONSITUKCI......cuviiiiiiiiiie e 14,70 m
SZEIrOKOSE CAKOWILA: ... e e e et e e e e s snaaa e e e e e aeannes 12,98+1,60+12,98 m
WYSOKOSE KONSITUKCYJNA: ..o 1,13 m
Skrajnia pionoWa Arogi S3........cooureieieiiiiei 4,80m
Kt SKIZYZOWAINIA: .......eeeeiiiieitescee ettt 83,8°

Przekroj poprzeczny na obiekcie:
Jezdnia lewa:

- bariera ochronna S el s s e S i S bR s e i S S R TR s 0,60 m

- PAS DEZPIECZENSIWA | ...t 0,20 m

=OHIERE § srassnmesississmeuonssimertvoedmpn s sams s s 45 SR T S A 0,8+0,3m

- pasy ruchu: .......... S AP I IR ST A NOUPIUI IS S S e toete S 2x3,5=7,00 m

= PAS AWANYJNY: ceecveurreererrstiitisismisessesistessssaientassssesssasassssmesstsstsstatsstssssnssssnsasatasssnsssanssnsntasnss 2,50m

- Pas DEZPIECZENASIWA: ..o 0,20 m

YA 1= b= e 1o a1 o] 11 11 TP U OO PP PPP PP PP PP PPPFR 0,50 m

- przejécie techniczne dla ObSIUGI: .........c.ovriiiiiiiii v....0,50 m

S BRT AT s wiswanss vusd Sussass apsds s s s R s HEEs o S vs Fawmans dmmmaa essamn ebon nensbn s sen o EEs SH AR TR A RSO ER A RS e E A 0,38 m

(ST V.2:1 ) | [ — B SR  VAOUS R DRSNS SRR BOU MRS SNV U 12,98 m; | POy
Przeswit pomiedzy ustrojami NOSNYMI ......c..ooiiiiiiiiii e 1,8 m @
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Jezdnia prawa:

- bariera ochronna IGUE T SK S0 S SN A S YL S SRS WS UL 5 AL 0,60m
i (1818 BRI E RS IISING 3.1 ek lmt st s eiston ek S g s il 0,20 m
o] o= I=] = T ORI 0,8+0,3 m
B ¢ =153V 1] 3 T T 2x3,5=7,00 m
= PAS AWAIYJNY . .eeeiiiie ettt e tee e ete e st e e st e e e sae e e s aae e e e s taeeeataeeeabaeeeerteeeneeeeneeeareeeereeeeneesarees 2,50m
- PAS DEZPIECZEASIWA. ...cooeieeeee e 0,20 m
S <= 1= r= o Ted o] (o] 4] = oSO 0,50 m
- przejscie techniczne dla OBSIUGI: .......cccuiiieiiiiecee e 0,50 m
B =L <= o O 0,38 m
L - 1 o 12,98 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:.........cc.uoiiioiiiieiee e et e e e eeee e e eeeeeee e A
Klasa MLC dla pojazddw KOIOWYCH: ......c.cceiiiiiicieieceee et 100/150
Klasa MLC dla pojazddw gasi€nNiCOWYCH: ..........coociuirieiiiiieceee e 100/150

3.3.1.4. Obiekt WS-12 w km 55+709,98

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia drogi ekspresowej S-3 ponad przeszkoda, ktorg
stanowi droga dojazdowa DPD-12. Obiekt mostowy zaprojektowano w formie ustroju monolitycznego zelbetowego,
jednoprzestowego, ramowego.

Parametry techniczno-geometryczne:

0 (TTo TorToll (o 4 ES] 1 g o] N o =] =Y 10,40 m
ROZPIEIOSE tEOMELYCZNG ...t e 9,70 m
SzerokoSE CatkoWita .........ccccveiierieciecece e 13,50+1,60+12,20=27,30 m
WYSOKOSE KONSITUKCYING ...ttt e s e st saaaeseaneeaans 0,79 m
Przeswit pionowy pod obiektem (min.) - skrajnia przejscia: ..........ccoeevveveeeceecieceeeeeee 400 m
L] =] o ] ¥ R 90,0°

Przekroéj poprzeczny na obiekcie:
Jezdnia lewa:

<= 14 =T = o Ted a1 o] 4 o = RSO TRR R 0,60 m
= PAS DEZPIECZEASIWE .......eiiiiiec ettt et ettt e e e nes 0,20 m
B o= = (VT 1Y 1R 2,50 m
= PASY TUCKHU ...ttt ettt s et e et e e e stte e e e sae e e sabeeeeateeeeaaeeeeesseeeeseeseesneesasreeens 2x3,50=7,00 m
o] o= - OO 0,8+0,3m
- PAS DEZPIECZENASIWA. ... 1,50 m
= DAMNEIA OCRIONNG ...ttt e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeaaeernans 0,60m
RAZEM iciusisiuuscaissmiissavississisimisiissssnsstassasassnsmnmansanesannnanassosasssnsensuatsousnssssnsnsasanssnns snnianannsnnsans 13,50 m
Przeswit pomiedzy ustrojami NOSNYMI........c..ccuiiiiieieieee et 1,6 m
Jezdnia prawa:

= 14T =T o o] 3 o] o o = OO 0,60 m
= PAS DEZPIECZEASIWE ...t e et et e e e s ene e e enes 0,20 m
S OPASKA ... ettt et e e e e e —————————aee e e e e e e e e e —————————aaaeaan 0,8+0,3 m
B 1= 153 1 o] o T IO 2x3,5=7,00 m
R 6= = 1T 1 250m
B 6= ¢ L= d T = Tor.d=] g 1) A= O 0,20 m
L= 14T r= e Ted a1 o] ] = R 0,60m
Razem .............. e e o O e e R AN 12,20 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:.........ccoeooiieiiceeece e A
Klasa MLC dla pojazddw KOIOWYCh: .......cccueiiiieeeeee et 100/150
Klasa MLC dla pojazddw gaSi€niCOWYCN: ..........ccuiiiieiiecee e 100/150

3.3.2.  Wiadukty nad drogg S-3
3.3.2.1. Obiekt WD-2 w km 43+087,58 S3

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia jednojezdniowej drogi powiatowej DP-2_DP4125Z
klasy Z ponad przeszkoda, ktorg stanowi droga ekspresowa S3. Obiekt zaprojektowano jako ustroj dwubelkowy,
sprezony, dwuprzestowy, ciagty.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Dtugos$é catkowita KONSITUKC]i: .......ccueiiviiiieiiiecie e 47,80 m
Rozpietosci W,08i KONSITUKCi.........cocueeiieicieeceie et 23,1+23,1m
Sz O A K OWITA: ..ol i i ettt et et e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeaaaaan 10,80 m
WY SOKQECEDISITUKCYNA: ...ttt ettt e e e eneae 1,35m
SKrajniaspioNowa NAA Aroga S=3 ........cceeevieeeeeeeeeeeeeeeeee e eete et ee e e e et e et e e eeeeeeaeeeeeeeens >50m

Projekt zagospodarowania terenu. Tom 1/1 Cze$¢ opisowa
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Kt SKIZYZOWENIA: ... .eeeeeeeeii ettt ettt s sae s eae s sreesaeesan e 64°
Przekroj poprzeczny na obiekcie:
O o= 11 (=] = e L1 01 {01 1] 4 T- USRS PPPPPPIN 0,60m
=BAS DEZPIECZENSIWEL oo vrisessstummtvms sy rinsss b sdes v svsseasseds s s e o aness s ohavessanss o sbasan 0,20 m
QD ASKA L itsromsss s o e e S N R A S e s S e s e b e st 0,80 m
= BAS TUCKUE - inseiussiosiisiidinnasesstesspdstiunisms s smenni e e s e s o dumonds o soysbustasnts 2x3,00=6,00 m
10107 L] = P LY MME R YRR R S O 0,80 m
- PAS DEZPIECZENSIWA ... . e 0,20 m
B o= 14 1= T r=Te e o1 o] 11 7= L PP PPPP P PPPPPR 0,50 m
= ChOANIK: Loieiiiiieerimmirerrmerrirrrmsrarsasarasiassssnreteesenasssassnsnsessasasasssassnnannnnshsnneneennenesnnsesssnassasasssasansss 1,50 m
= BAIUSTIIATA: ... .ottt et e e e e e nte e snneenneesneeen 0,20 m
RAZEM - iermitissitibr et iomeamsas drasrit bevsunmas et s dosuutes s nrs Soss b msmmmestsdind guim ghotummmm e hamshpa 10,80 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:........ccccctiiiiieiiiiecinee et A
Klasa MLC dla pojazddw KOTOWYCH: .........ooiiiieeeeee e e 90/120
Klasa MLC dla pojazddw ggSi@niCOWYCN: .........coiiiiiiiiiiiiiee et 90/120

3.3.2.2. Obiekt WD-4 w km 45+241,72 S3

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia DPZ-4 ponad przeszkoda, ktéra stanowi
projektowana droga S3. Wiadukt zaprojektowano w formie ustroju ptytowo-belkowego dwuprzestowego, ciggtego,
sprezonego.

Charakterystyczne parametry techniczne:

DIIGOSC CatKOWITE ODIEKIU siviisissvsevsmmssssnmsisssasmmsansumuessvd sapistsess sndanses sssnsssattnss sauasegnaban snnio 55,50 m
ROzpIetoSE (OIBIYCZNAG: | iuwsisussssssnsimsmuisns st asiansssmisastsssnesmsasss s inssssistsnansersis 27,0+270m
Szeroko$E catkowita ODIEKIU: ........ooieiiei e 10,40 m
WYSOKOSE KONSIMUKCYING: cuvissssvsssmmsivssvuntostossusssioss iisasssmsnaesss sunssiussinss sabiussvins s ssanessss sonvs g onss 1,44 m
Skrajnia pod obiektem:

= pionowa skrajnia drogOWE vt s i sins o b e sas e s s s e d s s sbobees min. 5,0 m (S3)
Kat'Skrzyzowaniar: wisa-ataa b e ot o o mant b fen b fo ot o e B, 54,0°
Przekroj poprzeczny na obiekcie:

= SZErOKOSE [EZANI: ctmersismenivns it ssasb s e et re i deer s e nsaeeah 2x3,5=7,00m
& OPAS K eot st s s s s e s s e st s e R 0,8+0,3=11m
- PAS DEZPIECZENSIWA: ... eee et s 02m
- ChodNiK dla OBSIUGI: ......eeiiiiiiieie et e e e e e s e 09m
= BariEry, QCNTONNE; viveisimssvesdinsnvinmsss vhmsmisssmrebosimsssiaer ias s sssaba st s SaP e ws e s aaseRssb swwdes 2x0,6=1,2 m
V4= 3 1 U PPPPPPPPTUPRPON 10,40 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:........cccuutrriiieiiiiiieeeieee e s A
Klasa MLC dla pojazddw KOIOWYCH: . .....ooiiiiiieee et 30/80
Klasa MLC dla pojazddw gasi€niCOWYCh: .........c.oeeiiiiiiiieeeie et 30/70

3.3.2.3. Obiekt WD-7 w km 47+847,84 S3
Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia jednojezdniowej drogi powiatowej DPZ-7_DP4129Z
klasy Z ponad przeszkoda, ktérg stanowi droga ekspresowa S3. Obiekt zaprojektowano jako ustrdj trzybelkowy,
zelbetowy, dwuprzesfowy, ciagty.
Charakterystyczne parametry techniczne:

Diugos$¢ catkowita KONSITUKC]i: ......eeiieiiiiiiieicee e 4520 m
RozpietoSCi W 0Si KONSITUKCi ... .eeeieiiieeiie et 21,8+21,8 m
SZEroKOSE CatKOWILA: ........eieiiiiiiiiiie e e e 13,30 m
WYSOKOSE KONSIIUKCYJNA: .ciiieiiiiieie ettt e e e e e e s smen e s snan e eaes 1,54 m
Skrajnia pionowa Nad drogg S-3 ........ccooeiiiiee e e >50m
Kat SKIZYZOWANIA: ......cccuiieieiieeeeiee ettt ee e et e e e sabe e e s enbeee e e me e e e e snneesanneesenaeesanneesanes 73°
Przekroj poprzeczny na obiekcie:
= DAIUSIIAA: ...ttt e e e e et e e e e e e e e e e e e naneerea s 0,20 m
e 4o o | 11 PP PP PP PRSPPI 3,00 m
= DANEra OCNIONNAL ... ..o e e e et e e e s ar e e e e s eennseessnnns 0,50 m
- PAS DEZPIECZENSIWAL: ... .eiieiiiee ettt et e et e e e nees 0,20 m
~ OPASKAL 111 versavevotvonrensarasssiaassssansussmneassavars sasaes casssasonesaamaassnmesssanesnenres bssannisasatirssatssasssaarures 0,80 m
= PAS TUCKLL oot e et e e et e e ettt e e et e e s e ne e e e e e e anabbeeae e e e nnnnneeeeeeannnneas 2x3,50=7,00 m
= OPASKAL . veieiereeresaesirmmenseesanisnne sassaansesssssnmsssessihnnnees sammmmresssonnmns v teeseuntose s ansansanrs e e sansnetnste 0,80 m
= PAS DEZPIECZENASIWA: ..........ceveeeeeeee e ee e es e es e ee s sseseaeseasanssassanasansesranens 0,20'm /’
= DATIEIA OORIOINEL v eneromessesivtomsansmmsesssmess rmnasionbormssboriarsass sbusvi b evesnmmmsssmindoniommsimtmaniscansanrs 0,60 m' }
RAZEM v wovsioebebdisvntossnpemsadoobindivadvnsasiaiivn dudussndbabunngdonesaiinsgnitvestsadipondupaiofonodvangunsevased sinthuee s 1330m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:........cccccieiiiiiieeiiiiee e A
Klasa MLC dla pojazddw KOIOWYCR: ...t 100/150

Projekt zagospodarowania terenu. Tom 1/1 Cze$¢ opisowa
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Klasa MLC dla pojazdow gasi@niCOWYCH: ...........ccccruiviueiiiieieieieieieeeiei e 100/150
3.3.2.4. Obiekt WD-8 w km 48+883,23 S3

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia jednojezdniowej drogi lokalnej DPL-8 klasy L ponad
przeszkodg, ktérg stanowi droga ekspresowa S-3. Obiekt zaprojektowano jako ustrj dwubelkowy, zelbetowy,
dwuprzestowy, ciggty.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Diugoscé catkowita KONSIIUKC]i: ......coveeiiiiiienie e 41,40 m
RozpietoSci W 08i KONSIUKC]i....ceeeuvireiiieiiii it 20,0+20,0 m
SzerokOSE CatKOWILA: ......cooieiiiiiieece e 8,70 m
WYSOKOSE KONSIIUKCYJNG: ... 1,23 m
Skrajnia pionowa nad drogg S-6 .........c......... o b lom e e bl e e e s >50m
Kat SKIZYZOWENIA: ... ...eieeeeeiie et saa e s b sbe s s e smae e aneenne e 90°
Przekréj poprzeczny na obiekcie:

O o= 1§ 1Ty Wt a o] o o F= S O TP 0,60 m
- chodnik dla OBSIUGI: .......oooeiie e 0,90 m
o] o= =1 - OO OO 0,30 m
o= -1 ¥ o] o O 2x2,75=5,50 m
] o= =1 = PR 0,60 m
- PAS DEZPIECZEASIWAL ... .eeiiii it 0,20 m
o o T= 14 =1 = o Ted 1 {0 14 - o U PP 0,60m
[EF= 4= o [ U 8,70 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:.........ccccoiiiiiiiiiiiiiiiien s B
Klasa MLC dla pojazddw KOtOWYCh: ... 60/80
Klasa MLC dla pojazdéw gasi€niCOWYCN: .....ccoiiiiiiiiieieeree e 50/70

3.3.2.5. Obiekt WD-10 w km 51+581,33

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia jednojezdniowej drogi powiatowej DP-10_DP4125Z
klasy Z ponad przeszkoda, ktéra stanowi droga ekspresowa S3. Obiekt zaprojektowano w formie swobodnie
podpartego ustroju ptytowo-belkowego, zelbetowego, dwuprzestowego, ciggtego. W przekroju poprzecznym ustroj
zaprojektowano jako 2-belkowy.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Diugos€ catkowita KONSIIUKC]i: .......cooviiiiiiiiiiiiiiiiicicc s 41,40 m
RozpietoSCi W 0Si KONSIUKC]i....cevivieiiiieieiiee it 20,0+20,0 m
SZEroKOSE CatKOWILA: .....oiiuiieeee i et s et e e e e e e e e nene e s seabanes 9,40 m
WysokoSE KonSITUKEYING: iwsmesssrtimmesssmsimmmsinmeseissiissdiessstesssinssnnassramanssidorbosas 1,23 m
Skrajnia pionowa drogi S3...........ccceeveienenne. S R A S R R s oo 50m
Kot SKEZYZOWENIAE reusiorisisasdrilmmm s s s o e s s e oA e ST E e eSS s s 90°
Przekréj poprzeczny na obiekcie:
- chodnik dla obstugi: ...... s e o e e i e e e S e g s v gl i g e g 0,90 m
- bariEra OChIONA & ......ooeeiiceee et s s 2x0,60=1,20 m
- Pas bEZPIECZEASIWAL ......ooiiiii i 0,20m
o= 3V 1 o] T N 2x3,0=6,00 m
o] 2= 1] { AU 0,3+0,8=1,10 m
Razem 9,40 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:.........cccociriiniireecie e B
Klasa MLC dla pojazddw KOtOWYCh: ... 60/80
Klasa MLC dla pojazdéw ggsieniCOWYCH: ........cccooviiiiiiiiicii e 50/70

3.3.2.6. Obiekt WD-14 56+372,38 S3

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia jednojezdniowej drogi powiatowej DPZ-
14_DP4191Z klasy Z ponad przeszkoda, ktérg stanowi droga ekspresowa S3. Obiekt zaprojektowano jako ustrgj
trzybelkowy, zelbetowy, dwuprzestowy, ciagly.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Diugosé catkowita KONSIIUKCi: ......oooiviiiiiiiiiei e 43,30 m
Rozpieto$ci W 0Si KONSIUKC]i......eevuviiiiiiiicciieerieniec e 22,0+20,7 m
SZErOKOSE CAKOWILA: ... .coeieiiiiieieieeet et ee et eeeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeaanaa e eeaeaeeeeeas 13,30 m
Wysoko$¢ konstrukeyjna: ........cccocceeeveeeeeneen. e s S ARSI KON AN /G Ze N e eeeesaneneesasssnnnrane 1,54 m

Skrajnia pionowa nad drogg S-3 ........ccccevieiiiermrnreen e foe e e e e >50m

KGt SKIZYZOWANIA: .....ccceeiieiiee et cee s ae s e e s bs e s s e e e na e s be e ean e e aeeenes 90°
Przekréj poprzeczny na obiekcie:

S o= 10T =T£=Tla Lo 4] ¥ o) 411 7= e 0,60 m

Projekt zagospodarowania terenu. Tom 1/1 Cze$¢€ opisowa
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= PAS DEZPIBCZENASIWE: .....eeiieice e 0,20 m
0] 7= 1), - RO R RC VIt SR ERNU (Ut e S IR SRS S e s AL TS 0,80 m
= PAS TUCKU ittt e et e e e e e e et e eeeseeeseeneas 2x3,50=7,00 m
o] €= ] = SO SNURRR SRR 0,80 m
= PAS DEZPIECZEASIWE: ..ottt e e 0,20 m
= bariera OChIONNA: ..........ooii e e e eee e 0,50 m
= BROANIKE: .. ciseewigoiivenrins ey ssmansmaeas s a8 S S AR SR s e e o 3,00 m
= DAIUSITAAAL. .......c.civiceieiinisvessaseimesimsseeansanssas suesussas ssssnssssinss susssms s ssbsasonssnssnsanesssnenssnsemsesnnnns 0,20 m
o RO A S SN NN . AN SO SR S-S SO SN LN S S i 13,30 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:...........cc.coueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eee e A
Klasa MLC dla pojazddw KOOWYCH: ........c.oouiiiiiieeeeee e, 100/150
Klasa MLC dla pojazddw gaSi€niCOWYCN: ...........c.ooeveeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeee e 100/150

3.3.2.7. Obiekt WD-16 w km 58+467,75

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia jednojezdniowej drogi powiatowej DPZ- 6_DP4124Z
klasy Z ponad przeszkoda, ktéra stanowi droga ekspresowa S3 oraz istniejaca droga krajowa nr 3. Obiekt
zaprojektowano w formie swobodnie podpartego ustroju ptytowo-belkowego, betonowego sprezonego,
tréjprzestowego, ciggtego. W przekroju poprzecznym ustroj zaprojektowano jako 2-belkowy. '

Charakterystyczne parametry techniczne:

DtugosSC catkowita KONSITUKC]i: ..o.oiuieeeciceeece et 68,40 m
RozpietoSci W 08I KONSITUKC]i.....ccuveeieiceieee e, 19,3+27,0+20,6 m
SZEIOKOSE CRMKOWILAY ... e nems e inimensmissebmem s sonie e s s s eSSBS S eSS 9,40 m
WYSOKOSEE KONSIUKCYING: ...ttt ee e e e 1,48 m
Skrajnia pionowa Arogi S3...........ceiiiieeiiee ettt e, 50m
- ool T R s R S AL OA SO P oD SIS SR TR S i IR 90°
Przekro6j poprzeczny na obiekcie:
= ChodNiK dla ODSIUGI: ... e e 0,90m
~ DB C IO ot ittt ot o iAo s s i o st 2x0,60=1,20 m
= PAS DEZPIECZEASIWAL ......eiiiiitii i e e e 0,20 m
ol <2213 A 1 Ted o 1 o 2x3,0=6,00 m
o] < F= 1 (PSSR 0,3+0,8=1,10 m
0= =0 SR S R T S N O S SO SRS Y L T S A 9,40 m
Projektowana klasa obcigzenia Wg PN-85/S-10030:..........ccvooueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo, B
Klasa MLC dla pojazdOw KOTOWYCR: ...........oooiiiiieieeeeeeeee e 65/85
Klasa MLC dla pojazdOw gasi@niCOWYCI: ..........c.oceieeeeeeeeeeeeee oo, 60/75

3.3.3. Przejscia dla zwierzat nad drogg S-3
Projekt przewiduje wykonanie 4 przejs$¢ dla zwierzat duzych, prowadzonych nad trasa ekspresowa.

3.3.3.1. Obiekt PZGd-3 w km 44+075,00

Projektowany obiekt inzynierski PZDg-3 stuzy do przeprowadzenia szlaku migracji zwierzat nad projektowana
drogg S-3 oraz drogg zbiorczg DZ-2. Zaprojektowano obiekt o ustroju niosgcym gruntowo-powiokowym z blach
falistych oparty na fundamentach zelbetowych, posadowionych bezposrednio na gruncie.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Dtugosc catkowita KONSIIUKC]i: .......oveiieceeceeeceeee e 42,068 m
RozpigtoSci W 0Si KONStrUKC]i: oo 13,89+ 14,30+ 13,89 m
Szeroko$¢ przejscia dla ZWIETZat: ..........c.ooveeivieieieeeeeeeeeeeeee e, 250m
SZErOKOSE CAKOWILA: ..o e 25,842 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:...........c.cveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeees e e C

3.3.3.2. Obiekt PZGd-9 w km 50+752,28

Projektowany obiekt inzynierski PZDg-9 stuzy do przeprowadzenia szlaku migracji zwierzat nad projektowana
drogg S-3 oraz drogg DZ-7. Zaprojektowano obiekt o ustroju niosgcym gruntowo-powlokowym z blach falistych
oparty na fundamentach zelbetowych, posadowionych bezposrednio na gruncie.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Dtugos$¢ catkowita KONSIIUKC]i: ........cc.oouiiiiiiecee e 42,068 m
RozpietoSci w osi konstrukcji: ..o 13,89 + 14,29 + 13,89 m
Szeroko$¢ przejScia dla ZWIETZat: ............oc.cvouiivieieiieeeeeeeeeeeeeeeee e 400 m
SZEroKOSC CAKOWILA: ........covviiiieeieietee ettt ettt s et et e e naeas 40,842 m , :
Projektowana klasa obcigzenia Wg PN-85/S-10030:.............ccccveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eereesee e enanns .C ‘
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3.3.3.3. Obiekt PZGd-11 w km 54+180,00

Projektowany obiekt inzynierski PZDg-11 stuzy do przeprowadzenia szlaku migracji zwierzat nad projektowang
droga S-3 oraz drogg DZ-8. Zaprojektowano obiekt o ustroju niosgcym gruntowo-powtokowym z blach falistych
oparty na fundamentach zelbetowych, posadowionych bezposrednio na gruncie.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Dtugo$¢ catkowita KONSIIUKC]i: .....cceeeiiiiiiiiiiiiiiieii s 42,068 m
Rozpietosci w osi konstrukcji: .o 13,89 + 14,30 + 13,89 m
Szerokost przejscia dia ZWIErZat: i.iciisesensisiiimmsissmsisssieismasiasniisstisatsressasiasssavsssvoasos 250m
SZEroKOSE CAKOWILAT ... vvivaisisusmmommmvnssisnisrivssssvinms seisshmsss semssnesiss s TG naan s ssudranysaunsaewesusin 25,842 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:.........ccccoviiiiinimiiineieecee C

3.3.3.4. Obiekt PZGd-15 w km 57+611,21

Projektowany obiekt inzynierski PZDg-15 stuzy do przeprowadzenia szlaku migracji zwierzat nad projektowang
droga S-3 oraz drogg DZ-11. Zaprojektowano obiekt o ustroju niosacym gruntowo-powtokowym z blach falistych
oparty na fundamentach zelbetowych, posadowionych bezpos$rednio na gruncie.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Dtugosc catkowita KONSIIUKCi: ......cceeeiiieiiiiiiii 42,068 m
Rozpietosci w osi konstrukcji: =~ oo 13,89 +14,29 + 13,89 m
Szeroko$€ przejscia dla ZWIerzat: ..........ooceeiiiiiiiiiiic 40,0 m
SZErOKOSE CAKOWITA! ... .eeieiieree et e e e e e e e e e ee e e e e e e et ee e e e eeeree e e e e s e e e eesesessaaaaaaaaaas 40,842 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:.........cccooeiimiiiiir e C

3.3.4. Przejscie dla zwierzat pod droga S-3

Projekt przewiduje wykonanie 1 przejscia dla zwierzat duzych, prowadzonych pod trasg ekspresowa.

3.3.4.1. Obiekt PZDdz-17 w km 60+185,00

Projektowany obiekt inzynierski PZDg-1 stuzy do przeprowadzenia szlaku migracji zwierzat pod projektowana
droga S-3 oraz pod drogg DZ-12. Zaprojektowano obiekt o ustroju niosgcym gruntowo-powiokowym z blach
falistych oparty na fundamentach zelbetowych, posadowionych bezposrednio na gruncie.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Diugosé catkowita KONSTIUKCi: .....ocveviiiiiiiiiiiciiccecce e 20,47 m
Rozpietosci w osi konstrukcji: = oo 20,14 m
Skrajnia przejscia dla zwierzat: ...........cccooieiiiiiiiii 15,00x4,80 m
SZEroKOSE CaAtKOWILA: ........veeeiiieiee e 38,29 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/8-10030:..........ccccoeeniiieiiiniiiieice e A
Klasa MLC dla pojazdow KOIOWYCh: ........coiiiiiiiieeciececee e 100/150
Klasa MLC dla pojazdow ggsieniCOWYCH: .........cccooeiiiiiiiiiiiiiiicrcne e 100/150

3.3.5. Przejscie dla pieszych pod drogg S-3

Projekt przewiduje wykonanie 1 przejscia dla pieszych, prowadzonych pod trasg ekspresowa.

3.3.5.1. Obiekt PP-14a w km 56+591,75

Projektowany obiekt inzynierski PP-14a stuzy do przeprowadzenia ciggu pieszego pod projektowang droga S3.
Zaprojektowano obiekt o ustroju nosnym zelbetowym, prefabrykowanym ramowym, posadowionym bezposrednio
na gruncie.

Charakterystyczne parametry techniczne:

Diugo$é catkowita KONSITUKC]i: ......cocveiiiiiiiiiie e 31,60m
Skrajnia przejscia dla pIeSzYCh: ......cooiiiii 4,50x2,50 m
SZEroKOSE CAKOWILA: .........eeiiiiiiie e et e e e 526 m
Projektowana klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030:..........c00reevaesis DA Ao T e eeeeseranesananesanreesones A
Klasa MLC dla pojazdow kotowych: ........cccocveiniiiiiiiinnns ity <l (RNt beveerersreneeeneenans 100/150
Klasa MLC dla pojazdéw gasienicowych: ..........ccccoeceeeenee. ;g,,./ .......................... 100/150

3.3.6. Most w ciggu drogi S-3
Projekt przewiduje wykonanie 1 mostu drogowego, w ciggu drogi ekspresowe;.

3.3.6.1. Obiekt MS-13 w km 56+078,16

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia drogi ekspresowej S-3 ponad przeszkoda, kt6ra
stanowi rzeka Gowienica oraz przejécie dla zwierzat dotem. Obiekt mostowy zaprojektowano w formie ustroju
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zespolonego stalowo-betonowego, jednoprzestowego, ramowego. Obiekt petni réwnoczesnie role przejscia dla
zwierzat srednich.

Parametry techniczno-geometryczne:

DHUgOSE KONSITUKC]i NOSNE ...ttt et et e e e e enreeeeaee 37,98 m
ROZPIEIOSE tEOTEIYCZNG ...ttt et e e et aee e e 36,00 m
Szerokosé catkowita ...l AR SO S Y 14,28+1,60+12,98=28,86 m
WYSOKOSE KONSITUKCYJNG ...ttt b et e e st e e e sieeee s snrean 1,76 m
Przeswit pionowy pod obiektem (min.) skrajnia przejscia dla zwierzat: ..............cccceeeeviivvieeeeenen. 220 m
Kt KOS B T sl e K 2 b st i el S0 h il e B sl 450°

Przekroj poprzeczny na obiekcie:
Jezdnia lewa:

- €Kran PrzeCiWOISNIENIOWY ........coiiiiii ittt ctee et e ettt e et ee e sabee s bt e e enbeeeeabeeesanneean 0,38 m
B o X111 £= e Ted o o] o o - T SRS SPUR 1,00 m
B o T= L o1 a1 (=Toy.d=Y o 1= 1.V PSSR 0,20 m
~DAS TAWATY IV sl o ains vasnd s n s et s s sttt s et S e e gl s s sl e T 250m
= DASY FUCKLL. .. .. v ceni sanbesananssans hossaseamonsanmnsnnntsns s nms e mmasie s nsiseims ke masinsms Heasias fas s s s b smanmnsbon 2x3,5=7,00 m
0] 0 1= 1] = e O S A8 e S TIPS SO S 0,8+0,3 m
= PAS DEZPIECZENSIWA ... e et e e e e e e e e e e aaaees 1,50 m
= DATETA OCNTONNA . 1. lueiiiieinecaseaiins sannsedamanibnissninbd iennampmmasieasansensaabnsasassumssensnonsuessessansdannesesananioms 0,60 m
R Z T e B B e e emmn L b Ss e e s o e e e e o 14,28 m
Przeswit pomiedzy ustrojami NOSNYMI .......ccc.uiiiiiiiiiiii e e e e e s e ee e e e e enes 1,60 m
Jezdnia prawa:

B o= [ (=T o e A oA T e e s M N S TR L% D O L O DO 1 i OO R oo st 0,60 m
= PAS I DEZPIECZENSIWE &t itsarieiiiass sosisstnn cissammansos sehanios ovsixsandos fomosinsessinianinss saators soasanhinas sanant i v sntingt it 0,20 m
< OPESKA o i it i e o e B s s e e s e e b e e e e e 0,8+0,3 m
= PASY FUCHU o e ittt bl s el i e s R s s oo i s s e e 2x3,5=7,00 m
= DAS AWATY| e coosiummrmmiomnmn o fismt e st Mirss v s s rsirmeamsioss 250m
= pas BEZPIECZENSIWA it vivasiivivinnbimisrammrmrsns s e s s s s e e b e s e B v anes s 0,20 m
£l o= 1111V = 1 oTc 517 0] 1 0 Y= [ Rl PRI SR N R T VP 1,00 m
= gKran PrzeCIWOlSAIEMIOWY . vismsmmateisssis s s s satiss vl swatsmss sotosiiiisberens Srasna s tivrwesndaseaontsaty 0,38 m
RAZEM fiirmidomi bt i seds e sl e el feero st e s as e o 12,98 m
Projektowana klasa obcigzenia Wg PN-85/S-10030:.........c.cceeiiieiiieeiiieeeiieeeiieesieeeereeessreeesseeeeseeeeens A
Klasa MLC dla. pojazdow KOIOWYEH: . s casmimmimimmsismiosiimsaiossroissbit Ssssms sspsasssiiast 100/150
Klasa MLC dla pojazdOw gaSi@nICOWYCI: ........cccceiiiciieeeciieereie e eie e e s e e s ee e s eanes 100/150

3.3.7. Przepusty

Projekt zakiada wykonanie przepustéw pod korpusem drogowym: drogi ekspresowej, #gcznic, drog
poprzecznych, drég dojazdowych oraz zarurowania rowéw pod zjazdami (przepusty w ciggu rowow). W wiekszosci
przypadkéw projektowane przepusty majg na celu przeprowadzenie wéd opadowych pomiedzy rowami drogowymi
lub przeprowadzenie rowéw melioracyjnych i ciekéw pod korpusem drogowym. Czes$¢ z przepustéw petni funkcje
ekologiczne — umozliwiajg zachowanie ciggtosci ekosysteméw rzecznych badz cigglosci szlakédw migracyjnych
zwierzat. Dopuszcza sie mieszanie obu funkcji poprzez tworzenie w przepustach poétek dla zwierzat.

Przewiduje sie zastosowanie nastepujacych typéw przepustéw w zaleznosci od ich lokalizacji i funkcji:

- przepusty stalowe spiralnie karbowane o przekroju kotowym, tukowo-kotowym: stosowane pod drogg
ekspresowg S3 i w uzasadnionych przypadkach pod pozostatymi drogami. W wiekszosci przypadkdw projektowane
przepusty majg na celu przeprowadzenie rowdéw melioracyjnych i ciekéw pod korpusem drogi. Cze$¢ przepustéw
petni réwniez funkcje ekologiczne. Srednice i przekroje przepustéw dobrano na podstawie wymagan normowych
oraz obliczen hydraulicznych.

- przepusty o przekroju kotowym z rur stalowych spiralnie karbowanych pod drogg ekspresowg S3, tagcznicami
weztéw oraz pod pozostatymi drogami w przypadku gdy $rednica przepustu jest wieksza niz @1000

- przepusty o przekroju kotowym z rur karbowanych z tworzyw sztucznych o $rednicy do @1000 pod
pozostatymi drogami (wytaczajgc droge ekspresows i tacznice), zjazdami i chodnikami.

Przyjeto iz poprzeczne rowy drogowe przy przepustach ekologicznych (suchych) z uwagi na fagodne
pochylenie skarp i matg gtebokos¢ nie bedg stanowily przeszkody w migracji gadéw i ptazéw oraz matych zwierzat.
W przypadkach gdy gtebokos$é rowu bedzie wieksza lub warunki terenowe nie pozwolg na zmniejszenie pochylen
skarp, zastosowane beda w ciggu rowu przepusty (odcinki rowéw krytych), umozliwiajgce wytworzenie ptaskiego
wejscia do przepustu.

Przepusty ekologiczne, suche lub mieszane, wyposazone zostang w rozwigzania-utatwiajace migracje zwierzat
takie jak: potki czy wysciotki gruntowe. ‘ & ,

3.4. Kanalizacja deszczowa

Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym drogi S3 oraz
mozliwoscig odprowadzenia wod opadowych do istniejgcych odbiornikéw: ciekdéw oraz rowéw melioracyjnych.
Przed zrzutem do odbiornikéw wody beda retencjonowane w zbiornikach oraz zostang podczyszczane w
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osadnikach, ktére gwarantujg skuteczno$¢ oczyszczenia wymagang w Rozporzadzeniu MS z dnia 18 listopada
2014r. (Dz.U. nr 0 poz. 1800). Wody opadowe z nawierzchni jezdni odprowadzane beda za pomoca wpustow
deszczowych — wg lokalizacji w czesci drogowej — do kolektoréw grawitacyjnych, nastepnie po ich podczyszczeniu
w osadnikach trafig do odbiornikéw.

Do budowy kanalizacji deszczowej przyjgto:

. rury z PP lite, PP strukturalne, PE strukturalne, GRP oraz kamionkowe min. SN 8 kN/m? ;

o studnie kanalizacyjne (przelotowe, potaczeniowe, kaskadowe, rozprezne, czyszczakowe, z zastawka
i z regulatorem) z prefabrykatéw betonowych taczonych na uszczelki, wykonane z betonu C35/45;

) studnie kanalizacyjne wpadowe z elementow prefabrykowanych betonowych lub zelbetowych klasy C35/45

z osadnikiem i 1 lub 2 piaskownikami o srednicach;

studnie kanalizacyjne systemowe GRP (przelotowe, potgczeniowe, kaskadowe, z zastawka);

wpusty éciekowe uliczne i kraweznikowo-jezdniowe z prefabrykowanych elementéw betonowych taczonych
na uszczelki z betonu C35/45 wodoszczelne i mrozoodporne o $rednicy DNS00
W miejscach gdzie nie jest mozliwe odprowadzenie wéd opadowych do odbiornika grawitacyjnie przewidziano
zabudowe pompowni $ciekéw deszczowych.

3.5. Kanat technologiczny

Wzdiuz drogi S3 przewidziano budowe kanatu technologicznego, ktérego celem jest utatwienie budowy
i eksploatacji systemu monitorowania i zarzadzania droga. Kanat ten, a wiasciwie drogowa kanalizacja
teletechniczna, zostata zaprojektowana zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21
kwietnia 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne oraz
wytycznymi dla kanatéw technologicznych wersja nr 3 z dnia 03.10.2017 roku, stuzy¢ bedzie do ukiadania kabli
sygnatowych $wiattowodowych lub miedzianych do miejsc lokalizacji urzadzen sterowania ruchem takich jak
bramownice, znaki zmiennej tresci, czujniki meteorologiczne, kamery, czujniki pomiaru ruch itp.

Kanalizacje drogowa umieszczono wewnatrz ogrodzenia drogi z niewielkimi odstepstwami od tej zasady.
3.6. Urzadzenia ochrony $rodowiska

3.6.1. Ekrany akustyczne i przeciwol$nieniowe

Na analizowanym odcinku drogi S3 zaprojektowano ekran akustyczny przy uwzglednieniu prognozowanych
natezen ruchu na rok 2031. Do konstrukcji ekranu proponuje sig¢ zastosowanie elementow pochtaniajgcych.
Proponuje sie, aby ekrany akustyczne miaty odcienie zieleni, szaroci lub brazu. Dob6r materialu, z ktorego
wykonane bedg ekrany akustyczne moze by¢ wybrany przez wykonawce robot budowlanych. Lokalizacje
i parametry ekranu akustycznego, przedstawiono w ponizszej tabeli.

Nazwa [Wysokosc| Diugos¢ | Poczatek Koniec Typ Ekranu Lokalizacja

EL 1 2 183 | 48+513,85 | 48+696,88 pochtaniajacy pobocze

EL 2 3 100 48+686,00 | 48+786,68 pochtaniajacy przeciwskarpa wykopu
EL3 2 83 49+048,00 | 49+131,40 pochtaniajacy przeciwskarpa wykopu
EL4 4 202 49+119,22 | 49+325,94 pochtaniajacy pobocze

EL5 3 131 55+751,06 | 55+881,02 pochtaniajacy pobocze

EL6 3 155 | 56+063,87 | 56+217,31 | Pochtaniajacy (na obiekeie | o0 \iadukt

odbijajacy - przezroczysty)

EL7 5 130 45+735,00 | 45+865,00 Pochtaniajacy pobocze

ELS 4 150 | 46+450,00 | 46+600,00 Egg;‘;‘]‘gga?rz(g;gg';ﬁfﬁ pobocze - wiadukt
EL9 4 250 47+450,00 | 47+700,00 pochtaniajacy pobocze

EP 1 4 197 40+286,91 | 40+485,24 pochtaniajacy pobocze

EP2 L2 186 46+508,98 | 46+695,63 | odbijajgcy - przezroczysty pobocze - wiadukt
EP3 | . ~| 8 | 48+500,00 | 48+586,17 pochtaniajacy pobocze

EP4- | L& - |7 143 48+586,33 | 48+728,95 pochtaniajacy pobocze

EP &:fci po4ia 100 48+130,00 | 48+230,00 pochifaniajacy pobocze

Proponuje sie zastosowanie ekranu o nastepujacych parametrach: jednoliczbowy wskaznik izolacyjnosci
akustycznej od dzwiekéw powietrznych (DLR 2 24 dB) mieszczacy je w klasie izolacyjnosci od dzwiekow
powietrznych B3, jednoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania dzwigku (DLa 2 min 8 dB) mieszczacy je w klasie A3.
Do budowy ekranéw nalezy stosowaé materiaty spetniajace cechy trudno zapalnosci, o klasie reakcji na ogien D-s1
| lub ewentualna klase C, bez wzgledu na dodatkowa klase wydzielania dymu. W celu zapewnienia wymagane;
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skutecznosci ekranowania w projekcie budowlanym przewidziano $ciste potgczenie podwaliny ekranéw
akustycznych z gruntem.

Dla przej$é ekologicznych zaprojektowano ekrany antyolénieniowe na obiektach petnigcych funkcje przejs¢ dla
zwierzat oraz po 50 m przed i za obiektami. Ekrany te w postaci litych drewnianych parkanéw o wysokosci 2,5 m
ostaniaja teren przejécia przed o$wietlaniem go reflektorami przejezdzajgcych samochodow.

Tabela: Zestaienie ekranéw przeci ch

1 ELO1 S3 56+042,04 56+063,87 prawa 2,5
2 ELO2 S3 60+122,38 60+246,38 prawa 2,5
3 EPO1 S3 56+013,67 56+150,61 Prawa 2,5
4 EPO2 S3 60+121,38 60+247,38 prawa 2,5

3.6.2. Urzadzenia podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe

Na przewazajacej czesci zastosowano otwarte rowy trawiaste, uznane w przepisach dotyczacych ochrony
$rodowiska za element oczyszczajacy wody opadowe z zawiesiny. Wody z rowéw trawiastych odprowadzane sg do
zbiornikéw ciekow naturalnych lub rowéw melioracyjnych.

Zgodnie z Decyzjg o Srodowiskowych Uwarunkowaniach przed odprowadzeniem woéd do odbiornikow
przewiduje sie zabudowe urzadzen oczyszczajacych — osadnikéw i w uzasadnionych przypadkach réwniez
separatorow .

3.6.3. Rozwigzania zabezpieczajace skazenie terenu i wéd na wypadek awarii

Przed odprowadzeniem woéd do odbiornika zaprojektowano zastawki umozliwiajgce odciecie odptywu Sciekow
do odbiornika na wypadek wystapienia powaznej awarii.

3.6.4. Przejscia dla zwierzat

W obszarze planowanej inwestycji szlaki migracyjne zwierzat przecinajg sie z przebiegiem drogi ekspresowe;.
W celu zminimalizowania niekorzystnego wptywu na $rodowisko przyrodnicze na szlakach tych przewidziano
wykonanie przejs¢ i przepustow dla zwierzat.
Projekt przewiduje budowe w ciggu trasy S3:
4 przejscie gorne dla zwierzat duzych,
1 przejscie dolne dla zwierzat duzych,
1 przejscie dolne dla zwierzat $rednich,
budowe 20 przepustéw
Przepusty zespolone z ciekami/rowami zostang wyposazone w potki o szerokosci min. 50 cm, umozliwiajgce
migracje malych zwierzat i ptazéw.

3.7. Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu

3.7.1. Bariery ochronne

W projekcie przewidziano ustawienie barier ochronnych (zgodnych z obowigzujgca norma PN-EN 1317-2 oraz
Wytycznymi stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych wydanymi przez GDDKIA)
w nastepujgcych miejscach:

» W pasie dzielgcym drogi ekspresowej oraz tgcznic weztow,
= W rejonie wysokich nasypow, podpér obiektéw, przepustéw, latarni oswietleniowych, ekranéw akustycznych,
urzadzen inzynierii ruchu, itp. przy wszystkich wchodzacych w zakres przedmiotowej inwestycji drogach.

Szczegdlowa lokalizacja barier w planie zostata przedstawiona na rysunkach planu sytuacyjnego, lokalizacje
barier w przekroju poprzecznym przedstawiono na rysunkach przekroi normalnych.

3.7.2. Balustrady wygradzajgce
W projekcie przewidziano wykonanie ogrodzeri dla pieszych U-12a, w miejscach wskaz 'na‘planie
sytuacyjnym. Ogrodzenia dla pieszych nalezy wykona¢ w kolorze zéttym lub szarym. LB

3.7.3. Oznakowanie pionowe i poziome

Dla zapewnienia widocznosci znaku pionowego z odleglosci pozwalajacej kierujgcemu pojazdem jego
spostrzezenie, odczytanie i prawidtowg reakcje, do wykonania lic znakéw nalezy zastosowac materiaty odblaskowe.
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Typ materiatéw odblaskowych stosuje sie w zaleznosci od lokalizacji znakéw oraz klasy drogi przy ktérej sg one
umieszczone.

Oznakowanie poziome -powinno charakteryzowa¢ sie dobrg widocznoscia w ciggu catej doby, wysokim
wspétczynnikiem odblaskowosci, odpowiednig szorstkoscig, odpowiednim okresem trwatosci, odpornoscia na
$cieranie i zabrudzenie, szybka metodg aplikacji.

3.7.4. System Zarzadzania Ruchem

W ramach Krajowego Systemu Zarzadzania Ruchem na obecnym etapie inwestycji zostang wykonane dwie
stacje meteorologiczna zlokalizowane w km 44+500L oraz w km 59+970L.

3.7.5. Zapewnienie warunkéw widocznosci

W projekcie zapewniono (zgodnie z wymaganiami zawartymi w §168 Dz.U.Nr43, poz.430 z dnia 02.03.1999r.)
wymagang odlegto$é widocznosci pozwalajgca kierowcy pojazdu poruszajgcego sie z predkoscig miarodajng (dla
drég kat. S) lub predkoscig o 10 km/h wiekszg niz predko$¢ projektowa (pozostate drogi) na zatrzymanie pojazdu
przed przeszkoda na jezdni. Warunek ten zostat sprawdzony i zapewniony w dla geometrii drogi w planie oraz
w profilu podtuznym.

W miejscach, gdzie uwarunkowania terenowe nie pozwalajg na zastosowanie odpowiednio duzych promieni
tukéw poziomych, szeroko$§é pobocza lub pasa awaryjnego zostata lokalnie zwiekszona w celu umozliwienia
odsuniecia barier drogowych i tym samym zapewnienie wymaganych warunkéw widocznosci.

W profilu podituznym tak dobierano promienie krzywych wypuklych by zapewnié wymagang przepisami
odlegto$é widocznosci na zatrzymanie. W projekcie zapewniono (zgodnie z wymaganiami zawartymi w §170
Dz.U.Nr43, poz.430 z dnia 02.03.1999r.) wymagane warunki widocznosci na skrzyzowaniach i wjazdach na droge
klasy S.

3.7.6. Przejazdy awaryjne

Dla jezdni drogi ekspresowej zaprojektowano przejazdy awaryjne w pasie dzielgcym. Przejazdy te pozwalajg
na przejazd pomiedzy jezdniami np. w razie prowadzeni akcji ratunkowej lub na czas remontu. Przejazd awaryjny
posiada nawierzchnie takg jak jezdnia drogi ekspresowej. Diugos¢ przejazdu wynosi 90,0 m. Przejazdy
zlokalizowane sg w odstepach nie wiekszych niz 4,0 km. W normalnych warunkach eksploatacji przejazd awaryjny
zamkniety jest fatwo rozbieralng barierg stalowa. Przejazdy zlokalizowano w nastepujgcych kilometrach:
40+060.00, 43+035.00, 44+300.00, 34+850.00, 47+200.00, 48+560, 52+165, 55+187, 57+815 i 61+615.

3.7.7. Wijazdy awaryjne

Zapewnia sie mozliwos¢ wjazdu stuzb ratunkowych na jezdnie drogi ekspresowej poprzez projektowane wezty
drogowe oraz dodatkowo od strony drog ogdlnodostepnych poprzez wjazdy awaryjne. Wjazdy te umozliwiajg
dojazd do drogi ekspresowej S-3 z terendw przylegtych oraz szybki dostep stuzb ratunkowych do terendw
przylegtych z poziomu drogi ekspresowe;.

Wijazdy te umozliwiajg dostep takze stuzbom utrzymania oraz pojazdom budowlanym w przypadku
prowadzenia robét budowlanych w pasie drogowym, bez konieczno$ci korzystania z jezdni drogi ekspresowe;.

Wijazdy w okresie normalnej eksploatacji drogi ekspresowej sg zamkniete od strony przylegtego terenu
ogrodzeniem z bramg wjazdowa. Wjazd awaryjny posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej. Szerokosé wjazdow
oraz promienie wyokraglen tak dobrano by zapewni¢ wymagany przepisami p. poz zewnetrzny promien skretu
wynoszacy co najmniej 11.00 m.

Wijazdy awaryjne zaprojektowano w nastepujacych lokalizacjach:
e km 40+125 - strona lewa i prawa
e km 52+164 - strona lewa i prawa ;. G
o km 55+175 - strona lewa . KIEROY#1Tic 0:

3.7.8. Ogrodzenie drogi

Przewiduje sie wykonanie obustronnego ogrodzenie pasa drogowego drogi ekspresowej zabezpieczajgcego
przed niekontrolowanym wtargnieciem ludzi i zwierzat na jezdnie. Ogrodzenie zostato zlokalizowane pomiedzy
droga ekspresowg a drogami dojazdowymi. Ogrodzeniem objeto réwniez projektowane zbiorniki wéd deszczowych.
Wysoko$¢ ogrodzenia, zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestycji, powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,40 m na terenach polno-lesnych i 2,20 m na pozostatych
terenach. Wysokos$¢ ogrodzenia jest liczona od poziomu terenu.

Przyjeto zmienng wielkos¢ oczek siatki, w zaleznosci od wysokosci liczonej od poziomu terenu
(zabezpieczenie przed przedostawaniem sie malych zwierzat). Dodatkowo przewiduje sie wkopanie siatki
ogrodzenia na gtebokosé ok. 0,30 m w grunt. Zapobiegnie to podkopywaniu i przechodzeniu zwierzat pod
ogrodzeniem. Szerokos¢ oczek siatki powinna wynosié max 15 cm.
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Czesé naziemna siatki powinna posiadaé wielkos¢ oczek zmniejszajgcg sie¢ ku dotowi wg ponizszego
przedziatu:

0 +80cm - 5x15¢cm,

80 +120 - 10x15cm,
120 + 150 -15x15¢cm,
150 +-220/240 -20x15cm

Dla zapewnienia skutecznosci funkcjonowania ogrodzen uwzgledniono nastepujgce warunki:

+ ogrodzenia prowadzone sg mozliwie blisko krawedzi jezdni, jak najmniej ingerujgc w obszar otaczajacy;

+ w przypadku przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenia sg zlokalizowane przy podstawie nasypu;

+ ogrodzenia ochronne wzdituz drogi facza sie w sposéb szczelny z przyczétkami dolnych przejs¢ dla
zwierzat oraz z ostong antyol$nieniowa na przejsciu gérnym,;

+ w miejscach lokalizacji przepustow dla matych zwierzat/ptazéw i ciekéw wodnych, ogrodzenia gczg sig w
sposéb szczelny z czotem przepustu lub przechodza bezposrednio ponad wlotem przepustu.

+ W miejscach, gdzie zastosowano inne zabezpieczenia np. ekrany akustyczne, ostony (ekrany)
przeciwol$nieniowe — ogrodzenie bedzie sie z nimi taczyto w sposéb szczelny.

Miejsca przejs¢ ogrodzenia nad rowami zostang zabezpieczone ruchomg konstrukcjg wykonang z siatki
stalowej zgrzewanej o oczkach 50x50x3 mm. Elementy ogrodzenia powinny mie¢ mozliwos¢ obracania sig¢ na rurze
zawiasowej umieszczonej w dole ogrodzenia. Ksztalt elementu jest dopasowany do ksztattu rowu. Aby zapobiec
samoczynnemu obracani sie elementéw uchylnych elementy mocowane sg za pomocg kotew stalowych do gruntu
(kotwienie)

Miejsca przej$¢ ogrodzenia nad rowami zostang zabezpieczone ruchomg konstrukcjg wykonang z siatki
stalowej zgrzewanej o oczkach 50x50x3 mm. Elementy ogrodzenia powinny mie¢ mozliwo$¢ obracania sig na rurze
zawiasowej umieszczonej w dole ogrodzenia. Ksztatt elementu jest dopasowany do ksztattu rowu. Aby zapobiec
samoczynnemu obracani sie elementéw uchylnych elementy mocowane sg za pomocg kotew stalowych do gruntu
(kotwienie)

W ogrodzeniu zaprojektowano bramy awaryjne o szer. 4,00 m lub furtki o szer. 1,00 m dla stuzb ratowniczych
i jednostek utrzymania drogi. Bramy i furtki wyposazone bedg w system samozamykajgcy. Bramy i furtki
zlokalizowano przede wszystkim w okolicy wjazdéw awaryjnych, obiektéw mostowych oraz zbiornikéw retencyjnych
i innych obiektow infrastruktury zwigzanych z obstuga drogi. Lokalizacje bram ifurtek pokazano na planie
sytuacyjnym.

W rejonach, gdzie spodziewana jest migracja matych ssakéw przewidziano stosowanie ogrodzen ochronno-
naprowadzajgcych w postaci stalowej siatki dogeszczajacej na ogrodzeniu gtéwnym. Siatke te przymocowuije sie w
dolnej czesci ogrodzenia badz ustawia przy pomocy kotew stalowych (w miejscach, gdzie ptotki sg prowadzone
niezaleznie od ogrodzenia). Wielko$¢ oczek takiej siatki nie przekracza wymiaru 5x5 mm. Wysoko$¢ siatki nad
terenem winna wynosi¢ 50 cm, siatka wkopana na gtebokos¢ 30 cm. Siatka powinna posiada¢ przewieszke
(dt.10 cm) skierowang w strone nadchodzacych zwierzat. Opisang powyzej siatke dogeszczajaca na ogrodzeniu
gtdwnym zastosowano réwniez na wysokosci projektowanych zbiornikéw wéd deszczowych oraz na dtugoéci po 50
m w kazdg strone od konca zbiornikow. W przypadku zbiornikéw, przy ktérych zaprojektowano pompownie
w systemie kanalizacji ttocznej siatki dogeszczajace zaprojektowano na catym obwodzie wygrodzenia zbiornikow.
W rejonach, gdzie stwierdzono wystepowanie i migracje ptazéw zaprojektowano lite ptotki z elementow
prefabrykowanych wysokosci 50 cm, wkopane na gtebokos¢ 30 cm z zagietg krawedzig w strong nadchodzacych
zwierzat (dt. 10 cm).

3.8. Rozwiazania techniczne dotyczace bezpieczeristwa z uwagi na mozliwos¢ wystapienia pozaru lub
innego miejscowego zagrozenia

W zakresie zapewnienia bezpieczeristwa na drodze ekspresowej przewiduje si¢ wykonanie zastosowanie
nastepujacych rozwigzan:

e Przejazdy awaryjne w pasie dzielacym drogi ekspresowej (w odstepach nie wigkszych niz 4.0 km),
pozwalajgce na przejazd pomiedzy jezdniami w razie wypadku lub na czas remontu. Na przejazdach
awaryjnych stosuje sie bariere ochronna tatwo rozbieralna.

¢ Niezalezne wjazdy awaryjne na droge ekspresowa z sieci drég ogéinodostepnych. Wjazdy te umozliwiajg
dojazd do drogi S-3 z terenéw przylegtych w sytuacjach awaryjnych oraz w celach utrzymaniowych.
Umozliwiajg one réwniez szybki dostep stuzb ratunkowych do terenéw przylegtych z poziomu drogi
ekspresowej. Szeroko$¢ wjazdéw oraz promienie wyokraglen tak dobrano by zapewni¢ wymagany
przepisami p. poz. zewnetrzny promien skretu wynoszacy co najmniej 11.00 m.

e W ekranach akustycznych o dlugosciach wigkszych niz 400 m przewidziano umieszczenie wyjs¢
ewakuacyjnych w postaci drzwi o szerokosci min. 1,40 m. Odlegtos¢ migdzy drzwjami wynosi
maksymalnie 200 m. B &

b
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3.9. Oswietlenie

3.9.1. Informacje ogdine

Projekt swym zakresem obejmuje o$wietlenie na odcinku drogi ekspresowej w nastepujacych lokalizacjach:

- rejon wezta ,Brzozowo” w zakresie:
- trasa gtéwna od km 42+400 do km 43+510,
- lacznice wezta na catej dtugosci,
- droga DPZ-2 od km 0+068 do km 0+515

- rejon MOP | Przybiernéw Wschéd i Zachod
- trasa gtéwna od km 44+820 do km 46+250,
- drég na terenie MOP | Przybiernéw Wschéd,
- drég na terenie MOP | Przybiernéw Zachod,

- rejon wezta ,Przybiernéw” w zakresie:
- trasa gtéwna od km 47+250 do km 48+250,
- lacznice wezta na catej dtugosci,
- ronda,
- droga powiatowa DP4129Z (DPZ-7) od km do 0+025 km 0+230,
- droga DZ-3 od km 0+000 do km 0+130,
- droga DZ-4 od km 0+000 do km 0+130,
- droga dojazdowa DD-8 od km 1+170 do km 1+302.09,
- droga dojazdowa DD-9 od km 0+000 do km 0+110.

- rejon wezta ,Babigoszcz” w zakresie:
- trasa gtéwna od km 56+000 do km 57+025,
- Iacznice wezia na catej dtugosci,
-ronda,
- droga powiatowa DP4191Z (DPZ-14) na catej diugosci,
- droga DZ-9 od km 0+000 do km 0+180,
- droga DZ-10 od km 0+000 do km 0+100,
- droga DD-14 od km 0+000 do km 0+130,
- droga DD-15 od km 0+000 do km 0+120.

- trasa gtéwna od km 61+600 do km 61+813.78

- rejon wezta ,Migkowo” w zakresie:
- facznika DZ13a od km 0+325 do km 0+459.17,
- rondo,
- dowigzania do istniejacych tacznic (wiot ZACH. od km 0+025 do 0+126.11km).

3.9.2. Parametry techniczne

Zgodnie z wymogami Inwestora, odpowiednimi normami i przepisami oraz warunkami technicznymi zasilania
na odcinku przebudowywanej drogi ekspresowej w obrebie weztéw zostanie wykonane oswietlenie. Oswietlenie
projektowanych weztow, obszaréw i drég dojazdowych zasilane bedzie z sieci rozdzielczej niskiego napiecia
oraz z projektowanych stacji transformatorowych. Poniewaz rozpatrywang trase gtéwng oraz drogi zbiorcze,
zgodnie z normg PN-EN 13201 ,Oéwietlenie drég”, pod katem sytuacji o$wietleniowych zaliczono do grupy A1
zaprojektowano o$éwietlenie spetniajace wymogi klasy ME2 oswietlenia, tj.: LSR 2 1.5 cd/m2, LMIN/SR = 0.4,
Tl < 10%, UL = 0.7. Jednocze$nie drogi dojazdowe do weztéw, tgcznice zgodnie z przywotang normg zaliczono
do grupy sytuacji o$wietleniowej B1 zaprojektowano os$wietlenie spetniajace wymogi klasy ME3c o$wietlenia, tj..
LSR = 1.0 cd/m2, LMIN/SR = 0.4, Tl < 15%, UL = 0.5. Dla obszaréw konfliktowych, tj. projektowanych rond przyjeto
wymagania klasy CE2 czyli ESR 220 Ix, U0 20.4. Lo ; \

Przewidziano budowe o$wietlenia oprawami o Il klasie ochronnoéci z lampami sodowymi wysokopreznymi
omocy od 250W do 70W na stupach stalowych ocynkowanych, na fundamentach prefabrykowanych.
Stupy o$wietleniowe usytuowano w poboczach drég jednostronnie albo po obu stronach trasy gtéwne;.
Stupy zostaty oddzielone od jezdni w ramach potrzeb barierami sprezystymi lub zastosowano stupy spetniajgce
norme PN-EN 12767 pochtaniajace energie w przypadku uderzenia przez pojazd. Na trasie gtéwnej zastosowano
stupy os$wietleniowe o wysokosci 12m, na drogach gminnych, powiatowych, tacznicach weziéw z drogg ekspresowg
stupy oséwietleniowe wysokosci 9m. Jako zabezpieczenia w stupach zaprojektowano tabliczki stupowe
z zabezpieczeniem (wktadki bezpiecznikowe typu gG/gL lub wytgczniki nadmiarowopradowe o charakterystyce C).
W bezposredniej bliskosci przejs¢ dla pieszych wystepujgcych na dtugosci oswietlanych odcinkéw beda
umieszczone oprawy oéwietlenia ulic, w celu doswietlenia miejsc moggcych powodowac trudnosci w ich

3.9.3. Projektowane rozwigzania
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pokonywaniu przez osoby niepetnosprawne. Sterujaco-zasilajace szafy o$wietleniowe wyposazone zostang
w modut pozwalajacy na programowanie czasowe wylaczenia czesci lub catosci opraw oséwietleniowych
w okresach zmniejszonego natgzenia ruchu w zaleznosci np. od pory dnia, dnia tygodnia, pory roku oraz
umozliwiajacy zdalne sterowanie o$wietleniem poprzez modem GSM GPRS. Ponadto pomiedzy odcinkami
o$wietlonymi, a nieo$wietlonymi trasy gtéwnej zostaty wprowadzone strefy przejéciowe.

3.10. Zasilanie obiektéw towarzyszacych

3.10.1. Informacje ogélne

Projekt swym zakresem obejmuije:
- budowe zasilania o$wietlenia drogowego,
- budowe zasilania dla urzadzen telematyki (m.in. tablice zmiennej tresci, czujniki pomiaru ruchu, kamery
przemystowe, stacje pogody, szafy sterownicze, itp.),
- budowe zasilania dla pompowni
Wiascicielem projektowanych urzadzen elektroenergetycznych zasilajgcych obiekty bedzie Inwestor.

3.10.2. Projektowane urzgdzenia zasilajgce

Zasilanie poszczegdlnych urzadzen tj. o$wietlenia drogowego, telematyki oraz pompowni zrealizowane
zostanie z sieci SN/nN wiasnosci ENEA Operator Sp. z o.0. Oddziat Dystrybucji Szczecin. Na potrzeby
przedmiotowego zasilania zostang zaprojektowane stupowe stacje transformatorowe, ktére zasilane beda linig
kablowg jako odgatezienie z sieci SN wiasnosci ENEA Operator Sp. z 0.0. Z przedmiotowych stacji
transformatorowych SN/nN zasilone zostang linia niskiego napiecia poszczegélne urzadzenia. Pozostate
urzadzenia, ktore nie zostaly zasilone z zaprojektowanych stacji transformatorowych, zostang przytaczone
zalicznikowo liniami kablowymi nN, do zigcz pomiarowych wybudowanych przez ENEA Operator Sp. z 0.0. lub
zasilone z odnawialnych zrédet energii (zestawy solarno-wiatrowe).

3.11. Przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej

3.11.1. Przebudowa urzgdzen melioracyjnych i umocnienie ciekéw naturalnych.

W zwigzku z realizacjg prac zwigzanych z inwestycjg konieczna jest przebudowa i umocnienie ciekow
naturalnych oraz rowéw melioracyjnych w zakresie pasa drogowego. Przebudowa polega¢ bedzie na wykonaniu
robo6t majgcych na celu umocnienie i reprofilacje koryt ciekdw i rowéw.

Tabela: Zakres przebudowy i umocnienia ciekdw naturalnych i rowéw melioracyjnych

(o]
1 Réw 40+940 40+940 227
2 Struga Ostromicka 41+100 392
3 Roéw 41+760 41+760 119
4 Réw 43+450 43+450 206
5 Struga Brzozowska 43+640 312
6 Réw 44+875 44+875 176
7 Réw 45+700 45+700 152
8 Réw 45+730 45+730 645
9 Réw 46+300 46+300 176
10 Réw 46+430 46+430 388
11 Roéw 46+705 46+705 491
12 Réw 46+975 46+975 263
13 Réw 47+125 47+125 317
14 Réw 47+150 47+150 56
14 | Struga Henrykowska 54+580 234
16 Réw 54+600 54+600 15
17 Réw 55+000 55+000 427
18 | Struga Dzieszkowska 56+560 604
19 Roéw 57+230 57+230 308
20 Row 58+040 58+040 475 /_/éi
21 Réw 60+800 60+800 470 :

Projekt zagospodarowania terenu. Tom 1/1 Cze$é opisowa
41



Budowa obwodnicy Brzozowa w ciggu drogi S3
oraz rozbudowa drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Brzozowo-Migkowo

Sie¢ drenarska, ktérej przebieg ustali sie poprzez wykonanie przekopéw kontrolnych, zostanie przebudowana
w sposéb niezaktécajacy stosunkéw wodnych. Napotkane podczas budowy zbieracze i saczki melioracyjne zostang
przebudowywane w zakresie wystepujacych kolizji z projektowang trasg oraz podtgczone do rurociggéw gtéwnych
i odprowadzone do najblizszych odbiornikéw naturalnych.

3.11.2. Budowa urzadzen retencyjnych

W celu ograniczenia nadmiernego wplywu odprowadzanych wéd opadowych z pasa drogowego
zaprojektowano zbiorniki wéd deszczowych, ktérych zadaniem jest zatrzymanie odptywu o duzej kulminaciji
wywotanej deszczem nawalnym oraz odprowadzenie wod do ziemi. Zbiorniki bedg petnity funkcje retencyjng lub
retencyjno-infiltracyjna. Urzadzenia bedg wykonane jako zbiorniki ziemne, a ich konstrukcja nawigzywac¢ bedzie do
naturalnych obnizen terenu. Ponizej zamieszczono zestawienie zbiornikow:

Tabela: Podstawowe parametry zbiornikow:

Prgy bli_z'ona Przyblizona
L.p. Ngzw_a IokallzaCJ_a Wt lokalizacja strona Typ zbiornika
zbiornika drogi S3 ;
Tkm] drogi S3
1 ZR-01 39+750 lewa Retencyjny
2 ZR-02 40+850 lewa Retencyjny
3 ZR-03 41+200 lewa Retencyjny
4 ZR-04 43+350 lewa Retencyjny
5 ZR-05 43+700 prawa Retencyjny
6 ZR-06 44+800 lewa Retencyjny
7 ZR-07 44+925 lewa Retencyjny
8 ZR-MOP 45+700 prawa Retencyjny
9 ZR-08 46+225 prawa Retencyjny
10 ZR-09 46+900 prawa Retencyjny
11 ZR-10 47+325 prawa Retencyjny
12 ZR-11 47+800 prawa Retencyjny
13 ZR-11a 47+900 prawa Retencyjny
14 ZR-12 48+725 prawa Retencyjny
14 ZR-13 51+650 lewa Retencyjny
Retencyjno -
16 ZRI-14 52+750 prawa Infiltracyjny
17 ZR-15 54+450 prawa Retencyjny
18 ZR-16 55+750 prawa Retencyjny
19 ZR-17 56+300 prawa Retencyjny
20 ZR-18 56+750 prawa Retencyjny
21 ZR-19 57+300 prawa Retencyjny
22 ZR-20 58+175 prawa Retencyjny
23 ZR-21 60+700 prawa Retencyjny
24 ZR-22 60+950 prawa Retencyjny
25 ZR-23 0+275 DZ-13 prawa Retencyjny

3.12. Linie elektroenergetyczne

3.12.1. Informacje ogdine

Celem opracowania jest dostosowanie istniejacych napowietrznych i kablowych linii elektroenergetycznych
nN, SN, WN na skrzyzowaniach z projektowanym ukiadem drogowym, do wymagan wynikajacych z norm
i przepisdéw branzowych. Diugo$¢ budowanych i przebudowywanych sieci:

- o$wietlenia drogowego — 19 km

- niskiego napiecia - 4,3km _ %7 |

- éredniego napiecia — 1,6km D=t

- wysokiego napiecia — 2,55km
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3.12.2. Linie niskiego i $redniego napiecia

W zakres opracowania wchodza:

- przebudowa linii kablowej SN-15 kV nr 82/10/4 typ 3xXRUHAKXS-1x240/50mm2 12/20kV relacji Babigoszcz-
Widziensko,

- przebudowa odcinka linii napowietrznej SN-15 kV nr 130/9/10 typ 3xAFL-6 35mm2 w kierunku stacji
transformatorowej SN/nN ,Moto Bar” nr 3440,

- przebudowa magistrali linii napowietrznej SN-15 kV nr 141 typ 3xAFL-6 70mm2 relacji Moracz-Stepnica,

- przebudowa linii napowietrznej SN-15 kV nr 141/39 typ 3xAFL-6 25mm2 w kierunku stacji transformatorowej
SN/nN ,Przybiernéw Obwodnica” nr 3844,

- przebudowa odgatezienia linii napowietrznej SN-15 kV nr 141/43 typ 3xAFL-6 70mm2 relacji Przybiernow ul.
Wojska Polskiego,

- przebudowa odgatezienia linii napowietrznej SN-15 kV nr 148 typ 3xAFL-6 35mm2 (stup nr 69 typu ZN),

- przebudowa stacji transformatorowej napowietrznej SN/nN ,Moto Bar” nr 3440 typ STS,

- przebudowa stacji transformatorowej napowietrznej SN/nN ,Przybiernéw Wojska Polskiego” nr 3795 typ STS,

- odcinka linii napowietrznejo,4kV typ AL 4x50mm2 — obwod nr Il kierunek budynek mieszkalny nr 57,
wyprowadzony ze stacji transformatorowej SN/nN ,Ostromice Wodociggi” nr 2453,

- przebudowa odcinka linii kablowej 0,4kV typ YAKY 4x150mm2 — odcinek pomigdzy ztaczem kablowym typ
ZK3b+2TL, a stacjg transformatorowg SN/nN ,Moto Bar” nr 3440,

- przebudowa odcinka linii kablowej 0,4kV typ YAKY 4x50mm2 — obwoéd ze stacji transformatorowej SN/nN
,Babigoszcz Miyn” nr 3833,

- przebudowa odcinka linii kablowej 0,4kV typ YAKY 4x120mm2 — obwod ze stacji transformatorowe; SN/nN
,Babigoszcz Miyn” nr 3833,

- przebudowa istniejacej linii kablowej 0,4kV typ YAKY 4x120mm2 - obwod wyprowadzony ze stacji
transformatorowej SN/nN ,Babigoszcz Miyn” nr 3833,

- przebudowa istniejacej linii napowietrznej 0,4kV typ AL 4x25mm2 — obwod wyprowadzony ze stacji
transformatorowej SN/nN ,Przybiernéw Osada” nr 3412,

- przebudowa istniejacej linii napowietrznej 0,4kV typ AL 4x35+25mm2 — obwdd wyprowadzony ze stacji
transformatorowej SN/nN ,Przybiernéw Obwodnica” nr 3844,

- przebudowa istniejacej linii napowietrznej 0,4kV typ AL 4x35+25mm2 — obwdd wyprowadzony ze stacji
transformatorowej SN/nN ,Przybiernéw Obwodnica” nr 3844,

- przebudowa istniejacej linii napowietrznej 0,4kV typ AL 4x35+25mm2 — obwdd wyprowadzony ze stacji
transformatorowej SN/nN ,Przybiernéw Wojska Polskiego” nr 3795,

- przebudowa istniejacej linii napowietrznej 0,4kV. typ AsXSn 4x50mm2 — odcinek pomigdzy stanowiskami
stupowymi nr [1-27 i 11-33,

- przebudowa istniejacej linii nN 0,4kV — zasilanie istniejgcej przepompowni zlokalizowanej w km 48+500
projektowanej drogi S-3,

Przewiduje sie wykonanie usuniecia wszystkich kolizji z projektowanym uktadem drogowym linii
elektroenergetycznych poprzez przebudowe linii napowietrznych z budowg stupéw odporowych z zerdzi
wirowanych typu E lub demontaz niezbednych odcinkéw linii napowietrznych 0,4kV i 15kV z budowg stupow
krancowych z zerdzi wirowanych typu E, a nastepnie utozenie odpowiednich linii kablowych z przejSciem pod
inwestycjg drogowa przepustami z rur dwusciennych wykonanych z polietylenu wysokiej gestoSci (PEHD).
Czesciowo na odcinkach skrzyzowan z drogami zbiorczymi, dojazdowymi i weztami zostang jako napowietrzne.
W przypadku przebudowy linii kablowych ziemnych przewiduje sie demontaz istniejacej linii kablowej i ufozenie
nowego odcinka linii kablowej ziemnej niekolidujacej z projektowanym uktadem drogowym.

3.12.3. Linie wysokiego napiecia

W zakres opracowania wchodzg:

- linii 110 kV relacji Rectaw — Moracz nr kodowy REC-MCZ w przesle pomiedzy stanowiskami nr 39 — 41 kolizja
z planowang droga ekspresowg S-3, :

- linii 220 KV relacji Morzyczyn — Rectaw w przestach 177-178-179 z planowang drogg ekspresowg S-3 oraz
droga powiatowg DP4125Z,

- linii 110 KV relacji Goleniéw — Moracz nr kodowy GOW-MCZ w przesle pomigdzy stanowiskami nr 58 — 60
kolizja z planowang droga eksoresowg S-3.

Projektowana droga Linia WN
Numer Napiecie Numer .
kolizji numer km [kV] kodowy Relacja Przesto
1 S-3 41+550 110 REC-MCZ | Rectaw - Goleniow 39 + 41
S-3 42+625 Morzyczyn - i
2 DP4125Z 0+440 — s Rectaw W17
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GOW-

3 S-3 58+825 110 MCZ

Goleniéw - Moracz 58 + 60

Trasa przebudowywane;j linii 110 kV relacji Morzyczyn — Rectaw nr kodowy REC-MCZ nie wymaga przebudowy.

Istniejaca linia 220 kV zostanie poprowadzona nowa trasa, w zwigzku z powyzszym zostang zlikwidowane
stupy WN nr 177, 178, 179. Na nowo projektowanej trasie linii 220 kV zostang zabudowane stupy typu: H52 ON150
(nr 177, 179) oraz H52 ON100 (nr 178).Dlugos¢ przebudowywanego odcinka wynosi ~1200m.

Trasa przebudowywanej linii 110 kV relacji Goleniow - Moracz nr kodowy GOW-MCZ nie ulega zmianie.
Przewiduje sie demontaz istniejgcego stupa przelotowego, a w jego zastepstwie wstawienie nowego stupa
mocnego w nowej lokalizacji. Diugo$¢ przebudowywanego odcinka wynosi ~600m.

Operatorem sieci WN o napieciu 220 kV jest PSE Operator SA, natomiast sieci WN o napieciu 110 kV jest
ENEA Operator Sp. z o.0.

3.13. Linie telekomunikacyjne

W zakresie branzy telekomunikacyjnej dla projektu budowy drogi S6 nalezy dokona¢ przebudowy wszystkich
kolidujacych urzadzen telekomunikacyjnych. W obszarze projektu znajdujg sie sieci wiasnosci Orange Polska S.A.,
Polkomtel oraz PKP Utrzymanie

Przebudowy sieci polegajg jedynie na odtworzeniu elementéw sieci kolidujgcych z infrastrukturg drogowa
w nowych lokalizacjach mieszczacych sie w pasie drogowym. Wszystkie prace zwigzane z przebudowg
kolidujacych urzadzen telekomunikacyjnych nalezy wykona¢ przed przystgpieniem do prac drogowych.

Budowe kanalizacji kablowej nalezy wykona¢ stosujgc studnie kablowe SKR-2 i SKMP-3. Do budowy ciagow
kanalizacji kablowej zastosowaé¢ rury RHDPEp 125mm i RHDPEp 110mm. Minimaine odlegtosci przy
skrzyzowaniach i zblizeniach mierzone od krawedzi kanalizacji do innych urzadzen muszag by¢ zgodne z ZN-
15/0PL — 12, ZN-15/OPL — 004 oraz rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich
usytuowanie (Dz. U. z dnia 31 pazdziernika 2005 r.). Przebudowe kabli teletechnicznych nalezy wykonac stosujac
kable miedziane typu XzTKMXpwFtlx, XzZTKMXpw oraz kable $wiattowodowe typu Z-XOTKtd i Z-XOTKtsd. W celu
zabezpieczenia istniejgcych kabli nalezy stosowaé rury dwudzielne HDPE @110, 3120, 2160.

3.14. Sie¢ wodociagowa

Istniejaca sie¢ wodociggowa kolidujacg z projektowang S3 oraz drogami poprzecznymi przewidziano do
przebudowy zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez gestoréw sieci tj: Wodociagi Zachodniopomorskie,
Przedsiebiorstwo Ustug Wodnych i Sanitarnych Sp.zo.o. w Nowogardzie.

Przebudowywane wodociagi zostang wykonane z rur z polietylenu PE100 SDR17, PN10 wg. normy PN-EN
12201 w zakresie S$rednic: Dz32 - Dz110mm. Przejécia pod istniejaca drogg przewiduje sie w technologii
bezwykopowej, natomiast w miejscach skrzyzowan z uktadem drogowym, wodociggi bedg zabezpieczone rurami
ochronnymi. Sieci wytgczone z eksploatacji przeznaczono do usunigcia badz zamulenia. '

Dodatkowo w projekcie przewidziano budowe sieci wodociggowej stanowigcej element zagospodarowania
i obstugi przewidywanych MOP-6w. Zasilanie obiektéw w wode przewiduje sie z ujecia wod. Projektowane ujgcie
wody zlokalizowane bedzie na MOP Przybiernéw Wschdd i bedzie stanowito zasilanie w wode na cele socjalne
i bytowe dla obu MOP-6w Przybiernéw. Przewidywana wydajnos$¢ ujecia to 8 m3/h i bedzie sie sktada¢ z jednego
otworu.

3.15. Kanalizacja sanitarna

Istniejaca kanalizacje sanitarng kolidujaca z projektowang S3 oraz drogami poprzecznymi przewidziano do
przebudowy zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez gestoréw sieci tj: Wodociagi Zachodniopomorskie,
Przedsiebiorstwo Ustug Wodnych i Sanitarnych Sp.zo.o. w Nowogardzie.

Dodatkowo w projekcie przewidziano budowe sieci kanalizacji sanitarnej wraz z przepompownig $ciekow
stanowigca element zagospodarowania i obstugi przewidywanych MOP-6w. Scieki bytowo — gospodarcze wraz ze
$ciekami ze stanowisk do zrzutu nieczystosci z autokaréw zostang skierowane do istniejacej kanalizacji sanitarnej
grawitacyjnej ksD300 w km 46+530. Na etapie rozbudowy MOP-6w do kategorii Il nalezy przeprowadzi¢
modernizacje uktadu ttocznego z dostosowaniem do odprowadzanej ilosci sciekéw.

3.16. Kanalizacja deszczowa

Istniejaca kar lizacje deszczowa kolidujaca z projektowang S3 oraz drogami poprzecznymi przewidziano do

ziano odtworzenie wszystkich podigczen oraz obiektéw zabudowanych na sieci.
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3.17. Sie¢ gazowa Sredniego ci$nienia

Istniejaca sie¢ gazowa kolidujaca z projektowang S3 oraz drogami poprzecznymi przewidziano do przebudowy
zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez gestoréw sieci tj: Polska Spotke Gazownictwa Sp. z o.0.
Oddziat Zaktad Gazowniczy w Szczecinie. Przebudowywane gazociggi zostang wykonane z rur PE100 RC SDR11.
W miejscu skrzyzowania z projektowanymi drogami rurociag przewodowy zostanie zabezpieczony rurami
ochronnymi.

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania dziatki budowlanej lub terenu, Jak:
powierzchnia zabudowy projektowanych i istniejgcych obiektéw budowlanych, powierzchnie drég, parkingéw,
placéw i chodnikéw, powierzchnia zieleni lub powierzchnia biologicznie czynna oraz innych czesci terenu
niezbednych do sprawdzenia zgodnos$ci z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, a w
przypadku jego braku z decyzjg o warunkach zabudowy albo decyzjg o lokalizacji inwestycji celu publicznego.

41. Zestawienie powierzchni
Lp. Wyszczegélnienie Powierzchnia [ha]
1 Nawierzchnie bitumiczne
Droga gtéwna S-3 i wezty 47,63
Drogi pozostate 8,33
2 Nawierzchnie chodnikow i ciggéw pieszo-rowerowych 0,36
3 Nawierzchnia kruszywowa 6,94
4 Zielen, skarpy i tereny pozostate 123,55
RAZEM 186,81

5. OBIEKTY PODLEGAJACE OCHRONIE

Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktorym jest projektowany obiekt budowlany, sq wpisane do rejestru
zabytkéw oraz czy podlegaja ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

5.1. Pomniki przyrody
Analizowana inwestycja koliduje z jednym istniejgcym pomnikiem przyrody, oraz znajduje si¢ w bliskiej

odlegtosci od 3 kolejnych. Zestawienie ukazuje ponizsza tabela..

Tabela 1. Pomniki przyrody w obszarze opracowania

1 | Sosna Pojedynczy | Zarzadzenie Nr 46/89 | Nadlesnictwo W kolizi w km
zwyczajna pien Wojewody Szczecinskiego z | Goleniow Lesnictwo | 61+550 w odlegtosci
Pinussylvestris dnia 18 sierpnia 1989 r. w | Borowik odz. 93 b |12 m od krawedzi

sprawie uznania za pomniki | (przy skrzyzowaniu z | jezdni drogi S3; Przy
przyrody (Dz. Urz. Woj. | drogg do Stepnicy i | zbiorniku retencyjnym
Szczecinskiego nr 18 poz. | Rokity); $rednica

208 z 15.09.1989). korony 12 m.

Ponadto w poblizu planowanej inwestycji zlokalizowane sg drzewa ktére kwalifikujg sig¢ do @jako
pomniki przyrody: KIERC &S v

1 | Dab bezszyputkowy | Pojedynczy pien; | Brak aktu obejmujacego | Skarpa nad | Potozony 32
Quercus robur obw. w pierénicy | ochrona, drzewo kwalifikuje | Gowienicg; 38 m |m od pasa
475 cm sie ze wzgledu na rozmiary na zachéd od | drogowego w
krawedzi mostu S3. | km 56+100.
Drzewo o srednicy
korony 20 m
2 | Buk zwyczajny Pojedynczy pien; | Brak aktu obejmujacego | Najokazalszy z | Potozony 36
obw. w piersnicy | ochrong, drzewo kwalifikuje | grupy starych [ m od pasa
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Fagussylvatica 375cm sie ze wzgledu na rozmiary bukow drogowego w
km 56+650.

Dodatkowo w obszarze objetym analiza wystepujg obiekty i obszary nalezace do gminnej i wojewdodzkiej
ewidencji zabytkow. Zestawienie ww. zabytkéw przedstawiono w ponizszej tabeli.
Tabela: Zabytki nalezgce do gminnej i wojewddzkiej ewidencji zabytkéw

Przybierné Kosciét parafialny z _
1 ok Przybiernow ryglowa przybudéwka, wschodnia Ok. 800 m
wieza z 1679 r
2 | Preyblemd b ybiernow f;geﬁ’)?l;‘;az°x'l‘;”;t'“k°1' wschodnia | Ok.800 m
3 Goleniéw Babigoszcz Mtyn wodny murowany wschodnia Ok. 200 m
4 Goleniéw Miekowo Koscidt filialny z 1782 r wschodnia Ok. 1800 m

Ponadto, opierajgc si¢ na wynikach wizji terenowej, w bezposrednim sasiedztwie projektowanej trasy S3
stwierdzono obecnos¢ obiektéw o szczegdlnym znaczeniu religijnym w krzyzy przydroznych.

Planowana inwestycja przebiega w rejonie stanowisk archeologicznych.

W ponizszej tabeli zestawiono stanowiska archeologiczne wyznaczone przez WKZ do przeprowadzenie
wyprzedzajgcych badan wykopaliskowych wystepujace w kolizji z projektowang trasa.

__ kilometraz

Przybiernéw Stan. 12 (AZP 23-08/4) N: 53°45'49 37"
E: 14°46'51.24"
2 Przybiernéw Stan. 13 (AZP 23-08/5) 50 N: 53°45'8 36" E:
14°46'24.48"
4 Przybiernéw Stan. 5 (AZP 23-08/6) 17,6 N: 53°44'53.9" E:
14°46'19.20"
5 | Przybiernow Stan. 14 (AZP 23-08/7) 10

N: 53°44'52.45"
E: 14°46'24.05"
6 | Kartlewo Stan. 21 (AZP 22-08/28) 28 | N 53°47'48,30”
E 14°46'32,64”

7 | Kartlewo Stan. 17 (AZP 22-08/31) 24 N 53°47'48,30" E
14°46'32,64”

8 | Kartlewo Stan. 11 (AZP 22-08/7) 84 N 53°47'17,57" E
14°46'45,63”

Prace ziemne w obrebie stanowisk archeologicznych Babigoszcz, stan. 2 (AZP 25-08/02) oraz Brzozowo,
stan. 5 (AZP 22-08/04) ja rowniez w otoczeniu stanowisk przeznaczonych do badan szeroko ptaszczyznowych,
otoczeniu stanowisk stwierdzonych na podstawie badan powierzchniowych oraz na obszarach miejscowosci
historycznych musza by¢ prowadzone pod statym nadzorem archeologicznym.

6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Dane okreslajagce wptyw eksploatacji gérniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego, znajdujgcego sie w
granicach terenu gérniczego.

6.1. Wplyw eksploatacji gérniczej

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej znajduje sie poza terenami i poza obszarami gérniczymi i nie wymaga
z tego tytutu dodatkowych zabezpieczerh w ramach profilaktyki budowlanej. Na odcinku planowanej inwestycji nie
wystepujg ztoza kopalin. i S

7. OCHRONA SRODOWISKA

Informacje i dane o charakterze i cechach isthiéjacych‘l::przewidywanych zagrozen dla Srodowiska oraz higieny i
zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami
odrebnymi
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7.1. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych

Na etapie realizacji przedsiewziecia powstawaé beda dwa typy $ciekow:

e Scieki socjalno — bytowe, zwigzane z czynno$ciami sanitarnymi pracownikéw budowy (miejsce
powstawania: zaplecze budowy),

e wody opadowe oraz roztopowe, zwigzane bezposrednio z opadami atmosferycznymi (miejsce
powstawania: plac budowy, zaplecze budowy),

Scieki socjalno-bytowe ujmowane i gromadzone beda poprzez system przenosnych i szczelnych sanitariatow,
przystosowanych do transportu kotowego. Odbiér ww. sanitariatéw prowadzony bedzie przez podmioty uprawnione,
posiadajgce odpowiednig decyzje administracyjng, wydang w mocy ustawy z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu
czystosci i porzadku w gminach.

Zagospodarowanie wod opadowych i roztopowych, powstajacych na terenie placu budowy oraz jej zaplecza,
odbywac si¢ bedzie poprzez odpowiednie profilowanie ww. obszaréw tak, aby wody sptywaty grawitacyjnie w strone
odbiornika lub wykorzystanie w tym celu istniejgcych i nowo wybudowanych odcinkéw kanalizacyjnych. Z uwagi na
fakt, iz ww. Scieki zanieczyszczone sg gtéwnie zawiesing, na trasie ich sptywu bedg tworzone tzw. progi terenowe
umozliwiajgce grawitacyjng sedymentacje wskazanych zawiesin lub sytuowane beda tymczasowe piaskowniki.

Prace budowlane bgdg ograniczone w czasie do niezbednego minimum, stosowany bedzie tylko sprzet
sprawny technicznie. Zachowana bedzie szczegdlna ostroznosé, aby maksymalnie ograniczyé wyciek paliwa, oleju
czy innych substancji bezposrednio do gruntu, a co za tum idzie wéd gruntowych.

Utrzymujgc rezim prac budowlanych, przy zatozeniu prawidtowej organizacji budowy, nie przewiduje sie
mozliwosci wystgpienia bezpoéredniego zagrozenia wod gruntowych zanieczyszczeniami z placu budowy.

Na etapie eksploatacji drogi, przewiduje sie konieczno$é zagospodarowania wéd opadowych i roztopowych,
pochodzacych z korony drogi. Zgodnie z ,Rozporzadzeniem w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu sciekow do wéd lub do ziemi” z dn. 18 listopada 2014r. Poz. 1800, zawarto$¢ zawiesin musi byé
mniejsza niz 100 mg/dm3, a substancji ropopochodnych mniejsza niz 15 mg/dm3. Moga by¢ wprowadzane do wad
lub do ziemi wody opadowe lub roztopowe, ujete w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne, pochodzgce z
zanieczyszczonej powierzchni szczelnej, miedzy innymi z drég, o ile nie zawierajg substanciji zanieczyszczajgcych
w ilosciach przekraczajgcych 100 mg/l zawiesin ogélnych oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych.

Prognoza zanieczyszczerh w wodach opadowych wskazuje na przekroczenia zawiesiny ogélnej, nie mnie
jednak przeprowadzona analiza wykazata, iz zaprojektowany system urzadzen podczyszczajgcych umozliwi
realizacje obowigzku Zarzadcy drogi w zakresie zapewnienia wymaganych przepisami prawa norm stezen
zanieczyszczen w Sciekach, odprowadzanych z obszaru inwestycyjnego.

7.2. Oddziatywanie na powietrze

Prace prowadzone na etapie budowy bedg zwigzane z czasowym wzrostem zapylenia oraz emisjg spalin z
transportu materiatéw i maszyn budowlanych. Budowa drogi ekspresowej S3 bedzie wymagata pracy sprzetu typu
koparki, tadowarki, spychacze, urzadzenia do rozscielania asfaltu, frezarki, zrywarki, tadowarki, samochody
transportujgce materiaty budowlane, walce dynamiczne i statyczne mobilne agregaty pradotwércze, mobilne
sprezarki oraz wiele innych urzgdzen. W zaleznosci od zaawansowania rob6t, czas pracy oraz ilos¢ maszyn i
urzadzen bedzie si¢ zmieniata, zmienne wiec bedzie w czasie i oddziatywanie na jako$¢ powietrza
atmosferycznego polegajgce na emisji zanieczyszczen gazowych oraz pytu oraz metali ciezkich w pyle. Na etapie
budowy oprécz emisji substancji takich jak: tlenek azotu, dwutlenek siarki, tlenek wegla, niemetanowe lotne
zwigzki organiczne, metan, pyt zawieszony PM10 i PM2,5, ditlenek wegla, zrédlem zanieczyszczen bedzie
rowniez emisja zanieczyszczehn pylowo-gazowych oraz substancji odorotwérczych pochodzacych od mas
bitumicznych stosowanych do budowy nawierzchni drogowej.

W miejscu prowadzenia robét wystapi takze emisja pytu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, jak
rowniez z transportem materiatbw sypkich. Emisja substancji wystepujaca w fazie realizacji przedsiewziecia
bedzie wprowadzana do $rodowiska w sposéb niezorganizowany, a czas jej wprowadzania bedzie krétko lub
$rednioterminowy ograniczony do czasu prowadzenia prac budowlanych. Emisje te nie bedg miaty istotnego
wplywu na stan sanitarny powietrza atmosferycznego i bedg miaty charakter odwracalny.

Oddziatywanie wystepujgce na etapie realizacji inwestycji bedzie miato charakter lokalny, ograniczony do
miejsca prowadzenia prac i jego bezposredniego otoczenia. Dbato$¢ odobry stan techniczny parku
maszynowego, racjonalne jego wykorzystywanie oraz wysoka kultura wykonywania prac zapewnig utrzymanie
emisji na mozliwie niskim poziomie.

Skutkiem funkcjonowania przedmiotowej drogi bedzie miedzy innymi emisja do atmosfery spalin
pochodzacych z przejezdzajgcych samochodéw. Szybko$¢ i zasieg emitowanych zanieczyszczen zalezy w
gtéwnej mierze do natezenia ruchu, struktury potoku ruchu, nachylenia niwelety drogi oraz zagospodarowania i
uksztattowania terenu w rejonie inwestyciji.

Modelowanie zanieczyszczen powietrza pokazato, ze przy prognozowanym ruchu w roku 2031 nie
wystepujg przekroczenia pozioméw dopuszczalnych dla zadnych z analizowanych substancji tj. PM 10, dwutlenek
siarki, tlenek azotu, tlenek wegla, benzen, oléw oraz pyt zawieszony PM 2,5. :
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Wyniki obliczen pozwalajg stwierdzi¢, iz planowana inwestycja nie spowoduje przekroczenia obecnie
obowiazujacych standardoéw jakosci $rodowiska okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26
stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu oraz w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu.

7.3. Odpady

Prawidiowo prowadzona gospodarka odpadami, realizowana w ramach nowych inwestycji, opiera si¢ na
fundamentalnej zasadzie zapobiegania powstawaniu odpadéw lub minimalizacji ich ilosci. Odpady, ktérych
powstaniu nie mozna zapobiec, nalezy poddawaé procesowi ponownego uzycia, recyklingu lub innej formy
odzysku. Ostatecznym etapem w ww. gospodarowaniu odpadami jest ich unieszkodliwianie.

Zgodnie z art. 3, ust. 3, pkt. 32 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, wytwércg odpadéw powstajacych
w wyniku budowy, rozbiérki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikéw lub urzadzer oraz sprzatania, konserwacji
i napraw jest podmiot, ktéry éwiadczy ww. ustugi. Z uwagi na fakt, iz wszystkie prace zwigzane zbudowa
i péZzniejsza obstuga planowanego przedsiewziecia zlecone zostang przez Inwestora firmom zewnetrznym,
stwierdza sie, ze wiasnie te firmy beda wytwércami odpadéw. Wskazane podmioty zewnetrzne zobowigzane sg do
wiasciwego gospodarowania odpadami oraz uzyskania odpowiednich decyzji administracyjnych w zakresie
gospodarki odpadami.

Przepisy prawa zobowigzujg wytwérce odpadéw do:

U uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadéw, zaleznie od ich ilosci (zgodnie z art. 180a ustawy z

dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $srodowiska): :
e powyzej 1 Mg rocznie — w przypadku odpadéw niebezpiecznych,
e powyzej 5000 Mg rocznie — w przypadku odpadéw innych niz niebezpieczne;

o przekazania wytworzonych odpadéw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescig art. 27 ust.2
pkt.1 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, posiadajgcym zezwolenie wiasciwego organu na
prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami (zezwolenie na zbieranie odpadéw lub naich
przetwarzanie) chyba, ze dziatalno$¢ taka nie wymaga uzyskania zezwolenia;

o przekazania wytworzonych odpadéw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescig art. 27 ust.2
pkt.2 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach, posiadajgcym koncesje na podziemne sktadowanie
odpadéw, pozwolenie zintegrowane, wpis do rejestru dziatalnosci regulowanej w zakresie odbierania
odpadéw komunalnych od wiascicieli nieruchomosci.

Wiasciwosé miejscowa organu wydajacego decyzje w zakresie wytwarzania odpadéw lub gospodarowania
odpadami, ustala sie wg miejsca prowadzenia przedmiotowej dziatalnosci.
W fazie realizacji przedsiewziecia wyréznia sie nastepujace etapy, bedace zrédtem wytwarzania odpadéw:
. roboty rozbiérkowe oraz demontazowe, zwigzane m.in. z:
e rozbiorkg budynkéw mieszkalnych, gospodarskich oraz innych,
e demontazem elementdw istniejgcej infrastruktury technicznej tj.: nawierzchni z istniejacej jezdni,
elementow obiektow inzynierskich, elementéw sieci itp.
. roboty ziemne,
. roboty budowlane:
przebudowa istniejacej sieci drég publicznych,
przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej,
budowa trasy gtéwnej, drég lokalnych oraz serwisowych,
budowa urzgdzen bezpieczenstwa ruchu,
budowa obiektéw inzynierskich oraz przepustéw drogowych,
budowa urzgdzen ochrony srodowiska.
Zgodnie z trescig rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 roku w sprawie katalogu odpadéw,
przewidziane do wytworzenia rodzaje odpadéw zaklasyfikowane zostang do nastepujgcych grup:

° grupa 15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach,

o grupa 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (Wigczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych),

L grupa 20 - Odpady komunalne facznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Realizacja przedsiewziecia bedzie réwniez zrédtem wytwarzania odpadéw z grupy:
08 - Odpady z produkgciji, przygotowania, obrotu i stosowania powtok ochronnych (farb, lakierow, emalii
ceramicznych), kitu, klejéw, szczeliw i farb drukarskich,
12 - Odpady z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni metali i tworzyw sztucznych

13 — Oleje odpadowe i odpady ciektych paliw,
16~ Odyﬁieujetew innych grupach.
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Wskazane odpady powstawaé beda gtéwnie w wyniku biezacej konserwacji sprzetu budowlanego, robdt
specjalistycznych oraz wykonczeniowych. Czestotliwos¢ ich wytwarzania nalezy okresli¢, jako sporadyczng, a ilosc,
jako pomijalnie matg w stosunku do rodzajéw odpadéw z grupy 15, 17 oraz 20.

Cze$¢é powstajacych na budowie odpadéw bedzie ponownie wykorzystana na budowie.
Na etapie uzytkowania drogi przewiduje sie cykliczne powstawanie odpadéw, ktérych zrédiem bedg nastepujgce
dziatania:
e utrzymanie letnie oraz zimowe drogi, w tym usuwanie odpadéw o charakterze komunalnym oraz
zanieczyszczonych odktadéw piasku, mutu lub lisci,
e realizacja harmonogramu prac konserwacyjnych, zwigzana z:

o remontami nawierzchni (zwtaszcza po okresie zimowym),

) pielegnacjg zieleni przydroznej (gtéwnie przycinanie trawy),

° naprawa (wymiana) zniszczonych (zuzytych) elementow infrastruktury drogi, np.: elementow
oswietlenia.

Dodatkowo, eksploatacja systemu odwodnienia drogi bedzie powodowata generowanie strumienia odpadow
w postaci szlaméw, okresowo usuwanych ze studzienek sciekowych, wpustow ulicznych lub osadnikéw.

Z uwagi na mozliwos¢ wystapienia wypadkéw i kolizji pojazdéw samochodowych, przewozacych materiaty
niebezpieczne, mogace powodowaé bezposrednie lub posrednie skazenie $rodowiska wskazuje sie, iz
konsekwencjg ww. sytuacji awaryjnej bedzie powstanie odpadéw z podgrupy 16 81 — odpady powstate w wyniku
wypadkoéw i zdarzen losowych.

7.4. Oddzialywanie akustyczne

Zrodlem hatasu wytwarzanego na etapie realizacji przedsiewziecia beda maszyny i urzadzenia budowlane
(koparki, spycharki, réwniarki, walce drogowe, rozscietacze asfaltu, dzwigi, urzadzenia wibracyjne do
zageszczania gruntu, frezarki do nawierzchni, urzadzenia do przygotowania mas bitumicznych, betonu) jak
réwniez pojazdy ciezarowe dowozgce na teren budowy kruszywa, elementy zbrojeniowe, beton, elementy
betonowe, masy bitumiczne i inne materialy budowlane, oraz wywozace odpady i urobek z budowy. Czas tego
oddziatywania bedzie $cisle ograniczony do czasu trwania prac budowlanych. Poziom mocy akustycznej maszyn
budowlanych stosowanych przy budowie drég szacuje si¢ na 90 — 110 dB. Przedsiewziecie bedzie stanowic
powierzchniowe zrédio hatasu, w ramach, ktérego beda poruszac sig zrodta elementarne — maszyny budowlane.

Sposobem ograniczania emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o
niskiej emisji hatasu do $rodowiska, wyposazonych w sprawne ukfady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i
tiumiki czy elementy tlumigce drgania i w nienagannym stanie technicznym. Nalezy opracowac i wdrozy¢ taki plan
robot, aby zoptymalizowaé wykorzystanie sprzetu budowlanego i érodkéw transportu (np. poprzez
zminimalizowanie zbednych przejazdow).

Lokalizacja zrodet dzwieku bedzie zmienna w czasie budowy. W celu ograniczenia niekorzystnego
oddziatywania od 6 — 22. Jedynie prace wymagajace Ciggtosci technologicznej moga by¢ prowadzone
catodobowo. Podczas robét nalezy unika¢ w miare mozliwosci jednoczesnej pracy kilku maszyn kwalifikowanych,
jako ciezki sprzet budowlany Biorgc pod uwage przewidywany zakres i czas trwania prac budowlanych mozna
stwierdzi¢, iz zmiany klimatu akustycznego powodowanego hatasem emitowanym przez maszyny i urzadzenia
wykonujgce prace budowlane nie wptynie w sposéb znaczacy na zdrowie ludzi oraz klimat akustyczny terenow
przylegtych.

Oddzialywanie akustyczne planowanej inwestycji rozpatruje si¢ w odniesieniu do dopuszczalnych
pozioméw hatasu, okreslonych w Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku z péZniejszymi zmianami.

Inwestycja bedzie zlokalizowana gtownie poza terenami zabudowanymi, przy czym w kilku miejscach
bedzie wystepowaé pojedyncza zabudowa (w tym takze ciagi kilku budynkéw mieszkalnych). Ochrony akustycznej
wymagajg tereny zabudowy, ktére wyznacza si¢ na podstawie miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Dla obszaréw, dla ktérych obecnie brak obowigzujgcych MPZP, klasyfikacje terenu wykonano
zgodnie z art. 115 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony Srodowiska— na podstawie odpowiedzi
wiasciwych urzedow, obszary sklasyfikowano zgodnie z faktycznym zagospodarowaniem terenu.

Dla analizowanych terenéw dopuszczalnym poziomem dla pory dnia jest 61 dB i 65 dB, natomiast
dopuszczalnym poziomem dla pory nocy jest 56.

Poziom emisji hatasu zalezny jest od parametréw ruchu takich jak natgzenie ruchu ich predkos¢ oraz
plynno$é ruchu (ruch stabilny, niepewny, przyspieszony, redukcja predkoséci). Wptyw na emisje hatasu ma takze
klasa pojazdéw (lekkie, ciezkie), rodzaj i stan nawierzchni drogi, czy fakt wystepowania wielokrotnych odbi¢
wynikajacych z bliskosci zabudowy.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze planowana inwestycja bedzie powodowata przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych przed hatasem. Jako $rodek minimalizujacy
oddziatywanie hatasu zaproponowano zastosowanie ekranow akustycznych. :’
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7.5. Wibracje

Drgania mechaniczne definiowane sg, jako oscylacyjny ruch ukiadu mechanicznego wzgledem potozenia
rownowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujacych drgania zalicza sie amplitude, przyspieszenie,
predko$¢ oraz przemieszczenie. Konstrukcja drogi ekspresowej uwzglednia ewentualnos$é przenoszenia drgan
przez grunt, a rbwna powierzchnia drogi oraz utrzymanie jej w tym stanie nie bedzie sprzyja¢ wytwarzaniu wibraciji.
Analizowana trasa bedzie posiadaé nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciezkiego (115 kN/o$), a
rownos¢ nawierzchni bedaca najistotniejszym czynnikiem wplynie pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie
drgan.

7.6. Zielen i wyposazenie przej$¢ dla zwierzat

Lokalizujgc zadrzewienia uwzgledniono przebieg istniejgcych oraz projektowanych w pasie drogowym urzadzen
naziemnych i podziemnych, zachowujac normatywne odlegto$ci pomiedzy nimi a projektowang zielenig. Uktad
zieleni uwzglednia zasady bezpieczenstwa ruchu drogowego — wymagane pola widocznosci.

Podstawowg rolg projektowanych nasadzen zieleni bedzie wkomponowanie i zharmonizowanie planowanej
inwestycji z otaczajgcym krajobrazem i uksztattowaniem terenu. Odpowiednio dobrane gatunki drzew i krzewow
beda chroni¢ i ostania¢ glebe przed erozjg wodng i wietrzng. Zadrzewienia przydrozne i $rédpolne uzupetnig i
zastgpig roslinnos¢ usunietg w trakcie prac budowlanych, a takze wzbogaca lokalng bioréznorodnosé. Wptyna tez
pozytywnie na poprawe struktury gleby i spowodujg stworzenie dobrych warunkéw dla mikroorganizméw
glebowych. Dzieki temu zostanie spetniona rola biocenotyczna zieleni. Cato$¢ zaprojektowanej zieleni przyczyni sie
do urozmaicenia krajobrazu, przez co zostanie podniesiona warto$¢ estetyczna catej inwestycji. Kompozycja
projektowanej zieleni zostata dostosowana do funkcji, jakg ma spetnia¢, charakteru istniejgcej zieleni oraz wielkosci
- pasa drogowego, ktory moze by¢ wykorzystywany pod zielen. W miejscach, gdzie zarezerwowano wystarczajgcg
ilos¢ terenu, zaprojektowano ostony roslinne. Struktura tej roslinnosci jest zwarta i wielopietrowa co sprzyja
petnieniu funkcji ochronnej iizolacyjnej. Zadrzewienia sg geste i podsadzone od strony drogi krzewami. Przy
ksztattowaniu roslinnosci brano pod uwage zaréwno wrazenia wizualne uczestnikéw ruchu drogowego jak réwniez
okolicznych mieszkancéw. Poza terenami zabudowanymi, w sasiedztwie przej$¢ dla zwierzat przewiduje sie
utworzenie enklaw zieleni. Bedg one utworzone z rodzimych gatunkéw drzew i krzewéw. Proponowane nasadzenia
beda wielowarstwowe nawigzujagce swym skiadem gatunkowym, ukiadem i formg do naturalnych. Wskazane
zadrzewienia beda stanowily ostone dojs¢ do przejs¢ dla zwierzat.

Na powierzchni przejs¢ gérnych dla zwierzat zaprojektowano:

- geste rzedowe nasadzenia krzewow o nieregularnej linii wzdtuz oston antyol$nieniowych i ogrodzen;

- nasadzenie krzewow i drzew w formie kepowej po kilka — kilkanascie sztuk w obszarze naj$¢ na przejscie,

- rozlokowanie gtazéw narzutowych oraz karp korzeniowych dajacych zwierzetom ostone w poczatkowym okresie
funkcjonowania przejsé, zanim w wystarczajgcym stopniu rozwinie sie zaprojektowana zielen.

W rejonie dojs¢ do przejs¢ dolnych dla zwierzat duzych i $rednich wprowadzono zielen w postaci grup. drzew
i krzewbw majgca zachecac zwierzeta do korzystania z przejsc.

W sasiedztwie przepustdéw dla malych zwierzat wprowadzono geste rzedowe nasadzenia krzewdw wzdtuz linii
ogrodzen zapewniajgcych ostone migrujgcym zwierzetom.

Na powierzchniach nieutwardzonych, na ktérych nie wprowadzono nowych nasadzen zostang wykonane
trawniki. Mieszanki traw zostang wysiane: w pasie dzielgcym drogi ekspresowej, na skarpach wykopdéw i nasypow,
na powierzchniach ptaskich poza korong drogi, na przejsciach dla zwierzat i w rejonie naj$¢ na przejscia. Skiad
mieszanki traw dobrano w taki sposéb, aby jak najszybciej stworzy¢ zwartg dar, ktéra dzieki rozbudowanemu
systemowi korzeniowemu bedzie odporna na trudne warunki siedliskowe: susze glebows, erozje wodnag
i powietrzng gleby, zasolenie.

-Stosowanie gtazow czy karp korzeniowych na obszarze przejs¢ zabezpieczy takze rejon przejé¢ przed
nieuprawnionymi przejazdami pojazdéw dwusladowych.

7.7. Srodowisko przyrodnicze

Analizowana inwestycja nie narusza granic nastepujgcych obszaréw chronionych w $wietle ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody:

parki narodowe,

rezerwaty przyrody, ‘

parki krajobrazowe, 1
obszary chronionego krajobrazu, S

stanowiska dokumentacyjne,
zespoly przyrodniczo-krajobrazowe.
Stwierdzono kolizje z:
> obszarem Natura 2000 PLB320012 Puszcza Goleniowska w nastepujgcym kilometrazu:
o 39+670 do 40+300,
o 43+400 do 56+700.
> obszarem Natura 2000 PLH320013 Ostoja Goleniowska w nastepujacym kilometrazu:
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o 48+900 do 49+700.
o 54+500 do 56+150

Potozenie projektowanej drogi wzgledem najblizszych form ochrony przyrody przedstawiono w ponizszej tabeli.
Tabela: Obszarowe formy ochrony przyrody w sgsiedztwie trasy

~Kolizia z rem w nastepujacym

B, kilometrazu:
Ostoja Goleniowska | ©-113200 | _Istniejacy Obszar | 451600 do km 49+700 (jez. Czame).
y - 54+500do km 56+150 (dolina Gowienicy).
Odcinek od 39+670 do 56+700
zlokalizowany jest wzdtuz wschodniej granicy
Puszcza Goleniowska FLES200 Isiriigjaey Sbszar Obséill}g'a z obszarem w nastepujgcym
12 Ochrony Natura 2000 kilometrja 1 gpujacy
- 39+670 do km 40+300 ,
- 43+400 do 56+700.
Park narodowy
Wolinski Park Narodowy - Park narodowy 16.7 km

Jezioro Czarne Rezerwat przyrody

Uzytki ekologiczne

Mszar koto Borowika - l Uzytek ekologiczny 740 m

Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

Przybiernowskie Cisy - eSPal HiZyrodiiczo- 400 m
krajobrazowy
Stanowiska dokumentacyjne
Gora Zielonczyn - Stanowskg 6,9 km
dokumentacyjne

Analizowana inwestycja w km od 39+670 do 42+200 koliduje z korytarzem rangi miedzynarodowej ,Gryfice -
Potnocny”. W km od 48+000 do 61+813 koliduje z korytarzem rangikrajowej ,Puszcza Goleniowska-Puszcza
Koszalinska”.

Analizowany odcinek trasy S3 koliduje z lokalnymi korytarzami duzych i $rednich ssakéw kopytnych o randze
lokalne;j .

Do celéw migracji matych ssakéw wykorzystywane sg takze drobne cieki, rowy melioracyjne przecinane przez
trase. Dodatkowo, na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono obecno$é w obszarze
do 500 m od trasy:

¢ siedlisk przyrodniczych, objetych Zatacznikiem | Dyrektywy Siedliskowej,
e gatunkéw flory, objetych ochrong prawng w obrebie:

- gatunkow chronionych roslin naczyniowych,

- gatunkéw mszakow,

- gatunkéw grzybow, ‘
e gatunkéw fauny, objetych ochrong prawng w obrebie: /’
- gatunkow bezkregowcow, ichtiofauny oraz herpetofauny, KIERG \é—f

- gatunkow ptakow,
- gatunkéw nietoperzy,
gatunkéw ssakow.

Przeprowadzona analiza oddziatywania inwestycji na przedmiotowe stanowiska oraz siedliska wykazata,
iz projekt budowlany przewiduje zastosowanie dostatecznych rozwigzan technicznych, majgcych na celu
zapewnienie optymalnych warunkéw rozwoju populacji oraz migracji ww. gatunkéw. Ciagtosé korytarzy
migracyjnych zostanie zachowana.
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7.8. Zimowe utrzymanie drég

Likwidacja $liskosci zimowej polega na usuwaniu $niegu i lodu z jezdni przy uzyciu $rodkow:
¢ mechanicznych,
e chemicznych.

Odsniezanie drég przy uzyciu $rodkéw mechanicznych polega na uzyciu plugéw $nieznych, ktére na biezaco
usuwajg nagromadzony na jezdniach ipoboczach $énieg, w celu nie dopuszczenia do powstawania utrudnien
iprzerw w ruchu. Srodkami chemicznymi wykorzystywanymi do usuwania $liskosci zimowej sa: chlorek sodu
(NaCl), chlorek wapnia (CaCl2), chlorek magnezu (MgCI2) oraz ich mieszaniny. Wymienione sole, jak réwniez ich
mieszaniny, stosowane sg w postaci roztworéw badz w postaci statej. Szczegdtowe warunki stosowania
chemicznych $rodkéw w zimowym utrzymaniu drég reguluje rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z 27 pazdziernika
2005 roku w sprawie rodzajéw i warunkéw stosowania $rodkow, jakie moga byé uzywane na drogach publicznych
oraz ulicach iplacach. Zrédtem negatywnego oddziatywania eksploatowanej drogi na $rodowisko, w trakcie
zabiegéw jej zimowego utrzymania, sg wody roztopowe kumulujgce ww. rodki chemiczne.

Niekorzystnymi zjawiskami, jakie mogg potencjalnie wystapi¢ w trakcie wskazanego procesu sa:
e zanieczyszczenie wod powierzchniowych,
e zanieczyszczenie wod podziemnych,
e zanieczyszczenie gleb,
o degradacja roslinnosci, w wyniku zanieczyszczenia ww. elementow ekosystemu.

7.9. Zasieg oddziatywania

Przylegty do tego pasa teren charakteryzuje sie¢ mozaika polno-lesng. Zabudowa wystepuje sporadycznie w
postaci pojedynczych siedlisk gospodarskich. Istniejgca droga krajowa nr 3 zlokalizowana jest w terenie
rowninnym, ktérego przewazajgcym zagospodarowaniem sg uprawy rolnicze i tereny lesne. Obszar przylegajacy
do drogi na odcinku, to gtéwnie lasy i nieuzytki, a w niewielkiej czgéci pastwiska, pola uprawne i zabudowa
mieszkaniowa.

Droga ekspresowa nie bedzie nowym elementem w $rodowisku i w zasadniczy sposéb nie zmieni jego
zagospodarowanie. Zaréwno etap realizacyjny jak i eksploatacyjny bedg si¢ wigza¢ z wprowadzaniem do
srodowiska substancji i energii w postaci substancji emitowanych do powietrza, do wod, emisji odpadéw, hatasu
oraz wibraciji.

Zasieg oddziatywania przedsiewzigcia w czasie jego realizacji jest zwigzany z praca sprzetu budowlanego
i ruchem pojazdéw obstugujgcych budowe. Oddziatywanie niektérych czynnikéw niejednokrotnie jest wigksze niz
w czasie eksploatacji, jednak czas oddziatywania jest przejSciowy — ograniczony do czasu trwania prac
budowlanych. Dotrzymanie obowiazujacych standardéw dotyczacych jakosci stosowanego sprzetu, dbatoSci
0 jego nalezyty stan techniczny i wiasciwej organizacji prac stanowig dziatania zmierzajace do minimalizacji
zasiegu oddziatywania przedsiewziecia w fazie jego budowy.

W czasie eksploatacji drogi ekspresowej oddziatywanie na $rodowisko bedzie nastgpowac przede
wszystkim w wyniku ruchu pojazdéw. Podobnie jak w przypadku fazy budowy oddziatywanie obejmuje emisje
substancji do powietrza, do wéd, emisje odpadéw, hatasu, wibracji.

W celu dotrzymania, okreslonych przepisami prawa, norm w $rodowisku zastosowano szereg rozwigzan,
w postaci odpowiednich systeméw odprowadzania $ciekéw i wod opadowych wyposazonych w urzadzenia
oczyszczajace, ekranéw akustycznych zabezpieczajacych przed ponadnormatywnym hatasem, pasow zieleni
ograniczajgcych oddzialywanie na powietrze. Planuje si¢ ponadto wprowadzi¢ odpowiednie sposoby
gospodarowania odpadami i postepowania na wypadek wystgpienia zagrozen w nastepstwie zdarzenia
drogowego. Zastosowane rozwigzania pozwolg na optymalne zminimalizowanie rﬁgatywnego oddziatywania i
dotrzymanie wymagan w zakresu ochrony srodowiska. L : /, ; e

N

8. INTERES OSOB TRZECICH Maciej !

Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania obiektu budowlanego lub robot
budowlanych

8.1. Zabezpieczenie intereséw oséb trzecich

Rozwigzania przyjete w niniejszym projekcie budowlanym zabezpieczajg interes oséb trzecich w aspekcie:

o Zapewnienia dostepu dziatek sasiadujacych do drogi publicznej (w rozumieniu art. art.2 pkt.14 ustawy z dnia
27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym), poprzez projektowane drogi dojazdowe
badz bezposrednie zjazdy do posesji,

e Zapewnienia ogélnodostepnych ciggéw komunikacyjnych wzdtuz przedmiotowej inwestycji oraz umozliwienie
przekraczania drogi ekspresowej (przejazdy dwupoziomowe),

e Wykonanie na wybranych drogach chodnikéw i przejs¢ dla pieszych w poziomie jezdni na skrzyzowaniach,

e Zapewnienia dostaw energii i dostepu do mediéw terenéw przylegtych, poprzez przebudowe istniejacej
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infrastruktury kolidujacej z przedmiotowa inwestycja, a w szczegdlnosci:
¢ urzadzen hydrotechnicznych,
o sieci elektroenergetycznych,
o sieci telekomunikacyjnych,
e sieci wodociggowych,
¢ Zmniejszenia ucigzliwosci powodowanych przez hatas oraz zanieczyszczenie powietrza, wody, gleby dzieki
zastosowaniu takich rozwigzan jak:
¢ budowa ekrandw akustycznych,
e nasadzenia,
e urzadzenia oczyszczajgce sptywy opadowe z jezdni.

*
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