Opis Przedmiotu Zamowienia (OPZ)

Zamowienie: Aktualizacja wynikéw prognozy ruchu obejmujaca przeprowadzenie analizy

przepustowosci z okresleniem pozioméw swobody ruchu poszczegélnych relacji
ruchu w obrebie wezta Lublin - Rudnik

1. Cel Zamoéwienia

Celem Zamowienia jest uzyskanie przez Zamawiajgcego analiz i opracowan oraz rekomendacji
w zakresie przyjecia do realizacji wariantu optymalnego lub najbardziej korzystnego pod
wzgledem warunkdéw ruchowych w obrebie wezta Lublin — Rudnik.

2. Przyjete zatozenia i wymagania ogodlne

1)

2)

3)

4)

Analizy i prognozy ruchu drogowego powinny by¢ wykonywane na podstawie najbardziej
miarodajnych i aktualnych danych, w zwigzku z czym nalezy korzystaé¢ z najbardziej
aktualnych informacji, wymagan i rekomendacji udostepnianych na stronie internetowej
GDDKiA oraz zawartych w aktualnej ,Niebieskiej Ksiedze — Infrastruktura drogowa”,
a takze udostepnionych bezposrednio Wykonawcy przez Departament Strategii i Studidw
(DSS).

Prognozowanie ruchu nalezy przeprowadzi¢ metodg modelowania, realizowang zgodnie
z punktem 6. Wymagania dotyczgce modelowania ruchu.

Horyzonty czasowe prognozy ruchu: 1 rok oraz 5, 10, 20 i 30 rok po roku 2026 (planowana
data oddania do uzytkowania drogi ekspresowej S19 Lubartéw - Lublin od wezta ,Lubartéw
Pétnoc” do wezta ,,Lublin Rudnik”).

Oprécz powyzszych horyzontéw czasowych obcigzenie modelu sieci drogowej ruchem
nalezy réwniez wykonac dla:

- roku bazowego (kalibracja modelu) dla wszystkich prognoz ruchu czyli roku, dla ktérego
dostepne s3 wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu i dla tego roku
przeprowadzana jest kalibracja modelu ruchu. Prawidtowo przeprowadzona kalibracja jest
warunkiem koniecznym poprawnego wykonania prognozy ruchu i jej uzgodnienia.
Obcigzenie ruchem modelu sieci dla roku bazowego nie jest prognozg ruchu.

- roku biezgcego, w ktérym wykonywane jest opracowanie, wielkosci ruchu dla stanu
istniejgcego obliczane sg w celu ich weryfikacji z wielko$ciami ruchu otrzymanymi na
podstawie dodatkowych pomiaréw ruchu oraz z innych zrédet. Obliczenia te umozliwiajg
DSS ocene prawidtowosci przeprowadzonych prac. Réwniez wyniki pomiaréw, badan
i analiz ruchu wykonywanych w roku wykonywania projektu nie sg prognozami ruchu.

Miarodajny ruch godzinowy nalezy przyjmowac:

- na podstawie wynikdw analiz ruchu ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu (SCPR)
zlokalizowanych na analizowanym odcinku drogi lub w jej poblizu (dostepne na stronie
GDDKIA link: https://www.gov.pl/web/gddkia/stacje-ciaglych-pomiarow-ruchu) oraz dla
urzadzen pomiaru ruchu dla ktérych dane z pomiaru sg dostepne w Systemie Zarzadzania
Ruchem Zamawiajgcego;



- zgodnie z tabelg udostepniong na stronie: link: https://www.gov.pl/web/gddkia/godzina-
miarodajna-i-wahania-ruchu-dobowego).

Powyisze nalezy stosowaé¢ do momentu wdrozenia i opublikowania nowej instrukcji
i metodyki obliczania miarodajnego ruchu godzinowego, na podstawie pracy: Metoda
oceny warunkéw ruchu i obliczania przepustowosci drég poza aglomeracjami miejskimi
wraz z drogami szybkiego ruchu.

Zakres zamdwienia

Zakres zamoéwienia obejmuje wezet Lublin Rudnik wraz z przylegtymi do niego odcinkami drog
w tym:

- odcinki miedzyweztowe drogi krajowej S12 (S12s);

- odcinek miedzyweztowy projektowanej drogi krajowej S19 od wezta Niemce Potudnie do
wezta Lublin Rudnik wraz z odpowiadajgcym mu odcinkiem w istniejgcym przebiegu drogi
krajowej nr 19;

- odcinek drogi wojewddzkiej 835 wraz z najblizszym skrzyzowaniem w miescie Lublin.
W ramach zamdwienia nalezy wykonac nastepujgce prace:
a) Zgromadzenie materiatéw wyjsciowych do opracowania aktualizacji prognozy ruchu;

b) Wykonanie kroétkotrwatych pomiaréw ruchu w okresie wystepowania miarodajnych
natezen ruchu wraz z opracowaniem wynikéw;

¢) Aktualizacja wynikéw prognozy ruchu, ktére dotyczg zakresu przedmiotowego zamdwienia
podanego wyzej, opracowanych dla zadan:

e Budowa drogi ekspresowej S19 Lublin — Lubartéw od wezta , Lubartéw pétnoc” (wraz
z weztem) do wezta , Lublin Rudnik (bez wezta) - zamieszczone w Zatgczniku nr 3 do OPZ.

e Budowa drogi ekspresowej S17 odcinek Kuréw — Lublin — Piaski — zamieszczone
w Zataczniku nr 4 do OPZ.

d) Opracowanie mikromodelu potokéw ruchu w obrebie wezta Lublin- Rudnik;

e) Przeprowadzenie analizy przepustowosci poszczegdlnych facznic wezta oraz
przylegajagcych do wezta odcinkéw miedzyweztowych z uwzglednieniem rdznych
wariantow rozwigzan geometrii tgcznic na relacjach w kierunkach do i z Lubartowa.

Warianty dla relacji Warszawa-Lubartéw i Chetm/Zamos$é-Lubartéw

Wariant |

Zawezenie wlotu od strony Lublina do jednego pasa ruchu przed potgczeniem z relacjami
wprowadzajgcymi ruch z tagcznic weztowych relacji Warszawa/Rzeszow i Chetm/Zamosé.
Rozwigzania w zakresie organizacji ruchu przedstawiono w Zatgczniku nr 5 do OPZ.
Pozostajg one bez zasadniczych zmian w stosunku do funkcjonujgcej obecnie organizacji
ruchu.



f)

g)

Wariant Il

Przejscie dwupasowej relacji z kierunku Lublin bezposrednio w dwupasowy przekrdj jezdni
drogi S19 na kierunek Biatystok, z jednoczesnym zawezeniem tgcznicy prowadzacej ruch
z relacji Warszawa/Rzeszéw do jednego pasa przed wtgczeniem do niej ruchu z relacji
Chetm/Zamo$é i dalej wtaczenie pojedynczym réwnolegtym pasem wtgczania do
dwupasowej jezdni z kierunku Lublin przechodzacej na wezle w dwupasowa jezdnie drogi
S19. Rozwigzania w zakresie organizacji ruchu przedstawiono w Zatgczniku nr 6 do OPZ.

Wariant I

Zachowanie dwdéch paséw ruchu tgcznicy prowadzacej ruch z relacji Warszawa/Rzeszow
przed wtaczeniem do niej ruchu z relacji Chetm/Zamos$¢, z jednoczesnym przejsciem
dwupasowej relacji z kierunku Lublin bezposrednio w dwupasowy przekrdéj jezdni drogi S19
na kierunek Biatystok. Materiaty dotyczace tego rozwigzania przedstawiono w Zatgczniku
nr 7 do OPZ.

Warianty dla relacji Lubartdw-Warszawa/Rzeszéw

Wariant 1

Przejscie dwupasowego przekroju jezdni drogi S19 z kierunku Biatystok bezposrednio
w dwupasowg relacje na kierunek Lublin oraz jednopasowe wytgczenie z drogi S19
na facznice wyprowadzajgca ruch na kierunek Warszawa/Rzeszow.

Wariant 2

Przejscie dwupasowego przekroju jezdni drogi S19 z kierunku Biatystok bezposrednio
w dwupasowq relacje na kierunek Lublin oraz dwupasowe wytgczenie z drogi S19
na tgcznice wyprowadzajaca ruch na kierunek Warszawa/Rzeszéw.

Okreslenie poziomdéw swobody ruchu dla zakresu opisanego w powyzszym punkcie

Opracowanie wnioskéw z ww. analiz i opracowan oraz rekomendacji przyjecia do
ewentualnej realizacji wariantu optymalnego lub najbardziej korzystnego pod wzgledem
warunkow ruchowych

Wymagania dotyczgce zawartosci i formy dokumentacji jakg nalezy opracowac i przekazaé podano
w punkcie 7. Zawarto$¢ i forma opracowania.

4. Dane wyjsciowe

Nalezy pisemnie wystgpi¢ do Departamentu Strategii i Studidw (DSS) o wydanie zatozen, ktoére
zawierajg m.in. plany rozwoju sieci drogowej, aktualne i przewidywane stawki optat, zakres
dodatkowych pomiaréw i badan ruchu oraz inne informacje moggce wptywac na prognozowany

ruchu.

Ponadto nalezy:

1) Wykorzystywac nastepujgce istniejgce dane:

a)
b)

c)

wyniki ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu;

dostepne czesciowe (robocze) wyniki wykonywanego w 2025 r. Generalnego Pomiaru
Ruchu;

wyniki pomiaréw ze stacji ciggtych pomiaréw ruchu (obowigzkowo jesli stacja stata
znajduje sie w ciggu drogi nie dalej niz 100 km od planowanego odcinka);



2)

3)

d)

e)
f)

wyniki z innych urzadzed monitorujgcych ruch — wykorzystanie jest dopuszczalne
wytgcznie po ich weryfikacji i uzyskaniu pozytywnej opinii DSS;

badania ankietowe, np. badania Zzrédto — cel, o ile sg dostepne;

dane lub wyniki z innych opracowan, w uzgodnieniu z DSS.

Przeanalizowad i opisac:

a)

b)

Dane statystyczne dotyczgce miedzy innymi gestosci zaludnienia, zatrudnienia, wskaznika
motoryzacji, wielkosci wskaznika bezrobocia, liczby miejsc noclegowych w obiektach
turystycznych itp. - nalezy je przyjmowa¢ na podstawie aktualnych danych GUS
(www.stat.gov.pl);

Dane demograficzno-gospodarcze dla rejondw komunikacyjnych konieczne dla

uszczegdtowienia modelu (z innych dostepnych i wiarygodnych Zrddet, np. urzedow
administracji samorzgdowych, innych zarzadcéw infrastruktury transportowej itp.)
w stanie istniejgcym oraz w okresie prognozy.

Wykonaé pomiary i badania ruchu:

a)

b)

d)

Badania typu zrédto — cel z wykorzystaniem technologii pomiarowych pozwalajgcych na
wykonanie analiz ruchu tranzytowego i Zrédtowo-docelowego np.: na podstawie odczytu
i parowania numerdow rejestracyjnych pojazdéow w rdéinych punktach pomiarowych,
z jednoczesng anonimizacjg elementéw obrazu mogacych stanowié¢ dane wrazliwe lub
osobowe (twarze uzytkownikéw, numery rejestracyjne, nalepki identyfikujgce pojazd) —
szczegdtowy opis wymagan znajduje sie w Zatgczniku nr 1.

Pomiary natezenia ruchu drogowego w przekrojach (reczne/wideorejestracja) — przy
obliczeniach wielkosci Sredniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) na podstawie
pomiaréw krotkotrwatych nalezy uwzgledni¢ dobowe, tygodniowe i roczne wahania ruchu
- szczegdtowy opis wymagan znajduje sie w Zatgczniku nr 1.

Pomiary natezenia ruchu relacji skretnych na skrzyzowaniach (recznie/wideorejestracja) -
szczegdtowy opis wymagan znajduje sie w Zatgczniku nr 1.

Dodatkowe inne pomiary reczne lub automatyczne, np.: pomiary czaséw przejazdu
(w godzinie szczytu, poza godzinami szczytu), ktore sg niezbedne do nalezytego wykonania
przedmiotu zamdwienia — metoda i zakres pomiaru kazdorazowo powinny by¢ uzgodnione
z DSS.

5. Wymagania dotyczace zatozen do prognoz ruchu

Nalezy przyjmowac:

najbardziej aktualne zatozenia i wymagania udostepniane na stronie internetowej GDDKIiA
w zaktadce Serwis GDDKIA -> Drogi i mosty -> Analizy i prognozy ruchu -> Zatozenia do prognoz
ruchu (https://www.gov.pl/web/qddkia/zalozenia-do-prognoz-ruchu).

zatozenia udostepniane bezposrednio wykonawcy prognozy przez DSS;

dodatkowe kryteria przedstawione w aktualnej ,Niebieskiej Ksiedze — infrastruktura
drogowa”.

Przy wykonywaniu prognozy ruchu nalezy uwzglednia¢ ponizsze zatozenia:



1) Prognozy wskaznika wzrostu PKB do celéw planistyczno-projektowych dla drog krajowych.

Wskazniki wzrostu PKB i elastycznosci dla lat, ktére nie sy opublikowane na stronie
internetowej GDDKiA w zaktadce Serwis GDDKIA -> Drogi i mosty -> Prognozy i analizy ruchu -
> Zatozenia do prognoz ruchu (https://www.qgov.pl/web/qddkia/zalozenia-do-prognoz-ruchu)
— nalezy uzyskaé¢ wraz z uzgodnieniem zatozen dotyczacych rozwoju sieci drog krajowych
bezposrednio w DSS.

2) Zasady prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na sieci drogowej
do celdw planistyczno-projektowych;

3) Wskazniki wzrostu ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw na granicach Polski, w kolejnych
horyzontach czasowych prognozy;

4) Zatozenia dotyczace planowanego rozwoju sieci drogowej (udostepniane bezposrednio
wykonawcy w ramach zatozen do prognozy przez DSS);

5) Typy odcinkéw stosowanych w modelu i odpowiadajace im funkcje oporu;

6) Wartosc czasu uzytkownikdéw, kosztéw eksploatacji pojazdéw, komfortu podrézy stosowane
do rozktadu macierzy na sie¢ drogowsg;

7) Optaty za przejazd drogami (udostepniane bezposrednio wykonawcy w ramach zatozen do
prognozy przez DSS);

8) Zasady uwzgledniania wielkosci ruchu autobusowego;

9) Zasady weryfikacji zgodnosci modelu ruchu z wynikami pomiaréw w roku bazowym.

Uwaga:

Wykonanie prognoz ruchu przy innych zatozeniach wymaga uzasadnienia i uzgodnienia z DSS.

6.

Wymagania dotyczgce modelowania ruchu

Wymagania dotyczace modelowania ruchu (zgodne z najbardziej aktualng , Niebieskg Ksiegg —

infrastruktura drogowa”):

1) Prognozy ruchu wykonywane na zlecenie GDDKIA powinny opiera¢ sie na najnowszej
dostepnej wersji Krajowego Modelu Ruchu (KMR). Wykorzystanie innych modeli ruchu
wymaga uzgodnienia ze strony DSS. Zaleca sie wykorzystywanie najbardziej aktualnych
wersji modelu. Informacje o aktualnie dostepnej wersji modelu ruchu sg dostepne w DSS
lub na stronie internetowej GDDKIA.

2) Prognozowanie ruchu przy uzyciu modelu ruchu innego niz KMR wymaga wyliczenia

macierzy podrdzy, szczegdtowego opisu ich tworzenia oraz przedstawienia zastosowanego
modelu matematycznego.
Macierz podrdzy (zwana réowniez wiezbg ruchu) jest to matematyczny zapis liczby podrézy
wykonywanych pomiedzy rejonami komunikacyjnymi, na ktére podzielony jest obszar
analizy. Macierze nalezy opracowaé w podziale na kategorie pojazdéw. Sposéb podziatu
zalezy od tego, czy prognoza ruchu jest wykonywana dla inwestycji na drogach zamiejskich
czy miejskich.

3) Macierz roku bazowego nalezy opracowaé dla ostatniego roku, w ktérym wykonano
Generalny Pomiar Ruchu. Dla roku bazowego do weryfikacji modelu nalezy wykorzystac



4)

5)

6)

7)

8)

wyniki ostatniego GPR, natomiast dla modelu roku biezgcego wyniki wykonanych
dodatkowych pomiaréw z uwzglednieniem sezonowych i tygodniowych wahan ruchu.
Wiezby ruchu dla drég zamiejskich nalezy opracowaé w podziale na kategorie pojazdéw,
zgodnie z podziatem przyjetym w krajowym modelu ruchu.

a) samochody osobowe,

b) samochody dostawcze,

c) samochody ciezarowe,

d) samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.

Ruch autobuséw nalezy przyjgé zgodnie z zasadami okreslonymi na stronie internetowej
GDDKIA.

Dla macierzy pojazdéw osobowych zalecane jest dodatkowe wydzielenie motywac;ji
podrdzy uzytkownikéw, co najmniej w zakresie:

a) podrdze stuzbowe (biznesowe),

b) podrdze zwigzane z dojazdami dom-praca-dom,

c) podrdze we wszystkich innych motywacjach.

Wiezby ruchu dla drég zamiejskich nalezy opracowac dla sredniego dobowego ruchu
rocznego (SDRR).

W przypadku inwestycji w obszarach aglomeracji konieczne jest wykonywanie prognoz
ruchu na modelach miejskich, aglomeracyjnych z wykorzystaniem krajowego modelu
ruchu, ado obliczenia macierzy ruchu zaleca sie zastosowanie tradycyjnego,
czteroetapowego modelu generacji i rozktadu przestrzennego podrdézy obejmujgcego
w zakresie tworzenia wiezby, trzy nastepujace stadia:

a) generacje ruchu,

b) rozktad przestrzenny,

c) podziat zadan przewozowych.

Wiezby ruchu miejskiego nalezy opracowaé w podziale na kategorie uzytkownikéw pojazdéw

korzystajacych z sieci:

a) samochody osobowe,

b) samochody dostawcze,

c) samochody ciezarowe (kategoria samochoddw ciezarowych moze byc
w uzasadnionych przypadkach potgczona z kategorig samochodéw dostawczych lub
z kategorig samochodéw ciezarowych z przyczepami/ naczepami),

d) samochody ciezarowe z przyczepami/naczepami.

e) autobusy (transport zbiorowy).

Wiezby dla uzytkownikéw samochoddédw osobowych powinny zostaé opracowane w podziale na
motywacje. Wskazane jest opracowanie w tradycyjnym podziale stosowanym w dotychczasowych

analizach dla sieci ulicznych, ktéry obejmuje:

a) podrdze w motywacjach dom-praca-dom (DPD),
b) podréze w motywacjach dom-nauka-dom (DND),
c) podrdze w motywacjach dom-inne-dom (DID),
d) wszystkie inne podrdze niezwigzane z domem.

W przypadku przyjecia innego podziatu na motywacje w podrdzach uzytkownikéw pojazddéw

osobowych, nalezy szczegétowo opisac zasady podziatu.
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Macierze ruchu dla inwestycji miejskich nalezy opracowaé, co najmniej w rozbiciu na:
a) ruch wewnetrzny (ktory definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek ikoniec
zawiera sie w obszarze analizy),
b) ruch tranzytowy (ktory definiowany jest jako ruch, ktérego poczatek i koniec lezy na
granicy lub poza obszarem analizy),
¢) ruch docelowy i wyjazdowy (ktéry definiowany jest jako podréze, ktérych poczatek
znajduje sie poza analizowanym obszarem a koniec znajduje sie w analizowanym
obszarze lub takie gdy poczatek znajduje sie w analizowanym obszarze a koniec poza
tym obszarem).
Uwaga: obcigzenia dla sieci miejskiej nalezy wykonywac dla godzin szczytu porannego
i popotudniowego.

9) Do modelowania nalezy wykorzystywac otrzymane z DSS:
a) bazowg sie¢ drogowg Polski,
b) Krajowy Model Ruchu zawierajacy macierze ruchu oraz baze dostepnych wynikéw
pomiaréw i badan ruchu.

7. Zawartosc i forma opracowania

1) Zawartosé

l. Czesc¢ opisowa.

1) Opis i lokalizacja planowanego przedsiewziecia, w tym plan sytuacyjny z naniesionym
przebiegiem planowanej inwestycji (z lokalizacjg i nazwami weztéw drogowych, numerami
drdg i nazwami miejscowosci).

2) Opis wszystkich wykorzystanych dostepnych danych (wynikdw Generalnego Pomiaru
Ruchu, stacji ciggtych pomiaréw ruchu, badan Zrddto-cel, innych pomiaréw recznych
i automatycznych itp.).

3) Opis metody prognozowania i wykorzystanego oprogramowania wraz z numerem licencji.

4) Informacje o przyjetych zatozeniach:
a) zatozienia przyjete zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego powinny by¢
wyszczegoélnione wraz z numerem wersji (pisma) i data,
b) inne zatozenia wraz z uzasadnieniem powinny by¢ szczegétowo opisane,
c¢) dodatkowe zatozenia (np. dotyczgce planowanych zmian innej infrastruktury istotnej
z punktu widzenia projektu lub wynikajgce z koniecznosci uszczegétowienia modelu)
powinny byc¢ réwniez szczegétowo opisane.

II.  Czesc¢ analityczna.

1) Wielkosci ruchu drogowego, opis i obliczenia warunkéw ruchu, punktéw krytycznych
analizowanego uktadu, podstawowych konfliktéw itp. w istniejgcym uktadzie drogowym.

2) Wyniki kalibracji modelu w formie graficznej i tabelarycznej dla roku bazowego oraz
weryfikacji wynikébw modelu z wynikami pomiaréw w roku biezagcym (zgodnie
z wymaganiami, w tym dotyczgcymi doktadnosci, dostepnymi na stronie internetowej).



3)

4)

5)

6)
7)
8)

9)

Prognoza wielkosci ruchowych i prognoza warunkdéw ruchu (analiza przepustowosci) —
w istniejgcym ukfadzie drogowym (tzw. wariant bezinwestycyjny) dla wymaganych
horyzontéw prognozy.

Prognoza wielkosci ruchowych dla planowanego uktadu sieci drogowe] lub jego
wariantow, dla wymaganych lat prognozy (wariant inwestycyjny):

- w formie graficznej w podziale na ruch pojazdéw ogétem i ciezkich,

- w formie tabelarycznej w podziale na kategorie: motocykle oraz samochody: osobowe,

dostawcze, ciezarowe (bez przyczep i z przyczepami/naczepami), autobusy,

- dla celéw srodowiskowych w podziale na ruch dzienny i nocny (kategorie pojazdow jak
dla wynikéw dobowej prognozy ruchu) dla 1, 5, i 10 roku po oddaniu drogi do uzytkowania.

Prognoza warunkow ruchu dla planowanego ukfadu sieci drogowej (dla odcinkow
miedzyweztowych oraz dla skrzyzowan i weztéw) lub jego wariantéw dla wymaganych lat
prognozy (wariant inwestycyjny),

Miarodajne godzinowe natezenie ruchu.
Kierunkowy rozktad ruchu dla odcinkéw miejskich lub w poblizu duzych miast.

Kartogramy ruchu na skrzyzowaniach, weztach wraz z analizami przepustowosci tgcznic
oraz skrzyzowan w wezle dla 1, 10 i 30 roku po oddaniu inwestycji do ruchu.

Whioski wynikajgce z przeprowadzonej analizy i prognozy ruchu oraz analizy warunkéw
ruchu. Wymagane jest, aby wykonawca analizy i prognozy ruchu sam sprawdzit
i przedstawit w opracowaniu wyniki weryfikacji wykonanych przez siebie analiz i prognoz
ruchu dla trzech wariantéw rozwigzan geometrii tgcznic na relacjach w kierunkach do
i z Lubartowa, opisanych w punkcie 3. Zakres zamodwienia.

Uwaga:

Wielkosci natezen ruchu dla odcinkéw drdg powinny by¢ podane w pojazdach rzeczywistych na

dobe [P/d] z doktadnoscig do 100 pojazddw, a dla skrzyzowan i weztdéw w pojazdach na godzine

[P/h] z doktadnoscig do 10 pojazddow. W przypadku uzyskania w prognozach dla weztéw wartosci

ponizej 10 [P/h] na relacjach nalezy przyjac liczbe 10 [P/h] jako minimalng wartos¢.

Zatgczniki.

1)
2)

Wykaz wykorzystanych pomiaréw i innych danych.
Dokumentacja wykonanych pomiaréw:
a) opis wykonanych pomiaréw (cel, zakres, opis metody i rodzaju zbieranych danych
ruchowych w tym wzory formularzy, lokalizacja, data i czas trwania),
b) wyniki pomiardw ruchu w wersji elektronicznej, z podaniem struktury i opisem pol —
wskazane zestawienie tabelaryczne np.: plik MS Excel lub plik tekstowy
z wartoSciami rozdzielanymi separatorem (plik csv), dla skrzyzowan wyniki réwniez
w formie kartograméw ruchu.
c¢) badania Zréodto — cel powinny by¢ przekazane w formacie tekstowym
(z wartosciami rozdzielanymi separatorem); kazde Zrddto i cel powinno by¢
zakodowane, poza przyporzadkowaniem do rejonéw komunikacyjnych przyjetych
w danym projekcie, réwniez zgodnie z kodem TERYT dla poziomu gminy okreslonym



3)
4)

5)

w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 15 grudnia 1998 r. w sprawie
szczegotowych zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru
urzedowego podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkow
organdéw administracji rzgdowej i jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. nr 157,
poz. 1031 z pdzn. zm.).
Wszystkie wykorzystywane i opracowane macierze ruchu wraz z modelem sieci.
Jesli prognoza ruchu byta wykonywana za pomocg oprogramowania do modelowania
ruchu np.: PTV Visum, EMME lub innym nalezy przekaza¢ zleceniodawcy réwniez pliki
projektu programu (PTV Visum - *.ver, EMME - emmebank) oraz inne niezbedne do
uruchomienia projektu w tym oprogramowaniu. Projekt w oprogramowaniu powinien
obejmowac caty obszar wptywu inwestycji.
Jesli prognoza ruchu, po uprzednim uzgodnieniu z DSS, wykonana zostata
na innym modelu niz Krajowy Model Ruchu i w innym oprogramowaniu niz dysponuje
zleceniodawca, wykonawca réwniez przekazuje go do DSS (w tym m.in. pliki projektu,
oprogramowanie do uruchomienia projektu oraz instrukcje uzytkowania modelu ruchu),
z zastrzezeniem, ze przekazywany model nie moze by¢ wykorzystywany do innych celéw
niz weryfikacja wykonanej prognozy ruchu i nie moze by¢ przekazywany osobom trzecim
(innym podmiotom), jako stanowigcy tajemnice przedsiebiorstwa w rozumieniu ustawy
z dnia 16 kwietnia 1993 roku o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2018r.,
po0z.419).

2) Forma opracowania

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

Dla uzgodnienia wynikdw analiz i prognoz ruchu wymagane jest przekazanie do DSS co
najmniej 2 kompletnych egzemplarzy dokumentacji, w formie drukowanej oraz 1 egz.
w wersji elektronicznej. Z czego 1 egz. do zwrotu dla Wykonawcy lub Oddziatu wraz
z uzgodnieniem.

Wszelkie materiaty drukowane i rysunki powinny by¢ ztozone do formatu A4 lub A3.
Wielkosci prognoz ruchu, dla poszczegdlnych horyzontéw prognozy, w podziale na
kategorie pojazdéw, nalezy przedstawi¢ w formie tablic, zbioréw i prezentacji graficznych
(schematy, kartogramy, mapy, plany sytuacyjne). Na schematach, kartogramach, mapach,
planach sytuacyjnych powinny by¢ wyraznie naniesione nazwy miejscowosci, nazwy lub
numery weztéw i numery drég.

Wszystkie zbiory wynikowe powinny by¢ przekazywane w wers;ji elektronicznej wraz ze
szczegdtowym opisem pdél w formacie tekstowym z wartosciami rozdzielanymi
separatorem, dbf lub MS Excel.

Wszystkie mapy wektorowe w wersji elektronicznej powinny by¢ wykonane w ukfadzie
wspotrzednych ptaskich prostokatnych ,PL-1992”, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 15 pazdziernika 2012 r., w sprawie panstwowego systemu odniesien
przestrzennych (Dz. U., poz. 1247).

Wszystkie elementy modelu sieci (wezty, odcinki, rejony komunikacyjne) powinny by¢
dowigzane do aktualnego systemu referencyjnego. Nalezy podaé date jego aktualizacji
(aktualny system referencyjny moze by¢ uzyskany do celéw wykonania projektu
w GDDKiA).

Opis elementéw modelu:



d)

e)

f)

8)

Powinien zawiera¢ wszystkie parametry geometryczne i analityczne wykorzystane
do obliczen, wielkosci ruchu, zatozenia ekonomiczno-finansowe analizowanego
obszaru, wykorzystane w projekcie (dla weztéw i odcinkéw).

Nazwy miejscowosci posiadajgce niepowtarzalny kod TERYT powinny posiadac
nazwe zgodng z jej zapisem zawartym w rozporzadzeniu RM w sprawie
szczegdtowych zasad prowadzenia, stosowania i udostepniania krajowego rejestru
urzedowego podziatu terytorialnego kraju oraz zwigzanych z tym obowigzkow
organdéw administracji rzgdowej i jednostek samorzadu terytorialnego..

Nazwy miejscowosci, ktére nie posiadajg niepowtarzalnego kodu TERYT powinny
mieé nazwy zgodne z nazwami  wystepujgcymi w  Geoportalu
(http://www.geoportal.gov.pl/).

Inne elementy infrastruktury, rejony komunikacyjne powinny by¢ zaznaczone na
mapach lub planach sytuacyjnych.

8) Macierze ruchu powinny by¢ przekazane w formacie tekstowym z wartoSciami

rozdzielanymi separatorem, tak aby mogty by¢ wczytane do oprogramowania EMME

ktorym dysponuje zleceniodawca, tj. w wierszach o nastepujgcych uktadzie kolumnowym:

»Zrodto cel: ruch dobowy”

Rejonl Rejon2: 1000
Rejonl Rejon3: 1200

Wymagane znaki rozdzielajgce: pomiedzy kolumng pierwszg i drugg — jedna spacja,

pomiedzy kolumng drugg i trzecig — dwukropek i spacja, brak znakéw rozdzielajgcych na

koncu wiersza.

8. Kryterium oceny ofert.

kryterium oceny | udziat procentowy kryterium oceny

Cena 100 %

W kryterium ,,cena” oceniana bedzie cena brutto oferty. Maksymalng ilos¢ punktéw otrzyma

Wykonawca, ktdry zaproponuje najnizszg cene. Pozostali bedg oceniani wedtug nastepujacego

Wwzoru:

Uwaga:

najnizsza cena

cena badanej oferty x 100 pkt x waga kryterium

Cena uwzglednia wszystkie koszty, jakie Wykonawca musi ponies¢ w zwigzku z realizacjg
przedmiotu zamdwienia.

9. Termin wykonania zamdwienia i czas trwania umowy

Zamawiajgcy zawrze z Wykonawcg, ktérego oferta zostanie wybrana jako najkorzystniejsza,
umowe zgodnie ze wzorem stanowigcym Zatgcznik nr 3 ,Istotne Postanowienia Umowy”.
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10.

1)

2)

11.

12,

Wykonawca jest zobowigzany do wykonania przedmiotu Umowy
w terminie do dnia 29.08.2025 r.

Warunki odbioru

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia Zamawiajgcemu jedynie takich opracowan,
ktore zostaty wykonane zgodnie z Umowg, powszechnie obowigzujgcymi przepisami prawa,
wymaganiami Zamawiajgcego oraz zasadami wiedzy technicznej — obowigzujgcymi na dzien
przekazania Opracowania. Ponadto Wykonawca zobowigzuje sie do wykonania i przekazania
przedmiotu Umowy w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu przedmiot Umowy
ma stuzyé.

Opracowana dokumentacja zostanie przekazana Zamawiajgcemu za pisemnym protokotem.
W przypadku niekompletnosci dokumentacji Wykonawca zobowigzany bedzie do usuniecia
stwierdzonych nieprawidtowosci i pokrycia w catosci kosztéw ich wykonania. Wykonawca
ponosi petng odpowiedzialno$¢ prawng za przedmiot zamowienia i jego zgodnosc
z wymaganiami Zamawiajgcego i obowigzujgcymi przepisami. Potwierdzenie prawidtowego
wykonania przedmiotu Umowy stanowi protokdét odbioru podpisany przez Wykonawce
i Zamawiajacego.

Sposob rozliczenia

Nalezne wynagrodzenie stanowi kwote ryczattowg podang przez Wykonawce w Ofercie.
Podstawg wystgpienia o ptatnos¢ jest podpisany protokét odbioru. Wynagrodzenie
przystugujgce Wykonawcy ptatne bedzie w terminie 30 dni od daty otrzymania przez
Zamawiajgcego prawidtowo wystawionej faktury/rachunku, przelewem na wskazany
w fakturze/rachunku rachunek bankowy.

Zataczniki

Wymagania dla przeprowadzania pomiarow

Zatgcznik 1A- Formularz do pomiaréw

Prognoza ruchu dla zadania: Budowa drogi ekspresowej S19 Lublin — Lubartéw od wezta
,Lubartéw pdétnoc” (wraz z weztem) do wezta ,,Lublin Rudnik” (bez weztfa)

Prognozy ruchu dla drogi ekspresowej S17 odcinek Kuréw - Lublin - Piaski

Materiaty dodatkowe dotyczgce Wariantu | - Projekt statej organizacji ruchu dla zadania
Budowa drogi ekspresowej S19 Lublin — Lubartéw od wezta ,Lubartéw pdétnoc” (wraz
z weztem) do wezta ,Lublin Rudnik” (bez wezta) - wariant 1

Materiaty dodatkowe dotyczace Wariantu Il - Projekt statej organizacji ruchu dla zadania
Budowa drogi ekspresowej S19 Lublin — Lubartéw od wezta ,Lubartéw pdétnoc” (wraz
z weztem) do wezta ,Lublin Rudnik” (bez wezta) - wariant 2

Materiaty dodatkowe dotyczgce Wariantu lll
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