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GDDKIiA

Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie
ul. Minska 25
03-808 Warszawa

PROTOKOL PODSUMOWUJACY

WSTEPNE KONSULTACJE RYNKOWE
zrealizowane na podstawie art. 84 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamoéwien
publicznych (Dz. U. z 2021 poz. 1129 ze zm.),
poprzedzajace wszczecie postepowan o udzielenie zamodwien publicznych na:
Poszerzenie autostrady A2 na odcinku granica wojewoddztw fédzkiego i mazowieckiego - wezef
"Konotopa" (bez wezta) o dodatkowe pasy ruchu.
Poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezet ,£6dz Potnoc” (bez wezta) - granica wojewddztw

todzkiego i mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu.
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Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie
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1. ZAMAWIAJACY

Skarb Panstwa

Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
ul. Wronia 53

00-874 Warszawa

Prowadzacy konsultacje:

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie
ul. Minska 25, 03-808 Warszawa

tel. 22 209 23 60

adres e-mail: sekretariat warszawa@gddkia.gov.pl

adres strony internetowej: www.gddkia.gov.pl Oddziat w Warszawie

2. PODSTAWA PRAWNA

Wstepne konsultacje rynkowe zostaty zrealizowane i przeprowadzone na podstawie art.
84 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2021 poz.
1129 ze zm.), zwanej dalej ustawg Pzp, oraz zgodnie z ,Regulaminem przeprowadzania
Wstepnych Konsultacji Rynkowych” stanowigcym Zatacznik do Ogtoszenia o wstgpnych
konsultacjach rynkowych z dnia grudnia 2022 r.

3. PRZEDMIOT I CEL PROWADZENIA WSTEPNYCH KONSULTACJI RYNKOWYCH

Wstepne konsultacje rynkowe (dalej ,Konsultacje”) byly zwigzane z planowanymi do
wszczecia postepowaniami o udzielenie zamdwien publicznych, ktérych przedmiotem
jest:

.Poszerzenie autostrady A2 na odcinku granica wojewo6dztw tdédzkiego i mazowieckiego
- wezet "Konotopa" (bez wezta) o dodatkowe pasy ruchu.

Poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezel ,todz Péinoc” (bez wezta) - granica
wojewodztw tédzkiego i mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu”.

Celem Konsultacji byto doradztwo/uzyskanie informacji potrzebnych do przygotowania
elementéw innowacyjnych Opisu Przedmiotu Zamowienia oraz postanowien Umowy w
zakresie opisanym w ogtoszeniu o konsultacjach a dotyczacych ponizszych elementow:
Odnawialne Zrodta Energii (OZE);

Schematy organizacji ruchu;

Zakres wykorzystania destruktu;

Istniejgcy Kanat technologiczny znajdujgcy sie pod platforma PPO Pruszkéw, SPO
Wiskitki, SPO Grodzisk oraz SPO Skierniewice — wzdtuz ich osi;

5. Weryfikacja w zakresie uzyskania niezbednych odstepstw.

Ll b

Celem szczegotowym ww. konsultacji byto doradztwo/uzyskanie informacji w zakresie
niezbednym do przygotowania zatozen dla procedury udzielenia zamowienia
publicznego, jak réwniez: elementéw opisu przedmiotu zamoéwienia, warunkéw
realizacji, warunkow umowy oraz wstepnej wyceny.

W toku Konsultacji Zamawiajgcy byt uprawiony do ograniczenia lub rozszerzenia zakresu
przedmiotu Konsultacji do wybranych przez siebie zagadnieri, o ile w jego ocenie pozwoli
to na uzyskanie wszystkich istotnych informacji do planowanego do wszczecia
postepowania o udzielenie zamoéwienia publicznego.
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4. TERMINY I FORMA WSTEPNYCH KONSULTACJI RYNKOWYCH

1) Ogtoszenie o wszczeciu wstepnych konsultacji rynkowych zostato opublikowane
stronie internetowej GDDKIA w dniu 30 grudnia 2021 r. pod adresem www:

https://www.gov.pl/web/gddkia-warszawa/konsultacje-rynkowe-przed-

rozbudowa-a2-warszawa---lodz

https://www.gov.pl/web/gddkia-warszawa/konsultacje-rynkowe

2) Termin nadsytania zgtoszen do udziatu w konsultacjach wyznaczono na dzier 17
stycznia 2022 r.
3) Konsultacje rynkowe odbywaty sie w formie spotkan on-line za posrednictwem
aplikacji MS Teams w okresie: 10.02.2022 r. —24.03.2022 r., tj.:
a) w zakresie odnawialnych zrédel energii w dniu: 10.02.2022 r.;
b) w zakresie kanatéw technologicznych po Punktach Poboru Optat w dniu:
14.02.2022 r.;
c) w zakresie wykorzystania destruktu w dniu: 16.02.2022 r.;
d) w zakresie uzyskania niezbednych odstepstw od panujgcych obecnie przepiséw
oraz wystapienie o ewentualnej zmiany zapiséw w dniu: 18.02.2022 r.;
e) w zakresie schematdw organizacji ruchu na czas prowadzenia robot w dniu:
21.02.2022 r., 28.02.2022 r., 10.03.2022 r., oraz w dniu 24.03.2022 r .
Szczegoty przebiegu poszczegdlnych spotkan wskazane sg w pkt. 8 oraz w
zatacznikach do niniejszego protokotu.
4) Konsultacje rynkowe zakoriczyty sie w dniu: 28.03.2022 r.

5. UCZESTNICY WSTEPNYCH KONSULTACJI RYNKOWYCH

1) Zgtoszenie do udziatu we wstepnych konsultacjach rynkowych ztozyty nizej

wymienione podmioty:

Zakres konsultacji do ktorych podmiot sie zgtosit

Istniejacy
kanat
technologiczny

Weryfikacja w
zakresie
uzyskania
niezbednych
odstepstw od

Schematy znajdujacy sie panujacych
Lp. Na'zwa |_adres Odnawialne o:g:::lz:?' Zakres pod p;:tcf’orma_ obecnie
Zglaszajacego zrodta i e wykorzystania Pruszkéive przepiséw oraz
Sna prowadzenia Howauklo SPO Wiskitki, tﬁ;?ll:l?l‘:\i?
robét SPO Grodzisk | "0 :apis gw
oraz SPO 5 e
Skierniewice - uzvskane;] Hau
wzdtuz ich osi s
mozliwosci
realizacji
przedmiotowego
zadania
Saferoad Grawil
1 Sp. z 0. 0. &
ul. Komunalna 7,
87-800 Wioctawek
POLAQUA
Sp. z 0. 0.
ul. Dworska 1,
2 Woélka + + + + +
Kozodawska,

05-500 Piaseczno
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Politechnika
Gdanska,
Wydzial
Inzynierii
Ladowej

i Srodowiska
ul. Narutowicza
11/12, 80-233
Gdansk

Mostostal
Warszawa S. A.
ul. Konstruktorska
12A, 02-673
Warszawa

BUDIMEX S. A.
ul. Siedmiogrodzka
9,01 - 204
Warszawa

Przedsiebiorstwo
Budowy Drog i
Mostow

Sp.z 0. 0.

ul, Kolejowa 28,
05-300 Mifsk
Mazowiecki

STRABAG

Sp. z 0. 0.

ul. Parzniewska nr
10, 05-800
Pruszkow

Nissen Polska
Sp.z 0. 0.

ul. A, Struga 80B,
70-784 Szczecin

JW ROAD
Sp. z 0. 0.
Kotunia 58, 62-
400 Stupca

10

Zwigzek
Ogdlnopolski
Projektantow

i Inzynieréw

ul. Bobrowiecka 8,
00-728 Warszawa

11

SAFEGE Société
par actions
simplifiée
(Spétka akcyjna
uproszczona)
Oddzial w
Polsce, dziatajac
w imieniu SAFEGE
S.A.S. z siedzibg w
Nanterre, we
Francji, pod
adresem: 15-27
rue du Port, Parc

Strona 4z 9




de I'lle, 92022

Nanterre, Francja
Eurocentrum Office

Complex - Al

Jerozolimskie 134

- 02-305
Warszawa

(przy czym .+" oznacza deklaracje udziatu Podmiotu w poszczegdlnym bloku tematycznego}

2) Po terminie na sktadanie zgtoszen wplynety zgloszenia od nastepujgcych
podmiotéw:

Zakres konsultacji do ktérych podmiot sie zglosit

Istniejacy
kanalk
technologiczny

Weryfikacja w
zakresie
uzyskania
niezbednych
odstepstw od

. Schematy znajdujacy sie .
Lp. | Zgtassainceqs organizacil | ;. oo pod platforma | FECHEEY<
Odnawialne | ruchu na wykorzystania PPO przepiséw oraz
Zrodia czas destruktu Pruszkéw, wystapienie o
energii prowadzenia SPO Wiskitki, L
robot SPO Grodzisk | SWentualnej
oraz SPO zmiany zapisow
Skierniewice — uzyskanej DSU
wzdiuz ich osi | W c_el_u -
mozliwosci
realizacji
przedmiotowego
zadania
Transprojekt
Gdanski
Sp. z 0. 0.
1 ul. Zabytkowa * * * * *
2,
80-253 Gdafrisk
Geodeta, FG + (wybiérezy
Sp.'z 0.0. zakres - punkty
Spotka 2e, 2h, 2n
2 Komandytowa zatacznika nr 1
ul. Warszawska Ogloszenia o
14/13, 66-400 wstgpnych
Gorzow kensultacjach
Wielkopolski rynkowych)

3) Do udziatu w Konsultacjach Zamawiajgcy zaprosit wszystkie powyzej wskazane
podmioty. Podmioty ktére ztozyty zgtoszenia po wyznaczonym terminie zostaty
zaproszone zgodnie z dyspozycjg § 6 ust. 1 Regulaminu przeprowadzania
Wstepnych Konsultacji Rynkowych.
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4) Ze strony Zamawiajacego w konsultacjach uczestniczyt Zespdt, ktory zostat

powotany w dniu 29 grudnia 2021 r,

Skiad Zespotu:

Przewodniczgcy: Barttomiej Ratynriski (O/WA)

Zastepca Przewodniczacego: Marek Mroziriski (KP-6 O/WA)

Zastepca Przewodniczgcego: Marek Brodowski (I-1 O/t)

Sekretarz sprawy merytoryczne: Karolina Perzanowska-Wrdébel (KP-6 O/WA)
Sekretarz sprawy merytoryczne: Urszula Czuprynska (I-1 O/t)

Sekretarz sprawy proceduralne: Michat Sobczak (D-3 O/WA )

Ponadto powotano Zespolty do przeprowadzenia Konsultacji w poszczegoélnych
panelach tematycznych. W sktad zespotéw wchodzity csoby wymienione powyzej
oraz:

Zespdt nr 1 - Odnawialne Zrédta Energii (OZE)

Janusz Siwek {DPR, Centrala), tukasz Matusiak (Z-12 O/L), Karol Kantor (Z-18
O/WA), Andrzej Daoniec (Z-5 O/WA)

Zespot nr 2 - Schematy organizacji ruchu

Dariusz Pomykalski (DZS, Centrala), Grzegorz Soitykiewicz (Z-2 O/WA), Adrian
Kafar (Z-2 O/L)

Zespdt nr 3 - Zakres wykorzystania destruktu

Marcin Braszkiewicz (D-2 Q/f), Pawet Karolewski (WTIJBD-LD O/WA),

Zespdl nr 4 - Kanat technologiczny PPO/SPO

Ireneusz Kanigowski (Z-1 O/t), Karol Kantor (Z-18 O/WA), Lukasz Matusiak (Z-
12 O/t)

Zespdi nr 5 - Odstepstwa / DSU

Anna Badyda (1-2 O/WA), Szymon Milczarek (1-2 O/t), Aleksandra Cybulska
(DPR Centrala)

Ponadto Zesp6l zostal w dniu 25 stycznia 2022 r. poszerzony o 1 osobe, tj. Panig
Joanne Plygawko (Eksperta z Centrali GDDKiA) do Zespotu nr 3 - Zzakres
wykorzystania destruktu, z zastrzezeniem, ze Pani Joanna Ptygawko moze
rowniez braé udziat w Konsultacjach w pozostatych Zespotach do
przeprowadzenia Konsultacji, w poszczegdlnych panelach tematycznych.

6. WYKAZ DOKUMENTOW PRZEKAZANYCH UCZESTNIKOM KONSULTACII:

Ogtoszenie o0 Wstepnych Konsultacjach Rynkowych;

Regulamin Przeprowadzania Wstepnych Konsultacjach Rynkowych;

Dokumentacja zabezpieczona hastem do pobrania z serwera ftp przez podmioty,

dla poszczegodlnych blokéw tematycznych w zakresie zgodnym ze zgtoszeniem

poszczegdlnych podmiotdw, w skiad ktérej wchodzity:
a. Plan orientacyjny oraz sytuacyjny wraz z czescig 0gdlng opisowa Analizy
Technicznej Z Elementami Koncepcji,
b. Analize Modernizacji Oswietlenia Drogowego;
c. Proponowang lokalizacje terenéw pod urzadzenia OZE znajdujacych sie w
istniejgcym pasie A2;
d. Dokumentacje powykonawczg istniejacych MOP-6w, OUA towicz oraz OUA

Pruszkow;

Projekt styku odcinkéw tédzkiego i mazowieckiego;

Informacje dotyczace Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r. oraz z

2020/2021;

g. Aktualny SOR dia weztdw Opacz, Konotopa, Warszawa Zachéd, Mszczondw,
Grodzisk, Wiskitki, Lowicz, Skierniewice, Strykdw, £odz Pétnoc, £édz
Poludnie, Piotrkéw Zachéd, Brzeziny;

h. Proponowane schematy Organizacji Ruchu na czas wykonywania robot;

i. Czes¢ drogowg Koncepcji programowej Poszerzenia Autostrady A2 o
dodatkowe pasy ruchu;

i (]
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j. Czesc sanitarng Koncepcji programowej Poszerzenia Autostrady A2 o
dodatkowe pasy ruchu;

k. Analize konstrukcji nawierzchni istniejacego oraz dobudowywanego pasa;

. Koncepcje zmiany zagospodarowania SPO Grodzisk i Wiskitki oraz PPO
Pruszkow:;

m. Dokumentacjg powykonawczg dla SPO Skierniewice;

n. Dokumentacje powykonawczg dla SPO Grodzisk | Wiskitki oraz PPO
Pruszkéw;

o. Dokumentacje powykonawczg dla fgcznosdci autostradowej A2;

p. Uzyskane dla przedmiotowych odcinkéw Decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach;

PowyZsza dokumentacja zostata udostepniona podmiotom uczestniczacym w
niniejszych Konsultacjach z prosba o rozwazne przekazywanie kont i haset dostepu,

Dodatkowo wyzej wymieniona dokumentacja bedzie udostepniona w dokumentach zamdwienia
postepowan o udzielenie zaméwien publicznych na:

- Poszerzenie autostrady A2 na odcinku granica wojewddztw édzkiego | mazowieckiego - wezet
"Konotopa" (bez wezta) o dodatkowe pasy ruchu.

- Poszerzenie autostrady A2 na odcinku wezef ,.L0dZ Péinoc” (bez wezfa) - granica wojewddztw
fodzkiego i mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu.

7. CEL PROTOKOLU

Protokdt wraz z zatacznikami publikowany jest w celu zapewnienia zachowania uczciwej
konkurencji oraz réwnego traktowania potencjalnych wykonawcow i oferowanych przez
nich rozwiazan, oraz w celu realizacji obowiazku wskazanego w art. 84 ustawy Pzp jak
réowniez jako srodek o ktérym mowa w art. 85 ust 1 podjety przez Zamawiajgcego.
Protokét wraz 2z zatacznikami zawiera informacje przekazane podmiotom
uczestniczacym w Konsultaciach oraz informacje, ktdére zostaty przekazane przez te
podmioty w trakcie Konsultacji. :

8. EFEKTY WSTEPNYCH KONSULTACJI RYNKOWYCH

Podczas wstepnych Konsultacji rynkowych Zamawiajacy skonfrontowatl swoje potrzeby
z mozliwosciami ich realizacji. Pomimo duzego zainteresowania Wykonawcow, spotkania
ograniczyly sie do zadawania pytan oraz zgtaszania ogdlnych propozycji, co na chwile
obecna utwierdza Zamawiajacego, 2e proponowane dotychczas zaloZzenia sg
prawidtowe. Podmioty biorgce udziat w Konsultacjach nie przedstawity szczegdtowych
opracowan i nowych propozycji zapiséw do opisu przedmiotu zamdéwienia oraz
specyfikacji warunkéw zamowienia. Zebrane podczas Konsultacji uwagi oraz pytania sg
dodatkowym | cennym materiatem, ktéry bedzie dalej analizowany w komédrkach
merytorycznych obu Oddziatéw oraz Centrali.

Ponizej opis przebiegu poszczegdlnych spotkan:

8.1 Pierwsze spotkanie dla bioku tematycznego dotyczacege OZE odbylo sie dnia
10.02.2022 r., udziat w nim wzigt jeden podmiot - Politechnika Gdanska.
Podczas spotkania przeprowadzona zostala dyskusja na temat wkiadu jaki
Politechnika Gdanska moze wnies¢ do inwestycji. Politechnika Gdafiska zaoferowata
swoéj udziat w inwestycji jako doradca w zakresie wyboru oraz okreslenia skali
przyjetych rozwigzan. Stwierdzono, ze na tym etapie konsultacji trudno jest wskazaé
konkretne rozwigzania, gdyz bedzie to wymagato dhluzszego czasu oraz
sprecyzowania zalozen przez Zamawiajgcego.

8.2 Kolejne spotkanie dotyczace OZE odbylo sie takze dnia 10.02.2022 r., udziat w nim
wzigt jeden podmiot - BUDIMEX S.A.
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8.3

8.4

8.5

Budimex S.A. odniést sie do zaproponowanych w materiatach GDDKIA lokalizacji
terenéw pod urzadzenia OZE przedstawiajgc przyktadowy ukiad farm
fotowoltaicznych, ich parametry uzyskane w symulacjiach, moce mozliwych do
zainstalowania urzadzen, ilos¢ produkowanej energii i wspdtczynniki wydajnoéci oraz
rozwigzania dotyczace magazyndéw energii. Przeprowadzono dyskusje na temat
koniecznych do wuzyskania przez Zamawiajgcego Ilub przysziego Wykonawcy
uzgodniet oraz odpowiednich pozwolen/decyzji od poszczegdinych podmiotéw
przewidzianych dla wytwoércy energii elektrycznej, w zakresie mozliwoéci budowy
instalacji OZE o mocach wytwérczych energii na poziomie wykraczajgcym poza
zdefiniowanego w przepisach prosumenta wraz z przylaczeniem instalacji wytwérczej
OZE do istniejacej sieci elektroenergetycznej (systemu elektroenergetycznego),
konsekwencji zwigzanych z magazynowaniem wytworzonej energii oraz koniecznosci
wykonania przez Zamawiajacego szczegStowej analizy ekonomicznej zarowno
budowy jak i kosztéow zwigzanych z péZniejszym magazynowaniem energii oraz
eksploatacja i utrzymaniem instalacji OZE.

Dnia 14.02.2022 r. odbyio sie spotkanie dla bloku tematycznego dotyczacego
istniejacego kanatu technolegicznego znajdujacego sie pod platforma PPO Pruszkow,
SPO Wiskitki, SPO Grodzisk oraz SPO Skierniewice - wzdiuz ich osi, udziat w
spotkaniu jednoczesnie wziety dwa podmioty, tj.: BUDIMEX S. A. oraz POLAQUA
Sp. z 0.0,

Na spotkaniu omdwiono kwestie zwigzane ze stanem technicznym istniejacych
kanatdw technologicznych, mozliwosciami zmiany ich przeznaczenia - zapetnienia tak
duzej przestrzeni w zakresie ewentualnych zgtoszen od innych
podmiotow/operatoréw checi jej wykorzystania, mozliwoéci ucigglenia nawierzchni
przy zachowaniu tuneli w istniejacym stanie, tj.: zmiany istniejacej konstrukcji
betonowej nawierzchni na konstrukcje podatna, wplyw robdt przy ewentualnej
likwidacji tuneli na schematy organizacji robot craz mozliwe sposoby rozwigzan
likwidacji tuneli.

Dnia 16.02.2022 r. odbyto sie spotkanie dla bloku tematycznego dotyczacego zakresu
wykorzystania destruktu, udziat w spotkaniu jednoczes$nie wziglo pie¢ podmiotdéw, tj.:
POLAQUA Sp. z 0, 0.; BUDIMEX S. A.; Mostostal Warszawa S. A.; STRABAG Sp. z o.
0.; Przedsiebiorstwo Budowy Drog i Mostéw Sp. z o. 0.; Transprojekt Gdanski
Sp.zo0. o..

Na spotkaniu omodwiono kwestie zwigzane z mozliwoscia zamieszczenia przez
Zamawiajacego zapiséw w materiatach przetargowych umozliwiajacych maksymalne
wykorzystanie destruktu w celu zminimalizowania ilosci jego utylizacji.
Zaproponowano wykorzystanie destruktu m.in. do wykonania pobocza craz jako
dodatku do wszystkich nowych warstw bitumicznych. Wskazano, ze istotny wpiyw
ma dobér technologii i rozwigzan technologicznych bedzie miato wskazanie podziatu
odcinkdw roboczych dla przedmiotowego zadania przez Zamawiajgcego. Wykluczono
mozliwos¢ utwardzenia pasa rozdziatu destruktem, w zwigzku ze zwiekszeniem
zlewni w stosunku do obliczen zawartych w uzyskanych DSU dla przedmiotowych
zadan oraz z koniecznoscig przebudowy istniejagcego odwodnienia poprzecznego na
catym odcinku autostrady AZ objetym niniejszym zadaniem.

Dnia 18.02.2022 r. odbylo sie spotkanie dla bloku tematycznego dotyczacego
uzyskania niezbgdnych odstgpstw od panujacych obecnie przepisdw oraz wystapienie
o ewentualnej zmiany zapiséw uzyskanej DSU w celu mozliwosci realizacji
przedmiotowego zadania, udzial w spotkaniu jednoczesnie wzieto pieé podmiotdw,
tj.: BUDIMEX S. A.; Mostostal Warszawa S. A.; STRABAG Sp. z 0. o.; Transprojekt
Gdanski Sp. z 0. o.; Politechnika Gdarska.

Na wstepie spotkania wskazano, ze Koncepcja Programowa wraz z analizg
koniecznych do uzyskania odstepstw wykonana zostata zgodnie z obecnie panujgcymi
przepisami. Podmioty zasugerowaly, Ze ze wzgledu na planowane przygotowanie
zmian tych przepisow konieczne bedzie przeprowadzenie analizy przy uwzglednieniu
nowych warunkéw technicznych, Poinformowano takze, ze zmiana przyjetego w KP
przekroju w zakresie szerokosci pasow na pas awaryjny 2,75 m, pozostate szerokoéci
pasdw ruchu 1x 3,75m + 2x3,5m, po wejsciu nowych przepiséw, wymagala bedzie
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m.in. uzyskania odstepstwa od zmiany szerokosci pasa awaryjnego - 2,75m. Ponadto
dla niezgodnoéci zapiséw DSU uzyskanych przez Oddziat w Warszame i Oddziat
w todzi z zatoZzeniami szerokosci paséw ruchu wynoszacej 3,5m oraz pasa
awaryjnego ¢ szerokosci 3m, potwierdzono sugestie Zamawiajgcego o ewentualnej
mozliwosci wykorzystania art. 72 ust la lit ¢) 0O0S moéwiacego o zmianie
charakterystycznych parametrow drogi, niewykraczajacych poza granice pasa
drogowego i nie zmieniajace warunkow decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
- polecono konsuitacje z RDOS w tym zakresie. Przedyskutowano takze kwestie
mozliwosci wykorzystania destruktu, braku koniecznosci budowy kanalizacji
teletechnicznej w zwigzku z istnieigcy kanalizacjg teietechniczng na przedmiotowym
odcinka A2 oraz omdwiono ewentualng koniecznos¢ wykonania dodatkowej analizy
akustycznej zwigzanej z powy2szg zmiang szerokosci pasdw.

8.6 W dniach 21.02., 28.02, 10.03, oraz 24.03 odbyly sie spotkania dla bloku
tematycznego dotyczacego schematédw organizacji ruchu na czas prowadzenia robot,
w ktorych facznie udziat w wzieto siedem podmiotéw, tj.: Politechnika Gdatiska;
BUDIMEX 5. A.; Mostostal Warszawa S. A.; STRABAG Sp. z o. o.; Saferoad Grawil
Sp. z 0. 0.; Nissen Polska Sp. z 0. o0.; JW ROAD Sp. z 0. o.; Transprojekt Gdanski
Sp. z 0. 0.; Geodeta, FG Sp. z 0.0. Spdtka Komandytowa.

W zwigzku z obszernoscig poruszonych zagadnien, omawiane tematy zamieszczone
zostaty w zatgezniku nr 3 - Wstepne Konsultacje Rynkowe A2 - Schematy organizacji
ruchu.

9. ZAKONCZENIE WSTEPNYCH KONSULTACJI RYNKOWYCH

Niniejszy protokdt potwierdza zakonczenie Wstepnych Konsultacji Rynkowych
poprzedzajacych wszczecie postepowan o udzielenie zamodwien publicznych na:
Poszerzenie autostrady A2 na odcinku granica wojewddztw tédzkiego i mazow:eckrego -
wezef "Konotopa” (bez wezfa) o dodatkowe pasy ruchu.

Poszerzenje autostrady A2 na odcinku wezet 4£8dZ Potnoc” (bez wezta) - granica
wojewddztw t6dzkiego | mazowieckiego o dodatkowe pasy ruchu.

Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad pragnie podziekowaé wszystkim
uczestnikom Konsultacji za ich zaangazowanie oraz udziat w poszczegolnych panelach
tematycznych.

10. ZALACZNIKAMI DO PROTOKOLU SA:
1. Qgioszenie o wstgpnych konsultacjach rynkowych;
2. Regulamin przeprowadzania Wstepnych Konsuitacji Rynkowych;
3. Wstepne Konsultacje Rynkowe A2 - Schematy crganizacji ruchu
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Zatacznik nr 3 - Wstepne Konsultacje Rynkowe A2 - Schematy organizacji ruchu

L.p. Spostrzezenia tematyczne

1 Urzadzenia BRD

i Przy wprowadzaniu etapdw COR nalezy wykonywac ustawianie urzadzen brd przy zamknietych przylegtych pasach ruchu ze wzgledu na
bezpieczerstwo
Rozwatzy¢ stosowanie urzadzen brd o parametrach:

L2, Predkosc dop. 80 km/h - bariera H1 na pasie dzielgcym przy obecnym natezeniu ruchu,
Predkosc 70 km/h - bariera T3, na skosach - H1
Strefe robot drogowych oddzieli¢ od pasa ruchu barierg o poziomie T1

1.3. Rozwazy¢ wprowadzenie monitoringu wprowadzania etapdw robot celem opracowania w pdzniejszym okresie wytycznych do tego typu inwestycji.

L4, Mozliwos¢ zastosowania barier o szerokoéci 0,1-0,12 m bez ingerencji w nawierzchnie. Dobér wtasciwe] bariery bedzie zalezat od ograniczenia
tonazu. Rozwigzanie umozliwiajgce wprowadzenie 2+2 na jednej jezdni.

L5, llos¢ przestawianych barier zalezy od przyjetego rozwigzania. Mozliwe jest przeniesienie odcinka 6 km barier dziennie lub 4 km w nocy (Bariery T1
pozwolg na szybsze przestawienie niz T3).
Stosowac trwatg separacje ruchu pomiedzy pasem ruchu, a pasem robét. Ograniczniki skrajne drogi U-21 nie zabezpieczajg przed wtargnieciem

- pojazdow na plac budowy (wjazdy miedzy ogranicznikami skrajni - zagrozenie dla pracownikoéw budowy, kolizje z maszynami ).

1.7. Bariery o wyiszych parametrach przy wariancie nie uwzgledniajacym odcinkowego pomiaru predkosci i ograniczenia ruchu ciezkiego.

L8, Propozycja zastosowania tymczasowych barier betonowych - nie powodujg gorszej logistyki przestawienia niz inne bariery, kwestia odpowiedniego
zaplanowania prac i doboru odpowiedniego sprzetu.

LS. "Jerseye plastikowe" czyli separatory U-25¢ wypetnione piaskiem lub woda, na przejazdach awaryjnych - rozwigzanie powodujace zagrozenie dla
uczestnikow ruchu drogowego. Lepsze rozwigzanie szlabany awaryjne?

1.10. Bariery stalowe zapewniajg dostep stuzb ratunkowych w przypadku wystapienia zdarzenia nietypowego (mozliwosc pocigcia standardowym
wyposazeniem i usunigcia elementow). W przypadku zastosowania barier betonowych stuzby ratunkowe majg mocno utrudniony dostep.

111 Mozliwos¢ zastosowania barier o nizszych parametrach i mniejszej szerokosci przy zatozeniu zakazu poruszania samochoddw ciezarowych lewym
pasem, zastosowanie odcinkowego pomiaru predkosci (OPP) i ograniczeniu predkosci do 70 km/h.

1.12. Propozycja poprowadzenia ruchu jedynie po pasie awaryjnym w trakcie prac nad usuwaniem bad? ustawianiem barier.

113, Przy planowaniu prac nalezy uwzglednic¢ szczyty poranne do Warszawy oraz popotudniowe z Warszawy, by zminimalizowac ucigzliwosci w
ptynnosci ruchu i mozliwosci wystgpienia ewentualnych zdarzen.

119, Do rozwazenia reczne kierowanie ruchem przez 1 pas ruchu, w miejscach gdzie zlokalizowane bedg przejazdy awaryjne. Przeanalziowa¢ lokalizacje
przejazdow awaryjnych i wjazdéw awaryjnych co 1 -2km.

1.20 W etapowaniu robét rozwazyc instalacje barier ochronnych docelowych.

[} Technologia, etapowanie robét, diugosci odcinkéw
Maksymalne wydtuzenie odcinkdéw realizacyjnych, zapewni lepsza ciagtosc prowadzenia prac. Krétkie odcinki doprowadzajg do czestych zmian
organizacji ruchu. Kazda zmiana organizacji ruchu wiaze sie ze zwiekszong iloscig kolizji. Dodatkowo do wypadkdw najczeéciej dochodzi na
zawezeniu badz na odcinkach, gdzie nastepuje powrot do pierwotnego przekroju jezdni (2 pasy ruchu i pas awaryjny).

ni Szacuje sie, iz przekazanie Wykonawcy jak najdiuzszego frontu roboét (1 jezdni) pozwoli na maxymalizacje sit i srodkdw celem sprawnego wykonania
prac, wowczas mozliwym staje sie wykonanie prac w terenie w trakcie 2 sezondéw. Dodatkowo zakres prac konieczny do wykonania (naprawa
spekan, korekta odwodnienia, podwyzszenie ekrandw) wrecz wymuszajg przekazanie jak najwiekszego frontu dla Wykonawcy.

1.2 Dtugosc okcinkow najbardziej optymalne - 6 km, w niektorych przypadkach dopuszcza sie od wezta do wezta.
Dtuzsze odcinki to mniejsza liczba zdarzen. Najwieksze ryzyko na przewigzkach lub w miejscu pozostawienia przejazddw awaryjnych. (Na Al w

.3 rejonie przejazdéw awaryjnych obserwowano w pewnym momecie 90 % zdarzen, co wynikato to z ustawienia m.in. separatordw (U-25c), ktérych
podstawa wynosi 0,5 m. W ztych warunkach atmosferycznych samochody m.in. ciezarowe, uderzaty w elementy, gdyz wystawaty one poza obrys
stalowych, dochodzito do przesuniec barier na przeciwlegly pas).
Przeanalizowac przyjecie dtugosci odcinka prac okoto 10 - 11 km. Kazdy odcinek, gdzie bedg prowadzone roboty generuje utrudnienia okoto

1.4 kilometr wczesniej z uwagi na najazd, tablice informacyjne, niezbedne urzadzenia BRD. Zamknigcie jednej catej jezdni generuje potrzebe
stosowania duzej ilosci materiatow do czasowej organizacji ruchu.
Odcinek mazowiecki - rozwazenie wprowadzenia ograniczenia w ruchu ciezkim i przekierowanie go na drogi alternatywne - DK92 i S8. Rozwazane
jest dopuszczenie przejazdu pojazddw do 10 t.

.5 Odcinek tddzki - beda zalecane trasy objazddéw dla pojazdéw ciezarowych, bez wprowadzania catkowitego zakazu. Od w. tédz Pétnoc do w. Wiskitki
zaktada sie ruch pojazdéw ciezarowych z zalecanym objazdem na A1 S8.
Propozycja szerokosci paséw ruchu na tymczasowej organizacji ruchu w uktadzie 2+2 w | fazie:
-2,75+2,5+0,5 (miniguard sztywny)

1.6 Zatozenia: dopuszczalna predkosci 70 km/h, wprowadzenie odcinkowego pomiaru predkosci, wytgczeniu ruchu ciezkiego, przekazanie jednej jezdni
Wykonawcy.
W |l fazie, przeniesienie ruchu na wykonang jezdnig, poszerzenie paséw ruchu min. do 3 m.

iy Szeroko$¢ paséw - minimum 2,75 m, szeroko$¢ optymalna 3 - 3,25 m, szeroko$¢ pasa dzielgcego okoto 0,8 m - 1 m przy barierze o poziomie
powstrzymywania W1 co zapewnia bezpieczeristwo.
Ponizej propozycja szerokosci pasow ruchu - rozwigzanie zastosowane przez O/Poznan w trakcie dobudowy 3-ciego pasa.
Zatozenia:

.8 1. $rodkowe pasy dla samochoddw osobowych, wowczas bariera po $rodku o nizszych parametrach.
2. Ruch pojazddéw budowy zgodny z kierunkiem ruchu na pasie ruchu, by nie stwarzaé iluzji ruchu dwukierunkowego u kierowcow.
3. Bariera T3W2 na przekroju jezdni 2+1

iLe. Brak mozliwosci catkowitego wyeliminowania pojazdéw cigzkich, szerokosci paséw ruchu musza to uwzgledniac. Koniecznoéé ruch pojazdow

budowy oraz dojezdzajacych do firm znajdujacych sie w poblizu.




Dazy¢ do jak najmniejszei ilojci etapdw. Zmiana etapowania wigze sie z podwadjng iloscig i dtugascia strefy utrudnien dla kierowedw. Kazda zmiana
organizacj! ruchu generuje utrudnienia na kilka dni na odcinku okoto 20 km.

II-10 {(Parametr T3 barier oznacza najczesciej wage ok, 130 kg, przy czym pojawiaja sig juz systemy na rynku o parametrze T3 i nizszej wadze sprawdzone |-
w testach zderzeniowych, Waga barier ma istotne znaczenie w odniesieniu do sprawnego ich ustawienia).

.11 W drugim etapie przejécie na 2+2, ruch na pierwszej jezdni po warstwie wigzgce|.

11.12 Przy przekroju 2+1 mozliwosé awarli pojazdu, Rozwaiyt budowe tymczasowych zatol/poszerzeri

.13 MNaprawa gfeboka spekari bedzie wymagata remontéw wgtebnych, co moze pociagnat za sobg koniecznoi¢ wykonania dodatkowego poszerzenia
tymczasowego {roboty stracong).

114, R . . . . . . " - . . .
Po wykonaniu poszerzenia konieczna jest wymiana systemdw BRD w pasie dzielagcym na nowe spefniajace obecne wymogi bezpieczeristwa.
Napraw glebokich spekan naiezy wykonaé calg szerokoscig jezdni co uniemozliwia wprowadzenie 2+1+1,

.15 Roboty muszg uwzgledniac budowe nowego pasa z uwzgladnieniem odsadzek, co bedzie bardzo trudne przy uwzglednieniu naprawy giebokiej
spekart.

IL.16 Wykananie warstwy Scieralnej bezszwowo. Koniecznosé udostepnienia cate] szerokosci jezdni dla Wykonawcy.
Naprawa glebokich spekad nalezy wykonaé caty szerokoécia jezdni co uniemozliwia worowadzenie 24141,

n.1z Roboty musza uwzgledniac budowe nowego pasa z uwzglednieniem odsadzek, co bedzie bardzo trudne przy uwzglednieniu naprawy giebokie]

spekan.




Warunki kontraktu

Jako kryteterium w dokumentach przetargowych - czas reakcji na wkroczenie z ekipa w przypadku zdarzen drogowych na elementach czasowej

s organizacji ruchu - nie powinien by¢ kryterium, gdyz pierwszenstwo majg stuzby ratunkowe.

n.2 Przeanalziowac ilos¢ odcinkow na jakie bedzie podzielone zamowienie.

1.3 Koniecznos¢ wykluczenia wykonywania robdt bitumicznych w okresie zimowym.

n.4 Odcinek 6 km a 11 km - jakie jest mozliwe skrécenie czasu wykonania?

111.5 Sposob i forma realizacji inwestycji. Projekt i Buduj ?

v Obstuga MOP-6w, dojazdy szczegdlne, wjazd na wezly
Koniecznosc zapewnienia dojazdu do MOP-6w. W przypadku koniecznosci wykonania warstwy $cieralnej bezszwowo trudnym staje sie spetnienie

Iv.1 tego warunku. W takiej sytuacji MOP powinien by¢ wytgczony przez 1-2 dni, ewentualnie nalezy wykona¢ przewigzki w taki sposob by mozina je
byto przesunaé technicznie/technologicznie o kilkadziesigt metréw, by umozliwi¢ przejécie rozécietaczy.

V.2 Dojazd stuzb ratunkowych uzalezniony od lokalizacji bram awaryjnych. Nie nalezy zaktadac dojazdu stuzb z jednej strony.
Niekiedy zachodzi koniecznos¢ dojazdu nawet pod prad.

\ Oznakowanie i inne wymagania

V.1 Koniecznos$¢ wprowadzenia odcinkowego pomiaru predkosci (OPP), ktéry minimalizuje ilosc zdarzen drogowych, a tym samym blokad ruchu i
opoznier w pracach. Odcinek/odcinki OPP powinny by¢ mozliwie diugie.

v.2 Zakaz poruszania samochoddw ciezarowych moze spowodowaé duze utrudnienia, zagrozenia, konflikty na drogach, gdzie ten ruch zostanie
przekierowany - objazdy DK92, DK52.

v.a Wykonanie badan ruchu i prognoz przy réznych scenariuszach - zobrazowane zostang zatory i przepustowaosci na weztach dodatkowo nalezatoby
sprawdzi¢ ryzyko zakorkowania drdg alternatywnych.

V.4 Ograniczenie czasowe dla pojazdow ciezkich (rozwigzanie z autostrady A4)

Vs Zastosowac mobilny systemu zarzadzania ruchem i wowczas lzejsze bariery. Rozwigzanie pozwala na dopuszczanie ruchu ciezkiego jedynie w
okreslonych godzinach.

V.6 . : ) . — s F— : :
Wprowadzi¢ duze strefy buforowe i dobrg informacje ostrzegawczg i czytelne prowadzenie kierowcdw ruchu przed odcinkiem prowadzenia robét.

V.7 Wdrozy¢ OPP przed wprowadzeniem prac, by przyzwyczaic kierowcow.
Terminy prac mogg rozbiec sie w czasie z uwagi na pozyskanie decyzji z dwoch roznych Urzedow Wojewodzkich.

V.8 W przypadku rozbieznosci w termnach uzyskania Decyzji PnB/ZRID koniecznym bedzie wykonanie docelowego przekroju, oznakowania i
ewentualne etapowanie sprowadzenia ruchu do obecnego przekroju.
Uwzgledni¢ wymiane barier zewnetrznych i dostosowac do obecnych wytycznych, tym bardziej, ze w ich sgsiedztwie bedg prowadzone prace m.in.

V.9 przy ekranach.
W istniejacych urzgdzeniach nie jest zapewniony poziom wychylenia Vi (nie jest obecnie obligatoryjny)

V.10 Zabezpieczanie prac przy przestawianiu barier bedzie si¢ odbywato na podstawie schematéw z Zarzgdzenia nr 52 z 2020 roku.

Vil Oznakowanie poziome poprzez malowanie i usuniecie metodq wodng. Jednokrotne malowanie tj. 1/5-1/6 kosztéw oznakowania poziomego.
Technologie usuwania mozna potgczyc z technologig wykonania oznakowania docelowego.

V.12 : ; ; . S ; _ . ;
Oznakowanie poziome - taémy na gorgco z uwagi na fakt zawalcowania (zwulkanizowania) pozostawiajg dtugotrwate $lady na jezdni.

V.13 Aplikowanie tasém oznakowania poziomego na chtodng nawierzchnie, jest mniej problematyczne. Usuwanie wymaga takiego samego naktadu pracy
co oznakowanie poziome w formie malowania, z powodu koniecznosci usniecia tasm i kleju.
Rozwazy¢ wykonanie oznakowania w technologii cienkowarstwowej.

V.14 Nalezy uwzgledni¢ w pracach koniecznos¢ usuniecia istniejacego oznakowania grubowarstwowego, akustycznego z wibracja.
Rozwazyc czy po utozeniu warstwy Scieralnej dopuszcza sie technologie jedynie grubowarstwowg chemoutwardzalng czy réwniez termoplastyczna.

V.15 Rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania bezposrednio na warstwie $cieralnej oznakowania grubowarstwowego w technologii termoplastycznej
(natozenie mozliwe bezposrednio po utozeniu warstwy)

V.16 Jak dziata¢ w sytuacjach awaryjnych - czy beda wymagane przejazdy awaryjne, elementy szybkorozbieralne SOS port, rozwigzania umozliwiajace
szybka reakcje w przypadku nietypowych powaznych zdarzen (U-25¢)?

V.17 Rozwazy¢ czasy reakcji na wkroczenie z ekipg by usunac uszkodzone bariery, bad? odblokowac ruch.

V.18 lle frontdw robét 6-10 km jednoczesnie moze funkcjonowaé w tym samym czasie?

V.19 Jakie usprawnienia nalezy wprowadzi¢ na trasach alternatywnych?
Rozwazyc czy drogi alternatywne zdotajg przeniesc ruch jaki zostanie na nie przekierowany (gtéwnie ciezki).

V.20 e s ; s e . i £ ;
W jaki sposdb bedzie dopuszczona obstuga placu budowy - czy tylko z weztdw, z wjazddw awaryjnych, pasow wigczania i wytaczania?
W gestii ktorego z Wykonwcow bedzie Projekt Organizacji Ruchu na drogi, ktérymi bedzie prowadzony objazd dla pojazdéw ciezarowych?

V.22 Prosba o doprecyzowanie parametréw szerokosci pracujgcej barier tj. parametr W

v.23 Rozwazyc koszty robat straconych przy wprowadzeniu przekroju 2x2, w przypadku koniecznosci wykonania tymczasowych poszerzeri na czas
napraw glebaokich spekarn.

V.24 " 4 Gt " G i ; ey i w e :
Zweryfikowac doktadny zakres robdt pod katem mozliwosci wprowadzenia przekroju 2+1+1 (mozliwe, iz niezbednym okaze sie wprowadzenie 2+2)

V.25 Nalezy dobrze opisac¢ w zamdwieniu system podziatu i uzgadniania organizaciji ruchu, gdyz zatwierdzanie bedzie sie odbywac w réznych
jednostkach, a bedzie miato wptyw na odcinki sgsiadujgce.

V.26 o . 1 . i - i i
Rozwazyc¢ nie usuwania linii grubowarstwowej, a zamalowania czarng farbg z uwagi na nizsze koszty i szybsze tempo wykonania.

V.27 Odcinek 6 km a 11 km - okresli¢ czy mozliwe jest ustawienie wymaganej ilosci barier na takim odcinku, z uwzglednieniem ich usuniecia z odcinka
poprzedniego.

V.28 Jakie sg rekomendowane systemy barier w odniesieniu do diugosci odcinkéw (6 km, 10 km) z uwzglednieniem przejazdéw awaryjnych. Elementy

przejazdow awaryjnych powinny by¢ demontowalne i montowane ponownie bez uzycia specjalistycznego sprzetu (systemy szybkorozbieralne).




