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WSTEP:

Raport sporzadzony w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej
,PKBWK” lub ,,Komisja”) w wyniku postepowania powypadkowego, prowadzonego w okresie od
21.05.2019 r. do dnia 05.05.2020 r. przez Zespot badawczy Komisji powotany przez Przewodniczacego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych Pana Tadeusza Ry$ Decyzja nr
PKBWAK.18.2019.BP, w zwiazku z wypadkiem kategorii B13, tj. bocznego starcia pchanego sktadu
proznych wagonow weglarek z toru nr 309 z wagonami tadownymi pociggu TMS 444255
wyjezdzajacego na sygnat zezwalajacy (S10) na semaforze wyjazdowym T3082 z toru nr 308
w ukresie rozjazdu nr 452 w stacji Rybnik Towarowy.

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1.1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku, sklad zespolu badawczego i opis
przebiegu post¢gpowania

Postepowanie W sprawie wyjasnienia przyczyn zdarzenia rozpoczgta komisja kolejowa pod
przewodnictwem kontrolera ds. ruchu z Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach z PKP PLK
S.A., powotanego decyzjg Dyrektora nr 51/2019 z dnia 19.05.2019 r., ktéra sporzadzita ,,Protokot
ogledzin miejsca wypadku”.

W dniu 21.05.2019 r., zgodnie z postanowieniami art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 710, z pdézn. zm.), zwanej dalej ,ustawg
o transporcie kolejowym”, bioragc pod uwage tres¢ Protokotlu ogledzin miejsca wypadku kolejowego
kat. BO4, zaistniatego w dniu 19.05.2019 r. 0 godz. 15:25 na stacji Rybnik Towarowy w torze nr 308
linii nr 140 Katowice Ligota - Nedza w km 43,450, Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych Tadeusz Rys podjal decyzj¢ o przejeciu postgpowania wyjasniajacego przez Zespot
badawczy PKBWK.

Decyzja nr PKBWK.18.2019.BP z dnia 21.05.2019 r. Przewodniczacy PKBWK wyznaczyl Zespot
badawczy dzialajacy w ramach Komisji w sprawie wyjasnienia przyczyn powstania wypadku. W sktad
Zespotu badawczego Komisji wyznaczeni zostali:

Karol Trzonski— cztonek staty PKBWK jako kierujacy Zespotem badawczym Komisji oraz

Tomasz Resiak — cztonek staty PKBWK,

Benedykt Kugielski — cztonek staty PKBWK.

Ponadto pismem nr PKBWK.4631.61.2019.BP z dnia 21.05.2019 r. Przewodniczacy PKBWK na
podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym zobowiazat dyrektorow PKP PLK S.A.
Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach oraz Slaskiego Zaktadu Spotki PKP CARGO S.A.
w Tarnowskich Gorach do wyznaczenia 0osdb zobowigzanych do wspotpracy z Komisja.

W wyniku podjecia przez Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja w
dniu 24 maja 2019 r. zglosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,,ERAIL” i powyzsze zdarzenie zostalo zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-5985.
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Zespot badawczy po przeanalizowaniu calo$ci materialu dowodowego uznal, ze zdarzenie nalezy
zakwalifikowa¢ do kategorii B13.

1.2.  Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku oraz jego skutki

Dnia 19.05.2019 r. na stacji Rybnik Towarowy o godzinie 15:25 w trakcie wyjazdu pociggu towarowego
TMS 444255 na sygnal zezwalajacy (S10) na semaforze wyjazdowym T308% z toru
nr 308 doszto do bocznego starcia W rozjezdzie nr 452 z rownocze$nie mylnie pchanym sktadem
proznych wagonoéw z toru nr 309. Skutkowato to wykolejeniem trzech wagonéw préznych pchanego
sktadu z toru nr 309. Uszkodzeniu ulegto rowniez 8 wagonow tadownych wyjezdzajacego pociaggu TMS
444255 relacji Rybnik Towarowy — Chatupki. Ponadto zostaly uszkodzone elementy infrastruktury
(napedy zwrotnicowe mechaniczne zwrotnic nr 452 i 455 wraz z trasami pgdniowymi, uszkodzone
zostalty rozjazdy nr 452 1 455 oraz osiem podkladow drewnianych migdzy rozjazdem
nr 452 a 455). Predko$¢ pchanego sktadu proznych wagonow weglarek w chwili zdarzenia wynosita ok.
10 km/h, natomiast predkos¢ pociggu TMS 444255 w chwili zdarzenia wynosita 16 km/h.

1.3.  Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych wypadku
ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem wypadku kategorii B13 w dniu 19.05.2019 r.
w ktorym doszto do bocznego starcia pchanego sktadu préznych wagonoéw towarowych z toru nr 309
z wyjezdzajagcym pociggiem towarowym TMS 444255 na sygnat zezwalajacy (S10) na semaforze
wyjazdowym T308? z toru nr 308 w ukresie rozjazdu nr 452. Zespét badawczy PKBWK wskazat
przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:
Wijechanie pchanego skladu proznych wagondéw towarowych z toru nr 309 w bok
wyjezdzajacego sktadu pociggu towarowego TMS 444255 z toru 308.

1.3.2. Przyczyna pierwotna:
Nieomowienie pracy manewrowej przez dyzurnego ruchu posterunku RTB stacji Rybnik
Towarowy z maszynista lokomotywy nr SM42-1205 i bigdne skierowanie przez niego
lokomotywy nr SM42-1205 na tor 309 zamiast na tor 308, w celu wykonania popychu pociggu
nr TMS 444255 na okreSlonej czeSci szlaku, pomimo otrzymania precyzyjnej informacji od
organizatora przewozow o zastosowaniu lokomotywy popychajacej na pociag znajdujacy si¢ na
torze 308.

1.3.3. Przyczyny posrednie:
1. Niewlasciwe wykonanie uproszczonej proby hamulca po dojezdzie lokomotywy
popychajace;.
2. Nieupewnienie si¢ maszynisty lokomotywy popychajacej czy znajduje si¢ na koncu sktadu
pociggu TMS 444255, na ktory zostat skierowany, w celu wykonania popychu.
3. Niezasadne wydanie polecenia maszyniscie lokomotywy popychajacej przez maszyniste
lokomotywy ciggnacej pociggu TMS 444255 o rozpoczeciu popychania.
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4. Rozpoczgcie pchania sktadu proznych wagondw w stacji przez maszyniste lokomotywy
SM42-1205 przeznaczonej do popychania pociagu towarowego na szlaku.

5. Brak reakcji dyzurnego ruchu posterunku RTD oraz organizatora przewozow po otrzymaniu
informacji od dyzurnego ruchu posterunku RTB o wjezdzie lokomotywy popychajacej na tor
nr 309 zamiast na tor 308.

1.3.4. Przyczyna systemowa:
Nie stwierdzono.

1.4.  Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu 0 ustalenia Zespolu badawczego

Kategoria wypadku — B13

1.5  Wskazanie czynnikow majacych wplyw na zaistnienie wypadku

Do czynnikdbw majacych wplyw na zaistnienie wypadku nalezy zaliczy¢ pospiech
w wykonywaniu czynnos$ci druzyny pociggowej pociggu towarowego TMS 444255 zwigzany ze
zmieniajacymi si¢ warunkami atmosferycznymi na niekorzystne zwigzane z jazda pociggu na
wzniesieniu podczas opadow.

1.6.  Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen
1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa wniosta o odsuniecic maszynisty lokomotywy nr SM42-1205 (lokomotywy
popychajacej) od wykonywania czynno$ci bezposrednio zwigzanych z  prowadzeniem
I bezpieczenstwem ruchu kolejowego na czas prowadzonego postgpowania wyjasniajacego, dokonano
w dniu wypadku. Po dokonaniu odstuchu z rejestratora rozmow komisja kolejowa wniosta roéwniez
0 odsunigcie maszynisty lokomotywy nr ST48-049.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych zostaty zawarte w rozdziale VI.
Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM
Opis zastanego stanu faktycznego

11.1.  Okreslenie wypadku

I1.1)a. Data, dokladny czas i miejsce wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Wypadek zaistnial w dniu 19.05.2019 r. 0 godz. 15:25 na skutek bocznego starcia pchanego sktadu
proznych wagonow weglarek z toru nr 309 w ukresie rozjazdu nr 452 stacji Rybnik Towarowy
z wyjezdzajacym na sygnat zezwalajacy (S10) na semaforze wyjazdowym T3082 z toru nr 308 pociagiem
towarowym TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy — Chatupki.
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11.1)b. Opis wypadku

Dnia 19.05.2019 r. okoto godziny 14:30 organizator przewozéw PKP CARGO S.A. zglosit dyzurnemu
ruchu RTB potrzebe zadysponowania lokomotywy, stojacej w okregu manewrowym RTA na popych
pociagu towarowego TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy - Chatupki, ze wzgledu na profil linii (jazda
po wzniesieniu) 1 prognozy intensywnych opadow deszczu, oczekujagcego na torze nr 308
w okregu nastawczym RTB i RTD. O godzinie 14:58 na stacji Rybnik Towarowy zgloszona zostata
lokomotywa manewrowa SM42-1205 (6Dg) z rejonu manewrowego RTA w okreg nastawczy RTB
jako lokomotywa popychajgca na pocigg towarowy TMS 444255 stojacy na torze nr 308.

Dyzurny ruchu nastawni RTB bez oméwienia pracy manewrowej z maszynista lokomotywy nr SM42-
1205 zezwolit jej na jazde obok tarczy manewrowej wskazujacej sygnat ,,jazda manewrowa
zabroniona’’ wydajac polecenie: ,,na 309 na popych pociggu do Chatupek...257 mozesz pomingc”.
Dziataniem tym spowodowat mylne skierowanie lokomotywy nr SM42-1205 na tor 309, zamiast na tor
308. Lokomotywa ta dojechata do stojacego na tym torze sktadu proznych wagondéw o godzinie 15:07:30
(wedhug czasu zarejestrowanego w systemie monitoringu na lokomotywie ST48-049 znajdujace;j si¢ na
torze 308 na czole pociggu towarowego TMS 444255). Maszynista lokomotywy SM42-1205, po
dojezdzie do sktadu proznych wagondw na torze nr 309, polaczyl lokomotywe sprzegiem Srubowym
i powietrznym ze stojacym na tym torze wagonami. Nastgpnie skontaktowat sig telefonicznie (telefonem
komoérkowym prywatnym) z maszynista lokomotywy ST48-049 znajdujacej si¢ na torze 308 na czole
pociagu towarowego TMS 444255 w celu omowienia wykonania uproszczonej proby hamulca, ktora
nie zostala w ogole wykonana.

Nastgpnie po potaczeniu nawigzal ponownie taczno$¢ telefonem komorkowym z maszynisty
lokomotywy ST48-049 i poinformowat go, Ze jest polaczony ze sktadem, i ze moga przystagpi¢ do
wykonania uproszczonej proby hamulca. Po nieudanej probie uproszczonej hamulca zespolonego
maszynista lokomotywy ciagnacej polecil maszyniScie lokomotywy pchajacej roztaczy¢ sprzegi
hamulcowe (zamkna¢ zawory powietrzne) i pozosta¢ tylko potagczonym ze sktadem za pomoca sprzggu
srubowego.

Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pociag, po otrzymaniu sygnatu zezwalajacego (S10)
z nastawni dysponujacej RTD, a nadawanego na semaforze wyjazdowym T3082 z toru 308, 0 godzinie
15:23:55 uruchomit pociag towarowy TMS 444255 i przekazal polecenie maszyniscie lokomotywy
pchajacej SM42-1205, mylnie stojacej na torze nr 309 na koncu proznego sktadu wagonow, o tresci
»cala naprzod”.

Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pociag TMS 444255 nie miat uprawnienia do wydania
polecenia maszyni$cie lokomotywy popychajacej, jednie miat obowiazek poinformowaé go
0 uruchomieniu pociggu. W trakcie wyjazdu pociggu towarowego TMS 444255 z toru nr 308
0 godzinie 15:25:10 doszto do bocznego starcia w ukresie rozjazdu nr 452 z réwnocze$nie pchanym
sktadem proznych wagonow towarowych z toru nr 309. Skutkowato to wykolejeniem trzech wagonoéw
proznych pchanego sktadu z toru nr 309 oraz uszkodzeniu 8 wagonow tadownych wyjezdzajacego
pociaggu towarowego TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy — Chatupki. Ponadto zostaly uszkodzone
elementy infrastruktury (napedy zwrotnicowe mechaniczne zwrotnic nr 452 1 455 wraz z trasami
pedniowymi, zniszczone zostaty rozjazdy nr 452 i1 455 oraz osiem podktadow drewnianych miedzy
rozjazdem nr 452 a 455). Predkos¢ pchanego sktadu proznych wagonow weglarek w chwili zdarzenia
wynosita ok. 10 km/h, natomiast predkos¢ pociggu TMS 444255 w chwili zdarzenia wynosita 16 km/h.
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Rysunek 1 - Szkic sytuacyjny miejsca zdarzenia.
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~————Kierunek jazdy poc. nr 444255

———kierunek pchania sktadu

Rysunek 2 - Fragment planu schematycznego stacji Rybnik Towarowy (rejon RTD).
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Rysunek 3 - Szkic wypadku (opracowanie wlasne Zespotu badawczego).
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Informacja dotyczaca wagonéw wykolejonych pchanego proznego skladu:

Numer 1: Wagon serii Ea nr 51 549 726 2-6 wykolejony czterema zestawami kotowymi na lewa strone
w kierunku jazdy i przechylony o okoto 45° ; zestawy kotowe zostaly wyrwane z ram wozkow.

Numer 2: Wagon serii Ea nr 31 51 535 780 7-7 wykolejony wszystkimi osiami na lewa strone
W kierunku jazdy i lekko pochylony na lewg strone.

Numer 3: Wagon serii Ea nr 31 51 537 675 2-2 wykolejony wszystkimi osiami na lewg strone
w kierunku jazdy.

Informacja dotyczaca uszkodzonych wagonow (zaladowanych mialem weglowym) w skladzie
pociagu TMS 444255,

Czwarty wagon za lokomotywa serii Ea nr 31 51 536 843 1-3,

Piaty wagon za lokomotywa serii Ea nr 31 51 537 526 9-8,

Szbsty wagon za lokomotywa serii Ea nr 31 51 537 017 1-5,

Si6édmy wagon za lokomotywa serii Ea nr 31 51 536 271 6-3,

Osmy wagon za lokomotywa serii Ea nr 31 51 535 573 6-0,

Dziewiaty wagon za lokomotywa serii Ea nr 31 51 536 035 0-3,

Dziesigty wagon za lokomotywa serii Ea nr 31 51 537 222 1-2.

Wyzej wymienione wagony doznaly niewielkich uszkodzen poszycia §cian bocznych, wygigcie stupkow
wsporczych, zniszczenie malatury na catej dlugo$ci poszycia $cian bocznych wagonow.

Informacja dotyczaca rozjazdow:

Zostaly uszkodzone rozjazdy nr 452 i 455: podrozjazdnice, cztery poétzwrotnice, dwa mechaniczne
napedy zwrotnicowe, sruby oraz wkrety w ilosci ok. 1000 sztuk.
Na wstawce pomiedzy rozjazdami 452 a 455 zniszczone catkowicie 44 podktady.
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Zdjecie 2 - Widok miejsca starcia
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Zdjecie 3 - Uszkodzony rozjazd nr 455 przez wykolejenie sie wagonéw skladu pchanego przez lok SM42-1205
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Katowice Ligota — Nedza w torze nr 308, km 43,450

I1.1)c. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioracych udzial w wypadku oraz
innych stron i Swiadkow

Tabela 1- Wykaz oséb zwigzanych z wypadkiem

Hlo$¢ godz.
. wypoczynku
. Stan Data i godz.
Stanowisko Zaklad pracy trzeswose .g rac przed
poczeca pracy rozpoczeciem
pracy
Maszynista
lokomotywy PKP CARGO S.A. Slaski Zaktad Spotki , 19.05.2019r. .
t 12h 0 min
ST48-049 w Tarnowskich Gorach reenwy 06:00 !
poc. nr 444255
Maszynista
lokomotywy PKP CARGO S.A. Slaski Zaktad Spotki 19.05.2019 r. _
; 12h
nr SM42-1205 w Tarnowskich Gérach frzezwy 06:00 0 min
6Dg
Dyzurny ruchu PKP PLK S.A. Zaktad Linii trzes 19.05.2019 r. 48h 0 min
posterunku RTD Kolejowych w Tarnowskich Goérach WY 06:00
Dyzurny ruchu PKP PLK S.A. Zaktad Linii trzes 19.05.2019 r. 24h 0 min
posterunku RTB Kolejowych w Tarnowskich Goérach WY 06:00
Nastawniczy PKP PLK S.A. Zak}ad Linii Kolejowych tr7es 19.05.2019 r. 48h 0 min
posterunku RTD w Tarnowskich Gorach rzezwy 06:00

Wszyscy pracownicy majacy zwiazek ze zdarzeniem mieli wymagany czas wypoczynku.
Do wypadku doszto w dziesiatej godzinie pracy druzyny pociaggowej oraz dyzurnych ruchu.

Inne strony i Swiadkowie majacy zwiazek z wypadkiem:
Nie byto.
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11.1)d. OKkreslenie pociagéw i ich skladéw, przewozonego ladunku (ze szczegélnym
uwzglednieniem towarow niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii i numerow
identyfikacyjnych, bioracych udzial w wypadku wraz z uwzglednieniem dotychczasowego
przebiegu ich utrzymania

Tabela 2 - Dane pociagu biorgcego udziat w wypadku

Dane pociagu

444255, rodzaj pociagu: TMS
przewoznik: PKP CARGO S.A.

a) numer pociggu:

b) relacja: Rybnik Towarowy—Chatupki

c) predkos¢ rozkladowa pociagu: dozwolona w miejscu zdarzenia: 40 km/h
d) predko$¢ wg rejestratora TELOC | rzeczywista w miejscu zdarzenia: 16 km/h
e) dlugos¢ pociggu w metrach: 272 m

f) sklad pociagu: lokomotywa ST48-049

g) masa ogolna pociagu: 1523 t

h) masa hamujaca wymagana: 670,12 t

i) masa hamujgca rzeczywista: 989,95t

j) wagony z wylaczonym hamulcem: | nie bylo

k) nastawienie hamulcow: szybkodzialajace

) ml?Jsce ostatniej szezegblowe] 19.05.2019 r. godz. 14:25, Rybnik Towarowy
proby hamulca:

m) rewident taboru lub inna osoba
uprawniona do wykonywania
proby hamulcow:

Starszy Rewident Taboru PKP CARGO S.A.
Slaski Zaktad Spotki

n) miejsce ostatniej préby

. nie przeprowadzono
uproszczonej:

Dane o pojezdzie kolejowym

Pojazd trakcyjny:

Lokomotywa spalinowa ciagnaca pociagg TMS 444255 serii ST48-049 (EVN 9251 3 630 476-1)
PL-PKPC, $wiadectwo sprawnosci technicznej COTO21/40/2018 na przebieg 450 tys. km liczony od
0 km, wazne do 19.12.2026 r. W dniu zdarzenia lokomotywa miata przebieg 14494,6 km.

Drugim pojazdem trakcyjnym popychajacym, a biorgcym udziat w zdarzeniu byla lokomotywa
manewrowa SM42-1205 — typ 6Dg/A (EVN 92 51 3 620 050-6) PL-PKPC posiadajaca $swiadectwo
sprawnosci technicznej nr COTO60/117/2018 z dnia 31.12.2018 roku z waznos$cig do dnia 30.12.2026
roku lub na przebieg 200 000 km, liczony od 121 km. W dniu 15.05.2019 roku podczas przegladu
poziomu utrzymania P2, lokomotywa miata przebieg 3772 km.
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W ramach postepowania nie stwierdzono nieprawidlowos$ci w zakresie przebiegu utrzymania pojazdow
trakcyjnych bioracych udzial w wypadku. Stan pojazdéw nie budzit watpliwosci i1 nie mial wptywu na
przebieg zdarzenia oraz jego skutki.

I1.1).e Opis infrastruktury kolejowej 1 systemu sygnalizacji w miejscu wypadku -
typy torow, rozjazdow, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Opis infrastruktury kolejowej:

Dane o infrastrukturze zewnetrznej

Stacja Rybnik Towarowy:

— stacja Rybnik Towarowy, rejon nastawczy RTD, potozony na linii nr 140 Katowice Ligota — Nedza
w km 43,583, linia pierwszorzedna, odcinek RTB-RTF, linia dwutorowa (dwa tory szlakowe).

- stacja Rybnik Towarowy, rejon nastawczy RTB.

Tor nr 308 — ostatni remont materiatem starym uzytecznym w roku 1989, V max = 40 km/h,
— szyny S49 z 1983 roku zuzycie pionowe do 3 mm, boczne do 8mm,
— podktady drewniane sosnowe 1973 r. o znacznym stopniu zuzycia,
— podsypka ttuczniowa zanieczyszczona w 60 - 90 %.

Tor nr 309 — ostatni remont materiatem starym uzytecznym w roku 1989, V max = 40 km/h,
— szyny S49 z 1981 roku zuzycie pionowe do 7 mm, boczne do 7 mm,
— podktady drewniane sosnowe 1973 r. 0 znacznym stopniu zuzycia,
— podsypka ttuczniowa zanieczyszczona, stan techniczny zly.

Rozjazd nr 455 Rz S49-190-1:9 zwyczajny prawy, podrozjazdnice drewniane, podsypka ttuczniowa, rok
zabudowy 1996.

Rozjazd nr 452 Rz S49-190-1:9 zwyczajny lewy, podrozjazdnice drewniane, podsypka thuczniowa, rok
zabudowy 1989.

Rozjazd nr 462 Rz S49-190-1:9 zwyczajny prawy, podrozjazdnice drewniane, podsypka thuczniowa, rok
zabudowy 1993.

Ostatnia okresowa kontrola stanu technicznego obiektu budowlanego przeprowadzona w 2018 roku.
Z czego sporzadzono Raport nr IZDKN-2/50001/760/2018.

Dnia 18.05.2018 r. wykonano pomiary toré6w 308 i 309 toromierzem elektronicznym (Protokot
nr 1ZDKN-2/500/323/2018 z dnia 18.05.2018 r.).

Dnia 22 i 23.05.2018 r. przeprowadzono komisyjne badanie techniczne rozjazdéw nr 452, 455, 462
w rejonie RTD (Protoko6t nr IZDKN-2/500/334/2018 z dnia 24.05.2018 r.).

Stan techniczny nawierzchni nie mial wptywu na zaistniaty wypadek.
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Urzadzenia srk:

Nastawnia RTD (biorgca udziat w przygotowaniu drogi przebiegu dla pociggu TMS 444255,
wyjezdzajacego z toru nr 308) wyposazona w urzadzenia mechaniczne scentralizowane z sygnalizacja
$wietlng, blokada stacyjna elektromechaniczna, urzadzenia sprawne, na planie swietlnym semafory
T308 i T309 wskazuja sygnal stdj (Swiatto czerwone), przetozony drazek przebiegowy T308 &,
pozostate drazki przebiegowe nie przetozone (w stanie zasadniczym), utwierdzony blok przebiegowo-
utwierdzajacy Put?, pozostate bloki nie utwierdzone, dzwignie zwrotnicowe 480, 481, Wk454, 479a/b,
478cld, 475alb, 474, 473, 470, 469, 472, 464, 463, 462, 461, 457, 456, 452, 451, 487, 484, 482a/b
w potozeniu plus — plomby nie naruszone, dzwignia zwrotnicowa 455 wykleszczona w potozeniu plus
- zerwana plomba (zwrotnica ochronna, naped i trasa pedniowa uszkodzona przez wykolejony wagon),
dzwignie zwrotnicowe 482c/d, 485a/b, 485c/d, 459, 460, 465, 467, 477, 475c/d, 478a/b, 479c/d
w potozeniu minus - plomby nie naruszone, brak plomby dzwigni zwrotnicowej 475c/d zgodnie
z zapisem w czgsci I Ksiazki E1758, stan licznikow zgodny z zapisami w dokumentacji, aparat blokowy,
zwalniacze blokow, skrzynia zalezno$ci - zamknigte i zaplombowane zgodnie z odpisami w E-1758.
W terenie: zwrotnica 477 w potozeniu minus - zajeta przez lokomotywe pociagu nr 444255, zwrotnica
473 w polozeniu plus - zajeta, zwrotnica 467 w potozeniu minus - zajeta, zwrotnica 462
w potozeniu plus - zajgta, zwrotnica 452 w potozeniu plus - zajgta, zwrotnica 455 w potozeniu plus
ochronna — uszkodzona przez wykolejony wagon, uszkodzone nap¢dy zwrotnicowe i trasy pedniowe
do napedow zwrotnicowych 452 1 455.

Na nastawni stan licznikow zgodny z zapisami w dokumentacji, plan S$wietlny, silownia
i przekaznikownia zamknieta i zaplombowana, urzadzenia zamknigte i zaplombowane zgodnie
z odpisami w E-1758.

Nastawnia RTB (biorgca udziat w przygotowaniu drogi przebiegu dla jazdy manewrowej lokomotywy
SM42 w celu petnienia roli popychu na tyt pociagu TME 444225 rozpoczynajacego bieg w rejonie
nastawni RTD) wyposazona w urzadzenia przekaznikowe typu E.

Zgodnie z odpisem z dnia 09.05.2019 r. w E1758 w dniu zdarzenia w rejonie RTB uszkodzone byty
tarcze manewrowe 257 i 258 (z powodu uszkodzenia kabla).

Ostanie badanie diagnostyczne urzadzen srk:

- RTD dnia 16-20.10.2017 r. (Protokot nr [ZATA3¢-54/63/2017/TG z dnia 20.10.2017 r.),

- RTB dnia 25-27.10.2017 r. oraz 08-17.11.2017 r. (Protokét nr 1ZATA-54/3/56/2017 z dnia
20.11.2017 r.).

Ostatnia kontrola utrzymania obiektu budowlanego w rejonie RTD zgodnie z Protokotem nr IZATA-
1b-54-64/17/TG z dnia 20.10.2017 r.

Ostatnia kontrola utrzymania obiektu budowlanego w rejonie RTB zgodnie z Protokotem nr IZATA3-
54/57/2017 z dnia 20.10.2017 r.

Stan techniczny urzadzen srk nie miat wptywu na zaistniaty wypadek.

11.1)f. Stosowane na miejscu wypadku $rodki lacznosci radiowej i telefonicznej

Urzadzenia lacznosci znajdujace si¢ na posterunkach:
- nastawnia RTB:
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Radiotelefon pociggowy Radmor FM-3206, nr fabryczny zespotu N/O 8311612, nr fabryczny
manipulatora 8729338, kanal 6, ostatni przeglad urzadzen radiotacznosci wykonano w dniach
11-15.02.2019 r., stan urzadzen dostateczny.

Centrala DGT IP-R nr fabryczny 459, zabudowana 31.04.2015 r.

- nastawnia RTD:

Radiotelefon pociggowy Radmor FM-3206, nr fabryczny zespotu N/O 8311616, nr fabryczny
manipulatora 9038075, kanal 6, ostatni przeglad urzadzen radiotacznosci wykonano w dniach
11-15.02.2019 r., stan urzadzen dostateczny.

Centralka KTE, ostatni przeglad wykonano dnia 12.04.2019 r. stan urzadzen dobry.

Urzadzenia lacznoS$ci znajdujace si¢ w pojezdzie trakcyjnym:

Pojazd trakcyjny ST48-049 wyposazony w radiotelefon KOLIBER typ KTOI nr 302, manipulator
pulpitu A typ KMO2A nr 302, manipulator pulpitu B typ KMO02B nr 302, przetacznica typ KPGO2.
Przeglad techniczny przeprowadzony w dniu 08.05.2019 roku.

Pojazd trakcyjny SM42-1205 wyposazony W radiotelefon KOLIBER typ KTO01 nr 101, manipulator
pulpitu A typ KMO01B nr 257, manipulator pulpitu B typ KMO1B nr 100, przetacznica typ KPG02
nr 100. Przeglad techniczny przeprowadzony w dniu 13.05.2019 roku.

11.1)g. Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W czasie zaistnienia wypadku nie prowadzono zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

11.1)h. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznikow kolejowych zestawiono w tabeli 3.

Tabela 3 - Przebieg realizacji procedur powypadkowych

Godzina
Powiadamiajacy powiado- Jednostka powiadamiana Przyjmujacy powiadomienie
mienia

Maszynista pociggu 15:25 IZ Tarnowskie Gory Eir}(;z\/:ll;?gv\jyuchu stacji Rybnik
dyzurny ruchu 15:35 IRDU];I; ﬁeigr&j%@zqdzama dyspozytor IDDE Sosnowiec
dyzurny ruchu 15:36 Straz Ochrony Kolei SOK Rybnik
dyspozytor IDDE , C L
Sosnowiec 15:36 IZ Tarnowskie Gory dyspozytor 1Z Tarnowskie Gory
dyspozytor 1Z _ D . .
Tarnowskie Gory 15:42 I1Z Tarnowskie Gory komisja kolejowa
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I1.1)i. Opis dzialan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powolane do niesienia pomocy oraz zespoly
ratownictwa medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Straz Pozarna,
- Komenda Rejonowa Strazy Ochrony Kolei w Rybniku,
- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- PKP CARGO S.A. Slaski Zaktad Spoiki,

- Biuro Bezpieczenistwa PKP PLK S.A. Warszawa,

- Biuro Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. Katowice,

- Dyspozytura Zaktadowa PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach.

Czas trwania akcji ratowniczej:
Akcja ratownictwa technicznego rozpoczeta dnia 19.05.2019 r. o godz. 18:10, zakonczona dnia
20.05.2019 r. 0 godz. 14:20, z udziatem Pogotowia Sieciowego w dniu 20.05.2019 w godz. 00:10 —
14:20, Unirolera SPRT od godz. 21:00 w dniu 19.05.2019 r. do godz. 12:30 w dniu 20.05.2019 r. oraz
dzwigu SPRT w dniu 20.05.2019 r. w godz. 00:50 — 12:30.

Usuwanie skutkow wypadku:
Tabela 4 - Ograniczenia w ruchu pociggow

Ograniczenia w ruchu pociagow:
rzerwa w ruchu pociggd od dnia, nie byto do dnia, nie byto
zZ w u W . .
P poctag godzina Y godzina Y
L . ilos¢ ilo$¢ minut
op6znione pociagi osobowe .y 0 e 0
pociagow opdznienia
. . ilos¢ ilo$¢ minut pociag zostat
opodznione pociagi towarowe . 0 . .
pociagow op6znienia rozwigzany
o od dnia, nie zachodzila | do dnia, nie zachodzita
komunikacja zastgpcza . .
godzina potrzeba godzina potrzeba
wylgcznie napiecia w sieci od dnia, 20.05.2019r. | dodnia, 20.05.2019 .
trakcyjnej — tor 305 do 310 godzina godz. 00:10 godzina godz. 14:20
skierowanie pociggow drogg | ilo$¢ 0
okrezna pociagow
ilos¢
skrocenie relacii bociaed . 0
ocenie relacji pociagow pociagow
odwotanie pociagow ilos¢ 1 ociag zostal rozwigzan
pociag pociagéw pociag gzany
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11.2) Ofiary $miertelne, ranni i straty

11.2)a. Poszkodowani w wypadku, w szczegélnos$ci pasazerowie i osoby trzecie, personel
kolejowy lacznie z wykonawcami

Tabela 5 - Liczba os6b poszkodowanych w wypadku

Ofiary w ludziach Zabici Crf;:](:) Ranni
a) pasazerowie nie byto nie bylo nie bylo
b) pracownicy przewoznika (PKP CARGO S.A.) nie byto nie byto nie byto
) uzytkownicy przejazdow kolejowo-drogowych nie byto nie byto nie byto
d) inni nie bylo nie bylo nie byto

11.2)b. Straty powstale w ladunku, bagazach pasazeréw oraz innej wlasnosci
Nie byto.

11.2)c. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej i w Srodowisku
zestawiono w tabeli 6.

Tabela 6 - Zniszczenia lub uszkodzenia i straty powstate w wyniku wypadku

Infrastruktura i tabor
kolejowy

Rozmiar, charakter uszkodzen i1 zniszczen

1) Nawierzchnia torowa Uszkodzone dwa rozjazdy 455, 452 i czterdziesci cztery podktady

Uszkodzona trasa pedniowa na dtugosci 300 m, zniszczone dwa napedy
mechaniczne

2) Urzadzenia srk

3) Pojazdy trakcyjne Nie byto

4) Wagony Opisano w punkcie 11.1.b

11.3) Warunki zewnetrzne

11.3)a. Warunki pogodowe

Tabela 7 - Zestawienie warunkéw pogodowych

pora dnia popotudnie zachmurzenie duze

opady brak temperatura 16 °C

widoczno$é dobra styszalnos¢ dobra

inne zjawiska nadchodzaca burza oraz zblizajace si¢ Silne opady deszczu
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11.3)b. Inne warunki zewne¢trzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powodz itp.)
Nie wystapity.

111. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

I11.1.System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju
wypadku

111.1.1) Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen

Organizacja oraz sposdb wydawania i wykonywania polecen zwigzanych z prowadzeniem manewrow
i ruchu pociggéw na stacji Rybnik Towarowy oraz na przyleglych szlakach zawarte sg w Regulaminie
Technicznym opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Tarnowskich Gorach i zatwierdzonym przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich
Gorach.

Sposoéb wykonywania pracy manewrowej na stacji, sposob porozumiewania si¢ pracownikow bioracych
udzial w czynno$ciach zwigzanych z manewrami 1 zestawieniem pociggu jest zawarty
w Instrukcjach Ir-1, Ir-5, Ir-9, Ct-10, Cw-1.

Zgodnie z postanowieniami § 7 ust. 2 pkt 1 Instrukcji o technice wykonywania manewrow Ir-9 przed
przystapieniem do pracy, kierownik manewréw powinien ustali¢ plan pracy manewrowej i zapoznad
z nim druzyne trakcyjng oraz obstuge posterunkéw nastawczych. Zgodnie z postanowieniami § 7 ust. 2
pkt 4 Instrukcji, kierownik manewrow powinien zapoznac si¢ ze stanem zaj¢tosci tordw oraz sprawdzic,
ktore tory sa zamknigete.

Zgodnie z postanowieniami § 9 ust. 4 Instrukcji, maszynista powinien odmowi¢ wykonania polecenia
jezeli nie byl omowiony plan pracy manewrowej albo podany sygnal lub polecenia zostaly wydane
w sposob niezgodny z przepisami lub w sposdb budzacy watpliwosci.

Zgodnie z postanowieniami § 10 ust. 18 Instrukcji, polecenia i informacje kierownika manewrdéw
powinny by¢ przekazywane w sposob zwiezty, zrozumialy i wyrazny, aby ich wykonanie nie nasuwalo
zadnych watpliwosci. W przypadku niejasnosci, na zadanie odbierajacego, polecenia lub informacje
muszg by¢ przez kierownika manewrow bezwzglednie powtdrzone.

Zgodnie z postanowieniami § 66 ust. 6 i 7 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1, lokomotywe
popychajaca nalezy sprzggac¢ z pociggiem 1 wigczy¢ w przewdd hamulca zespolonego, jezeli pociagg ma
by¢ popychany do stacji, na ktorej ma postdj. Jezeli pocigg ma by¢ popychany tylko na czgsci szlaku
lub do stacji, na ktdrej nie zatrzymuje si¢, wowczas od stacji ostatniego postoju nie nalezy sprzggac
z nim lokomotywy popychajacej. W razie uzycia dwoch lokomotyw do popychania pociagu, powinny
one by¢ ze sobg sprzggnigte i potaczone przewodem hamulca zespolonego. W czasie jazdy popychanego
pociagu druzyna pociggowa obowigzana jest zwraca¢ baczng uwage na sktad pociagu oraz na sygnaty
podawane z pociagu, ze stacji lub ze szlaku. Prowadzacy lokomotywy popychajacej powinien stosowaé
si¢ do sygnalow i informacji podawanych przez prowadzacego lokomotywe ciaggnaca i zwraca¢ uwage
na sktad pociggu, szczegolnie w czasie jazdy na tukach.

Zgodnie z postanowieniami § 66 ust. 12 Instrukcji, jezeli popychacz jedzie z pociggiem lub za pociggiem
do nastepnej stacji, wowczas w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych oznajmienie odjazdu
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pociggu oraz potwierdzenie przyjazdu pociggu, nalezy po numerze pociggu doda¢ slowa:
,»Z popychaczem sprzggnigtym” lub ,,z popychaczem niesprzegnigtym”.

Zgodnie z postanowieniami § 66 ust. 1 Instrukcji, uzycie lokomotywy popychajacej (popychacza)
stosuje si¢ w ruchu towarowym w przypadkach okreslonych wewng¢trznym rozktadem jazdy.

Zgodnie z postanowieniami § 10 ust. 3 Instrukcji o uzytkowaniu radiotqcznosci pociggowej Ir-5 po
nawigzaniu lgcznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w § 7, ktéry w ust. 9
stanowi: odebrany za posrednictwem radiotelefonu meldunek powinien by¢ potwierdzony — gdy byto
nadane stowo ,,0dbior”.

Zgodnie z postanowieniami § 8 ust. 9 Instrukcji o uzytkowaniu radiotqcznosci pociggowej Ct-10
przewoznika, odebrany za posrednictwem radiotelefonu meldunek powinien by¢ potwierdzony — gdy
bylo nadane stowo ,,0dbior”.

Sposob przeprowadzenia uproszczonej proby hamulca pociggu okresla § 28 Instrukcji obstugi
i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego Cw1, natomiast sposob zestawiania pociggoéw
1 taczenia przewodow powietrznych okreslajg § 58 1 60 ww. Instrukcji.

Zdaniem Zespotu badawczego sposob wydawania polecen, organizacja manewréw oraz
przeprowadzenia proby hamulcow przyczynity si¢ w sposob istotny do powstania wypadku.

W trakcie wykonywania uproszczonej proby hamulca prowadzono rozmowy telefoniczne przy uzyciu
telefonéw komorkowych, co jest naruszaniem postanowien § 4 ust. 11 Instrukcji dla maszynisty Ct-1
oraz zasad okreslonych w decyzji Pelnomocnika Zarzadu Spotki PKP CARGO S.A. ds. Zarzadzania
zasobami Ludzkimi i Optymalizacji Procesow nr CETB3-734-22/2012 z dnia 11.07.2012r.

Zgodnie z pkt. 2 ww. wymienionych zasad zakaz prowadzenia rozméw telefonicznych obowigzuje
wszystkie stanowiska zwigzane z ruchem kolejowym, w tym prowadzacych pojazdy kolejowe podczas
wykonywania proby hamulca. Ponadto zgodnie z Regulaminem Technicznym stacji regulamin pracy
manewrowej stanowi m.in., ze: lokomotywa manewrowa powinna by¢ wyposazona w sprawny
radiotelefon przewozny sieci manewrowej, a w przypadku awarii radiotelefonu na lokomotywie nalezy
przerwac prac¢ manewrowa na czas wymiany na sprawne radiotelefony noszone.

111.1.2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwiazani z zaistnialym zdarzeniem:

Maszynista lok ST48-049 pociggu TMS 444255

stanowisko: maszynista pojazdow trakcyjnych,

staz pracy: 28 lat, 5 miesiecy, 18 dni,

miejsce zatrudnienia: PKP CARGO S.A.,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdéw trakcyjnych:
08.10.1982 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 21.08.2017 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na pojazd trakcyjny ST48 (15D/Da): 01.04.2014 r. z wynikiem pozytywnym,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 29.04.2019 r.,

wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

YV V V V

YV VYV
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czas wypoczynku pracownika przed zmiang robocza, podczas ktorej zaistniatlo zdarzenie:
12 godzin 0 minut,

badania lekarskie niezbedne do uzyskania §wiadectwa maszynisty zostaly wykonane przez
uprawnionego lekarza w Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Bielsku Biatej
z orzeczeniem braku przeciwskazan do uzyskania $wiadectwa maszynisty, wazne do dnia
24.04.2020 .,

pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajace posiadane kwalifikacje tj. Licencja
maszynisty wydana w dniu 06.10.2017r. wazna na 10 lat,

Swiadectwo uzupetniajace wydane w dniu 06.06.2018 r. wazne do 21.08.2021 r., kategorie
pojazdow kolejowych objetych uprawnieniami A oraz B,

Kontrolka znajomosci odcinkow linii kolejowych wazna na rok 2019 aktualna, uwzgledniajaca
m.in. rejon nastawczy RTB i RTD stacji Rybnik Towarowy, ostatni wpis w kontrolce przed
zdarzeniem dokumentujacy odbyta jazd¢ w dniu 04.04.2019 r.,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnienn SMS na pouczeniach okresowych.

Maszynista lokomotywy SM42-1205 6Dg

stanowisko: maszynista pojazdoéw trakcyjnych,

staz pracy: 4 lata, 0 miesiecy, 20 dni,

miejsce zatrudnienia: PKP CARGO S.A.,

data egzaminu kwalifikacyjnego na maszyniste: 29.04.2015 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 14.02.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na pojazd trakcyjny SM42 6Dg: 14.02.2018 r. z wynikiem pozytywnym,
Swiadectwo uzupehniajace wydane w dniu 28.03.2018 r. wazne do 14.02.2021 r., kategorie
pojazdow kolejowych objetych uprawnieniami Al oraz B2,

pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajagce posiadane kwalifikacje tj. Licencja
maszynisty wydana w dniu 28.08.2015 r. wazna na 10 lat,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 08.04.2019 r.,

wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 12 godzin 0 minut,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 13.07.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do dnia
13.07.2019r.,

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w Kolejowym Zaktadzie
Medycyny Pracy w Katowicach,

Kontrolka znajomosci odcinkow linii kolejowych wazna na rok 2019 aktualna, uwzgledniajaca
m.in. rejon nastawczy RTB i RTD Rybnik Towarowy — ostatni wpis w kontrolce przed
zdarzeniem dokumentujacy odbyta jazd¢ w dniu 24.04.2019 r.,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnie SMS na pouczeniach okresowych.

Dyzurny ruchu posterunku RTB

stanowisko: starszy dyzurny ruchu,

staz pracy: 30 lat, 10 miesigcy,

miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach,
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data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzurnego ruchu: 08.09.1988 r. z wynikiem
pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: 23.05.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na posterunku RTB stacja Rybnik Towarowy 29.11.2017 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 23.05.2018 r.,

wypadek zaistnial w 10 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zmiang roboczg, podczas ktorej zaistnialo zdarzenie:
24 godzin 0 minut,

badania lekarskie wykonane przez uprawnionego lekarza z orzeczeniem braku przeciwskazan
do pracy na stanowisku dyzurnego ruchu, wykonane w dniu 18.06.2018 r.,

pracownik posiadat wazne dokumenty poswiadczajace posiadane kwalifikacje tj. upowaznienie
wydane w dniu 18.04.2016 r. na czas nieokreslony,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych,
pracownik systematycznie szkolony z zakresu przepisow BHP, ostatnie szkolenie:
11-12.04.2019 .

Dyzurny ruchu posterunku RTD

stanowisko: dyzurny ruchu,

staz pracy: 7 lat, 11 miesigcy,

miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach,

data egzaminu kwalifikacyjnego na dyzurnego ruchu: 10.11.2016 r. z wynikiem pozytywnym,
data ostatniego egzaminu okresowego: 21.05.2018 r. z wynikiem pozytywnym,

data autoryzacji na posterunku RTD Rybnik Towarowy: 28.12.2016 r. z wynikiem pozytywnym,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 21.05.2018 r.,

wypadek zaistniat w 10 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zmiang robocza, podczas ktorej zaistnialo zdarzenie:
48 godzin 0 minut,

badania lekarskie niezbedne do pracy na stanowisku dyzurnego ruchu zostaly wykonane przez
uprawnionego lekarza w dniu 27.04.2018 r.,

pracownik posiadal wazne dokumenty poswiadczajace posiadane kwalifikacje tj. upowaznienie
wydane w dniu 17.11.2016 r. na czas nieokreslony,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych,
pracownik systematycznie szkolony z zakresu przepisow BHP, ostatnie szkolenie:

08-09.11.2017r.

Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikow biorgcych udziat
W zdarzeniu nie budza zastrzezen.
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111.1.3) Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym w szczegélnosci
opisu  procesu majacego zwigzek z  przyczynami  wypadku,

doraznych i okresowych oraz ich wynikow (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

kontroli

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskac autoryzacje lub certyfikat bezpieczenstwa
obowigzani sg opracowac System Zarzadzania Bezpieczenstwem (zwany dalej ,,SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury
Dokumentacja SMS zarzadcy infrastruktury obejmuje elementy zestawione w Tabeli 8.

Tabela 8 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr

Data wydania
procedury

Lp. Nazwa dokumentu / procedury Wersja

Ksiega Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Proces gtowny
Udostepnianie infrastruktury kolejowej
i prowadzenie ruchu kolejowego
Procedury procesd6w wspomagajacych
Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej
Utrzymanie pojazdow kolejowych 29

1. | Ksigga SMS 5.0 12.06.2018

2. | SMS-PG-01 2.7 31.01.2018

3. | SMS-PW-01 3.5 12.06.2018

SMS/MMS-PW-02 31.01.2018

Postgpowanie w przypadku wydarzen kolejowych 21

5. | SMS/MMS-PW-03 20.12.2016

Prowadzenie akcji usuwania skutkow wypadkow

6. | SMS-PW-04 . 2.3 12.06.2018
kolejowych
7. | SMS-PW-05 Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.3 12.06.2018
8. | SMS-PW-06 Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 Zarzadzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 Zarzadzanie personelem 2.6 12.06.2018
11 | SMS-PW-09 Bezpieczne p,rojektowanie_ infrastrul_<tury kolejowej 28 14.11.2017
i zasady wspolpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i odnowienie linii kolejowej 2.7 12.06.2018
13. | SMS-PW-11 Wspolpraca z wykonawcami robot inwestycyjnych 3.0 12.06.2018
14. | SMS-PW-12 Wspdtpraca z dostawcami i wykonawcami 2.4 12.06.2018
15. | SMS/MMs-pw-13 | \Vspolpraca z zarzadcami infrastruktury 24 | 12.06.2018
i uzytkownikami bocznic kolejowych
16. | SMS/MMS-PW-14 | Identyfikacja wymagan prawnych 13 12.06.2018
17. | SMS/MMS-PW-15 | Analiza danych 14 31.01.2018
18. | SMS/MMS-PW-16 | Komunikacja wewnetrzna i zewngtrzna 13 12.06.2018
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Dopuszczanie elementéw podsystemow

i technologii przeznaczonych do stosowania ha
liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Ocena wplywu innych dziatan w zakresie
zarzadzania na System Zarzadzania 12
Bezpieczenstwem oraz System Zarzadzania '
Utrzymaniem

Procedury procesow monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
21. | SMS/MMS-PD-01 | Nadzor nad dokumentami i zapisami 1.4 31.01.2018
22 | SMS/MMS-PD-02 Audyty Systemu Zar;qdzania Bezpieczeﬁstwem oraz 14 31.01.2018
Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
Przeglad Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem 14

19. | SMS-PW-17 2.1 29.01.2019

20. | SMS/MMS-PW-18 31.01.2018

23. | SMS/MMS-PD-03 . . 31.01.2018
oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
Monitorowanie i ciagte doskonalenie Systemu

24. | SMS/MMS-PD-04 | Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu 4.4 31.01.2018
Zarzadzania Utrzymaniem

25. | SMS/MMS-PD-05 | Dziatania korygujace i zapobiegawcze 1.5 31.01.2018

Procedury proces6w analizy ryzyka

26. | SMS/MMS-PR-01 | Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 22.05.2017

27. | SMS/MMS-PR-02 | Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.6 12.06.2018

28. | SMS/IMMS-PR-03 | Zarzadzanie zmiana 1.6 31.01.2018
Postepowanie z projektem postanowienia na

29. | SMS PR-04 odstepstwo od wymagan w zakresie sytuowania 1 29.11.2016
drzew i krzewow w sasiedztwie linii kolejowych

30 | SMS-PR-06 Opracowan@e, nadzorowani.e i za’rza(dzanie 25 22 05.2017
programami poprawy bezpieczenstwa

Pozostale dokumenty
31. Rejestr zagrozen 9.0 05.04.2019
32 Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2017, N
' 2018, 2019

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

Autoryzacj¢ bezpieczenstwa:

e Numer UE PL2120150007,

e Data wydania 30.12.2015 .,

e Data waznosci 30.12.2020 r.,

e Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa  (0,8%),
e Zarzadzane linie kolejowe:

— magistralne 23%,
— pierwszorzedne 54%,
— drugorzedne 17%,
— Znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja  bezpieczenstwa”  stanowi przedtuzenie poprzedniej  autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 1.
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System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostal zaakceptowany decyzja Prezesa Urze¢du
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-7/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest pelne wdrozenie zasad i warunkdéw bezpieczenstwa ruchu kolejowego
zawartych w dokumencie ,,System Zarzadzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”,
prawie krajowym jak i UE oraz ciagle spetnianie kryteriow wydania tego dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zakladzie Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011
z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia wprowadzajacego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujaca Zarzadzenie nr 4/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,,Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,,Rejestr zagrozen”.
W dniu wypadku obowigzywata wersja 9.0 Rejestru zatwierdzona przez Dyrektora Biura
Bezpieczenstwa dnia 05.04.2019 r.

W ramach przedmiotowego postgpowania powypadkowego w sprawie wypadku na stacji Rybnik
Towarowy, Zesp6t badawczy Komisji przeprowadzit analize zawartosci ,,Rejestru zagrozen”,
stanowigcego jeden z najistotniejszych elementow Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W Rejestrze zawarto m.in. nastgpujace zagrozenia:

- odnos$nie niewtasciwej organizacji pracy manewrowej: zagrozenie nr 7.4.1. ,brak omdowienia pracy
manewrowej”’;

- w zakresie btedow przy uktadaniu drogi przebiegu dla manewrow: zagrozenie nr 7.6.5. ,,utozenie drogi
przebiegu niezgodne z planem pracy”;

- w zakresie btedow przy wykonywaniu pracy manewrowej: zagrozenie nr 7.7.5. ,nieprawidlowe
sprzgganie pojazdow kolejowych”;

- w zakresie nieprawidtowosci przy przygotowaniu pociggéw do jazdy: zagrozenie nr 7.12.11. ,,brak
wymaganej proby hamulca”.

Po przeprowadzonej analizie, Zespot badawczy nie wnosi uwag do ,,Rejestru zagrozen” zarzadcy
infrastruktury.

Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikow zarzadcy
infrastruktury.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkolen i1 pouczen
okresowych pracownikow, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu.
Wszyscy pracownicy Zarzadey infrastruktury zwigzani z wypadkiem w roku 2018 zostali przeszkoleni
w zakresie zagadnien SMS zgodnie z planem pouczen.

Zespot badawczy uznaje realizacj¢ szkolen okresowych z zagadnien SMS, jako prawidlowa.
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Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

- W roku 2017 w dniach 03-07 kwietnia na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach
przeprowadzono ,,audyt inwestycji” obejmujacy: sekcje eksploatacji Racibdrz, stacje Krzyzanowice
1 stacje Chatupki, lini¢ nr 151 na odcinku Kedzierzyn Kozle-Chatupki, PKP PLK S.A. Centrum
Realizacji Inwestycji Region Slaski we Wroctawiu oraz biuro kierownika budowy. Wobec wystapienia
siedmiu niezgodnosci audytowany obszar oceniono negatywnie.

- W dniach 22-26.05.2017 r. przeprowadzono audyt SMS w zakresie efektywnosci procesu kontroli
realizowanego przez personel nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego. W wyniku audytu
stwierdzono dwie niezgodnosci. Po audycie sporzadzono 2 Karty niezgodnosci i opracowano program
dziatan korygujacych. Proces nadzoru ze strony kierownictwa Sekcji Eksploatacji uznano za wlasciwy.

- W dniach 30-31 pazdziernika 2017 r. na terenie zakladu przeprowadzono Audyt SMS w zakresie
ratownictwa technicznego. W trakcie audytu nie stwierdzono niezgodnosci.

- W roku 2018 w dniach 17-21 wrzesnia przeprowadzono na terenie IZ Tarnowskie Gory Audyt
kompleksowy obejmujacy Sekcje Eksploatacji Gliwice. W wyniku audyty stwierdzono dwie
niezgodno$ci (brak objgcie procesem nadzoru nad dokumentacja DTR oraz brak egzaminu okresowego
pracownika zatrudnionego na stanowisku zawiadowcy). Po audycie sporzadzono 2 Karty niezgodnosci
1 opracowano program dzialan korygujacych. Ocene zgodnos$ci audytowanego obszaru okreslono jako
pozytywna z nieprawidtowo$ciami.

- W dniach 07-10.05.2019 r. przeprowadzono Audyt SMS na terenie Sekcji Eksploatacji Tarnowskie
Gory w zakresie przygotowania, doskonalenia zawodowego i egzaminowania pracownikow. Podczas
audytu niezgodnosci nie stwierdzono.

Dzialania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa zarzadcy infrastruktury.

Dziatania kontrolne byty realizowane mig¢dzy innymi na podstawie Programow poprawy
bezpieczenstwa na lata 2017, 2018 i 2019. Zarzadca okreslit, jako cel ,,Programu poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego™ na rok 2019 — dazenie do utrzymania akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych ustug. Program jest kompleksowym
opracowaniem zawierajacym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich
realizacji. Szczegdlny nacisk w programie zarzadca kladzie na podejmowanie proaktywnych dziatan
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie $wiadomosci zagrozen,
jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego mogg stwarza¢ btedy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie
przepisow.

Przewoznik kolejowy: PKP CARGO S.A.

Przewoznik kolejowy posiada:
1) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

» Numer UE ................ooena. PL1120140006,
» Datawydania ....................... 25 czerwca 2014 r.,
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» Datawazno$ci ..................... 25 czerwca 2019 r.,

» Rodzaj przewozow ................ 1) pasazerskie, bez przewozow
kolejami duzych predkosci,
2) przewozy towarowe, w tym przewozy tadunkow
niebezpiecznych,

» Wielko$¢ przewozow ............ 1) ponizej 200 mln lub wigcej osobokilometréw
rocznie,
2) 500 min lub wigcej tonokilometréw rocznie,

» Wielkos¢ przedsiebiorstwa ...... duze,

2) certyfikat bezpieczenstwa - czgs¢ B:

» NumerUE .......................... PL1220150006,

» Datawydania..................... 23.04.2015 .,

> Datawazno$ci ..................... 23.04.2020 .,

» Rodzaj przewozow ............... . 1) pasazerskie, bez przewozow

kolejami duzych predkosci,
2) przewozy towarowe, w tym przewozy tadunkow
niebezpiecznych,

» Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., CTL Maczki — Bor S.A., Jastrzebska
Spotka Kolejowa sp. z 0.0., Kopalnia Piasku ,,KOTLARNIA” — Linie Kolejowe sp. z 0.0.,
PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z o.0., Infra SILESIA S.A., ,,PMT Linie
Kolejowe” sp. z 0.0., ,,Euroterminal Stawkéw” sp. z o.0., Cargotor sp. z 0.0.

Tabela 9 - Zestawienie podstawowych procedur SMS PKP CARGO S.A.

Lp. Nr procedury Nazwa procedury W§ ?a Data wydania
1. Opis SMS | System Zarzadzania Bezpieczenstwem (opis) Zmiana 9 19.12.2017
2. P/01 Realizacja procesu przewozowego Zmiana 9 19.12.2017
3 P/02 Zarzad_zame’ informacjami zwigzanymi Zmiana 9 19.12.2017

z bezpieczenstwem

4. P/03 Raportowanie bezpieczenstwa Zmiana 9 19.12.2017
5. P/04 Nadzor nad niezgodno$ciami i zagrozeniami Zmiana 9 19.12.2017
6. P/05 Przygotowanie pl_anow postgpowania na Zmiana 9 19.12.2017

wypadek niebezpiecznego zdarzenia
7 P/06 Postqpowaple w przypadku zaistnienia sytuacji Zmiana 9 19.12.2017
kryzysowej
8. P/07 Zarzadzanie zasobami ludzkimi Zmiana 9 19.12.2017
9. P/08 Program poprawy bezpieczenstwa Zmiana 9 19.12.2017

10. P/09 Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego Zmiana 9 19.12.2017
11 P/10 Identyﬁkaqa zagrozen i ocena ryzyka Zmiana 9 19.12.2017

technicznego

12. P/11 Zarzadzanie zmiang Zmiana 9 19.12.2017
13. P/12 Utrzymanie sprawno$ci taboru Zmiana 9 19.12.2017
14, P/13 Ocena dostawcow Zmiana 9 19.12.2017
15. P/14 Audyty 1 kontrole bezpieczenstwa Zmiana 9 19.12.2017
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Postgpowanie w sprawach powaznych
16. P/15 wypadkow, wypadkow i incydentow w Zmiana 9 19.12.2017
transporcie kolejowym

Przeglad zarzgdzania i doskonalenia Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem

17. P/16 Zmiana 9 19.12.2017

P/01 — Realizacja procesu przewozowego

Zgodnie z procedurg P/01 za formowanie pociggu oraz za planowanie pracy pojazdéw i druzyn
trakcyjnych jest wyznaczony pracownik zaktadu Spotki. W Slaskim Zaktadzie Spotki pracownikiem
tym jest organizator przewozow.

Po podjeciu decyzji przez organizatora przewozow, ze pociag TME 444225 powinien mieé
lokomotywe popychajaca, wytworzyla si¢ nowa sytuacja i zgodnie z Procedurg organizator przewozow
Spotki powinien dokona¢ sprawdzenia poprawnosci zestawienia sktadu pociggu, zgodnosci zapisow
w wydanych dokumentach (Karcie proby hamulca oraz Wykazie pojazdow kolejowych w skiadzie
pociggu) i nie upewnit si¢ czy pociag TMS 444255 jest prawidtowo sformowany i przygotowany do
jazdy, czym naruszyt postanowienia procedury P/01.

W ,.Karcie proby hamulca” nie odnotowano, ze pociag jest z lokomotywa popychajacg i ostatnim
pojazdem w sktadzie pociagu jest lokomotywa SM42-1205 oraz nie dokonano zmian parametrow
pociagu, tj. masy catkowitej, masy hamujacej wymaganej i masy hamujacej rzeczywistej. Brak ujecia
w ,,Wykazie pojazdow kolejowych w sktadzie pociggu” faktu, ze pociag jest z lokomotywa popychajaca
1 ostatnim pojazdem w sktadzie pociagu jest lokomotywa SM42-1205.

Ponadto wykonanie proby hamulca nie zostato przeprowadzone zgodnie z obowigzujacymi w Spotce
Instrukcjami. Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pociag TMS 444255 nie zastosowat si¢
do zasad prawidtowego wykonania proby hamulca przed uruchomieniem pociggu z lokomotywa
popychajaca, czym naruszyt postanowienia instrukcji Ir-1 (§ 18 ust. 3 ppkt 1).

W trakcie proby wykonywania uproszczonej proby hamulca prowadzono rozmowy telefoniczne przy
uzyciu telefondw komorkowych, a powinny by¢ prowadzone zgodnie z Instrukcja Ir-5 § 10 droga
radiowg oraz zgodnie z zasadami okreslonymi w pismie Pelnomocnika Zarzadu Spotki PKP CARGO
S.A. ds. Zarzadzania Zasobami Ludzkimi i Optymalizacji Procesow nr CETB3-734-22/2012 z dnia
11.07.2012 .

Zgodnie z pkt. 2 ww. wymienionych zasad zakaz prowadzenia rozmoéw telefonicznych obowigzuje
wszystkie stanowiska zwigzane z ruchem kolejowym, w tym prowadzacych pojazdy kolejowe podczas
wykonywania proby hamulca. Ponadto zgodnie z Regulaminem Technicznym stacji regulamin pracy
manewrowe] stanowi m.in., ze: lokomotywa manewrowa powinna by¢ wyposazona w sprawny
radiotelefon przewoZny sieci manewrowej, a w przypadku awarii radiotelefonu na lokomotywie nalezy
przerwac¢ pracg¢ manewrowag na czas wymiany na sprawne radiotelefony noszone.

Powyzsze naruszenia obowigzujacych procedur 1 instrukcji zostaly wykazane jako inne
nieprawidlowosci w punkcie IV.6.
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Audyty:

W latach 2017 — 2019 w Slaskim Zaktadzie Spotki PKP CARGO S.A. zostato przeprowadzonych pieé
audytow wewnetrznych Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem. W ramach zrealizowanych audytow
trzykrotnie byta poddawana audytowi procedura PO/1 — realizacja procesu przewozowego. W wyniku
przeprowadzonego w dniach od 27 lutego do 01 marca 2018 roku audytu sporzadzono cztery karty
niezgodno$ci zwigzane z realizacja procesu przewozowego:

1) upowaznienie do wykonywania czynno$ci rewidenta taboru nr 31/05 zostato wydane na wzorze
niezgodnym z obowigzujacym rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2014
roku w sprawie pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzaniem okre§lonych
pojazdow kolejowych,

2) brak legalizacji manometrow sprezynowych rewidentow oraz nadzoru nad terminami ich
legalizaciji,

3) naniesienie korekty wartosci przy bledzie wskazania pomiaru dla warto$ci wzorcowania
w $wiadectwie wzorcowania manometru spr¢zynowego nr identyfikacyjny 93116, co stanowi
brak wiarygodnosci danych parametrow wykonania wzorcowania,

4) niezgodny wzor karty proby hamulca i urzadzen pneumatycznych dla pociagu nr 444192/1 oraz
niewlasciwe odnotowanie nastawienia hamulcéw w pociggu towarowym.

Na powyzsze niezgodnosci Slaski Zaklad Spotki przedstawit dowod w postaci pisma
nr CTPB-732/2414/2018 z dnia 28 maja 2018 roku informujace o podjeciu dziatan korygujacych
i zapobiegawczych.

Rejestr zagrozen

Brak uwzglednienia w Rejestrze zagrozen PKP Cargo S.A. sytuacji wyprawienia pociggu bez
wykonania uproszczonej proby hamulca z lokomotywa popychajaca.

111.1.4) Obowigzki dotyczace wspoldzialania pomiedzy roéznymi organizacjami
uczestniczacymi w wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego oraz
stuzb porzadkowych nie budzilo zastrzezen w calym toku czynnos$ci zwigzanych zaréwno
z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania skutkow wypadku.

I11.2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku
I11.2.1)Przepisy i regulacje wspolnotowe i krajowe
Przepisy Unii Europejskiej:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony o0s6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
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1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).

Przepisy krajowe:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
I bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360,
z pézn. zm.),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urzadzen i1 pojazdow
kolejowych (Dz. U. poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie
warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz.788, z pdzn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzes$nia 2015 r. w sprawie
warunkow oraz trybu wydawania, przedluzania, zmiany 1 cofania autoryzacji
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i1 Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz.
1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury 1 Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkoéw 1 incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz.
369),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r.
W sprawie zawartosci raportu z postgpowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku
lub incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych
(Dz. U. Min. Inf. | Bud. poz. 48),

zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewng¢trznych 1 Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Kolejowych
(Dz. Urz. MSWiA poz. 2).
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111.2.2) Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w wypadku, ktorych personel,
pojazdy kolejowe lub infrastruktura mialy wplyw na zaistnienie zdarzenia

Spotka ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje mi¢dzy innymi nast¢pujace przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 10 - Wykaz wybranych instrukcji obowiazujacych w spétce ,,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. : N Przepi t
P Symbol Nazwa instrukcji F2epIs wewngtziy
wprowadzajacy
Instrukcja o prowadzeniu ruchu Uchwata nr 693/2017 Zarzadu
1 |11 e op PKP PLK S.A. z 27.06.2017 T.
pociagéw g
Z pozn. zm.
Instrukcja dla personelu obstugi | Zarzadzenie nr 16 Zarzadu
2. |Ir-2 (R-7) ruchowych posterunkow PKP PLK S.A.z 27.12.2004 r.
technicznych Z poézn. zm.
Instrukcia o snorzadzaniu Uchwata nr 1056/2017 Zarzadu
3. [Ir-3 9% 0 SpoTd PKP PLK S.A. z 30.10.2017 .
regulaminow technicznych .,
Z pozn. zm.
Instrukcja o uzytkowaniu Zarzadzenie nr 17/2004
4. |1r-5(R-12) urzadzen radiotacznosci Zarzadu PKP PLK S.A.
pociggowej 2 27.12.2004 r.z p6zn. zm.
5 |Ir-7 Il’lStI‘}l keja obstugi przgazd(?\jv’ Uchwata Zarzadu nr 887/2016
kolejowo-drogowych i przejsé
Instrukcja o postepowaniu w
sprawach powaznych
6. |Ir-8 wypadkow, wypadkow Uchwata Zarzadu nr 686/2016
1 incydentoOw w transporcie
kolejowym
Instrukcia o technice Zarzadzenie nr 6/2012 Zarzadu
7. |1r-9 180 , PKP PLK S.A. z 24.01.2012.
wykonywania manewrow .,
Z pozn. zm.
Instrukcja dla dyspozytora
8. |Ir-13 (R-23) | zarzadcy infrastruktury Zarzadzenie nr 5/2015 Zarzadu
kolejowej
Instrukcja o kontroli biegu
9. |ir-14 oci (,)J asazerskich ig Uchwata nr 9/2019 Zarzadu
' Poslagow p PKP PLK S.A. 7 15.01.2019 .
towarowych
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Instrukeja o Kolejowym Zarzadzenie nr 21/2013
10. | Ir-15 ratownictwie technicznym Zarzadu PKP PLK S.A.
2 3.10.2013 r. z p6zn. zm.
Warunki techniczne utrzymania | Zarzadzenie nr 14/2005
11. {1d-1 (D-1) nawierzchni na liniach Zarzadu PKP PLK S.A.
kolejowych z 18.05.2005 r. z p6zn. zm.
12 114-3 Warunki techpiczne utrzymania | Zarzadzenie nr 9/2009
podtorza kolejowego Zarzadu
13. | 1d-7 (D-10) Instr_ukcja 0 dozorowaniu linii Uchwata nr 1222/2015
kolejowych Zarzadu
Instrukcja diagnostyki Zarzadzenie nr 5/2005
14. | 1d-8 : : T
nawierzchni kolejowej Zarzadu
15. |16-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych Zarzadzenie r 1/2005
Zarzadu z p6zn. zm.
Zasady wstepu na obszar
16. | 1d-21 kolejozvy z:iqdzany przez PKp | Ucnwala nr 92372018 Zarzadu
Polskie Linie Kolejowe S.A. PKPPLK S.A.220.11.2018 .
17. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Uchwata nr 772/2016 Zarzadu
18. |le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej Uchwata nr 261/2014 Zarzadu
tacznosci ruchowej PKP PLK S.A. z08.04.2014 r.
Instrukcja konserwaciji,
19. | 1e-12 przegladow oraz napraw Uchwata Zarzadu
biezacych urzadzen sterowania nr 1248/2017
ruchem kolejowym
Instrukcja o zasadach
20. | le-13 (E-25) Wyko.nyWa.nia obsiugi Zarzadzenie nr 9/2008
technicznej urzadzen Zarzadu
telekomunikacji kolejowej
Instrukcja o organizacji i Zarzadzenie nr 41/2015
21. | le-14 uzytkowaniu sieci Zarzadu PKP PLK S.A.
radiotelefonicznej 2 13.08.2015 r. z p6zn. zm.
Instrukcja o przygotovyaplu Zarzadzenie nr 28/2014
22. | la-5 zawodowym pracownikow PKP Zarzadu
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Instrukcja kontroli w zakresie
23. | k-2 bezpieczenstwa ruchu Uchwata nr 1118/2015 Zarzadu
kolejowego
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Spotka PKP CARGO S.A. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
zaakceptowane przez Urzad Transportu Kolejowego zestawione ponizej w Tabeli 11.

Tabela 11 - Wykaz instrukcji obowigzujagcych w spétce PKP CARGO S.A.

Wykaz instrukcji wewnetrznych
Przepis wewnetrzny wprowadzajacy
Lp. Symbol Nazwa instrukcji N _ Data wejscia
azwa przepisu N
W Zycie
Instrukcja obstugi i utrzymania w Z;?:af(}lljjzsNgge(r:jig?f;ch
1. Cw-1 eksploataﬁillels_ez)l\lllvlélc;)w taboru PKP CARGO S.A. 7 dnia 15.06.2016 .
JoWeg 27 kwietnia 2016 r.
Uchwata Nr 3088 Zarzadu
2. Cw-2 Instrukcja dla rewidenta taboru PKP CARGO S.A. z dnia 01.07.2006 r.
14 lipca 2006 r.
ey wogonin tomarowyen | Uhvala Nr 3382009
3. | cws |" ynormalrfz)tcg)ro e | Zarzadu PKP CARGOS.A. | 13.07.2000T.
Wyeh =p 7 dnia 29 czerwca 2009 T,
utrzymania
Decyzja Nr 26 Cztonka
Instrukcja dla maszynisty pojazdu Zarzadu ds. Operacyjnych
4, -1 . . 1.08.2017r.
ct trakcyjnego PKP CARGO S.A. z dnia 01.08.20
11 lipca 2017 r.
Decyzja Nr 27 Cztonka
Instrukcja dla pomocnika Zarzadu ds. Operacyjnych
> ct2 maszynisty pojazdu trakcyjnego PKP CARGO S.A. z dnia 01.08.2017.
11 lipca 2017 r.
Decyzja Nr 41 Czlonka
Instrukcja o utrzymaniu pojazdow Zarzadu ds. Operacyjnych
6. ct3 trakcyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 20.11.2017 .
20 listopada 2017 r.
Instrukcja pomiardw i oceny Decyzja Nr 47 Cztonka
technicznej zestawow kotowych Zarzadu ds. Eksploatacji PKP
£ ct4 pojazdéw trakeyjnych PKP CARGO S.A. 7 dnia 01.12.2009 .
CARGO S.A. 31 sierpnia 2009 r.
Instrukcja smarowania Uchwata Nr 3417 Zarzadu
8. Ct-6 elektrycznych i spalinowych PKP CARGO S.A. z dnia 07.12.2006 r.
pojazddw trakcyjnych 07 grudnia 2006 r.
Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen Uchwata Nr 294/2009
9. Ct-10 i dif) 1 cznZéci o 2 Zarzadu PKP CARGO S.A. | 15.06.2000r.
% poclagowe) z dnia 02 czerwca 2009 r.
Decyzja Nr 18 Cztonka
Instrukcja o technice pracy Zarzadu ds. Operacyjnych
10. ct-11 manewrowej PKP CARGO S.A. z dnia 15.07.2015r.
15 lipca 2015 r.
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Instrukcja utrzymania urzadzen Decyzja Nr 72 Prezesa
11. Ct-16 bezpieczenstwa ruchu pojazdoéw Zarzadu PKP CARGO S.A. 01.01.2013r.
trakcyjnych PKP CARGO S.A. z dnia 05 listopada 2012 r.
Decyzja Nr 1 Cztonka
Instrukcja o odprawie i przewozie Zarzadu ds. Handlowych
12. Ch-1 przesylek towarowych przez PKP i Czlonka zarzadu ds. 01.02.2019.
CARGO S.A. Operacyjnych z dnia
15 stycznia 2019 r.
Instrukcja postgpowania przy Uchwata Nr 248/2012
13. Ch-5 przewozie przesytek Zarzadu PKP CARGO S.A. 14.06.2012 .
nadzwyczajnych z dnia 14 czerwca 2012 r.
Instrukcja PKP CARGO S.A. o Decyzja Nr 18 Czlonka
14. Ch-6 tadowaniu i zabezpieczaniu Zarzadu ds. Handlowyc_h PKP 16.09.2015r.
przesylek towarowych CARGO S.A. z dnia
16 wrzesnia 2015 r.
'Z'::Ig‘ dkg\‘;y (r’np rezgfaor::‘:;i?:l: Uchwala Nr 95/2012 Zarzadu
15. Ca-1 ) ’ o PKP CARGO S.A. z dnia 28.02.2012r.
pouczeniach pracownikow PKP 28 lutego 2012 1.
CARGO S.A.
Instrukcja o przygotowaniu
zawodowym, egzaminach i
pouc%emach P racowml_(ow Decyzja Nr 25 Cztonka
zatrudnionych na stanowiskach Zarzadu ds. Operacyjnych
16. Ca-4 bezposr.edn19 zwu?zany’ch z PKP CARGO S.A. 7 dnia 07.09.2015r.
prowadzeniem i bezpieczenstwem L.
. 07 wrze$nia 2015 r.
ruchu kolejowego oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe w
PKP CARGO S.A.
Instrukcja o postgpowaniu w Decyzja Nr 22 Czlonka
sprawach powaznych wypadkow, Zarzadu ds. Operacyjnych
7. cbrl wypadkéw i incydentow w PKP CARGO SA. zdnia | ~r09-2016r
transporcie kolejowym 14 wrzesnia 2016 1.
Instrukcja postepowania przy Zarz;cli/flj: I:I;rﬁlocvi;o;k}iKP
18. Ch-2 rzewozie kolejg towardw i . 08.11.2017r.
P niebezpiecqunych CARGO S-A. 2 dnia
08 listopada 2017 r.

111.3. Podsumowanie wystuchan

111.3.1) Pracownikéw kolejowych oraz pracownikow wykonawcow

Opisy wystuchan dotycza wypadku kat. BO13 zaistniatego w dniu 19 maja 2019 r. o godzinie 15:25 na
stacji Rybnik Towarowy, tor nr 308, w km 43,450 linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota — Nedza.
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Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegaja ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony 0so6b fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1.
z pdzn. zm.) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz. U. poz. 1000).

Uzyskane w wyniku analizy przeprowadzonych wystuchah informacje nie zostaty w pelni potwierdzone

w zegromadzonym materiale badawczym w toku prowadzonego postepowania.

Maszynista lokomotywy popychajacej SM42-1205
Ze zlozonego wyjasnienia przez maszynist¢ lokomotywy popychajacej wynika, ze:

W dniu 19.05.2019 r. rozpoczgt zmiang roboczg 0 godz. 06:00 i wykonywal prace manewrowg
w stacji Rybnik Towarowy do godziny 14:30 bez zaktdcen. Okoto godziny 14:30 otrzymat polecenie od
dyzurnego ruchu nastawni RTB (droga radiolacznosci pociggowej) zjechania lokomotywa manewrowa
na tor 309 na tyl pociggu towarowego w celu wykonania popychu do stacji Chatupki.

Po zjechaniu na koniec sktadu potaczyt lokomotywe ze sktadem sprzegiem srubowym i powietrznym.
Nastepnie nawigzat tagczno$¢ za pomoca prywatnego telefonu komorkowego z maszynista lokomotywy
na pociaggu TMS 444255 w celu wykonania uproszczonej proéby hamulca. Proba hamulca zostata
wykonana przez ,.,kopnigcie” w klocki hamulcowe 1 wydawato mu sie, Ze sa luzne oraz, ze ostatnie dwa
wagony hamuja i luzuja. Zadnych podejrzen nie wzbudzito to, ze na ostatnim wagonie nie byto sygnatow
konca pociggu Pc5 i zalgczyt sygnaty Pc5 na swojej lokomotywie.

Maszynista lokomotywy prowadzacej wydat polecenie ,,ruszamy” , doktadnie nie pamigtal, czy byto to:
,wolna droga, ruszamy”, czy ,,ruszamy”’.

Maszynista pociagu towarowego TMS 444255
Ze ztozonego wyjasnienia maszynisty pociggu wynika, ze:

W dniu 19.05.2019 r. byt maszynistg na pociggu towarowym TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy —
Chatupki. Od godziny 06:00 do godziny 14:00 praca przebiegala bez zaktocen, okoto godziny 13:00
otrzymal dyspozycje polaczenia ze sktadem osiemnastu wagonow tadownych na torze nr 308 czego
dokonat na sprzgg Srubowy 1 powietrzny, nastgpnie wspolnie z rewidentem taboru zostala wykonana
szczegotowa proba hamulca. Po wykonaniu szczegotowej proby hamulca udat si¢ do organizatora
przewozow PKP CARGO S.A. (budynek obok nastawni RTD) w celu zaopatrzenia sie
w wodg pitng 1 otrzymania dokumentow przewozowych, a od niego jednoczesnie dowiedziat si¢, ze ze
wzgledu przekroczenia masy brutto pociagu jest przewidziana lokomotywa popychajaca oraz, ze za
okoto 30 minut ta lokomotywa do niego dojedzie.

Po przybyciu na lokomotywg po uptywie okoto 15 minut otrzymat informacj¢ telefoniczng od
organizatora przewozow, ze lokomotywa popychajaca dojechata do sktadu pociagu. Prawie w tym
samym czasie zadzwonit telefonem prywatnym (komérkowym) maszynista lokomotywy popychajace;j
1 zapytat czy sklad jest ,,popetniony” oraz poinformowal, Ze bedzie wykonywana uproszczona proba
hamulca. Powiedziat stowo ,,zahamowac”, po chwili ,,odhamowaé¢ 1 wyluzowaé sktad”, co tez
maszynista uczynit i po chwili powiedzial, ze hamulce sa w porzadku.

Maszynista lokomotywy popychajacej zadzwonit do maszynisty lokomotywy prowadzacej, ze ma

ktopoty z luzowaniem i sterowaniem tej lokomotywy, maszynista lokomotywy prowadzacej znajac takie

sytuacje, ze przy jezdzie w podwojnej trakcji wystgpowaly klopoty ze sterowaniem lokomotyw

1 majac na uwadze, ze na tym szlaku byly stosowane ,,popychy” do ,,kilometra” doradzit maszyniscie

lokomotywy popychajacej aby odcigl powietrze 1 byl sprzegniety z wagonami sprzegiem srubowym. Po
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chwili maszynista lokomotywy popychajacej zgtosit maszyniscie lokomotywy pociggowej, ze tak zrobit
I jest gotowy do jazdy. Po kilku minutach zostat podany sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym
,wolna droga”, maszynista lokomotywy ciggnacej powiadomit przez radiotelefon pociggowy, ze jest
,wolna droga i cata naprzod”. Maszynista lokomotywy ciaggnacej odhamowal lokomotywg nastawiajac
nastawnik na pobranie okoto 60% mocy. Po przejechaniu okoto 100 m poczut lekkie szarpnigcie, sadzit
ze lokomotywa ,,zarolowata” i kontynuowat jazdg. Po kilku sekundach ustyszat przez radiotelefon ,,st5y,
wykoleites si¢”, natychmiast wdrozyt nagle hamowanie i zatrzymat pociag, obejrzat si¢ do tylu 1 byt
zdziwiony gdy zobaczyl spietrzone, prozne wagony weglarki poniewaz w jego sktadzie byty wagony
tadowne. Natychmiast wykonat telefon do dyspozytora sekcji w Rybniku powiadamiajac go
0 wykolejeniu.

Zapytany przez Komisj¢, dlaczego nie osygnalizowal pociggu sygnatami konca pociggu Pc5
odpowiedzial, ze za te czynno$ci odpowiedzialny jest rewident taboru kolejowego.

Dyzurny ruchu posterunku RTB

Ze ztozonego wyjasnienia dyzurnego ruchu wynika, ze:

W dniu 19.05.2019 r. o godzinie 12:00 objat dyzur na nastawni RTB, do godziny 15:00 dyzur odbywat
si¢ bez zaktocen, okoto godziny 14:00 organizator przewozow PKP CARGO S.A. zmienit decyzj¢
zabrania wagonow z toru nr 204 i odstawiania ich na grupe przyjazdowa PG od strony RTD
I przekazat dyzurnemu ruchu dyspozycje skierowania lokomotywy manewrowej na popych pociagu do
Chatupek. Lokomotywa manewrowa z toru nr 202 na sygnal zezwalajacy na tarczy manewrowe;j
i poinformowaniu maszynisty lokomotywy przez dyzurnego ruchu o tym, ze tarcza wskazuje sygnat
,Jjazda manewrowa dozwolona”, zostata skierowana na tor nr 309. Organizator przewozéw PKP
CARGO S.A. przekazujac informacje dyzurnemu ruchu RTB, przekazat tylko ,,przetok na popych na
Chatupki” nie okreslajac precyzyjnie, na ktérym torze ten sktad si¢ znajduje. Dyzurny ruchu wiedzac,
ze od kilku dni stoi sktad tadowny na torze nr 308 i Zze w dniu wypadku na tor nr 309 przyjechat proézny
sktad z Chatupek skojarzyt, ze polecenie ,,daj popych na Chatupki” dotyczy sktadu stojacego na torze
nr 309. O wykonywanej uproszczonej probie hamulca przez maszynistow nie styszal, ustyszat na
radiotelefonie rozmowg ,,s10j, nie czujesz co robisz” 1 w tym momencie zorientowat sig¢, ze zle skierowat
lokomotywe zamiast na tor nr 308 to na tor nr 309 do konca begdac przekonanym, ze dobrze przestawit
lokomotywe na tor nr 308.

Organizator przewozow PKP CARGO S.A. Rybnik Towarowy

Na podstawie wystuchania pociag TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy — Chatupki zgodnie
z katalogowym rozktadem jazdy mial by¢ uruchomiony z lokomotywa prowadzaca ET22 1 wtedy
popychacz bytby zbyteczny, w zwigzku z tym ze dyspozytor do tego pociggu zadysponowat lokomotywe
ST48 po czasie powiadomit go, ze z systemu wynika, iz pocigg ten powinien mie¢ lokomotywe
popychajaca na odcinku Rybnik — Wodzistaw. W zwigzku z tym zaproponowat mu, ze ma lokomotywe
SM42 konczaca prace manewrowa i moze ona by¢ uzyta jako popychacz na ten pociag, dyspozytor
przyjal propozycj¢ i wyrazit na to zgodg. O tym fakcie powiadomit dyzurnego ruchu RTB.

111.3.2) Innych swiadkow
Nie byto
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I11.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdow kolejowych

111.4.1) System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen lacznie z zapisem
z automatycznych rejestratoréw danych

Urzadzenia stk na stacji Rybnik Towarowy nie posiadajg systemu automatycznej rejestracji.

111.4.2) Infrastruktura kolejowa

Stan techniczny nawierzchni nie miat wptywu na zaistnialty wypadek.

111.4.3) Sprzet lacznosci

Urzadzenia laczno$ci znajdujace si¢ na posterunkach oraz w pojezdzie trakcyjnym w chwili zdarzenia

dziataly prawidlowo.

111.4.4) Pojazdy kolejowe lacznie z analiza zapisow z pokladowych rejestratorow danych
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W urzadzeniu rejestrujacym TELOC zostaty zarejestrowane parametry takie jak:

e Predkoscé jazdy,

e Cisnienie w przewodzie gtownym,

e Cisnienie w cylindrach hamulcowych,

e Aktywacja pulpitu sterujacego na lokomotywie — jazda do przodu lub do tytu,

e C(Czas zarejestrowany roznit sie od czasu rzeczywistego i byt opézniony 0 5 godzin i 10 minut.
(Warto$¢ przesuniecia czasowego zarejestrowanego w urzadzeniu okre$lono na podstawie
czasOw przeprowadzonych rozméw maszynisty z dyzurnym ruchu posterunku RTA i RTB, jak
réwniez obrazu zarejestrowanego w systemie monitoringu lokomotywy pociggowej ST48-049).

Rzeczywisty czas skierowania lokomotywy popychajacej SM42-1205 na tor 309 do sktadu wagonow
nastapil o godzinie 15:07 natomiast czas zarejestrowany w rejestratorze godzina 9:44.

Czas postoju lokomotywy popychajacej SM42-1205 po dojezdzie do sktadu wagonow do chwili
ruszenia i pchania wagonoéw wyniost 17 minut. Czas ten jest zgodny z czasem zarejestrowanym przez
system monitoringu zabudowany na lokomotywie ST48-049, kiedy to zarejestrowany jest moment
dojazdu lokomotywy popychajacej SM42-1205 do sktadu préoznych wagondow na torze nr 309. Po
17 minutowym postoju nastgpuje uruchomienie lokomotywy ST48-049 prowadzacej pociag TMS
444255 w tym samym czasie nastepuje uruchomienie lokomotywy popychajacej SM42-1205 ze sktadem
proznych wagonow z toru nr 309. Czas jazdy obu sktadow do chwili zatrzymania po starciu trwa przez
65 sekund. Czas postoju i czas jazdy zarejestrowany w monitoringu lokomotywy ST48-049 jest zgodny
z czasami  w rejestratorze lokomotywy popychajacej SM42-1205, cho¢ zarejestrowanymi
0 innej godzinie.

Opoéznienie w rejestracji parametrow pracy lokomotywy SM42-1205 w stosunku do rzeczywistego
czasu wyniosto 5 godzin 10 minut.

I11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

W Ksigzce przebiegow (R-142) nastawni RTD na stronie 49 dnia 19.05.2019 r. odnotowano:

Po prawej stronie w kol. 1: 444255, w kol. 2: RTF, kol. 3: 308, kolumny od 4 do 7 puste, w kol. 8:
+popych (bez informacji o sprzegnieciu popychacza).

W Kontrolce zajecia toréw wjazdowych (R-292) nastawni RTD na stronie 82 dnia 19.05.2019 r.
odnotowano:

- w kolumnie 1 wiersz 4: 308, w kol. 2, 31 4: Opawa 444255 Lp ST48 041, 42 1205

- na stronie 83 dnia 19.05.2019 r. odnotowano: w kolumnie 1 wiersz 4: 308, w kol. 2: 444255

- na stronie 82 w kolumnie 1 wiersz 5: 309, w kol. 5: 441316

- na stronie 83 dnia 19.05.2019 r. odnotowano: w kolumnie 1 wiersz 5: 309, w kol. 2: Wdd.

W Kontrolce zaje¢cia toréw wjazdowych (R-292) nastawni RTB na stronie 38 dnia 19.05.2019 r.
odnotowano:
- w kolumnie 1 wiersz 4: 308, w kol. 2: Opawa
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- w kolumnie 1 wiersz 5: 309, w kol. 5: 441316+pop.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji Ir-2 § 11: ,,Zapisow w prowadzonej dokumentacji nalezy
dokonywa¢ wilasciwie, czytelnie i1 trwale. ZapisOw nie wolno poprawia¢, wyciera¢, wywabiac,
zamazywac ani zakleja¢. W przypadku pomyiki nalezy zapis przekresli¢ tak, aby mozliwe bylo jego
odczytanie, a obok nalezy nanie$¢ nowy zapis i potwierdzi¢ go podpisem”.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji Ir-1 § 50 ust. 5 ppkt 2 lit. a) oraz zatgcznikiem nr 7 § 50 dyzurny
ruchu w kontrolce zajetosci torow wjazdowych wypetnia rubryki 1 1 2 w chwili przyj¢cia dyzuru,
a w rubryce 3 zaznacza biezgco zmiany zachodzgce w zajeciu torow, a mianowicie: natychmiast po
zajeciu toru przez pociag dyzurny ruchu notuje numer pociagu, a o jego zajg¢ciu toru przez pojazd —
notuje odpowiedni skrot pojazdu oraz ilo$¢, dopiero po catkowitym wyjezdzie pociggu mozna zapis
przekresli¢ (w formie litery x).

Zapisy w Kontrolkach zajg¢cia torow wjazdowych (R-292) nastawni RTB oraz RTD prowadzone
w sposob nieprawidlowy (nieczytelne zapisy, wielokrotne przekre§lenia uniemozliwiajace odczytanie
numeru pociggu, nieprawidtowe zapisy obejmowania dyzuru).

111.5.2) Wymiana komunikatow ustnych w zwiazku z wypadkiem lacznie z dokumentacja
Z rejestrow

Przeprowadzono analiz¢ zarejestrowanych rozmow prowadzonych pomiedzy maszynistami lokomotyw
SM42-1205, ST48-049, dyzurnymi ruchu RTB i RTD oraz pomigdzy dyzurnym ruchu RTB,
a organizatorem przewozow przewoznika.

Z zapisanych rozmow wynika, ze:

- organizator przewozow powiadomil maszynist¢ lokomotywy ST48-049 o zadysponowaniu
lokomotywy popychajacej na pociag TMS 444255,

- maszynista lokomotywy manewrowej SM42-1205 otrzymat informacj¢ na radiotelefonie
0 konieczno$ci przerwania manewréw i przejazdu z rejonu manewrowego RTA do rejonu
manewrowego RTB jako lokomotywy popychajacej do pociagu do Chatupek,

- po otrzymaniu tej informacji maszynista lokomotywy manewrowej SM42-1205 powiadomit
dyzurnego ruchu RTB, Ze dostat polecenie do jazdy w rejon RTB na pociag do Chatupek,

- dyzurny ruchu nastawni RTB bez omoéwienia pracy manewrowej z maszynistag lokomotywy
nr SM42-1205 zezwolit na jazde manewrowg lokomotywy nr SM42-1205 obok tarczy manewrowej
wskazujacej sygnat ,,jazda manewrowa zabroniona’’ wydajac niezgodnie z Instrukcja o uzytkowaniu
radiotacznosci, polecenie przez radiotelefon o tresci cyt:,,204 tarcza swieci, na 309 a TM257 mozesz
ciemne pomingc”, bez upewnienia si¢ czy informacja dotarta do wtasciwego adresata i powtorzenia
przez niego wydanego polecenia,

- dyzurny ruchu RTB poinformowal dyzurnego ruchu RTD o wjezdzie lokomotywy popychajacej
SM42-1205 na tor nr 309 cyt.: zgloszenie dyzurnego RTD: ,, haloo ”, informacja dyzurnego RTB: ,,na
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309 tam popych wjechot, wiysz” potwierdzenie odbioru dyzurnego RTD: ,,a na 309 popych wjechat,
dobra”,

- dyzurny ruchu RTB poinformowat organizatora przewozéw PKP CARGO S.A. o wjezdzie popychu
na tor 309 cyt.: dyzurny ruchu RTB do organizatora, oragnizator zglasza si¢: ,,noo”’, dyzurny RTB:
,,chciatem powiedziec, ze popych wjechol na 309", odpowiedz organizatora: ,,oni se tam majg robic¢
uproszczong, wiesz”’, odpowiedz dyzurnego RTB: ,, uchu, no”,

- maszynista lokomotywy nr SM42-1205 po dojechaniu do proéznego sktadu nawigzal tgcznosé
telefonem komoérkowym z maszynistg lokomotywy ST48-049 informujac go, ze jest gotowy do
wykonania uproszczonej proby hamulcdéw, po nieudanej probie maszynista lokomotywy ciggnacej
polecil maszyniscie lokomotywy pchajacej roztaczy¢ sprzggi hamulcowe i pozostaé tylko potaczonym
ze sktadem za pomocg sprzegu Srubowego. Przebieg wykonywania proby hamulca: maszynista
lokomotywy ciagnacej CYt.: ,,fo ku... najpierw wyluzuj, potem przelqcz na jazde w pogotowiu na
przelgcznikach uktadu hamulcowego, ..... , dobra to pierd... to, nie podlanczaj si¢ w ogole do
przewodow, ...... , kurki odepnij, zahaczony jestes i tak pchaj”,

- maszynista lokomotywy ST48-049 nawigzat tacznos¢ z dyzurnym ruchu RTD, podat dane techniczne
pociaggu TMS 444255,

- po chwili ponownie widzac semafor wyjazdowy wyswietlony na sygnat ,,wolna droga” w rejonie RTF
wywolal dyzurnego ruchu RTD pytajac ,,dla kogo to swieci, zaraz bedzie lato”,

- po wys$wietleniu sygnalu zezwalajacego na jazde na semaforze T308% m maszynista lokomotywy ST48-
049 przez radiotelefon wydat polecenie maszyniscie lokomotywy SM42-1205 ,jedziemy cata na przod”,

- po uptywie okoto jednej minuty od uruchomienia pociggu maszynista lokomotywy stojacej na torze nr
310a przez radiotelefon lacznos$ci pociagowej zawotal: ,,st9j, wagony ci sie przewracajg...”.

111.5.3) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt. I1.1) i - do podjetych
dziatan Zespot badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

I11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

111.6.1) Czas pracy personelu bioracego udzial w wypadku

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy personelu druzyny pociggowej przewoznika kolejowego
PKP CARGO S.A. oraz PKP PLK S.A. Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy
bezposrednio zwigzani z zaistniatym wypadkiem znajdowali si¢ w wymaganym okresie nominalnego
Czasu pracy oraz wszyscy posiadali wymagany przepisami wypoczynek.
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111.6.2) Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie wypadku

Wyniki badan trzezwosci personelu kolejowego, przeprowadzonych przez Policje oraz informacje
0 czasie pracy i czasie wypoczynku przed zdarzeniem oraz stan psychofizyczny personelu nie budzit
watpliwosci.

111.6.3) Warunki S$rodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majacego zwiazek przyczynowy z wypadkiem

W ramach postgpowania prowadzonego przez Zespdét badawczy Komisji nie stwierdzono
nieprawidlowosci w zakresie warunkéw srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy personelu
kolejowego, ktore mogly mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku.

IV. ANALIZA I WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wcze$Sniejszych wypadkow lub incydentéw zaistnialych w podobnych
okolicznos$ciach

Ponizej umieszczono krétkie opisy wypadkow kategorii B04, BO8 oraz B13 zaistniatych w podobnych

okoliczno$ciach w latach 2018 i 2019. Post¢gpowania w sprawie tych zdarzen byly prowadzone przez

komisje kolejowe.

1. Kategoria zdarzenia B04. Dnia 10.02.2017 r. na stacji Inowroctaw Towarowy 0 godz. 1:05
W bok wjezdzajacego pociggu towarowego nr 450011 przewoznika CTL Logistic Sp. z 0.0. wjechat
z toru nr 101 po niezatrzymaniu si¢ przed sygnatem STOJ na semaforze L1/2 pociag towarowy nr
542026 przewoznik PKP CARGO S.A. Uszkodzeniu ulegta lokomotywa ET22-093 PKP CARGO
S.A oraz cztery wagony kolejowe (weglarki) Eaos z poc. 450011 zatadowane miatem.
Przyczyna bezposrednia: niezatrzymanie si¢ pociggu nr 542026 przed sygnatem "STOJ" na
semaforze L1.
Pierwotna: niedostateczna obserwacja drogi przebiegu 1 niedostosowanie si¢ do sygnatow
nadawanych przez sygnalizatory S6, ToL1, SpL1 i L1 przez maszynist¢ pociagu nr 542026.
Posrednie: - brak reakcji maszynisty 1 niezatrzymanie pociggu nr 542026 w momencie dostrzezenia
przeszkody tj. pociggu nr 450011 jadacego z toru nr 210 na tor 103,
- niedoktadne zrozumienie komunikatu dyzurnej ruchu przekazanego droga radiowa.
Posrednie: brak

2. Kategoria zdarzenia BO4. Dnia 16.03.2017 r. na stacji Poznan Franowo podczas wyjazdu pociagu
towarowego nr 780001/0 przewoznika PKP CARGO S.A. relacji Poznan Franowo PFB —
Swinoujécie z toru nr 314 w kierunku nastawni PFA nastapilo starcie boczne ze sktadem
manewrowym (przewoznik PKP CARGO towarowe), ktory pominat tarcze manewrowa Tm220
wskazujaca sygnat ,jazda manewrowa zabroniona”. Lokomotywa manewrowa SM42-1230
przestawiata sktad manewrowy (wagony na pocigg nr 771091 relacji Poznan Franowo — Rzepin)
z toru kierunkowego nr 214 w kierunku grupy odjazdowej. W wyniku tego starcia ulegly

46
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mswia.gov.pl



mailto:pkbwk@mswia.gov.pl

Raport z badania wypadku kat. B13 zaistniatego w dniu 19.05.2019 r. 0 godz. 15:25 w stacji Rybnik Towarowy linia nr 140
Katowice Ligota — Nedza w torze nr 308, km 43,450

wykolejeniu dwa wagony tadowne w sktadzie pociggu towarowego (nr 17 i nr 18 w sktadzie liczac
od poczatku sktadu).

Przyczyna bezposrednia: uderzenie lokomotywa manewrowa w bok wyjezdzajacego z toru nr 314
pociggu nr 780001 po pominigciu tarczy Tm220 wskazujacej sygnal zabraniajacy.

Pierwotna: niezatrzymanie sktadu manewrowego wyciggajacego pociag z toru nr 214 przed tarcza
Tm220 wskazujacg sygnatl zabraniajgcy jazdy i kontynuowanie jazdy.

Posrednie: brak.

3. Kategoria zdarzenia B04. Dnia 02.05.2017 r. na stacji Kedzierzyn-Kozle w trakcie wykonywania
pracy manewrowej staczania grupy 7 wagonow na tor 103 nastgpitlo samowolne uruchomienie
trakcji manewrowej z toru nr 108 polegajacej na pchaniu 23 wagondéw w kierunku toru 128 co
doprowadzito do starcia w rozjezdzie nr 206 sktadu 23 wagonow ze sktadem 7 wagondw staczanych
na tor 103 powodujac dwoch wagonow oraz uszkodzenie trzeciego wagonu.

Przyczyna bezposrednia: samowolne uruchomienie trakcji manewrowej.

Pierwotna: starcie wagonéw w ukresie rozjazdu nr 206.

Posrednia: niewlasciwie odebrane polecenie wydane za pomoca radiotelefonu przez kierujacego
lokomotywa manewrow3.

4. Kategoria zdarzenia B08. Dnia 19.07.2017 r. o godz. 1:25 szlak Gregorowce - Bielsk Podlaski.
Pociag TKS nr 113074 przewoznik PKP CARGO S.A. relacji Bielsk Podlaski - SWEDSPAN Polska
prowadzony lokomotywa ST44-1218 z lokomotywa popychajaca ST48-010. Podczas wjazdu na
bocznice SWEDSPAN Polska pociag zatrzymat si¢ przed rozjazdem nr 100, nastgpito odpiecie
lokomotywy i wyjazd za ukres rozjazdu nr 100 w kierunku toru szlakowego, podczas zmiany kabiny
przez maszyniste nastgpito zbiegnigcie lokomotywy ST44-1218 w kierunku spychanego na
bocznice sktadu 1 starcie w ukresie rozjazdu nr 100. Bez wykolejenia. Uszkodzona lokomotywa
ST44-1218 oraz dwa wagony. Nawierzchnia kolejowa nie uszkodzona.

Przyczyna bezposrednia zdarzenia: starcie boczne lokomotywy ST44-1218 z wagonami nr 25 51
2457826-1, 25 51 2457788-3.

5. Kategoria zdarzenia B13. Dnia 07.08.2017 r. 0 godz. 2:23 na bocznicy Arcelor Mittal Poland
Krakéw w trakcie zjezdzania wagonu po wyladunku na wywrotnicy wagonowej nr 2 Zaktadu
Koksownia nastgpito boczne starcie na rozjezdzie z wagonem znajdujacym si¢ w sktadzie 0/38
wagondw przygotowanych do wyjazdu na torze nr 18 1 28a.

Przyczyna bezposrednia: najechanie 2 wagondw zjezdzajacych z wywrotnicy wagonowej po torze
nr 28 na stojacy na torze nr 18 i 28a w ukresie rozjazdu 203 sktad 0/38 wagonow gotowych do
wyjazdu.

Pierwotna: rozpoczgcie roztadunku wagonéw wywrotnicy wagonowej ZK pomimo trwajacych na
torach zbiorczych prac manewrowych.

Posrednia: wybicie pt6z hamulcowych podczas zbiegania wagonu 82 51 540 002 1 z plyty
wywrotnicy po torze 28.

6. Kategoria zdarzenia B08. Dnia 08.11.2017 r. o godz. 16:10 na bocznicy PPS Port Péinocny
w Gdansku podczas manewréw odstawiona na chwilowy postdj lokomotywa zahamowana
hamulcem rgcznym zjechata z toru przez rozjazd i uderzyta w bok pudta autobusu szynowego.
Przyczyna bezposrednia: pozostawienie pojazdu kolejowego serii SU42-518 na torze numer 152a
dojazdowym 1 nieskuteczne jego zabezpieczenie przed zbiegnigciem.
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Pierwotna: wjazd sktadu manewrowego poza rejon bocznicy kolejowej PUINT bez uzgodnienia
w rejon manewrowy RZB.

Posrednie:

- zbiegniecie z toru 152a pojazdu kolejowego serii SU42-518 i starcie boczne z pojazdem
kolejowym SA133-003 spychanym w skladzie manewrowym torem nr 86 w ukres, dalsza
kontynuacja jazdy manewrowej mimo odczucia oporu w trakcie wykonywania manewrow.
- danie zezwolenia na jazd¢ manewrowg bez sprawdzenia drogi przebiegu i upewnienia si¢ czy nie
mam przeszkod do realizacji tej jazdy.

7. Kategoria zdarzenia B13. Dnia 17.01.2018 r. o0 godz. 9:30 na bocznicy Grupy Azoty Zaktady
Chemiczne Police S.A. na stacji zaktadowej Police Chemia podczas spychania jazdy manewrowej
po torze nr 135 doszto do bocznego starcia pchanego sktadu z wyjezdzajacym pociggiem PKP Cargo
S.A. nr 884016, ktory przejechal obok semafor B136 wskazujacego sygnat ,,st6)”. W skutek starcia
wykoleit si¢ jeden wagon, a cztery zostaly uszkodzone.

Przyczyna bezposrednia zdarzenia: najechanie spychanego sktadu manewrowego na wyjezdzajacy
pociag (starcie).

Przyczyny pierwotne:

- nieobserwowanie drogi przebiegu podczas jazdy manewrowej

- brak ustawiacza na czole pierwszego wagonu trakcji manewrowej

- przejechanie obok sygnatu ,,st6j” na semaforze wyjazdowym B136.

Przyczyna posrednia: nieuzgodnienie wjazdu w okreg nastawczy nastawni PCH1.

8. Kategoria zdarzenia B13. Dnia 15.07.2018 r. o godz. 3:00 na bocznicy Arcelor Mittal S.A.
w Dabrowie Gorniczej po torze nr 99 odbywata si¢ jazda po utwierdzonej drodze przebiegu
manewrowego lokomotywy. Po minigciu przez lokomotywe rozjazdu nr 97 nastapito
przemieszczanie si¢ wagonu z toru nr 97 w kierunku rozjazdu nr 128 1 wjazdu w ukres jadacej
lokomotywy, w wyniku czego doszlo do bocznego starcia lokomotywy z wagonem
I wykolejenia wagonu.

Przyczyna bezposrednia zdarzenia: nieobserwowanie drogi przebiegu drogi jazdy manewrowej
przez obsad¢ lokomotywy SM42-60.

Przyczyny pierwotne:

- prowadzenie roztadunku przez dyzurnego ruchu HK wigkszej ilo§ci wagonoéw niz przewidziana
w regulaminie

- brak wylozZonej ptozy hamulcowej na torze nr 97

- brak precyzyjnej komunikacji pomig¢dzy maszynista lokomotywy a dyzurnym ruchu nastawni
HKB.

Przyczyna posrednia: brak.

9. Kategoria zdarzenia B0O4. Dnia 07.08.2018 r. o0 godz. 17:20 w stacji Mataszewicze podczas jazdy
manewrowe] przewoznika PKP Cargo S.A. polegajacej na przestawianiu proznych 24 cystern
z toru nr 20 w kierunku toru nr 27 doszto do starcia z wagonami uruchomionego bez wymaganego
zezwolenia z toru nr 17 przez przewoznika Ecco Rail Sp. z 0. 0. w wyniku czego doszto do
wykolejenia jednego wagony spychanego PK Cargo i jednego wagonu sktadu Ecco Rail Sp. z 0. o.
Przyczyna bezposrednia zdarzenia: uruchomienie pojazdu kolejowego Ecco Rail Sp. z 0. 0. bez
wymaganego zezwolenia.
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Przyczyna pierwotna: spychanie sktadu manewrowego przez maszyniste Ecco Rail Sp. z 0. 0. na
prawidlowo manewrujacy sktad PKP Cargo S.A.

Przyczyna posrednia: rozpoczecie przez maszyniste Ecco Rail Sp. z 0. 0. bez oméwienia pracy
manewrowej z kierownikiem manewrow.

Kategoria zdarzenia B13. Dnia 13.10.2018 r. 0 godz. 3:45 podczas jazdy manewrowej lokomotywy
SM42-1094 PKP Cargo S.A. na stacjo Os$wiecim w okrggu nastawczym OwAS
z toru nr 15 na tor nr 3 nastgpito boczne starcie z ostatnim wagonem pociggu 442002 przewoznika
JSW Logistics Sp. z o. o. stojacego na torze nr 9. Jazda odbywala si¢ na sygnat ,,jazda manewrowa
dozwolona” wy$wietlonym na semaforze Q15™.

Przyczyna bezposrednia zdarzenia: boczne starcie lokomotywy SM42-1094 pilotowanej przez
druzyne manewrowg ze stojacym na torze nr 9 poza wskaznikiem W17 ostatnim wagonem
z pociagu nr 442002.

Przyczyna pierwotna: rozwigzanie drogi przebiegu po wjezdzie pociagu 442002 na tor nr 9 pomimo
tego, ze pociag nie mingl miejsca przebiegowego konca pociagu.

Przyczyny posrednie:

- nieprawidlowe przyjecie pociggu na tor, ktoérego dtugos¢ uzyteczna byta krotsza niz dlugose
pociagu,

- podanie sygnatu ,,jazda manewrowa dozwolona” przez nastawniczego na semaforze Q15™ bez
prawidlowego upewnienia si¢ o stanie zajetosci ukresu,

- nieupewnienie si¢ kierownika manewrow o stanie zajgtosci ukresoOw przed rozpoczgcie manewrow
1 wydanie polecenia na jazde manewrowa.

11. Kategoria zdarzenia B0O4. Dnia 12.01.2019 r. 0 godz. 22:44 na stacji Kobylany na rozjezdzie nr 630

doszto do bocznego starcia spychanego sktadu wagonéw DB Cargo Polska S.A.
z wagonami przewoznika PKP Cargo S.A. w wyniku czego doszto wykolejenia 3 wagonow
tadownych przewoznika PKP Cargo S.A. i jednego wagony wagonu przewoznika DB Cargo
Polska S.A.

Przyczyna bezposrednia zdarzenia: samowolne rozpoczgcie przez maszyniste DB Cargo Polska
S.A. spychania skladu manewrowego bez omowienia z kierownikiem manewrow planu pracy
manewrowej i bez jego polecenia.

Przyczyna pierwotna: niewlasciwa interpretacja przez maszynist¢ DB Cargo Polska S.A. sygnatu
zezwalajacego na jazde manewrowa wydanego przez przewoznika PKP Cargo S.A.

Przyczyny posrednie: brak.
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IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem

Opis sekwencji zdarzen ujetych w formie tabelarycznej odniesiono do czasu wykazanego przez
elektroniczny rejestrator lokomotywy ST48-049 pociggu TMS 444255 i lokomotywy SM42-1205 6Dg.

Lp.

Godzina

Sytuacja techniczno - ruchowa

14:45

Maszynista pociggu TMS 444255 otrzymal informacje od organizatora przewozow PKP
CARGO S.A. o planowanym popychu na pociag.

14:48

Organizator przewozoéw PKP CARGO S.A. przekazat informacje do dyzurnego posterunku
RTB o skierowanie lokomotywy SM42-1205 6Dg, z rejonu manewrowego RTA
w okreg nastawczy RTB, jako lokomotywe popychajaca pocigg do Chatupek na tor nr
308.

15:04

Dyzurny ruchu posterunku RTB wydat polecenie maszyniscie lokomotywy SM42-1205
(6Dg) jazdy nator o nr 309 z pominigciem ciemnej tarczy manewroweyj.

15:07

Maszynista lokomotywy SM42-1205 6Dg dojechat do stojacego sktadu wagondéw na torze
nr 309 i polaczyt lokomotywe ze sktadem sprzegiem Srubowym i powietrznym.

15:13

Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pociag TMS nr 444255 nawigzat
lacznos¢ z dyzurnym ruchu, zglosit gotowosc¢ i podat jego analize.

15:15

Maszynista SM42-1205 6Dg nawigzal tacznos¢ telefonem komorkowym prywatnym
z maszynistg pociggu TMS 444255 z informacjg o przeprowadzonej probie uproszczonej
hamulca zespolonego.

15:16

Tre§¢ rozmowy maszynistow przeprowadzajacych probe uproszczong hamulca:
., Popetnij”, ,, Wyluzuj”, ,,Dobra, ok”.

15:19

Maszynista lokomotywy ST48-049 polecit maszyniscie lokomotywy SM42-1205 roztaczy¢
sprzeg powietrzny, zamkngé zawory powietrzne mowiac: ,, to ku... najpierw wyluzuj, potem
przelgez na jazde w pogotowiu na przelgcznikach uktadu hamulcowego, ..... , dobra to
pierd... to, nie podianczaj si¢ w ogole do przewodow, ... ..., kurki odepnij, zahaczony jestes
i tak pchaj”.

15:23

Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pocigg TMS 444255 wywotat
dyzurnego ruchu RTD zadajgc pytanie ,, Dla kogo to swieci? Zaraz bedzie lato!”.

10.

15:24

Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pociag TMS 444255 wydaje polecenie
maszyniscie lokomotywy SM42-1205 6Dg ,,Mamy wolng. Cata naprzod"”.

11.

15:24

W czasie wyjazdu pociggu TMS 444255 na sygnal zezwalajacy (S10) na semaforze
wyjazdowym T308, rdwnoczesnie z toru nr 309 pchany sktad wagondéw proznych wykoleit
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si¢ na rozjezdzie nr 452 w wyniku starcia bocznego z wyjezdzajacym pociagiem z toru nr
308.

Zatrzymanie pociggu TMS 444255 na skutek wdrozenia naglego hamowanie przez
12 15:25 maszynist¢ po otrzymaniu informacji o wykolejonych wagonach przez radiotelefon
' ' pociagowy maszynisty lokomotywy stojacej na torze zeberkowym ,,Stoj bo wagony Ci

Wylazly na tym towarowym ..... STOJ, ... styszysz!?”.

Czasy ustalono na podstawie zapiséw elektronicznego predkosciomierza HASLER TELOC1500
z lokomotywy ST48-049, natomiast tre$¢ komunikatow ustalono na podstawie zapisow obrazu
i dzwigku z lokomotywy ST48-049.

IV.3. Ustalenia dotyczace przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty

Dnia 19.05.2019 r. okolo godziny 14:30 organizator przewozéw PKP CARGO S.A. zglosit dyzurnemu
ruchu RTB potrzebe zadysponowania lokomotywy stojacej w okregu manewrowym RTA na popych
pociagu towarowego TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy - Chatupki, ze wzgledu na profil linii (jazda
po wzniesieniu) i prognozy intensywnych opadow deszczu, oczekujacego na torze nr 308
w okrggu nastawczym RTB i RTD. O godzinie 14:58 na stacji Rybnik Towarowy zgloszona zostata
lokomotywa manewrowa SM42-1205 6Dg z rejonu manewrowego RTA w okrgg nastawczy RTB jako
lokomotywa popychajaca na pociag towarowy TMS 444255, ktory stat na torze nr 308. Dyzurny ruchu
nastawni RTB, bez szczegotowego omowienia jazdy manewrowej z maszynista lokomotywy
nr SM42-1205, zezwolit jej na jazd¢ obok tarczy manewrowej wskazujacej sygnat ,,jazda manewrowa
zabroniona’’, wydal polecenie: ,,204 tarcza swieci, na 309 a Tm257 mozesz ciemne pomingc”.
Dziataniem tym spowodowal mylne skierowanie lokomotywy nr SM42-1205 na tor 309, zamiast na tor
308. Lokomotywa ta dojechata do stojacego na tym torze sktadu proznych wagonow o godzinie 15:07:30
(wedhug czasu rejestratora systemu monitoringu na lokomotywie ST48-049 znajdujacej si¢ na torze 308
na sktadzie pociggu towarowego TMS 444255). Maszynista lokomotywy SM42-1205 po dojezdzie do
sktadu, potaczyt lokomotywe sprzggiem Srubowym i1 powietrznym ze stojacym na tym torze sktadem
proznych wagonow. Nastepnie skontaktowat si¢ telefonicznie (telefonem komoérkowym prywatnym)
z maszynistg lokomotywy ST48-049 znajdujacej si¢ na torze 308 na sktadzie pociggu towarowego TMS
444255 w celu omowienia wykonania uproszczonej proby hamulca, ktora nie zostala w ogdle wykonana.
Nastepnie po polaczeniu nawigzal lacznos$¢ telefonem komoérkowym z maszynista lokomotywy
ST48-049 i poinformowatl go, ze jest potaczony ze sktadem, i ze moga przystapi¢ do wykonania
uproszczonej proby hamulca. Po nieudanej probie maszynista lokomotywy ciagnacej polecit
maszyniscie lokomotywy pchajacej roztaczy¢ sprzegi hamulcowe 1 pozosta¢ tylko polgczonym ze
sktadem za pomocg sprzggu sSrubowego.

Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pociag po otrzymaniu sygnatu zezwalajacego (S10)
z nastawni dysponujacej RTD, a nadawanego na semaforze wyjazdowym T3082 z toru 308 0 godzinie
15:23:55 uruchomit pocigg towarowy TMS 444255 i przekazal polecenie maszyniscie lokomotywy
pchajacej SM42-1205, a mylnie stojacej na torze nr 309 na koncu préznego sktadu wagonéw, 0 tresci
»cata na przod”.

Maszynista lokomotywy ST48-049 prowadzacej pocigg TMS 444255 nie miat uprawnienia do wydania
polecenia maszyniscie lokomotywy popychajacej, jednie mial obowigzek poinformowaé go
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0 uruchomieniu pociggu. W trakcie wyjazdu pociggu towarowego TMS 444255 z toru nr 308
0 godzinie 15:25:10 doszto do bocznego starcia w ukresie rozjazdu nr 452 z réwnocze$nie pchanym
sktadem proznych wagondéw towarowych z toru nr 309. Skutkowato to wykolejeniem trzech wagonow
proznych pchanego sktadu z toru nr 309 oraz uszkodzeniu 8 wagonéw tadownych wyjezdzajacego
pociggu towarowego TMS 444255 relacji Rybnik Towarowy — Chatupki.

Zgodnie z postanowieniami Instrukcji Ir-1 § 66 ust. 6 lokomotywa popychajaca znajduje si¢ na koncu
sktadu z czynnym pojazdem trakcyjnym z przodu, lokomotywa popychajaca musi by¢ wiaczona
w przewod hamulca zespolonego. Natomiast zgodnie z postanowieniami Instrukcji Ir-1 § 67 ust. 1
lokomotywa pchajaca to ta, ktéra znajduje si¢ na koncu sktadu, gdy na czole sktadu nie ma czynnej
lokomotywy. Zatem mylne skierowanie lokomotywy SM42 na tor 309 a nie 308 stala si¢ lokomotywa

pchajaca, a nie popychajaca.

IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskow odno$nie przyczyn wypadku i dzialania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, sluzb ustawowo powolanych do
Niesienia pomocy oraz zespolow ratownictwa medycznego

Zespot badawczy Komisji prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn wypadku
1 dzialania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materialy zgromadzone przez komisj¢ kolejowa,

2) protokoty wystuchan oso6b zwigzanych z badanym wypadkiem,

3) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy Komisji,

4) materialy wlasne Zespotu badawczego Komisji,

5) materiaty otrzymane od PKP PLK S.A.,

6) materiaty otrzymane od PKP CARGO S.A.

Zestawienie faktow stanowiacych podstawe analizy opisano szczegotowo w rozdziatach II 1 111 tacznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujacych podsumowanie
przedmiotowych faktow. Przyczyny wypadku zestawiono w rozdziale 1.3 niniejszego raportu ze
wskazaniem innych czynnikow majacych wplyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.5.
Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale I1.1).

Zespot badawczy po przeanalizowaniu calo$ci materialu dowodowego uznal, ze zdarzenie nalezy
zakwalifikowac do kategorii B13.

IV.5. Okreslenie bezpoSrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku lacznie z czynnikami zwigzanymi 2z dzialaniami podejmowanymi
przez osoby zwiazane z prowadzeniem ruchu pociagéw, stanem pojazdow kolejowych lub
urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwiazanych z umiej¢tnosciami, procedurami
i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow
i innych regulacji i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem wypadku, Zespot badawczy PKBWK wskazat
bezposrednig przyczyne¢ zdarzenia oraz jego przyczyne pierwotng i posrednie. Zespot badawczy Komisji
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okreslit rowniez inne czynniki zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagdw, majace wptyw na zaistnienie
wypadku.

IV.5.1.Przyczyna bezposrednia:
Wijechanie pchanego skladu proznych wagondéw towarowych z toru nr 309 w bok
wyjezdzajacego sktadu pociggu towarowego TMS 444255 z toru 308.

IV.5.2.Przyczyna pierwotna:
Nieomowienie pracy manewrowej przez dyzurnego ruchu posterunku RTB stacji Rybnik
Towarowy z maszynistg lokomotywy nr SM42-1205 i biledne skiecrowanie przez niego
lokomotywy nr SM42-1205 na tor 309 zamiast na tor 308, w celu wykonania popychu pociggu
nr TMS 444255 na okreSlonej czeSci szlaku, pomimo otrzymania precyzyjnej informacji od
organizatora przewozow o zastosowaniu lokomotywy popychajacej na pociag znajdujacy si¢ na
torze 308.

1V.5.3.Przyczyny posrednie:

1. Niewlasciwe wykonanie uproszczonej proby hamulca po dojezdzie lokomotywy
popychajacej.

2. Nieupewnienie si¢ maszynisty lokomotywy popychajacej czy znajduje si¢ na koncu sktadu
pociagu TMS 444255, na ktory zostat skierowany, w celu wykonania popychu.

3. Niezasadne wydanie polecenia maszyniscie lokomotywy popychajacej przez maszyniste
lokomotywy ciaggnacej pociagu TMS 444255 o rozpoczgciu popychania.

4. Rozpoczecie pchania sktadu proznych wagonéw w stacji przez maszyniste lokomotywy
SM42-1205 przeznaczonej do popychania pociggu towarowego na szlaku.

5. Brak reakcji dyzurnego ruchu posterunku RTD oraz organizatora przewozow po otrzymaniu
informacji od dyzurnego ruchu posterunku RTB o wjezdzie lokomotywy popychajacej na tor
nr 309 zamiast na tor 308.

IV.5.4.Przyczyna systemowa:
Nie stwierdzono.

Kategoria wypadku: B13

IV.6. Wskazanie innych nieprawidlowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajacych znaczenia dla wnioskow w sprawie wypadku

Do innych nieprawidlowosci stwierdzonych w ramach postgpowania, niemajacych bezposredniego
wplywu na powstanie zaistnialego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

1. Skorodowane tabliczki semaforéw w rejonie posterunku RTB, powodujace utrudnienie dla
kierujacych pojazdami trakcyjnymi w zakresie jazd na odpowiednie tory przy braku
numeracji torow na gruncie.

53
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, email: pkbwk@mswia.gov.pl



mailto:pkbwk@mswia.gov.pl

Raport z badania wypadku kat. B13 zaistniatego w dniu 19.05.2019 r. 0 godz. 15:25 w stacji Rybnik Towarowy linia nr 140
Katowice Ligota — Nedza w torze nr 308, km 43,450

2. Karta proby hamulca niezgodna ze wzorem z rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia
2 listopada 2006 roku w sprawie dokumentow jakie powinny znajdowac si¢ na pojezdzie
kolejowym oraz z instrukcja Cw-1 (Instrukcja obslugi i utrzymania w eksploatacji
hamulcow taboru kolejowego).

3. Prowadzenie rozméw pomigdzy maszynistami przez prywatny telefon komorkowy podczas
wykonywania uproszczonej proby hamulca.

4. Brak upewnienia si¢ organizatora przewozow PKP CARGO S.A. o prawidlowym
zestawieniu pociaggu i jego gotowosci do odjazdu, co jest naruszeniem postanowien
procedury P/01 — Realizacja procesu przewozowego.

5. Brak dokonania zapisow w Ksigzkach poktadowych pojazdow z napedem lokomotyw
ST48-049 oraz SM42-1205 informacji o wypadku i zakonczenia pracy po otrzymaniu
podmiany i przybyciu przedstawicieli komisji kolejowej.

6. Rozbieznos¢ parametru czasu pomiedzy czasem zarejestrowanym W rejestratorze TELOC
pojazdu SM42-1205 6Dg, a czasem rzeczywistym oraz jazda tej lokomotywy
z niewlasciwymi wskazaniami parametru czasu (wskazanie w rejestratorze z opoéznieniem
0 5 godzin i 10 minut).

7. W ,Karcie proby hamulca” nie odnotowano, ze pociag jest z lokomotywa popychajaca
i ostatnim pojazdem w sktadzie pociaggu jest lokomotywa SM42-1205 oraz nie dokonano
zmian parametréw pociagu, tj. masy calkowitej, masy hamujacej wymaganej i masy
hamujacej rzeczywistej.

8. W ,Wykazie pojazdow kolejowych w skladzie pociggu”, nie ujeto faktu, ze pociag jest
z lokomotywa popychajacg i ostatnim pojazdem w sktadzie pociggu jest lokomotywa SM42-
1205.

9. Brak uwzglednienia w Rejestrze zagrozen PKP Cargo S.A. sytuacji wyprawienia pociagu
bez wykonania uproszczonej proby hamulca z lokomotywa popychajaca.

10. Zapisy w Kontrolkach zajecia toréw wjazdowych (R-292) nastawni RTB oraz RTD
prowadzone w sposob nieprawidlowy, niezgodny z obowigzujacymi instrukcjami.

11. Niewtasciwe nadawanie telefonograméw zapowiadawczych niezgodne ze wzorem
z Instrukcji Ir-1 oraz wydawanie polecen za pomoca $rodkoéw tacznosci bezprzewodowej
niezgodne ze wzorem w Instrukcji Ir-5.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwiazane z zaistniatym wypadkiem wydane przez komisje kolejowa Sa opisane
w rozdziale 1.6. niniejszego Raportu. Srodki zapobiegawcze okreslone przez Zespot badawczy Komisji
zostaly sformutowane w postaci zalecen, opisanych w rozdziale VI. Raportu. Sg one rekomendowane
podmiotom rynku kolejowego, nad ktorymi Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprawuje ustawowy
nadzor.
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VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW
W PRZYSZEOSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Kolejowych
Zespo6t badawczy PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujacych dziatan:

1. Przewoznik PKP CARGO S. A. i zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Tarnowskich Goérach podejma dziatania majace na celu wyeliminowanie
innych nieprawidtowosci stwierdzonych podczas postgpowania, a zawartych w niniejszym
raporcie, zgodnie z kompetencjami wynikajacymi z obowigzujacych przepisow.

2. Przewoznik PKP CARGO S.A. i zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. ujma
w tematyce szkolen okresowych zasady pracy manewrowej i jazdy z lokomotywa
popychajaca.

3. Przewoznik PKP CARGO S.A. w ramach pouczen okresowych przypomni zasady
prawidtowego wykonywania uproszczonej proby hamulca zespolonego w pociggach
towarowych z lokomotywa popychajaca oraz przygotowania pociggu do drogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

4. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona przegladu posiadanych uregulowan
dotyczacych pracy manewrowej i zweryfikuje je w zakresie omawiania pracy manewrowej
miedzy dyzurnym ruchu, a organizatorem przewozow towarowych lub innym pracownikiem
przewoznika kolejowego organizujagcym prace manewrows.

5. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S. A. w ramach pouczen okresowych przypomni zasady
prawidtowego prowadzenia Kontrolek zajetosci toréw, dziennikow ruchu, zasady
prowadzenia manewroéw na stacji oraz prawidtowego prowadzenia rozmoéw z uzyciem
urzadzen radiotacznosci 1 tacznoscei stacyjne;.

6. Przewoznicy i zarzadcy infrastruktury kolejowej w celu wyegzekwowania przestrzegania
przepisow wewnetrznych i instrukcji zwieksza nadzor nad:

- poprawnoscig formutowania radiogramow 1 telefonogramow,
- wlasciwym wykonywaniem prob hamulca,
- prawidlowym omawianiem i realizowaniem prac manewrowych.

Zgodnie z postanowieniami ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym art. 28l ust. 8 (Dz. U.
z 2019 r., poz. 710, z pozn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktory sprawuje ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury 1 przewoznikami.
Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte W niniejszym raporcie Zespotu
badawczego 1 przyjete uchwata PKBWK.
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PRZEWODNICZACY

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

(podpis na oryginale)

Tadeusz Rys

Wykaz skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/01/2020

Lp. ?er(nrz))l Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. MSWiA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji
3. Ml Ministerstwo Infrastruktury
4. UTK Urzad Transportu Kolejowego
5. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
6. PKP PLK S.A. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
7. PKP CARGO S.A. Przewoznik kolejowy
8. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
9. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
10. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
11. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu
12. SOK Straz Ochrony Kolei
13. EVN Numer ewidencyjny pojazdu kolejowego
14. SMS Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem
15. MMS Systemu Zarzadzania Utrzymaniem
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