
Strategiczne mapy hałasu

Data: 7 grudnia 2023 r.

Miejsce: Warszawa.

Praca została zrealizowana w ramach projektu nr POIS.02.01.00-00-0003/19-00 

pn.: „Wzmocnienie monitoringu hałasu w zakresie opracowywania map hałasu”, 
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko 2014-2020, 
w ramach II Osi Priorytetowej Ochrona Środowiska, w tym adaptacja do zmian klimatu; 
Działanie 2.1 Adaptacja do zmian klimatu wraz z zabezpieczeniem i zwiększeniem odporności na klęski żywiołowe, 
w szczególności katastrofy naturalne oraz monitoring środowiska. 









DIN Do dnia 31 stycznia 2020 r., a następnie co 5 lat : 
Zarządzający drogą, linią kolejową lub lotniskiem, z wyłączeniem zarządzających drogami gminnymi, dokonują 
identyfikacji głównych dróg, głównych linii kolejowych lub głównych lotnisk. 
W przypadku zidentyfikowania w zakresie swojej właściwości głównych dróg, głównych linii kolejowych lub 
głównych lotnisk (zlokalizowanych poza granicami miast o liczbie mieszkańców większej niż 100 tysięcy) przekazują 
do Głównego Inspektora Ochrony Środowiska dane identyfikujące te obiekty w postaci arkuszy kalkulacyjnych i 
zbiorów danych przestrzennych za pomocą elektronicznego formularza udostępnionego w Biuletynie Informacji 
Publicznej na stronie podmiotowej Głównego Inspektoratu Ochrony Środowiska. W przypadku niezidentyfikowania 
w zakresie swojej właściwości głównych dróg, głównych linii kolejowych lub głównych lotnisk przekazują 
Głównemu Inspektorowi Ochrony Środowiska pisemną informację w tym zakresie.
oraz Prezydent miasta o liczbie mieszkańców większej niż 100 tysięcy przekazuje do Głównego Inspektora Ochrony 
Środowiska dane identyfikujące w postaci arkuszy kalkulacyjnych i zbiorów danych przestrzennych za pomocą 
elektronicznego formularza udostępnionego w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Głównego 
Inspektoratu Ochrony Środowiska. Prezydent miasta o liczbie mieszkańców większej niż 100 tysięcy przekazuje do 
GIOŚ tylko i wyłącznie dane określone w art. 117 a ust.2 ustawy Prawo ochrony środowiska tj. aglomeracji.



SMH Do dnia 30 czerwca 2022 r., a następnie co 5 lat Zarządzający drogą, linią kolejową lub lotniskiem oraz 
Prezydent miasta o liczbie mieszkańców większej niż 100 tysięcy sporządza strategiczne mapy hałasu 
i przekazuje je Głównemu Inspektorowi Ochrony Środowiska oraz właściwemu marszałkowi województwa. 
Głównemu Inspektorowi Ochrony Środowiska wraz ze strategicznymi mapami hałasu przekazuje się 
zaktualizowane dane identyfikujące oraz dane ze strategicznych map hałasu, w postaci arkuszy kalkulacyjnych 
i zbiorów danych przestrzennych, za pomocą elektronicznego formularza udostępnionego w Biuletynie 
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Głównego Inspektoratu Ochrony Środowiska. Mapy należy 
wykonać w oparciu o dane dotyczące poprzedniego roku kalendarzowego, w którym należy ją sporządzić. 
Zgodnie z treścią rozporządzenia z dnia 1 lipca 2021 r. zarządcy głównych dróg i linii kolejowych mają obowiązek 
wykonać strategiczne mapy hałasu poza terenem miast > 100 000 tys. mieszkańców. Dla obiektów 
zlokalizowanych na granicy miast o liczbie mieszkańców większej niż 100 tysięcy strategiczne mapy hałasu 
sporządzają prezydenci miast.

W celu wsparcia merytorycznego podmiotów i organów zobowiązanych do sporządzenia strategicznych map 
hałasu, jak również uregulowania wymagań odnośnie sposobu wykonywania i przekazywania informacji ze 
strategicznych map hałasu, a także w celu zapewnienia porównywalność tych map poniżej zamieszczono 
opracowanie pn.: Dobre praktyki wykonywania strategicznych map hałasu – Wytyczne Głównego Inspektora 
Ochrony Środowiska.



POH Do dnia 18 lipca 2024 r., a następnie co 5 lat sejmik województwa uchwala dla obszaru województwa 
program ochrony środowiska przed hałasem i przekazuje jego streszczenie do dnia 1 sierpnia 2024 r. Głównemu 
Inspektorowi Ochrony Środowiska, na formularzu udostępnionym w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie 
podmiotowej Głównego Inspektoratu Ochrony Środowiska.

W celu wywiązania się z wymogów w zakresie przekazywania danych Głównemu Inspektorowi Ochrony 
Środowiska, podmioty i organy przysyłają dane w postaci arkuszy kalkulacyjnych i zbiorów danych 
przestrzennych poprzez formularz elektroniczny znajdujący się na stronie: 
https://ekoinfonet.gios.gov.pl/ehalasM/login. W celu otrzymania dostępu do formularza, proszę o kontakt 
z administratorem bazy: admin.ehalas-m@gios.gov.pl. Poniżej zamieszczono arkusze sprawozdawcze (dane 
tabelarycznie i dane przestrzenne) danych identyfikujących oraz strategicznych map hałasu wraz z wytycznymi 
ich wypełniania oraz instrukcją nadawania kodów."

https://ekoinfonet.gios.gov.pl/ehalasM/login
mailto:admin.ehalas-m@gios.gov.pl


https://www.gov.pl/web/gios/strategiczne-mapy-halasu



Raport z kompletności złożonej dokumentacji, w tym wykaz brakujących 
danych, przekazanych do Głównego Inspektora Ochrony Środowiska 
na podstawie art. 118a ustawy Prawo ochrony środowiska, otrzymanych 
od zarządców głównych dróg, głównych linii kolejowych, głównych lotnisk 
oraz Prezydentów miast. WOJEWÓDZTWO Drogi Koleje Lotniska Miasta Suma

DOLNOŚLĄSKIE 5 1 2 8

KUJAWSKO-POMORSKIE 5 1 3 9

LUBELSKIE 5 1 1 7

LUBUSKIE 3 1 2 6

MAZOWIECKIE 8 1 1 3 13

MAŁOPOLSKIE 4 1 1 2 8

OPOLSKIE 2 1 1 4

PODKARPACKIE 8 1 1 10

PODLASKIE 4 1 1 6

POMORSKIE 5 2 2 8

WARMIŃSKO-MAZURSKIE 3 1 2 7

WIELKOPOLSKIE 8 1 1 10

ZACHODNIOPOMORSKIE 6 1 1 8

ŁÓDZKIE 4 1 1 6

ŚLĄSKIE 15 1 12 28

ŚWIĘTOKRZYSKIE 2 1 1 4

Razem 87 17 2 36 142



Raport z kompletności złożonej dokumentacji, w tym wykaz brakujących 
danych, przekazanych do Głównego Inspektora Ochrony Środowiska na 
podstawie art. 118a ustawy Prawo ochrony środowiska, otrzymanych od 
zarządców głównych dróg, głównych linii kolejowych, głównych lotnisk oraz 
Prezydentów miast.

Do przekazania strategicznych map hałasu zobowiązane były 142 podmioty.

W wyniku monitorowania procesu przekazywania do GIOŚ strategicznych map hałas stwierdzono:

w przypadku danych identyfikujących zwanych dalej DIN:

• 98 podmiotów przekazało dane w terminie do 30 czerwca 2022 r. (termin wynikający z ustawy Poś),

co stanowiło 70% wszystkich danych;

• 7 podmiotów przekazało informację o tym, że nie podlegają obowiązkowi wykonania strategicznej mapy

hałasu, co stanowiło 5% wszystkich danych;

• 19 podmiotów nie przekazało danych, co stanowiło 13% wszystkich danych;

• 18 podmiotów przekazało dane w przekroczonym terminie (do dnia 29 lipca 2022 r.),

co stanowiło 13% wszystkich danych.



Raport z kompletności złożonej dokumentacji, w tym wykaz brakujących 
danych, przekazanych do Głównego Inspektora Ochrony Środowiska 
na podstawie art. 118a ustawy Prawo ochrony środowiska, otrzymanych 
od zarządców głównych dróg, głównych linii kolejowych, głównych lotnisk 
oraz Prezydentów miast.

Rodzaj danych
Liczba podmiotów narastająco, która przekazała dane w terminie do:

01.07.2022 29.07.2022 15.11.2022 05.12.2023

DIN drogi
67% 84% 95% 100%

DIN koleje
100% 100% 100% 100%

DIN lotniska
100% 100% 100% 100%

DIN miasta
80% 89% 94% 100%

SMH drogi
69% 81% 95% 100%

SMH koleje
100% 100% 100% 100%

SMH lotniska
100% 100% 100% 100%

SMH miasta
80% 89% 94% 100%



Raport z kompletności złożonej dokumentacji, w tym wykaz brakujących 
danych, przekazanych do Głównego Inspektora Ochrony Środowiska na 
podstawie art. 118a ustawy Prawo ochrony środowiska, otrzymanych od 
zarządców głównych dróg, głównych linii kolejowych, głównych lotnisk oraz 
Prezydentów miast.



Raport z kompletności złożonej dokumentacji, w tym wykaz 
brakujących danych, przekazanych do Głównego Inspektora 
Ochrony Środowiska na podstawie art. 118a ustawy Poś, 
otrzymanych od zarządców głównych dróg, głównych linii 
kolejowych, głównych lotnisk oraz Prezydentów miast.

Do przekazania strategicznych map hałasu zobowiązane były 134 podmioty.

W wyniku monitorowania procesu przekazywania do GIOŚ strategicznych map

hałas stwierdzono:

w przypadku danych identyfikujących zwanych dalej DIN:

• 99 podmiotów przekazało dane w terminie do 30 czerwca 2022 r. (termin

wynikający z ustawy Poś), co stanowiło 71% wszystkich danych;

• 5 podmiotów przekazało informację o tym, że nie podlegają obowiązkowi

wykonania strategicznej mapy hałasu, co stanowiło 4% wszystkich danych;

• 17 podmiotów nie przekazało danych, co stanowiło 12% wszystkich

danych;

• 18 podmiotów przekazało dane w przekroczonym terminie (do dnia

29 lipca 2022 r.), co stanowiło 13% wszystkich danych.



Raport z kompletności złożonej dokumentacji, w tym wykaz 
brakujących danych, przekazanych do Głównego Inspektora 
Ochrony Środowiska na podstawie art. 118a ustawy Poś, 
otrzymanych od zarządców głównych dróg, głównych linii 
kolejowych, głównych lotnisk oraz Prezydentów miast.

Do przekazania strategicznych map hałasu zobowiązane były 133 (-5) 

podmioty. 

W wyniku monitorowania procesu przekazywania do GIOŚ strategicznych 

map hałas stwierdzono:

W przypadku danych ze strategicznych map hałasu zwanych dalej SMH: 
• 97 podmiotów przekazało dane w terminie do dnia 30 czerwca 2022 r., 

co stanowiło 73% wszystkich danych;
• 19 podmiotów nie przekazało danych, co stanowiło 14% wszystkich 

danych;
• 17 podmiotów przekazało dane w przekroczonym terminie (do dnia 

29 lipca 2022 r.), co stanowiło 13% wszystkich danych. 



Raport z kompletności złożonej dokumentacji, w tym wykaz 
brakujących danych, przekazanych do Głównego Inspektora 
Ochrony Środowiska na podstawie art. 118a ustawy Poś, 
otrzymanych od zarządców głównych dróg, głównych linii 
kolejowych, głównych lotnisk oraz Prezydentów miast.



Raport z kompletności złożonej dokumentacji, w tym wykaz brakujących danych, przekazanych 
do Głównego Inspektora Ochrony Środowiska na podstawie art. 118a ustawy Poś, otrzymanych 
od zarządców głównych dróg, głównych linii kolejowych, głównych lotnisk oraz Prezydentów miast.

• W wyniku sprawdzania kompletności przekazanych danych sformułowano wiele uwag, natomiast poniżej zamieszczono te, które się najczęściej powtarzały:

• Zastosowano nieprawidłową struktura katalogów (przedmiotowe dane umieszczono w podkatalogach zamiast w katalogu głównym);

• Kompresja danych przy użyciu nieprawidłowy z punktu widzenia stosowanego oprogramowania GIS format pliku - rozszerzenie *.7z zamiast *.zip. dla danych 
dodatkowych takich jak:

• warstwa mosty (WM);

• warstwa granic miasta / powiatu (WGM);

• warstwa budynków (WB);

• warstwa współczynnika pochłaniania akustycznego przez grunt (PAG).

• Zastosowano zły układ odniesienia deklarowany i rzeczywisty;

• Numeryczny model terenu (MT) – przekazano błędne modele (nieprzekształcone- oryginalne dane CODGiK lub zbyt uproszczone), co jest niezgodne z wytycznymi 
Głównego Inspektora Ochrony Środowiska; Zasięg modelu terenu nieobejmujący obszaru oddziaływania, zbyt mała liczba punktów; Niepoprawny format danych;

• Warstwa z kilometrażem dla głównych dróg i głównych linii kolejowych (WDKK) – zamieszczono niedokładne dane, jedynie kilka punktów, najczęściej początek lub 
koniec;  

• Warstwa granic miasta (WGM) - zamieszczenie podziału całego województwa;

• Mapa imisyjna LDWN (MILDWN), mapa imisyjna LN (MILN):

• zamieszczono budzące wątpliwości duże zasięgi oddziaływania, potencjalnie niewspółmierne do analizowanych źródeł hałasu, w związku z tym przekazane 
dane należy poddać ponownej analizie;

• Tereny zagrożone hałasem LN (HLN) oraz tereny zagrożone hałasem LN- Prognoza (PHLN) - zamieszczono budzące wątpliwości duże zasięgi oddziaływania, 
potencjalnie niewspółmierne do analizowanych źródeł hałasu, w związku z tym przekazane dane należy poddać ponownej analizie;

• Propozycja działań (PD)- niepoprawna geometria danych, zaznaczono jedynie drogi bez obszarów na które ma wpływ zastosowanie danego działania;

• Mapa wartości wsk. h. drogowego (MHD) - nieprawidłowy format przekazanych danych (*.pdf) co jest niezgodnie z wytycznymi Głównego Inspektora Ochrony 
Środowiska;



Aglomeracje, dla których opracowano strategiczne mapy hałasu 
podczas kolejnych rund mapowania.

W IV rundzie mapowania strategiczne mapy hałasu wykonano 
dla 36 miast powyżej 100 tys. mieszkańców







Główne drogi (poza aglomeracjami)

W IV rundzie mapowania łącznie wytypowano i objęto procesem opracowania strategicznych map hałasu 
ok. 13 838 km dróg o natężeniu ruch przekraczającym 3 000 000 pojazdów w ciągu roku. W stosunku do 
III rundy konieczność mapowania SMH dotyczyła znacznie dłuższego kilometrażu dróg, który poprzednio 
wynosił 10 880 km (wzrost o ok. 30%).
Z analizowanych odcinków dróg:

− ponad 9 542 km dróg, jest zarządzanych są przez Generalną Dyrekcję Dróg krajowych i Autostrad

(w rundzie III było to 7 400 km);

− ok. 514 km jest zarządzanych przez prywatnych koncesjonariuszy (fragmenty A-1 zarządzanej przez

Amber One Gdańsk-Toruń, fragment A-2 zarządzanej przez Autostradę Wielkopolską S.A. i fragment

A-4 zarządzany przez Stalexport Autostrada Małopolska S.A.);

− 3 230 km jest w gestii Zarządów Dróg Wojewódzkich, Powiatowych w (rundzie III było to 3 269 km);

− 642 km stanowią drogi miejskie zarządzane przez prezydentów miast na prawach powiatu.



Główne linie kolejowe (poza aglomeracjami)

Istniejąca sieć linii kolejowych nie jest równomierna w skali kraju. W IV rundzie mapowania podobnie
jak w rundzie III procesem mapowania objęto odcinki linii kolejowych o potokach ruchu powyżej 30 000
składów rocznie. Tutaj należy zwrócić uwagę, że zarządca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.
wykonuje mapy jedynie dla pojedynczych odcinków linii kolejowych
o natężeniu ruchu powyżej wymaganego, nie bierze zaś pod uwagę łącznego natężenia ruchu
w danym korytarzu kolejowym.
Ze wszystkich linii kolejowych w kraju wytypowano 158 odcinków linii (w rundzie III 106 odcinków) 
o sumarycznej długości 1 501 km (w rundzie III było to ok. 1 332 km), które podlegały realizacji 
strategicznych map hałasu. Stanowi to około 7,5% długości całkowitej. 
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Warunki akustyczne środowiska są kształtowane przede wszystkim przez:

• sposób zagospodarowania (urbanizacji) obszarów (w miastach poziomy dźwięku są na ogół wyższe i obejmują

swoim zasięgiem większe obszary),

• liczbę mieszkańców (która jest ściśle powiązana z ich aktywnością na danym obszarze),

• długości dróg,

• długości linii kolejowych,

• liczby obiektów powodujących hałas (m. in. przemysł, lotniska).

Wszystkie wymienione czynniki są ze sobą powiązane w bardziej lub mniej bezpośredni sposób. Interpretacja
badań hałasu w środowisku w postaci strategicznej mapy hałasu (SMH) obejmującej większe obszary, musi, więc
uwzględniać te czynniki, wyznaczające intensywność zjawisk akustycznych w rozpatrywanym obszarze.

Ponadto, SMH wykonywane w jednym okresie obejmują tylko pewien, wybrany rodzaj obiektów i źródeł.
Zastosowanie uzyskanych wyników w stosunku do pozostałych obszarów wymaga znalezienia między nimi
podobieństw i analogii na gruncie informacji statystycznych charakteryzujących poszczególne obszary i rejony
kraju, także z uwzględnieniem parametrów źródeł hałasu.

Stąd też w niniejszym opracowaniu bazującym na wynikach SMH, stosunkowo dużo miejsca poświecono
rozpoznaniu informacji pozyskanych ze statystyki państwowej.
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Analizując liczbę osób objętych procesem realizacji SMH w przypadku aglomeracji posłużono się liczbą
mieszkańców zamieszkałych na terenie danej aglomeracji. W przypadku pozostałych obiektów wzięto pod uwagę
parametry źródła takie jak długość poszczególnych odcinków oraz natężenie ruchu, określono liczbę osób
eksponowanych na hałas.
Według danych GUS, ludność kraju na dzień 1 stycznia 2022 r. wynosiła:

− łączna liczba osób - 37 907 704, w tym:

− ludność miast - 22 646 360,

− ludność mieszkająca na wsi - 15 261 344.

Można, więc oszacować, iż w IV rundzie mapowania akustycznego objęto ok. 14 421 666 osób ludności miejskiej,
co stanowi:

− ok. 38,0% liczby ludności kraju,

− ok. 63,7% populacji miejskiej.

W tym zakresie nastąpił wzrost w stosunku do III rundy, gdzie mapowaniem objęto ok. 10 000 000 osób ludności 
miejskiej, co stanowi odpowiednio 
(na podstawie danych GUS z 2011 roku):

− ok. 26, 0% liczby ludności kraju,

− ok. 42, 7% populacji miejskiej.
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Wskaźnik hałasu - poziom LDWN , dB

55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB 75-79 dB >80

Rozkład ekspozycji na hałas drogowy, wyrażanej wskaźnikiem 𝐿𝐷𝑊𝑁, w miastach powyżej 100 000 mieszkańców- IV runda mapowania



Rozkład ekspozycji na hałas drogowy, wyrażanej wskaźnikiem 𝐿𝑁, w miastach powyżej 100 000 mieszkańców- IV runda mapowania
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Wskaźnik hałasu - poziom LN , dB

50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB >75



Porównanie odsetka osób eksponowanych na hałas drogowy wyrażonych wskaźnikami 𝐿𝐷𝑊𝑁 i 𝐿𝑁, w miastach powyżej 100 000 mieszkańców 
na podstawie wyników z III i IV rundy mapowania.

Wskaźnik poziomu dźwięku

Średni udział procentowy ogólnej liczby mieszkańców eksponowanych na hałas w aglomeracjach 

o liczbie mieszkańców ponad 100 000

III runda (2017 rok) IV runda (2022 rok)

Poziom 𝐿𝐷𝑊𝑁 > 55 dB 44% 33%

Poziom 𝐿𝑁 > 50 dB 27% 20%
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III runda (2017 rok) IV runda (2022 rok)



Miasto >100 tys. 
mieszkańców

Odsetek ludności miasta narażonych na hałas drogowy, dla wskaźnika 𝐿𝐷𝑊𝑁 w przedziałach wartości
55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB 75-79 dB
Runda mapowania Runda mapowania Runda mapowania Runda mapowania Runda mapowania

Wrocław 2017 2022 2017 2022 2017 2022 2017 2022 2017 2022 
Bydgoszcz 23 12 16 11 8 7 2 3 0 0
Lublin 32 18 20 11 8 6 2 2 0 0
Łódź 14 22 17 19 12 4 6 1 1 0
Kraków 14 11 9 8 5 5 3 3 1 0
Warszawa 13 15 14 11 9 6 4 2 1 0
Białystok 19 16 15 10 8 5 2 2 0 0
Gdańsk 28 15 19 10 11 2 1 0 0 0
Katowice 16 14 10 7 4 2 1 1 0 0
Poznań 19 14 12 9 5 4 1 1 0 0

Zestawienie odsetka mieszkańców eksponowanych na hałas drogowy w aglomeracjach w przedziałach wartości poziomu LDWN,
uzyskanych podczas III (2017) i IV (2022) rundy mapowania.

Miasto >100 tys. 
mieszkańców

Odsetek ludności miasta narażonych na hałas drogowy, dla wskaźnika 𝐿𝑁 w przedziałach wartości
50-55 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB 70-74 dB
Runda mapowania Runda mapowania Runda mapowania Runda mapowania Runda mapowania

Wrocław 2017 2022 2017 2022 2017 2022 2017 2022 2017 2022 
Bydgoszcz 23 12 16 11 8 7 2 3 0 0

Lublin 32 18 20 11 8 6 2 2 0 0

Łódź 14 22 17 19 12 4 6 1 1 0

Kraków 14 11 9 8 5 5 3 3 1 0

Warszawa 13 15 14 11 9 6 4 2 1 0

Białystok 19 16 15 10 8 5 2 2 0 0

Gdańsk 28 15 19 10 11 2 1 0 0 0

Katowice 16 14 10 7 4 2 1 1 0 0

Poznań 19 14 12 9 5 4 1 1 0 0

Zestawienie odsetka mieszkańców eksponowanych na hałas drogowy w aglomeracjach w przedziałach wartości poziomu LN,
uzyskanych podczas III (2017) i IV (2022) rundy mapowania.



W celu zobrazowania różnic pomiędzy poszczególnymi rundami mapowania zamieszczone w powyższej
tabeli dane przedstawiono graficznie w podziale na poszczególne przedziały wartości poszczególnych
wskaźników.



Rozkład ekspozycji na hałas kolejowy, wyrażanej wskaźnikiem LDWN, w miastach powyżej 100 000 
mieszkańców- IV runda mapowania



Rozkład ekspozycji na hałas kolejowy, wyrażanej wskaźnikiem LN, w miastach powyżej 100 000 
mieszkańców- IV runda mapowania



Graficzne porównanie odsetka ludności miasta narażonych na hałas kolejowy w miastach, wyrażanej 
wskaźnikiem 𝐿DWN i 𝐿N w podziale na poszczególne przedziały wartości powyżej 100 000 mieszkańców- III 
i IV runda mapowania



Porównanie wyników SMH dla głównego portu lotniczego w Warszawie
uzyskanych podczas III i IV rundy mapowania.



Liczba osób narażonych na hałas pochodzący od głównych portów
lotniczych, w przedziałach wartości poziomu 𝐿N (IV runda - 2022)



Porównanie wyników IV rundy mapowania z wynikami III rundy mapowania



Porównanie wyników IV rundy mapowania z wynikami III rundy mapowania



Porównanie wyników IV rundy mapowania z wynikami III rundy mapowania



Porównanie wyników IV rundy mapowania z wynikami III rundy mapowania



Raport z kompletności złożonej dokumentacji, w tym wykaz brakujących danych, przekazanych 
do Głównego Inspektora Ochrony Środowiska na podstawie art. 118a ustawy Poś, otrzymanych 
od zarządców głównych dróg, głównych linii kolejowych, głównych lotnisk oraz Prezydentów miast.



































Data: 7 grudnia 2023 r.

Miejsce: Warszawa.



Sprawozdawczość POH – SMH - POH



Dziękuję za uwagę

mgr inż. Patrycja Chacińska
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