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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALtATWIENIA PETYCI

Minister Infrastruktury dziatajgc na podstawie art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r.
o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) zawiadamia, ze Pani petycja z dnia 12 maja 2026 r.
w sprawie bezpieczeristwa na przejozdach kolejowo-drogowych, nie moze zostac
uwzgledniona.

UZASADNIENIE

Na wstepie nalezy zauwazyé, ze niemal 99% zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych
powodowanych jest przez kierujgcych pojazdami drogowymi. Przyczyng wiekszosci tych
zdarzen sa:

pospiech i brawura,

nieznajomosc i lekcewazenie przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251, z p6in zm.) (dalej: ,PRoD”) oraz
rozporzadzenia  Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych
(Dz. U. z 2019 r. poz. 2310, z pdin. zm.), (brak wiedzy o znaczeniu migajacego
Swiatta czerwonego),

brak zachowania nalezytej uwagi,

brak wiedzy i swiadomosci o predkosciach i masach pociggow.

Podkreslenia wymaga, ze obowigzujace przepisy naktadajg obowigzek zachowania
szczegolnej ostroinosci w rejonie skrzyzowania drogi z linig kolejowa, ktéry polega w
szczegolnosci na dotozeniu najwyiszej z mozliwych starannosci w ustaleniu, czy droga jest
wolna. Stosownie do przepisow art. 28 ust. 1-3 PRoD:

kazdy uzytkownik drogi, zblizajgc sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przy
jego przekraczaniu, powinien zachowa¢ szczegdlng ostroinos¢, a przed
wjechaniem na tory jest obowigzany upewni¢ sie, czy nie zbliza sie pojazd
szynowy, oraz przedsiewzig¢ odpowiednie srodki ostroznosci, zwtaszcza jezeli
wskutek mgty lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona,
kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z taka predkoscig, aby mogt go
zatrzyma¢ w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdia pojazd szynowy lub gdy
urzadzenie zabezpieczajgce albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd,
kierujgcemu pojazdem zabrania sie: objezdzania opuszczonych zapér lub potzapér
oraz wjezdzania na przejazd, jezeli opuszczanie ich zostato rozpoczete lub
podnoszenie nie zostato zakonczone, wjezdzania na przejazd, jezeli po drugiej
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stronie przejazdu nie ma miejsca do kontynuowania jazdy, wyprzedzania pojazdu
na przejezdzie kolejowym i bezposrednio przed nim, a takie omijania pojazdu
oczekujgcego na otwarcie ruchu przez przejazd, jezeli wymagatoby to wjechania
na czes¢ jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu.

W odniesieniu do przepiséw dotyczgcych pieszych, ktore wynikajg z art. 14 ust. 1i 1a
PRoD, nalezy zauwazyc, ie réwniez i pieszy jest obowigzany do zachowania szczegolnej
ostroznosci przy przekraczaniu jezdni, drogi dla rowerdw lub torowiska, przy czym pieszy
znajdujacy sie na przejsciu ma pierwszenstwo przed pojazdem, natomiast pieszy
wchodzgcy na przejscie dla pieszych ma pierwszenstwo przed pojazdem, z wytgczeniem
tramwaju.

Niezaleznie od powyiszego, informuje, ze w obecnie obowigzujgcym stanie prawnym
przejazdy kolejowo-drogowe sg wyposazione, odpowiednio do kategorii, w wymagane
zabezpieczenia, w tym: sygnalizacje S$wietlng, rogatki, monitoring, czy urzadzenia
wykrywajace przeszkody na przejazdach. Zgodnie z § 52 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich uzytkowania (Dz. U. poz. 1105) (dalej:
,rozporzadzenie przejazdowe”), zaleznie od warunkéw miejscowych istnieje mozliwos¢
wyposazenia systemow zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i
przejsciach w tarcze ostrzegawcze przejazdowe (dalej: , Top”). Top wyswietla selektywnie
dla kazdego z torow kolejowych i kierunku jazdy pojazdu kolejowego sygnaty, ktore
informujg druzyne trakcyjng o stanie sprawnosci urzadzen ostrzegajacych uzytkownikéw
drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu znajdujgcym sie w odlegtosci drogi
hamowania za Top. Stosownie do § 79 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18
lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji
(Dz. U.z 2025 r. poz. 100, z pdzn. zm.) (dalej ,rozporzadzenie sygnalizacyjne”) Top nadaje
nastepujace sygnaty:

1) sygnat Osp 1 (dwa Swiatta pomaranczowe ciggte w linii poziomej), oznaczajacy, ze
urzgdzenia sygnalizacji na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, do
ktorego sie tarcza odnosi, sg niesprawne, zatem jazda przez przejazd kolejowo-
drogowy lub przejscie musi odbywad sie z predkoscig 20 km/h;

2) sygnat Osp 2 (dwa $wiatta biate ciggte w linii pionowej), oznaczajacy, ze urzadzenia
sygnalizacji na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu, do ktérego sie
tarcza odnosi, sg sprawne, a wiec jazda przez przejazd kolejowo-drogowy lub
przejscie mozliwy jest z najwiekszg dozwolong predkoscia.

Zgodnie z § 52 ust. 3 rozporzadzenia przejazdowego wskazania Top uzaleznia sie co
najmniej od nastepujgcych stanow systemu przejazdowego:

1) stanuisprawnosci sygnalizatoréw drogowych;

2) stanu ciggtosci dragdw rogatek;

3) stwierdzenia wtasciwego stanu funkcjonalnego napeddéw rogatkowych
w poprzednim cyklu ostrzegania;

4) stanu i sprawnosci urzadzen oddziatywania tor-pojazd;

5) informacji o zagrozeniu pozarem w kontenerze.



Ponadto informuje, ze w celu zwiekszenia bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-
drogowych, zarzadca sieci linii kolejowych — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w kwietniu
br. uzyskata zezwolenie na odstepstwo od warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji okreslonych w rozporzadzeniu sygnalizacyjnym w zakresie dopuszczenia do
stosowania nowego typu wskaznika typu ,Pnp” (przeszkoda na przejeidzie)
informujgcego maszyniste o wykrytej przeszkodzie na przejezdzie kolejowo-drogowym, w
ramach pilotazowej instalacji systemu detekcji przeszkdd oraz przekazywania maszyniscie
jednoznacznej informacji o zajetosci strefy przejazdu (w tym o faktycznej przeszkodzie),
umozliwiajgcej podjecie dziatan zmierzajagcych do wdrozenia hamowania przed
przejazdem. Zastosowanie rozwigzania przewidziano w ramach pilotazu w formie
eksploatacji probnej trwajacej 9 miesiecy na jednym z przejazdéw kolejowo-drogowych
kategorii B. W zaleinosci od jego przebiegu zostanie rozwazona kwestia wprowadzenia
tego rozwigzania do systemu kolejowego i prawnego.

Niezaleznie od powyiszego, nalezy mie¢ na wzgledzie to, ze droga hamowania pojazdu
kolejowego moze wynosi¢ ponad 1000 m, a zatem rozwigzania dla transportu kolejowego
zaproponowane w petycji nie miatyby zadnego uzasadnienia, w sytuacji gdy przeszkoda
pojawitaby sie w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia juz po przekroczeniu
przez pojazd kolejowy odlegtosci drogi hamowania.

Odnoszac sie do propozycji dotyczacej tramwajow, to nie bez znaczenia jest w tym
aspekcie charakterystyka infrastruktury tramwajowej, ktéra zlokalizowana w silnie
zurbanizowanych miastach. Niejednokrotnie odlegtos¢ pomiedzy przejsciami dla pieszych
czy skrzyzowaniami z drogami moze wynosi¢ niewiele ponad 70 m. W takiej sytuacji,
zasadnos$¢ instalacji jakichkolwiek czujnikow czy kamer nie ma najmniejszego
uzasadnienia z uwagi na dobrg widocznosc¢ z kabiny motorniczego. Ponadto nalezy miec
na wzgledzie réwniez to, ze przy duzym natezeniu ruchu motorniczy nie miatby mozliwosc
obserwowania wyswietlen na monitorze, o ktéorym mowa w petycji, z uwagi na
konieczno$¢ nieustannej obserwacji aktualnej sytuacji ruchowej. Jednoczesnie nalezy
zauwazy¢, ze stosownie do zatgcznika nr 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
2 marca 2011 r. w sprawie warunkow technicznych tramwajow i trolejbusow oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. poz. 344), dla tramwajéw wyprodukowanych po 1
stycznia 2005 r. (tramwaj nieobcigzony) diugos¢ drogi hamowania z predkosci
30 km/h do zatrzymania na prostym, poziomym i suchym odcinku toru, dla hamowania
nagtego, moze wynosi¢ 11,5 m.

Warto rowniez dodac, ze wyposazenie wszystkich skrzyzowan drog z liniami kolejowymi
oraz liniami tramwajowymi w czujniki, kamery, systemy transmisji obrazu do pojazdéw
kolejowych i tramwajowych oraz urzadzenia poktadowe wigzatoby sie z bardzo duzymi
kosztami inwestycyjnymi i utrzymaniowymi, przy braku dowoddw na uzyskanie wymiernej
poprawy bezpieczenstwa.

Majac na uwadze powyzsze, proponowane w petycji rozwigzania, wobec braku wykazania
ich skutecznosci w zakresie poprawy bezpieczenstwa, nie znajdujg uzasadnienia w Swietle
obowigzujgcych zasad prowadzenia ruchu kolejowego i tramwajowego. W zwigzku z tym
petycja nie mogta zosta¢ uwzgledniona.

POUCZENIE



Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o petycjach sposob zatatwienia petycji nie mozie by¢
przedmiotem skargi.

Z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu



Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679
z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony 0séb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogolne rozporzadzenie 0 ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119
704.05.2016, z p6zn. zm.),zwanego dalej ,,RODO”, informuje, ze:

ADMINISTRATOR DANYCH OSOBOWYCH

Administratorem Panfstwa danych osobowych jest Minister Infrastruktury z siedzibg
w Warszawie przy ul. T. Chalubinskiego 4/6 zwany dalej ,,administratorem”.

Z administratorem mozna si¢ kontaktowac:

» telefonicznie, pod numerem: 22 630 10 00,

» mailowo, pod adresem: kancelaria@mi.gov.pl

» za pomocg ushugi e-Doreczenia; adres: AE:PL-99756-74876-WBAEG-25
> listownic oraz osobiscie w siedzibie administratora.

CEL PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Panstwa dane osobowe przetwarzamy w celu rozpatrzenia wniesionej przez Panstwa petycji.

PODSTAWY PRAWNE PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Panstwa dane przetwarzamy na podstawie:

» art. 6ust. 11it. c RODQO, tj. przetwarzanie danych jest niezbedne do wypelnienia obowigzku
prawnego cigzacego na administratorze wynikajacego z ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r. poz. 1691),

» art. 6 ust. 1 lit. a RODO - tj. Panstwa zgody na przetwarzanie danych osobowych —
w sytuacji, gdy wyrazg Panstwo zgodg na udostepnienie Paristwa danych w postaci imienia
i nazwiska w odwzorowaniu cyfrowym petycji zamieszczonym na stroni¢ internctowe;j
Ministerstwa Infrastruktury.

OKRES PRZECHOWYWANIA DANYCH OSOBOWYCH

Panstwa dane osobowe beda przechowywane przez okres niezbedny do zalatwienia sprawy, a
nastepnie przez okres 25 lat, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z
dnia 14 lipca 1983 r. 0 narodowym zasobic archiwalnym i archiwach (Dz. U. z 2020 r. poz. 164, z
pézn. zm.). Po tym czasic wraz z dokumentacjg zostang przekazane do wlasciwego archiwum
panstwowego jako material archiwalny.

ODBIORCY DANYCH OSOBOWYCH

Administrator przewiduje mozliwo$¢ powierzenia przetwarzania Panstwa danych innym
podmiotom $wiadczacym na jego rzecz ushigi z zakresu IT.

ZAUTOMATYZOWANE PODEJMOWANIE DECYZJI

Panstwa dane osobowe nic podlegaja zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym
profilowaniu.

PRAWA ZWIAZANE Z PRZETWARZANIEM DANYCH OSOBOWYCH

W zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przyshuguja Panstwu nastgpujace prawa:
» prawo dostepu do tresci danych, prawo do sprostowania danych, prawo do ograniczenia
przetwarzania danych,
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» cofnigcia zgody i usunigcia danych w zakresie udostepnienia Panstwa imienia i nazwiska na
stroni¢ internctowej Ministerstwa Infrastruktury. Wycofanie zgody nie wplywa jednak na
zgodno$¢ z prawem przetwarzania, ktérego dokonano na podstawiec zgody przed jej
wycofaniem,

» jesli uznaja Panstwo, 7¢ przetwarzamy Panstwa dane w sposob niezgodny z obowigzujacymi
przepisami moga Panstwo rowniez skorzysta¢ z prawa wniesienia skargi do Prezesa Urzedu
Ochrony Danych Osobowych — przed realizacja tego prawa sugerujemy kontakt z naszym 10D
w celu wyjasnienia ewentualnych watpliwosci.

INFORMACJE O DOBROWOLNOSCI LUB OBOWIAZKU PODANIA DANYCH

Podanie przez Panstwa danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencja niepodania danych
bedzie pozostawienie petycji bez rozpatrzenia. Wynika to z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014
1. 0 petycjach.

KONTAKT W SPRAWACH ZWIAZANYCH Z PRZETWARZANIEM DANYCH
OSOBOWYCH

Administrator wyznaczyt Inspektora ochrony danych (dalej: IOD), z ktérym mozna skontaktowa¢
si¢ w sprawach zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych. Kontakt z IOD jest mozliwy za
posrednictwem:

» adresu e-mail IOD: inspektor. RODO@mi.gov.pl

» korespondencyjnie na adres siedziby administratora.
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