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Apel mieszkancéw wsi Nowy Zagor i Dabki o natychmiastowe dzialania BRD
na DK32 na wysokofci przeciecia 2z droga powiatowa 1148F oraz o budowe
odseparowanego ciggu pieszo-rowerowego w kierunku miejscowosci Polupin

W 2024 r. mieszkancy wsi Nowy Zagdr i Dgbki wnieéli pismem z dnia 12.12,2024
r. do Zarzadu Powiatu Krosnienskiego apel o poprawe bezpieczenistwa na przecigciu
DK32 i drogi powiatowej 1148F. Z racji wladciwosci rzeczowej w zakresie drogi
krajowej kierujemy dzi$ oddzielny wniosek bezposrednio do GDDKiA O /Zielona Géra,
podtrzymujac wszystkie argumenty dotyczace bezpieczenstwa na DK32 oraz proszac
o konkretne dzialania majace na celu poprawe bezpieczenstwa i stworzenie realnych
moziiwoéci komunikacyjnych dla mieszkancow. Préby zwrdcenia uwagi na istniejace
problemy kierowane byly juz do GDDKIA w Zielonej Gorze ale ciagle spotykamy si¢
z negatywnymi odpowiedziami — ostatnie pismo Wéjta Gminy Dabie Bogustawa
Zarazy z dnia 29.04.2025 r,

Glowny problem zwigzany jest z bezpieczenstwem na skrzyzowaniu drogi
powiatowej 1148F z droga krajowa 32. Dlatego domagamy sie¢ budowy przejsé dla
pieszych przez DK32 na wysokosci wsi Nowy Zagor. Ze wzgledu na wykluczenie
komunikacyjne obu wsi, mieszkaricy, a w szczegdlnosci mlodziez szkolna, zmuszona
jest korzystaé¢ z przystanku autobusowego na ul. Gubinskiej za Krosnem
Odrzanskim. Nastepnie musi dojsé do DK32 przez stary fragment 1148F z kamieni
polnych o dlugosci okoto 400 m. Alternatywne przejécie z przystanku autobusowego
do Nowego Zagoru, wzdiuz DK32, nie moze by¢ nawet rozpatrywane, ze wzgledu na
duze natezenie ruchu, brak pobocza i przejsé dla pieszych. Miejsce, w ktérym trzeba
przekroczyé¢ DK32 znajduje sie na tuku drogi o znacznie ograniczonej widocznosei -
rys. 1. Wyjazdy z owej drogi i ul. Wodnej od strony wsi wyposazone sa w znaki B-20
(znaki ,stop”) z obu stron, co potwierdza istnienie zagrozenia w tym miejscu,
zwiazanego ze stabag widocznosdcia. Samochody nadjezdzajace od strony Zielonej Gory
na tym tuku nie maja szans dostrzec pieszych. W reakcji na sytuacje dzieci i mlodziez
rezygnuja z tej trasy i dojezdzaja do szkdl przez Polupin, nierzadko rowerami
i hulajnogami elektrycznymi wzdiuz DK32, czyli znowu bez infrastruktury ochronne;j.

Dodatkowo natezenie ruchu na DK32 ma tendencje wzrostowa. W 2024 r.
i na poczatku 2025 r, mieszkarcy realnie odczuli skierowanie ruchu na DK32 i drogi
dojazdowe w zwigzku z przebudowa i ograniczeniami na DK29 (Krosno Odrzanskie -
Polupin). Od 31 marca 2025 r. przywrécono co prawda docelowa organizacje ruchu
na moscie na Odrze w Krodnie Odrzanskim, ale restrykcje dla tranzytu cigzarowego
spowodowaly, ze ruch samochodoéw cigzarowych jest wigkszy w kierunku Gubina




i cze¢sciowo przerzucony zostal wilaénie na DK32. Dodatkowo spodziewamy sie
czasowego zwickszenia natezenia ruchu w zwiazku z budowa cbwodnicy Krosna
Odrzanskiego, a dokladnie z budowa nowego ronda w Polupinie. Jezeli bedzie
potrzeba zamknigcia fragmentéw DK29 to automatycznie spowoduje to zwigkszony
ruch na DK32.
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Rys. 1. Skrzyzowanie drogi porwiatowef = droga krajorog 32,

Na drugim wyjezdzie z Nowego Zagoru, z ul. Krosniefiskiej na DK32 (naprzeciw
wjazdu do rozlewni gazu, gdzie ruch samochoddw ciezarowych jest wiekszy) doszlo
do émiertelnego potracenia rowerzysty. Jest to miejsce gdzie kierowcy po minieciu
oznaczenia skrzyzowania nagminnie wyprzedzaja - to wlasnie od tego wyjazdu
domagamy si¢ budowy sciezki rowerowej wzdluz DK32, ktéra pozwoli bezpiecznie
dojechaé¢ w kierunku Pohupina, eliminujac koniecznosc¢ jazdy skrajem jezdni.

Zwracamy takze uwage na nieprawidlowe oznakowanie pionowe tego
skrzyzowania: w miejscu, gdzie wystepuje skrzyzowanie obustronne, powinien byé
zastosowany znak A-6a, podczas gdy obecnie ustawiono A-6¢c. To blad organizacji
ruchu, ktory wprost przeklada si¢ na bledna percepcje ukladu pierwszenstwa
i nawyki kierowcow, Oczekujemy niezwlocznego przegladu i korekty oznakowania
{pionowego i poziomego), przywrécenia czytelnosci ukiadu.

Nie prosimy o wygode — zadamy elementarnego bezpieczenstwa. lle jeszcze ma
trwaé ten stan rzeczy? Brak decyzji o budowie przejs¢ dla pieszych, ciggu pieszo-
rowerowego oraz korekcie oznakowania bytby réwnoznaczny z akceptacja wysokiego
ryzyka i nieréwnego traktowania mieszkancéw wzgledem innych miejscowosci pray
DK32, gdzie analogiczne rozwigzania BRD sg realizowane,

Obowiazujace przepisy i wytyczne wprost wymagaja zapewnienia pieszym
wladciwej widocznodci oraz infrastruktury ochronnej. Mowimy nie o ,dobrych
praktykach”, lecz o dokumentach o charakterze normatywnym i wdrozonych
standardach: ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes$é 1:
Planowanie tras dla pieszych (WR-D-41-1}, wersja 01, obowiazuje od 23.11.2023 r.”




- wskazujg konieczno8¢ prowadzenia ciagdw pieszych 2z zapewnieniem pél
widocznodci i minimalizacji predkosci rzeczywistych na dojazdach do miejsc
przekraczania (MI, gov.pl). ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.
Czes¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych (WR-D-41-3)" oraz ,Czesc¢ 4
Projektowanie os$wietlenia przej§¢ dla pieszych (WR-D-41-4, 24.02.2021 r) -
precyzuja wymagania co do lokalizacji przejsc¢, doswietlenia i rozpoznawalnosci
sylwetki pieszego (MI/KRBRD). Z kolei Rozporzadzenie MTIGM z 2.03.1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie - nakazuje ksztaltowanie geometrii, widocznosci i urzadzen
bezpieczeristwa w sposéb adekwatny do funkcji drogi i natezen ruchu (Dz.U, 1999 nr
43 poz. 430). Rozporzadzenie w sprawie znakow i1 sygnalow drogowych wraz
z ,Szczegélowymi  warunkami technicznymi...” doprecyzowuje m.in. dobér
i poprawno§é znakéw ostrzegawczych A-6afA-6c, czytelnosé organizacji ruchu
i oznakowania poziomego (Dz.U. 2019 poz. 2310; Dz.U. 2022 poz. 2377). W Swietle
tych aktéw stan obecny (brak przejscia/ciagu pieszo-rowerowego, watpliwos¢ co
do poprawnosci oznakowania A-6c zamiast A-6a, niedostateczna widocznosé na huku
DK32) jest nie do zaakceptowania i wymaga niezwlocznej korekty. Oczekujemy
rownego traktowania mieszkancéow Nowego Zagdra na tle innych odcinkéw DK32
w gminie Dagbie, gdzie inwestycje pieszo-rowerowe sg realizowane - oraz pilnego
wdrozenia analogicznych rozwigzan na naszym najbardziej niebezpiecznym odcinku.

Wnioski do GDDKIA O/Zielona Gora

1. Wyznaczenie i budowa przejscia dla pieszych w bezpiecznej lokalizacji na DK32
(na wysokosci przeciecia z DP 1148F), wraz z analizg widocznos$ci oraz doborem
urzadzen BRD {o ile istnigje taka potrzeba}, uwzgledniajace ciagi piesze.

2. Budowa odseparowanego ciggu pieszo-rowerowego od skrzyzowania z ul.
Kroénieinska w Nowym Zagérze w kierunku Polupina (ul. Gubinska),
eliminujacego ruch pieszo-rowerowy skrajem jezdni DK32.

3. Korekta oznakowania pionowego w rejonie przeciecia DK32/DP 1148F:
zastosowanie A-6a zamiast A-6c¢.

4, Wizja lokalna z udzialem: przedstawiciela GDDKIA O/Zielona Goéra, WRD
Policji, Wajta Gminy Dabie i reprezentacji mieszkancéow — celem ustalenia
lokalizacji przejscia, przebiegu ciagu pieszo-rowerowego i harmonogramu
wdrozenia.

Prosimy o pisemne stanowisko z propozycjg terminow,

Z powazaniem,

Do wiadomosci
Waojt Gminy Dabie

Zarzgd Powiatu Krosniesiskiego

Zalaczniki:

1. Lista podpisow mieszkancéw popierajacych apel.




