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1.1

WPROWADZENIE

Niniejszy dokument stanowi podsumowanie wniosku o pozwolenie na budowe dwdch réwnolegtych
gazociggow podmorskich o srednicy 48" stuzacych do przesytu ok. 55 mld metréow szesciennych
gazu ziemnego rocznie, systemu rurociggdw Nord Stream 2 (NSP2), w dunskim szelfie
kontynentalnym w wylacznej strefie ekonomicznej (ang. EEZ) na potudnie i na wschdd od
Bornholmu. Wniosek przedtozono wiadzom dunskim dnia 15-ego kwietnia 2019 r.

Na terytorium Finlandii, Szwecji i Niemiec NSP2 na wiekszosci trasy bedzie przebiegac¢ réwnolegle
do istniejacego systemu rurociggdw Nord Stream (NSP). Na terytorium Danii proponowana trasa
NSP2, ktorej dotyczy ten wniosek, trasa SE, omija Bornholm od potudnia i wschodu. Wschodnia
czes$c¢ trasy SE w wodach dunskich dzieli sie na dwa potencjalne warianty trasy, odpowiednio trase
SE wariant V1 i trase SE wariant V2. Wniosek o pozwolenie na budowe dotyczy potaczenia trasy
SE z V1 i potaczenia trasy SE z V2 jako dwdch réwnorzednie proponowanych tras, tak wiec DEA, z
zastrzezeniem konsultacji i ocen srodowiskowych, ktére majg zostaé przeprowadzone, moze
zdecydowac o wydaniu pozwolenia na budowe albo dla potaczenia trasy SE z V1 (zwane ,trasg
NSP2 z V1”) albo potaczenia trasy SE z V2 (okreslane jako ,trasa NSP2 z V2").

Trasa potudniowo-wschodnia stanowi trase alternatywng w stosunku do podstawowego wariantu
rasy w wodach dunskich. Odniesiono sie do wniosku o pozwolenie na budowe NSP2 ztozonego przez
Nord Stream 2 AG do Dunskiej Agencji ds. Energii dnia 3 kwietnia 2017 r., w tym do Oceny
oddziatywania na $rodowisko naturalne (OOS) oraz dokumentacji dotyczacej Konwencji z Espoo.
Podstawowy wariant trasy NSP2 w wodach dunskich ujeta we wniosku z 3 kwietnia 2017 r.
przebiega przez dunski szelf kontynentalny, przez wytaczng strefe ekonomiczng oraz dunskie wody
terytorialne i jest rownolegta do istniejacych gazociggow NSP na wschdd i potudnie od Bornholmu
(podstawowy wariant trasy NSP2). Dnia 10 sierpnia 2018 r. spdtka Nord Stream 2 AG ztozyta
wniosek dotyczacy alternatywnej trasy NSP2 w wodach dunskich, ktéra miata przebiegac na potnoc
i zachdd od Bornholmu oraz jedynie w wyltacznej strefie ekonomicznej Danii (trasa pétnocno-
zachodnia). Wniosek dotyczacy trasy pétnocno-zachodniej jest obecnie rozpatrywany przez wtadze
i stanowi mozliwy wariant przebiegu trasy.

Przed ztozeniem niniejszego wniosku o pozwolenie na budowe opracowano trase i projekt NSP2 na
podstawie szczegdétowego przegladu trasy oraz badan amunicji i badan dziedzictwa kulturowego
przeprowadzonych w Danii w latach 2018-2019. Oczekuje sie, ze w 2019 r. wprowadzone zostang
wytacznie niewielkie zmiany majace na celu optymalizacje projektu.

Uzyskano pozwolenia w Szwecji, Niemczech, Finlandii i Rosji. W 2018 r. rozpoczeto prace
przygotowawcze na lgdzie i morzu rozpoczeto we wszystkich czterech wymienionych powyzej
krajach, aktualnie uktadane sg rury w wodach niemieckich, szwedzkich i finskich. Planuje sie, iz
system rurocigagdéw zostanie ukonczony i bedzie gotowy do przesytu gazu w drugiej potowie 2020
r.

Skiladajacy wniosek, akcjonariusz i podmiot eksploatujacy

Nord Stream 2 AG jest spotkg projektowg zatozong w celu planowania, budowy i dalszej eksploatacji
NSP2. Spétka ma siedzibe w Zug, w Szwajcarii, a jej wtascicielem jest publiczna spétka akcyjna
Gazprom. Pie¢ europejskich spétek z sektora energetycznego - ENGIE, OMV, Shell, Uniper i
Wintershall - zobowigzato sie do diugoterminowego finansowania projektu w kwocie stanowigcej
50% jego tacznych kosztédw. Zobowigzanie finansowe ze strony spotek europejskich podkresla
strategiczne znaczenie projektu NSP2 dla europejskiego rynku gazu, w kontekscie
konkurencyjnosci jak i bezpieczenstwa energetycznego w perspektywie $rednio- i dlugoterminowej,
szczegolnie w Swietle oczekiwanego spadku wydobycia gazu w Europie.
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Podobnie jak w przypadku spétki Nord Stream AG, spétka Nord Stream 2 AG spetnia wysokie
standardy odnosnie technologii, $rodowiska, warunkéw pracy, bezpieczenstwa, tadu
korporacyjnego i konsultacji spotecznych.

Wyniki programéw monitoringu srodowiskowego i spotecznego NSP potwierdzity, ze oddziatywania
zwigzane z budowg byty niewielkie, lokalne i przewaznie krotkotrwate, a ponadto wykazaty
pozytywng tendencje w ramach regeneracji $srodowiska po zakonczeniu budowy.

Odniesienia prawne

Whniosek do Dunskiej Agencji ds. Energii wniesiono na mocy punktu 4, podpunktu 1 Ustawy o
szelfie kontynentalnym i okreslonych instalacjach rurociggowych na wodach terytorialnych oraz
punktu 2(1) i punktu 1 Rozporzadzenia w sprawie instalacji rurociaggowych.

Pozwolenie na budowe rurociagow do przesytu gazu, ropy naftowej i innych chemikaliéw o zdolnosci
przesytowej odpowiadajacej zdolnoéci NSP2 moze zostaé¢ wydane wylgcznie na podstawie 00S. W
zwigzku z tym dla dwoch proponowanych tras NSP2 (tj. potgczenia proponowanej trasy NSP2 z V1
i potaczenia proponowanej trasy NSP2 z V2) przygotowano OOS i zataczono je do wniosku.

Kontakt
Nord Stream 2 AG, Baarerstrasse 52, 6300 Zug, Szwajcaria

Samira Kiefer Andersson, kierownik ds. pozwolen, Dania
+41 79 874 31 48, samira.andersson@nord-stream2.com

Uktad wniosku

Whniosek ztozony do Dunskiej Agencji ds. Energii obejmuje nastepujace informacje:
e Informacje podstawowe, przeglad projektu, informacje dotyczace s$rodowiska, informacje
dotyczace bezpieczenstwa, kryteria projektu — projekt i instalacja oraz likwidacja.
e Informacje szczegdtowe na temat wszystkich kluczowych aspektéw s$rodowiskowych i
technicznych ujeto w dwoch zatgcznikach.

OPIS PROJEKTU

Trasa rurociagu

Na odcinku dunskim proponowana trasa NSP2 (trasa ptd.-wsch.) przebiega tylko w wytacznej
strefie ekonomicznej na potudnie i wschéd od Bornholmu, patrz Rysunek 2-1.
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Rysunek 2-1 Proponowana trasa NSP2 w dunskim akwenie Morza Battyckiego.

Wschodnia czes$¢ proponowanej trasy NSP2 w wodach dunskich dzieli sie na dwa potencjalne
warianty trasy, odpowiednio trase NSP2 wariant V1 i trase NSP2 wariant V2. Na potudniowy-wschéd
od Bornholmu proponowana trasa NSP2 krzyzuje sie z rurociaggami NSP i przebiega dalej w Kierunku
Niemiec w poblizu trasy NSP. W dunskiej czesci dtugos¢ trasy wyniesie okoto 147 km w przypadku
wyboru potaczenia proponowanej trasy NSP2 z V1 oraz okoto 164 km w przypadku wyboru
potaczenia proponowanej trasy NSP2 z V2.

Dwa rurociagi NSP2 (nitka A i nitka B) beda biegty wobec siebie réwnolegle. Wniosek dotyczy dwoch
korytarzy rurociggowych o szerokosci +/- 150 m po obu stronach kazdej z nitek.

Harmonogram

Oczekuje sie, ze na wodach duniskich faza instalacji rurociggu potrwa w sumie okoto 115 dni w
przypadku wyboru potaczenia proponowanej trasy NSP2 z V1 i okoto 125 dni w przypadku wyboru
potaczenia proponowanej trasy NSP2 z V2. Na rysunkuRysunek 2-2 pokazano zaplanowany
harmonogram budowy.
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Planowany harmonogram budowy — 2019 2020
odcinek dunski Q4 o1 Q2 Q3 Q4

Pozwolenie na budowe A

Ingerencja w dno morskie przed uktadaniem rur —_— :
(skrzyzowanie NSP)!

Okno czasowe uktadania rur Linii A (okoto 45 dni) T

Okno czasowe uktadania rur Linii B (okoto 45 dni) —

Ingerencja w dno morskie po utozeniu rur? [ el

QOdbidr wstepny?

1 Zwatowanie materiatu skalnego (np. w ramach przygotowania do skrzyzowania NSP) oraz uktadanie materaca dla skrzyzowan z kablami

2 Zwatowanie materiatu skalnego (np. skrzyzowanie NSP) oraz potencjalnie z godnie z wynikami badania przeprowadzonego po utozeniu rur zwalowanie
materiatu skalnego lub wykopy metodg wyorywania

3 Nie planuje sie zadnej ingerencji w dno morskie w zwigzku z czynnosciami odbioru wstepnego, z wyjatkiem $ledzenia ttokow przez statek powierzchniowy

Rysunek 2-2 Czynnosci budowlane zwigzane z NSP2 w sektorze dunskim.

AKTUALNA SYTUACJA W OBSZARZE PROJEKTU

Wszystkie dziatania wymagane dla budowy i eksploatacji rurociaggdw NSP2 zostang
przeprowadzone z uwzglednieniem aktualnych warunkow w obszarze projektu. Zapewni to
wziecie pod uwage srodowiska morskiego oraz jego ochrone przed negatywnym oddziatywaniem
w mozliwie najszerszym zakresie. Analogicznie brane sg pod uwage wszystkie istniejace i
zaplanowane interesy w obszarze projektu.

Na podstawie oceny dwa podstawowe aspekty wywotujace obawy odnosnie trasy to bliska
odlegtos¢ proponowanej trasy od gtdwnego obszaru sktadowiska amunicji chemicznej, poligonéw
wojskowych oraz stacji badan $rodowiskowych. Wiecej szczegdtowych informacji na temat tych
aspektow podano w Podsumowaniu aspektow nietechnicznych w Raporcie oddziatywania na
srodowisko.

ANALIZA BEZPIECZENSTWA

Podejscie do oceny ryzyka i jej metodologia

Przeprowadzono ocene ryzyka dwdch gtdwnych faz projektu: budowy i eksploatacji. Oceny opieraty
sie na:

e Ocenie potencjalnego ryzyka dla ludnosci i Srodowiska w fazie budowy zgodnie z DNV-RP-
H101 i wytycznymi Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczacymi zarzadzania
ryzykiem, oraz formalnej ocenie bezpieczenstwa w ramach operacji morskich i pomorskich,
przeprowadzonej przez Global Maritime;

e Ocenie ryzyka operacyjnego dotyczacej wypadkdédw Smiertelnych, Srodowiska, strat
ekonomicznych i reputacji przeprowadzonej zgodnie z norma DNV-0S-F101 pod katem
integralnosci rurociagéw oraz norma DNV-RP-F107 pod katem potencjalnych zagrozen
srodowiskowych w fazie eksploatacji, dokonanej przez wykonawce technicznego, firme
Saipem S.p.A..

Ryzyko w fazie budowy

Wyniki ilosciowej oceny ryzyka dla srodowiska fazy budowy NSP2 na catej trasie wskazujg, ze nie
wystepuja w jej trakcie zdarzenia on wysokim ryzyku, oraz iz wystepuja dwa zdarzenia o srednim
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ryzyku zwigzane z kolizjami statkdw powodujgcymi wycieki ropy. Teoretyczny wzgledny wzrost
czestotliwosci wyciekéw w skali roku w zwigzku z projektem NSP2 ocenia sie na poziomie nizszym
niz 0,1%eo0, co uznaje sie za wzrost na bardzo niskim poziomie. Zwiekszenie ruchu w wyniku dziatan
zwigzanych z budowa NSP2 bedzie miato charakter krétkotrwaty, a wdrozenie $rodkéw tagodzacych
(w tym ustanowienie stref ochronnych wokd&t budowlanych jednostek ptywajacych oraz
powiadomienie zatég morskich) zapewni dalsze ograniczenie ryzyka wyciekéw.

Ustalono, iz budowa NSP2 bedzie miata niewielki wptyw na aktualng czestotliwos¢ kolizji statkéw,
a zwiekszenie czestotliwosci kolizji w wyniku budowy NSP2 bedzie bardzo ograniczone. Grupowe
ryzyko wypadkdow $miertelnych osob trzecich w wyniku kolizji statkow w sektorze dunskim w fazie
budowy NSP2 miesci sie w szeroko akceptowanym zakresie wedtug norm DNV-GL.

Ryzyko w fazie eksploatacji

Podczas projektowania rurociggu uwzgledniono odpowiednie normy DNV-GL w celu wtasciwego
postepowania odnosnie nastepujacych przyczyn uszkodzen, ktére moga zagrazac integralnosci
NSP2: zagrozenia naturalne spowodowane oddziatywaniem praddéw i fal, odcinki rurociggu na
wolnych przestach, zakidcenia zewnetrzne pod wptywem rybotdwstwa, ruch statkdw komercyjnych,
zarzucane przedmioty/kotwice oraz temperatura i cisnienie podczas eksploatacji. Zagrozenia
srodowiskowe w fazie eksploatacji wigza sie z uszkodzeniem rurociagu i potencjalnym uwolnieniem
gazu oraz jego zaptonem, do czego moze doj$¢ w wyniku interakcji ze statkami ptywajacymi na
Morzu Battyckim.

Zgodnie z normami DNV-GL wszystkie rodzaje ryzyka oceniono jako nieistotne, na poziomie niskim
lub akceptowalnym.

KRYTERIA PROJEKTOWE I PROJEKT RUROCIAGU

NSP2 zostanie zaprojektowany, zbudowany i bedzie eksploatowany zgodnie z miedzynarodowq
normg morskg DNV OS-F101, Podmorskie systemy rurociggéw Edycja z pazdziernika 2013, oraz z
powigzanymi z nig zalecanymi praktykami, wydanymi przez Det Norske Veritas (DNV), i innymi
normami. Ponadto spdtka Nord Stream 2 AG wyznaczyta DNV jako niezaleznego eksperta
zewnetrznego, ktérego zadaniem jest potwierdzenie, iz system rurociggow taczacy Rosje z
Niemcami zostat zaprojektowany, wyprodukowany, zainstalowany i wstepnie odebrany zgodnie z
obowigzujacymi wymogami technicznymi, w dziedzinie jakosci oraz bezpieczenstwa.

Systemy zarzadzania

Nord Stream 2 AG zobowigzuje sie do stosowania zasad zarzgdzania jakos$cig i posiada certyfikat
zgodnosci ze standardem ISO 9001:2015. Polityka dotyczaca bezpieczenstwa i higieny pracy oraz
ochrony s$rodowiska i odpowiedzialnosci spotecznej (ang. HSES) spotki Nord Stream 2 AG
(wdrozona za posrednictwem standardu zarzadzania HSES zgodnego z miedzynarodowymi
standardami ISO 45001:2018 i ISO 14001) obejmuje cele w dziedzinie poziomu bezpieczenstwa i
higieny pracy oraz ochrony s$rodowiska i odpowiedzialnosci spotecznej stanowigce wymdg dla
personelu NSP2 i poddostawcéw. Zarzadzanie bezpieczenstwem i higieng pracy oraz ochrong
$rodowiska i odpowiedzialnoscig spoteczng stanowi kluczowy element projektu. Personel spétki oraz
poddostawcéw zostanie odpowiednio przeszkolony i bedzie posiadat odpowiednie doswiadczenie
oraz kompetencje dla wykonywania prac w sposéb minimalizujacy ryzyko w dziedzinie HSES.

Konstrukcja rurociagu

Gtéwne specyfikacje NSP2 podano w tabeli ponizej.
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Tabela 5-1 Projektowe warunki eksploatacji i specyfikacje techniczne rurociagéw NSP2.

Pozycja Wartosé (zakres)

Przepustowos¢ 55 mld metréw szesciennych rocznie (27,5 mld metréw szesciennych
rocznie na kazdy z gazociggow)

Gaz Suchy, stodki gaz ziemny

Cisnienie projektowe na odcinek

PK 0 — ~PK 300: 220 barow

~PK 300 - ~PK 675: 200 baréw

KP 675 - ~KP 1230.4 (trasa NSP2 z trasg NSP2 wariant V1) / 1248.1
(trasa NSP2 z trasg NSP2 wariant V2): 177,5 bara (Dania)

Temperatura projektowa

+40°C (max.)/-10°C (min.) dla odcinkéw morskich

Wewnetrzna $rednica rurociggu

1153 mm

Grubos¢ Scianek rurociagu

41,0 mm, 34,6 mm, 30,9 mm i 26,8 mm
(w zaleznosci od zakresu cisnienia, 26,8 mm na odcinku dunskim)

Grubos$¢ usztywniaczy

34,6 mm /41,0 mm (34,6 mm w Danii)

Materiat rur przewodowych i
usztywniaczy

Stal C-Mn

Wewnetrzna powtoka poslizgowa

Zywica epoksydowa o niskiej zawartosci rozpuszczalnika, érednia

grubos$¢ Rz <= 3 ym, grubos¢ minimalna 90 um

Zewnetrzna powtoka
antykorozyjna

Tréjwarstwowy polietylen (3LPE) o minimalnej grubosci 4,2 mm

Grubos¢ i gestos¢ betonowej 0Od 90 mm do 110 mm, od 2 400 kg/m?3 do 3 040 kg/m?

powtoki obcigzajacej

Antykorozyjne anody
protektorowe

Anody na bazie cynku w akwenach o niskim zasoleniu; anody
aluminiowe w pozostatych strefach (oczekuje sig, ze na odcinku
dunskim zastosowane zostang wytacznie anody aluminiowe)

INSTALACJA ODCINKA MORSKIEGO RUROCIAGU

Logistyka projektu

Budowa NSP2 wymaga ladowych obiektéw pomocniczych, takich jak zaktady naktadania
betonowych powtok obcigzajacych oraz tymczasowe sktadowiska, co wigze sie z ladowymi i
morskimi operacjami transportowymi. Na terytorium Danii nie planuje sie zadnych ladowych
obiektéw pomocniczych i ladowych operacji transportowych. Gtdwnymi operacjami logistycznymi
na wodach dunskich sg dostawy rur i materiatéw (np. materiatu skalnego) droga morska. Koncepcja
logistyczna aktualnie zaktada, ze wszystkie rury uktadane na wodach dunskich bedg produkowane
w Niemczech i zostang pokryte betonowa powtoka obcigzajaca w niemieckim porcie Mukran.

Badania trasy/inzynieryjne

W ramach projektowania przeprowadza sie szereg badan (w tym kontrolne badania geofizyczne,
geotechniczne i pod katem obecnosci amunicji oraz kontrolne przeglady dotyczace spuscizny
kulturalnej). Celem tych badan jest zebranie wszystkich danych wymaganych dla opracowania
szczegbtowego zakresu prac w ramach projektu, identyfikacji i mapowania potencjalnych przeszkéd
(takich jak amunicja, warunki geologiczne, obszary spuscizny kulturalnej lub ograniczenia
$srodowiskowe) oraz ustalenia punktow skrzyzowan z elementami istniejacej infrastruktury.

Procesy instalacji, statki i wyposazenie

Uktadanie rur

Operacja instalacji rurociggu zostanie przeprowadzona przez statki uktadajgce z zastosowaniem
tradycyjnej metody S-lay. Indywidualne odcinki rur zostang dostarczone na statki uktadajqce przez
statki dostawcze, po czym zostang potaczone i utworzg cigqgty rurociqg na poktadzie statku do
uktadania rur i opuszczone na dno morskie. Oczekuje sie, ze uktadanie rur na duniskim odcinku
trasy przeprowadzi statek pozycjonowany dynamicznie.



6.3.2 Prace obejmujace ingerencje w dno morskie
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Rurociagi bedg potencjalnie wymagac w niektdrych obszarach ingerencji zaréwno przed jak i po ich
ztozeniu. Te ingerencje mogg by¢ wymagane w celu stabilizacji rurociggu lub na potrzeby
zapewnienia integralnosci. Wymagane bedzie zastosowanie materiatu skalnego na skrzyzowaniach
z rurociggiem NSP, a jesli w pewnych lokalizacjach wymagana bedzie stabilizacja rurociggéw
zastosowany zostanie materiat skalny lub wykonane wykopy nastepcze po potozeniu rurociggu.

Status budowy

Uzyskano pozwolenia dla projektu NSP2 w Niemczech, Szwecji, Finlandii i Rosji. Na obu
wybrzezach w Niemczech i Rosji trwajq prace budowlane, a statki Audacia firmy Allseas
ukonczyty podmorskga czes¢ rurociggu w Niemczech; statki Solitaire oraz Pioneering Spirit firmy
Allseas kontynuujg uktadanie rur w wodach szwedzkich i finskich.

SKRZYZOWANIA Z ELEMENTAMI INFRASTRUKTURY

Proponowana trasa NSP2 krzyzuje sie z kilkoma kablami komunikacyjnymi oraz NSP. Opracowane
zostang specjalne projekty skrzyzowan dla kazdego skrzyzowania z liniami kablowymi i
rurociggami. Standardowo na skrzyzowaniach z liniami kablowymi zostang zastosowane materace
betonowe, a na skrzyzowaniach z rurociggami materiat skalny.

Projekty skrzyzowan zostang ustalone z wiascicielami kabli/rurociaggéw, a szczegdtowe ustalenia
ujete w umowach dotyczacych skrzyzowan. Podejscie to zdato egzamin przy wykonywaniu
skrzyzowan NSP z liniami kablowymi.

ODBIOR WSTEPNY I ODDANIE DO EKSPLOATACJI

Odbidr wstepny ma na celu potwierdzenie mechanicznej integralnosci rurociggéw i zapewnia, iz sq
one gotowe do bezpiecznej eksploatacji operacyjnej oraz przesytu gazu ziemnego. Podczas odbioru
wstepnego na wodach dunskich moze zosta¢ wykorzystany statek pomocniczy w celu
monitorowania procesu czyszczenia i pomiardw rurociggu.

Oddanie do eksploatacji obejmuje wszystkie dziatania przeprowadzane po odbiorze wstepnym do
rozpoczecia przesytu gazu ziemnego przez gazociagi, w tym wypetnienie gazociaggdw gazem
ziemnym. Podczas oddania do eksploatacji na wodach dunskich moze zosta¢ wykorzystany statek
pomocniczy w celu monitorowania procesu napetniania gazem rurociagu.

EKSPLOATACIA

Wiascicielem i podmiotem eksploatujgcym system rurociggdéw bedzie Nord Stream 2 AG. System
zaprojektowano pod katem okresu eksploatacji wynoszacego 50 lat. W celu zapewnienia
bezpiecznej eksploatacji rurociggdw zostanie opracowana koncepcja eksploatacji i systemy
bezpieczenstwa, w tym zabezpieczenie przed przecigzeniem, zarzadzanie oraz monitorowanie
potencjalnych wyciekéw gazu i zapewnienie zabezpieczenia materiatow. Aktualnie planowane jest
wdrozenie systemu eksploatacji bardzo zblizonego do systemu eksploatacji NSP.



10.

LIKWIDACIA

Procedury likwidacji zostang opracowane przed zakonczeniem okresu eksploatacji NSP2 zgodnie z
przepisami prawa dunskiego i w porozumieniu z wtadzami.



