HALAS

Hatas jako zjawisko szkodliwe dla zdrowia, ucigzli-
we i powodujace dyskomfort funkcjonowania czto-
wieka w srodowisku podlega unormowaniom i jest
ewidencjonowany przez Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Katowicach w ramach moni-
toringu hatasu oraz dziatalnosci kontrolnej. Wedtug
Swiatowej organizacji Zdrowia (WHO) ,Zdrowiem na-
zywamy stan petni dobrego samopoczucia w sferze:
fizycznej, psychicznej i spotecznej, a nie tylko brak
konkretnego schorzenia, utomnosci czy cierpienia”.
Z definicja zdrowia dobrze koresponduje definicja
hatasu. Stanowi ona, iz hatasem nazywa sie kazdy
dzwiek szkodliwy, uciazliwy badz dokuczliwy.

W zaleznosci od poziomu dZzwieku, skutki zagro-
zenia hatasem w $rodowisku sklasyfikowaé¢ mozna
do przypadkéw: utraty stuchu, zaktécenia snu, osta-

1. Zrédta hatasu

bienia proceséw poznawczych, ostabienia zdrowia
psychicznego, psychofizjologicznych reakgcji streso-
wych, zwiekszonego ryzyka choréb krazenia, uciaz-
liwosci i dokuczliwosci hatasu. Zauwazy¢ bowiem
nalezy istotny zwrot podejscia, ktdéry miat miejsce
w ostatnich latach i w ramach ktérego zintensyfiko-
wano rozpoznanie skutkéw przede wszystkim ha-
tasu nocnego. Wyrazem tego podejscia sa wydane
pod koniec roku 2009 przez Swiatowg Organizacje
Zdrowia (WHO) ,Wytyczne odnosnie hatasu nocne-
go w Europie”. W materiale tym zebrano w formie
syntetycznej najnowsze wyniki badan odnosnie ha-
tasu w srodowisku (gtéwnie dla pory nocnej choé nie
tylko), a nastepnie sformutowano wytyczne i propo-
nowane kierunki ocen i postepowanial®.

Hatas drogowy - Przez wojewddztwo S$laskie
przebiega 20 991 km drég publicznych o twardej na-
wierzchni, w tym: 1 135 km drég krajowych, 1418 km
drég wojewoddzkich, 6 049 km drég powiatowych
oraz 12 389 km drég gminnych (dane GUS). Przecina-
ja je: drogi miedzynarodowe E75, E40 i E462. Udziat
dtugosci drég publicznych z terenu woj. $laskiego na
tle dtugosci drég w kraju stanowi 7,8% ogétu drog.
Najwyzsza gestos¢ drég przypadajaca na jednost-
ke powierzchni wojewoédztwa $laskiego wystepu-

je w powiatach usytuowanych w srodkowej czesci
wojewoddztwa, natomiast nizsza w powiatach po6t-
nocnych i potudniowych. Najwyzsza gestos¢ drég
publicznych o twardej nawierzchni oraz dynamiczny
rozwoj motoryzacji powoduje wzrost intensywnosci
przewozéw towarowych i osobowych w ruchu lokal-
nym i tranzytowym, stwarzajac niekorzystny klimat
akustyczny w sgsiedztwie sieci drég i ulic na terenie
miast jak i obszarach wiejskich wojewdédztwa $la-
skiego.
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Fot. 1. Pomiar hatasu kolejowego

Hatas kolejowy — Na terenie wojewddztwa wyste-
puje rowniez duza gestos¢ linii kolejowych. W 2009
roku na terenie catego kraju eksploatowanych byto
20 360 km linii kolejowych, w tym na teren woje-
woédztwa slaskiego przypadato 2 164 km, co stano-
wito 10,6% ogétu trakcji kolejowej w kraju. Natomiast
srednia gestos¢ nasycenia powierzchni kraju liniami
kolejowymi wynosita 6,5 km na 100 km2 powierzchni,
a na wojewodztwo $laskie przypadato 17,5 km linii na
100 km2 powierzchni.

Hatas lotniczy — Gtéwnym portem lotniczym wo-
jewoddztwa $laskiego jest lotnisko ,Katowice Airport”
w Pyrzowicach. W 2009 roku lotnisko ,Katowice Air-
port” odprawito 1 182 220 pasazerow, co stanowito
12,3% ruchu krajowego (dane GUS), zajmujac dzieki
temu pod wzgledem ilosci odprawianych pasazeréw

2, Hatas instalacyjny (przemystowy)

Fot. 2. Ladowanie samolotu — lotnisko Muchowiec w Katowicach

3 miejsce w kraju. Oprocz ww. obiektu na terenie wo-
jewoédztwa znajduje sie 5 mniejszych lotnisk, admini-
strowanych przez aerokluby:
« lotnisko w Rudnikach - administrowane przez
Aeroklub Czestochowski,
« lotnisko w Bielsku-Biatej — uzytkowane przez Ae-
roklub Bielsko-Bialski,
+ lotnisko Muchowiec w Katowicach — uzytkowane
przez Aeroklub Slaski,
« lotnisko Gotartowice w Rybniku - zarzadzane
przez Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego,
« lotnisko w Gliwicach — administrowane przez Ae-
roklub Gliwicki.
Na powyzszych obiektach ruch statkéw powietrz-
nych ksztattowat sie w ciggu roku na poziomie od 2,8
do 7,5 tys. operacji lotniczych.

Gtéwne zrédto hatasu przemystowego na terenie
wojewddztwa $laskiego stanowia przedsiebiorstwa
zwigzane z przemystem goérniczym, energetycznym,
metalurgicznym, ceramicznym i szklarskim.

Ww. branze przemystu charakteryzuja sie duzg kon-
centracjq urzadzen i instalacji stanowigcych zrédta ha-
tasu: punktowe, np. wentylatory, urzadzenia ochrony
powietrza tj. cyklony, odpylnie, liniowe - tasmociagi
oraz zrédta typu budynek — hale produkcyjne.

W ostatnich latach nasilit sie problem uciazliwosci
akustycznych zwigzanych z funkcjonowaniem drob-
nej dziatalnosci ustugowej, gdzie zréodtem hatasu sg
np. urzadzenia klimatyzacyjno-wentylacyjne zamon-
towane na budynkach handlowych, lokalach gastro-
nomicznych. Przyczyna licznych interwencji jest row-
niez funkcjonowanie warsztatéw samochodowych,
myjni samochodowych, stacji paliw itp.

Bioragc pod uwage interwencje mieszkancow re-
gionu, pod wzgledem akustycznym uciazliwe sa
réwniez podmioty dziatajgce na rzecz branzy meta-
lurgicznej, tj. zajmujace sie zbieraniem i odzyskiem
odpadéw metali zelaznych i niezelaznych (ztomu
stalowego i metali kolorowych) oraz mate i $rednie
przedsiebiorstwa branzy spozywczej (gtéwnie prze-
twodrstwa miesnego z uwagi na eksploatowane insta-
lacje chtodnicze).

Rozktad przekroczen pozioméw dopuszczalnych
wskaznikal, . dlazaktadéw przemystowych w porze
nocnej w latach 2000-2009 w wojewddztwie $laskim
(zrédto WIOS) przedstawiono na wykresie 1. Przekro-
czenia dopuszczalnych wartosci poziomédw hatasu
w porze nocy koncentruja sie przewaznie w klasach
przekroczen 0-5 dB oraz 5-10 dB. Na przestrzeni 10
lat obserwuje sie zmienno$¢ wartosci przekroczen




w przedziale zaréwno 5-10 dB, jak i 10-15 dB, ztym ze
w dwdch ostatnich latach 2008-2009 obserwowany
jest wzrost liczby przekroczenn dopuszczalnych po-

ziomoéw hatasu w tych klasach. Wielkos¢ przekroczen
w klasie powyzej 15 dB utrzymuje sie na statym po-
ziomie okoto 1-2%.
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Wykres 1. Rozktad przekroczen poziomow dopuszczalnych wskaznika L, dla zaktad6w przemystowych w porze nocnej w latach 2000-2009 w wojewodztwie

$laskim (Zrédto WI0S)

3. Monitoring hatasu komunikacyjnego (drogowego)

W ramach ,Programu Panstwowego Monitoringu
Srodowiska dla wojewddztwa $laskiego na lata 2007-
2009”, w 2009 roku przeprowadzono badania aku-
styczne hatasu komunikacyjnego na terenie nastepu-
jacych miast i gmin: Knurowa, Wodzistawia Slaskiego,
Raciborza, Szczekocin, Olsztyna. Ponadto badano
klimat akustyczny na terenie Szczyrku i Czechowic-
Dziedzic. Rejony badan hatasu komunikacyjnego na
terenie wojewddztwa $laskiego w latach 2000-2009
z wyszczegdlnieniem analizowanego roku 2009
przedstawia mapa 1. Monitoring prowadzony byt ca-
todobowo, wg metody pomiaréw ciggtych w ograni-
czonym czasie, przez okres zazwyczaj petnego tygo-
dnia. W przypadku pomiaréw na terenie Raciborza,
Wodzistawia Slaskiego i Knurowa w 2 tygodniowych
sesjach. Opracowania tematyczne zwigzane z oceng
klimatu akustycznego miast zostaty przekazane wta-
dzom poszczegdlnych miast do wykorzystania.

Wykresy stupkowe przy prezentowanej mapie ob-
razujg wartosci $rednie pozioméw dzwieku z okresu
7 déb w tygodniu, dla wskaznikow L, 7' 14d j L 7lubtan,
dla rozpatrywanych punktéw referencyjnych zba-
danych miast wojewddztwa $laskiego w 2009 roku,
w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych dla pory
dnia i pory nocy. Powyzsze wskazniki hatasu maja
zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej poli-
tyki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem,

w szczegolnosci do sporzadzania map akustycznych
i w konsekwencji podejmowania programéw na-
prawczych ochrony srodowiska przed hatasem.

W tabeli 1 przedstawiono wyznaczone na podsta-
wie pomiaréw wskazniki dlugookresowe hatasu L,
i L, dla kazdego punktu w poszczegdlnych miastach.

Poréwnanie dtugookresowych wskaznikéw oceny
hatasu L, i L, dla miast : Knurowa, Olsztyna, Szcze-
kocin, Wodzistawia Slaskiego i Raciborza w 2009 .,
przedstawia wykres 2. Na rysunku tym naniesiono
numeracje punktéw referencyjnych miejsc lokalizacji
stanowisk pomiarowych, usytuowanych w konkret-
nej odlegtosci od jezdni badanej drogi.

Analiza wynikéw pomiaréw monitoringowych ha-
tasu wykonanych w Knurowie, Raciborzu, Wodzista-
wiu Slaskim, Szczekocinach oraz Olsztynie wskazu-
je, iz we wszystkich zbadanych punktach wystapity
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu
zaréwno dla wskaznika L, jaki L. Najwigksze prze-
kroczenia zanotowano w Szczekocinach w punkcie
zlokalizowanym przy drodze krajowej nr 78.

Z kolei badania prowadzone nie bezposrednio
przy ciggach komunikacyjnych — miasta Czechowi-
ce-Dziedzice i Szczyrk - wykazaty, ze wskazniki cha-
rakteryzujace hatas dtugookresowy nie przekraczaja
dopuszczalnych wartosci.
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Mapa 1. Monitoring hatasu komunikacyjnego na terenie wojewddztwa $laskiego w latach 2000-2009 z wyszczegdlnieniem miast badanych w 2009 roku




Tabela 1. Zestawienie i ocena srednich pozioméw hatasu komunikacyjnego dla poszczegdlnych przebadanych miast wojewddztwa Slaskiego w 2009 roku
wedtug wskaznikéw dtugookresowych L, il

N

L

* *%
DWN L N

Punkty referencyjne Poziom do- Przekroczenie Poziom do- Przekroczenie
w obrebie rejonu badaii Wyznaczona puszczalny | poziomu dopusz- Wyznaczona puszczalny | poziomu dopusz-
wartosc [dB] hatasu*** czalnego hatasu wartosc [dB] hatasu*** czalnego hatasu
[dB] [dB] [dB] [dB]

Miasto

PR1
ul. Michalskiego 68,4 55 134 60,1 50 10,1
/Droga miejska/
PR2
ul. Dworcowa 70,5 60 10,5 62,1 50 121
/DW 921/
PR3
ul. Szpitalna 69,1 55 141 59,9 50 99
/Droga miejska/
PR1
ul. Jastrzebska 66,2 55 1,2 57,2 50 72
/DW 933/
PR2
ul Pszowska 723 55 173 63,0 50 13,0
/DW 933/
PR3
ul. Witosa 72,1 55 171 63,9 50 13,9
/DK 78/
PR4
ul. Mtodziezowa 64,7 55 9,7 55,5 50 55
/DW 936/
PR1
ul. Opawska 70,0 55 15,0 60,8 50 10,8
/DW 916/
PR2
ul. Kozielska 723 55 173 64,5 50 14,5
/DK 45/
PR3
ul. Boguminiska 68,4 55 13,4 60,4 50 10,4
/DK 45/
PR4
ul. Gliwicka 65,7 55 10,7 571 50 71
/DW 919/
PR1
ul. Zeromskiego 78,7 55 23,7 71,8 50 21,8
/DK 78/
PR2
ul. Slaska 75,8 55 20,8 68,9 50 18,9
/DK 78/
PR3
ul. Lelowska 70,1 55 15,1 62,8 50 12,8
/DK 46/
PR1
ul. Zwirki i Wigury 719 55 16,9 64,0 50 14,0
/DK 46/
PR2
ul. Koscielna 71,9 55 16,9 63,5 50 13,5
/DK 46/

KNUROW

WODZISLAW
SLASKI

RACIBORZ

SZCZEKOCINY

OLSZTYN

Objasnienia:

* — wskaznik poziomu dzwieku dzienno-wieczorno-nocnego liczony wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007
r.w sprawie ustalania wartosci wskaznika hatasu L, (Dz.U. Nr 106, poz. 729)

** _ $rednioroczny wskaznik poziomu dzwieku dla pory nocy,
*** _ dopuszczalne poziomy hatasu dla odpowiednich rodzajéw terenu zgodne z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku; tabela 3, pkt. 2a zatacznika
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Tabela 2. Zestawienie i ocena klimatu akustycznego w poszczegdlnych przebadanych miastach wojewddztwa $laskiego w 2009 roku wedtug wskaznikow
dtugookresowych L, il

Wyniki badan Wartosc dopuszczalna
Nazwa miejscowosci Punkt pomiarowy
L, [dB] L, [dB] Ly, [dB] L, [dB]
P1—ul. Plajowa 56,9 (sesja whlos.en.no-letnla) 48,8 (sesja w!os.en.no-letnla) 60 5%
57,3 (sesja jesienna) 50,4 (sesja jesienna)
Szazyrk P2 — ul. Mysliwska 55 47 55 50
P3 — ul. Mysliwska 573 50,4 60 50
- 52,9 (sesja wiosenno-letnia) 44,9 (sesja wiosenno-letnia)
P1 - ul. Konopniciiej 53,4 (sesja jesienna) 42,8 (sesja jesienna) 60 20
Czechowice-Dziedzice
- 57,9 (sesja wiosenno-letnia) 48,7 (sesja wiosenno-letnia)
P2~ ul. Konopniciiej 57,6 (sesja jesienna) 48,1 (sesja jesienna) 60 20

Dla zobrazowania wielko$ci emisji i zasiegu nega-
tywnego oddziatywania hatasu drogowego na tle
cyfrowych podktadéw mapowych rozpatrywanych
rejonéw badan, postuzono sie programami kompu-
terowymi LIMA i MaplInfo. Stworzono modele aku-
styczne badanych terenéw niezbedne do dalszych
obliczen i mapowania akustycznego. Przyktado-
wo zaprezentowano fragmenty map akustycznych
dwéch zbadanych miast: Wodzistawia Slaskiego
(mapy 2 i 3) i Szczekocin (mapy 4 i 5).

Dla poréwnania wynikéw pomiaréw hatasu ko-
munikacyjnego przeprowadzonych na terenie wo-
jewoddztwa $laskiego w latach 2000-2009, na wy-
kresach 3 i 4 przedstawiono procentowy udziat
zmierzonych przekroczeh wartosci dopuszczalnych

hatasu L, ;i L, W poszczegolnych klasach prze-

kroczen, dla wskaznikéw majacych zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze $rodo-
wiska, w odniesieniu do jednej doby.

Procentowy udziat dtugosci ulic, przy ktérych emi-
sja hatasu przekracza dopuszczalne poziomy w porze
dnia, w woj. $lgskim za okres 10 lat, wykazuje zmiany
wielkosci przekroczen z zakresu wysokich pozioméw
hatasu w kierunku nizszych wartosci, z tendencja ich
wiekszego procentowego udziatu w ogdlnej emisji
hatasu do $rodowiska. Monitoring hatasu w trzech
ostatnich latach rozpatrywanej dekady wykazywat
wzglednie réwnomierne roztozenie procentowe-
go udziatu hatasu w porze dnia w poszczegdlnych
klasach pozioméw hatasu w srodowisku, z tenden-
cja lokowania sie przekroczen w klasach 10-15 oraz
15-20 dB (wykres 3).




== 55dB (Lyy) 50dB (L) ® punkt referencyjny

Mapa 2. Fragment mapy akustycznej dla wskaznikow oceny hatasu L, i L, w rejonie badari RB1 — ul. Jastrzebska, Wodzistaw Slaski, 2009 rok
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Mapa 3. Fragment mapy akustycznej dla wskaznika oceny hatasu L, i L, w rejonie badan RB3 — ul. Witosa, Wodzistaw Slaski, 2009 rok
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Mapa 4. Fragment mapy akustycznej dla wskaznika oceny hatasu Ly, i L, w rejonie badari RB1 — ul. Zeromskiego, Szczekociny, 2009 rok
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Mapa 5. Fragment mapy akustycznej dla wskaznika oceny hatasu L, i L, w rejonie badari RB2 - ul. Slaska, Szczekociny, 2009 rok
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Wykres 3. Procent zbadanych dtugosci odcinkow ulic w miastach, przy ktorych emisja hatasu przekraczata poziomy dopuszczalne wskaznika L, , w porze

dziennej w latach 2000-2009 w wojewddztwie Slaskim
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Wykres 4. Procent zbadanych dtugosci odcinkéw ulic w miastach, przy ktérych emisja hatasu przekraczata poziomy dopuszczalne wskaznika L

nocnej w latach 2000-2009 w wojewddztwie $laskim

Natomiast procentowy udziat dtugosci ulic, przy
ktérych emisja hatasu przekraczata dopuszczalne
poziomy w porze nocy, w woj. $laskim za okres 10
lat, wykazuje tendencje malejgcg w zakresie najwyz-
szych wielkosci przekroczen dopuszczalnego pozio-
mu hatasu, tj. poziomoéw powyzej 15 dB. W latach
2002-2006 zaznaczyta sie dominacja wielkosci prze-
kroczen dopuszczalnego poziomu hatasu w zakre-
sie 10-15 dB. Lata 2007-2008 wykazuja ujednolicone
zréznicowanie udziatu wszystkich klas przekroczen
hatasu w $rodowisku. Rok 2009 wykazuje znaczacy
wzrost przekroczen poziomu hatasu w srodowisku
w klasie 10-15 dB, przy rbwnoczesnym zmniejszeniu

2008

Fot. 3. DK 46 (ul. Zwirki i Wigury), Olsztyn

2009




przekroczen w klasach powyzej 15 dB. Wielkosc reje-
strowanych przekroczen poziomoéw hatasu dla pory
nocy jest nadmiernie wysoki. Spowodowane to jest
miedzy innymi nasileniem sie ruchu pojazdéw ciez-

4. Ograniczenie emisji hatasu

kich w porze nocy jak réwniez istotnym udziatem
w generacji hatasu w porze nocy z powodu zwiek-
szonej predkosci poruszania sie pojazdéw po dro-
gach (wykres 4).

Majac na uwadze wskazniki hatasu majgce zastoso-
wanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania
ze $rodowiska, w odniesieniu do jednej doby, na prze-
tomie lutego i marca 2009 r. zostata przeprowadzo-
na kontrola Stacji Uzdatniania Wody ,Koztowa Géra”
w Wymystowie w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem. W zwigzku ze stwierdzeniem przekrocze-
nia wartosci dopuszczalnej okres$lonej w porze nocy
0 3,8 dB, podjeto dziatania naprawcze - zamontowa-
no ostony akustyczne na wylotach powietrza z de-
struktora ozonu. Skutecznos$¢ przeprowadzonych
dziatan potwierdzity kolejne pomiary akustyczne.

Na skutek stwierdzenia przekroczenia dopusz-
czalnego poziomu hatasu w $rodowisku w porze
nocy o 3,1 dB przez szyb ,Zygmunt”, nalezacy do
Katowickiego Holdingu Weglowego S.A. Kopalni
Wegla Kamiennego ,Murcki-Staszic” w Katowicach,
kopalnia podjeta odpowiednie dziatania. Wsrod
nich wymieni¢ mozna: budowe ekranu akustyczne-
go wzdtuz ogrodzenia szybu ,Zygmunt”’, wymiane
wentylatoréw dachowych, zastosowanie ttumikéw
gtéwnych wentylatoréw, posadzenie zwartego pasa
zieleni wysokiej zimozielonej. Wymienione dziatania
przyczynity sie do znaczacej poprawy klimatu aku-
stycznego w rejonie szybu, w zwigzku z czym po-
nadnormatywny hatas zostat wyeliminowany.

Hatas w aspekcie wskaznikéw dtugookresowych
(dzienno-wieczorno-nocnych) majacych zastoso-
wanie do prowadzenia dtugookresowej polityki
w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem jest
czynnikiem, ktoéry z rozwojem cywilizacyjnym pote-
guje sie, wymaga z jednej strony ciggtej obserwagji
i oceny a z drugiej strony energicznego dziatania or-
ganéw administracji samorzadowej, rzagdowej oraz
zarzadcdw drog, kolei i lotnisk.

W przeciwdziataniu ucigzliwosciom zwigzanym
z hatasem istotng role petnig stuzby planowania

przestrzennego, urbanisci, inzynierowie komunika-
¢ji, konstruktorzy pojazdéw, stuzby techniczne dro-
gowe utrzymujgce wtasciwy stan nawierzchni dro-
gowej oraz stuzby prowadzace okresowe kontrole
sprawnosci technicznej pojazdow.

Problem hatasu jest coraz bardziej dostrzegalny,
miedzy innymi poprzez propagowanie informagji
o wynikach badan okreslajacych wielko$¢ hatasu,
a takze poprzez publikacje na temat negatywnych
skutkéw oddziatywania hatasu na nasze samopoczu-
cie i zdrowie. Dlatego na obszarze wojewdédztwa $la-
skiego coraz czesciej podejmowane sg prace majace
na celu zmniejszenie odczuwalnego przez mieszkan-
cow poziomu hatasu. Prowadzone s3 prace moder-
nizacyjne istniejacych odcinkéw droég z wymiang jej
nawierzchni na nawierzchnie sprzyjajace minimalizo-
waniu emisji hatasu do srodowiska. Uwzgledniany jest
aspekt czynnika hatasowego w lokalizacji budynkéw
mieszkalnych lub obiektéw szczegdlnie chronionych
ze wzgledu na hatas (szkoty, przedszkola, placowki
stuzby zdrowia, tereny rekreacyjne). Z wiekszg uwa-
ga prowadzone sg prace lokalizacyjne i budowlane
dla celéw mieszkaniowych w sasiedztwie szlakow
komunikacji kotowej lub lokalizacji instalacji prze-
mystowych, zachowujac odpowiednie normatywy
dla spetnienia wymagan standardéw akustycznych.
Réwniez ekrany akustyczne stanowig juz nieodtgczny
element nowopowstajacych drég o charakterze drogi
krajowej czy drogi wojewddzkiej. Przyktadem dziatani
proekologicznych w zakresie ztagodzenia ucigzliwo-
$ci hatasowych istniejacych drog sg inwestycje czy-
nione przez STALEXPORT Autostrada Matopolska S.A.
Po zakonczeniu wszystkich planowanych przez ww.
podmiot prac budowlanych taczna dtugos¢ ekranéw
akustycznych na odcinku autostrady A-4 (zarzadza-
nym przez STALEXPORT S.A.) na terenie wojewddz-
twa slaskiego wyniesie ok. 6 950 m.






