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1. Wstňp 

 PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich (PKBWM), powoğana ustawŃ z dnia 

31 sierpnia 2012 r. o PaŒstwowej Komisji Badania Wypadk·w Morskich (Dz. U. z 2012 r. 

poz. 1068 oraz z 2015 r. poz. 1320), rozpoczňğa dziağalnoŜĺ w maju 2013 r. z chwilŃ 

wyznaczenia przez Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, 

z piňciu ustawowo przewidzianych czğonk·w Komisji.  

 Badania wypadk·w i incydent·w morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz 

Kodeksu miňdzynarodowych standard·w i zalecanych praktyk postňpowania w sprawach 

badania wypadk·w lub incydent·w morskich (kodeksu badania wypadk·w), przyjňtego przez 

Komitet BezpieczeŒstwa Morskiego (MSC) Miňdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). 

 Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznoŜci i przyczyn 

jego wystŃpienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przyszğoŜci oraz 

poprawy stanu bezpieczeŒstwa morskiego. 

 Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnoŜci os·b 

uczestniczŃcych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie mogŃ stanowiĺ 

dowodu w postňpowaniu karnym albo innym postňpowaniu majŃcym na celu ustalenie winy 

lub odpowiedzialnoŜci za spowodowanie wypadku, kt·rego raport dotyczy. To oznacza, Ũe 

Ũaden z organ·w orzekajŃcych w takich postňpowaniach nie moŨe powoğaĺ siň na informacje 

zawarte w raporcie Komisji jako podstawň do orzekania. 

 Komisja jest zobowiŃzana prawnie do badania kaŨdego bardzo powaŨnego wypadku 

i powaŨnego wypadku morskiego. Bardzo powaŨnym wypadkiem (ang. very serious casualty) 

jest wypadek, w wyniku kt·rego doszğo do cağkowitej utraty statku, Ŝmierci czğowieka lub do 

wyrzŃdzenia szkody w Ŝrodowisku w znacznych rozmiarach. PowaŨnym wypadkiem (ang. 

serious casualty) jest wypadek, kt·rego skutkiem jest m. in. unieruchomienie napňdu statku, 

rozlegğe uszkodzenie pomieszczeŒ mieszkalnych, zmiany w statecznoŜci statku, uszkodzenie 

kadğuba w czňŜci podwodnej - powodujŃce, Ũe statek stanowi zagroŨenie dla bezpieczeŒstwa 

os·b lub Ŝrodowiska, czyniŃce go niezdatnym do kontynuowania podr·Ũy. Za powaŨny 

wypadek uwaŨa siň takŨe wyrzŃdzenie szkody w Ŝrodowisku, w tym szkody spowodowanej 

zanieczyszczeniem, lub awariň, przy kt·rej istnieje koniecznoŜĺ holowania statku lub 

udzielenia mu pomocy z lŃdu. 

 W przypadku zaistnienia powaŨnego wypadku morskiego Komisja moŨe jednak, po 

dokonaniu wstňpnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowaĺ o odstŃpieniu od 
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prowadzonego badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niŨ bardzo powaŨny lub 

powaŨny (ang. less serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), 

Komisja rozstrzyga o podjňciu badania albo o odstŃpieniu od niego. Przy podejmowaniu 

takiego rozstrzygniňcia Komisja bierze pod uwagň powagň zaistniağego zdarzenia, typ statku 

lub ğadunku oraz to, czy wyniki badania przyczyniŃ siň do zapobiegania podobnym 

wypadkom lub incydentom morskim w przyszğoŜci. 

 Komisja bada wypadki i incydenty morskie, w kt·rych uczestniczyğy statki o polskiej 

przynaleŨnoŜci, a statki o obcej przynaleŨnoŜci ï jeŨeli wypadek nastŃpiğ na polskich 

morskich wodach wewnňtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowiŃzana jest podjŃĺ 

badanie wypadku, w stosunku do kt·rego Polska jest tzw. paŒstwem istotnie 

zainteresowanym, czyli na przykğad w przypadku, w kt·rym w wypadku morskim Ŝmierĺ 

ponieŜli polscy marynarze. 

PodkreŜlenia wymaga fakt, Ũe po otrzymaniu przez PKBWM zgğoszenia wypadku, kt·re 

dotyczyğy w jakikolwiek spos·b jednostek pğywajŃcych, zakğadana jest Karta WIM (Karta 

Informacyjna Wypadku / Incydentu Morskiego ) z numerem porzŃdkowym, zawierajŃca 

podstawowe dane dotyczŃce zdarzenia. 

W kaŨdym przypadku komisja podejmuje czynnoŜci niezbňdne do dokonaniu wstňpnej 

oceny przyczyn zaistnienia wypadku, a na podstawie zebranych materiağ·w, wedğug 

opisanych wyŨej akt·w prawnych podejmuje decyzjň o nie badaniu, odstŃpieniu od badania 

lub kontynuacji prowadzonych badaŒ. 
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2. Informacje o Komisji  

W 2017 r. PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich (PKBWM) prowadziğa 

dziağalnoŜĺ w skğadzie: 

Od 01.01.2017 r. do 01.07.2017 r. 

 

 

kpt. Ũ.w. Cezary Ğuczywek ï PrzewodniczŃcy Komisji 

 

kpt. Ũ.w. Marek Szymankiewicz ï Sekretarz Komisji 

 

kpt. Ũ.w. Krzysztof Kuropieska ï Czğonek Komisji 

 

Od 01.07.2017 r. pracň w Komisji podjňli: kpt. Ũ.w. Eugeniusz ChodaŒ jako 

WiceprzewodniczŃcy, a od 01.08.2017 r. jako PrzewodniczŃcy PKBWM oraz od 01.07.2017r. 

st.of.mech.okr. Zbigniew Ğosiewicz jako Czğonek Komisji. 

W dniu 31.07.2017 r. pracň w PKBWM zakoŒczyğ dotychczasowy PrzewodniczŃcy 

PKBWM  dr inŨ. kpt. Ũ. w. Cezary Ğuczywek. 
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Od dnia 01.08.2017 r. PKBWM prowadzi dziağalnoŜĺ w skğadzie: 

 

 

kpt. Ũ.w. Eugeniusz ChodaŒ ï PrzewodniczŃcy Komisji 
 

 

kpt. Ũ.w. Marek Szymankiewicz ï Sekretarz Komisji 

 

 

kpt. Ũ.w. Krzysztof Kuropieska ï Czğonek Komisji 

 

 

st.of.mech.okr. Zbigniew Ğosiewicz ï Czğonek Komisji 
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PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Morskich jest organem niezaleŨnym. Dziağa przy 

ministrze wğaŜciwym do spraw gospodarki morskiej, ale nie jest kom·rkŃ organizacyjnŃ 

Ministerstwa Gospodarki Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej. 

 

SiedzibŃ Komisji od dnia 01.06.2017 r. jest Szczecin ( ZarzŃdzenie Nr12 Ministra 

Gospodarki Morskiej i ŧeglugi śr·dlŃdowej z dnia 15 marca 2017 r.). 

 

Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sŃ nastňpujŃce: 

 

Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin 

tel. 91 44 03 290, kom. 664 987 987 

e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl 

www.pkbwm.gov.pl 

  

mailto:pkbwm@mgm.gov.pl
http://www.pkbwm.gov.pl/
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3. Liczba powiadomieŒ o wypadkach i incydentach oraz iloŜĺ podjňtych badaŒ 

W 2017 r. Komisja zostağa powiadomiona o 114 wypadkach i incydentach morskich, 

w kt·rych brağo udziağ 120 jednostek pğywajŃcych (w tym 119 nazywanych Ăstatkamiò i jeden 

dok pğywajŃcy). 

 

Wykres 1 Liczba powiadomieŒ o wypadkach i incydentach oraz liczba podjňtych badaŒ 

w 2017 r. 

Po wstňpnej analizie zebranych materiağ·w Komisja nie podjňğa badania w 57 

przypadkach, wŜr·d kt·rych byğy przypadki, co do kt·rych Komisja uznağa, Ũe zdarzenie, 

o kt·rym Komisja zostağa powiadomiona nie speğnia kryteri·w wypadku morskiego, 

zawartych w definicji wypadku morskiego okreŜlonej w ustawie o PKBWM, oraz przypadki, 

w kt·rych wypadek nie podlegağ badaniu przez Komisjň, gdyŨ nie byğ to bardzo powaŨny 

wypadek i brağ w nim udziağ albo statek peğniŃcy wyğŃcznie specjalnŃ sğuŨbň paŒstwowŃ lub 

byğ eksploatowany przez paŒstwo w celach niehandlowych, albo mağy statek rybacki (do 15 

m), albo jacht rekreacyjny, czyli statki wyğŃczone z badania na podstawie art. 15 ust. 2 pkt 2 

ustawy o PKBWM (Wykres 1.).  

BiorŃc pod uwagň takie czynniki jak powaga zaistniağego zdarzenia, typ statku lub rodzaj 

przewoŨonego przez statek ğadunku, Komisja odstŃpiğa od badania w 19 przypadkach 

(ĂodstŃpienie od prowadzonego badania - art. 20 ust. 2 ustawy), uznajŃc Ũe wyniki badania 
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[ƛŎȊōŀ ǇƻǿƛŀŘƻƳƛŜƵbƛŜǇƻŘƧťŎƛŜ ōŀŘŀƴƛŀ όŀǊǘΦ
мр ǳǎǘŀǿȅΤ ƛƴƴȅ ǇƻǿƽŘύ

hŘǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ƻŘ ōŀŘŀƴƛŀ
(art. 20 ust. 3 ustawy)

tƻŘƧťǘŜ ōŀŘŀƴƛŀ

[ƛŎȊōŀ  ǇƻǿƛŀŘƻƳƛŜƵ ƻ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ƛ ƛƴŎȅŘŜƴǘŀŎƘ  
ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘƧťǘȅŎƘ ōŀŘŀƵ 
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nie przyczyniŃ siň do zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przyszğoŜci. W 31 

przypadkach Komisja podjňğa badanie wypadku. 

 

Wykres 2. Decyzje PKBWM w sprawie wypadk·w w 2017 r. 

Po dokonaniu wstňpnej oceny przyczyn zaistnienia kaŨdego z tych 31 wypadk·w, 

Komisja w 19 przypadkach zdecydowağa o odstŃpieniu od prowadzonego badania, uznajŃc, Ũe 

dalsze badanie nie przyczyni siň do poprawy stanu bezpieczeŒstwa morskiego. Badania te 

Komisja uznağa za zakoŒczone. W jednym przypadku (bardzo powaŨnego wypadku 

uszkodzenia i zatoniňcie jachtu Ũaglowego ĂRegina Rò na Oceanie Spokojnym) Komisja 

zakoŒczyğa badanie i ogğosiğa raport koŒcowy. W jednym przypadku (powaŨnego wypadku 

morskiego uszkodzenia Gğ·wnej Tablicy Rozdzielczej w siğowni okrňtowej statku - 

kontenerowca Enforcer w Gdyni) Komisja zakoŒczyğa badanie i ogğosiğa raport uproszczony. 

W pozostağych 10 wypadkach Komisja podjňğa decyzjň o kontynuowaniu badania 

(Wykres 2.). 

4. IloŜĺ badaŒ zakoŒczonych w 2017 r . oraz liczba ogğoszonych raport·w 

 W 2017 r. Komisja zakoŒczyğa 17 badaŒ. Ogğosiğa 2 raporty uproszczone (powaŨnego 

wypadku morskiego uszkodzenia Gğ·wnej Tablicy Rozdzielczej w siğowni okrňtowej statku - 

kontenerowca Enforcer w porcie Gdynia w 2017r., wypadku morskiego zderzenia holownika 

ĂVirtusò ze statkiem ĂBomar Victoryò na torze wodnym do DCT w GdaŒsku w 2015r.) oraz 

15 raport·w koŒcowych. Badania zakoŒczone raportami koŒcowymi dotyczyğy 8 wypadk·w, 
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ƴŀǎǘťǇƴȅ Ǌƻƪ
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kt·re zaistniağy w 2016 r., 6 wypadk·w, kt·re zaistniağy w 2015 r i w jednym wypadku 

z 2014 r. 

Opublikowane raporty koŒcowe dotyczyğy: 

- wypadku morskiego WIM  44/16 zatrucia siarkowodorem 8 os·b podczas wyğadunku ryby 

na ğodzi rybackiej KOĞ-288 w porcie Koğobrzeg, 

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 23/16 wypadniňcia za burtň ğodzi rybackiej 

KOĞ-28 i Ŝmierci czğonka zağogi na ğowisku na Morzu Bağtyckim  

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 22/16 poŨaru i zatoniňcia jachtu Ũaglowego 

ĂMiracleò na Oceanie Atlantyckim, 

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 90/16 upadku ze schod·w i Ŝmierci starszego 

mechanika na holowniku ĂIkarò, 

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego 84/16 Ŝmierci czğonka zağogi podczas operacji 

zamykania pokryw ğadunkowych drobnicowca ĂDaanò, 

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 72/16 wywrotki i zatoniňcia jachtu Ũaglowego 

ĂPerğa Gdyniaò na Oceanie Indyjskim, 

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 76/16 poŨaru i zatoniňcia jachtu Ũaglowego 

ĂSunriseò na Morzu Bağtyckim, 

- powaŨnego wypadku morskiego WIM 23/16 poŨaru ciňŨar·wki na pokğadzie 

samochodowym promu samochodowo-pasaŨerskiego ĂStena Spiritò na podejŜciu do portu 

Gdynia (zdjňcia nr 4, 5, 6, 7), 

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 46/15 poŨaru holownika ĂZeusò w czasie 

postoju w porcie Sºlvesborg (zdjňcia nr 1, 2, 3) 

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 34/15 wypadniňcie za burtň i utoniňcia 

kapitana jachtu Ũaglowego ĂQuarkò podczas regat na Bağtyku, 

- powaŨnego wypadku morskiego WIM 22/15 zderzenia holownika ĂVirtusò ze statkiem 

ĂBomar Victoryò na torze wodnym do DCT, 

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 50/15 przewr·cenia przez falň jachtu 

Ũaglowego ĂAlboran XIX Saborò i utoniňcie dw·ch os·b, 

- bardzo powaŨny wypadek morski WIM 49/15 wypadniňcia za burtň i utoniňcia kapitana 

jachtu Ũaglowego ĂZitaò, 

- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 39/15 uszkodzenia poszycia kadğuba statku i 

rozlew paliwa podczas dokowania statku ĂGreen Egersundò w porcie Gdynia,  
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- bardzo powaŨnego wypadku morskiego WIM 49/14 zatoniňcia na Atlantyku jachtu 

Ũaglowego ĂProdigyò). 

 Komisja rozpoczňğa prace nad 8 raportami z badaŒ dotyczŃcych wypadk·w z 2016 r. oraz 

kontynuowağa prace nad 6 raportami z wypadk·w z 2015 r. i jednym z 2014 r. 

Status prowadzonych w 2017 r. badaŒ przedstawiono na wykresie nr 3 

 

Wykres 3. Status prowadzonych w 2017 r. badaŒ. 

Uchwağy dotyczŃce statusu badaŒ znajdujŃ siň na stronie internetowej PKBWM. 

Rodzaje raport·w opracowywanych przez PKBWM w 2017 r. przedstawiono na 

wykresie nr 4. 

 

Wykres 4. Rodzaje raport·w opracowywanych przez PKBWM w 2017 r. 
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PoniŨej przedstawiono zdjňcia dotyczŃce przykğadowych wypadk·w, kt·rych wyniki 

badaŒ PKBWM opublikowano w raportach. 

 

 

Zdjňcie nr 1. PoŨar na holowniku ĂZEUSò  (WIM 46/15) 

 

  

Zdjňcie nr 2. PoŨar na holowniku ĂZEUSò 

(WIM 46/15) 

Zdjňcie nr 3. PoŨar na holowniku 

ĂZEUSò  (WIM 46/15) 
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Zdjňcie nr 4. PoŨar na promie samochodowo ï pasaŨerskim ĂSTENA SPIRITò  

(WIM 60/16) 

 

  

Zdjňcie nr 5. Akcja gaŜnicza jednostki 

ratowniczej z lŃdu podczas poŨaru na promie 

samochodowo ï pasaŨerskim ĂSTENA SPIRITò  

(WIM 60/16) 

 

Zdjňcie nr 6. Samoch·d, kt·rego 

urzŃdzenie chğodnicze byğo Ŧr·dğem 

powstania poŨaru na ĂSTENA SPIRITò  

(WIM 60/16) 
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Zdjňcie nr 7. Instalacja hydrauliczna uszkodzona podczas poŨaru na ĂSTENA SPIRITò 

(WIM 60/16) 

 

 

Zdjňcie nr 8. Jacht "Regina R" w trakcie koŒcowej ewakuacji (WIM 20/17) 

[Ŧr·dğo: m/v "Key Opus"]  
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Zdjňcie nr 9. Dok ĂSMW-1ò (WIM 39/15) 

 

Zdjňcie nr 10. Usuwanie rozlewu przez 

statek SAR ĂKapitan Poincò (WIM 39/15) 

  

Zdjňcie nr 11.ślady farby z kadğuba statku na 

krawňdzi fundamentu rolki cumowniczej 

(WIM 39/15) 

Zdjňcie nr 12.Uszkodzone (przebite) 

poszycie kadğuba statku ĂGreen 

Egersundò (WIM 39/15) 

 

Zdjňcie nr 13.Basen IX odgrodzony zaporŃ olejowŃ od reszty portu (WIM 39/15) 



 PKBWM  Roczna analiza WIM 2014 
 

14 

 

 

Zdjňcie nr 14. Statek hydrograficzny ĂZodiakò neutralizujŃcy rozlew oleju w awanporcie 

(WIM 39/15) 

 

5. Zestawienie iloŜci wypadk·w wedğug ich rodzaju 

SpoŜr·d 114 zdarzeŒ, o kt·rych Komisja zostağa powiadomiona 11 zakwalifikowağa jako 

bardzo powaŨne wypadki morskie w rozumieniu kodeksu badania wypadk·w i ustawy 

o PKBWM. Zaliczono do nich zdarzenia: 

- WIM 15/17 - na kotwicowisku wewnňtrznym portu Lizbona zostağ znaleziony 

w przestrzeni zamkniňtej statku ĂFronteraò martwy polski marynarz  

- WIM 20/17 ĂRegina Rò - utrata ostrogi steru, osi steru oraz pğetwy sterowej. podjňcie 

Kapitana morskiego jachtu rekreacyjnego ĂRegina Rò na pokğad statku ĂKey Opusò 

i porzucenie jachtu (zdjňcie nr 8), 

- WIM 21/17 - wywr·cenie jachtu Ũaglowego rekreacyjnego ĂDunlinò, Ŝmierĺ czğonka zağogi, 

- WIM 24/17 ï utoniňcie promu pasaŨersko-samochodowego ĂSiebengebirgeò holowanego 

przez holownik ĂIkarò 

- WIM 28/17  - Utoniňcie czğonk·w zağogi mağego rekreacyjnego jachtu Ũaglowego ĂBez 2ò 

- WIM 40/17 - wypadniňcie za burtň i utoniňcie czğonka zağogi rekreacyjnego jachtu 

Ũaglowego ĂKatamaranò, 
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- WIM 55/17 - wypadniňcie za burtň, utrata przytomnoŜci i Ŝmierĺ zağoganta rekreacyjnego 

jachtu Ũaglowego ĂPortowiec GdaŒski 3ò 

- WIM 67/17 -  upadek z dŦwigu, w wyniku kt·rego jeden z czğonk·w zağogi masowca 

ĂGdaŒskò poni·sğ Ŝmierĺ, 

- WIM 96/17 - na skutek urwania siň balastu, przewr·cenie siň i utoniňcie komercyjnego 

jachtu Ũaglowego ĂProdigy 2ò, ewakuacja zağogi, 

- WIM 105/17 -  Ŝmierĺ czğonka zağogi (z nieznanych przyczyn) na masowcu ĂPolesieò, 

- WIM 108/17 - wypadniňcie za burtň i utoniňcie czğonka zağogi rekreacyjnego morskiego 

jachtu Ũaglowego Vagantò. 

DziewiňtnaŜcie zdarzeŒ Komisja uznağa za zdarzenia nie speğniajŃce kryteri·w definicji 

wypadku morskiego, zawartej w art. 2 ustawy o PKBWM.  

PowaŨnych wypadk·w morskich dotyczyğo 53 otrzymanych powiadomieŒ, 28 zdarzeŒ 

Komisja zakwalifikowağa jako wypadki morskie. Trzy powiadomienia dotyczyğy zdarzeŒ, 

kt·re Komisja zakwalifikowağa jako incydenty morskie (Wykres 5). 

 

Wykres 5. Klasyfikacja rodzaj·w wypadk·w. 

Na wykresie nr 6 przedstawiono procentowy udziağ rodzaj·w wypadk·w w 2017 r 
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Wykres 6. Udziağ procentowy poszczeg·lnych rodzaj·w wypadk·w w 2017 r.  

5.1. Wypadki z ludŦmi 

W 2017 r. Komisja badağa 15 wypadk·w z ludŦmi (occupational accidents). 

W wypadkach tych zginňğo 11 os·b, uszkodzenia ciağa odniosğo 7 os·b, a 3 zostağy 

poszkodowane (Wykres 7) 
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Wykres 7. Podziağ  ze wzglňdu na skutki wypadk·w z ludŦmi w 2017 r. 

6. Rejony, w kt·rych miağy miejsce wypadki i incydenty 

 SpoŜr·d wszystkich 114 wypadk·w i incydent·w morskich, kt·re Komisja zarejestrowağa, 

najwiňcej, bo aŨ 45 wypadk·w miağo miejsce w portach. 32 wypadk·w zdarzyğo siň na 

zatokach i zalewach, 25 wypadk·w miağo miejsce na morzu, 4 na redach port·w, 5 na 

rzekach, 3 na oceanach (Wykres 8). 
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Wykres 8. Rejony w kt·rych miağy miejsce wypadki w 2017 r.  

Na wykresie nr 9 przedstawiono udziağ procentowy rejon·w w kt·rych miağy miejsce 

wypadki w 2017 r.  

 

Wykres 9. Udziağ procentowy rejon·w w kt·rych miağy miejsce wypadki w 2017 r.  
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6.1. Wypadki w portach 

 Z 45 wypadk·w w portach 29 zdarzyğo siň w portach polskich o podstawowym znaczeniu, 

a 16 w innych portach, w tym w 2 przypadkach w portach obcych. Rozkğad wypadk·w 

w czterech gğ·wnych portach polskich pokazano poniŨej [Wykres 10]. 

 

Wykres 10. IloŜĺ wypadk·w morskich w poszczeg·lnych portach polskich w 2017 r. 

Na wykresie 11 przedstawiono udziağ procentowy wypadk·w w portach w  2017 r. 
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Wykres 11. Udziağ procentowy wypadk·w w portach w  2017 r. 

Wypadki w portach stanowiğy ponad jednŃ trzeciŃ (39%) wszystkich wypadk·w 

zaistniağych w 2017 r. Dotyczyğy one przypadk·w, w kt·rych statki, kt·re spowodowağy 

wypadek lub na kt·rych zaistniağ wypadek: 

7. Typy statk·w uczestniczŃcych w wypadku lub incydencie morskim 

 W 114 zdarzeniach, o kt·rych Komisja zostağa powiadomiona w 2017 r., brağo udziağ 120 

jednostek pğywajŃcych r·Ũnego typu, 119 Ăstatk·wò i jeden dok pğywajŃcy. NajwiňkszŃ grupŃ 

jednostek uczestniczŃcych w wypadkach byğy jachty morskie r·Ũnych typ·w (51). Jednostek 

rybackich (14), wŜr·d statk·w handlowych najwiňcej byğo drobnicowc·w r·Ũnych typ·w 

(20), masowc·w (8), a nastňpnie statki pasaŨerskie (4) i zbiornikowce (4) (Wykres 12). 
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Wykres 12. Typy statk·w uczestniczŃcych w wypadku lub incydencie morskim w 2017 r. 

Na wykresie 13. Przedstawiono procentowy udziağ typ·w statk·w uczestniczŃcych 

w wypadku lub incydencie morskim w 2017 r. 
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Wykres 13. Procentowy udziağ typ·w statk·w uczestniczŃcych w wypadku lub incydencie 

morskim w 2017 r. 
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7.1. Podziağ statk·w wedğug klasyfikacji EMSA 

 Komisja dokonağa podziağu statk·w, kt·re brağy udziağ w wypadkach badanych w 2017 r. 

zgodnie z klasyfikacjŃ przyjňtŃ przez EuropejskŃ Agencjň BezpieczeŒstwa Morskiego 

(EMSA). Statki podzielono na nastňpujŃce grupy: statki towarowe, statki rybackie, statki 

pasaŨerskie, statki specjalnego przeznaczenia (takie m.in., jak holowniki, pogğňbiarki, 

jednostki SAR, dŦwigi pğywajŃce, dok pğywajŃcy) oraz inne statki (w tym jachty) 

(Wykres 14). 

 

 

Wykres 14. Udziağ w wypadkach typ·w statk·w wg EMSA w 2017 r. 

Na wykresie 15 przedstawiono procentowy udziağ w wypadkach typ·w statk·w wg EMSA 

 

Wykres 15. Udziağ procentowy w wypadkach typ·w statk·w wg EMSA 
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7.2. Wypadki jacht·w morskich 

 W 2017 r. Komisja przyjňğa powiadomienia o 51 zdarzeniach, w kt·rych uczestniczyğy 

jachty morskie, w 18 zdarzeniach brağy udziağ jednostki rybackie, a w 50 inne statki i dok 

pğywajŃcy. 

Na wykresie nr 16 por·wnano liczby jacht·w, ğodzi i kutr·w rybackich oraz innych 

statk·w (119 statk·w) oraz jeden dok pğywajŃcy (ğŃcznie 120 jednostek), kt·re uczestniczyğy 

w zdarzeniach, o kt·rych Komisja zostağa powiadomiona. 

 

Wykres 16. Liczba jacht·w , jednostek  rybackich i  innych  statk·w uczestniczŃcych 

w zdarzeniach o kt·rych powiadomiono PKBWM w 2017 r. 

 

 Procentowy udziağ liczby jacht·w w  zdarzeniach, o kt·rych powiadomiono PKBWM 

w 2017 r. w por·wnaniu do jednostek rybackich i innych statk·w przedstawiono na 

wykresie 17. 

51 

18 

50 

0

10

20

30

40

50

60

Jachty _ƻŘȊƛŜ ƛ ƪǳǘǊȅ ǊȅōŀŎƪƛŜInne statki

[ƛŎȊōŀ ƧŀŎƘǘƽǿ Σ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ  ǊȅōŀŎƪƛŎƘ ƛ  ƛƴƴȅŎƘ  ǎǘŀǘƪƽǿ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊŀŎȅŎƘ 
w  zdarzeniach o ktorych powiadomiono PKBWM w 2017 r. 



    ROCZNA ANALIZA 2017     

25 

 

 

Wykres 17. Udziağ procentowy jacht·w , jednostek  rybackich i innych  statk·w w 2017 r 

 

Procentowy udziağ liczby jacht·w w  zdarzeniach, o kt·rych powiadomiono PKBWM 

w 2017 r. w por·wnaniu do jednostek rybackich i innych statk·w przedstawiono na 

wykresie nr 17. 

 

Wykres 18.  Wypadki z udziağem jacht·w  i innych jednostek w 2017 r 

Jachty 
43% 

_ƻŘȊƛŜ ƛ 
kutry 

rybackie 
15% 

Inne statki 
42% 

¦ŘȊƛŀƱ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿȅ ƧŀŎƘǘƽǿ Σ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ  ǊȅōŀŎƪƛŎƘ ƛ  ƛƴƴȅŎƘ  ǎǘŀǘƪƽǿ 
ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊŊŎȅŎƘ ǿ  ȊŘŀǊȊŜƴƛŀŎƘ ƻ ƪǘƻǊȅŎƘ ǇƻǿƛŀŘƻƳƛƻƴƻ tY.²a ǿ нлмт ǊΦ 

Jachty

_ƻŘȊƛŜ ƛ ƪǳǘǊȅ ǊȅōŀŎƪƛŜ

Inne statki

51 

63 

0

10

20

30

40

50

60

70

²ȅǇŀŘƪƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ƧŀŎƘǘƽǿWypadki innych jednostek

²ȅǇŀŘƪƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ƧŀŎƘǘƽǿ  ƛ ƛƴƴȅŎƘ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǿ нлмт ǊΦ 



 PKBWM  Roczna analiza WIM 2014 
 

26 

 

 Procentowy udziağ jacht·w w zdarzeniach, o kt·rych powiadomiono PKBWM w 2017 r. 

w por·wnaniu do innych jednostek przedstawiono na wykresie nr 19. 

 

Wykres 19. . Procentowy udziağ jacht·w  i innych jednostek w zdarzeniach, o kt·rych 

powiadomiono PKBWM w 2017 r.  
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podnosiğ banderň Federacji Rosyjskiej, jeden naleŨağ do Kanady, jeden nie miağ bandery, 

a pozostağych 19 statk·w naleŨağo do paŒstw uznawanych za tzw. Ătanie banderyò (Wykres 

20). 
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Wykres 20. Podziağ statk·w wedğug podnoszonej bandery, biorŃcych udziağ w badanych 

przez Komisjň wypadkach w 2017 r.  
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 Procentowy udziağ statk·w wedğug podnoszonej bandery, biorŃcych udziağ w wypadkach 

w 2017 r. przedstawiono na wykresie nr 21. 

 

Wykres 21. Procentowy udziağ statk·w wedğug podnoszonej bandery, biorŃcych udziağ w 

badanych przez Komisjň wypadkach w 2017 r. 
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9. Rozkğad wypadk·w i incydent·w w ciŃgu roku 

 Komisja por·wnağa liczby wypadk·w i incydent·w w kaŨdym miesiŃcu w skali roku 

i stwierdziğa, Ũe najwiňcej wypadk·w miağo miejsce w miesiŃcach letnich. Najwiňcej bo 20 

wypadk·w byğo w czerwcu, 16 w lipcu, 15 w sierpniu, w maju, wrzeŜniu i paŦdzierniku po 9 

(co wynika z duŨej liczby jacht·w morskich uŨywanych w sezonie Ũeglarskim). W lutym byğo 

10 wypadk·w, co byğo spowodowane uszkodzeniami lodowymi jacht·w cumujŃcych przy 

nabrzeŨu [Wykres 22]. 

 

Wykres 22. Rozkğad wypadk·w i incydent·w w poszczeg·lnych miesiŃcach roku 2017r. 

Na wykresie nr 23 przedstawiono procentowy udziağ wypadk·w i incydent·w w 
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Wykres 23. Procentowy udziağ wypadk·w i incydent·w w poszczeg·lnych miesiŃcach 

roku 2017 

10. Skutki wypadk·w 

 SpoŜr·d 114 zgğoszonych do Komisji zdarzeŒ innych niŨ zdarzenia niebňdŃce wypadkami 

morskimi Komisja ustaliğa: 10 wejŜĺ statk·w na mieliznň, 6 razy bğňdy w manewrowaniu, 5 

wypadk·w, w kt·rych nastŃpiğo rozszczelnienie kadğuba, oraz inne przyczyny przedstawione 

na wykresach 24 i 25. 
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