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CEL PROGRAMU

Analiza obecnego stanu polskich srodlgdowych droég
wodnych i na jej podstawie wskazanie mozliwych
kierunkow ich rozwoju, aby staty sie elementem
jednolitej i spojnej europejskiej sieci drog wodnych o
znaczeniu miedzynarodowym.




Polska '}es(krajem o stosunkowo matych zasobach wodnych. Sred\ni/

ro\cgly/odplyw wod powierzchniowych wynosi w Polsce ok. 62 mld m3, co w
przeliczeniu na jednego mieszkanca daje roczny zasob 1600,0 m3 wody, t;j.
prawie trzykrotnie mniej, anizeli wynosi Srednia wartosc¢ europejska.

Jednym z podstawowych sposobow zwiekszajacych mozliwosc
wykorzystania zasobow wodnych jest ich retencjonowanie. Laczna
pojemnos¢ calkowita wszystKkich zbiornikow retencyjnych w Polsce wynosi
2,75 mld m3wody, co stanowi oKk. 6,0 % Sredniego rocznego odptywu, gdy w
innych Kkrajach europejskich wskaznik ten waha sie w przedziale od
kilkunastu do Kilkudziesieciu procent.

Szacuje sie, Ze realne mozliwosci sztucznej retencji, wynikajace z
warunkow topograficznych, demograficznych i gospodarczych, wynosza w
Polsce 15,0 % Sredniego rocznego odplywu. Pozwolitoby to zwiekszy¢ zasoby
dyspozycyjne o ok. 4,0 mld m3 wody.
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Srédladowe drogi wodne wystepuja w dwdch

ukladach infrastruktury technicznej kraju, tj.:

" w gospodarce wodnej, jako element
wielozadaniowych systemow wodnych, oraz

" w systemie transportowym, jako element
jednej z jego gatezi.
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\_/ ]edné 7z zalet wielofunkcyjnego wykorzystania drog -

'

wodnych jest to, ze:

* zapotrzebowanie na wode zglasza wiele dziedzin
gospodarki, ktore moga przyspieszyc ich
zagospodarowanie,

* partycypowanie w kosztach budowy i eksploatacji
infrastruktury, obok innych uzytkownikow wod,

* charakteryzujg sie wysoka produktywnoscia
nakiadow. “
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W gkresie $997-2010 laczne koszty powodzi w Polsce wyniosty oK.

743 mld ztotych, z czego wiekszos¢ dotyczyla trzech najwiekszych. -

. powodzi w Polsce w latach 1997, 2001, 2010. Skutkowaty one
bowiem 1gcznymi kosztami wynoszacymi 38,1 mld zl. Wiekszos¢

negatywnych efektow wystapito na terenach potudniowych Kkraju.

Produkcja energii elektrycznej, z wykorzystaniem mocy wodnej,
wynosi ok. 13700 GWh/rok, przy czym 45,3% zasobow przypada na
rzeke Wiste, okoto 9.3% na Odre, 43,6 % na dorzecze Wisty i Odry
oraz 1,8% na rzeki Przymorza.

Polska wykorzystuje _gwoje zasoby zaledwie w 12%.




)} zalﬁnhé{i/od ksztaltowania sie czynnikow

alnych na drogach wodnych podejmowane s3
prace, majace na celu przystosowanie ich m.in. dla
potrzeb transportu wodnego srodladowego, ktore
obejmuja:

* pogtebianie,

* regulacje,

* kanalizacje.

Jako uzupetnienie naturalnej sieci

budowane s3 takze kanaly zeglugowe. s
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Warunki naturalne, skorygowane przez inwestycje

infrastrukturalne okreslajg warunki nawigacyjne na )

drodze wodnej, ktore charakteryzowane sa przez:

 parametry eksploatacyjne szlaku zeglugowego,

* przepustowosc drogi wodnej.




- N — 4
N

* :rédlqdowe drogi wodne uznane za zeglowne, Kklasyfikuje sie w
Polsce wedlug wielkosci statkow lub zestawow pchanych, jakie moga byc
na nich dopuszczone do zeglugi przyjmujac jako kryterium:
* najwieksza dlugosc¢ i szerokos¢ statku lub zestawu, oraz
* minimalny przeswit pionowy (wysokos¢) pod budowlami i

urzadzeniami Krzyzujacymi sie z droga wodna.
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Lp. Parametry eksploatacyjne Wielkosci parametrow
klasy Ia Ib | IT | III IV | Va | Vb
1 Minimalne wymiary szlaku jedn.
' zeglownego w rzece miary
1.1 szerokos$c szlaku zeglownego m 15 20 | 30 | 40 | 40 | 50 | 50
1.2 glebokos¢ tranzytowa m 1,2 1618|181 2,8 | 28| 2,8
1.3 promien tuku osi szlaku m | 100 |200|300|500| 650 |650 ]800
zeglownego
2. Minimalne wymiary kanalu
2.1 szeroko$¢ szlaku zeglownego m 12 18 | 25 | 35 | 40 | 45 | 45
29 najmniejsza gtebokosc wody m 15 | 20022125/ 35 | 35|35
w kanale
2.3 promien tuku osi szlaku m | 150 | 250|400 | 600 | 650 | 650 | 800
zeglownego
3 Minimalne wymiary $luz
' zeglownych
3.1 szerokos¢ Sluzy m 3,3 50119696 | 12,0 [12,0(12,0
3.2 dhugosc sluzy m 25 42 | 659 | 72 | 1200 | 120]| 187
3.3 gtebokosc¢ na progu dolnym m 1,5 [ 20122 |25]| 35 |40] 4,0
Odleglosc pionowa przewodow
4 linii elektroenergetycznych
' przy zwisie normalnym ponad
poziom WWZ5)
nieuziemionych o napieciu do
41 1kV oraz uziemionych (bez
wzgledu na napiecie linii)
i przewodow
telekcl))munikacyjnych m 8 8 8 10 12 15 15
nieuziemionych o napieciu
4.2 | wyzszym niz 1kV, w zaleznosci od
napiecia znamionowego linii(U)
nieuziemionych o napieciu U U U U
4.2 | wyzszym niz 1kV, w zaleznosci od m 10 +--- 12 +--—-- |14+ --| 17 +----
napiecia znamionowego linii(U) 150 150 150 150




DROGI WODNE SRODLADOWE ZEGLOWNE W ROKU 2014

Drogi wodne wg klas o znaczeniu :
g & Drogi wodne
4 : . eksploatowane
Ogotem regionalnym miedzynarodowym E
i la Ib Il 11 IV Va Vb
WYSZCZEGOLNIENIE
W w % do
w km w km :
odsetkach ogotem
OGOLEM 3654,6 100,0] 1079,9| 892,9( 10/71,1| 396,6| 37,5 55,0| 121.,6( 338/7,0 92,7
Rzeki zeglowne
g 2416,6 66,1 757,8| 755,6 091,4| 115,1 - - 96,7 21744 90,0
uregulowane
Skanalizowane
. 643,6 17,6 100,8| 1373 105,8| 207,2| 37,5 55,0 -1 620,1 96,3
odcinki rzek
Kanaty 335,8 9,2 167,7 - 105,9| 46,8 - - 15,4 333.,9 99,4
Jeziora zeglowne 258,6 7 53,6 -1 168,0| 27,5 - - 9,5| 258,6 100,0
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- Wielkos¢ przewozéw towarowych w Polsce w =
~ latach 1980-2014

Rodzayj , Transport Transport Transport Zegluga
Ogolem : : _y ,

transportu kolejowy samochodowy rurociagowy Srodladowa

Rok min | mild | min | mld In t mld min mld min | mid

0 ton | tkm | ton tkm | O tkm ton tkm ton tkm
1980 2713 199 | 482 135 2 168 44 41 17 22 2
1990 1617 139 | 282 83 1292 40 33 14 10 1
2000 1325| 149 | 187 54 1083 73 44 20 10 1
2008 1656 280 | 249 52 1339 174 49 21 ! 1
2010 1795 308 | 234 49 1491 214 56 24 5 1

2014 1840 350 | 228 50 1 548 263 50 22 7 0,8
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- Procentowy udziat poszczegdlnych @)
¢ gatezi transportuw 2014 r.

2,7-04 _04

M Transport kolejowy

M Transport samochodowy
W Transport rurociggowy

© Zegluga srodladowa

M Transport morski O




" Przewozy krajowe

B Import

M Eksport

W Przewozy miedzy
portami zagranicznymi



‘“Pr/zewozy tadunkow zegluga srodladowa wedtug relaciji

— przewozéw w roku 2014
Tony Tonokilometry
Wojewodztwa
Dolnoslaskie Dolnoslaskie 3715,3 295487
Opolskie Opolskie 7,3 36,5
Opolskie Slaskie 23,7 1068,8
Zachodniopomorskie Zachodniopomorskie 500.,5 33597.6
Kujawsko-pomorskie | Kujawsko-pomorskie 501,4 16229
Malopolskie Malopolskie 53,1 826,1
Swietokrzyskie Swietokrzyskie 24,8 626,9
RAZEM 4826,1 67327,5
Udzial przewozow ODW w przewozach 38% 92%
krajowych

~ - lu
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‘Mozliwosé aktywizacji dzialalnosci zeglugi $rodladowej w
Polsce uzalezniona jest od poprawy parametrow ¥
u' eksploatacyjnych drog wodnych, w szczegolnosci tych, ktore
uznane zostaty przez europejskie podmioty polityki
transportowe] a wazne dla integracji europejskiej sieci drog
wodnych.
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\_/ Krajowe dokumenty strategiczne zwigzane z
infrastrukturg transportu wodnego srodladowego:

e Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia fala
nowoczesnosci,

e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju,

e Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do
roku 2030), wraz z Dokumentem Implementacyjnym do Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do roku 2030),

e Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego,

e Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020,

e Strategie rozwoju wojewodztw.
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—/Wazniejsze akty prawne i programy zwigzane z infrastrukturag
transportu wodnego srodladowego

~—

Ustawa z dnia 4 wrzesnia 2007 r. o dzialach administracji rzadowej (Dz.U. z 2007r.,nr 65,
poz. 437),

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. ,.Prawo wodne” ( Dz.U. z 2015 r. poz. 469),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zzegludze srodladowej (Tekst jednolity Dz.U. z 2013r.,
poz. 1458),

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody (Dz.U. z 2004 nr 92 poz. 880),
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji
srodladowych drog wodnych (Dz.U. nr 77, poz. 695),

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddzialywac¢ na srodowisko (Dz.U. z 2016 r. poz. 71),

Plany Gospodarowania Wodami na obszarze dorzeczy,

MasterPlany dla dorzeczy Wisly 1 Odry, ktore zwieraja zestawienie inwestycji
planowanych do realizacji w perspektywie do 2021r., C
Plany Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym.
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\_Nyru niej jest pogodzic funkcje gospodarcze wody z jej funkcjami

przyrodniczymi.
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Zachowanie rownowagi zasobow wodnych nie moze byc¢ uwazane
za , rownowage naturalng’, rozumiang jako pewien ustalony i
niezmienny stan Srodowiska przyrodniczego.

Dla osiagniecia takiego celu nalezaloby zrezygnowac z dalszego
rozwoju demograficznego i gospodarczego, a nawet ten rozwoj
cofnac.

Powinno sie natomiast dazy¢ do ,.,rownowagi dynamicznej”
srodowiska, w sposdb gwarantujacy utrzymanie prawidliowej
struktury ukiadu ekologicznego.
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\_/ Lista pierwszych projektow wodnych Srodladowych — Dokument Implementacyjny do
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Remont i mc
ptynace] - oc
celu przysto:

Strategii Rozwoju Transportu
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JOczekiwania europejskich podmiotow polityki transportowej w odniesieniu

do polskich drég wodnych zostaty okreslone m.in. w: W,

*  Porozumieniu o Srédladowych drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia
(AGN), opracowanego w 1996r. przez EKG ONZ,

* Niebieskiej Ksiedze, wydanej w 1998r. na podstawie Porozumienia AGN,

* Bialej Ksiedze z 2011r., pt. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego, zasobooszczednego systemu
transportu,

 NAIADES z 2006r. — Zintegrowanym programie dziatan na rzecz rozwoju zeglugi
srodlagdowej oraz drég wodnych w Europie oraz NAIADES Il z 2013r.,— W kierunku
wysokiej jakosci srodladowego transportu wodnego,

* Dyrektywie 2005/44/WE z 2005r. w sprawie zharmonizowanych ustug informaciji
rzecznej (RIS) na srédlgdowych drogach wodnych w Wspdlnocie.
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'\_/Pal’lstwa, ktore podpisaly lub ratyfikowaly umowe AGN (stan na
06.12.2014 r.)

L/

Austria

Biatorus

)

~

Zr6dto: United Nations Treaty Collection; http://treaties.un.org, (13.09.2015).
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W celu st enia stabilnych warunkow funkcjonowania i
rozwoju/polskiej zeglugi Srodladowej rekomenduje sie podpisanie
— orozumienia AGN (z ewentuzflnyml zastrzezeniami) o . S ST s o]
srodladowych drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia. R N ROLME

Gdansk -

W perspektywie dlugoterminowej:

Elblag ,

Szczecin

e Przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do parametrow
klasy Va, wraz z budowq na terytorium Polski odcinka Kanalu
Odra-Dunaj; s

Kostrzyn n. Odra

......

e Budowa Kanalu Slaskiego i modernizacja gérnego

E-30 wAR’:'.;;AWA i
skanalizowanego odcinka Wisly do parametrow drogi wodnej 7 =
klasy Va oraz budowa stopnia wodnego w Niepolomicach; ‘

e Kaskada srodkowego i dolnego odcinka Wisly od Warszawy =
do Gdanska; ; |
e Modernizacja pozostalych odcinkéw szlakéw zeglugowych E- =~ TR gy
40 i E-70; ¢ =l . ;
e Wdrozenie zharmonizowanego systemu uslug informacji ' ‘ ‘ Ve I
rzecznej (RIS) na  wszystkich drogach  wodnych S =
mi¢dzynarodowego znaczenia. ~”



W perspektywi€ krotkoterminowej: 4

O\TAytfalizacja krajowych dokumentow
rategicznych pod Kkatem dostosowania ich do [“éwues  $rédiadowe Drogi Wodne kategorii E|

WODNE W POLSCE

~nowych celow, zwiazanych z  zakresem i
zagospodarowania srodladowych drog wodnych, w
tym Dokumentu Implementacyjnego do Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku ( z perspektywa
do roku 2030);

e Dokonczenie budowy stopnia wodnego w
Malczycach i budowa dwoch kolejnych stopni
wodnych w Lubiazu i Scinawie oraz modernizacja
zabudowy regulacyjnej w miejscach najbardziej
limitujacych na swobodnie plynacym odcinku @
Odry;

e Renegocjacja umowy zawartej pomiedzy Rzadem 2ehd LI T |
RP a Rzadem RFN o wspolpracy na drogach J

J.

-/ “Elblag .
Szczecin

Kostrzyn n. Odrg

.....

E-30

e
.

Wroctaw

wodnych pogranicza polsko-niemieckiego; S



e 7Zmi namcjonalnoéci zbiornika retencyjnego
aciborz” /4 »suchego” na »mokry”, — ———
. - . SRODLADOWE DROGI Srodlgdowe Drogi Wodne kategorii E |
przystosowany do zasilania rzeki w okresach e rouset
~nizowkowych;

Szczecin

e Zmiana systemu gospodarowania wodg na| |
zbiornikach retencyjnych w celu optymalnego /
wykorzystania ich pojemnosci uzytkowej; A

E-70

' Kostrzyn n. Odra

........

------

e Przebudowa (podniesienie) zwodzonego mostu | WARSZAWA h.h"‘:._.'_-;fﬁ?ﬁteﬂ
kolejowego na rzece Regalicy w km 733,7, ktory
ogranicza, a czasami uniemozliwia dostep statkom

Srodladowym do portow ujscia Odry;

“E-30

g 2
.‘\qtbllr‘ =

X Wroclaw

e Docelowe wdrozenie zharmonizowanych wuslug| - |
informacji rzecznej (RIS) na granicznym odcinku . . 5\l |
Odry, / =y Pl S Nee S

e Przygotowanie czesci dokumentacyjnej dla E —eeee
wszystkich inwestycji przewidzianych do realizzlgji )
w okresie dlugoterminowym; \/

- Gliwice
.~ Krakéw

..........
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\/Wr Z poprawa parametrow eksploatacyjnych drog wodnych, wzrosnie

znaczenie i udziat zeglugi srodladowej w rynku uslug transportowych.

~—

Najnowsze badania popytu na przewozy zegluga srodladowa wskazuja, ze:

> Wedlug zespolu pod kierunkiem prof. Michala Plucinskiego, juz do roku 2020
przewozy te wzrosna do 20 min ton na Odrzanskiej Drodze Wodnej, w tym:

= 13 mln ton w relacji z zespolem portow Szczecin-Swinoujscie ( w ukladzie
poludnikowym — 10 min ton ladunkow konwencjonalnych i 1 miln ladunkow
kontenerowych oraz 2 min ton w ukladzie rownoleznikowym do portow
Niemieckich),

" 1 min ton ladunkow w relacjach z morskim portem w Policach;

" 5 mln ton poza relacjami z portami morskimi, tzn. w relacjach z portami
odrzanskimi;

" 1 mln ton w relacji porty odrzanskie — porty Europy Zachodniej.

W perspektywie dlugoterminowej szacuje si¢ wzrost przewozow na
drodze wodnej E-30 do 25 min ton.

¥ N\ "/ et




: edtug prof. K. Wojewddzkiej-Krol i prof. Ryszarda Rolbieckiego po
zagospodarowaniu Wisty od Warszawy do Gdanska przewozy tadunkéow
zeglugg srodladowa mogag wynosi¢ ok. 7,8 min ton, w relacji z portami
morskimi, w tym:

> 110 tys. ton tadunkéw kontenerowych;
»> 7653 tys. ton tadunkéw masowych;
> 5,4 tys. ton fadunkéw ponadnormatywnych.

Gdyby byty zapewnione warunki nawigacyjne oraz odpowiednia podaz
ustug przewozowych na drodze wodnej oraz dalsza aktywnos¢ gospodarcza
przedsiebiorstw generujgcych tadunki cigzace do drogi wodnej, to popyt w
perspektywie dtugookresowej mozna szacowa¢ na ok. 12 min_ ton
tadunkow.
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-Mbde{nizacja sSrodladowych dréog wodnych przyczyni sie
przede wszystkim do:

Wozrostu udziatu zeglugi sréodladowej, jako najbardziej
proekologicznej gatezi transportu lgdowego, w obstudze
tadunkowej, tym samym do rédwnowazenia systemu
transportowego;

Aktywizacji gospodarczej obszarow usytuowanych
wzdtuz gtédwnych szlakow zeglugowych, poprzez poprawe
ich dostepnosci transportowej;

Poprawy warunkow funkcjonowania zeglugi pasazerskiej
oraz turystyczno-rekreacyjne;j;

Poprawy bezpieczenstwa powodziowego, tym samym
redukcji potencjalnych strat powodziowych;

Produkcji , czystej” energii elektrycznej, pozyskiwanej z

elektrowni wodnych. SN .

N
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