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KRAJOWY PROFIL STANDARDU NETEX

1. WPROWADZENIE

1.1.CEL | ZAKRES

Celem projektubyto opracowanie minimalnego krajowego profilu standardu NeTEx (zwanego
dalej rowniez polskim profilem NeTEx lub PL NeTEx Profile) i przeprowadzenie konsultacji
dotyczgcych profilu z podmiotami sektora transportowego.

NeTEx jest zunifikowanym w skali UE formatem plikbw dotyczgcym rozktadow jazdy
publicznego transportu zbiorowego, opracowanym przez CEN, czyli Europejski Komitet
Normalizacyjny. NeTEx uwzglednia nie tylko kwestie rozkltadowe, ale m.in. taryfowe.

PL NeTEx Profile bedzie zgodny z XML, CSV i GTFS (Geojson) oraz pozwoli — na kolejnym
etapie rozwoju - na uzupetnienie systemu o informacje dostarczane w czasie rzeczywistym
(Real-Time Traffic Information — RTTI) przez IRYS (SIRI).

Ze wzgledu na specyfike systemow transportu w réznych krajach, NeTEx — mimo duzej skali
unifikacji — przewiduje istnienie profili krajowych. Profile krajowe powinny wynikac ze specyfiki
krajowej, dotyczacej szczegdtowych rozwigzan biznesowych (taryfowych, rozktadowych itp.)
oraz dostepnosci danych.
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GENERALNA KONCEPCJA BADAWCZA

Projekt zostat podzielony na trzy podstawowe zdania — analize biznesowg, specyfikacje
techniczng i konsultacje, ktére pozniej znajdg odzwierciedlenie w odpowiednich czesciach
raportu kohcowego (por. Rysunek 1):

. Czes¢ 1A. Analiza biznesowa,;
. Czesc¢ 1B. Specyfikacja techniczna;
. Cze$¢ 2. Raport z konsultacji spotecznych

Dwa pierwsze zadania — analiza biznesowa i specyfikacja techniczna byly powigzane z
realizacjg celu w postaci opracowania minimalnego krajowego profilu standardu NeTEX, ktory
nastepnie byt przedmiotem konsultaciji, realizujgc drugi z postawionych przez Zamawiajgcego
celéw.

Rysunek 1. Struktura projektu — zadania i sposob ich realizacji

*Analiza dokumentacji miedzynarodowej NeTEx
*Analiza dokumentaciji krajowej Krajowej NeTEx
w przynajmniej 3 krajach

*Analiza wymogoéw krajowych

Specyfikacja techniczna

*Opis poszczegodlnych elementow plikow
*Dokumentacja pliku

Konsultacje

*Konsultacje dotyczgce zaréwno analizy biznesowej, jak i specyfikacji techniczne;j

N
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3. METODYKA REALIZACJI KONSULTACJI

Na etapie przygotowywania oferty zaobserwowany zostat podstawowy problem zwigzany z
brakiem kompetencji niektérych podmiotéw na rynku do opiniowania tak skomplikowanej
struktury, jakg jest polski profil NeTEXx.

Aby osiggnac realny efekt konsultacji, podjeto nastepujgce kroki:

e poddano konsultaciom nie tylko dokumentacji technicznej, ale rowniez analizy
biznesowej;

e wybrano podmioty, ktére posiadajg wzglednie dobre doswiadczenia i kompetencije
w zarzadzaniu  systemami informatycznymi, konieczne do  zaopiniowania
specjalistycznej dokumentacji.

e rozszerzono bazowg probe podmiotéw, ktére zostaly zaproszone do konsultacji
poprzez wysyike zapytan 32 podmiotdw.

Zaplanowano, ze w ramach konsultacji: projekt polskiego standardu profilu NeTEx zostanie
wystany do: (por. Rysunek 2):

e trzech przewoznikdbw autobusowych podmiejskich o réznej formie wiasnosci
(panstwowy, prywatny, samorzgdowy);

e trzech przewoznikéw autobusowych miedzymiastowych o réznej formie witasnosci
(panstwowy, prywatny - krajowy, integrator);

e trzech przewoznikow kolejowych o roznej specyfice (dalekobiezny panstwowy,
regionalny panstwowy, regionalny samorzgdowy) oraz ich zrzeszen;

e aktywnego organizatora publicznego transportu zbiorowego w gminie ponizej 5 tys.
mieszkancow;

e aktywnego organizatora publicznego transportu zbiorowego w miescie o liczbie
mieszkancow od 15 tys. do 30 tys. (bedagcego stolicg powiatu);

e organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w miescie 30-400 tys. mieszkancow
( wsréd nich do podmiotéw o rozwinietych funkcjach IT, a takze do wybranych
operatoréw komunikacji miejskiej w tego typu miastach, gdzie petnig oni gtéwna funkcje
administratora baz danych rozkladowych);

e operatorow komunikacji miejskiej miastach, gdzie petnig oni gtdwng funkcje
administratora baz danych rozktadowych;

e Zwigzku Miast Polskich i Zwigzku Powiatow Polskich, jako podstawowych
stowarzyszenh ustawowych organizatorow komunikaciji.

Efektem konsultacji jest zmodyfikowana specyfikacja techniczna, a takze wykaz zgtaszanych
uwag wraz ze sposobem ich uwzglednienia, w tym ewentualne uzasadnienia nieuwzglednienia
uwag. Dodatkowo opracowany zostat sposéb implementacji dot. zastepczej komunikaciji
autobusowej oraz okreslona topologia sieci i rozktadow.
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Rysunek 2. Konsultacje — zaktadany sposéb realizacji

Przewoznikwykonujgcy przewozy autobusowe (podmiejskie)

*PKS Gryfice
*PKS Polonus
*PKS Nova

Przewoznik wykonujgcy przewozy autobusowe (miedzymiastowe)

*PKS Polonus (dwie funkcje)
*Flixbus (integrator)
*NeoBus

Przewoznik kolejowy pasazerski

*PKP Intercity

*Polregio

£ 6dzka Kolej Aglomeracyjna

*Zwigzek Samorzgdowych Przewoznikow Kolejowych

Organizator publicznego transportu zbiorowego w gminie ponizej 5 tys. mieszkancéw

«gmina Swieradéw Zdrd;
Organizator publicznego transportu zbiorowego w miescie o liczbie mieszkancow od 15
tys. do 30 tys. (bedgcego stolicg powiatu)

*gmina towicz

*gmina Watcz

*gmina Haindwka

Organizator publicznego transportu zbiorowego w miescie 30-400 tys. mieszkancow

*Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni

«Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie

«Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie

*Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Lublinie - operator
*Przedsiebiorstwo Komunikacii Mieiskiei w Jaworznie - operator

Organizator publicznego transportu zbiorowego w miescie powyzej 400 tys. mieszkancow

«Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie
«Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku
«Zwigzek metropolitalny "Goérnoslgsko-Zagtebiowska Metropolia”
*Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne we Wroctawiu - operator
*Mieiskie Przedsiebiorstwo Komunikacvine w Krakowie - operator
Stowarzyszenie / zrzeszenie / izba gospodarcza zrzeszajgce przewoznikow wykonujacych
przewozy autobusowe
*Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej
*Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodwego i Spedycji

*Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej (dwie funkcje)
«Zwigzek Powiatow Polskich

«Zwigzek Miast Polskich

*Forum Organizatoréw Transportu
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4. PRZEBIEG KONSULTACIJI

Konsultacje polskiego profilu NeTEx zostaty przeprowadzone w dniach 25.10.2022 —
8.11.2022 (15 dni). Do wybranych wczesniej 32 podmiotoéw (por. Tabela 1) wystana zostata
wiadomosc¢ o nastepujgcej tresci:

Szanowni Panstwo,

na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury opracowujemy minimalny krajowy profil NeTEXx, czyli
ustandaryzowany na poziomie UE format plikbw dotyczgcych rozktadow jazdy i taryf w
transporcie publicznym, ktéry w przysztoSci moze sta¢ sie standardem w myS$l przepisow
krajowych (wiecej na temat Ne TEx ponizej).

W zwigzku z opracowaniem wstepnej wersji dokumentu, chcieliby$my serdecznie zaprosic¢
Panstwa do jego konsultacji. Z uwagi na znaczenie Panstwa firmy w rozwoju polskiego
transportu zbiorowego, jestescie pierwszymi, ktérych zapraszamy do przesytania uwag do
opracowania. Parnistwa dos$wiadczenie i wiedza pozwolg na utatwienie podrdézy pasazerom, co
powinno przyczynic¢ sie do zwiekszenia znaczenia sektora transportu publicznego.

Dokument do konsultacji Znajdg Panstwo pod linkiem:
https://drive.google.com/drive/folders/IMA3YSdv VegK 1Yq6pSDOAe5ZvpBZtHg?usp=shari
ng

Juz dzi$ zapraszamy Parnstwa na webinar, podczas ktérego autorzy polskiego profilu NeTEx
odpowiedzg na wszystkie Panstwa pytania oraz pokazg, w jaki sposoOb mozna z niego
korzystac. Webinar odbedzie sie 4 listopada o godzinie 13.00 za posrednictwem
platformy Zoom. Link do spotkania zostanie Panstwu przekazany 31 pazdziernika.
Formularz konsultacyjny, o ktdrego wypetnienie uprzejmie prosimy znajduje sie pod linkiem:
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc6d37VQsoCH6dADaMdGXUkcBdguYaGticuT
sebLYrNIbVZkA/viewform?fbclid=IwWARItONK8YH91kGWITGOEY so2wlEChEKHPGOPah
4c_Qynl6VkZtPLeln7ck

Zapraszamy réwniez do sktadania uwag mailowo na: netex@michalwolanski.pl

Prosimy o odpowiedzi do dnia 8 listopada 2022 r., w celu uwzglednienia ich w kolejnej
wersji dokumentu.

Polski profil NeTEx to okres$lony podzbiér elementéw wybranych spos$réd zdefiniowanych
W zatgczniku do Rozporzgdzenia Delegowanego Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017
r. uzupetniajgcego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
Swiadczenia ogoélnounijinych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych,
wykorzystywany do opisu elementow podrozy.

Profil NeTEx opisuje rodzaj i sposob uporzadkowania danych wybranych sposrod danych
zdefiniowanych w ramach europejskiego profilu NeTEx (Passenger Information European
Profile of the European Technical Specification).

Profii NeTEx zapewnia schemat XML oparty na abstrakcyjnym modelu Transmodel (tj.
europejskim referencyjnym modelu danych CEN), obejmujgcym powszechne koncepcje
transportu publicznego i struktury danych oraz moze byc¢ uzywany do wymiany wielu rodzajow
danych miedzy systemami informacji pasazerskiej, w tym danych opisujgcych przystanki,
udogodnienia dla podroznych czy rozktady jazdy.

Opracowanie polskiego profilu NeTEx ma na celu wskazanie jednolitego formatu danych,
zapisanych w sposoéb umoZzliwiajgcy odczyt maszynowy, stuzgcy zintegrowaniu informacji
0 podrdozach ftransportem drogowym oraz w potgczeniu z innymi gafeziami transportu.
Ustalenie jednolitego formatu danych pozwoli na zapewnienie lepszej ich dostepnosci,
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wspieranie multimodalno$ci i efektywnos$ci podrézy oraz integracje publicznych ustug
transportowych. Profil NeTEx zostat zaprojektowany tak, aby zgodne z nim zestawy danych
mogty by¢ udostepniane w catej UE i uzywane przez dowolny system informacji pasazerskiej
w Europie. Ustugi informacyjne dot. transportu multimodalnego majg forme zaréwno
statycznych, jak i dynamicznych danych o podrézy i ruchu

W razie dodatkowych pytan i sugestii prosimy o kontakt mailowy netex@ michalwolanski.pl

31 pazdziernika 2022 roku wszystkie podmioty wskazane w Tabela 1 zostaty zaproszone na
spotkanie konsultacyjne za pomocg wiadomosci o nastepujgcej tresci:

Szanowni Panstwo,

w nawigzaniu do wczes$niejszej korespondencji dot. konsultacji polskiego profilu NeTEx dla
Ministerstwa Infrastruktury, serdecznie zapraszamy na webinar konsultacyjny, ktéry odbedzie
sie w piatek, 4 listopada o godzinie 13:00 za posrednictwem platformy Zoom.

Link do spotkania:
https://usO6web.zoom.us/j/81731739075?pwd=bU9PTONJU25XOXRMU]RCRKFsMWIFdz09
Identyfikator spotkania: 817 3173 9075

Kod dostepu: 212796

Dokument do konsultacji znajdg Panstwo pod linkiem:
https://drive.google.com/drive/folders/IMA3YSdv_VegK 1Ya6pSDOAe5ZvpBZtHg?usp=shari
ng

Formularz konsultacyjny, o ktérego wypetnienie uprzejmie prosimy znajduje sie pod linkiem:
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSc6d37VQsoCH6dADaMdGXUkecBdguYaGtlcuT
sebLYrNIbVZkA/viewform?fbclid=IwWARItONK8YHI91kGWITGOEY so2wlEChEKHPGOPah
4c_Qynl6VKZtPLeln7ck

W razie problemdéw z dotgczeniem prosze o kontakt telefoniczny.
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Tabela 1. Lista podmiotow zaproszonych do udziatu w konsultacjach oraz webinarze konsultacyjnym wraz z adresami mailowymi, na

ktore zostaty wystane zaproszenia

PRZEWOZNIK WYKONUJACY
PRZEWOZY PODMIEJSKIE

PRZEWOZNIK WYKONUJACY
PRZEWOZY MIEDZYMIASTOWE

PRZEW02NIK_ KOLEJOWY -
PASAZERSKI

GMINA POW. 5 TYS. MIESZKANCOW

GMINA O LICZBIE MIESZKANCOW
15-30 TYS

MIASTO O LICZBIE MIESZKANCOW
30-400 TYS.

PKS Gryfice

PKS Polonus
PKS Nova

PA Gryf

PKS Polonus
FlixBus
NeoBus

PKP Intercity

PolRegio

Lodzka Kolej
Aglomeracyjna
Zwigzek
Samorzadowych
Przewoznikow
Kolejowych
Swieradéw Zdrdj
towicz
Walcz
Hajnéwka
ZKM Gdynia
ZTM Rzeszow
ZTM Lublin

MPK Lublin

E-MAIL GLOWNY

sekretariat@ pksaryfice.com.pl

sekretariat@ pkspolonus.pl
sekretariat@pksnova.pl

biuro@gryf.kartuzy.com.pl

sekretariat@ pkspolonus.pl
uslugi@flixbus.pl
kontakt@neobus.pl
mariusz.luszcz@intercity.pl

jolanta.palmowska@polregio.pl

biuro@Ika.lodzkie.pl

d.grajda@mazowieckie.com.pl

zkm@swieradowzdroj.pl
biuro@mzklowicz.pl
zkm@zkmwalcz.pl
transport.jo@puk-hajnowka.pl
zkm@zkmagdynia.pl
ztm@ztm.erzeszow.pl
Ztm@ztm.lublin.eu
mpk@ mpk.lublin.pl

E-MAIL POMOCNICZY

sdziewguc@ pksgryfice.com.pl

marketing@pkspolonus.pl

marketing@pkspolonus.pl
michal.leman@flixbus.pl

j.malinowski@lka.lodzkie.pl

gmalec@ztm.lublin.eu
tfulara@mpk.lublin.pl
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MIASTA O LICZBIE MIESZKANCOW
POWYZEJ 400 TYS.

STOWARZYSZENIA ZRZESZAJACE
PRZEWOZNIKOW

STOWARZYSZENIA ZRZESZAJACE
ORGANIZATOROW TRANSPORTU

SPOLKI INTEGRUJACE TRANSPORT

Zrédto: opracowanie wtasne

10

PKM Jaworzno

ZTM Warszawa
ZTM Gdansk
ZTM GZM
MPK Wroctaw
MPK Krakow

Izba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej

Polska Izba
Gospodarcza
Transportu
Samochodowego i
Spedyciji

Izba Gospodarcza

Komunikacji Miejskiej

Zwigzek Powiatéw
Polskich

Zwigzek Miast
Polskich

Forum
Organizatorow
Transportu

InnoBaltica

E-MAIL GLOWNY

pkm@pkm.jaworzno.pl,

k.strzegowska@ztm.waw.pl
sebastian.zomkowski@gdansk.gda.pl

kancelaria@metropoliaztm.pl
biuro@mpk.wroc.pl
zarzad@mpk.krakow.pl

dk@igkm.pl

pigtsis@pigtsis.pl

dk@igkm.pl
biuro@zpp.pl

biuro@zmp.poznan.pl

k.strzegowska@ ztm.waw.pl

innobaltica@innobaltica.pl

E-MAIL POMOCNICZY

znosal@pkm.jaworzno.pl;
psowa@pkm.jaworzno.pl;
aslupski@pkm.jaworzno.pl

k.komornicki@ ztm.waw.pl

kdzierwa@metropoliaztm.pl

k@zpp.pl

p_krawczyk@zmp.poznan.pl

marcin.stefanski@innobaltica.pl
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Przekazany do podmiotéw formularz konsultacyjny zostat udostepniony na platformie Google
Forms::

Konsultacje polskiego profilu NeTEX

Szanowni Panstwo,

zespdt Michata Wolanskiego na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury opracowuje minimalny
krajowy profil NeTEx. W zwigzku z opracowaniem wstepnej wersji dokumentu, chcielibySmy
serdecznie zaprosi¢ Panstwa do jego konsultacji. Z uwagi na znaczenie Panstwa firmy w
rozwoju polskiego transportu zbiorowego, jestescie pierwszymi, ktérych zapraszamy do
przesyfania uwag do opracowania. Panstwa doswiadczenie i wiedza pozwolg na utatwienie
podrézy pasazerom, co powinno przyczynic¢ sie do zwiekszenia znaczenia sektora transportu
publicznego.

Szczegotowy opis profilu NeTEx znajdg Panstwo w wiadomosci mailowej, ktéra zostata do
Panstwa skierowana.

Z gory serdecznie dziekujemy za wypetnienie formularza konsultacyjnego.

Jednoczesnie zapraszamy na Webinar konsultacyjny, ktéry odbedzie sie 4 listopada o
godzinie 13.00 - zaproszenia do platformy Zoom zostang przestane do Panhstwa osobng
korespondencja.

W razie jakichkolwiek pytan/uwag - prosimy o kontakt pod adresem netex@ michalwolanski.pl

Dopuszczalna jest takze opcja nanoszenia uwag w formie komentarzy na pliku Word. W takim
wypadku, prosimy o przestanie pliku na adres netex@michalwolanski.pl, jednoczesnie
zaznaczajgc w ostatnim pytaniu ankiety, w jaki sposéb uwagi zostaty przestane. Termin
przesyfania uwag uptywa 8 listopada 2022 o godzinie 14.00.

1. Nazwa firmy/instytucji? [Pytanie otwarte]

2. Sektor
0 Prywatny
[J Samorzadowy

3. Prosze o wskazanie w jakim formacie posiadajg Panstwo aktualnie dane dot. sieci
transportu publicznego. [Pytanie otwarte]

4. Czy w obstugiwanej przez Panhstwa sieci transportowej wystepujg przystanki na
zadanie. [Pytanie otwarte]
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5. Prosze o wskazanie w jakim formacie posiadajg Panstwo aktualnie dane dot.
rozktadow jazdy. [Pytanie otwarte]
6. Prosze o wskazanie w jakim formacie posiadajg Panstwo aktualnie dane dot. optat

w transporcie publicznym. [Pytanie otwarte]

Czy w jakikolwiek sposdb wytwarzane przez Panstwa dane sg przekazywane do
ogolnodostepnych baz (np. aplikacji mobilnych, stron internetowych z rozktadami
jazdy?). Jesli tak, prosze o wskazanie w jakim formacie przekazywane sg te dane..
[Pytanie otwarte]

Czy wytwarzajg Pahstwo dane dotyczgce mozliwosci przesiadek, w tym
wymaganego czasu i skomunikowan? (jezeli tak, w jakiej formie?). [Pytanie otwarte]

Czy gromadzg Panstwo dane dotyczagce szczegotdw obstugi taborowej
poszczegoélnych kursow (typ taboru, dostepne udogodnienia dla podréznych)?.
[Pytanie otwarte]

OO oOoad

10.

Czy aktualnie korzystajg Panstwo z zapisu danych w formacie GTFS (Google
General Transport Feed Specification)

Tak

Nie

Nie wiem
Inne:

11.

Czy majg Panstwo wiedze o systemie zbierania i udostepniania danych NeTEXx?
Jesli tak, prosze o opisanie na jakim poziomie. [Pytanie otwarte]
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12. Prosze o wskazanie uwag do przestanego dokumentu polskiego minimalnego
profilu NeTEXx. [Pytanie otwarte]

4.1. WEBINARIUM KONSULTACYJNE

4 listopada 2022 r. za posrednictwem platformy Zoom przeprowadzono warsztaty
konsultacyjne wraz z instruktazem wykorzystywania systemu NeTEXx.

W trakcie webinarium uczestnicy konsultacji publicznych w wiekszym stopniu niz na szczegoty
techniczne standardu, zwracali uwage przede wszystkim na kwestie zwigzane ze spdjnoscig
sieci transportowej na ktérej opisywane bedg potgczenia. Wskazano, ze warunkiem
koniecznym sukcesu wprowadzenia standardu NeTEx w Polsce powinno by¢é wpierw
zobligowanie odpowiednimi przepisami zarzgdcéw infrastruktury do opisania sieci zgodnie z
przedstawionym dokumentami standardem, a nastepnie zobligowanie odpowiednich
podmiotéw do przekazywania danych o rozkfadzie jazdy, opisanych na jednoznacznie
zdefiniowanej sieci.

Uczestnicy konsultacji zwracali réwniez uwage, ze w komunikacji kolejowej spéjng bazg
danych dotyczaca potgczeh dysponuje PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Podkreslano, ze
preferowanym rozwigzaniem bytoby, zeby rozkiady jazdy byly eksportowane z ich bazy (gdyz
gwarantuje to poprawnos¢ rozktadow jazdy, wyzszg niz danych przekazywanych przez
przewoznikow) i dopiero na niej przewoznicy uzupetniali pozostate atrybuty, ktérymi PKP PLK
SA nie dysponuje (dotyczgce aspektow handlowych poszczegdlnych potgczen).

Nalezy podkreslic, ze ryzyko niespdéjnosci opisu sieci przy jej odrebnym opisie przez
przewoznikow jest ryzykiem bardzo realnym. Przyktadowo w bazie danych e-Podréznik jeden
przystanek bardzo czesto funkcjonuje pod kilkoma nazwami, stosowanymi przez réznych
przewoznikow, np. jako ,d.a.”, ,dw.aut” i ,dworzec autobusowy”. Podobnie niektérzy
przewoznicy w swoich systemach stosujg niespdjne nazewnictwo przystankow autobusowych
— np. w informacji w autobusach petla w Kaliszu nazywa sie Os. Dobrzec, zas w informacji na
wyswietlaczach na przystankach — Wyszynskiego Stoneczna.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym? okres$la, ze zasadniczo zarzgdcami przystankow
sg jednostki samorzadu terytorialnego zarzadzajgcego dang drogg (przy czym budowa,
przebudowa lub remont wiat przystankowych nalezy do zadah wtasnych gminy (art. 18 ust. 1
ustawy o ptz), za$ stawki optat za korzystanie z przystankéw uchwalane sg w drodze
negocjacji miedzy gming, na obszarze ktorej znajduje sie dany przystanek oraz zarzgdzajgcym
przystankiem (art. 16 ust. 1 ustawy o ptz)). Dworcami i zintegrowanymi weztami
komunikacyjnymi mogg rowniez zarzgdzac¢ jednostki inne, niz jednostki samorzgdu
terytorialnego (np. spotki powstate w wyniku przeksztatceh przedsiebiorstw PKS, operatorzy
komunikacji miejskiej itp.).

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. 2011 Nr 5
poz. 13 z pozn. zm.
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Ponadto w konsultacjach okreslono, ze wieksi przewoznicy autobusowi i komunikacji miejskiej
posiadajg z reguty rozktady jazdy ustalane w programach (z reguty BusMan dla komunikacji
miejskiej oraz Veritum w przypadku przedsiebiorstw PKS, rzadziej programy firm DPK i Taran).
Generowanie rozktadéw w nowym formacie wymagatoby zmian w tych programach, co
w praktyce oznaczatoby konieczno$¢ zakupu odpowiednich aktualizacji, co musiatby
wymuszaé odpowiedni obowigzek prawny. Z drugiej jednak strony, trudno sobie wyobrazic¢
w duzej skali, wytwarzanie plikow NeTEx inaczej, niz bezposrednio ze specjalistycznego,
wdrozonego w danym podmiocie oprogramowania.

Mniejsi przewoznicy uktadajg rozktady jazdy w plikach Excel lub ,na papierze” (wczesniejsze
badania wskazywaty, ze dotyczy to ok. 50% podmiotéw)?, co wymagatoby stworzenia dla nich
interfejsu webowego lub zaoferowania przez podmiot rynkowy generatora plikéw NeTEXx np.
w formule Software as a Service. Taki generator lub generatory bytyby jednak odptatne, co
zwiekszytoby koszty dziatalnosci i nalezy zakfada¢, ze mogtoby przyczynic sie do narastania
zjawiska tzw. ,wykluczenia komunikacyjnego”. Alternatywnie odpowiednie oprogramowanie
mogtoby by¢ ofertowane nieodptatnie przez odpowiednie wtadze rzagdowe.

Zostata takze zwrécona uwaga na kwestie dotyczgce zastepczej komunikacji autobusowej
(zka). Przewoznicy kolejowi wskazywali na potrzebe implementacji tego typu rozwigzania,
w szczegolnosci zwracajgc uwage na problem rozbieznosci przystankéw kolejowych
w stosunku do przystankow zka. Podczas spotkania konsultacyjnego wykonawca zobligowat
sie przygotowaé¢ dodatkowy opis w postaci przewodnika, nie zas samej specyfikacji (por.
Rozdziat 5).

WYNIKI KONSULTACJI
Do 8 listopada uwagi do polskiego profilu standardu NeTEx zgtosito 9 podmiotow:

e ZTM w Gdansku

e Koleje Slgskie Sp. z 0.0.

¢ UM Bytom

o Koleje Matopolskie

¢ InnoBaltica Sp. z 0.0.

e Zarzad Drog i Transportu w Ltodzi

e Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie

e Zarzad Transportu Metropolitalnego Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
e Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim

Wszystkie podmioty przekazujgce uwagi reprezentujg sektor samorzgdowy.

Przedstawione w odpowiedziach informacje zostaty uwzglednione w analizie biznesowej oraz
polskim profilu NeTEX.

2 P. Borkowski, J. Winiarski, Ekspertyza nt. wdrozenia krajowego minimalnego profilu NeTEX,
Opracowanie dla Ministerstwa Infrastruktury, Gdansk 2020, s. 28 — zsumowane odpowiedzi
,forma papierowa”, ,pdf’, ,doc i pokrewne” oraz ,xIs i pokrewne”.
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Jedynym podmiotem, ktéry prowadzi dziatania w oparciu o system NeTEX jest InnoBaltica,
ktora wdraza na Pomorzu zintegrowany system biletowy FALA. InnoBaltica sp. z. 0.0. jest
firma, ktorej udzialy w 100% nalezg do jednostek sektora publicznego (w tym Samorzad
Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk, Gdynia, Stupsk, Gmina Chojnice, Tczew, Lebork, Puck,
Uniwersytet Gdanski, Politechnika Gdanska i Gdanski Uniwersytet Medyczny). Gtownym
celem spoiki jest realizacja zadan powierzonych o charakterze uzytku publicznego. Z punktu
widzenia ustawy o ptz, petnig role organizatora publicznego transportu zbiorowego). W ramach
wdrazanego Systemu FALA (czyli Platformy Zintegrowanych Ustug Mobilnosci) InnoBaltica
wdrozyta rozwigzania do zapisywania rozktadow jazdy w standardzie NeTEx w 2019 roku, a
nastepnie w 2020 roku wzbogacita je o zestaw narzedzi dla organizatora ptz, przewoznika
oraz pasazera. Do wprowadzania danych przygotowany jest interfejs dla organizatora i/lub
przewoznika. Dane mozna wprowadza¢ recznie (,0d zera”), recznie importowac pliki GTFS (i
uzupetnia¢ dane) lub NeTEx, czy automatycznie importowa¢ dane przez API. Podobnie
funkcjonuje narzedzie do eksportu danych: recznie lub poprzez API. Do eksportu
przygotowany jest dla kazdego dowolnego zestawu danych wejsciowych ten sam staty pakiet
danych do eksportu, tj. GTFS, NeTEX, kml oraz geoJson. Po wdrozeniu Systemu FALA spotka
rozwaza rozbudowe posiadanych zestawow danych NeTEXx, np. o informacje o taryfach.

Spétka InnoBaltica jest pozytywnie nastawiona na podjecie ewentualnej wspotpracy z
Ministerstwem Infrastruktury. Narzedzia, ktérymi spotka dysponuje sg w natychmiastowy
sposob skalowalne, pozwalajgc na powstawanie nowych srodowisk pracy dla kolejnych
organizatoréw i przewoznikdbw — rowniez zagranicznych. Dane sg wykorzystywane w
pilotazowym planerze podrozy Interconnect®. Spoétka InnoBaltica jest przygotowana do
formalnej wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego i Ministerstwem Infrastruktury.

Zdaniem ekspertéw nawigzanie wspotpracy miedzy Ministerstwem Infrastruktury, a spoétkg
InnoBaltica jest zasadne. Pozwala wykorzysta¢ istniejgce juz rozwigzania technologiczne,
ktére sg testowane na Pomorzu od 2019 roku. Wdrozone przez spétke narzedzie moze
stanowi¢ cenny wktad do budowy ogdlnopolskiej ustugi dostarczania informacji o podrézach
multimodalnych, wdrazania dziatan systemowych na rzecz upowszechnienia standardu
NeTEx oraz budowy Krajowego Punktu Dostepu. W celu podjecia wspotpracy wskazuje sie na
nawigzanie kontaktéw roboczych Ministerstwa ze Spoétkg w celu okreslenia warunkéw
wspolpracy (objecie udziatdw w spoice, zlecenie spoétce wdrozenia narzedzia), co pozwolitoby
na podjecie dalszych krokéw zwigzanych z wdrazanie polskiego profilu standardu NeTEX.

W zakresie danych dot. sieci transportu publicznego respondenci zwracili uwage, ze posiadajg
dane w plikach

e *json
o *pdf
e *.cCsv
o *gtfs

¢ MS SQL (Baza Busman CB)

Dane dotyczgce rozktadéw jazdy sg przez nich zbierane w nastepujgcych formatach:

3 Realizowane projekty Interconnect, https://systemfala.pl/innobaltica/projeki-interconnect-3/,
(dostep 25.11.2022).
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e *xml,
o *gtfs,
e *Xxis,
e *.Csv
e *ixt

e MS SQL (Baza Busman CB)
e *.pdf (bez stempelka)
*. dbf

Szczegdlnie zréznicowane sg formaty przekazywania danych dotyczgcych optat w transporcie
publicznym. Dane sg publikowane w formacie *.json, *.csv. Najbardziej popularne jest jednak
publikowanie ich w formie statycznych stron internetowych, umieszczania plikéw Excel (*.xslx),
Word (*.docx), czy pdf. Zaden z tych formatéw nie jest ze sobg kompatybilny i nie zapewnia
mozliwosci wzajemnego wykorzystywania informac;ji.

Podmioty udostepniajg dane do ogélnodostepnych baz (np. aplikacji mobilnych, stron
internetowych). W przypadku Gdanska dane sg publicznie dostepne w ramach Otwartych
danych Gdanska*~ w formacie GTFS i GTFS-RT (real time). Dodatkowo umieszczone sg w
portalu dane.gov.pl. Koleje Slgskie kwestie udostepniania danych o komunikacji ustalajg
osobno z kazdym dostawcg ustug wyszukiwania. Wykorzystujg do tego pliki *.xml i *.gtfs.
Koleje Matopolskie umozliwiajg pobranie danych w postaci linkéw, prowadzgcych do plikow
*.gtfs. Zarzad Drég i Transportu w todzi dane udostepnia za pomocg MS SQL i plikow *.gtfs
generowanych przez Operatora transportu w todzi. Warszawa, podobnie jak Gdansk
udostepnia APl w ramach otwartych danych UM Warszawa oraz otwarte bazy danych mySQL.
ZTM GZM korzysta z udostepniania danych w plikach *.gtfs. MZK w Tomaszowie
Mazowieckim wykorzystuje pliki MS SQL oraz udostepnia pliki *.xsIx na potrzeby aplikaciji.
Zjawisko to obrazuje, ze aktualnie nie ma mozliwosci stworzenia wspélnych baz — z uwagi
na wykorzystywanie réznych formatow przekazywania danych.

Osmiu z dziewieciu respondentéw jednoczesnie deklaruje, ze korzysta z zapisu danych
w formacie GTFS — co moze napawac optymizmem w zakresie wdrazania jednego spéjnego
systemu przekazywania danych.

Oproécz spétki InnoBaltica, ZDiT w Lodzi oraz ZTM w Warszawie pozostali respondenci nie
majg zadnej wiedzy na temat NeTEX.

Waznym elementem konsultacji bylo wskazanie uwag do dokumentu. W Tabeli 2
zamieszczone zostaty przekazane uwagi, wraz z informacjg o mozliwosci implementaciji
danych rozwigzanh.

4 Otwarte dane ZTM w Gdarsku, https://dane.gov.pl/pl/dataset/ 1803, tristar, (dostep
25.11.2022)
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Tabela 2. Lista zgtoszonych uwag z mozliwosciq implementacji

ZGLOSZONA UWAGA

Aby system dziatat to dane wejSciowe muszg wprowadzi¢ wszyscy ich
posiadacze. Nie znam narzedzia nakazujgcego lub przynajmniej
zachecajgcego do wprowadzenie i aktualizacji wymaganych danych.
Sygnalizuje tylko, ze w przypadku samorzgddéw to bytoby kolejne
zadanie zlecone. By¢ moze, trzeba w jakiS sposob zacheci¢
samorzgdy do wspottworzenia tego narzedzia.

Niska dostepnos¢ danych dot. rozktadéw jazdy na poziomie lokalnym.
Optymalnym stanem bytoby, gdyby kazdy przewoznik/organizator miat
dostep do narzedzia pozwalajgcego na tworzenie rozktadéw jazdy i
zapisywania ich w standardzie GTFS oraz NeTEX (z przeznaczeniem
dla réznych silnikéw planeréw podrézy). InnoBaltica wytworzyta tego
typu narzedzie, ktére jest skalowalne i moze stuzy¢ zainteresowanym
podmiotom publicznym i prywatnym.

Braki w spodjnosci danych. Problem dotyczy w szczegodlnosci
nazewnictwa przystankéw w rozktadach jazdy oraz ich potozenia
geograficznego.

Niekompletnos¢ danych. Tutaj potrzeba wszystkim stronom wiecej
czasu na sukcesywne zmiany zakresow pozyskiwanych i
utrzymywanych danych.

MOZLIWOSCI IMPLEMENTACJI

Tematyka zmian prawa dot. przekazywania danych wejsciowych przez wszystkich
interesariuszy zostata uwzgledniona w rekomendacjach do raportu z konsultacji.
Zmiany prawne powinny nastepowaé po ustaleniu polskiego profilu standardu
NeTEx, w ramach jego wdrozenia.

Odbyto sie spotkanie Wykonawcy oraz Zamawiajgcego z przedstawicielami spofki
InnoBaltica w celu oméwienia mozliwosci wykorzystania przygotowanego przez nich
narzedzia.

Tematyka zmian prawa dot. nazewnictwa przystankéw oraz ich potozenia zostata
uwzgledniona w rekomendacjach do raportu z konsultacji. Zmiany prawne powinny
nastepowaé po ustaleniu polskiego profilu standardu NeTEx, w ramach jego
wdrozenia.

Tematyka pozyskiwania danych, zwigzana ze zmianami prawnymi zostata
uwzgledniona w rekomendacjach do raportu z konsultacji. Zmiany prawne powinny
nastepowaé po ustaleniu polskiego profilu standardu NeTEx, w ramach jego
wdrozenia.
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ZGLOSZONA UWAGA

Najwazniejszym krokiem jest uporzgdkowanie nazewnictwa i danych
dot. lokalizacji przystankéw. Przewoznicy powinni byé zobligowani do
korzystania z nazw oraz pofozenia geograficznego przystankéw
udostepnionych przez organizatora, ktéry opiniuje zgtoszenie
przewozéw (wg witasciwosci obszarowej). Ktopot polega na tym, ze za
nazewnictwo przystankéw odpowiada zarzadca infrastruktury, a to
czesto zupetnie inny podmiot. Nalezatoby zobowigzaé zarzgdcéw
infrastruktury do publikowania (np. w BIP) elektronicznego,
edytowalnego spisu przystankéw wraz z dlugoscig i szerokoscig
geograficzng w szczegétowosci do gmin, powiatéw, wojewddztw.
Przewoznik posiadajgcy spis obszarowy przystankéw powinien by¢
zobligowany do jego bezwzglednego stosowania w rozktadzie jazdy.
Na etapie weryfikacji zgtoszenia ustugi przewozéw, dokonanego przez
przewoznika - organizator powinien mie¢ obowigzek weryfikacji
nazewnictwa i lokalizacji przystankéw oraz wymagania od
przewoznika poprawek, jesli przystanki nie sg zgodne ze wzorem.
Brak jednolitej bazy przystankéw oraz niski poziom cyfryzacji na
poziomie lokalnym wydaje sie najwiekszym problemem przy integraciji
danych w planerze podrézy - bo na jak najlepszym, najpetniejszym
informowaniu pasazera nam wszystkim zalezy.

Czy obstugiwana jest zmiana kierunku w opisie tablicy
(DESTINATIONDISPLAY?) w czasie trwania kursu?
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Tematyka zmian prawa

zakresie uporzgdkowania nazewnictwa i danych dot.
lokalizacji przystankéw zostata uwzgledniona w rekomendacjach do raportu z
konsultacji. Zmiany prawne powinny nastepowac¢ po ustaleniu polskiego profilu
standardu NeTEx, w ramach jego wdrozenia.

Mozliwos¢ zmiany tresci wyswietlacza podczas kursu zostata przewidziana. Obiekt
~StopPointinJourneyPattern” zawiera atrybuty: ,ChangeOfDestinationDisplay”
informujgcy, czy zmiana nastepuje na danym zatrzymaniu

,DestinationDisplayRef”,
wyswietlacza.

ktéry pozwala na przekazanie nowej

wartosci

oraz
dla



ZGLOSZONA UWAGA

Czy wspierany jest todzki system nazewnictwa przystankéw, gdzie
nazwa jest budowana w schemacie "Ulica - Przystanek", ale w wielu
miejscach pokazywany jest tylko "Przystanek"?

Jezeli standard NeTEx definiuje format przekazywania danych o
pozycji pojazdu to pozadane bylo by zawarcie takich danych w
standardzie polskiego NeTEx co umozliwi dynamizacje rozktadu
jazdy.

W zwigzku z przestaniem do Zarzadu Transportu Metropolitalnego
wstepnej wersji opracowanego dokumentu dotyczgcego krajowego
profilu NeTEx, uprzejmie informujemy, ze zapoznaliSmy sie z jego
trescig. Majgc jednak na uwadze, ze dokument ten przygotowany
zostat z wykorzystaniem jezyka informatycznego nie potrafimy zgtosic¢
uwag do tresci w nim zawartych. Konsultacje dokumentu z pewnos$cig
utatwitby bardziej przystepny jezyk oraz zastosowanie schematow
pokazujgcych wzajemne powigzania pomiedzy réznymi danymi.

Przestany dokument jest w formie specyfikacji technicznej dla NeTEXx.
Nie mamy wiedzy aby przej$¢ przez 200 stron bardzo szczegdtowe;j
specyfikacji.

KRAJOWY PROFIL STANDARDU NETEX

MOZLIWOSCI IMPLEMENTACJI

W NeTExie wyrdznia sie fizyczne przystanki (,StopPlace”) oraz punkty zatrzymania
w rozktadach jazdy (,ScheduledStopPoint”); obie te klasy zawierajg atrybuty ,Name”
oraz ,ShortName” (ktore sg definiowana w nich lub w klasach, po ktérych dziedziczg
— dla ,StopPlace” zrédtem jest ,GroupOfEntities”, a dla ,ScheduledStopPoint” —
.Pont” oraz sama ta klasa (dodaje ,ShortName”). Do stosowanej praktyki mozna
uzy¢ tych atrybutéw: jako ,Name” uzywac¢ ,Ulica - Przystanek”, a jako ,ShortName”
— ,Przystanek”. Dzieki uzyciu tych istniejgcych pol wiemy, ze systemy innych krajow
poprawnie zatadujg te nazwy, a uzycie pola ,Name” wyswietli w nich petng nazwe,
co nie powinno byé problemem.

Warunkowos¢ przystanku jest definiowana w obiekcie ,StopPointIndJourneyPattern”,
czyli przypisaniu przystanku do konkretnego wariantu linii, zatem mozna
odwzorowac istniejgce w rzeczywistosci rozwigzanie.

Informacje czasu rzeczywistego o potozeniu pojazdéw wykraczajg poza zakres
normy NeTEx; takimi danymi zajmuje sie norma SIRI (CEN TS 15531 Service
Interface for Real time Information, https://siri-cen.eu/), ktéra jest standardem
komplementarnym i réwniez opartym na Transmodelu.

Wskazana jest potrzeba realizacji doradztwa dla przedstawicieli przewoznikéw i
organizatorow transportu, w ramach ktérego wyjasniane bytyby kwestie jezyka
technicznego- informatycznego.

Wskazana jest potrzeba realizacji doradztwa dla przedstawicieli przewoznikow i
organizatoréw transportu, w ramach ktérego wyjasniane bytyby kwestie jezyka
technicznego- informatycznego.
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ZGLOSZONA UWAGA

Zabrakto wymienienia, ktére z pdl sg obligatoryjne, a ktére
obowigzkowe

Przydatby sie diagram wskakujgcy sposob potgczenia danych w
ramach projektowanego standardu NeTEXx

Czy przestany opis standardu przewiduje udostepnianie danych
dynamicznych, typu real-time

W jaki sposéb wspdlnie z Ministerstwem planujg Panstwo udostepniaé
dane typu real-time w NeTEXxie;

Czy udostepniane przez nas dane typu real-time sg wystarczajgce,
aby przygotowa¢ dynamicznego NeTExa

Trasy linii tomaszowskich muszg pokonywac przejazdy kolejowe gdzie
opoznienia autobuséw siegajg kilkunastu minut stad bardzo pomocna

jest informacja dla pasazera w ,online”. Czy profil NeTEx umozliwia
udostepnienie informacji online?

Zrédto: opracowanie wiasne.
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W specyfikacji kazdy element ma okreslong dozwolong kardynalno$é, tj. liczbe
wystgpien w elemencie nadrzednym, np. 0:1 oznacza element opcjonalny (od 0 do
1 wystgpienia), 1:1 — wymagany (doktadnie jedno wystgpienie), a 1:* — co najmniej
jedno wystgpienie

Diagramy zawarte sg w normach oraz na stronie: https://netex-cen.eu/?page_id=11
(ogdlnodostepne, pod linkami w sekcji ,Model documents and UML Diagrams”).

Nie przewiduje, dane czasu rzeczywistego sg poza zakresem normy NeTEX, zawarte
sg w normie SIRI (CEN TS 15531 Service Interface for Real time Information,
https://siri-cen.eu/), ktéra jest standardem komplementarnym i rowniez opartym na
Transmodelu

Dane nie sg w zakresie normy NeTEXx.

Dane nie sg w zakresie normy NeTEXx.

NeTEx nie udostepnia informacji o opdznieniach w czasie rzeczywistym, to
zagadnienie znajduje sie poza zakresem normy, a przekazywanie takich danych
reguluje norma SIRI (CEN TS 15531 Service Interface for Real time Information,
https://siri-cen.eu/), ktéra jest komplementarng do normy NeTEX i podobnie jak ona,
bazuje na Transmodelu.
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KRAJOWY PROFIL STANDARDU NETEX

5. ZASTEPCZA KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA

Podczas webinarium konsultacyjnego przedstawiciele spotek kolejowych zwrdcili uwage na
kwestie dotyczgce zastepczej komunikacji autobusowej (zka) w polskim standardzie profilu
NeTEx. Przewoznicy wskazywali na potrzebe implementacji tego typu rozwigzania, biorgc
uwage na problem rozbieznosci przystankéow kolejowych w stosunku do przystankow zka.
Dodatkowo w przypadku wystepowania zka mogg wystepowac dodatkowe, ponadnormatywne
przystanki, wynikajgce np. z trasy przebiegajgcej przez centrum miasta, gdzie autobus moze
sie zatrzymac, pociag juz jednak nie.

ZALECENIA

Na podstawie norm, profili i organizacji zastepczej komunikacji autobusowej w Polsce i innych
krajach, rozwigzaniem zalecanym jest doktadna reprezentacja faktycznego sposobu
realizowania takiej komunikacji: pasazerowie przesiadajg sie z pociggu na autobus
(przesiadka), a autobus zatrzymuje sie na przystankach autobusowych zlokalizowanych obok
stacji kolejowych, ale nie bezposrednio w peronach tak jak pojazdy kolejowe.

1. W przypadku wprowadzenia planowej zastepczej komunikacji autobusowej nalezy
zmodyfikowac¢ rozktad tak, aby trasa obstugiwana autobusem byta osobnym kursem
(ServiceJourney). Wtedy w wyszukiwarkach zmiana bedzie pokazywana jako
wymagana przesiadka z pociggu na autobus, co jest zgodne ze stanem faktycznym.

2. Stworzony kurs zastepczej komunikacji autobusowej powinien mie¢ ustalong wartos¢
atrybutow:

— TransportMode na bus,
— submode na railReplacementBus.

3. Zatrzymania autobusu powinny korzystaé z dedykowanych ScheduledStopPoint,
ktére bedg odpowiednio potgczone za pomocg PassengerStopAssignment
z odpowiednimi StopPlace i Quay. W ten sposéb lokalizacja miejsc zatrzymah
autobuséw zastepczych moze byé doktadnie wskazana zardwno na przystankach
powigzanych z kolejowymi punktami handlowymi, jak i dodatkowymi miejscami
zatrzyman (np. blizej centrum miejscowosci).

4. Powigzanie pomiedzy kolejowymi punktami handlowymi a punktami zatrzymania
autobuséw zastepczych powinno byé wykonane przez zdefiniowanie instancji
Connection, ktore okreslajg pare punktéw wraz z mozliwoscig podania czasu
niezbednego na przesiadke.

5. Dodanie do zatrzyman autobusowych danych niezbednych z punktu widzenia
handlowego, takich jak kod stacji w systemie sprzedazowym moze zostaé
zrealizowane (tak samo, jak dla wszystkich punktéw kolejowych) przez definicje
KeyValue z odpowiednimi wartosciami klucza identyfikujgcego system i wartosci, np.

<keyList>
<KeyValue>
<Key>IBNR</Key>
<Value>71</Value>
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</KeyValue>
</keyList>

Grupowanie instancji StopPlace (fizycznych miejsc zatrzyman: stacji kolejowych
i przystankéw autobusowych) moze byé wykonane za pomocg instanciji
GroupOfStopPlaces.

Fakt skomunikowania pomiedzy pociggiem a autobusem zastepczym mozna
dodatkowo przekazac poprzez obiekt ServiceJourneylInterchange, ktory specyfikuje
pare kurséw (pociag, autobus), pare miejsc zatrzymania (stacja kolejowa, przystanek
autobusowy), odniesienie do Connection, atrybut Guaranteed informujgcy o tym, ze
przesiadka jest gwarantowana wraz z czasami oczekiwania na opdozniony
pocigg/autobus (opcjonalnie).

5.2.ROZWIAZANIE ALTERNATYWNE

Norma NeTEx dopuszcza duzg elastyczno$¢ w definiowaniu rozktadéw i odwzorowan miejsc
zatrzymania. Innym podejsciem niz opisane powyzej jest zastosowanie zagniezdzonych Quay
innego typu wewnatrz jednego StopPlace.

1.

Instancja StopPlace definiuje gtéwny TransportMode, ale zawiera réwniez
dodatkowe pole OtherTransportModes, ktéore pozwala na zdefiniowanie
w ustrukturyzowany sposob dodatkowych srodkéw transportu.

Wewnatrz StopPlace mozna zdefiniowaé zagniezdzone instancje Quay, ktére
w przypadku stacji kolejowych co do zasady definiujg perony, tory i sektory. W
przypadku miejsca tgczgcego rézne srodki transportu mozna zdefiniowa¢ dodatkowe
Quay opisujgce np. punkt zatrzymania autobusu komunikacji zastepcze;.

Obiekty ScheduledStopPoint za pomocg PassengerStopAssignment mogg zostaé
przypisane tylko do StopPlace lub dodatkowo do konkretnego Quay. W ten sposéb
mozna z réznym poziomem szczegotowosci zapisa¢ w rozktadzie, ze np. pociagg
zatrzymuje sie:

na stacji Katowice.

na stacji Katowice, przy peronie drugim;

na stacji Katowice, przy peronie drugim, na torze pierwszym;
— na stacji Katowice, na przystanku komunikacji zastepczej.

Istniejgce przypisanie za pomocg PassengerStopAssignment mozna nadpisac
instancja DynamicStopAssignment, ktéra moze dotyczy¢é w ramach okresu
obowigzywania wszystkich kursow przejezdzajgcych przez dany
ScheduledStopPoint lub zosta¢ ograniczona do konkretnego JourneyPattern.

Powyzsze rozwigzanie jest prostsze do zaimplementowania, ale ma ograniczong site wyrazu.
W ramach jednego kursu mozna potgczyC oba rozwigzania w zaleznosci od warunkow
lokalnych.

W przypadkach, gdzie autobusy zatrzymujg sie na faktycznych przystankach komunikacji
autobusowej, ktére posiadajg zdefiniowang nazwe i odpowiednie oznakowanie w terenie,
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lepszym rozwigzaniem jest pierwsza propozycja, gdzie model dokfadnie opisuje lokalizacje
i przystanek, na ktory pasazerowie muszg przejsc, aby wsigé¢ do autobusu zastepczego.

Z kolei w przypadkach, gdzie autobusy zastepcze obstugujg przystanki i stacje kolejowe, gdzie
nie dociera regularna komunikacja autobusowa, pod dworcem nie ma fizycznie wyznaczonego
przystanku, a miejsce zatrzymania jest okreslone na przyktad stowami “plac przed dworcem
PKP”, mozna zastosowac drugie rozwigzanie, jako bardziej zgodne z sytuacjg rzeczywista.
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6. REKOMENDACJE

Na podstawie informacji uzyskanych w konsultacjach, wczesniejszych ekspertyz
wskazujgcych na ogolng niechec interesariuszy do formatu NeTEx oraz wiedzy eksperckiej
autoréw, mozna skonkludowaé, ze aby wdrozy¢ NeTEx jako powszechny standard
przekazywania danych oraz unikng¢ ryzyka niespéjnosci opisu sieci, a takze wielokrotnego
wykonywania tych samych czynnosci przez przewoznikoéw, wtadze rzgdowe powinny kolejno:

a) Ogtosi¢ polski standard NeTEXx
Rekomendacja na szczeblu krajowym
Podmiot odpowiedzialny: Ministerstwo Infrastruktury

Polski standard profilu NeTEx powinien zosta¢ ogtoszony w formule Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury wraz z koniecznym umocowaniem w delegacji ustawowej.

b) Wprowadzi¢ przepisy obejmujgce zarzadcow infrastruktury
Rekomendacja na szczeblu krajowym
Podmiot odpowiedzialny: Ministerstwo Infrastruktury

Rekomenduje sie wprowadzenie przepisow (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury)
obligujgce w okreslonym terminie zarzadcéw infrastruktury kolejowej, przystankow i dworcéw
publicznego transportu zbiorowego oraz zintegrowanych weztéw kolejowych, do opisu swojej
sieci, w tym przystankow w formacie zgodnym z polskim standardem NeTEX.

Zarzadcy wymienionej wyzej infrastruktury byliby odpowiedzialnymi za gromadzenie danych
(w formie koordynat GPS pozwalajgcych zlokalizowaé przystanki oraz dworce i zintegrowane
wezly kolejowe (wraz ze zlokalizowanymi na nich przystankami) z doktadnoscig do 3 metrow
wraz z przypisaniem statych nazw. Odpowiednie organy (czyli starostwa powiatowe, urzedy
marszatkowskie, urzedy miast lub gmin (w tym na prawach powiatu) powinny zostac
zobligowane do wydawania decyzji w zakresie wydawania zezwolen na regularny przewoz
0sob w kraju, tylko w przypadku kiedy planowane przewozy sg powigzane z listg ustalonych
przystankow.

Dane powinny by¢ gromadzone w sposéb tabelaryczny, umozliwiajgcy ich automatyczne
wczytanie w standardzie NeTEx oraz udostepniane do wiadomosci publicznej (np. Biuletyn
Informacji Publicznej) w formie ogdlnodostepnych map z naniesieniem przystankéw,
okresleniem ich nazwy oraz unikatowego kodu (rekomenduje sie wprowadzenie kodow
analogicznych do koddéw tablic rejestracyjnych, unikatowych dla jednostki na prawach
powiatu).

Obowigzek powinien by¢ wprowadzony w formie ustawowej wraz z delegacjg do rozporzgdzen
okreslajgcych szczegoty techniczne.
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c) Zaoferowal rozwigzanie (narzedzie) pozwalajgce przewoznikom na generowanie
plikow NeTEx

Rekomendacja na szczeblu krajowym
Podmiot odpowiedzialny: Ministerstwo Infrastruktury

Ministerstwo Infrastruktury powinno zaoferowaé rozwigzanie pozwalajgce przewoznikom
generowanie pliku NeTEx z poziomu bezptatnej aplikacji lub serwisu SaaS (z interfejsem
edycji tabelarycznej i kartograficznej rozktadu jazdy). Nie rekomenduje sie, aby naktady na
stworzenie narzedzia byty ponoszone przez przewoznikdw z uwagi na ryzyko niezastosowania
sie do profilu NeTEx lub podwyzszenia kosztéw transportu zbiorowego.

Propozycje narzedzi wspomagajgcych implementacje profilu NeTEx przedstawiono ponizej:
e Schemat danych XSD

Pierwszym krokiem powinno by¢ stworzenie schematu danych XSD polskiego profilu
minimalnego NeTEx. Schemat ten powinien zosta¢ wykonany na podstawie dostepnych
schematow danych normy NeTEx oraz profilu europejskiego (EPIP).

Istnienie schematu danych w formie czytelnej maszynowo pozwoli na podstawowg walidacje
tworzonych dokumentow pod kgtem zgodnosci nazw elementdw i ich struktury.

Schemat powinien byc¢ stworzony przez Ministerstwo Infrastruktury.
e Walidator XML

Jako rozwiniecie kroku pierwszego nalezy stworzy¢ narzedzie informatyczne, ktére wykonuje
dodatkowe sprawdzenia w plikach rozktadowych.

Do sprawdzen zaliczy¢ mozna np. weryfikacje sensownosci czaséw jazdy (np. czasy odjazdu
monotonicznie rosng na kolejnych przystankach, pojazdy nie osiggajg nierealistycznych
predkosci srednich). Dodatkowo walidator moze sprawdzaé¢ poprawnos¢ zewnetrznych
odniesien do obiektéw ze zbioréw danych statycznych, takich jak identyfikatory stacji i
przystankéw.

Walidator powinien by¢ stworzony przez Ministerstwo Infrastruktury.
e Narzedzie do tworzenia rozktadu

Po wykonaniu pierwszych dwdch krokéw mozna stworzy¢ program, ktéry pozwalatby
podmiotom na tworzenie lub eksport rozktadu jazdy do formatu NeTEx. Realizacja zadania w
takiej kolejnosci sprawi, ze zadanie bedzie duzo prostsze, poniewaz bedg istniaty
automatyczne narzedzia do weryfikacji, czy tworzona implementacja spetnia zatozenia normy.

Narzedzie powinno byc¢ stworzone przez podmioty prywatne, przy czym proste rozwigzanie
dla matych przewoznikow (gtdbwnie autobusowych i matych lokalnych) oparte o strone
internetowg, mogfoby powstac na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury.

Takim rozwigzaniem moze byc¢ takze gotowy juz system Interconnect, ktory zostat stworzony
przez spotke InnoBaltica (por. Rozdziat 4.2).
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d) Wprowadzi¢ przepisy obligujgce podmioty powigzane z NeTEx do przekazywania
informacji

Rekomendacja na szczeblu krajowym
Podmiot odpowiedzialny: Ministerstwo Infrastruktury

Ministerstwo Infrastruktury powinno wprowadzi¢ przepisy (w drodze Ustawy Iub
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury) obligujgace zarzadcédw infrastruktury kolejowej (jako
pierwotne Zzrodio danych o rozktadach jazdy kolei), przewoznikdw Kkolejowych (jako
uzupetniajgce zrodto danych o rozktadach jazdy kolei oraz o taryfach) oraz organizatorow i
operatoréw publicznego transportu zbiorowego, do informowania odpowiednich jednostek
samorzadu terytorialnego lub innych wtadz panstwowych o obowigzujgcym rozktadzie jazdy.

Proces przekazywania i centralizacji danych NeTEx w publicznym transporcie zbiorowym
powinien by¢ zintegrowany z procesem zglaszania o zamiarze wykonywania przewozow,
uzyskiwania zezwolenia na wykonywanie przewozéw lub innym — obowigzujgcym w danym
momencie — procesie informowania o zmianach w rozkfadzie jazdy.

Obowigzek powinien by¢ wprowadzony w formie ustawowej, wraz z delegacjg do
rozporzadzen okreslajgcych szczegoty techniczne.

Schemat ,mapy drogowej” przedstawia Rysunek 1. Mapa ta ma charakter schematyczny
i uwzglednia dodatkowo wybranych elementéw back-end, opisanych we wczesniejszych
ekspertyzach, takich jak budowa centralnego systemu do obstugi informacji o transporcie
publicznym oraz walidatora®. Systemy te mogg — i muszg — by¢ budowane réwnolegle
Z wprowadzaniem obowigzkow dla odpowiednich podmiotéow, udostepniane z odpowiednim
wyprzedzeniem oraz zarzgdzane i finansowane ze srodkéw publicznych. Alternatywnie
mozliwe jest skorzystanie z rozwigzan zbudowanych przez InnoBaltica (system Interconnect
opisany we wczesniejszej czesci opracowania).

® Por. w szczegdlnosci: P. Borkowski, J. Winiarski, (op.cit), s. 91-93.
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Rysunek 1. Mapa drogowa wdrozenia NeTEx z uwzglednieniem uwag zgtoszonych w
konsultacjach spotecznych.

Ogtoszenie standardu NeTEx
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7. SPIS ZALACZNIKOW.

Zatgcznik 1. Wiadomosci zapraszajgce do udziatu w konsultacjach
Zatgcznik 2. Wiadomosc¢ zapraszajgca na warsztaty

Zatgcznik 3. Wydruk ze strony internetowej Zwigzku Miast Polskich
Zatgcznik 4. Formularze odpowiedzi udzielonych przez respondentéw.

Zatgcznik 5. Potwierdzenie listy obecnosci z webinarium konsultacyjnego.
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