WOICIECH KOTOWSKI

ZASADY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
W SWIETLE PRAWA

Streszczenie

Tytutowe zagadnienie obejmuje trzy rodzaje zasad, ktore nazywam instytucjami
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Chodzi o , o0stroznos¢”, , szczegolng ostroznosc¢” i
,,ograniczone zaufanie” okreslone dyspozycjq art. 3 i 4 ustawy z 20 czerwca 1997 r. — Prawo

o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz. U. z 2012 r., poz. 1137, ze zm.)".

I. Ostroznos$é

Ustawodawca nie definiuje ostroznos$ci, jednakze punktem wyjscia do ustalenia jej istoty
jest art. 3 p.r.d.

Potoczne rozumienie ostroznosci nie uznaje granic, w przeciwienstwie do ustawowych
wymagan, ktore granice wyznaczajg. Nie mozna bowiem oczekiwac od uczestnika ruchu, aby
przewidziat 1 zapobiegt kazdej sytuacji na drodze. Nie mozna tez wymagac, aby zatrzymat
pojazd na koniecznym do zapobiegnigcia zdarzeniu o negatywnych skutkach odcinku drogi i
rownoczesnie przy kazdej predkosci niezaleznie od tego jaka ona jest, nawet jezeli
kwalifikuje si¢ do miana bezpiecznej, to znaczy zgodnej z ustawowymi ograniczeniami 1

dostosowanej do warunkéw w sytuacji, ktorej w zadnym razie nie mozna bylo przewidziec.

" Art. 3 i 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — prawo o ruchu drogowym, nazywany dalej p.r.d. (tekst jedn.
Dz. U. z 2012 r., poz. 1137, ze zm.). Zob. tez R. A. Stefanski, Prawo o ruchu drogowym. Komentarz, Wolters
Kluwer, Warszawa 2008; W. Kotowski, Prawo o ruchu drogowym. Komentarz, Wolters Kluwer, Warszawa
2011, tenze Prawne problemy ruchu drogowego. Komentarz, C. H. Beck, Warszawa 2007, Kodeks drogowy w
praktyce, LexisNexis 2009.



Mozna natomiast zobowigza¢ by sprostat wymaganiom, ktore lezg w ludzkiej mocy. Kazdy
kierowca, ktory powaznie potraktowat nauke kierowania pojazdem 1 stale doskonali swoje
umiejetnosci nie tylko w zakresie manewrowania w roznych warunkach, ale 1 przewidywania,
zna swoj czas reakcji, a wigc takze odcinek drogi, na ktérym zatrzyma si¢ przy okreslonej
predkosci, na okreslonej drodze, okreslony rodzaj pojazdu. Podstawag ostroznosci jest
swiadomos¢ niebezpieczenstwa jakie z natury rzeczy niesie ruch drogowy. Pozwala ona na
przygotowanie odpowiedniego gruntu dla trwatosci ostroznos$ci, na ktory sktada si¢ kondycja
psychofizyczna oraz nalezyty stan techniczny pojazdu. Zasada, od ktérej nie mozna
odstepowac jest to, ze siada za kierownicg tylko czlowiek wypoczety, ktoremu nie dolega nic
co mogloby pogorszy¢ sprawno$¢ w kierowaniu pojazdem (nawet katar, czy bol glowy
stanowi potencjalne zagrozenie, wszak oslabia refleks), ktory uprzednio sprawdzit czy np.
swiatta dziatajg bez zarzutu i1 czy ich szkla sg czyste. Kierujacy musi sobie stworzy¢ sam
warunki do prowadzenia pojazdu. Uzna¢, ze jego jedynym obowigzkiem jest obserwacja
drogi 1 regulacja predkosci. Nie moze wigc zajmowac si¢ niczym co absorbuje umyst i1 rgce —
poza czynno$ciami, do ktorych podczas kierowania pojazdem sg przeznaczone — a wigc np.
prowadzeniem konferencji przez telefon komoérkowy. W szczegdlnosci jednak powinien
wyrobi¢ w sobie trwaly nawyk myslenia o otoczeniu, to znaczy calkowitego wyzbycia si¢
egoizmu. Oczywiscie w dbatosci o wlasng wygode nie ma nic zlego, pod warunkiem, ze nie
stanowi przeszkody w realizacji uprawnien innych. Kierowca prawidlowo myslacy nie
pozostawi pojazdu w miejscu, ktére utrudni ruch innym, ale jezeli takie pozostawienie jest z
obiektywnych wzgledow konieczne (awaria), nalezycie to miejsce oznaczy. Taki sposob
mysSlenia jest podstawa do zapewnienia sobie 1 innym bezpieczenstwa na drodze. Ulatwi
wszakze nabycie, a w konsekwencji doskonalenie umiejetnosci z zakresie wiasciwej taktyki
jazdy (nie myli¢ z technikg jazdy), ktérej podstawowym elementem jest umiejetnosée
przewidywania.

,Ostroznos¢” obowigzuje zawsze 1 wszedzie, tzn. w kazdej istniejgcej na drodze sytuacji
oraz w czasie przebywania w miejscu ogdlnie dostepnym. Dotyczy wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego oraz innych osob przebywajacych na drodze lub w jej poblizu, a wiec 1)
kierujacych — pojazdami samochodowymi, innymi pojazdami silnikowymi, motorowerami,
rowerami, pojazdami zaprzggowymi, jadacych wierzchem, prowadzacych kolumny pieszych,
pedzacych zwierzeta, 2) pasazerow znajdujacych sie¢ w pojezdzie lub na pojezdzie, 3)
pieszych, 4) wykonujacych okreslone czynnosci — policjantoéw, zandarméw wojskowych,
zolierzy wojskowego organu porzadkowego, funkcjonariuszy Strazy Granicznej,

inspektorow Inspekcji Transportu Drogowego, strazakéw Panstwowej Strazy Pozarnej,



pracownikow kolejowych, pracownikow zarzadu drogi, straznikéw miejskich, nadzorujacych
przejscie dla pieszych itp. Nalezy w pelni zgodzi¢ si¢ ze stanowiskiem Sadu Najwyzszego
wyrazonym w uchwale 7 sedziéw SN z 27 lutego 1975 r., V KZP 2/74%, ze ,rozwazne i
ostrozne prowadzenie pojazdu polega na przedsiewzigciu przez kierowce wszystkich tych
czynnosci, ktore wedlug obiektywnej oceny s3a niezbedne dla zapewnienia optymalnego
bezpieczenstwa ruchu w danej sytuacji, oraz na powstrzymywaniu si¢ od czynnosci, ktore
wedhug tejze oceny mogtyby to bezpieczenstwo zmniejszy¢”. Stan taki jest uzalezniony od: 1)
znajomosci przepisow ruchu drogowego, 2) odpowiedniej kondycji psychicznej 1 fizycznej w
czasie jazdy, 3) odpowiedniego stanu technicznego pojazdu, 4) opanowania sztuki kierowania
pojazdem, 5) zdolnos$ci przewidywania 1 prawidtowego reagowania podczas jazdy. Niejako
umocnieniem tego stanowiska jest wypracowanie zasady ,nalezytej ostrozno$ci” jako
najwlasciwszej z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. ,,Kazdy kierowca jest
obowigzany do prowadzenia pojazdu samochodowego z nalezyta ostroznos$cig, a wigc do
przedsigbrania takich czynnosci, ktére zgodnie ze sztuka i1 technikg prowadzenia pojazdéw
samochodowych sg obiektywnie niezbedne do zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa w
ruchu drogowym, a takze do powstrzymywania si¢ od czynnos$ci, ktore moglyby to
bezpieczefistwo zmniejszyé™.

Bez praktyki wiadomo, Zze nawet prosta organizacja ruchu nie jest gwarantem
bezpieczenstwa, na ktdre z natury rzeczy sklada si¢ rowniez — a moze przede wszystkim —
czynnik natury ludzkiej. Do kolizji dochodzi zwlaszcza wtedy, gdy zabraknie wyobrazni,
kierujgcemu jest obca rozwaga, a wigc dominuje brawura lub lekkomys$lnos¢. W takiej
sytuacji sprawca wypadku moze odpowiada¢ za skutek. ,,.Spowodowanie skutku moze by¢
tylko wtedy obiektywnie przypisane sprawcy (co stwarza podstawg wyjsciowa do ustalenia
realizacji ustawowych znamion czynu zabronionego (...), gdy urzeczywistnia si¢ w nim
niebezpieczenstwo, ktoremu zapobiec mialoby przestrzeganie naruszonego obowigzku

ostroznosci™.

2 OSNKW 1975, nr 3—4, poz. 33.

3 Patrz wyrok SN z 16 lipca 1976 r., VI KRN 135/76, OSNKW 1976, nr 1-11, poz. 130.

4 Zob. wyrok SN z dnia 8 marca 2000 r., IIT KKN 231/98, OSNKW 2000, nr 5-6, poz. 45; Wokanda 2000,
nr 7, s. 21; Biuletyn SN 2000, nr 6, s. 18; OSP 2001, nr 6, poz. 94; OSP 2001, nr 10, poz. 146) oraz glosy
aprobujace pierwsza z pewnymi zastrzezeniami: A. Gorskiego, OSP 2001, nr 6, s. 317 i J. Majewskiego, OSP
2001, nr 10, s. 491.



II.  Szczegdlna ostroznosé

»Szczegolna ostroznose” jest kwalifikowang postacia ,,0stroznosci”, tzn. podwyzszong do
granic gwarantujacych skuteczno$¢ reakcji, przede wszystkim w przypadku zmieniajacej si¢
nieoczekiwanie sytuacji na drodze. Dotyczy ona tylko kierujacych 1 pieszych oraz obowiazuje

w sytuacjach wyraznie wskazanych w p.r.d.’

1) Przechodzenie pieszego przez jezdnie¢ lub torowisko (art. 13 ust. 1 p.r.d.)

Zgodnie z dyspozycja art. 13 ust. 1 p.r.d. pieszy przekraczajacy jezdni¢, a wiec obszar,
ktorego gospodarzem jest kierujacy, ma bezwzgledny obowigzek zachowania szczegolnej
ostroznos$ci, ktoéra jest realizowana w dwojakiego rodzaju formie, a mianowicie zakazu i
nakazu. Pierwsza forma (zakazu) zabrania pieszemu przechodzenia przez jezdnig: 1) w
miejscach niedostatecznej widocznosci, a wigc w poblizu wierzchotkbw wzniesien i
zakretow, 2) poza wyznaczonymi przejSciami dla pieszych, na warunkach okreslonych w ust.
2,5,6,718 art. 13 p.r.d., 3) inng drogg niz najkrotsza, to znaczy prostopadle do krawedzi
jezdni, przy czym zastrzezenie to nie dotyczy przejs¢ dla pieszych, ktore zostalty wyznaczone
na jezdni inaczej niz prostopadle do jej krawedzi. Do wyraznych zakazéw podyktowanych
wzgledami bezpieczenstwa zaliczy¢ nalezy: 1) przebieganie przez jezdnig, 2) wychodzenie
lub wybieganie na jezdni¢ bezposrednio przed nadjezdzajacym pojazdem, 3) wychodzenie lub
wybieganie zza autobusu komunikacji publicznej. Wymienione zakazy nalezy stosowac
zawsze, niezaleznie od miejsca, a wigc zarOwno na wyznaczonych pasami przejsciach dla
pieszych (,,zebrg”), jak 1 poza nimi mimo, ze warunki oraz przepisy na przejscie przez jezdni¢
zezwalaja. Chodzi o spelnienie wymogdéw zawartych art. 13 ust. 2, 3 oraz 5-8 p.r.d.
Wzmocnieniem gwarancji bezpieczenstwa pieszego jest katalog obowigzkow, wyrazony
dyspozycja art. 14 p.r.d. Druga forma (nakazu) obliguje do wejscia na jezdni¢, oczywiscie w
miejscu dozwolonym: 1) po uprzednim upewnieniu si¢, ze nie nadjezdza zaden pojazd, 2)
spokojnie, bez wykonywania gwaltownych ruchow, i przekraczanie jej krokiem pewnym oraz
rOwnomiernym, to znaczy bez przyspieszania, zwalniania, zatrzymywania si¢ bez
uzasadnionej potrzeby. Szczegdlna ostroznos¢ polega zatem na wnikliwej ocenie pieszego,
czy jego wejscie na jezdni¢, az do momentu opuszczenia jej (jezdni) nie spowoduje
utrudnienia ruchu, ktoére w istocie bedzie przede wszystkim dla niego szczegodlnie

niebezpieczne. Chodzi o to czy odleglos¢ pojazdéw od miejsca, w ktorym pieszy ma zamiar

’ Ustawa wymienia 22 przypadki obowiazku zastosowania ,,szczegolnej ostroznosci”.



jezdni¢ przekroczy¢ jest wystarczajaca. Pojecie ,,wystarczajacej odleglosci” ma dwie postacie.
Pierwszg okresla si¢ jako odleglo$¢ pozwalajaca pieszemu na przejScie bez zmuszenia
kierujagcego co najmniej do zmiany predkosci. Ten warunek musi by¢ zachowany w
miejscach, gdzie pieszy ma wprawdzie prawo przejScia przez jezdni¢, ale pod warunkiem
ustgpienia kierujgcemu (np. w odlegltosci 150 m od wyznaczonego znakiem poziomym P-10
przejscia dla pieszych). Druga posta¢ stanowi odleglos¢ od wyznaczonego znakiem
poziomym P-10 przejscia dla pieszych, ktora nie spowoduje koniecznosci gwaltownego
hamowania, lecz tylko wowczas, jezeli kierujacy prowadzi pojazd zgodnie z zasadami

bezpieczenstwa, to znaczy pojazd porusza si¢ z predkoscia bezpieczng.

2) Wilaczanie sie kierujacego do ruchu (art. 17 ust. 2 p.r.d.)

Zgodnie z dyspozycja art. 17 ust. 2 p.r.d. wlaczajacy si¢ do ruchu ma obowigzek
zachowania szczegdlnej ostroznosci, ktora jest realizowana przez intensywne §ledzenie zmian
zachodzacych na drodze, ktoére prowadza kierujacego do oceny czy ma obowigzek nadal
ustepowac innym uczestnikom ruchu, czy tez moze kontynuowac¢ jazde wszak na drodze, na
ktorej pojazdy posiadajg pierwszenstwo, powstala luka odpowiedniej odleglosci, ktora
stworzyta mozliwosci bezpiecznego wyjazdu. Art. 17 ust. 1 enumeratywnie wymienit
przypadki wskazujace kiedy kierujacy jest wiaczajacym si¢ do ruchu, a zatem w jakich
sytuacjach ma obowigzek ustgpienia innym uczestnikom ruchu. Z prezentacji tej wynika
niemal jednoznacznie, ze pojazd nie jest wilaczajacym si¢ do ruchu jezeli przykladowo
zatrzymanie nastgpito wskutek ulicznego zatoru lub koniecznos$ci ustgpienia pierwszenstwa
na skrzyzowaniu w sytuacji poruszania si¢ droga oznaczong znakiem ,,ustgp pierwszenstwa
(A-7), opuszczania zapor przed przejazdem kolejowym, czy tez umieszczenia na drodze
znaku zakazu z grupy ,st6;” (B-32), oznaczajacego obowigzek zatrzymania pojazdu.
Wiaczanie si¢ do ruchu ma dwojakiego rodzaju charakter, bowiem nast¢puje w przypadku
kiedy pojazd rozpoczyna jazde po uprzednim postoju niewynikajacym z warunkow lub
przepiséw ruchu drogowego, lecz spowodowanym potrzebami osoby korzystajacej z pojazdu®
albo bedac w ruchu znajduje si¢ w sytuacji, ktére wymienia ust. 1 art. 17 p.r.d. Ustgpienie
pierwszenstwa przy wigczaniu si¢ do ruchu nie wymaga zatrzymania pojazdu, jezeli z bacznej
obserwacji kierujacego wynika, ze wjazd na droge posiadajacg pierwszenstwo nie spowoduje

utrudnienia ruchu, w tym w szczegdlnosci nie zmusi do wykonania dodatkowych manewréw

8 Por. R. A. Stefanski, Ustawa Prawo o ruchu drogowym. Komentarz, Warszawa 2003, s. 270.



(zwolnienia, zmiany toru jazdy) innych uczestnikdw uprawnionych do kontynuowania ruchu

bez zaklocen.

3) Zmiana kierunku jazdy lub zajmowanego pasa ruchu (art. 22 ust. 1 p.r.d.)

Obowiazek zachowania szczegodlnej ostroznosci, o ktorej mowa w art. 22 ust. 1 p.r.d.
dotyczy dwoch postaci manewru, a mianowicie zmiany kierunku ruchu, do ktorego nalezy
zawracanie oraz zmiana pasa ruchu. Pojecia: ,,zmiana kierunku jazdy” 1 ,,zmiana pasa ruchu”
z oczywistych powodoéw nie sg tozsame. Rdéznica polega na tym, ze zmiana kierunku jazdy
(skrecenie w lewo, w prawo lub zawrocenie) stricte charakteryzuje si¢ dwoma elementami
sktadajacymi si¢ na manewr, a mianowicie jednocze$nie wigze si¢ ze zmiang toru i kierunku
ruchu, przy czym zadnego z nich nie mozne zabrakng¢. Natomiast zmianie pasa ruchu
towarzyszy jedynie pierwszy z wymienionych elementéw, to znaczy nastgpuje zmiana toru
jazdy przy zachowanym dotychczasowym kierunku tej jazdy. Wspdlng cechg obu postaci
manewru jest faza przygotowawcza przez sygnalizowanie odpowiednim kierunkowskazem
zamiaru oraz faza realizacji, ktorej z kolei wspolng cechg jest zmiana toru jazdy. Z punktu
widzenia wymogow bezpieczenstwa obie postacie manewru zrodzily koniecznos$¢ ustalenia
wspolnego obowigzku ustapienia pierwszenstwa przez kierujagcego zmieniajacego tor jazdy.
Jednakze réznica tozsamos$ci pojeciowej znajduje wyraz w zroéznicowaniu zakresu owego
ustgpienia ujawniajacego zroznicowany katalog obowigzkow kierujacego w zaleznosci od
rodzaju wykonywanego manewru. Ot6z, zmiana pasa ruchu jest manewrem z reguly
zwigzanym bezposrednio z realizacja wyprzedzania lub przygotowania pojazdu do zmiany
kierunku jazdy. W kazdym razie, niezaleznie od woli kierujacego, z reguly nie wigze si¢ ze
zmniejszeniem predkosci, ktore ujawnitoby zapalenie $wiatet ,stop®. Jest to wigc postaé
dynamiczna, a zatem obligujaca do przystowiowego posiadania wzroku rownoczesnie ,,z
przodu i z tylu®“. Z przodu ze wzgledu na koniecznos¢ utrzymywania odpowiedniej odlegtosci
od pojazdu poprzedzajacego (moze zacza¢ hamowac), a z tylu celem dokfadnego ustalenia,
czy pojazdy jadace pasem, ktory zamierza zajac¢, znajdujg si¢ w bezpiecznej odleglosci. W
przypadku zmiany pasa z lewego na prawy kierujgcy ma dodatkowe utrudnienie, ktéremu
musi sprosta¢, a mianowicie ustgpi¢ pojazdowi, ktorego kierujacy zamierza zaja¢ upatrzony
pas z pasa prawego sygnalizujagc zamiar lewym kierunkowskazem. Kwesti¢ te reguluje
dyspozycja zawarta w ust. 4 w zwiagzku z ust. 1 art. 22 p.r.d.

Natomiast innego rodzaju wymodg dyktuje drugi z omawianych manewré6w w postaci
zmiany kierunku ruchu. W ramach obowigzku zachowania szczegdlnej ostroznosci

okreslonego trescig art. 22 ust. 1 p.r.d. manewr ten wymaga sygnalizowania zmiany kierunku



jazdy z takim wyprzedzeniem, aby nie zaskoczyl jadacych z tylu 1 nie zmusil ich do zmiany
predkosci lub gwaltownego hamowania. Zbyt p6zne sygnalizowanie tego typu manewrow jest
powaznym naruszeniem obowigzkéw kierujacego. Manewr ten z reguly wigze si¢ ze
zmniejszeniem predkosci. Zatem optycznym wskaznikiem zamiaru zmiany kierunku jazdy
zrozumialym dla kierujacego, ktéry nalezycie obserwuje przedpole jazdy, sa dwa rodzaje
sygnalow, a mianowicie kierunkowskazu i1 pochodzace ze $wiatet ,,stopu”. Zamiar ten z
natury rzeczy nie moze by¢ pomylony ze zmiang pasa ruchu. Sygnat ten zobowigzuje
kierujacego pojazdem jadacym za pojazdem zmieniajacym kierunek jazdy do wyprzedzenia
albo ominigcia wytacznie z jego prawej strony. Z tego wzgledu kierujacy pojazdem przed
skreceniem w lewo, poza wskazanym sygnalizowaniem zamiaru, powinien upewni¢ si¢, ze
czg$¢ jezdni, ktdrg pojazd ten ,,przetnie” jest wolna od pojazdéw nadjezdzajacych z kierunku

przeciwnego.

4) Cofanie pojazdem (art. 23 ust. 1 pkt 3 p.r.d.)

Zachowanie szczegoOlnej ostroznosci w trakcie realizacji manewru cofania wymaga
odpowiedzi na pytanie, czy nie spowoduje on co najmniej utrudnienia innym uczestnikom
ruchu, z czym wigze si¢ ustalenie, czy za pojazdem nie znajduje si¢ przeszkoda. Wymog ten
stanowi corpus delicti $wiadczacy o tym, ze na cofajacym cigzy najwickszy obowiazek,
ktorego zaniedbanie skutkuje zawinieniem spowodowania zdarzenia o negatywnych skutkach.
Wyjatkowej wigc wymowy nabiera obowigzek zapewnienia kontaktu wzrokowego z osoba,
ktora znajdujac si¢ w miejscu dobrej widocznosci jezdni, pomaga kierujgcemu wowczas,
kiedy on wykonuje trudny manewr cofania polaczony z wlaczaniem si¢ do ruchu w
warunkach niedostatecznej widocznosci. W wypadku cofania obowigzek ustgpienia ma
najszerszy z mozliwych ustawowy zakres. Z tego powodu pojazd cofajacy na drodze z

pierwszenstwem ustgpuje pojazdowi wjezdzajacemu z drogi podporzadkowane;.

5) Wyprzedzanie pojazdem (art. 24 ust. 2 p.r.d.)

Ustanowiony przez ustawodawce — w mys$l dyrektywy art. 24 ust. 2 p.r.d. — obowigzek
zachowania szczegolnej ostroznosci podczas realizacji manewru wyprzedzania — rozciagajacy
si¢ na wszystkie jego fazy, poczawszy od zasygnalizowania rozpoczgcia manewru, poprzez
jego trwanie, do chwili zakonczenia powrotem na poprzednio zajmowany pas ruchu i
zaprzestanie sygnalizowania — jest proporcjonalny do niebezpieczenstwa $cisle z nim
zwigzanego. Jednym z podstawowych elementow bezpieczenstwa jest uzyskanie i

utrzymywanie w czasie wyprzedzania wlasciwego odstepu od pojazdu wyprzedzanego w



zaleznosci od jego rodzaju, uwzgledniajacego rejestrowanie poprzez intensywng obserwacje
zachowania kierujagcego pojazdem wyprzedzanym. Warunkiem rozpoczecia wyprzedzenia
jest poza wymogiem okreSlonym w ust. 1 art. 24 p.r.d. dostateczna widoczno$¢ catego
odcinka drogi potrzebnego do wyprzedzenia w korelacji z wnikliwg oceng predkosci pojazdu

nadjezdzajacego z przeciwnego kierunku.

6) Zblizanie si¢ pojazdem do skrzyzowania (art. 25 ust. 1 p.r.d.)

Nie ma najmniejszych watpliwosci, ze dyrektywa zachowania szczegodlnej ostroznosci
wyrazona trescig art. 25 ust. 1 p.r.d. odnosi si¢ do kazdego rodzaju skrzyzowania i obowigzuje
wszystkich kierujacych — a wigc zarowno zblizajacych si¢ do skrzyzowania drogg posiadajaca
pierwszenstwo, oznaczong znakiem informacyjnym ,,droga z pierwszenstwem” (D-1), jak 1
wjezdzajacych na nie z drogi podporzadkowanej, oznaczonej znakiem ostrzegawczym ,,ustap
pierwszenstwa” (A-7). Takie stanowisko dyktuje doswiadczenie zyciowe, ktore zrodzito

zasady bezpieczenstwa, oparte na praktyce wypadkowe;j’.

7) Zblizanie do linii przecinania si¢ poza skrzyzowaniem kierunku ruchu pojazdow
jadacych po tej samej drodze (art. 25 ust. 3 p.r.d.)

Kwesti¢ obowigzkéw kierujacego zblizajacego si¢ do punktéw przecigcia kierunkow
ruchu poza skrzyzowaniem reguluje art. 25 ust. 3 p.r.d. W szczeg6lnosci chodzi tu o
rownoczesny zamiar zajecia Srodkowego pasa ruchu na jezdni trzypasowej przez pojazdy
poruszajace si¢ skrajnymi pasami ruchu. Zgodnie z dyspozycja cyt. ust. 3 w zwigzku z ust. 1
art. 25 p.r.d. kierujacy zblizajacy si¢ do miejsca, w ktérym zamierza przystagpi¢ do zmiany
pasa ma obowigzek zachowania szczegdlnej ostroznosci, natomiast zmieniajacy pas ruchu z
lewego na $srodkowy ma obowigzek, poza zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci wynikajace;j
z tresci art. 22 ust. 1 p.r.d., ustgpienia, na mocy art. 22 ust. 4 p.r.d., pierwszenstwa pojazdowi
jadacemu po pasie ruchu, na ktory zamierza wjechaé, oraz pojazdowi wjezdzajacemu na ten

pas z prawej strony.

8) Zblizanie si¢ kierujacego do przejscia dla pieszych (art. 26 ust. 1 p.r.d.)
Dyrektywa zachowania szczegdlnej ostroznos$ci, wyrazona trescig art. 26 ust. 1 p.r.d., ma
zastosowanie w strefie niebezpieczenstwa, na jakie narazony jest pieszy znajdujacy si¢ na

przejsciu dla pieszych. Zgodnie z definicjg przejscia dla pieszych zawartag w art. 2 pkt 11

7 Zob. A. Marek, Kodeks karny. Komentarz, Warszawa 2004, s. 427; por. wyrok SN z 30 maja 1995 r.,
OSNKW 1995, nr 11-12, poz. 84, z aprobujacg glosa R. A Stefanskiego, PiP 1996, nr 6).



p.r.d. jest nim powierzchnia jezdni przeznaczona do przechodzenia pieszych w poprzek drogi
(§ 47 ust. 1 z.s.d.) obligatoryjnie oznaczona znakiem ,przejScie dla pieszych” (D-6).
Powierzchni¢ jezdni i1 torowiska przeznaczong do poprzecznego ruchu pieszych z reguly
wyznacza znak poziomy ,,przejscie dla pieszych” (P-10). Obowigzek kierujacego zachowania
szczegoOlnej ostroznosci — rozciggajacy si¢ nie tylko na czas zblizania si¢ do przejscia, ale
rowniez obowigzuje w trakcie jego przejezdzania, az do chwili opuszczenia strefy kolizyjnej —
polega w szczegdlnosci na dostosowaniu predkosci do warunkow drogowych. Kierujacy z
strefie przejscia dla pieszych, poza zakazem wyprzedzania, omijania 1 jazdy wzdhiz po
przejSciu — o ktorym mowa w ust. 3 art. 26 p.r.d. — ma rowniez obowigzki w zakresie
zatrzymywania 1 postoju w odleglosci zapewniajacej] wzajemng widoczno$¢ w relacji
»pieszy—pojazd”. Z punktu widzenia bezpieczenstwa przyjeto — zgodnie z dyspozycja art. 49
ust. 1 pkt 1 p.r.d. — Zze odleglo$¢ od przejécia nie moze by¢ mniejsza niz 10 m liczac od
wyobrazalnej lub faktycznej linii zatrzymania. Tak wiec obowigzywanie szczegdlnej
ostroznos$ci konczy si¢ z chwilg przekroczenia krawedzi przejscia przeciwleglej do krawedzi
»zatrzymania” przez kierujacego pojazdem opuszczajacym przejscie. Zaczyna si¢ natomiast
nie na linii ,zatrzymania” stanowigcej poczatek przejScia dla pieszych, lecz znacznie
wczesniej, to znaczy w jego poblizu, co jednoznacznie wynika z konstrukcji ust. 1 art. 26
p.r.d., zawierajacej zwrot ,,zblizajac si¢ do przej$cia dla pieszych”. Jak nalezy zatem rozumiec
okreslenie ,,w poblizu przejscia dla pieszych”? Jest to oczywiscie ,.strefa niebezpieczenstwa
przed przejsciem dla pieszych”, ktora oznacza, ze chodzi o dostosowanie predkosci do
odleglosci. Kierujacy powinien jecha¢ z predkoscig umozliwiajacg zatrzymanie pojazdu w
sytuacji tego wymagajace] przed przejsciem dla pieszych, moze zatem wyprzedzi¢ inny
pojazd w takiej odleglosci od przej$cia, aby po jego zakonczeniu otrzyma¢ odcinek drogi,
ktory przy uwzglednieniu predkosci pojazdu umozliwi kierujacemu bezpieczne jego
zatrzymanie przed przej$ciem dla pieszych, najdalej rowno z linig ,,zatrzymania”. Predkos¢, o
ktorej mowa, powinna by¢ odpowiednio mniejsza od predkosci administracyjnie
dopuszczalnej, zgodnie z dyspozycja § 47 ust. 4 rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz
Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393, ze zm.), dalej z.s.d. Tak wiec kierujacy ma o tyle
zmniejszy¢ predkos$¢, aby skorelowaé ja z warunkami widocznos$ci 1 innymi warunkami
drogowymi w stopniu umozliwiajagcym zatrzymanie pojazdu przed tym przejsciem, przy czym

nie chodzi o kazdg sytuacje, lecz sytuacje tego wymagajaca.



9) Przejezdzanie obok oznakowanego przystanku tramwajowego nieznajdujacego
si¢ przy chodniku (art. 26 ust. 6 p.r.d.)

Zgodnie z dyspozycja art. 26 ust. 6 p.r.d. szczegdlna ostrozno$¢ obowigzujaca
kierujacego przejezdzajacego obok oznakowanego przystanku tramwajowego polega przede
wszystkim na $cistym skorelowaniu predkosci z odlegloscig bezposrednio zwigzang z ruchem
pieszych. Jezeli przystanek nie jest wyposazony w wysepke dla pasazerow, a na przystanek
wjezdza tramwaj lub stoi na nim, kierujacy jest obowigzany zatrzymac pojazd w takim
miejscu 1 na taki czas, aby zapewni¢ pieszemu swobodne doj$cie do tramwaju lub na chodnik.

Przepisy te stosuje si¢ odpowiednio przy ruchu innych pojazdéw komunikacji publiczne;.

10) Zblizanie si¢ kierujgcego do przejazdu dla rowerzystow (art. 27 ust. 1 p.r.d.)

Obowiazujaca kierujacego pojazdem zblizajacym si¢ do oznakowanego, znakami
pionowym D-6a lub D-6b i rownocze$snie w obu przypadkach znakiem poziomym P-11,
przejazdu dla rowerzystow zasada szczegdlnej ostroznosci ma identyczny wymiar, jak w
przypadku przejscia dla pieszych. Wymienione znaki pionowe, zgodnie z dyspozycja § 47 ust.
5 z.s.d., zobowigzuja zblizajacego si¢ do przejazdu kierujacego pojazdem do zmniejszenia
predkosci, w stopniu, ktory wyeliminuje jakiekolwiek narazenie na niebezpieczenstwo
kierujacego rowerem, ktory wjezdza na przejazd. Gwarancja bezpieczenstwa dla rowerzysty
musi trwa¢ az do chwili opuszczenia przez niego przejazdu. Chwilg, ktora uprawnia
rowerzyste do pierwszenstwa jest jego pozycja wzgledem jezdni. Chodzi o to, ze odcinek
drogi jaka rower musi przeby¢ przed wjazdem na przejazd, jest taki, ktory nie pozwala
rowerzyscie na zatrzymanie pojazdu bez gwaltownego hamowania, przy zalozeniu, iz
rowerzysta dojezdza do przejazdu z predkoscig spacerowg, a nie wyscigowa. Jednym z
elementéw realizacji przez kierujacego pojazdem zblizajacym si¢ do przejazdu dla
rowerzystow zasady szczegdlnej ostroznosci, o ktoérej mowa w art. 27 ust. 1 p.r.d., jest zakaz
wyprzedzania przez tego kierujacego zaréwno na przejezdzie, jak bezposrednio przed nim,
zgodnie z wyrazng dyspozycja zawarta w ust. 4 art. 27 p.r.d. Okreslenie ,,bezposrednio przed
nim”, uzyte w tym ostatnim przepisie, oznacza, ze kierujacy pojazdem moze podjaé
wyprzedzanie innego pojazdu wytgcznie w takiej odleglosci przed przejazdem, aby zakonczyt
ten manewr w miejscu umozliwiajacym bezkolizyjne zatrzymanie pojazdu jeszcze przed
przejazdem dla rowerzystow w sytuacji tego wymagajacej. Przepis art. 27 ust. 1 p.r.d.
koresponduje z dyrektywa art. 33 ust. 4 p.r.d. zabraniajacg rowerzyscie wjezdzania na
przejazd bezposrednio przed jadacy pojazd, a takze zatrzymywania roweru lub zwalniania

tempa jego ruchu na samym przejezdzie, a zatem ruch ten musi by¢ jednostajny.



11) Zblizanie si¢ kierujacego i przejezdzanie przez przejazd kolejowy
(art. 28 ust. 1 p.r.d.)

Zgodnie z og6lng, chociaz jednoznaczng, dyrektywa art. 28 ust. 1 p.r.d. szczegdlna
ostrozno$¢ w rejonie skrzyzowania z linig kolejowa polega w szczeg6lnosci na dotozeniu
najwyzszej z mozliwych starannosci w ustaleniu czy droga jest wolna. Praktycznie nie ma
takiego problemu na strzezonych przejazdach kolejowych. Problem powstaje na
niestrzezonych przejazdach, ale jedynie w czasie wyjatkowo niesprzyjajacych warunkéw jaka
jest mgta. Problem ten jest jednak do bezpiecznego rozwigzania przez rozwaznego kierowce.
Nie ma przeciez takiej mozliwosci zeby przejazdu nie zauwazy¢. Zatem kierujacy postepuje
w zalezno$ci od tego jakiego rodzaju jest to przejazd (strzezony, niestrzezony) 1 rOwnoczesnie
jakie panujg warunki drogowe (przejrzysto$¢ powietrza, mokro, sucho, §lisko, mgta, deszcz,
$nieg), a zatem zwolni, przyspieszy lub zatrzyma si¢. Krotko mowigc w tym wypadku nie
mozna zastanawiac¢ si¢ nad tym, ze nadmierne spowolnienie ruchu sparalizuje go. Na przejazd
kierujacy moze wjecha¢ dopiero wowczas jezeli nabierze pewnosci, ze przez ten przejazd
bezpiecznie przejedzie. Chodzi oczywiscie o przejazd niestrzezony, bowiem w innym
przypadku kierujacy musi postgpowac $cisle wedtug wskazan znakow 1 sygnatow drogowych
w korelacji z przestrzeganiem instrukcji jednoznacznie podanej w formie nakazu wyrazonego
ust. 2, 4 15 art. 28 p.r.d. oraz zakazu okreslonego w pkt 1-4 ust. 3 art. 28 p.r.d. Wystarczy
zatem $cisle stosowac si¢ do przyjetych regul, a nie dojdzie do wypadku. Trzeba pamigtac, ze
na przejezdzie kolejowym nie mozna zarzuci¢ btedu maszyniscie, bowiem pojazd szynowy
ma bezwzgledne pierwszenstwo. Zatem do jego ruchu inne pojazdy muszg si¢ dostosowac.
Zatem realizacja zasady szczegoOlnej ostroznos$ci to rOwniez wyzbycie si¢ zlej woli, ryzyka,

brawury, pewnosci siebie.

12) Zblizanie si¢ kierujacego i przejezdzanie przez tory tramwajowe
(art. 28 ust. 6 p.r.d.)

Kierujacy pojazdem w ramach obowiagzku zachowania szczeg6lnej ostroznosci powinien
zblizajac si¢ do przejazdu tramwajowego, przede wszystkim przed wjazdem na tory, upewnic
si¢ czy nie nadjezdza pojazd szynowy. W tym celu powinien prowadzi¢ pojazd z predkoscia
dostosowang do warunkéw widocznosci, aby moc w kazdej chwili zatrzymaé si¢ w
bezpiecznym miejscu. Kierujacy powinien $cisle stosowac si¢ do nakazu wyrazonego w ust.
2,415 art. 28 p.r.d. oraz zakazu wykonywania niebezpiecznych manewrow w zakresie

wyprzedzania 1 omijania innych pojazdéw, o ktérych mowa w ust. 3 art. 28 p.r.d. Kierujacy



powinien pozby¢ si¢ nawyku wjezdzania na przejazd tramwajowy, jezeli za nim nie ma
miejsca do kontynuowania jazdy. Juz samo zatrzymanie pojazdu zbyt blisko toréw
kolejowych jest naruszeniem zasady szczegdlnej ostrozno$ci. Zlokalizowanie toru
tramwajowego przebiegajacego przez jezdni¢ nie stanowi trudnosci, bowiem jego obecnos¢

jest odpowiednio wczesniej sygnalizowana.

13) Jazda w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza (art. 30 ust. 1 p.r.d.)

Zgodnie z dyspozycja art. 30 ust. 1 p.r.d. szczegdlna ostroznos$¢ kierujgcego w czasie
zmniejszonej przejrzystosci powietrza spowodowanej mgta, opadami atmosferycznymi lub
innymi przyczynami, polega na Scistym dostosowaniu zachowania do rodzaju
niesprzyjajacych warunkoéw drogowych. Przepis w pierwsze] kolejnosci wymienia mgle,
wszak z natury rzeczy zjawisku temu towarzyszy z reguly bardzo zta widoczno$¢. Zgodnie z
definicja mgte stanowi zawiesina mikroskopijnych kropelek pary wodnej unoszaca si¢ nisko
nad ziemig w postaci lekkiego obloku, powstata w wyniku skroplenia ozigbionej pary wodne;]
zawartej w atmosferze ziemskiej®. Zaréwno mgla, jak rowniez opady deszczu lub $niegu,
mzawka, a nawet wiatr roznoszacy tumany kurzu 1 pyt kwiatowy mogg wydatnie zmniejszy¢
przejrzysto$¢ powietrza wymagajacg zastosowania odpowiednich $wiatel zewnetrznych
pojazdu, zgodnie z warunkami wymienionymi w pkt ust. 1-3 art. 30 p.r.d.. Przyczyny
pogorszenia warunkoOw majace charakter stricte naturalny, poniewaz sa efektem niezaleznych
od woli czlowieka procesdéw zachodzacych w przyrodzie, wymienione zostaly jedynie
przyktadowo. Natomiast w uzupeiniajagcym okresleniu ,,inne przyczyny” (ust. 1 art. 30 p.r.d.)
chodzi o zjawiska wywotane wola czlowieka, do ktorych nalezag: dym 1 pyl inny niz

kwiatowy.

14) Jazda rowerem po drodze przeznaczonej tylko dla roweréw i pieszych
(art. 33 ust. 1i ust. 5 p.r.d.)

Na uwage zasluguja dwa zagadnienia, a mianowicie obowigzki kierujacego rowerem
jednosladowym podczas jazdy droga dla rowerdéw i pieszych (art. 33 ust. 1 p.r.d.) oraz
korzystania przez kierujgcego rowerem z chodnika (art. 33 wust. 5 p.r.d.). Obowigzek
zachowania szczegdlnej ostrozno$ci podczas jazdy droga dla rowerdow 1 pieszych jest
realizowany w dwojaki sposob, zaleznie od oznakowania tej drogi. W przypadku

dopuszczenia pieszych 1 rowerzystow do wspolnego uzytkowania tej samej drogi,

¥ Zob. Stownik jezyka polskiego, Warszawa 1979, t. I, s. 149.



obligatoryjnie oznacza si¢ jg znakiem ,,droga dla pieszych 1 roweréw (C-16/13), na ktorym
umieszcza si¢ symbole obu tych znakow, oddzielone pozioma kreska, przy czym symbol
pieszych jest nad kreska, a symbol roweru pod kreska. W takiej sytuacji kierujacy rowerem
ma obowigzek wyprzedzania pieszego powoli 1 po ustaleniu, ze zostal przez niego
dostrzezony. Natomiast w trakcie wymijania ma obowigzek ustgpowania pieszemu miejsca.
W tym wypadku pieszy moze korzysta¢ z catej szerokosci drogi, a rowerzysta tylko z
wolnego miejsca. Natomiast, jezeli z punktu widzenia bezpieczenstwa zachodzi koniecznos¢
wyznaczenia drogi dla rowerow tylko na cze$ci drogi dla rowerdw 1 pieszych, wowczas
symbole na znaku (C-16/13) oddziela si¢ pionowa kreska, co oznacza, ze po jednej stronie tej
drogi odbywa si¢ ruch pieszych, a po drugiej ruch rowerdéw, przy czym dla wskazanych
podmiotow wilasciwa jest ta cze$S¢ drogi, ktéora odpowiada umieszczonemu na znaku
symbolowi. Wowczas droga powinna by¢ przedzielona linig krawegdziowa ciagla (P-7b), a
znak poziomy rower (P-23) powinien by¢ umieszczony na wilasciwej czesci drogi. Linii
ciggtej nie mozna przekracza¢, ani nawet na nig wjezdza¢ (wchodzi¢). W tym wypadku
rowerzysta w ramach obowigzku zachowania szczegdlnej ostroznos$ci powinien omijac,
wyprzedza¢ lub wymija¢ pieszego poruszajac si¢ mozliwie najdalej od linii ciaglej. Jezeli nie
jest to mozliwie powinien odpowiednio zmniejszy¢ predkos¢é. Obowigzek zachowania
szczegblnej ostroznosci przez kierujagcego rowerem jednosladowym w trakcie uprawnionego
korzystania z chodnika — to znaczy zgodnego z wymaganiami jednoznacznie okreslonymi w
ust. 5 art. 33 p.r.d. —realizowany jest przez poruszanie si¢ prawg strong, z predkoscig zblizong
do ruchu pieszych. W przypadku, gdy rowerzysta dojezdza do chodnika poprzecznego,
skrzyzowania chodnikow ogrodzonych zywoplotem, zadrzewionym (zakrzewionym) plotem
(parkanem) lub bramy prowadzacej do posesji, a takze w innych miejscach o ograniczone;j
mozliwosci dostrzezenia pieszego rowerzysta ma obowigzek zatrzymania roweru i

kontynuowania jazdy dopiero po ustaleniu, w jakiej odlegltosci znajduje si¢ pieszy.

15) Niestosowanie si¢ do przepisow ruchu drogowego przez kierujacego pojazdem
uprzywilejowanym (art. 53 ust. 2 p.r.d.)

Wyjasnienie na czym polega szczegdlna ostrozno$¢ kierujacego pojazdem
uprzywilejowanym wymaga uprzedniego zdefiniowania pojecia ,,pojazd uprzywilejowany”.
Konieczno$¢ ta wynika z niekonsekwencji ustawowej wprowadzajacej w btad wykonawce
dyspozycji art. 53 ust. 2 p.r.d. na tle ustawowej definicji zawartej w tresci art. 2 pkt 38 p.r.d.
Chcac aby oba przepisy ze sobg korespondowaly nalezy wyr6zni¢ dwa okreslenia, ktore nie

sg tozsame, a mianowicie ,,pojazd uprzywilejowany” oraz ,,pojazd uprzywilejowany w akcji”.



Pojazdem uprzywilejowanym nie ,,moze by¢”, jak brzmi tres¢ ust. 1 art. 53 p.r.d., lecz ,,jest”
rodzaj pojazdu wymienionego w katalogu pojazdoéw (pkt 1-11). Pojazdy te bowiem z mocy
ustawy uzyskaly status pojazdu uprzywilejowanego 1 na tej podstawie zostaly wyposazone w
urzadzenia cechujace taki pojazd (niebieskie $wiatta btyskowe 1 sygnal dzwickowy o
zmiennym tonie). Kierujacy ,,pojazdem uprzywilejowanym”, ktory ma wylaczone sygnaty
btyskowe 1 dzwigkowe nie ma obowigzku zachowywania szczegdlnej ostroznosci, o ktorej
mowa w ust. 2 art. 53 p.r.d., poza ogdélnymi warunkami wynikajacymi z tresci art. 3 p.r.d.
Zgodnie z dyspozycjg ust. 1 art. 53 p.r.d. istotnie nie ,jest”, lecz ,,moze by¢” pojazdem
uprzywilejowanym pojazd wymieniony w pkt 12 tego przepisu, przy czym czasownik ,,moze”
bedzie mial zastosowanie wytgcznie do momentu uzyskania zezwolenia na wykorzystywanie
pojazdu jako uprzywilejowanego wydanego przez Ministra Spraw Wewnetrznych i
Administracji, bowiem w tym momencie moze by¢ wyposazony w niezbedne urzadzenia
stajac sie rownoczesnie pojazdem uprzywilejowanym. Natomiast kierujacy pojazdem
uprzywilejowanym w akcji, to znaczy pojazdem, w ktérym sg réwnocze$nie wigczone
niebieskie (czerwone) $wiatla btyskowe 1 sygnat dzwigkowy o zmiennym tonie oraz §wiatta
mijania ma obowigzek zachowania szczegolnej ostroznosci w kazdym ogdlnie dostepnym dla
ruchu miejscu 1 wowczas moze niestosowac si¢ do przepisOw o ruchu pojazdow (np. jazda
pod prad), zatrzymaniu (np. na skrzyzowaniu), postoju (np. w dowolnym miejscu chodnika)
oraz znakow (ustap pierwszenstwa) i sygnalow (np. przy czerwonym $wietle). Szczegdlna
ostrozno$¢ polega nie tylko na dostosowaniu predkosci do warunkoéw drogowych, ale
rownoczesnie musi by¢ skoordynowana z realizacjag wymagan wobec innych uczestnikéw
ruchu, ktore dyktuje tres¢ art. 9 p.r.d. Chodzi o to, ze kierujacy moze wijecha¢ na
skrzyzowanie przy czerwonym S$wietle dopiero wowczas jezeli stwierdzi, ze zostal
zauwazony, o czym S$wiadczy reakcja polegajagca na ulatwieniu przejazdu pojazdowi

uprzywilejowanemu w akcji.

16) Niestosowaniu si¢ do przepiséw o obowiazku jazdy jezdnia lub przy jej prawej
krawedzi oraz o zatrzymaniu i postoju przez kierujacych pojazdami
uzywanymi do wykonywania czynnos$ci na drodze (art. 54 ust. 2 p.r.d.)
Dyspozycja ust. 2 art. 54 p.r.d. jednoznacznie wskazuje, ze obowigzek zachowania
szczegbdlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem specjalnym bierze swoj poczatek we
wilaczeniu zottych $wiatet btyskowych 1 trwa przez caly czas wykonywania czynno$ci na
drodze. Kierujacy ten moze nie stosowac si¢ do niektorych przepiséw o ruchu pojazdoéw i ich

postoju oraz do niektorych znakéw drogowych — zgodnie z zakresem sprecyzowanym w pkt.



112 ust. 2 1ust. 2a art. 54 p.r.d. — pod dwoma warunkami, a mianowicie wigczyl Swiatla
btyskowe 1 stwierdzit, ze zostat zauwazony przez innych uczestnikow ruchu. Upewnienie sie,
ze uczestnicy ruchu (piesi, kierujacy), ktérym pojazd ten bedzie utrudniat korzystanie z drogi
jest jednym z podstawowych elementow realizacji szczeg6lnej ostroznosci. Nadto w ramach
tego obowigzku kierujgcy musi prowadzi¢ pojazd z predkoscig dostosowang nie tylko do
warunkow drogowych, lecz rdéwniez zaleznie od rodzaju wykonywanych czynnosci na
drodze, zawsze jednak z pelng obserwacja pieszych i1 innych kierujacych. Wyjatkowe
obowigzki kierujacego pojazdem wysylajacym zotte sygnaty blyskowe sprowadzaja si¢ do
stalej obserwacji pieszych, w szczeg6lnosci podczas jazdy chodnikiem. Nie ma watpliwosci,
7ze nie pieszy ma obowigzek zwracania uwagi na pojazd, lecz odwrotnie kierujacy na

pieszego.

17) Przejezdzanie obok pojazdu do nauki jazdy lub egzaminowania
oznaczonego litera ,,L.” i jazda za nim (art. 55 ust. 3 p.r.d.)

Z tresci ust. 3 art. 55 p.r.d. wyptywa jednoznaczny obowigzek zachowania szczegdlnej
ostrozno$ci przez kierujacego, ktory ma w zasiggu wzroku — oznakowany zgodnie z
wymogami okreslonymi w ust. 1 art. 55 p.r.d. — samochod, o ktéorym wiadomo, ze jest
prowadzony przez osobe¢ szkolong lub egzaminowang, a wigc z natury rzeczy
niedo$wiadczong. Chodzi o obowiazki kierujacego pojazdem, ktoéry zbliza si¢ do okreslonego
pojazdu, wyprzedza go lub omija. Nie ma najmniejszej watpliwosci, ze widzac pojazd z literg
L~ na dachu lub widniejacej na kamizelce motocyklisty nalezy z najwyzsza starannoscig
zwracac¢ uwage na taki pojazd ze wzgledu na niewielkie umiejetnosci kursanta, ktoremu moze
nagle zadrze¢ rgka na kierownicy. Wzmozona uwaga ma dwojakiego rodzaju charakter, a
mianowicie z jednej strony dgzenia do uniknigcia sytuacji kolizyjnej, a z drugiej utatwienia
nauki kolezance lub koledze, usitujagcym przebrngé etap uczestnictwa w ruchu, ktéory sami
doswiadczyli, oczekujac woéwczas takiego samego zrozumienia wsrod doswiadczonych
uczestnikow ruchu drogowego. Niezaleznie od aspektoéw natury moralnej, jezeli kierujacy, na
ktérym cigzy obowigzek zachowania szczegdlnej ostroznosci, w czasie znajdowania si¢ w
strefie zagrozenia kolizyjnego z nalezycie oznakowanym okreslonym pojazdem, nie dostrzeze
go w warunkach umozliwiajacych zapobiegni¢cie powstaniu bezposredniego zagrozenia,

oznacza to, ze naruszyt zasad¢ szczeg6lnej ostroznos$ci przez nienalezyta obserwacje drogi.



18) Omijanie pojazdu przeznaczonego do przewozu dzieci do szkol i przedszkoli
(art. 57 ust. 2 p.r.d.)

Szczegbdlna ostrozno$¢ wymagana — zgodnie z dyspozycja ust. 2 art. 57 p.r.d. — od
kierujacego pojazdem omijajacym odpowiednio oznakowany autobus, do ktorego wsiadaja
lub z niego wysiadajg dzieci lub mlodziez, o ktérej mowa w ust. 1 art. 57 p.r.d., polega przede
wszystkim na ograniczeniu prgdkosci do stopnia skutecznos$ci reakcji w postaci zatrzymania
pojazdu w sytuacji tego wymagajacej. Warunkiem obligujagcym kierujacego do uruchomienia
zasady szczegOlnej ostroznosci jest odpowiednie oznakowanie autobusu oraz wigczenie w

nim $wiatet awaryjnych.

19) Przejezdzanie obok autobusu szkolnego (art. 57 a ust. 2 p.r.d.)

Najwyzsza z mozliwych staranno$¢ w zapewnieniu bezpieczenstwa dzieci i mlodziezy
przewozonej autobusem szkolnym wymagana jest od kierujgcego poruszajacego si¢ w poblizu
takiego pojazdu, z uwagi na nieprzewidywalnos¢ ich zachowania. Dlatego mocg art. 57a ust.
2 p.r.d. kierujgcy w ramach obowigzku zachowania szczegodlnej ostroznosci powinien
szczeg6lnosci zmniejszy¢ predkos¢ oraz skoncentrowaé uwage na sytuacje w poblizu
autobusu. Doktadna obserwacja ma na celu zareagowanie w odpowiednim czasie na sygnaly
podawane przez kierujacego autobusem szkolnym, o ktérych mowa w art. 18a ust. 1 pkt 1
p.r.d. Szczegdlnym gwarantem bezpieczenstwa jest dyspozycja § 110 z.s.d., w mysl ktorej
umieszczenie na autobusie szkolnym tablicy barwy zéttej ze znakiem B-20 nalezy rozumieé
jako nakaz zatrzymania pojazdéw poruszajacych si¢ po jezdni, na ktoérej albo przy ktorej
zatrzymatl si¢ autobus. Na tej podstawie nalezy wyprowadzi¢ tezg, ze kierowca moze
kontynuowa¢ jazde dopiero na wyrazne wskazanie kierujgcego autobusem szkolnym, ktory
bezwzglednie musi by¢ rozpoznawalny jako uprawniony do wydania kierujgcemu stosownego
polecenia. Zwazywszy na konstrukcje przepisow, przy zatozeniu ich respektowania zard6wno
po stronie kierujacego autobusem szkolnym, jak i1 innych uczestnikoOw ruchu nie ma

mozliwosci, aby doszto do zdarzenia, w ktérym ucierpiatoby dziecko.

20) Omijanie pojazdu przewozacego osobe niepelnosprawna (art. 58 ust. 2 p.r.d.)
Inny charakter ma zwracanie bacznej uwagi na pojazd przewozacy osobe
niepelnosprawna, ktorej sposob poruszania si¢ moze mie¢ niewiele wspdlnego — niezaleznie

od glebokiej woli zachowania ostroznosci — z oczekiwanym poziomem bezpieczenstwa.



21) Miniecie znaku ostrzegawczego i zblizanie si¢ do migajacego sygnalu zéttego lub
stalego umieszczonego na przeszkodzie (§ 3 ust. 1 i § 98 ust. 6 z.s.d.)

Kierujacy ma obowigzek zachowania ,,szczegdlnej ostrozno$ci” réwniez po minigciu
znaku ostrzegawczego (A1-A34) oraz jezeli zbliza si¢ do migajacego lub statego sygnalu
zoltego umieszczonego na przeszkodzie, a takze migajacego sygnalu zoltego nadawanego
przez sygnalizator. Kwestic te reguluje § 3 ust. 11§ 98 ust. 6 z.s.d.’.

Kwesti¢ roli znakéw 1 sygnatdw drogowych reguluje rozporzadzenie ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow 1 sygnalow drogowych (z.s.d.), wydane na mocy art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (p.r.d.). Ot6z, w mysl zasad uregulowanych
rozporzadzeniem obowigzek zachowania szczegdlnej ostroznosci nakazuja znaki
ostrzegawcze A1-A-34 (§ 3 ust. 1 z.s.d.) oraz migajacy lub staty sygnat zolty umieszczony na
przeszkodzie (moze by¢ takze umieszczony na pojezdzie wykonujagcym czynnos$ci na drodze)
albo migajacy sygnal z6tty nadawany przez sygnalizator (§ 98 ust. 6 z.s.d.). Obowigzek
zachowania szczegdlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem, ktory wilasnie mingt znak
ostrzegawczy lub dojezdza do miejsca oznaczonego migajacym lub stalym sygnatem z6ttym
nie wymaga od kierujacego zmiany predkosci, czy tez wykonywania z tego powodu
jakichkolwiek dodatkowych manewrow, jezeli tylko w jego (kierujacego) ocenie warunki
drogowe zezwalajg na pozostawienie pojazdu w niezmienionej postaci ruchowej. Wymaga
natomiast dostosowania zachowania do zmieniajacych si¢ lub mogacych zmieni¢ si¢
warunkow na drodze w stopniu umozliwiajacym skuteczno$¢ reakcji zapobiegajacej
zdarzeniu o negatywnych skutkach. Granica zmieniajaca obowigzek zachowania
,ostroznosci” w obowigzek zachowania ,,szczeg6lnej ostroznosci” jest miejsce ustawienia
okreslonego znaku lub sygnatu. Od tej chwili kierujacy musi dostosowac¢ zachowanie w tym
predkos¢ do warunkow wskazanych rodzajem niebezpieczenstwa. Na czym ono polega?
Otoz, kierujacy musi by¢ wyjatkowo skoncentrowany na obserwacji przedpola jazdy
wybiegajac wzrokiem mozliwie najdalej oraz skrupulatnie rejestrujagc dane wynikajace z
sygnalizowanego przez znak niebezpieczenstwa w Scistej korelacji z informacjami zawartymi
w umieszczonej pod znakiem tabliczce, ktéra stanowigc integralng cze$¢ znaku jest
narzedziem ulatwiajagcym kierujgcemu orientacje w zakresie rodzaju niebezpieczenstwa,
odlegtosci od chwili odczytania informacji do poczatku miejsca niebezpiecznego, jak rowniez

dtugosci odcinka, na ktorym zatozono wystepowanie okreslonego rodzaju niebezpieczenstwa.

’ Dz. U. Nr 170, poz. 1393, ze zm.



W przypadku, gdy w zwigzku z nadawanym sygnatem wymagane jest zatrzymanie pojazdu,
powinno ono nastgpi¢ przed linig zatrzymania, a w razie jej braku przed sygnalizatorem.

Znaki ostrzegawcze, zgodnie z intencja ustawodawcy stosuje si¢ tylko w miejscach gdzie
wystepuje niebezpieczenstwo zarowno state, jak 1 okresowe w zalezno$ci od pory roku.
Pierwszy rodzaj niebezpieczenstwa dotyczy zakretow, progu zwalniajacego, zwezenia jezdni,
ruchomego mostu, stromego podjazdu lub zjazdu, przejscia dla pieszych, skrzyzowania,
przejazdu kolejowego lub tramwajowego, lotniska, nabrzeza lub brzegu rzeki, sygnalizacji
swietlnej, niebezpiecznego pobocza. Drugi natomiast dotyczy rodzaju skrzyzowania,
nierownej drogi, robdt drogowych, §liskiej jezdni, miejsc szczegdlnie uczgszczanych przez
dzieci, rowerzystow, zwierzat zarowno gospodarskich, jak 1 dziko Zyjace, narazonych na
boczny wiatr, odcinka jezdni o ruchu dwukierunkowym, spadajacych odtamkoéw skalnych,
sypkiego zwiru, oszronienia jezdni, zatoru drogowego, wypadku drogowego, a takze innych
niewymienionych niebezpieczenstw, ktorych rodzaj dodatkowo okreslajg tabliczki pod
znakiem ,,inne niebezpieczenstwo” (A-30).

Migajacy lub staly sygnat Zolty oznacza, ze kierujacy zbliza si¢ do szczegllnie
niebezpiecznego miejsca, ktorym jest obszar kolizyjny. Zdefiniowanie tego obszaru nie
nastrecza znacznych trudno$ci. Chodzi bowiem o obszar, gdzie przecinajg si¢ drogi
uczestnikOw ruchu. Stan taki powoduje konieczno$¢ rozstrzygnigcia problemu, ktéremu
uczestnikowi udzieli¢ pierwszenstwa i rOwnoczesnie w taki sposob, aby stworzy¢ maksimum
gwarancji bezpieczenstwa. Pojecie ,,maksimum gwarancji bezpieczenstwa” postrzegane jest
przez pryzmat przyjecia takich regut organizacji ruchu drogowego, przestrzeganie ktorych
uchroni uczestnikdw ruchu od zdarzenia o negatywnych skutkach. I nie chodzi tu o uniknigcie
zdarzenia, ktore w istocie zaistniatlo. Chodzi o to, ze wskutek konstrukcji przepisow,
czytelnego 1 wysokiego jakosciowo oznakowania w korelacji z ich $cistym przestrzeganiem
przez uczestnikow ruchu do zdarzenia w ogole nie dojdzie. To znaczy, ze ten odcinek
niebezpieczny, stanie si¢ bezpiecznym, a miejsce z natury kolizyjne, w istocie bezkolizyjnym.
Nie dotyczy to jednak kolizyjno$ci niezawinionej (np. pgknie opona sprowadzajac pojazd na
pas ruchu wiasciwy dla kierunku przeciwnego). Wystarczy, zeby nie zawinit cztowiek (o 99%
wypadkéw mniej). Tak wigc sygnat zotty obliguje do zachowania umozliwiajacego ustalenie
przyczyny jego emisji. I to wystarczy, wszak po dokonanym juz ustaleniu nastepuje faza
konkretyzacji zachowania dostosowanego do rodzaju zagrozenia. Obie fazy ustalen i

konkretyzacji wynikaja z dyspozycji § 98 ust. 6 z.s.d.



III. Ograniczone zaufanie

Z dyrektywy art. 4 p.r.d. mozna wyprowadzi¢ teze, ze niewatpliwie dominuje peine
zaufanie do innych uczestnikow ruchu, a zatem ograniczenie tego zaufania jest czyms$
wyjatkowym, z reguly uzasadnionym okolicznosciami. Oznacza jednak, ze uczestnik ruchu
ma obowigzek ograniczenia zaufania do innego uczestnika ruchu jeszcze przed powstaniem
stanu bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa, ale wowczas gdy mogl 1 powinien
zauwazyC nietypowe jego zachowanie. Jezeli zatem kierujagcy podejmuje manewr
wyprzedzenia pojazdu, ktéry jedzie wezykiem, wowczas mamy do czynienia z reakcja
wigzang, a mianowicie nienalezyta obserwacja przedpola jazdy $wiadczaca o zlekcewazeniu
zasady ,,0stroznosci” uniemozliwila uruchomienie zasady ,,0ograniczonego zaufania’, ktora
nakazywata powstrzymanie si¢ od wyprzedzania w zwigzku z uzasadnionym
prawdopodobienstwem zblizania si¢ do nietrzezwego kierujacego. Nie moze budzié
watpliwosci, ze wlasciwa realizacja zalozen instytucji ograniczonego zaufania jest
nastepstwem wypetnienia zobowigzan w zakresie ostroznosci i szczegdlnej ostroznosci, jak
wiadomo zaleznej od miejsca 1 warunkow.

Z konstrukcji przepisu (art. 4 p.r.d.) jednoznacznie wynika, ze ograniczonym zaufaniem
moze by¢ w okreslonych okolicznosciach objety wytacznie uczestnik ruchu, a zatem nie
dotyczy innych uzytkownikéw drogi (np. policjanta, strazaka, lekarza). Natomiast inni
uzytkownicy drogi (np. wymienieni) majag obowigzek w sytuacjach tego wymagajacych
ograniczenia zaufania do uczestnika ruchu, co jest niewatpliwym nast¢pstwem dzialania w
ramach ostroznos$ci. Przykladem realizacji wymaganej ostroznosci (art. 3 p.r.d.) jest zadbanie
o petlng widoczno$¢ w postaci posiadania na sobie kamizelek odblaskowych. Pojecia
widoczno$¢ nie mozna myli¢ z pojeciem rozpoznawalnos$¢, z obowigzku ktorej wylaczeni sg
policjanci wykonujacy czynnosci stricte kontrolne na obszarze zabudowanym.

Obowiazek kierowania si¢ przez osobg prowadzaca pojazd zasada ograniczonego
zaufania do innych uczestnikéw ruchu Sad Najwyzszy zdefiniowat w uchwale z dnia 28
lutego 1975 r., sygn. V KZP 2/74'°, wyjasniajac, ze ,,prowadzacy pojazd ma prawo liczy¢ na
respektowanie zasad bezpieczenstwa ruchu przez wspdtuczestnikow ruchu dopoéty, dopoki ich
cechy osobiste lub okreslone zachowanie si¢ albo inna szczeg6lnie uzasadniona
doswiadczeniem zyciowym sytuacja (np. omijanie stojgcego na przystanku i zastaniajacego

widoczno$¢ autobusu albo jazda w strefie przejscia dla pieszych) nie kazg oczekiwaé, ze

' OSNKW 1975, nr 3-4, poz. 33.



moga si¢ oni nie dostosowac¢ do tych zasad. Wskazdwka, ze wspotuczestnicy ruchu mogg si¢
zachowa¢ na drodze w sposdb nieprawidlowy, jest zwlaszcza jawna 1 dostrzegalna dla
prowadzacego pojazd ich niezdolno$¢ przestrzegania zasad ruchu (np. dzieci, starcy, pewna
kategoria inwalidow, osoby, ktorych ruchy moga $wiadczy¢ o nietrzezwosci). Przede
wszystkim obecno$¢ dzieci bez opieki starszych na jezdni lub w jej bezposrednim poblizu
powinna by¢ dla kierowcy sygnalem nakazujagcym szczegdlng nieufno$¢ (...).
Nieuswiadomienie sobie przez dzieci niebezpieczenstwa lub tez jego niedocenianie moze
prowadzi¢ do nieobliczalnych reakcji, jak np. do przebiegania w ostatniej chwili przed
pojazdem. Dlatego kierujacy pojazdem powinien w takiej sytuacji by¢ przygotowany na
nieoczekiwany rozwdj wydarzen oraz odpowiednio ograniczy¢ szybkos¢”. Niewatpliwie
shusznym zdaniem Sadu Najwyzszego do utraty zaufania prowadza podstawowe trzy
czynniki: 1) cechy osobiste uczestnika ruchu wskazujagce na realng mozliwosé
niezastosowania si¢ do przepisow, 2) nieprawidlowe zachowanie 1 3) uzasadniona
doswiadczeniem zyciowym szczegdlna sytuacja. Na uwage zasluguje pierwszy z
wymienionych czynnikow. OczywiScie chodzi o specyficzne cechy dzieci, ktore nieco inaczej
postrzegaja rzeczywisto$¢ kierujac si¢ innymi niz dorosty wartosciami. Dziecko zblizajace si¢
do jezdni ma w §wiadomosci zakodowang tylko droge, ktorag musi przeby¢, zeby znalez¢ sig¢
po drugiej stronie jezdni. Cel ten wzmocniony nadto obecnoscig kolegi lub kolezanki w
miejscu, do ktorego dazy, sprawia, ze dziecko ma przed sobg obraz, w ktdorym najostrzej
rysuje si¢ przejscie dla pieszych — lub inne miejsce jezeli zbliza si¢ do jezdni poza
oznaczonym przejsciem — natomiast cale otoczenie pozostaje na dalszym planie, jakby za
mgla. Jezeli nawet dziecko dostrzeze pojazd, a nastepnie spojrzy na stojacg po drugiej stronie
jezdni kolezanke wowczas wzrok zatrzyma si¢ na osobie, do ktorej zechce mozliwie
najszybciej doj$¢, aby podzieli¢ si¢ wrazeniami, za$ pojazd pozostanie w cieniu, jakby si¢
zatrzymal w miejscu, z ktorego w Swiadomosci przechodzacego w zaden sposdb mu nie
zagraza. Wprawdzie na tego szczegoOlnego uczestnika ruchu, jakim jest dziecko nalezy
zwraca¢ szczegoOlnie wnikliwg uwage, jednakze ograniczenie zaufania nie moze miec
charakteru bezwzglednie obejmujacego kazdg sytuacje pojawienia si¢ dziecka na drodze.
Sytuacja, w ktorej dziecko zbliza si¢ wprawdzie do jezdni, ale wyraznie zwalnia spogladajac
w kierunku nadjezdzajacego samochodu, a nastepnie zatrzymuje si¢ i caly czas patrzy w
kierunku zblizajacego si¢ samochodu nie wymaga ograniczenia zaufania. Przeciwny skutek w
postaci ograniczenia zaufania nastagpi wobec dziecka, ktore zbliza si¢ do jezdni
zdecydowanym krokiem i rOwnocze$nie nie patrzy w kierunku nadjezdzajacego samochodu.

Natomiast zupetna utrata zaufania powinna obja¢ dzieci, ktore znajdujac si¢ w poblizu drogi



graja w pitke lub bawig si¢ w popularnego ,,berka”. Jest jednak charakterystyczne, ze
ograniczenie zaufania (od minimalnej nieufnos$ci do catkowitej utraty ufnosci) nie moze
obejmowac wszystkich uczestnikow ruchu danej kategorii wiekowej, lecz jedynie tych
konkretnych, wobec ktorych nie mamy pewnosci, czy ich zachowanie nie pociggnie za sobg z
natury rzeczy ujemnego rozwoju wydarzen.

Zlekcewazenie obowigzku ograniczenia zaufania wobec innego uczestnika ruchu
drogowego jest przestepstwem lub wykroczeniem w zaleznosci od skutkdéw w postaci
wypadku (art. 177 k.k.) lub kolizji (art. 86 k.w.). Przykladem jest stanowisko Sadu
Najwyzszego, w ktorym czytamy: ,,Oskarzony miat szczegdlny obowigzek zachowania
ostroznos$ci, skoro obserwujac jadacy przed nim samochod osobowy zauwazyl — jak sam
przyznat — dziwne zachowanie si¢ kierowcy malucha 1 zdawat sobie sprawe z tego, ze
wowczas powinien zatrzymac¢ swoj samochdd, ale tego nie uczynit 1 w konsekwencji doszto

911

do wypadku

IV. Zamiast zakonczenia

Wszelkiego rodzaju zaniedbania w nalezytym oznakowaniu drogi, a wigc dostarczeniu
uczestnikowi ruchu niezbednych wiadomosci o rodzaju i1 zakresie niebezpieczenstwa, to
znaczy takich, ktére z natury rzeczy uniemozliwig temu uczestnikowi realizacj¢ zasady:
,»ostroznos$ci”, ,,szczegodlnej ostroznosci’, czy tez ,,0graniczonego zaufania” obcigzaja
podmioty odpowiedzialne za taki stan rzeczy. Zwalniaja réwnoczesnie z odpowiedzialnos$ci
uczestnika ruchu, ktory takiego zaniedbania nie miat mozliwosci dostrzec, ani tez przewidzie¢

(np. nieprawidlowa sygnalizacja, nieoznaczenie przeszkody).

" Wyrok z 10 wrzesnia 1992 r., IIl KRN 118/92, niepublik.



