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Rodzaj zdarzenia:
Opis:

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie
lub stan bgdz ich
kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub
unikniecia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki
przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majg wplyw na
wystgpienie zdarzenia
poprzez zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w
Czasie Ilub  zwigkszenie
dotkliwosci  konsekwencji,
lecz ktorych eliminacja nie
zapobiegtaby zdarzeniu)

Czynniki systemowe:

Zaleceniaiich
adresaci:

I.  STRESZCZENIE

Wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym (zwanym dalej ,,przejazdem kolejowym”
zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym) kategorii B, polegajace na najechaniu
pociggu pasazerskiego przewoznika PKP Intercity S.A. na autobus znajdujacy sie¢
w skrajni taboru pomiedzy zamknigtymi potrogatkami.

03.02.2022 r. godzina 06:14.

Przejazd kolejowy w torze nr 2, zlokalizowany na szlaku Warlubie — Laskowice
Pomorskie linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory— Tczew w km 437,386, numer
identyfikacyjny przejazdu 131 437 386, potozenie geograficzne 53°34°44”N,18°36’54”E.

W wyniku zdarzenia kierujacy autobusem ponidst $mier¢ na miejscu. Zniszczeniu ulegt
autobus i uszkodzona zostata lokomotywa EU07A-002 oraz dwa wagony.

Wijazd autobusu w trakcie nadawania sygnatoéw przez sygnalizatory drogowe
zabraniajacych wjazdu poza ten sygnalizator.

1) Brak mozliwosci zjazdu z przejazdu samochodoéw cigzarowych i autobusow przy
zamknigtych poétrogatkach bez uszkadzania elementéw infrastruktury i urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie, wynikajacy z nastepujacych obiektow, tj.;
betonowe wygrodzenie i zabudowany sygnalizator drogowy S-4
w skrajni drogi na odcinku zjazdu z przejazdu,

rosnace w odlegtosci 11 metrow od gtéwki szyny i na wprost przejazdu drzewo,

droga w tuku, ostry skret drogi w lewo bezposrednio za przejazdem.

2) Nie podjecie przez kierujacego autobusem zdecydowanej

z wylamaniem poétrogatki.

proby zjazdu

Nie wystgpity

1) Zarzadca infrastruktury PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy
przeprowadzi ponownie ocen¢ znaczenia zmiany z uwzglednieniem warunkow
miejscowych w zwigzku z realizacjg zalecen powypadkowych.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK Zaklad Linii Kolejowych w Bydgoszczy
zrealizuje ustalenia ujete w Notatce z posiedzenia Zespolu ds. oceny znaczenia
zmiany zgodnie z procedurg SMS-PR-03 ,, Zarzadzanie zmiang” dla dokonania
oceny znaczenia zmiany dla zmiany technicznej polegajgcej na przebudowie
przejazdow kolejowych z kategorii A na B na linii nr 131 Chorzéw Batory — Tczew
zlokalizowanych w kilometrze 344,021; 437,386; 440,762 z dnia 15.04.2015 roku,
W szczeg6lnosci w zakresie monitorow TVU na nastawni dysponujacej stacji
Warlubie.

Zarzadca drogi opracuje nowy projekt organizacji ruchu w rejonie przejazdu
kolejowego kat. B, uwzgledniajacy warunki topograficzne skrzyzowania linii

2)

3)
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4)

5)

kolejowej z droga, w taki sposdb, aby pierwszenstwo przejazdu przez przejazd miaty
pojazdy jadace z kierunku miejscowosci Bakowski Mtyn.

Zarzadcy infrastruktury podczas kampanii spotecznych majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych potoza nacisk na ksztattowanie
prawidlowych zachowan uzytkownikoéw przejazdow, w przypadku, gdy pojazd
drogowy znajduje si¢ pomigdzy rogatkami, w tym m.in. konieczno$é
natychmiastowego zjazdu pojazdu z wylamaniem rogatek lub opuszczenia pojazdu,
gdy ulegl on uszkodzeniu na przejezdzie.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w przypadku zmiany Kkategorii przejazdu
kolejowego, przebudowy lub budowy nowego przejazdu lub przejscia dla pieszych,
wprowadza obowigzek oceny znaczenia zmiany, z uwzglednieniem istniejacych
warunkow miejscowych.
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Zdjecie 2 - Skutki zdarzenia (material wlasny Kﬁ‘)
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwana dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.4631.2.2022 z dnia 16 lutego 2022 r. o podjeciu
postgpowania w sprawie wyjasnienia przyczyn i okolicznosci wypadku na przejezdzie kolejowym,
kategorii B w km 437,386. Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28¢ ust. 4 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 1984, z pdzn. zm.) zwanej
dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostato zgtoszone w wyznaczonym terminie do Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10193.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci, biorgc pod uwage charakter zdarzenia, ktory w nieznacznie
zmienionych warunkach bylby powaznym wypadkiem, Przewodniczacy PKBWK zdecydowat 0 podjeciu
postegpowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust.2 ustawy o transporcie kolejowym.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opdznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace przyczyny zdarzenia prowadzone bylo na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy
o transporcie kolejowym, ktoére zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub
odpowiedzialnos$ci.
Biorac pod uwage charakter zdarzenia, dokonano miedzy innymi analizy:

— dokumentacji przejazdu, przepisow wewngtrznych zarzadcy infrastruktury i przewoznika

kolejowego zwiazanych z badanym zdarzeniem,

— systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury i przewoznika,

— dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdu kolejowego.
Podczas prowadzonego postgpowania nie wystapity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod czionkéw statych Komisji trzyosobowy Zespét badawcezy,
posiadajacy kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwiazku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane osoby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK. 4631.2.1.2022 z dnia 16.02.2022 r.).

Zgodnie z pismem nr PKBWK 4631.2.2.2022 z dnia 25.02.2022 r., w PKP PLK S.A. Zaktadzie Linii
Kolejowych w Bydgoszczy w dniu 03.03.2022 r. przewodniczacy komisji kolejowej przekazat
protokolarnie zgromadzong dokumentacje Zespotowi badawczemu PKBWK.
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Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.4631.2.3.2022 z dnia 9 lutego 2022 r. do Prezesa
Zarzadu PKP Intercity S.A. w Warszawie o udostepnienie obrazu przedpola jazdy lokomotywy
EUO7A-002 oraz procedury P-301 dotyczacej udostgpniania danych zarejestrowanych przez system
monitoringu. Przewoznik PKP Intercity S.A. dostarczyl stosowne materialy na potrzeby Zespotu
badawczego.

6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajacego okolicznosci i przyczyny zdarzenia wspodtpraca
z przedstawicielami podmiotéw powigzanych z okoliczno$ciami zdarzenia nie budzita zastrzezen Zespotu
badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktorych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznosci zaistniatego zdarzenia
Zespot badawcezy uwzglednit postanowienia przepisow krajowych, przepisow Wewngtrznych zarzadcy
infrastruktury oraz dokumentacji technicznej. Ponadto korzystat z wiasnej wiedzy i doswiadczenia oraz
z dokumentacji zgromadzonej przez Zespot badawczy i komisje kolejowa.
W ramach badania zdarzenia Zesp6t badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnoSci:
— ogledziny miejsca zdarzenia oraz jego skutkow w dniu wypadku, miedzy innymi ogledziny
przejazdu, drog dojazdowych, linii kolejoweyj,
— sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej w dniu wypadku oraz w terminach
pOzniejszych,
— analiza dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce linii kolejowe;j,
zarzadce drogi i whasciciela pojazdu drogowego,
— udzial w wystuchaniu maszynisty pociagu nr IC 5600/1,
— analiza danych rejestratora parametrow jazdy pojazdu kolejowego oraz obrazu przedpola jazdy
(lokomotywa EU07A-002).

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngetrzne wykorzystane
w trakcie prowadzonego postgpowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pdzn. zm.).

2)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
W sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pdzn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. 0 ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).

3)  Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa.

4) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
kolejowych autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa.
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5)

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).

Przepisy krajowe:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 1984 z p6zn.
zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz.450,
z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2021 r. poz. 1376 z p6zn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 p0z.1744 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (Dz.U.
z 2021 r. poz. 101).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 pazdziernika 2019 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310,
Z pozZn.zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U.
z 2016 r. poz. 124, z p6zn. zm.).

Instrukcje wewnetrzne przewoznika PKP Intercity S.A.

1)
2)

3)
4)

5)

Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego (Bt-1) | 304.

Instrukcja dla zespotu druzyn konduktorskich w zakresie obstugi pociagdéw pasazerskich
uruchamianych przez ,,PKP Intercity” S.A. (Br-21) BFO 1 001.

Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn trakcyjnych elektrycznych i spalinowych
pojazdow trakcyjnych Bbhp-1.

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym, egzaminach 1 pouczeniach okresowych pracownikow
,,PKP Intercity” S.A. (IC-B) 1 300.

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym pracownikow ,,PKP Intercity” S.A. (BA-5) | 301.

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)

Ir — 8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow
w transporcie kolejowym.
Ir — 1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow.
le — 4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.
Id — 1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.
Ik — 2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
Id — 7 Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.
le-111 Wymagania na systemy telewizji przemystowej stosowane na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii B.
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8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespolu badawczego nie napotkali trudnosci ani probleméw, ktore mogltyby wplynaé na
przebieg postepowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci
Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.4631.2.03.2022 z dnia 05 kwietnia 2022 r. do
Prokuratury Rejonowej w Swieciu w celu uzyskania dostepu do zgromadzonych dokumentéw majacych
zwigzek z ustaleniem okolicznosci i przyczyn zdarzenia. Dokumenty te zostaty udostepnione w zakresie
okreslonym w przedmiotowym pismie.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Brak innych istotnych informacji.
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II1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym, w ktorym brat udziat pociag pasazerski IC 5600/1 przewoznika
kolejowego PKP Intercity S.A., zestawiony z lokomotywy EUO07A-002 i siedmiu wagonoéw oraz
autobus marki Mercedes INTEGRO przewoznika PKS Grudziadz. Zdarzenie polegato na uderzeniu
pociggu W prawg tylng cz¢$¢ autobusu, ktory znajdowat si¢ na przejezdzie pomigdzy zamknigtymi
potrogatkami i probowat opuscic przejazd. Po uderzeniu autobus zostat odrzucony na prawa strong toru
nr 2, patrzac w kierunku jazdy pociagu na odlegtos¢ ok. 100 metrow od osi przejazdu.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 03.02.2022 r. o godz. 06:14, na przejezdzie kolejowym kat. B, w torze nr 2,
zlokalizowanym na szlaku Warlubie — Laskowice Pomorskie, w km 437,386 linii kolejowej nr 131
Chorzow Batory — Tczew.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Drzewo przy drodze powiatowej

5

&
;
P\

Zdjecie 3 - Widok ogolny miejsca zdarzenia (Zrodlo: Google Earth)

Przejazd, na ktorym zaistniat wypadek, potozony jest w ciagu drogi powiatowej nr 1222C Bakowski
Mtyn - Bgkowo, wykonanej z nawierzchni bitumicznej z gruntowym poboczem. Szerokos$¢ jezdni
miedzy sygnalizatorami drogowymi S1 i S3 wynosi 5,10 m, natomiast miedzy sygnalizatorami
drogowymi S2 i S4 wynosi 4,70 m (rysunek nr 1). Dopuszczalna predko$¢ pojazdéw drogowych na
drodze w rejonie przejazdu kolejowego wedtug metryki przejazdowej wynosi 50 km/h. Droga
powiatowa skrzyzowana jest z torem kolejowym pod katem 85°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej
z droga znajduje si¢ w terenie niezabudowanym. Droga powiatowa nr 1222C od strony miejscowosci
Bakowo po obu stronach jest oznakowana znakami ostrzegawczymi A-9 oraz stupkami
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wskaznikowymi po stronie prawej G-la, G-1b, G-1c. Przed przejazdem, po obu stronach drogi
dojazdowej znajduja sie sygnalizatory drogowe samoczynnego systemu przejazdowego. Odlegtosci
sygnalizatorow drogowych od skrajnej szyny toru nr 1 wynoszg: S1— 6,5 m, S3 — 6,7 m, natomiast od
skrajnej szyny toru nr 2 wynosza: S2 — 6,5 m, S4 — 6,1 m. Przejazd wyposazony w potrogatki
zamykajace wjazd na przejazd z obu kierunkow jazdy droga powiatowa nr 1222C. Widoczno$é
sygnalow nadawanych przez sygnalizatory drogowe prawidtowa.

Przy sygnalizatorze S4 w odlegtosci 5,50 m od skrajnej szyny toru nr 2, rownolegle do osi toru,
zabudowane jest wygrodzenie betonowe uniemozliwiajace bezpieczny zjazd z przejazdu . W kierunku
miejscowosci Bakowski Miyn (kierunek jazdy autobusu), za przejazdem w odlegtosci 11 metréw od
skrajnej szyny toru nr 2 ro$nie drzewo, przed ktérym droga ostro skreca w lewo (rysunek nr 1).
Drzewo to utrudniato tagodny skret autobusu w lewo, by unikna¢ uszkodzenia urzadzen rogatkowych
i utrzymanie si¢ autobusu w czasie skretu na swoim pasie jezdni bez zajecia przeciwnego pasa ruchu.
Wspotrzedne geograficzne przejazdu to 53°34°44”N 18°36°54”E. Zdarzenie zaistnialo w porze ciemnej
bez opaddéw i mgty, temperatura otoczenia -2°C.

W rejonie przejazdu nie prowadzono zadnych prac majacych wptyw na zaistnienie zdarzenia.
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Rysunek 1 - Szkic wypadku (opr. PKBWK)

Q

Drzewa przy drodze

[Laskowice Pom.] / : . 3 Y e e Autobus w momencie .
p— PO T 2 Ly : ; Wygrodzenie betonowe
Pouss A I uderzenia przez pociag
Zatrzymanie czota pociggu w km. 437,120 Sl [ ety 'J""‘ el -~
s | .,..h.: e, / Droga polna

EUO7A-002 : POC 5600

":,_; ;_. m=xx n ,(:': ‘("‘ i B hi= T

Kierunek jazdy pociggu 5600

T

Linia kolejowa 131 Chorzéw Batory - Tczew ’ W 6b w km. 438,400
tj. 1014 m przed osig przejazdu

Droga polna

Kontener SSP

Przejazd kolejowo-drogowy kat.B w km. 437,386

Kierunek jazdy autobusu
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,
inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujgce si¢ na peronie

W wyniku wypadku zgineta jedna osoba (kierujgcy autobusem). Nikt z pasazerow oraz druzyny pociggu
IC 5600/1 nie doznat obrazen.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Wskutek wypadku zniszczony zostal pojazd drogowy (autobus). Nie doszto do uszkodzenia bagazy
pasazerdw pociagu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i sSrodowisko

Tabor kolejowy
Pociag nie ulegt wykolejeniu. Uszkodzeniu ulegto czoto lokomotywy EUO7A-002 - kabina A, tj. szyby

czotowe, zderzaki, zgarniacze przewody uktadu zasilajacego i hamulcowego, szyby. Dodatkowo
uszkodzone zostato boczne poszycie lokomotywy wraz z cylindrami hamulcowymi i amortyzatorami oraz
wybita szyba boczna kabiny B. W wyniku zastosowania naglego hamowania pociagu powstaty ptaskie
miejsca na kotach w dwoch wagonach (wagon restauracyjny i ostatni w sktadzie pociagu). Na skutek
uderzenia kota zapasowego z pojazdu drogowego, uszkodzony zostal kanat wentylacyjny na podwoziu
drugiego wagonu w sktadzie pociagu.

——

,,-::.’—5:"/

= =/ Simn
Zdjecie 4 - Widok pojazdu

Infrastruktura

Odrzucony pojazd drogowy zniszczyt puszke potaczeniowa do licznika osi samoczynnego systemu
przejazdowego, drag rogatkowy N2 oraz daszek sygnalizatora S4. Za przejazdem na dlugosci
ok. 20 metrow tor nr 2 ulegt deformacji.

Srodowisko

W wyniku zdarzenia nie wystgpito skazenie srodowiska.
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1.5. Opis innych skutkow, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

Skutki zdarzenia spowodowaty konieczno$¢ wstrzymania ruchu pociaggu po torze nr 2 na szlaku Warlubie —
Laskowice Pomorskie. Dnia 03.02.2022 tor nr 2 byt zamknicty dla ruchu pociagéw od godziny 06:14 do
godziny 15:16, opdznione zostaly 24 pociagi pasazerskie na 365 minut oraz sze$¢ pociggdéw towarowych na
506 minut.

1.6. Identyfikacja oséb, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nastgpujace 0soby:
— maszynista prowadzacy pocigg IC 5600/1 - pracownik przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.,
— drugi maszynista pociggu IC 5600/1 - pracownik przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.,
— kierujacy pojazdem drogowym (autobusem) - pracownik PKS w Grudziadzu,
— opiekun dzieci — pracownik gminy Warlubie jadacy w autobusie.

1.7. Opis i identyfikatory pociagéow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pocigg nr IC5600/1 zestawiony byt z lokomotywy EU07A-002 oraz siedmiu wagondéw pasazerskich.
Lokomotywa EUO7A-002 posiadata Swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego
nr BPT1j-01/2019, na ktéorg wydano $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego nr T/2013/0119. Swiadectwo wazne od dnia 04.01.2019 roku do 03.01.2024 roku lub na
przebieg 750 000 km liczony od 000350 km. Przebieg w momencie zdarzenia 448 921 km.
Lokomotywa posiadata identyfikator PL- PKP IC 91 51 5 160 001-1.

Numery EVN wagonoéw w sktadzie pociagu:

50 51 2078 809-4
5051 2078 801-1
5051 8478 102-7
5151 8870 225-9
61 51 1970 215-2
5051 2078 790-6
5151 2071 074-1

Dane o pociaggu IC 5600/1- z karty proby hamulca:
—  dtugoSé pociagu........eevviiiiiiiiiii, 190 m
—  masa 0golna pociagu............cevuvininnnn 419 ton
— procent masy hamujgcej wymagany....... 148%
—  procent masy hamujacej rzeczywisty....... 160%
— masa hamujgca wymagana.................. 621 ton
— masa hamujaca rzeczywista................. 674 tony.

1.8. Opis odpowiednich cze$ci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

%yny EYPU. o — 60E1 (UIC60) — rok zabudowy 2010
Podklady........cooiiii — strunobetonowe typu PS94

Typ przytwierdzenia...........coooovviiiiiiiniiiiieinns — sprezyste typ Sb3

Rodzaj podsypKi........ooovveiiiiiiiii — tluczniowa grubos¢ 30 cm
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Najwigksza dozwolona predko$¢ pociggdéw na szlaku... — 160 km/h

Przejazd kolejowy:

— przejazd stanowiacy skrzyzowanie w jednym poziomie linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory -
Tczew z droga powiatowa nr 1222C Bakowski Miyn - Bakowo, wyposazony w potrogatki
i sygnalizatory drogowe,
indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (z6tta naklejka): 131 437 386,
o$ przejazdu - km 437,386,

— kat skrzyzowania drogi z linig kolejowa — 85°,
nawierzchnia przejazdu zbudowana z 4 kompletow (2 komplety na tor) ptyt przejazdowych typu CBP,
nawierzchnia drogi na dojazdach - bitumiczna,
— niweleta drogi dojazdowej:
— strona prawa (kierunek wjazdu pojazdu drogowego na przejazd) — 0,6% na dtugosci 150 m,
— strona lewa 0,0% na dhugosci 100 m,
— iloczyn ruchu na przejezdzie — 29095; ostatni, pomiar dokonano w dniach 19-20 pazdziernik 2021 r.,
ogo6lna dlugos¢ przejazdu - 14,5 m,
szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 6,0 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 5,0 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa — 6,0 m,
szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach strona prawa — 4,2 m,
maksymalna predko$¢ pojazdéw drogowych przez przejazd — 50 km/h,
przejazd oswietlony — dwa stupy oswietleniowe.

Samoczynny system przejazdowy (SSP):
— typ urzadzen samoczynnego systemu przejazdowego — RASP-4Ft,
— typ sygnalizatorow —SD-K2, 4 sztuki,
— Qenerator dzwieku elektroniczny — 2 sztuki,
— typtraczy ostrzegawczej przejazdowej — Top 99, 2 sztuki, zabudowane od strony stacji Laskowice Pom.,
— typ urzadzenia zdalnej kontroli — zamontowany na stacji Warlubie,
— naped rogatek typ — RHR 95,
— drag rogatkowy typ — DES sztuk 2,
— Urzadzenia zabudowane dla predkosci 160 km/h,
— Urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie powigzane z urzadzeniami Sterowania ruchem
kolejowym stacji Warlubie.
Oznakowanie przejazdu w dniu zdarzenia:

Oznakowanie drogi powiatowej od miejscowosci Bakowo do przejazdu.
Na drodze powiatowej znak ostrzegawczy A-9 oraz stupki wskaznikowe G-la, G-1b, i G-1c. Przed
przejazdem, po prawej stronie od miejscowosci Bakowo, jest ustawiony sygnalizator $wietlny SSP (S1),
a po lewej stronie jest ustawiony sygnalizator $wietlny SSP (S3) skierowany w strone drogi powiatowej.
Sygnaty nadawane przez ten sygnalizator widoczne z drogi powiatowej z odlegtosci 60 metrow.
Od strony toru ustawione wskazniki W6b:
— w kierunku rosngcej kilometracji linii kolejowej umieszczony w km 436,350, tj. 1036 metrow od
osi przejazdu,
—  w kierunku malejacej kilometracji linii kolejowej umieszczony w km 438,400, tj. 1014 metroéw od
0si przejazdu.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Zespol badawczy nie zidentyfikowal innych istotnych informacji w konteks$cie opisu zdarzenia.
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2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
I instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

W dniu 03 lutego 2022 r. ok. godziny 06:10 z miejscowosci Warlubie wyjechat autobus, ktory zgodnie
z zaplanowang trasg miat odebra¢ dzieci z Lipinek i zawie$¢ je do szkoty w Warlubiu. W autobusie oprocz
kierujacego pojazdem znajdowat si¢ opiekun dzieci. Trasa autobusu przebiegata droga powiatowa nr 1222C
w stron¢ miejscowosci Rulewo, w ktorej znajduje si¢ przejazd kolejowy kategorii B. Samoczynny system
przejazdowy (ssp) tego przejazdu byt w stanie ostrzegania z powodu jadacego pociggu towarowego po torze
nr 1 w kierunku stacji Warlubie. Z uwagi na zamknigte rogatki i zataczong sygnalizacj¢ $wietlng, autobus
zatrzymal si¢ przed przejazdem. Po przejezdzie pociggu towarowego przez przejazd, system rozpoczat
otwieranie rogatek. Przed ich catkowitym otwarciem i wylaczeniem sygnatow Warlubie nadawanych przez
sygnalizatory drogowe, zblizajacy si¢ pociag pasazerski IC 5600/1 po torze nr 2 od stacji spowodowat
podtrzymanie stanu ostrzegania samoczynnego systemu przejazdowego oraz ponowne zamkniecie
rogatek. Swiatta na sygnalizatorach drogowych nieprzerwanie nadawaty sygnaty zabraniajace wjazd na
przejazd, a rogatki natychmiast po otwarciu, zaczety sie zamyka¢. Kierujacy autobusem, nie zwracajac
uwagi na sygnat zabraniajacy wjazdu nadawany przez sygnalizatory drogowe (widoczne dla niego S1i S3),
wjechat na przejazd podczas zamykania rogatek. Kierujacy autobusem dojechat do rogatki po drugiej stronie
przejazdu i zatrzymal autobus. W czasie postoju polecit opiekunowi dzieci wysig$¢ z autobusu i podnies¢
recznie rogatke.

2022-02-03 06:09:46 2022-02-03 06:10:31

Zdjecie 5 - Zatrzymanie autobusu Zdjecie 6 - Moment uderzenia

Opiekun po kilkakrotnie nieudanej probie podniesienia rogatki zauwazyt, ze od strony stacji Warlubie zbliza
si¢ pociag. Polecit natychmiast kierujacemu zjecha¢ z przejazdu. Kierujacy autobusem powoli ruszyt w celu
zjazdu z przejazdu i ominigcia rogatki bez jej uszkodzenia.

Maszynista pociggu IC5600/1 po minieciu stacji Warlubie oraz wyjezdzie z tuku zauwazy? stojacy autobus
na przejezdzie. Wdrozyt naglte hamowanie pociagu i podat sygnat dzwigkowy ,,Baczno$¢”. Pociag uderzyt
w tyt autobusu jadac z predkoscia ok. 90 km/h.

Czas od chwili zatrzymania si¢ autobusu na przejezdzie do momentu zdarzenia wyniost 45 sekund.
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Nr. licencji:EUO7A - 002
Kabina nr2

LON:018.61614° E
LAT:53.58007° N
S0OG: 114 km/h

Zdjecie 7 - Widok autobusu na przejezdzie z kabiny pojazdu kolejowego

W wyniku uderzenia autobus obrdcit si¢ o 90 stopni i bokiem uderzyt w lokomotywe, a nastepnie zostat
odrzucony na prawg strong, patrzac w kierunku jazdy pociagu, na odlegto$¢ ok. 100 metrow od przejazdu.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan stluzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

Natychmiast po wypadku opiekun zadzwonit pod numer alarmowy 112 i powiadomit Centrum
Powiadamiania Ratunkowego o wypadku udajac si¢ w strone rozbitego autobusu. Przy rozbitym autobusie
znalazt lezacego kierowce, ktory nie dawat zadnych oznak zycia. Po przybyciu na miejsce wypadku stuzb
medycznych o godzinie 06:30, lekarz stwierdzit zgon kierujgcego autobusem. Na miejsce wypadku
o godzinie 06:30 przybyt patrol Policji, natomiast o godzinie 07:45 pracownicy Wydziatu Kryminalnego
Policji w Swieciu. W dzialaniach ratowniczych braty udziat jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej
z Warlubia (przybycie o godz. 06:27) i Wielkiego Komorska (przybycie o godz.06:32), Wojskowa Straz
Pozarna z Grupy (przybycie o godz. 06:42) oraz Jednostka Ratowniczo-Gasnicza ze Swiecia (przybycie
0 godz. 06:43). Na miejsce zdarzenia przybyl rowniez prokurator, ktéry nadzorowal prace policji.
Pasazerowie pociggu nr 1C 5600/1 (53 osoby) przy asekuracji strazy pozarnej przeszli po podescie do
pociagu nr 57108 relacji Gdynia Gtowna — Zbgszynek i kontynuowali dalszg podréz. Po zakonczeniu
czynno$ci operacyjnych policji, prokurator o godzinie 10:15 zezwolit na zjazd pociagu do stacji Laskowice
Pomorskie.

Po zjechaniu pociagu ze szlaku do pracy przystapily shuzby techniczne zarzadey infrastruktury w celu
naprawy powstatych uszkodzen w wyniku zdarzenia. Po naprawie uszkodzonych elementow infrastruktury,
przywrdocono normalny ruch pociaggéw w dniu 03.02.2022 roku o godzinie 17:30.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsi¢biorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bydgoszczy

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wtasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow. Obowiazki zarzadcy infrastruktury okresla m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia 07 lipca 1994 —
Prawo budowlane. Przepis ten zobowiazuje zarzadcow do przeprowadzania przegladéw rocznych
i pigcioletnich obiektow budowlanych (w tym przejazdow wraz z urzadzeniami zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Instrukcja wewnetrzna zarzadcy infrastruktury Id-1 w §31 naklada obowigzek
przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdow (m.in. w zakresie nawierzchni kolejowej i drogowej,
warunkow widocznosci, oswietlenia). Dodatkowo w instrukcji le-7 (E-14) zawarto zakres, czasookresy,
metody badan dotyczace urzadzen sterowania ruchem kolejowym (w tym urzadzen zabezpieczenia ruchu
na przejezdzie). Czasookresy przegladow obiektow budowlanych zawarte w instrukcjach zgodne z art. 62
ustawy z dnia 07 lipca 1994 — Prawo budowlane.
W 2015 roku przejazd zlokalizowany w kilometrze 437,386 na linii kolejowej nr 131 zostal objety
programem ,,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na wybranych przejazdach
kolejowych na terenie wojewodztwa kujawsko—pomorskiego”. Zadanie w ramach tego programu polegato
na zmianie trzech przejazdéw =z Kkategorii A na kategori¢ B wraz z zabudowsg nowych urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejazdach na linii kolejowej nr 131. Obowigzujacy System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w Spotce PKP PLK S.A. wymaga przed podjeciem decyzji o zmianach zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu, przeprowadzenie oceny znaczenia zamiany. W dniu 15 kwietnia 2015 roku
w Bydgoszczy odbyto si¢ posiedzenie Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany zgodnie z procedura SMS-PR-
03 ,,Zarzadzanie zmiang”.
Zespot ds. oceny znaczenia zmiany na posiedzeniu ocenit projekt zmiany technicznej w zakresie urzadzen
srk i teletechniki zapisujac w notatce z oceny znaczenia zmiany:

Urzadzenia srk:

— Kontener dla urzadzen ssp,

— Urzadzenia sterujace ssp,

— Urzadzenia oddzialywania,

— Urzadzenia zasilajace sygnalizacje przejazdowe, wyposazenia w uklady podtrzymujgce prace
systemu przez co najmniej 8 godzin po zaniku zasilania podstawowego wykorzystujace
akumulatory bezobstugowe,

— Drogowe sygnalizatory $§wietlne i drogowe sygnalizatory $wietlne z sygnalizacja akustyczna,

— Napedy rogatkowe z potrogatkami,

— Tarcze ostrzegawcze przejazdowe ToP,

— Urzadzenia zdalnej kontroli UZK dla ssp b¢da znajdowac si¢ w odlegtosci 1179 m od przejazdu,
nastawnia na stacji Warlubie km 438,565,

— Urzadzenia SHP,

—  Wskaznik W1lp,

— System sygnalizacji antywlamaniowej i przeciwpozarowej, tacznosci straznicowe;.

Teletechnika:

— Urzadzenia TVU do obserwacji przejazdu i rejestracji zdarzen na przejezdzie z mozliwoscig
identyfikacji numeru rejestracyjnego pojazdu drogowego (przechowywanie danych 7 dni),

— Monitory TVU na nastawni dysponujacej stacji Warlubie w odleglosci 1179 metréw od przejazdu.

Zesp6t ds. oceny znaczenia zmiany uznal zmiang kategorii przejazdu z A na kategori¢ B przy ww.
wyposazeniu technicznym, za zmian¢ majgcg wptyw na bezpieczenstwo, lecz nieznaczaca.
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Po analizie zgromadzonej dokumentacji Zespdt badawczy stwierdzil, ze w Specyfikacji Istotnych
Warunkow Zamowienia (SIWZ) z roku 2012, projekt dotyczacy branzy teletechniki nie uwzgledniat
zabudowy monitoréw TVU na nastawni dysponujacej stacji Warlubie, umozliwiajagcych obserwacje
przejazdu.

Notatka z posiedzenia Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany z dnia 15 kwietnia 2015 roku, zawiera wymoég
,,Zabudowy monitorow podgladu przejazdu w nastawni dysponujacej stacji Warlubie w odlegtosci 1179
metroéw od przejazdu”.

W tej samej Notatce z posiedzenia Zespotu ds. oceny znaczenia zmiany kategorii przejazdow z kategorii A
na kategori¢ B na przejezdzie w kilometrze 440,762 linii kolejowej nr 131, zawarto wymog zabudowy
monitorow podgladu przejazdu w nastawni dysponujacej stacji Warlubie w odleglosci 2197 metrow od
przejazdu. W Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia (SIWZ) z roku 2012, projekt rowniez nie
przewidywat zabudowy monitoréw podgladu przejazdu na nastawni dysponujacej stacji Warlubie.

Jak wynika z powyzszego Zespo6t ds. oceny znaczenia zmiany dokonat oceny innej konfiguracji technicznej
niz przewidywata SIWZ i projekt.

Zespo6t ds. oceny znaczenia zmiany na podstawie notatki sporzadzit w dniu 15 kwietnia 2015 roku Raport
Z oceny znaczenia zmiany, ktory nie uwzglednit kryteriow ujetych w notatce, w ktorej zmiang Zespot ocenit
jako nieznaczaca, poniewaz uwzglgdniono zabudowe monitoréw podgladu przejazdow na nastawni
dysponujacej stacji Warlubie.

Proces oceny znaczenia zamiany kategorii przejazdu z kat. A na B nie uwzglednit elementéw majacych
znaczenie dla kryteriow uznajacych zmiang, jako zmiang nieznaczaca.

Wymédg zabudowy tych monitorow nie zostat uwzgledniony na etapie projektowania i realizacji inwestycji.
W ocenie Zespolu badawczego okolicznosci ewidentnych zagrozen wynikajacych z warunkoéw
miejscowych przejazdu oraz niezgodnos¢ z SIWZ, Zespot badawczy uznat jako nieprawidtowosc¢ polegajaca
na niespelieniu wymagan procedury SMS-PR-03 Zarzadzanie zmiang wersja 1 z 27 stycznia 2015 roku.

PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bydgoszczy przedstawil protokoty z przeprowadzonych
przegladéw (kontroli) rocznych i pigcioletnich przejazdow w zakresie nawierzchni oraz w zakresie urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie.

Przeprowadzono analiz¢ protokotow z kontroli pigcioletniej, rocznej i doraznej przeprowadzonej w latach
2020 oraz 2021 dotyczacej utrzymania obiektu budowlanego w zakresie sprawdzenia stanu technicznego
urzadzen srk i ich przydatnosci do uzytkowania oraz z badania diagnostycznego urzadzen srk. Diagnosta,
po dokonaniu sprawdzenia urzadzen nie stwierdzit nieprawidtowosci i okreslit ich stan techniczny, jako
dobry. W zwigzku z tym nie zachodzita konieczno$¢ wydawania zalecen i obiekt zostat dopuszczony do
dalszej eksploatacji bez wydawania zalecen wymagajacych podjecie dziatan naprawczych.

Przewoznik kolejowy PKP INTERCITY S.A.

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego wyznaczyl pojazd kolejowy posiadajacy $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego oraz §wiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu.
Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pocigg posiadata wszystkie wymaganie przepisami
uprawnienia i kwalifikacje. Pocigg prowadzony byt na podstawie rozktadu jazdy.

Obowiazki przewoznikow w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla instrukcja
zarzadcy infrastruktury Ir-1 — o prowadzeniu ruchu pociagéow, Ie-1(E-1) — instrukcja sygnalizacji oraz
instrukcja wewnetrzna przewoznika Bt-1 — instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego. Na postawie
analizy zgromadzonego materiatu, Zespdt badawczy nie stwierdzit nieprawidtowosci w postepowaniu
druzyny pociggowej podczas prowadzenia pociagu jak i po zaistnieniu zdarzenia.

1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni dostawcy
uslug utrzymania

Przewoznik kolejowy PKP INTERCITY S.A. dostarczajacy tabor odpowiada za jego sprawnos$¢, stan
techniczny 1 przestrzeganie procesu utrzymania pojazdéw. Lokomotywa prowadzaca pociag posiada
swiadectwo typu pojazdu kolejowego oraz aktualne $wiadectwo sprawno$ci technicznej. Przewoznik
przedstawit dokumentacje z ostatnich wykonanych przegladéw technicznych pojazdow kolejowych. Zespot
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badawczy nie stwierdzil nieprawidlowosci w zakresie utrzymania i eksploatacji taboru. Stan techniczny
pojazdu kolejowego nie miatl wptywu na zaistniate zdarzenie.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikéw
majacych wplyw producentow taboru i dostawcow produktéw kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespol badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow
majacych wptyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia. Od 2019 roku do dnia
wypadku na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Bydgoszczy Prezes Urzgdu Transportu Kolejowego
przeprowadzil 23 kontrole. W ramach tych kontroli zostalo objetych 60 przejazdow kolejowych.
Na przedmiotowym przejezdzie nie przeprowadzono kontroli.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespo6l badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
majacych wplyw jednostek notyfikowanych oraz organow ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.

1.6. Jednostki certyfikujagce podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Jednostka certyfikujaca przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A. jako podmiotu odpowiedzialnego za
utrzymanie w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) jest Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego. Zespdt badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat
czynnikow majacych wptyw jednostki certyfikujacej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwigzek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Na podstawie §81 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. 2015 poz.1744 z p6zn. zm.) obowigzki prawidtowego
oznakowania i utrzymania drogi dojazdowej do przejazdu naleza do zarzadcy drogi powiatowej nr 1222C.
Oznakowanie przejazdu prawidlowe.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Pojazd kolejowy z napedem

Lokomotywa elektryczna EUQ7A-002 jest wyposazona przez producenta w elektroniczny system rejestracji
parametrow jazdy TELOC 1500.
Zespot badawczy dokonal analizy wybranych parametrow jazdy zarejestrowanych w systemie
bezposrednio przed zdarzeniem. Parametry jazdy pociagu na drodze 1 km i w czasie 1 minuty przed zdarzeniem
do chwili zatrzymania po zdarzeniu przedstawia ponizszy wykres z opisem.
Na ponizszych wykresach zostaly przestawione nastepujace parametry jazdy pociagu IC 5600/1:

1) Cis._w_przew._Gl (bar) - cisnienie w przewodzie glownym,

2) Speed — predkos¢ w km/h,

3) SW- podanie sygnatu dzwigkowego,

4) Ham_Nag_Man - zalaczenie hamowania nagtego,

5) Przyc Czujnosci — uzycie przycisku czujnosci,

6) Kab._B_aktywna - sterowanie z kabiny B.

Rys. 2 przedstawia charakterystyke jazdy pociagu nr IC 5600/1 w funkcji czasu.

Rys. 3 przedstawia charakterystyke jazdy pociggu nr IC 5600/1w funkcji drogi.
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Zarejestrowane w lokomotywie czasy nie byly zsynchronizowane z urzadzeniami zarzadcy infrastruktury.

Opis:

- od godziny 06:16:06 (km 22 322,2322) do godziny 06:16:21 ( km 22 322,6322) przejazd pociagu przez stacje
Warlubie z predkoscig do 120 km/h,

- po minigciu stacji Warlubie wzrost predkosci pociggu do 120,4 km/h,

- godzina 06:16:26 (km 22 322,8322) zauwazenie przez maszynist¢ przeszkody na przejezdzie, zataczenie
zadajnikiem jazdy hamowania i spadek ci$nienia powietrza w przewodzie gldownym,

- od godziny 06:16:27 do godziny 06:16:31 — podawanie sygnatu dzwigkowego ,,Bacznos¢”,

- od godziny 06:16:28 do godziny 06:16:35 — spadek predkosci ze 120,4 km/h do 90,8 km/h,

- godzina 06:16:35 — przy predkosci 90,8 km/h najechanie na przeszkodg i spadek cisnienia w przewodzie

gtownym do 1,03 bara,
- godzina 06:16:52 — zatrzymanie pociagu po 17 sekundach i pokonaniu drogi ok. 239 m.
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Rysunek 2 - Wykres parametréw jazdy lokomotywy EU07A-002 w funkcji czasu (opr. PKBWK)

Konfiguracja 1 009/14C01-1 07_07 Id pojazdu 1 002 Godzina poczatkowa : 11.01.22 05:38:32.000 Odlegtosc . 0,0000 km
Id klienta : PKP Intercity Typ pojazdu :EU_07_A Godzina kohcowa 1 03.02.22 16:02:53.000 pocza““?‘f‘"“ ]
Typ pamieci : Pamig¢ krétkoterminowa Numer seryjny 1 14026054 Srednica kota 11239 mm Odlegtos¢ koficowa  : 22 339,5626 km
Licznik odleglosci . 448 937,6070 km
180 7 10 7

Godzina: 06:16:35.460
Speed (km/h): 90,800
Cis_w_przew_GI (bar): 1,038
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Rysunek 3 -Wykres parametrow jazdy lokomotywy EU07A-002 w funkcji drogi (opr. PKBWK)

Zestaw danych TELOC (03.02.22 06:16:11.640) (03.02.22 06:16:43.780) pigtek, 29 lipiec 2022 10:46
C:\Users\bkugielski\Desktop\EU_07_A\002\RAWDO000.STM

Konfiguracja : 009/14C01-1 07_07 Id pojazdu 1 002 Godzina poczatkowa : 11.01.22 05:38:32.000 Odleglos¢ 10,0000 km
Id klienta : PKP Intercity Typ pojazdu tEU_07_A Godzina koficowa  : 03.02.22 16:02:53.000 poczatkowa
Typ pamieci : Pamie¢ krotkoterminowa Numer seryjny : 14026054 Srednica kota : 1239 mm Odleglos¢ koricowa  : 22 339,5626 km
Licznik odleglosci 1 448 937,6070 km
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Samoczynny system przejazdowy

W 2015 roku dokonano zmiany kategorii przedmiotowego przejazdu z kategorii A (przejazd obstugiwany
z odleglosci przez dyzurnego ruchu st. Warlubie, 4 dragi rogatkowe zamykajace calg droge) na kategori¢ B.
Zabudowano urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego typu RASP-4Ft oraz sygnalizatory $wietlne
SD-K2 dla kategorii B. System jest wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe TOP informujace
maszynistow pociagdéw zblizajacych si¢ do przejazdu od stacji Laskowice Pomorskie o sprawnosci urzadzen,
natomiast dla pociaggdéw jadacych od strony stacji Warlubie urzadzenia sg powiazane z urzadzeniami sterowania
ruchem tej stacji. Zabudowano dwa napedy rogatkowe typu RHR-95 oraz 4 sygnalizatory drogowe SD-K2,
w tym dwa z sygnalizacja akustyczng. Przejazd wyposazono w system monitoringu sktadajacy si¢ z 4 kamer
(po dwie dla kazdego kierunku jazdy pojazdéw drogowych). W dniu wypadku urzadzenia dziataty prawidlowo.
Proces utrzymania realizowany prawidtowo, w czasookresach zgodnie z zatwierdzonymi harmonogramami.
Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu funkcjonowania i utrzymania samoczynnego systemu
przejazdowego.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Kierujacy pojazdem drogowym wykonywat pierwszy kurs w dniu zdarzenia. Jak wynika ze ztozonych przez
jego pracodawce wyjasnien, Kurs autobusu byt zaplanowany i przygotowany. Kierujacy $wiadczyt ustuge
na podstawie umowy zlecenia. Dobry stan zdrowia, brak przeciwskazan do wykonywania zawodu kierowcy,
potwierdzony przez lekarza medycyny pracy, pozwalal mu na wykonywanie tej ushugi. Zgodnie
z protokotem ogledzin i otwarcia zwtok wynika, ze u kierujacego pojazdem drogowym nie stwierdzono
obecnosci alkoholu we krwi jak rowniez zwigzkow psychoaktywnych.

Kierujacy autobusem wjechal na przejazd pomimo dzialajacej sygnalizacji $wietlnej i dzwickowej na
sygnalizatorach drogowych zabraniajacych wjazdu. Po wjezdzie na przejazd, nastapito zamykanie
pélrogatek po obu stronach przejazdu. Zatrzymat autobus przed zamknigta potrogatka i nie mogt opuscic
przejazdu bez uszkodzenia pojazdu i elementow infrastruktury stuzacej zabezpieczeniu ruchu na przejezdzie
(draga rogatkowego, sygnalizatora drogowego S4 oraz betonowego wygrodzenia). Z analizy materiatu
zgromadzonego przez Zesp6ét badawczy wynika, Zze sytuacja ta moglta spowodowaé sytuacje stresowa
u kierujacego. Czynnik ten mogt doprowadzi¢ do nie podjgcia natychmiastowych dzialan zmierzajacych do
zjazdu z przejazdu kolejowego lub opuszczenia pojazdu.

Nie podjecie przez kierujgcego autobusem zdecydowanej proby zjazdu powodujacej uszkodzenie pojazdu
i elementow infrastruktury, zostato uznane przez Zespot badawczy jako czynnik przyczyniajacy.

Zgodnie z art. 49 ust. 1 pkt 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym, zatrzymanie pojazdu na przejezdzie jest
zabronione.

Ponadto prowadzone postgpowanie wyjasniajace przyczyny zdarzenia potwierdzito prawidlowy sposob
postepowania maszynisty, ktory po zauwazeniu przeszkody na przejezdzie natychmiast wdrozyt nagle
hamowanie pociagu z rownoczesnym podaniem sygnatu ,,Baczno$¢”. Przeprowadzone badanie maszynisty
pociagu nie wykazato obecnos$ci alkoholu we krwi jak réwniez zwigzkéw psychoaktywnych.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Lokomotywa elektryczna EUQ7A-002 posiadat odpowiednie dopuszczenie do eksploatacji na sieci PKP
PLK S.A. oraz byta sprawna technicznie. Czas pracy druzyny pociggowej zgodny z obowigzujacymi
normami. Maszynista pociggu nr IC5600/1 miat 12 godzin wypoczynku przed rozpoczeciem pracy.
Maszynista posiadal wymagane przeszkolenie z zakresu eksploatacji pojazdow trakcyjnych serii EUO7A
oraz inne szkolenia zwigzane ze stanowiskiem pracy.

Pojazd drogowy byt sprawny, posiadal aktualne badanie techniczne pozwalajace na jego bezpieczng
eksploatacje. Kierujacy pojazdem drogowym posiadal stosowne uprawnienia do prowadzenia tego typu
pojazdow.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego przez Zespot badawczy materiatu wynika, ze przewoznik kolejowy i drogowy zapewnili
personelowi obstugi biorgcemu udziat w zdarzeniu wymagany ustawowo czas wypoczynku. Pracownicy ci
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posiadali wszystkie wymagane przepisami 1 instrukcjami uprawnienia 1 autoryzacje zwigzane
z wykonywanymi czynnosciami na danym stanowisku pracy. Pracodawca wyposazyl ich w niezbg¢dne
instrukcje i przepisy zapewniajace bezpieczne wykonywanie pracy. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen
do czynnikow zwigzanych zadaniami organizacyjnymi.

3.4. Czynniki srodowiskowe

Zdjecie 8 — Widok na przejazd z kierunku jazdy autobusu(material wilasny PKBWK).

Powyzsze zdjecie przedstawia widok na przedmiotowy przejazd z pozycji kierujacego pojazdem drogowym.
Istotg konstrukcji przejazdow kolejowo-drogowych kategorii B wyposazonych w dwie potrogatki jest
zabezpieczenie uzytkownikéw drogi przed wjazdem na przejazd (podtrogatka najazdowa zamykajaca prawy
pas drogi) oraz umozliwienie bezpiecznego zjazdu z przejazdu (niezamknigty zjazdowy pas drogi
z przejazdu) w przypadku, gdy pojazd drogowy znalazt si¢ na przejezdzie po rozpoczeciu zamykania
rogatek. Czynniki, ktore w istotny sposdb ograniczaja funkcjonalnos¢ przedmiotowego przejazdu to: waska
droga, betonowe wygrodzenie, ostry skret drogi w lewo za przejazdem i rosngce na poboczu drogi drzewo
w odlegtosci 11 metréw od skrajnej szyny. Opuszczenie przejazdu przez pojazdy drogowe byto utrudnione,
a dla samochodow ciezarowych oraz autobuséw wrecz niemozliwe bez uszkodzenia elementéw
infrastruktury kolejowej i pojazdu drogowego.

Podczas przeprowadzonej wizji lokalnej na przejezdzie Zespét badawczy zaobserwowal sposob
pokonywania przejazdu przez samochody ci¢zarowe ( zdjecia nr 9 i 10). Jak wynika z usytuowania drogi za
przejazdem (szeroko$¢ pasa drogowego 4,2 m, rosngce drzewo na wprost oraz ostry zakret w lewo) kierujacy
pojazdami drogowymi, szczegdlnie cigzarowymi i autobusami, przejezdzajac przez przejazd przy otwartych
rogatkach w kierunku miejscowos$ci Bakowy Mlyn, zajmuja przeciwny pas ruchu. Jadace pojazdy
w kierunku przeciwnym narazone sg na kolizj¢. W celu uniknigcia sytuacji kolizyjnych nalezy zmieni¢
organizacj¢ ruchu w rejonie przejazdu w taki sposob, aby pierwszenstwo przejazdu przez przejazd miaty
pojazdy jadace z kierunku miejscowosci Bakowski Mtyn.

Ponadto zostato wydane przez Przewodniczacego PKBWK zalecenie dotyczace usuniecia drzewa rosngcego
z lewej strony przejazdu jadac od miejscowosci Bagkowski Mtyn.

26

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. A. Pawinskiego 17/21, 02-106 Warszawa, pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postegpowania w sprawie Wypadku kolejowego zaistniatego 03.02.2022 r. 0 godz. 06:14 na szlaku Warlubie — Laskowice
Pomorskie, tor nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 437,386; linii kolejowej nr 131 Chorzow Batory - Tczew

Zdjecie 10 -Tor jazdy samochodu cigiaroweo przy otwartych rogatkach(material wlasny PKBWK)

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Prawo o ruchu drogowym, jest podstawowsa regulacja dla uzytkownikow droég publicznych okreslane
mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z p6zn. zm.).
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Przepisy szczegdlne, dotyczace przejazdow kolejowych i odnoszace sie do kierujacych pojazdami
drogowymi zawarte sa w art. 28 tej ustawy i stanowia, ze:

1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajqc przez przejazd, jest
obowigzany zachowac szczegolng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sie,
czy nie zbliza si¢ pojazd szynowy oraz przedsiewzig¢ odpowiednie Srodki ostroznosci, zwlaszcza, jezeli
wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.

2. Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takq predkoscig, aby mogt go zatrzymaé w bezpiecznym
Miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenie zabezpieczajgce albo dawany sygnal zabrania
wjazdu na przejazd.”

Dodatkowo rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U.2019 poz. 2310, z p6zn.zm.), ktdre w § 98
pkt 5 stanowi, ze:

»ygnat czerwony migajqgcy lub dwa na przemian migajqce sygnaly czerwone oznaczajq zakaz wjazdu za
sygnalizator lub inne urzqdzenie nadajgce te sygnaty”

oraz § 78 pkt 5 stanowi, ze:

wLl.Znak G-3 krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym — Wyznacza miejsce
zatrzymania sie w zwigzku z ruchem pociggu lub innego pojazdu szynowego na przejezdzie kolejowym bez
zapor lub bez potzapor, ...”
Niezastosowanie si¢ do Ww. przepisOw przez kierujacego pojazdem drogowym, podczas zblizania si¢
i przejezdzania przez przejazd, Zespot badawczy uznat, jako czynnik przyczynowy do powstania zdarzenia.
Predkos$¢ pojazdu drogowego bezposrednio przed wjazdem na przejazd byta niewielka z uwagi na otwarcie
pétrogatek samoczynnego systemu przejazdowego bezposrednio przed wjazdem autobusu na przejazd.
Pojazd drogowy byt sprawny technicznie.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w
tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

Zespot badawczy nie zidentyfikowal czynnikow systemowych majacych wptyw na zaistniate zdarzenie.
Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym zarzadzanie ryzykiem
i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

5. Weczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespot badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddal analizie wybrane wypadki zaistniate

w podobnych okoliczno$ciach na przejazdach, ktore zaistnialty w latach 2016 - 2021.

Krotki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1) Dnia 03.04.2019 roku o godzinie 15:44 na przejezdzie kat. B, przy sprawnie dziatajacej sygnalizacji

z czteroma potrogatkami (dwie najazdowe i dwie zjazdowe) w kilometrze 152,183 na torze nr 1 linii
kolejowej nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gloéwny, nastgpito najechanie pociagu IC 45101
przewoznika PKP Intercity S.A. na karetke pogotowia ratunkowego stojaca pomiedzy zamknigtymi
rogatkami. Kierujacy karetkg pogotowia omijajac stojacy przed zamknieta rogatkg najazdowa
samochod osobowy, wjechatl na przejazd w trakcie zamykania rogatki zjazdowej. W trakcie przejazdu
przez przejazd rogatka zjazdowa zamkneta si¢ uniemozliwiajac opuszczenie przejazdu. Kierujacy
karetkg ustawil kwaterke czotem do kierunku jazdy pociagu. Nadjezdzajacy pociag wjechat w stojaca
na przejezdzie kolejowo-drogowym karetke pogotowia ratunkowego. W wyniku zdarzenia dwie osoby
poniosty $mier¢ na miejscu, a kierujacy pojazdem zostal przewieziony do szpitala.

2) Dnia 19.04.2016 roku o godzinie 07:10 na przejezdzie kategorii B, przy sprawnie dzialajacej
sygnalizacji na torze nr 1 w kilometrze 32,612 linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz,
nastgpito najechanie pociggu nr 79628 przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. na stojacy na
przejezdzie samochdd cigzarowy marki Volvo SR6 przewozacy drewno budowlane. Kierujacy
samochodem ci¢zarowym zjezdzajac z drogi wojewodzkiej nr 196 na odcinek drogi gminnej
prowadzacej do przejazdu, pominat znak drogowy B-5 (zakaz wjazdu samochodow cig¢zarowych),

28

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. A. Pawinskiego 17/21, 02-106 Warszawa, pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postegpowania w sprawie Wypadku kolejowego zaistniatego 03.02.2022 r. 0 godz. 06:14 na szlaku Warlubie — Laskowice
Pomorskie, tor nr 2, przejazd kolejowo-drogowy kat. B w km 437,386; linii kolejowej nr 131 Chorzow Batory - Tczew

wjechal na przejazd przy podniesionych dragach rogatkowych nie zwracajac uwagi na zatgczong
sygnalizacje swietlng na sygnalizatorach. W trakcie przejazdu przez przejazd, drag rogatkowy zaczat
opadac i kierujacy samochodem cigzarowym zatrzymat pojazd. Po chwili nastgpito najechanie pociagu
na tyt samochodu ci¢gzarowego. W wyniku zdarzenia jedna osoba zostata lekko ranna. Samochéod
i autobus szynowy SA132 — 003 ulegly powaznemu uszkodzeniu.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnosnie przyczyn zdarzenia

Czynnikiem, ktory przyczynit si¢ do zdarzenia byto niezachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujacego
pojazdem drogowym podczas przejezdzania przez przejazd. Kierujacy pojazdem drogowym nie zastosowat sie
do sygnatéow nadawanych przez sygnalizatory drogowe (dwa na przemian migajace Swiatla czerwone).
Zachowanie si¢ kierujacego pojazdem drogowym, polegajace na wjezdzie na przejazd pomimo zalgczonej
sygnalizacji $wietlnej na sygnalizatorach Zespotl badawczy uznal, jako czynnik przyczynowy zaistnienia
zdarzenia.

Do czynnikéw przyczyniajacych sie do zaistnienia zdarzenia Zespot uznat czynniki §rodowiskowe do ktorych
nalezy zaliczyc¢:

— betonowe wygrodzenie i zabudowany sygnalizator S-4 ograniczyty szerokos¢ zjazdu do 2 metrow,

— rosnace w odlegtosci 11 metrow od gléwki szyny i na wprost przejazdu drzewo,

— ostry skret drogi w lewo bezposrednio za przejazdem,
Z analizy materiatu zgromadzonego przez Zespot badawczy wynika, Ze sytuacja ta mogta spowodowac sytuacje
stresowa u kierujacego. Czynnik ten mogl doprowadzi¢ do nie podjecia natychmiastowych dziatan
zmierzajacych do zjazdu z przejazdu kolejowego lub opuszczenia pojazdu. Nie podjecie przez kierujacego
autobusem zdecydowanej proby zjazdu powodujacej uszkodzenie pojazdu i elementdéw infrastruktury, zostato
uznane przez Zespot badawczy jako czynnik przyczyniajacy.

2 Srodki podjete od momentu zdarzenia

Przewodniczacy PKBWK majac na uwadze istniejagcy stan obnizonego bezpieczenstwa w oparciu
0 postanowienia art. 28l ust.1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. 2021.
poz. 1984) w dniu 21.04.2022 roku ’pismem skierowanym do Dyrektora PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Bydgoszczy, Starosty Powiatu Swieckiego oraz Wojta Gminy Warlubie wydat ponizsze zalecenia w celu
podwyzszenia bezpieczenstwa w transporcie kolejowym w odniesieniu do przedmiotowego przejazdu:
1) usuniecie zbednych elementow betonowych przy przejezdzie od strony toru nr 2;
2) usuniecie drzewa rosngcego z lewej strony przejazdu jadac od miejscowosci Bakowski Miyn;
3) ustalenie granicy dziatek nalezacych do PKP PLK S.A. w obrebie przejazdu w celu przestawienia urzadzen
zabezpieczenia ruchu na tym przejezdzie;
4) przestawienie masztéw kamer monitorujgcych przejazd kolejowy w taki sposob, aby obraz obejmowat
wskazania sygnaldw na sygnalizatorach drogowych;
5) ustalenie niezb¢dnych dziatan w celu poszerzenia drog dojazdéw do przejazdu umozliwiajacych
bezkolizyjny ruch pojazdéw w obu kierunkach w czasie dojezdzania i przejazdu przez niego.

Do dnia zakonczenia postepowania zalecenia zawarte w punkcie 1), 2) i 4) zostaty zrealizowane.

3. Uwagi dodatkowe

Zespot ds. oceny znaczenia zmiany dokonat oceny innej konfiguracji technicznej niz przewidywala SIWZ.
Przeprowadzenie oceny znaczenia zamiany kategorii przejazdu z kat. A na B w sposob nieuwzgledniajacy
okolicznosci ewidentnych zagrozen wynikajacych z warunkéw miejscowych przejazdu oraz niezgodnos$¢ z
SIWZ, Zespot badawczy uznal jako niedopelnienie wymagan okreslonych w procedurze SMS-PR-03
Zarzadzanie zmiang.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zarzadca infrastruktury PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy przeprowadzi ponownie
ocene¢ znaczenia zmiany z uwzglednieniem warunkow miejscowych w zwigzku z realizacja zalecen
powypadkowych.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy zrealizuje ustalenia ujete
w Notatce z posiedzenia Zespolu ds. oceny znaczenia zmiany zgodnie z procedura SMS-PR-03
., Zarzadzanie zmiang” dla dokonania oceny znaczenia zmiany dla zmiany technicznej polegajgcej na
przebudowie przejazdow kolejowych z kategorii A na B na linii nr 131 Chorzow Batory — Tczew
zlokalizowanych w kilometrze 344,021; 437,386; 440,762 z dnia 15.04.2015 roku, w szczegolnosci
w zakresie monitor6w TVU na nastawni dysponujace;j stacji Warlubie.

Zarzadca drogi opracuje nowy projekt organizacji ruchu w rejonie przejazdu kolejowego kat. B,
uwzgledniajacy warunki topograficzne skrzyzowania linii kolejowej z droga, w taki sposob, aby
pierwszenstwo przejazdu przez przejazd mialy pojazdy jadace z kierunku miejscowosci Bakowski
Mtyn.

Zarzadcy infrastruktury podczas kampanii spotecznych majacych na celu poprawe bezpieczenstwa na
przejazdach kolejowo-drogowych potoza nacisk na ksztaltowanie prawidtowych zachowan
uzytkownikow przejazdow, w przypadku, gdy pojazd drogowy znajduje si¢ pomigdzy rogatkami, w tym
m.in. konieczno$¢ natychmiastowego zjazdu pojazdu z wytamaniem rogatek lub opuszczenia pojazdu,
gdy ulegt on uszkodzeniu na przejezdzie.

Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowego,
przebudowy lub budowy nowego przejazdu lub przejscia dla pieszych, wprowadza obowigzek oceny
znaczenia zmiany, z uwzglednieniem istniejacych warunkéw miejscowych.

PANSTWOWA KOMISJI BADANIA WY

D) OW KOLEJOWYCH
PRZEWODNICZA
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Wykaz podmiotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 07/2022

Lp. Symbol (skrét) Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4, 1z PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych

5. PKP II\éTERCITY Przewoznik kolejowy
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