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REZOLUCJA MSC.496(105)
(przyjeta dnia 28 kwietnia 2022 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O
BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

PRZYWOLUJAC artykut 28(b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczacy
funkcji Komitetu,

PRZYWOLUJAC rowniez artykut VIlI(b) Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu z roku 1974 (dalej "Konwencja") dotyczacy procedur wprowadzania poprawek
majgcych zastosowanie do aneksu do Konwencji, innych niz postanowienia rozdziatu I,

ROZWAZYWSZY, na swojej 105 sesji, poprawki do Konwencji zaproponowane i
rozpowszechnione zgodnie z artykutem VIII(b)(i) Konwencji,

1 PRZYJMUJE, zgodnie z artykutem VIlI(b)(iv) Konwencji, poprawki do Konwencji,
ktérych tekst zostat przedstawiony w aneksie do niniejszej rezolucji;

2 POSTANAWIA, zgodnie z artykutem VIII(b)(vi)(2)(bb) Konwencji, ze wspomniane
poprawki uwaza sie za przyjete w dniu 1 lipca 2023 r., chyba Ze przed tg datg wiecej niz jedna
trzecia Umawiajgcych sie Rzgddéw bedgcych stronami Konwencji lub Umawiajgcych sie
Rzadow, ktorych tgcznie liczona flota handlowa stanowi nie mniej niz 50% tonazu brutto
Swiatowej floty handlowej, powiadomi Sekretarza Generalnego o swoim sprzeciwie wobec
poprawek;

3 ZWRACA SIE do Umawiajgcych sie Rzgdow bedacych stronami Konwencji o
odnotowanie, iz zgodnie z artykutem VIII(b)(vii)(2) Konwencji poprawki wchodzg w zycie, po
ich przyjeciu zgodnie z ustepem 2 powyzej, w dniu 1 stycznia 2024 roku;

4 WZYWA Sekretarza Generalnego, do celow artykutu VIII(b)(v) Konwencji, do
przekazania uwierzytelnionych kopii niniejszej rezolucji oraz tekstu poprawek zawartych w
aneksie wszystkim Umawiajgcym sie Rzgdom bedgcym stronami Konwencji;

5 WZYWA ROWNIEZ Sekretarza Generalnego do przekazania kopii niniejszej
rezolucji, wraz z jej aneksem, cztonkom IMO, ktdrzy nie sg Umawiajgcymi sie Rzgdami
bedgcymi stronami Konwencji.



ZAYACZNIK
POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O
BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU Z 1974 ROKU

Rozdziat II-1 o o
BUDOWA - KONSTRUKCJA, NIEZATAPIALNOSC | STATECZNOSC,
URZADZENIA MASZYNOWE | INSTALACJE ELEKTRYCZNE
Czesé D
Instalacje elektryczne
Prawidto 42 - Awaryjne zrédto energii elektrycznej na statkach pasazerskich
1 Punkt 2.2.2.3 otrzymuje brzmienie:

"3 instalacja radiowa MF/HF wymagana prawidtami IV/11.1.1 i 1V/11.1.2."

Prawidto 43 - Awaryjne zrédto energii elektrycznej na statkach towarowych

2 Punkt 2.3.2.3 otrzymuje brzmienie:
"3 instalacja radiowa MF/HF wymagana prawidtami IV/11.1.1 i 1V/11.1.2."
ROZDZIAL Il

SRODKI | URZADZENIA RATUNKOWE

Czesé B
Wymagania dotyczace statkéw, srodkéw i urzadzen ratunkowych

Prawidto 6 - Lacznos¢

3 Punkty 1, 2, 2.1, 2.1.1, 2.1.2 i 2.2 otrzymujg brzmienie:
"1 [Zastrzezony]
2 [Zastrzezony']
* Przepisy dotyczace dwukierunkowych (nadawanie i odbiér) radiotelefonéw VHF oraz urzgdzen

do namierzania w akcjach poszukiwan i ratownictwa zostaty przeniesione do rozdziatu IV (patrz
rezolucja MSC.496(105)). Punkty 1 i 2 zostaly celowo pozostawione puste, aby unikngé zmiany
numeracji istniejgcych prawidet."



ROZDZIAL IV
RADIOKOMUNIKACJA

4 Tekst rozdziatu IV otrzymuje brzmienie:

"Czes$¢ A
Postanowienia ogodlne

Prawidio 1 — Zakres stosowania

1 Jezeli wyraznie nie postanowiono inaczej, niniejszy rozdziat ma zastosowanie do
wszystkich statkow objetych niniejszymi prawidtami oraz do statkow towarowych o pojemnosci
brutto 300 i wieksze;j.

2 Niniejszy rozdziat nie ma zastosowania do statkow, do ktérych miatyby zastosowanie
niniejsze prawidta, ktore jednak ptywajg po Wielkich Jeziorach Ameryki Poinocnej oraz ich
wodach fgczacych i doptywowych az do dolnego wyjscia ze $luzy St. Lambert w Montrealu w
prowincji Quebec w Kanadzie.?

3 Zadne postanowienie niniejszego rozdziatu nie stoi na przeszkodzie uzyciu przez
jakikolwiek statek, jednostke ratunkowg lub osobe znajdujgcg sie w niebezpieczenstwie,
wszystkich dostepnych srodkéw w celu zwrdcenia na siebie uwagi, podania swej pozycji i
uzyskania pomaocy.

1 Statki takie sg przedmiotem specjalnych postanowien dotyczacych zastosowania
radiokomunikacji do celdow bezpieczenstwa, zawartych w odpowiednich umowach pomiedzy
Kanadg a Stanami Zjednoczonymi Ameryki Pétnocnej.

Prawidto 2 — Okreslenia i definicje
1 Do celdéw niniejszego rozdziatu nastepujgce okreslenia majg nizej podane znaczenie:

A AIS-SART oznacza nadajnik poszukiwawczo-ratowniczy systemu
automatycznej identyfikacji, ktéry moze pracowa¢ na czestotliwosciach
przeznaczonych dla AIS (161,975 MHz (AIS1) i 162,025 MHz (AlS2)).

2 tgczno$¢ mostek-mostek oznacza tgcznos¢ bezpieczenstwa miedzy
statkamiprowadzong z miejsc, z ktérych zwykle dowodzi sie statkiem.

3 Ciggty nastuch oznacza, ze dany nastuch radiowy nie powinien byc¢
przerywany inaczej niz na krotkie momenty, w ktérych mozliwos¢ odbioru na
statku jest zmniejszona lub zablokowana przez jego wtasng tgcznos¢ albo
gdy urzgdzenia sg okresowo konserwowane lub sprawdzane.

4 Cyfrowe selektywne wywotanie (DSC) oznacza technike wykorzystujgca
kody cyfrowe, ktéra umozliwia stacji radiowej nawigzanie fgcznos$ci i
przekazanie informacji do innej stacji lub grupy stacji, spetniajacg
odpowiednie zalecenia Sektora Radiokomunikacji Miedzynarodowego
Zwigzku Telekomunikacyjnego (ITU-R).

5 Radioptawa awaryjna (EPIRB) oznacza nadajnik pracujgcy w zakresie
czestotliwosci 406,0-406,1 MHz, zdolny do przekazywania drogg satelitarng
alarmu o niebezpieczenstwie do centrum koordynacji ratownictwa (RCC)
oraz przesyfajgcy sygnaty umozliwiajgce lokalizacje radioptawy.
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Radiokomunikacja ogdlna oznacza tacznos¢ inng niz zwigzang z
niebezpieczenstwem, pilnymi komunikatami lub komunikatami dotyczgcymi
bezpieczenstwa zeglugi.

Swiatowy Morski System tgcznoéci Alarmowej i Bezpieczeristwa (GMDSS)
oznacza system spetniajgcy funkcje okreslone w prawidle 4.1.1.

Identyfikatory GMDSS oznaczajg informacje, ktére mogg by¢ przekazane w
celu jednoznacznej identyfikacji statku lub zwigzanych z nim todzi
ratowniczych i jednostek ratunkowych. Takimi identyfikatorami sg: sygnat
wywotawczy statku, morski numer identyfikacyjny (MMSI),
szesnastoznakowy numer identyfikacyjny EPIRB, numery identyfikacyjne
uznanych ruchomych stuzb satelitarnych oraz numery seryjne urzadzen.

Lokalizacja oznacza odnajdywanie statkdéw, samolotow, jednostek lub osob
znajdujgcych sie w niebezpieczenstwie.

Morskie informacje bezpieczenstwa (MSI)? oznaczajg ostrzezenia
nawigacyjne i meteorologiczne, prognozy pogody i inne pilne komunikaty
zwigzane z bezpieczenstwem, nadawane do statkéw.

Transponder radarowy SART oznacza transponder do poszukiwania i
ratownictwa pracujgcy na czestotliwosciach radarowych w pasmie
czestotliwosci 9,2-9,5 GHz.

Regulamin Radiokomunikacyjny oznacza Regulamin Radiokomunikacyjny
uzupetniajgcy Konstytucje i Konwencje Miedzynarodowego Zwigzku
Telekomunikacyjnego obowigzujgce w danym czasie.

Uznana ruchoma stuzba satelitarna oznacza kazdg stuzbe, ktory dziata
wykorzystujgc system satelitarny i jest uznana przez IMO do stosowania w
GMDSS.

Stuzba satelitarna na czestotliwosci 406 MHz oznacza stuzbe dziatajgcq
poprzez system satelitarny o globalnej dostepnosci, przeznaczong do
wykrywania radioptaw awaryjnych EPIRB nadajgcych w pasmie
czestotliwosci 406,0-406,1 MHz.

Obszar morza Al oznacza obszar radiotelefonicznego zasiegu co najmniej
jednej stacji brzegowej pracujgcej na bardzo wysokiej czestotliwosci (VHF),
w ktérym jest zapewniona ciggta tgcznos$¢ alarmowa za pomocg DSC i ktory
moze by¢ okreslony przez Umawiajgcy sie Rzad.?

Obszar morza A2 oznacza obszar radiotelefonicznego zasiegu co najmniej
jednej stacji brzegowej pracujgcej na czestotliwosci posredniej (MF) (z
wylgczeniem obszaru A1), w ktérym jest zapewniona ciggta tgcznosc
alarmowa za pomocg DSC i ktéry moze by¢ okreslony przez Umawiajacy sie
Rzad.?

Obszar morza A3 oznacza obszar, poza obszarami morza A1 i A2, objety
zasiegiem uznanej stuzby satelitarnej wspieranej przez okretowg naziemng
stacje satelitarng (SES) znajdujgcg sie na statku i umozliwiajgcg ciggte
wysyfanie sygnatu alarmowego.

Obszar morza A4 oznacza obszar morza poza obszarami Al, A2 i A3.



2 Wszelkie inne terminy i skréty, ktére sg uzywane w niniejszym rozdziale, a ktoére
zostaty zdefiniowane w Regulaminie Radiokomunikacyjnym oraz w Miedzynarodowej
Konwencji o poszukiwaniu i ratownictwie morskim z 1979 r., z ewentualnymi zmianami, majg
znaczenie okreslone w tym Regulaminie i Konwencji SAR.

2 Zob. wspolny podrecznik IMO/IHO/WMO dotyczacy informacji o bezpieczenstwie morskim
(MSI) (MSC.1/Circ.1310, ze zmianami).

3 Zob. Zapewnienie ustug radiowych dla Swiatowego Morskiego Systemu tgcznosci Alarmowej i
Bezpieczenstwa (GMDSS) (rezolucja MSC.509(105)).

Prawidto 3 - Zwolnienia

1 Umawiajgce sie Rzady uwazajg za wielce pozadane, aby nie odstepowac¢ od
wymagan niniejszego rozdziatu, jednakze Administracjia moze udzieli¢ poszczegolnym
statkom czesciowego lub warunkowego zwolnienia od wymagan prawidet 7 do 11 pod
warunkiem, ze:

A statki te bedg spetniaty wymagania funkcjonalne prawidta 4; oraz
2 Administracja wezmie pod uwage wptyw, jaki te zwolnienia mogg miec¢ na
0golng sprawnos¢ stuzby zapewniajgcej bezpieczenstwo wszystkich
statkow.
2 Zwolnienie moze by¢ udzielone na podstawie punktu 1 niniejszego prawidfa jedynie:
A1 gdy warunki wptywajgce na bezpieczenstwo sg takie, ze sciste stosowanie

sie do prawidet 1 do 7 staje sie nieuzasadnione lub niepotrzebne; lub

2 w sytuacjach wyjgtkowych, gdy statek odbywa jednorazowg podroz poza
obszar lub obszary plywania, do ktérych jest dostosowane jego
wyposazenie.

3 Kazda Administracja powinna przedstawi¢ IMO sprawozdanie dotyczgce wszystkich
zwolnien przyznanych na mocy punktéw 1 i 2, podajgc powody przyznania takich zwolnien.*

4 Zwolnienia powinny by¢ zgtaszane za posrednictwem Swiatowego Zintegrowanego Systemu
Informacji Zeglugowej (GISIS) z powotaniem sig na Wydawanie $wiadectw zwolnienia na mocy
Konwencji SOLAS z 1974 r. wraz z poprawkami (SLS.14/Circ.115, z pdzniejszymi zmianami).

Prawidlo 4 - Wymagania funkcjonalne®

1 Kazdy statek znajdujgcy sie w morzu powinien by¢ zdolny do:
A wykonywania nastepujgcych funkcji GMDSS:
A nadawania alarméw o niebezpieczenstwie ze statku na brzeg za

pomocg co najmniej dwoch oddzielnych i niezaleznych srodkéw
tacznosci, z ktérych kazdy korzysta z innej ustugi
radiokomunikacyjnej;

2 odbioru na statku alarméw o niebezpieczenstwie nadawanych z
brzegu;



3 nadawania i odbioru alarméw o niebezpieczenstwie przesylanych
miedzy statkami;

4 nadawania i odbioru komunikatéw koordynujgcych poszukiwania i
ratownictwo;

.5 nadawania i odbioru komunikatdéw na miejscu zdarzenia;

.6 nadawania i odbioru sygnatéw do lokalizacji;®

7 odbioru MSI;’

.8 nadawania i odbioru komunikatow pilnych i dotyczgcych

bezpieczenstwa; oraz
9 dwukierunkowej (nadawanie i odbior) fgcznosci mostek-mostek; oraz

2 Nadawania i odbioru sygnatéw radiokomunikacji ogolnej.

5 Nalezy zauwazyé¢, ze na statkach stosujgcych systemy GMDSS nalezy przestrzegac
Wytycznych dotyczgcych unikania nadawania fatszywych alarmoéw o niebezpieczenstwie
(rezolucja MSC.514(105)).

6 Zob. rowniez prawidta V/19.2.3.2 i V/19.2.4, odpowiednio.
7 Nalezy zauwazy¢, ze statki mogg mie¢ potrzebe odbioru niektérych informacji dotyczgcych
bezpieczenstwa morskiego rowniez podczas postoju w porcie.

Prawidto 4-1 - dostawcy ustug satelitarnych GMDSS

Komitet Bezpieczenstwa Morskiego okresla kryteria, procedury i ustalenia dotyczace oceny,
uznawania, przeglgdu i nadzoru nad udostepnianiem uznanych ruchomych stuzb satelitarnych
w Swiatowym morskim systemie tgcznosci alarmowej i bezpieczenstwa (GMDSS), zgodnie z
przepisami niniejszego rozdziatu.®

8 Zob. Kryteria udostepniania ruchomych stuzb satelitarnych w Swiatowym morskim systemie
tgcznosci alarmowej i bezpieczenstwa (GMDSS) (rezolucja A.1001(25)) oraz Wytyczne dla
przysztych dostawcow ustug satelitarnych GMDSS (MSC.1/Circ.1414).

Czesé B
Zobowigzania Umawiajacych sie Rzadow®

9 1 Nie wymaga sie od kazdego Umawiajgcego sie Rzgdu zapewnienia wszystkich stuzb
radiokomunikacyjnych.

2 Przepis nr 48.1 Regulaminu Radiokomunikacyjnego dotyczy pracy stacji brzegowych w tym
naziemnych stacji satelitarnych.

Prawidto 5 - Udostepnianie stuzb radiokomunikacyjnych

1 Kazdy Umawiajgcy sie Rzad zobowigzuje sie udostepni¢ w takim zakresie, w jakim
uzna to za wykonalne i niezbedne, indywidualnie lub we wspétpracy z innymi Umawiajgcymi



sie Rzgdami, odpowiednie urzgdzenia lgdowe dla ruchomej stuzby satelitarnej i morskiej
stuzby ruchomej, majgc na uwadze zalecenia IMO.1° Do takiej stuzby zalicza sie:

A uznane ruchome stuzby satelitarne;

2 stuzbe satelitarng na czestotliwosci 406 MHz;

3 morskg stuzbe ruchomg w pasmach czestotliwosci 156 MHz do 174 MHz;
A4 morskg stuzbe ruchomg w pasmach czestotliwosci 4000 kHz do 27500 kHz;
5 morskg stuzbe ruchomg w pasmach czestotliwosci 415 kHz do 553 kHz!

oraz 1605 kHz do 4000 kHz.

2 Kazdy Umawiajgcy sie Rzgd zobowigzuje sie dostarczy¢ IMO istotne informacje
dotyczace urzadzen lgdowych w ruchomej stuzbie satelitarnej i w morskiej stuzbie ruchomej,
ustanowionych dla obszaréw morza, ktére wyznaczyt u swoich wybrzezy.*? Kazdy Umawiajacy
sie Rzad zobowigzuje sie rowniez dostarczy¢ IMO terminowe i odpowiednie zawiadomienie
przed planowanym wycofaniem ktorejkolwiek z tych stuzb Iub ktéregokolwiek z
poszczegodlnych urzgdzen lgdowych.

10 Zob. Zapewnienie stuzb radiowych dla Swiatowego Morskiego Systemu t.gcznosci Alarmowe;j i
Bezpieczenstwa (GMDSS) (rezolucja MSC.509(105)).
11 Zob. Wprowadzenie systemu NAVTEX jako sktadnika Swiatowej Stuzby Ostrzezen

Nawigacyjnych (rezolucja A.617(15)).

12 Informacje przekazywane przez Umawiajgce sie Rzady sg udostepniane poprzez GISIS.

Prawidto 5-1 - Identyfikatory GMDSS

1 Niniejsze prawidto ma zastosowanie do wszystkich statkdw we wszelkich podrézach.

2 Kazdy Umawiajgcy sie Rzad zobowigzuje sie zapewni¢ odpowiednie rozwigzania w
zakresie rejestracji identyfikatorow GMDSS oraz udostepniania informacji o tych
identyfikatorach centrom koordynacji ratownictwa przez 24 godziny na dobe. Tam, gdzie ma
to zastosowanie, organizacje miedzynarodowe prowadzgce rejestr tych identyfikatorow, takie
jak Morska Ruchoma Stuzba Dostepu i Wyszukiwania Informacji ITU (MARS), powinny zostac
powiadomione przez Umawiajgcy sie Rzad o tych przydziatach identyfikatoréw.

Czes¢ C
Wymagania dotyczace statku

Prawidlo 6 - Urzadzenia radiowe

1 Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w urzgdzenia radiowe zdatne do spetniania
w czasie zamierzonej podrozy wymagan funkcjonalnych wedtug prawidta 4 oraz, o ile nie
zostat zwolniony na mocy prawidfa 3, wymagan prawidta 7, a takze, zaleznie od obszaru lub
obszarébw morza, przez ktore biegnie trasa zamierzonej podrézy, wymagan odpowiednio
prawidet 8, 9, 10 lub 11.

2 Kazde urzagdzenie radiowe powinno byc¢:



A1 tak umieszczone, aby zadne szkodliwe zaktécenia pochodzenia
mechanicznego, elektrycznego lub innego nie przeszkadzaty w jego
prawidtowym dziataniu oraz aby byta zapewniona elektromagnetyczna
kompatybilnos¢ oraz brak szkodliwego wzajemnego oddziatywania z innymi
urzgdzeniami i systemami;

2 umieszczone w sposéb zapewniajgcy mozliwie najwyzszy stopien
bezpieczenstwa i dostepnosci operacyjnej;

3 zabezpieczone przed szkodliwym wplywem wody, ekstremalnych
temperatur oraz innych niekorzystnych warunkéw srodowiskowych;

4 wyposazone w niezawodne, zainstalowane na state oswietlenie elektryczne,
niezalezne od podstawowego i awaryjnego zrodfa zasilania, do o$wietlenia
elementdéw regulacyjnych stuzgcych do obstugi urzgdzenia radiowego; oraz

5 wyraznie oznakowane identyfikatorami GMDSS, jesli majg zastosowanie,
celem ich wykorzystania przez operatora urzadzenia.

3 Kontrola kanatéw radiotelefonicznych VHF, wymagana dla bezpieczenstwa zeglugi,
powinna by¢ natychmiast dostepna na mostku nawigacyjnym w miejscu dogodnym do
dowodzenia statkiem, a tam gdzie jest to konieczne, powinny by¢ dostepne urzgdzenia
pozwalajgce na prowadzenie tgcznosci radiowej ze skrzydet mostka nawigacyjnego. Celem
spetnienia tego ostatniego przepisu mozna wykorzysta¢ przenosne urzgdzenia VHF.

4 Na statkach pasazerskich nalezy zainstalowa¢ na stanowisku dowodzenia statkiem
panel alarmowy, ktéry powinien:

A1 posiadac jeden przycisk, po nacisnieciu ktdrego nastepuje proces wysyfania
alarmu o niebezpieczenstwie przy uzyciu wszystkich urzadzen radiowych
wymaganych na statku do tego celu, lub osobny przycisk dla kazdego z tych
urzgdzen;

2 wyraznie i w sposob wizualny wskazywac, ze jakikolwiek przycisk lub
przyciski zostaty nacisniete; oraz

3 by¢ wyposazony w srodki zapobiegajgce przypadkowemu uruchomieniu
przycisku lub przyciskéw, o ktérych mowa w pkt 4.1i4.2.

5 Na statkach pasazerskich, jezeli radioptawa EPIRB jest uzywana jako dodatkowy
Srodek alarmowania o niebezpieczenstwie i nie jest ona zdalnie uruchamiana z panelu
alarmowego, dopuszcza sie zainstalowanie dodatkowej radioptawy EPIRB na mostku
nawigacyjnym w poblizu stanowiska dowodzenia.

6 Na statkach pasazerskich w miejscu dowodzenia statkiem powinien byé
zainstalowany panel alarmu o niebezpieczenstwie, ktory:

A zapewnia wizualne i akustyczne wskazanie kazdego alarmu lub alarmow o
niebezpieczenstwie odebranych przez statek;

2 wskazuje, za posrednictwem jakiej stuzby radiokomunikacyjnej odebrano
alarm o niebezpieczenstwie; oraz

3 moze by¢ potgczony z tablicg niebezpieczenstwa, okreslong w punkcie



4. Prawidlo 7 — Wyposazenie radiowe: Wymagania ogoélne

1 Kazdy statek powinien by¢ wyposazony w:

A

urzadzenie radiowe VHF zdolne do prowadzenia tgcznosci w
niebezpieczenstwie, pilnej i dotyczgcej bezpieczenstwa:

A wywotania DSC na czestotliwosci 156,525 MHz (kanat 70).
Uruchamianie nadawania alarmoéw o niebezpieczenhstwie powinno
by¢ mozliwe z miejsca, z ktérego zwykle dowodzi sie statkiem;

.2 radiotelefonii na czestotliwosciach 156,300 MHz (kanat 6), 156,650
MHz (kanat 13) i 156,800 MHz (kanat 16);

urzadzenie radiowe zdatne do utrzymywania ciggtego nastuchu DSC na
kanale 70 VHF, ktére moze by¢ oddzielne lub potgczone z urzgdzeniem
wymaganym w punkcie 1.1

transponder radarowy SART lub AIS-SART, ktéry:

A powinien by¢ tak umieszczony, aby mogt by¢ z tatwoscig uzyty; oraz
2 moze by¢ jednym z urzgdzen wymaganych w punkcie 2.1 lub 3.1;
odbiornik lub odbiorniki zdolne do odbioru informacji MSI oraz informacji
zwigzanych z poszukiwaniem i ratownictwem podczas catego rejsu, w
ktérym statek bierze udziat;*?

radioptawe EPIRB!, ktéra powinna by¢:

A zainstalowana w tatwo dostepnym miejscu;

2 przystosowana do recznego uwolnienia i przeniesienia do jednostki
ratunkowej przez jedng osobe

3 zdolna do swobodnego unoszenia sie na wodzie gdy statek tonie i
uruchamiajgca sie automatycznie z chwilg znalezienia sie w wodzie;

4 przystosowana do recznej aktywaciji; oraz

urzgdzenie radiowe zdolne do nadawania i odbioru radiokomunikacji ogolnej
dziatajgce na czestotliwosciach roboczych w zakresie miedzy 156 MHz a 174
MHz. Wymaganie to moze by¢ spetnione przez dodanie tej zdolnosci do
wyposazenia wymaganego w punkcie 1.1.

2 Kazdy statek towarowy o pojemnosci brutto 300 i wiecej, ale mniejszej niz 500,
powinien by¢ wyposazony w co najmniej:

A jeden transponder radarowy SART lub AIS-SART; oraz
2 dwa dwukierunkowe (nadawanie i odbiér) radiotelefony VHF.
3 Kazdy statek pasazerski i kazdy statek towarowy o pojemnosci brutto 500 i wiecej

powinien by¢ wyposazony w Co najmniej:

A

jeden transponder radarowy SART lub AIS-SART na kazdej burcie statku; oraz



2 trzy dwukierunkowe (nadawanie i odbior) radiotelefony VHF.

4 Dwukierunkowe (nadawanie i odbior) aparaty radiotelefoniczne VHF wymagane
przez punkty 2.2 i 3.2 mogg by¢ przenos$ne lub zamontowane w jednostkach ratunkowych.
Aparaty przeno$ne mogg by¢ przechowywane na mostku.

5 Transpondery radarowe SART lub AIS-SART wymagane przez punkty 2.1 lub 3.1
powinny by¢ zainstalowane w takim miejscu, aby mozna je byto szybko umiesci¢ w kazdej
jednostce ratunkowej innej niz tratwa ratunkowa, wymaganej przez prawidto 111/31.1.4.
Ewentualnie jeden transponder radarowy SART lub AIS-SART powinien znajdowacé sie w
kazdej jednostce ratunkowej innej niz tratwa ratunkowa, wymagana zgodnie z prawidtem
111/31.1.4. Na statkach posiadajgcych co najmniej dwa transpondery radarowe SART lub AIS-
SART i wyposazonych w todzie ratunkowe swobodnego spadku, jeden z nich powinien byé
umieszczony w takiej todzi ratunkowej, a drugi powinien znajdowac sie w bezposrednim
sgsiedztwie mostka nawigacyjnego, tak aby mozna go byto uzyé na poktadzie i aby byt gotowy
do przeniesienia do jakiejkolwiek innej jednostki ratunkowej, innej niz tratwa ratunkowa,
wymagana przez prawidto [11/31.1.4.

6 Kazdy statek pasazerski powinien by¢é wyposazony w srodki do dwukierunkowej
(nadawanie i odbior) radiokomunikacji na miejscu akcji poszukiwawczej i ratowniczej,
wykorzystujgce czestotliwosci lotnicze 121,5 MHz i 123,1 MHz z pozycji, z ktorej statek jest
zwykle dowodzony. Srodki te moga by¢ przenosne.

13 Zob. Wytyczne dotyczace odbioru informacji dotyczacych bezpieczenstwa morskiego oraz
informacji zwigzanych z poszukiwaniem i ratownictwem, wymaganych w Swiatowym Morskim
Systemie tacznosci Alarmowej i Bezpieczenstwa (GMDSS) (MSC.1/Circ.1645).

14 Zdolnos¢ prowadzenia poszukiwan i akcji ratowniczych (rezolucja A.616(15)).
Prawidto 8 — Wyposazenie radiowe Obszar morza A1

1 Oprocz spetnienia wymagan prawidta 7, kazdy statek, ktéry odbywa podréze w
obszarze morza A1, powinien by¢ wyposazony w urzgdzenie radiowe zdolne do nadawania
alarmow o niebezpieczenstwie ze statku na brzeg, inicjowanych z miejsca, z ktorego zwykle
dowodzi sie statkiem, dziatajgce albo:

A na czestotliwosci stuzby satelitarnej 406 MHz; lub

2 na falach posrednich MF z wykorzystaniem DSC, jezeli statek odbywa
podréze w zasiegu stacji brzegowych nadajgcych na falach MF i
wyposazonych w DSC; lub

3 na falach krétkich (HF) z wykorzystaniem DSC; lub

4 wykorzystujgce okretowg naziemng stacje satelitarng uznanej stuzby
Swiadczgcej fgcznos¢ satelitarng

2 Wymaganie okreslone w punkcie 1.1 moze by¢ spetnione poprzez zainstalowanie:

A radioptawy EPIRB wymaganej zgodnie z prawidtem 7.1.5, w poblizu miejsca,
z ktérego zwykle dowodzi sie statkiem, ale rowniez w takim miejscu, aby w
sytuacji niebezpieczenstwa byta ona zdolna do swobodnego unoszenia sie
na wodzie; lub



radioptawy EPIRB wymaganej zgodnie z prawidtem 7.1.5 znajdujacej sie w
innym miejscu na statku, pod warunkiem, ze ta radioptawa EPIRB posiada
Srodki zdalnego uruchamiania zainstalowane w poblizu miejsca, z ktérego
zwykle dowodzi sie statkiem; lub

drugiej radioptawy EPIRB znajdujgcej sie w poblizu miejsca, z ktérego zwykle
dowodzi sie statkiem.

Prawidlo 9 — Wyposazenie radiowe: Obszar morza A2

1 Oprocz spetnienia wymagan prawidta 7, kazdy statek odbywajgcy podréze w obrebie
obszaru morza A2 powinien by¢ wyposazony w:

A

urzgdzenie radiowe pracujgce na falach posrednich MF i zdolne do
prowadzenia tgcznosci w niebezpieczenstwie, pilnej i dotyczacej
bezpieczenstwa, na czestotliwosciach:

1 2187,5 kHz za pomocg DSC; oraz

2 2182 kHz za pomoca radiotelefonii;

urzadzenie radiowe zdolne do utrzymania ciggtego nastuchu DSC na
czestotliwosci 2187,5 kHz, ktére moze byc¢ oddzielne lub potgczone z
urzgdzeniem radiowym wymaganym w punkcie 1.1; oraz

dodatkowy $rodek inicjowania nadawania sygnatéw alarmowych w
niebezpieczenstwie ze statku na brzeg, inny niz pracujgcy w zakresie fal MF
dziatajacy albo:

A na czestotliwosci stuzby satelitarnej 406 MHz; lub
2 na falach krétkich (HF) z wykorzystaniem DSC; lub

3 wykorzystujgce okretowg naziemna stacje satelitarng uznanej stuzby
Swiadczgcej tgcznosc¢ satelitarng

2 Inicjiowanie nadawania alarméw o niebezpieczenstwie za pomocg urzgdzen
wymienionych w punktach 1.1 i 1.3 powinno by¢ mozliwe z miejsca, z ktérego zwykle dowodzi

sie statkiem.

3 Wymaganie okreslone w punkcie 1.3.1 moze by¢ spetnione przez zainstalowanie:

A

radioptawy EPIRB wymaganej zgodnie z prawidtem 7.1.5, w poblizu miejsca,
z ktérego zwykle dowodzi sie statkiem, ale réwniez w takim miejscu, aby w
sytuacji niebezpieczehstwa byta ona zdolna do swobodnego unoszenia sie
na wodzie; lub

radioptawy EPIRB wymaganej zgodnie z prawidtem 7.1.5 znajdujgcej sie w
innym miejscu na statku, pod warunkiem, ze ta radioptawa EPIRB posiada
srodki zdalnego uruchamiania zainstalowane w poblizu miejsca, z ktérego
zwykle dowodzi sie statkiem; lub

drugiej radioptawy EPIRB znajdujgcej sie w poblizu miejsca, z ktérego zwykle
dowodzi sie statkiem.



4 Statek powinien ponadto by¢ zdolny do nadawania i odbioru radiokomunikacji ogéine;j
Za pomoca:

A1 urzadzenia radiowego pracujgcego na czestotliwosciach roboczych w
pasmach 1605 kHz do 4000 kHz lub 4000 kHz do 27500 kHz. Wymaganie
to moze byC¢ spetnione przez dodanie tej zdolnosci do wyposazenia
wymaganego w punkcie 1.1; lub

2 okretowej naziemnej stacji satelitarnej uznanej stuzby swiadczgcej tagcznosc
satelitarng

Prawidlo 10 — Wyposazenie radiowe: Obszar morza A3

1 Oprocz spetnienia wymagan prawidfa 7, kazdy statek odbywajgcy podréze w obrebie
obszaru morza A3 powinien by¢ wyposazony w:

A okretowg naziemng stacje satelitarng uznanej stuzby swiadczacej tgcznosc
satelitarng, zdolng do:

A1 prowadzenia tgcznosci w niebezpieczenstwie, pilnej i dotyczacej
bezpieczenstwa,;

2 inicjowania i odbioru priorytetowych wywotan w niebezpieczenstwie;

3 prowadzenia nastuchu alarmow w niebezpieczenstwie z brzegu na
statek wilgcznie z sygnatami skierowanymi do okreslonych
obszaréw geograficznych;

2 urzgdzenie radiowe pracujgce na falach posrednich MF i zdolne do
prowadzenia tgcznosci w niebezpieczenstwie, pilnej i dotyczacej
bezpieczenstwa, na czestotliwosciach:

1 2187,5 kHz przy zastosowaniu DSC; oraz
2 2182 kHz przy zastosowaniu radiotelefonii; oraz
3 urzgdzenie radiowe zdatne do utrzymania ciggtego nastuchu DSC na

czestotliwosci 2187,5 kHz, ktére moze by¢ oddzielne lub potgczone z
urzgdzeniem radiowym wymaganym w punkcie 1.2; oraz

4 dodatkowy sSrodek inicjowania nadawania sygnatow alarmowych w
niebezpieczenstwie ze statku na brzeg, dziatajacy albo:

A na czestotliwosci stuzby satelitarnej 406 MHz; lub
2 na falach krétkich (HF) z wykorzystaniem DSC; lub
3 wykorzystujgcy okretowg naziemng stacje satelitarng uznanej

stuzby Swiadczacej fgcznosé satelitarng
2 Inicjowanie nadawania alarméw o niebezpieczenstwie za pomocg urzadzen
wymienionych w punktach 1.1, 1.2 i 1.4 powinno by¢ mozliwe z miejsca, z ktérego zwykle
dowodzi sie statkiem.

3 Wymaganie zawarte w punkcie 1.4.1 moze by¢ spetnione poprzez zainstalowanie:



A radioptawy EPIRB wymaganej zgodnie z prawidtem 7.1.5, w poblizu miejsca,
z ktérego zwykle dowodzi sie statkiem, ale rowniez w takim miejscu, aby w
sytuacji niebezpieczenstwa byta ona zdolna do swobodnego unoszenia sie
na wodzie; lub

2 radioptawy EPIRB wymaganej zgodnie z prawidtem 7.1.5 znajdujgcej sie w
innym miejscu na statku, pod warunkiem, ze ta radioptawa EPIRB posiada
srodki zdalnego uruchamiania zainstalowane w poblizu miejsca, z ktérego
zwykle dowodzi sie statkiem; lub

3 drugiej radioptawy EPIRB znajdujgcej sie w poblizu miejsca, z ktérego zwykle
dowodzi sie statkiem.

4 Statek powinien ponadto by¢ zdolny do nadawania i odbioru radiokomunikacji ogéline;j
Za pomoca:
A1 okretowej naziemnej stacji satelitarnej uznanej stuzby swiadczgcej tgcznosc¢

satelitarng; lub

2 urzgdzenia radiowego pracujgcego na czestotliwosciach roboczych w
pasmach 1605 kHz do 4000 kHz lub 4000 kHz do 27500 kHz.

5 Wymagania wymienione w punktach 4.1 i 4.2 mogg by¢ spetnione przez dodanie tej
zdolnosci do wyposazenia wymaganego odpowiednio w punktach 1.1 lub 1.2.

Prawidlo 11 — Wyposazenie radiowe: Obszar morza A4

1 Oprocz spetnienia wymagan prawidfa 7, kazdy statek odbywajgcy podréze w obrebie
obszaru morza A4 powinien by¢ wyposazony w:

A urzgdzenie radiowe pracujgce na falach MF/HF i zdolne do prowadzenia
tacznosci w niebezpieczenstwie, pilnej i dotyczacej bezpieczenstwa, na
wszystkich czestotliwosciach niebezpieczenstwa, tgcznosci pilnej i
dotyczgcej bezpieczenstwa, w pasmach od 1 605 kHz do 4 000 kHz oraz od
4 000 kHz do 27 500 kHz:

A przy zastosowaniu DSC; oraz
2 z wykorzystaniem radiotelefonii;
2 urzadzenie zdolne do prowadzenia nastuchu DSC na czestotliwosciach

2187,5 kHz, 8414,5 kHz i na co najmniej jednej z czestotliwosci DSC 4207,5
kHz, 6312 kHz, 12577 kHz lub 16804,5 kHz; w kazdej chwili powinno by¢
mozliwe wybranie ktérejkolwiek z tych czestotliwosci DSC do celéw
alarmowych, pilnych i tgczno$ci bezpieczenstwa. Urzadzenie to moze by¢
oddzielne lub potgczone z urzgdzeniem radiowym wymaganym w punkcie
1.1; oraz

3 dodatkowy s$rodek inicjowania transmisji alarméw w niebezpieczenstwie ze
statku na brzeg na czestotliwosci stuzby satelitarnej 406 MHz.

2 Statek powinien ponadto by¢ zdolny do nadawania i odbioru radiokomunikacji ogélnej
za pomocg urzgdzenia radiowego pracujgcego na czestotliwosciach roboczych w pasmach
1605 kHz do 4000 kHz lub 4000 kHz do 27500 kHz. Wymaganie to moze by¢ spetnione przez
dodanie tej zdolnosci do wyposazenia wymaganego w punkcie 1.1.



3 Inicjowanie nadawania alarméw o niebezpieczenstwie za pomocg urzadzen
wymienionych w punktach 1.1 i 1.3 powinno by¢ mozliwe z miejsca, z ktérego zwykle dowodzi
sie statkiem.

4 Wymaganie zawarte w punkcie 1.3 moze by¢ spetnione poprzez zainstalowanie:

A1 radioptawy EPIRB wymaganej zgodnie z prawidtem 7.1.5, w poblizu miejsca,
z ktérego zwykle dowodzi sie statkiem, ale rowniez w takim miejscu, aby w
sytuacji niebezpieczenstwa byta ona zdolna do swobodnego unoszenia sie
na wodzie; lub

2 radioptawy EPIRB wymaganej zgodnie z prawidtem 7.1.5 znajdujgcej sie w
innym miejscu na statku, pod warunkiem, ze ta radioptawa EPIRB posiada
srodki zdalnego uruchamiania zainstalowane w poblizu miejsca, z ktérego
zwykle dowodzi sie statkiem; lub

3 drugiej radioptawy EPIRB znajdujgcej sie w poblizu miejsca, z ktérego zwykle
dowodzi sie statkiem.

Prawidto 12 — Nastuch radiowy

1 Na kazdym statku, gdy znajduje sie w morzu, nalezy utrzymywac ciggly nastuch
radiowy tgcznosci w niebezpieczenstwie, pilnej i dotyczacej bezpieczenstwa:

1 na VHF na kanale 70 DSC

2 na czestotliwosci DSC 2187,5 kHz, jesli statek w my$| prawidta 9.1.1 lub
10.1.2 jest wyposazony w urzgdzenie radiowe MF;

3 na czestotliwosciach DSC 2187,5 kHz i 8414,5 kHz, a takze na co najmniej
jednej z nastepujgcych czestotliwosci DSC 4207,5 kHz, 6312 kHz, 12577
kHz lub 16804,5 kHz, odpowiedniej ze wzgledu na pore dnia i pozycje
geograficzng statku, jesli statek w mysl prawidta 11.1.2 jest wyposazony w
urzgdzenie radiowe MF/HF. Nastuch ten moze by¢ utrzymywany za pomoca
odbiornika z przeszukiwaniem kanatéw; oraz

4 na satelitarnym kanale odbioru alarmow o niebezpieczenstwie z brzegu, jesli
statek w mysl| prawidta 10.1.1 jest wyposazony w okretowg naziemng stacje
satelitarng uznanej stuzby swiadczacej tgczno$c¢ satelitarng.

2 Kazdy statek, gdy znajduje sie w morzu, powinien utrzymywac nastuch rozgtaszanych
drogg radiowg morskich informacji bezpieczenstwa (MSI) oraz informacji zwigzanych z
poszukiwaniem i ratowaniem, na czestotliwosci lub czestotliwosciach, na ktorych takie
informacje sg nadawane dla obszaru, w ktérym statek sie znajduje.

3 Kazdy statek, gdy znajduje sie w morzu, powinien prowadzi¢, o ile jest to mozliwe,
ciggty nastuch radiowy na stanowisku, z ktorego statek jest zwykle dowodzony, na:

A Kanale 16 VHF; lub
2 innych odpowiednich czestotliwosciach przeznaczonych do tgcznosci w
sytuacjach pilnych i dotyczgcych bezpieczenstwa w obszarze, na ktérym

statek sie znajduje.

Prawidto 13 - Zrodta zasilania



1 Kazdy statek znajdujgcy sie w morzu powinien posiada¢ zawsze gotowe do uzycia
zrédta zasilania w energie elektryczng, wystarczajgce do eksploatacji urzgdzen radiowych
oraz do tadowania wszelkich baterii akumulatoréw stanowigcych czes¢ rezerwowego zrodta
lub zrédet energii dla urzgdzeh radiowych.

2 Kazdy statek powinien by¢é wyposazony w rezerwowe zrodto lub zrédta energii do
zasilania urzgdzen radiowych, umozliwiajgce utrzymanie tgcznosci w niebezpieczenstwie,
pilnej i dotyczacej bezpieczenstwa w przypadku uszkodzenia podstawowego i awaryjnego
zrodta energii elektrycznej na statku. Rezerwowe zrédio lub zrodia energii elektrycznej
powinny by¢ zdolne do jednoczesnego zasilania urzgdzenia radiowego VHF wymaganego
prawidtem 7.1.1 i odpowiednio do obszaru lub obszaréw morza, do ktorych statek jest
wyposazony albo urzgdzenia radiowego MF wymaganego prawidtem 9.1.1 lub 10.1.2, albo
MF/HF wymaganego prawidtem 11.1.1, albo tez okretowej naziemnej stacji satelitarnej
wymaganej prawidtem 10.1.1, a takze kazdego z dodatkowych obcigzen wymienionych w
punktach 4, 5i 8 przez okres co najmniej:

A jednej godziny, jesli na statku zainstalowane jest awaryjne zrédto energii
elektrycznej i spetnia ono catkowicie wszystkie odnosne wymagania prawidet
11-1/42 lub 43, fgcznie z wymaganiami dotyczgcymi zasilania urzadzen
radiowych; oraz

2 szesciu godzin na statkach, ktére nie sg wyposazone w awaryjne zrodto
energii elektrycznej spetniajgce w petni wszelkie odpowiednie przepisy
prawidfa 11-1/42 lub 43, tgcznie z wymaganiami dotyczgcymi zasilania
urzgdzen radiowych.®

Rezerwowe Zrodio lub zrodta energii elektrycznej nie muszg zasila¢ jednoczesnie
niezaleznych urzgdzen radiowych MF i HF.

3 Rezerwowe zrodio lub zrodta energii elektrycznej powinny by¢ niezalezne od napedu
gtébwnego statku i jego sieci elektrycznej.

4 Tam, gdzie oprécz urzadzen radiowych VHF do rezerwowego zrédta lub zrédet
energii elektrycznej mogg by¢ podtgczone dwa lub wiecej urzadzen radiowych, o ktérych
mowa w punkcie 2, zrodta te powinny by¢ zdolne do jednoczesnego zasilania przez czas
okreslony odpowiednio, w punkcie 2.1 lub 2.2, urzgdzenia radiowego VHF oraz:

A wszystkich innych urzadzen radiowych, ktére mogg byé jednoczesnie
podfgczone do rezerwowego zrodta lub zrodet energii; lub

2 ktoregokolwiek z innych urzadzen radiowych, pobierajgcych najwiecej mocy,
jesli tylko jedno z tych urzgdzen radiowych moze by¢ podigczone do
rezerwowego zrodta energii jednoczesénie z urzgdzeniem radiowym VHF.

5 Rezerwowe zrédto lub zrodia energii elektrycznej mogg by¢ wykorzystane do
zasilania oswietlenia elektrycznego wymaganego prawidtem 6.2.4.

6 Jezeli rezerwowe zrédto energii elektrycznej stanowi bateria lub baterie akumulatoréw
wymagajgce tadowania:

A powinny by¢ zapewnione srodki automatycznego tadowania tych baterii,
zdolne do ich natadowania do minimalnej wymaganej pojemnosci w czasie
nieprzekraczajgcym 10 godzin; oraz



2 pojemnos¢ baterii, gdy statek nie przebywa w morzu, powinna by¢
sprawdzana za pomocg odpowiedniej metody,'® w odstepach czasu
nieprzekraczajgcych 12 miesiecy.

7 Baterie akumulatoréw, stanowigce rezerwowe zrédto energii elektrycznej, powinny
by¢ tak umieszczane i zainstalowane, aby zapewni¢:

A najtatwiejszg i najskuteczniejszg obstuge;

2 racjonalny czas eksploatacji;

3 odpowiedni poziom bezpieczenstwa;

4 utrzymywanie temperatury baterii w zakresie przewidzianym przez

producenta zaréwno podczas ich fadowania jak i bez obcigzenia; oraz

5 prace catkowicie natadowanej baterii przez co najmniej minimalng
wymagang liczbe godzin w kazdych warunkach pogodowych.

8 Jedli w celu zapewnienia prawidtowego dziatania urzgdzen radiowych, wymaganych
W niniejszym rozdziale, potrzebny jest nieprzerwany doptyw informacji z urzgadzen
nawigacyjnych lub innego wyposazenia statku, do ktdérego zalicza sie takze odbiornik
nawigacyjny, o ktorym mowa w prawidle 18, to powinny by¢ dostepne srodki zapewniajgce
ciggte dostarczanie tych informacji, bez wzgledu na uszkodzenie podstawowego lub
awaryjnego zrodta energii elektrycznej na statku.

15 Dla orientacji zaleca sie nastepujgcy wzor do okreslenia obcigzenia elektrycznego, ktére ma byé
zasilane z rezerwowego zrodia energii dla kazdej instalacji radiowej wymaganej w warunkach
niebezpieczenstwa: 1/2 poboru prgdu niezbednego do nadawania + pobdr pradu niezbedny do
odbioru + pobdr pragdu przez wszelkie dodatkowe obcigzenia.

16 Jedng z metod sprawdzania pojemnosci baterii jest jej catkowite roztadowanie i ponowne
natadowanie przy zastosowaniu znamionowych prgdéw roboczych i zwyktego czasu tadowania.
Ocena stanu natadowania moze by¢ dokonywana w dowolnym czasie, lecz jesli statek znajduje
sie w morzu, nie powinna powodowac¢ znaczgcego roztadowania baterii.

Prawidlo 14 - Wymagania techniczno-eksploatacyjne

Cate wyposazenie, ktérego dotyczy niniejszy rozdziat, powinno by¢ typu uznanego przez
Administracje. Wyposazenie to powinno spetniaC stosowne wymagania techniczno-
eksploatacyjne w zakresie nie mniejszym od wymagan przyjetych przez IMO.*’

17 Zob. nastepujgce wymagania techniczno-eksploatacyjne przyjete przez IMO we wskazanych
rezolucjach:

Wymagania ogolne

A Ogolne wymagania dotyczace statkowych urzgdzen radiowych wchodzacych w
sktad Swiatowego Morskiego Systemu tgcznosci Alarmowej i Bezpieczenstwa
(GMDSS) oraz elektronicznych pomocy nawigacyjnych (rezolucja A.694(17));

2 Standardy funkcjonowania prezentacji informacji nawigacyjnych na okretowych
monitorach nawigacyjnych (rezolucja MSC.191(79) z p6zniejszymi zmianami);

3 Standardy funkcjonowania alarméw na mostku (rezolucja MSC.302(87));
Urzadzenia VHF
4 Standardy funkcjonowania okretowych instalacji radiowych VHF zdolnych do

komunikacji gtosowej oraz cyfrowego selektywnego wywotania (rezolucja
MSC.511(105));



5 Standardy funkcjonowania przenosnego dwukierunkowego (nadawanie i odbior)
radiotelefonu VHF dla jednostek ratunkowych (rezolucja MSC.515(105));

.6 Zalecenie dotyczgce standardéw dziatania przenosnych dwukierunkowych
(nadawanie i odbidr) radiotelefondw VHF wykorzystujgcych czestotliwosci lotnicze,
podczas akcji poszukiwania i ratowania (zatgcznik 1 do rezolucji MSC.80(70), z
pbézniejszymi zmianami);

Urzadzenia MF i HF
7 Standard funkcjonowania systemu do ogtaszania i koordynacji informacji o
bezpieczenstwie morskim przy uzyciu HF NBDP (rezolucja MSC.507(105));

.8 Standardy funkcjonowania okretowych instalacji radiowych MF i MF/HF zdolnych
do komunikacji gtosowej, cyfrowego selektywnego wywotania (DSC) i odbioru
informacji dotyczacych bezpieczenstwa morskiego oraz informacji zwigzanych z
poszukiwaniem i ratownictwem (rezolucja MSC.512(105));

.9 Standardy funkcjonowania do odbioru informacji o bezpieczenstwie morskim oraz
informacji zwigzanych z poszukiwaniem i ratownictwem przez urzgdzenia MF
(NAVTEX) i HF (rezolucja MSC.508(105));

Okretowe naziemne stacje satelitarne i sprzet do obstugi rozszerzonych wywotan
grupowych (EGC)

.10 Standardy funkcjonowania okretowych stacji naziemnych Inmarsat-C zdolnych do
nadawania i odbioru tgcznosci z bezposrednim wydrukiem (rezolucja
MSC.513(105));

A1 Zrewidowane standardy funkcjonowania urzgdzen rozszerzonego wywotania
grupowego (EGC) (rezolucja MSC.306(87), z pdzniejszymi zmianami);

12 Standardy funkcjonowania okretowej naziemnej stacji satelitarnej do stosowania w

ramach GMDSS (rezolucja MSC.434(98));

Zintegrowane systemy radiokomunikacyjne

13 Standardy funkcjonowania okretowego zintegrowanego systemu tgcznosci (ICS) w
przypadku jego stosowania w Swiatowym Morskim Systemie k.gcznosci Alarmowe;j
i Bezpieczenstwa (GMDSS) (rezolucja MSC.517(105));

Radioptawy EPIRB
14 Standardy funkcjonowania zwalniakéw hydrostatycznych i srodkéw aktywujgcych
alarmowe urzgdzenia radiowe (rezolucja A.662(16));

.15 Standardy funkcjonowania radioptaw EPIRB pracujacych na czestotliwosci 406
MHz (rezolucja MSC.471(101));

Nadajniki i transpondery poszukiwania i ratowania
.16 Standardy funkcjonowania transponderéw radarowych stuzgcych do poszukiwania i
ratowania (rezolucja MSC.510(105)); oraz

17 Standardy funkcjonowania transponderéw radarowych AIS (AIS-SART)
przeznaczonych do jednostek ratunkowych i uzywanych w operacjach
poszukiwania i ratowania (rezolucja MSC.246(83)).

Prawidlo 15 - Wymagania dotyczgce utrzymania gotowosci eksploatacyjnej urzadzen

1 Urzadzenia powinny byc¢ tak zaprojektowane, aby podstawowe zespoty mozna byto
tatwo wymienic, bez pracochtonnej rekalibraciji i dostrajania.

2 Tam, gdzie ma to zastosowanie, urzgdzenia powinny by¢ tak skonstruowane i
zainstalowane, aby byty fatwo dostepne do inspekcji i konserwacji na statku.

3 Nalezy zapewni¢, aby byty dostepne odpowiednie informacje umozliwiajgce wtasciwe

obstugiwanie i konserwowanie urzgadzen, z uwzglednieniem zalecen opracowanych przez
IMO.18

4 Do konserwacji urzadzen nalezy zapewni¢ odpowiednie narzedzia i czesci zapasowe.



5 Administracja powinna zapewni¢ takie utrzymanie wymaganych niniejszym
rozdziatem urzadzen radiowych w stanie gotowosci eksploatacyjnej, aby spetniaty one
wymagania funkcjonalne wymienione w prawidle 4 oraz przewidziane dla nich wymagania
techniczno-eksploatacyjne.

6 Zaleznie od uznania Administracji, na statkach odbywajgcych podréze na obszarach
morza A1 i A2 gotowos¢ eksploatacyjng nalezy zapewni¢ takimi metodami, jak duplikacja
urzgdzen, naprawy na lagdzie lub zdolnos¢ do wykonywania elektronicznych napraw na statku,
albo tez poprzez kombinacje tych metod.

7 Zaleznie od uznania Administracji, na statkach odbywajgcych podréze na obszarach
morza A3 i A4 gotowo$¢ eksploatacyjna powinna by¢ zapewniona poprzez zastosowanie
kombinacji co najmniej dwoch metod, takich jak duplikacja urzgdzen, naprawy na lgdzie lub
zdolnos¢ do wykonywania elektronicznych napraw na statku.

8 Niezaleznie od tego, ze nalezy podejmowac¢ wszelkie dostepne dziatania w celu
utrzymania urzgdzen w stanie sprawnosci eksploatacyjnej zapewniajgcej spetnienie
wszystkich wymagan funkcjonalnych wymienionych w prawidle 4, niesprawnos¢ urzgdzenia
radiokomunikacji ogdlnej, wymaganego prawidtem 4.1.2 nie powinna by¢ traktowana jako
powdd uznania statku jako niezdatnego do zeglugi lub zatrzymania statku w porcie, w ktérym
srodki do przeprowadzania napraw nie sg tatwo dostepne, je$li statek jest zdolny do
wykonywania wszystkich funkcji zwigzanych z tgcznoscig w niebezpieczenstwie, tgcznoscig
pilng czy dotyczacg bezpieczenstwa.

9 Radioptawy EPIRB powinny by¢:

A corocznie testowane, na pokfadzie statku'® lub w zatwierdzonej stacji
kontroli, we wszystkich aspektach sprawnosci operacyjnej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem sprawdzenia emisji w zakresie czestotliwosci operacyjnych,
kodowania i rejestracji, w odstepach czasu okreslonych ponizej:

A1 na statkach pasazerskich - w ciggu trzech miesiecy przed uptywem
terminu waznosci Certyfikatu Bezpieczenstwa Statku
Pasazerskiego; oraz

2 na statkach towarowych — w okresie 3 miesiecy przed uptywem daty
waznosci lub w okresie od 3 miesiecy przed do 3 miesiecy po
uptywie daty rocznicowej wystawienia Certyfikatu Bezpieczenstwa
Radiowego Statku Towarowego.

2 poddawane konserwacji w odstepach czasu nieprzekraczajgcych pieciu lat,
przeprowadzanej w uznanej firmie serwisowej.?°

18 Zob. "Ogodlne wymagania dotyczgce okretowych urzgdzen radiowych wchodzgcych w skiad
Swiatowego Morskiego Systemu tgcznosci Alarmowej i Bezpieczenstwa (GMDSS) oraz
elektronicznych pomocy nawigacyjnych" (rezolucja A.694(17)), "Ogdlne wymagania dotyczgce
kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC) dla wszystkich elektrycznych i elektronicznych
urzgdzen okretowych" (rezolucja A.813(19)) oraz "Wyjasnienia niektérych wymagan w normach
eksploatacyjnych IMO dotyczgcych urzgdzen GMDSS" (MSC/Circ.862).

19 Zob. Wytyczne dotyczagce corocznego testowania radioptaw EPIRB (MSC.1/Circ.1040/Rev.2)
oraz Wytyczne dotyczace unikania wysytania fatszywych alarméw o niebezpieczenstwie
(rezolucja MSC.514(105)).

20 Zob. Wpytyczne dotyczgce =zasad konserwacji radioptaw EPIRB przez firmy na
lgdzie(MSC.1/Circ.1039/Rev.1).



Prawidlo 16 - Personel radiowy

1 Na kazdym statku powinien znajdowac¢ sie personel wykwalifikowany do celow
tgcznosci w niebezpieczenstwie, w sytuacjach pilnych i dotyczgcych bezpieczehstwa, zgodnie
z wymogami Administracji.?* Personel powinien legitymowac sie odpowiednimi $wiadectwami
przewidzianymi w Regulaminie radiokomunikacyjnym, przy czym jedna z przeszkolonych osoéb
powinna by¢ wyznaczona jako odpowiedzialna za prowadzenie tgcznosci radiowej w
niebezpieczenstwie.

2 Na statkach pasazerskich powinna by¢é wyznaczona co najmniej jedna osoba
posiadajgca kwalifikacje i uprawnienia wymienione w punkcie 1, wylgcznie do prowadzenia
tgcznosci radiowej w niebezpieczenstwie.

21 Zob. Kodeks STCW, rozdziat IV, sekcja B-I1V/2.
Prawidto 17 - Dzienniki radiowe

Na statku powinien by¢ prowadzony rejestr, zgodnie z wymogami Administracji i przepisami
Regulaminu Radiokomunikacyjnego, wszystkich zdarzen zwigzanych ze stuzbg radiowa, ktére
wydajg sie mie¢€ znaczenie dla bezpieczenstwa zycia na morzu.

Prawidlo 18 - Uaktualnianie danych o pozycji statku

1 Wszystkie urzgdzenia tgcznosci dwukierunkowej znajdujgce sie na statku, do ktoérych
stosuje sie niniejszy rozdziat, zdolne do automatycznego uwzglednienia pozycji statku w
alarmie o niebezpieczenstwie, powinny automatycznie otrzymywaé¢ te informacje z
wewnetrznego lub zewnetrznego odbiornika nawigacyjnego.??

2 W przypadku niesprawnosci wewnetrznego lub zewnetrznego odbiornika
nawigacyjnego pozycje statku i czas, w ktorym pozycja zostata okreslona, nalezy aktualizowac
recznie w odstepach czasu nieprzekraczajgcych czterech godzin, w czasie gdy statek jest w
drodze, tak aby byta ona zawsze gotowa do przekazania przez urzadzenia.

22 Wymagania dotyczgce automatycznej aktualizacji pozycji statku podane zostaty w rezolucjach
MSC.511(105), MSC.512(105) i MSC.513(105).

ROZDZIAL V
BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI

Prawidlo 5 - Stuzba i ostrzezenia meteorologiczne

5 Przypis do punktu 2.2, po stowie "stuzby", otrzymuje brzmienie:

* Zob. prawidto IV/7.1.4."

Prawidto 19-1 - Dalekosiezna identyfikacja i Sledzenie statkéw (LRIT)
6 Punkty 4.1 i 4.2 otrzymujg brzmienie:

"4.1 Statki* powinny by¢ wyposazone w system automatycznego przekazywania
informaciji okreslonych w punkcie 5 w nastepujgcy sposob:

A statki zbudowane w dniu 31 grudnia 2008 r. lub po tej dacie;



2 statki zbudowane przed dniem 31 grudnia 2008 r. i zatwierdzone do
eksploatacji:

A na obszarach morza A1 i A2, jak to okreslono w prawidle
IV/2.1.15 1V/2.1.16; lub

2 na obszarach morza A1, A2 i A3, jak to okreslono w
prawidle 1V/2.1.15, IV/2.1.16 i IV/2.1.17,

nie pdzniej niz podczas pierwszego przegladu? instalacji radiowej
przeprowadzonego

po 31 grudnia 2008 r.;

3 statki zbudowane przed dniem 31 grudnia 2008 r. i uprawnione do
ptywania na obszarach morza A1, A2, A3 i A4, jak to okreslono w
prawidtach 1V/2.1.15, IV/2.1.16, IV/2.1.17 i IV/2.1.18, nie pdzniej niz
podczas pierwszego przegladu? instalacji radiowej po dniu 1 lipca
2009 r. Jesli jednak statki te uprawiajg zegluge na obszarach morza
A1, A2 i A3, to powinny spetnia¢ postanowienia podpunktu .2
powyzej.

4.2 Statki, bez wzgledu na date ich budowy, wyposazone w system automatyczne;j
identyfikacji (AIS) zdefiniowany w prawidle 19.2.4, i uprawiajgce zegluge wytgcznie w
obszarze morza A1, jak to zdefiniowano w prawidle 1V/2.1.15, nie muszg spetnia¢
wymagan niniejszego prawidta.

1 Zob. Wytyczne dotyczace przegladu i certyfikacji zgodnosci statkdbw z wymogiem
przekazywania informacji LRIT (MSC.1/Circ.1307).

2 Zob. Jednolita interpretacja okreslenia "pierwszy przeglad”, o ktérym mowa w prawidle SOLAS
(MSC.1/Circ.1290)."

DODATEK
CERTYFIKATY

7 Dotychczasowe formularze Certyfikatu bezpieczenstwa statku pasazerskiego,
Certyfikatu bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego, Certyfikatu bezpieczenstwa
radiowego statku towarowego, Certyfikatu bezpieczehstwa statku pasazerskiego z napedem
jadrowym oraz Certyfikatu bezpieczenstwa statku towarowego z napedem jgdrowym, wraz z
powigzanymi z nimi wykazami wyposazenia statku pasazerskiego (wzor P), bezpieczehstwa
statku towarowego (wzér E), bezpieczenstwa radiowego statku towarowego (wzér R) oraz
bezpieczenstwa statku towarowego (wzér C), zawarte w dodatku do aneksu, otrzymujg
brzmienie:



"WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO

Do niniejszego certyfikatu powinien by¢ dotgczony Wykaz wyposazenia dla bezpieczenstwa statku
pasazerskiego (Wzér P)

(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)
na podroz/krotkg podroz! miedzynarodowg

Wydany na mocy postanowien

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA
NA MORZU, 1974, z p6zniejszymi zmianami

w imieniu Rzadu

(nazwa panstwa)
przez

(upowazniona osoba lub organizacja)
Dane statku?

N E= VA= BT = 11 (U PSP RO PPPPPPPPPTN
SYGNAE FOZPOZNAWECZY ...eeeiuviiieeiitieee ettt e e ettt e e sttt e e sttt e e sttt e e s bttt e e ast e e e e asbe e e e s sbeeeeansseeesansseeeennbeeeeennnneee s
POt MACIEIZYSLY ..o
PojemnoSE Brutto ...
Obszary, na ktoérych statek jest uprawniony do zeglugi (prawidto IV/2)3..........cccoovviiiiiiieece e
LN LU0 =Y g 11 SRS SPOUPRR
Data budowy:
Data podpisania Umowy Na DUOWE ...........ocuiiiiiiiiiiie e
Data potozenia stepki lub podobnego stadium budowy ...
Data przekazanial STATKU ..........oiuieii ittt
Data rozpoczecia prac nad znaczng przebudowg, zmianami konstrukcyjnymi lub znaczng
modyfikacjg statku (JESIi AOTYCZY) ....uueiiiieiiiiiie e

Nalezy podac¢ wszystkie majgce zastosowanie daty.

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE:

1 ze statek zostat poddany przeglgdowi zgodnie z wymaganiami prawidta 1/7 Konwencji
2 ze przeglad wykazat, iz:
2.1 statek spetnit wymagania Konwencji w zakresie:
A konstrukcji kadtuba, silnikow gtdéwnych i pomocniczych, kottéw i innych zbiornikow
cisnieniowych;
2 wodoszczelnego podziatu grodziowego i jego szczegotdw;
3 nastepujgcych podziatowych wodnic tadunkowych:
1 Niepotrzebne skreslic.
2 Alternatywnie, dane statku mogg by¢ umieszczone w tabelce w uktadzie poziomym.
3 W przypadku statku certyfikowanego do dziatania na obszarze morza A3 nalezy poda¢ w nawiasie uznang b tgcznosci

satelitarne;j.

4 Zgodnie z systemem numerdw identyfikacyjnych statkow IMO, przyjetym przez Organizacje rezolucjg A.1117(30).



Podzialowe wodnice tadunkowe Wolna Stosuje sie, gdy przestrzenie, w
wyznaczone i cechowane na burtach w burta ktérych przewozeni sg pasazerowie,
$rodku dtugosci statku (prawidto lI- obejmuja nastepujace przestrzenie
1/18)° alternatywne
PL ]
P2 ]
P3 ]

2.2 statek spetnit wymagania czesci G rozdziatu II-1 Konwencji, uzywajgc .................. jako
paliwa/nie dotyczy;

2.3 statek spemit wymagania Konwencji dotyczgce konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej,
instalacji i sprzetu bezpieczenstwa pozarowego oraz planéw ochrony przeciwpozarowej;

2.4 srodki ratunkowe i wyposazenie todzi ratunkowych, tratw ratunkowych i todzi ratowniczych
zostato zapewnione zgodnie z wymaganiami Konwencji;

2.5 statek zostat wyposazony w wyrzutnie linki ratunkowej zgodnie z wymaganiami Konwencji;

2.6 statek spetnit wymagania Konwencji dotyczace urzgdzen radiowych;

2.7 ilos¢ oraz dziatanie urzadzeh radiowych uzywanych w srodkach ratunkowych odpowiadato
wymaganiom Konwencji;

2.8 statek spetnit wymagania Konwencji dotyczgce urzadzen nawigacyjnych, $rodkéw
przyjmowania pilotéw na pokfad oraz publikacji nawigacyjnych;

2.9 statek zostat wyposazony w Swiatta, znaki dzienne, srodki do nadawania sygnatow
dzwiekowych i sygnatdw wzywania pomocy, zgodnie z wymaganiami Konwencji i
obowigzujgcych Miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu;

2.10 pod kazdym innym wzgledem statek spetnit odpowiednie wymagania Konwencji;

2.11 statek zostal/nie zostal® zbudowany =z zastosowaniem alternatywnych rozwigzan
konstrukcyjnych zgodnie z prawidtem(ami) 11-1/55 / 11-2/17 / 111/38 Konwencji;

2.12 dokument zatwierdzajgcy alternatywne rozwigzania konstrukcyjne instalacji maszynowych i
elektrycznych/ochrony przeciwpozarowej/srodkéw i urzgdzen ratunkowych?! jest/nie jest!
zatgczony do niniejszego Certyfikatu.

3 ze zostal/nie zostal wydany Certyfikat zwolnienia.

Niniejszy certyfikat jest wazny do

Data zakonczenia przegladu, bedacego podstawg wydania niniejszego certyfikatu (dd/mm/rrrr)

Wydano w

(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej wydajgcej certyfikat)

(Pieczec¢ lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)

Niepotrzebne skreslic.

Dla statkow zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2009 r. nalezy stosowa¢ obowigzujgca notacje podziatowa "C.1, C.21i
c.3"



WYKAZ WYPOSAZENIA BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO
(WZOR P)

WYKAZ WYPOSAZENIA WYMAGANEGO DO SPELNIENIA_POSTANOWIEN
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU,
1974, Z POZNIEJSZYMI ZMIANAMI.

1 Dane statku

INBZWEA STALKU ...ttt ettt e oottt ookt e ookt e e o4k bt e e e ek et e e ek b e e e e e bbe e e e abneeeeane
SYGNAE FOZPOZNAWECZY ...ttt etttk o4ttt e 4ttt e 4k e et o4kt e e 4 bbbt e e 4 nb et e e nbe et e e nbn e e e e e e s
Liczba pasazerdw, na ktérg wystawiono niniejszy certyfikat ..o
Minimalna liczba oséb z kwalifikacjami wymaganymi do obstugi urzadzen radiowych ...............ccccceeee

2 Dane o srodkach ratunkowych
1 taczna liczba osdb, dla ktérych sg przewidziane $rodki ratunkowe ..........................
Lewa burta Prawa burta

2 taczna liczba todzi ratunkowych | L |
21 taczna liczba osob, ktére mozna w nich pomiescic | 0|
2.2 Liczba czesciowo zakrytych todzi ratunkowych (prawidto

/21 i Kodeks LSA, sekcja4.5) | e
2.3 Liczba samoprostujgcych sie czesciowo zakrytych todzi

ratunkowych (prawid’ro |||/436) ..............................
2.4 Liczba catkowicie zakrytych todzi ratunkowych (prawidto

11/21i Kodeks LSA, sekcja 4.6) | e
25 Inne todzie ratunkowe
251 Liczba L
252 Rodzaj | e,
3 Liczba motorowych todzi ratunkowych (wliczonych do

podanej wyzej facznej liczby todzi ratunkowych) | s
3.1 Liczba todzi ratunkowych wyposazonych w reflektory | .
4 Liczba todzi ratowniczych
4.1 Liczba todzi, ktére sg wliczone do podanej wyzej tgcznej

liczby fodzi ratunkowych ]
4.2 Liczba todzi, ktére sg szybkimi todziami ratowniczymi | .
5 Tratwy ratunkowe
5.1 Tratwy, dla ktérych sg wymagane urzadzenia do

opuszczania na wode uznanego typu
5.1.1 Liczba tratw ratunkowych
5.1.2 Liczba oséb, ktére mozna na nich pomiesci¢ |
5.2 Tratwy, dla ktérych nie sg wymagane urzadzenia do

opuszczania na wode uznanego typu
5.2.1 Liczba tratw ratunkowych
5.2.2 Liczba 0séb, ktére mozna na nich pomiesci€é |

6 Zob. poprawki do SOLAS z 1983 r. (MSC.6(48)), majgce zastosowanie do statkdw zbudowanych w dniu 1 lipca 1986 r.

lub po tej dacie, ale przed 1 lipca 1998 r.
2 Dane o srodkach ratunkowych (ciag dalszy)



bezpieczenstwa (MSI)

6 Liczba morskich systeméw ewakuacji (MES) |
6.1 Liczba tratw ratunkowych przez nie obstugiwanych |
6.2 Liczba osdb, ktére mozna na nich pomiescic |
7 Ptywak ratunkowy
7.1 Liczba ptywakédw
7.2 Liczba osdb, ktére mogg sie na nich opieraC |
8 Liczba kot ratunkowych
9 Liczba kamizelek ratunkowych (fgczna) |
9.1 Liczba kamizelek ratunkowych dla oséb dorostych | L
9.2 Liczba kamizelek ratunkowych dla dzieci |
9.3 Liczba kamizelek ratunkowych dla niemowlat | L
10 Kombinezony ratunkowe
10.1 tacznaliczba
10.2 Liczba kombinezonéw odpowiadajgcych wymaganiom

dla kamizelek ratunkowych ..........................................
11 Liczba kombinezondw ochronnych |
12 Liczba srodkow ochrony cieplnej” |

3 Szczegofly dotyczace urzadzen radiowych
Urzadzenie Stan faktyczny

1 Systemy podstawowe
11 Urzadzenie VHF
11.1 Koder DSC
1.1.2 Odbiornik nastuchowy DSC
1.1.3 Radiotelefonia
1.2 Urzadzenie radiowe MF
121 Koder DSC
1.2.2 Odbiornik nastuchowy DSC
1.2.3 Radiotelefonia
1.3 Urzgdzenie radiowe MF/HF
131 Koder DSC
1.3.2 Odbiornik nastuchowy DSC
1.3.3 Radiotelefonia
1.4 Okretowa naziemna stacja satelitarna uznanej stuzby |

Swiadczgcej tgcznosc¢ satelitarng
2 Dodatkowe $rodki inicjowania przekazywania alarmow

w niebezpieczenstwie ze statku nabrzeg | e
3 Urzgdzenia do odbioru morskich informacji

Szczegofly dotyczace urzadzen radiowych (cigg dalszy)

Z wyjatkiem tych wymaganych przez Kodeks LSA, punkty 4.1.5.1.24,4.4.8.3115.1.2.2.13.




Radioptawa EPIRB

Aparaty radiotelefoniczne VHF fgcznosci dwukierunkowej

51 Przenosne aparaty radiotelefoniczne VHF tgcznosci | crrrrrrrrmimemeseeseeeeeseeeeeees
dwukierunkowej
52 Radiotelefon VHF facznosci dwukierunkowej | T
zainstalowany w jednostkach ratunkowych
Urzgdzenia lokalizacyjne do poszukiwania i ratowania |
6.1 Radarowe transpondery poszukiwawczo-ratownicze
(transpondery SART) przygotowane do szybkiego | e
umieszczenia w jednostce ratunkowej
6.2 Radarowe transpondery poszukiwawczo-ratownicze | T
(transpondery SART) umieszczone w jednostce ratunkowej |
6.3 Transpondery radarowe AlS (AIS-SART) przygotowane
do szybkiego umieszczenia w jednostce ratunkowe;.
6.4 Transpondery radarowe AIS (AIS-SART) umieszczone w
jednostce ratunkowe;.
4 Metody stosowane dla zapewnienia gotowosci operacyjnej urzadzen radiowych (prawidta
IV/15.6 oraz 15.7)
4.1 DUDIOWENIE UFZGAZEN ......eeiiiiiiiiei ettt
4.2 NAPFAWY NA IGAZIE ...eiiiiiiiiie et e et e et e et e e
4.3 Mozliwo$E dokonywania NaPraw W MOIZU .........c.oceeeeoiiiiieiiiiie ettt
5 Wykaz systemow i wyposazenia nawigacyjnego
Urzadzenie Stan faktyczny
11 Standardowy kompas magnetyczny® |
1.2 Zapasowy kompas magnetyczny® |
1.3 Zyrokompas®
1.4 Repetytor kursu zyrokompasu® ] s
15 Repetytor namiaru zyrokompasu® |
1.6 System kontroli kursu i kierunku® [
1.7 Pelorus lub urzgdzenie do wyznaczania namiarOw | e
kompasowych?®
1.8 Srodki do korygowania kursu i namiardw [ s
1.9 Urzadzenie przekazujgce informacje o kursie (THD)® | i,
2.1 Mapy nawigacyjne/System map elektronicznych i
informacji nawigacyjnej (ECDIS)Y |
2.2 Dodatkowe urzgdzenie rezerwowe (back-up) dla ECDIS =~ | crrerrrmrmr
23 Pub”kacje nawigacyjne ..........................................
2.4 Dodatkowe urzgdzenia rezerwowe dla elektronicznych publikacji | -«oeoeeeeeerrerere
nawigacyjnych
3.1 Odbiornik dla $wiatowego systemu nawigacji satelitarnej /
naziemnego systemu radionawigacyjnego / wielosystemowego
okretowego odbiornika radionawigacyjnego® & | e

Niepotrzebne skresli¢

Alternatywne $rodki spetnienia tego wymogu sg dozwolone zgodnie z prawidtem V/19. W przypadku innych $rodkow,
nalezy je okreslic.

Wykaz systemow i wyposazenia nawigacyjnego (cigg dalszy)



3.2 Radar pracujgcy na czestotliwos$ci 9 GHz® |

3.3 Drugi radar (3 GHz/9 GHzY)8 | e
3.4 Urzadzenie do automatycznego prowadzenia NakreSOW | - «-exoererrerere
radarowych (ARPA)8
35 Automatyczne urzgdzenie sledzenia ech radarowych | -ceoeeeemeeninn
(ATA)®
3.6 Drugie automatyczne urzgdzenie Sledzenia ech | oo
radarowych (ATA)8
3.7 Elektroniczne urzadzenie nakresowe (EPA)8 | oo
4.1 System automatycznej identyfikacji (AIS) | e
4.2 System dalekosieznej identyfikacji i $ledzenia (LRIT) | coovevvreirm,
5 Rejestrator danych z podrézy (VDR) | coeeeeeiee
6.1 Urzgdzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi
(wzgledem wody)® |
6.2 Urzadzenie do pomiaru predkosci i przebytej
drogi (nad dnem w kierunku do przodu i do tytu)® | e
Echosonda®
8.1 Wskazniki steru, obrotéw sruby, steru
strumieniowego, skoku Sruby nastawnej oraz trybu | e
ich pracy! 8
8.2 Wskaznik predkosci zwrotu® |
9 System odbioru dzwiekdw® |
10 Telefon do awaryjnego stanowiska Sterowego® | ceeeeeeeeeii
11 Dzienna lampa sygnatowa8 | e
12 Reflektor radarowy8 | e
13 Migdzynarodowy kod sygnatowy | e
14 Podrecznik IAMSAR, tom Il | e
15 System alarmu wachtowego na mostku (BNWAS) | coreerrrimm

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze powyzszy wykaz jest prawidtowy pod kazdym wzgledem

LT o =T T 1
(Miejsce wystawienia wykazu)
"""" ata wydania) "~ (Podpis nalezycie upowaznionej osoby wydajacej wykaz)
D d Pod| I b d (it
(Pieczec¢ lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)
1

Niepotrzebne skresli¢

8 Alternatywne srodki spetienia niniejszych wymagan sg dozwolone zgodnie z prawidtem V/19. W przypadku innych
Srodkow nalezy je okreslic.



WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA WYPOSAZENIA STATKU TOWAROWEGO

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA WYPOSAZENIA STATKU TOWAROWEGO

Do niniejszego certyfikatu powinien by¢ dotgczony Wykaz wyposazenia bezpieczenstwa statku
towarowego (Wzér E)

(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)
Wydany na podstawie postanowien
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r.,

z pézniejszymi zmianami

w imieniu Rzadu

(nazwa panstwa)

przez
(upowazniona osoba lub organizacja)

Dane statku?

NBZWEA STALKU ..eeeeeeieeee ettt e e ettt e e et e e e e st et e e e s e e e e e b e e e e e e nr e e e e e nr e e e e nnne e e e e
SYGNAE FOZPOZNAWEZY ...t ettt etttk et e ke e ettt e bt aa bt e ekt e e s bt e e b et e am bt e e bt e ss b e e et e e e enbeeennes
POt MACIEIZYSLY ..o
PojemnoSE Brutto ...
No$nos¢ statku (W tonach MetryCZNYCh)2.........oo i
DtugosE statku (Prawitho /3. 2) ...ttt e et e e e e e s aaaes
INUIMET IIMO3 ...ttt etttk b ekt e R et o2 bt e bt oo bt e 1h e eR bt e a bt ekt e ke e abeeebeeenbeenbeanbeeneen

Rodzaj statku*

masowiec

tankowiec

chemikaliowiec

gazowiec

statek towarowy inny niz wyzej wymienione

Data, kiedy zostata potozona stepka lub kiedy statek byt w podobnym stadium budowy albo data
rozpoczecia prac nad znaczng przebudowg, zmianami konstrukcyjnymi lub modyfikacjg statku

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE:

1 ze statek zostat poddany przeglgdowi zgodnie z wymaganiami prawidta 1/8 Konwencji;
2 ze przeglad wykazat, iz:
2.1 statek spetnit wymagania Konwencji dotyczagce instalacji i sprzetu bezpieczenstwa

pozarowego oraz planéw ochrony przeciwpozarowej;

1 Alternatywnie, dane statku moga by¢ umieszczone w tabelce w uktadzie poziomym
Tylko dla zbiornikowcow olejowych, chemikaliowcéw i gazowcow.

Zgodnie ze schematem IMO dotyczgcym zasady przyznawania numeréw identyfikacyjnych statkom, przyjetym przez
Organizacje rezolucjg A.1117(30).

Niepotrzebne skresli¢



2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Niniejszy certyfikat jest wazny do

srodki ratunkowe oraz wyposazenie todzi ratunkowych, tratw ratunkowych i todzi ratowniczych
byto zgodne z wymaganiami Konwencji;

statek zostat wyposazony w wyrzutnie linki ratunkowej, zgodnie z wymaganiami Konwencji;

statek spetnit wymagania Konwencji dotyczace urzgdzenn nawigacyjnych, $rodkéw
przyjmowania pilotéw na pokfad oraz publikacji nawigacyjnych;

statek zostat wyposazony w S$wiatta, znaki dzienne, srodki do nadawania sygnatéw
dzwiekowych i sygnatdbw wzywania pomocy, zgodnie z wymaganiami Konwencji i
obowigzujgcych Miedzynarodowych przepisdw o zapobieganiu zderzeniom na morzu;

pod kazdym innym wzgledem statek spetnit odpowiednie wymagania Konwencji;

statek zostal/nie zostal* zbudowany 2z zastosowaniem alternatywnych rozwigzan
konstrukcyjnych zgodnie z prawidtem(ami) I1-2/17 / 111/38* Konwencji;

dokument zatwierdzajacy alternatywne rozwigzania konstrukcyjnej ochrony
przeciwpozarowej/srodkow i urzgdzen ratunkowych* jest/nie jest* zatgczony do niniejszego
Certyfikatu.

ze statek uprawia zegluge zgodnie z prawidtem 11/26.1.1.15 w granicach rejonu

ze zostal/nie zostat* wydany Certyfikat zwolnienia.

Data zakonczenia przeglgdu, bedacego podstawg wydania niniejszego certyfikatu......... (dd/mm/rrrr)

Wydano w

(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej wydajgcej certyfikat)

(Piecze¢ lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)

Niepotrzebne skresli¢
Zob. poprawki do SOLAS z 1983 r. (MSC.6(48)), majace zastosowanie do statkéw zbudowanych w dniu 1 lipca 1986 r.

lub po tej dacie, ale przed 1 lipca 1998 r. w przypadku posiadania na poktadzie samoprostujgcej(ych) sie, czesciowo
zakrytej(ych) fodzi ratunkowej(ych)

WYKAZ WYPOSAZENIA BEZPIECZENSTWA STATKU TOWAROWEGO (WZOR E)



WYKAZ WYPOSAZENIA WYMAGANEGO DO
SPELNIENIA POSTANOWIEN MIEDZYNARODOWEJ
KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA
MORZU, 1974, Z POZNIEJSZYMI ZMIANAMI.

1 Dane statku

N EE VA= TR = L1 (O SRS PRRPT
SYGNAE FOZPOZNAWECZY ...eeeeeiiieeeee ettt e ettt e e et ettt e e e e e e e e e ettt ee e e s e anaebe et e e eeeesaasnbbeeeeaeeeaansntbeeaaaeaeas

2 Dane o srodkach ratunkowych
1 taczna liczba osdb, dla ktérych sg przewidziane $rodki ratunkowe: ........................
Lewa burta Prawa burta

2 taczna liczba todzi ratunkowych opuszczanych nawode | ....coooviiiiiies | i

za pomocg zurawikow
21 taczna liczba 0sob, ktdre mozna w nich pomiescic | s ]
2.2 Liczba samoprostujgcych sie czesciowo zakrytych todzi

ratunkowych (prawidto |||/435) ..........................................
2.3 Liczba catkowicie zakrytych todzi ratunkowych

(prawidto [11/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.6) | e |
2.4 Liczba todzi ratunkowych z niezalezng instalacjg

dostarczajgcg powietrze

(prawidto [11/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.8) | e L
2.5 Liczba todzi ratunkowych zabezpieczonych przed

ogniem (prawidto [11/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.9) | oo | e
2.6 Inne fodzie ratunkowe
2.6.1 Liczba e
2.6.2 Rodzaj ..........................................
3 Liczba swobodnie zrzucanych todzi ratunkowych | L
3.1 taczna liczba o0sdéb, ktére mozna w nich pomiesSci€ | ..o
3.2 Liczba catkowicie zakrytych fodzi ratunkowych

(prawidto [11/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.7) | serre
3.3 Liczba todzi ratunkowych z niezalezng instalacjg

dostarczajgca powietrze

(prawidto [11/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.8) | srerrrrrer
34 Liczba todzi ratunkowych zabezpieczonych przed

ogniem (prawidto 111/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.9) | srorerrrerem
4 Liczba motorowych todzi ratunkowych (wliczona w

catkowitg liczbe todzi ratunkowych wykazanych w =~ | cooeveriiin

punktach 2 i 3 powyzej)
4.1 Liczba todzi ratunkowych wyposazonych w reflektory | ...
5 Liczba todzi ratowniczych e
51 Liczba todzi, ktére sg uwzglednione w tgcznej

liczbie todzi ratunkowych wykazanych w punktach 2 =~ | «oooeeeiii

i 3 powyzej

5 Zob. poprawki do SOLAS z 1983 r. (MSC.6(48)), majgce zastosowanie do statkéw zbudowanych w dniu 1 lipca 1986 r.

lub po tej dacie, ale przed 1 lipca 1998 r.

2 Dane o srodkach ratunkowych (cigg dalszy)



6 Tratwy ratunkowe
6.1 Tratwy, dla ktérych sg wymagane urzadzenia do
opuszczania na wode uznanego typu
6.1.1 Liczba tratw ratunkowych
6.1.2 Liczba 0soOb, ktére mozna na nich pomiesScic |
6.2 Tratwy, dla ktérych nie sg wymagane urzgdzenia do
opuszczania na wode uznanego typu
6.2.1 Liczba tratw ratunkowych
6.2.2 Liczba 0soOb, ktére mozna na nich pomiesScic |
6.3 Liczba tratw ratunkowych wymaganych prawidiem H1/31.1.4 | ... e
7 Liczba két ratunkowych e
8 Liczba kamizelek ratunkowych e
9 Kombinezony ratunkowe
9.1 tacznaliczba
9.2 Liczba kombinezonéw odpowiadajgcych wymaganiom dla
kamizelek ratunkowych |
10 Liczba kombinezondw ochronnych
3 Wykaz systemow i wyposazenia nawigacyjnego
Urzadzenie Stan faktyczny
11 Standardowy kompas magnetyczny® | L
1.2 Zapasowy kompas magnetyczny® | L
1.3 Zyrokompas®
14 Repetytor kursu zyrokompasu® |
15 Repetytor namiaru zyrokompasu® | L
1.6 System kontroli kursu i kierunku® |
1.7 Pelorus lub urzadzenie do wyznaczania namiaréw kompasowych® | ...
1.8 Srodki do korygowania kursu i namiaréw | s
1.9 Urzadzenie przekazujace informacje o kursie (THD)® | .
2.1 Mapy nawigacyjne/System map elektronicznych i informacji
nawigacyjnej (ECDIS)*
2.2 Dodatkowe urzgdzenie rezerwowe (back-up) dla ECDIS |
2.3 Publikacje nawigacyjne
2.4 Dodatkowe urzgdzenia rezerwowe dla elektronicznych publikacji | o,
nawigacyjnych
3.1 Odbiornik dla Swiatowego systemu nawigacji satelitarnej /
naziemnego systemu radionawigacyjnego / wielosystemowego
okretowego odbiornika radionawigacyjnego*® |
4 Niepotrzebne skresli¢
6 Alternatywne $rodki spetienia niniejszych wymagan sg dozwolone zgodnie z prawidtem V/19. W przypadku innych

srodkow nalezy je okreslic.




3 Wykaz systemow i wyposazenia nawigacyjnego (cigg dalszy)

3.2 Radar pracujgcy na czestotliwoscioGHz | L

3.3 Drugi radar (3 GHz/9 GHz%»¢ |

3.4 Urzadzenie do automatycznego prowadzenia nakreséw radarowych | ..o
(ARPA)S

3.5 Automatyczne urzadzenie $ledzenia ech radarowych (ATA)® | .

3.6 Drugie automatyczne urzadzenie $ledzenia ech radarowych (ATA)® | oo,

3.7 Elektroniczne urzadzenie nakresowe (EPA)® |

4.1 System automatycznej identyfikacji (AIS) |

4.2 System dalekosieznej identyfikacji i Sledzenia (LRIT) |
5.1 Rejestrator danych z podrézy (VDR)* |

5.2 Uproszczony rejestrator danych z podrozy (S-VDR)* |
6.1 Urzadzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi (wzgledem | .

wody)®
6.2 Urzgdzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi (nad dnem w

kierunku do przoduidotytlu)e |
7 Echosonda® |
8.1 Wskazniki steru, obrotéw $ruby, steru strumieniowego,

skoku $ruby nastawnej oraz trybu ich pracy*® | e
8.2 Wskaznik predkosci zwrotu®
9 System odbioru dzwiekow®
10 Telefon do awaryjnego stanowiska sterowego® |
11 Dzienna lampa sygnatowa® |
12 Reflektor radarowy |
13 Migdzynarodowy kod sygnatowy | e
14 Podrecznik IAMSAR, tom Il |
15 System alarmu wachtowego na mostku (BNWAS) | e

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze powyzszy wykaz jest prawidtowy pod kazdym wzgledem

AT = T 1
(Miejsce wystawienia wykazu)
(Data wydania) (Podpis nalezycie upowaznionej osoby wydajgcej wykaz)
(Pieczec¢ lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)
4 Niepotrzebne skresli¢
6 Alternatywne $rodki spetnienia niniejszych wymagan sg dozwolone zgodnie z prawidtem V/19. W przypadku innych

Srodkow, nalezy je okreslic.



WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA RADIOWEGO STATKU TOWAROWEGO

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA RADIOWEGO STATKU TOWAROWEGO
Do niniejszego certyfikatu powinien by¢ dotgczony Wykaz
wyposazenia bezpieczenstwa radiowego statku towarowego
(Wzér R)
(Piecze¢ urzedowa) (Panstwo)

Wydany na podstawie postanowien

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA
NA MORZU, 1974, Z POZNIEJSZYMI ZMIANAMI

w imieniu Rzadu

(nazwa panstwa)

przez

(upowazniona osoba lub organizacja)
Dane statku?

N EE VA= TR = L1 (OSSPSR
SYGNAE FOZPOZNAWECZY ...evveeiiieeeee ittt e e e ettt e e e e e ettt e eeeeas s ae e eeeeeeesaanssbeeeeeeeeesaasnbaeaeeaeeeeannsnnneeaaaeeens
POIT MACIEIZYSTY .ttt ettt et okt e e ot e e e et e et e e ek bt e e e e kb e e e e ebb et e e abneeeeane
0T 1=T0 T o TR o) 4 U1 (o YOO PEER
Obszary morza, na ktorych statek jest uprawniony do zeglugi (prawidto IV/2)? .........ccoeiiiiiiiiiiiee
N LU = g 11V OSSP PPROPPRRt
Data, kiedy zostata potozona stepka lub kiedy statek byt w podobnym stadium budowy albo data

rozpoczecia prac nad znaczng przebudowg, zmianami konstrukcyjnymi lub modyfikacja statku ............

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE:

1 ze statek zostat poddany przeglgdowi zgodnie z wymaganiami prawidta 1/9 Konwencji;

2 ze przeglad wykazat, iz:

2.1 statek spetnit wymagania Konwencji dotyczgce urzgdzen radiowych;

2.2 dziatanie urzgdzen radiowych uzywanych w srodkach ratunkowych odpowiadato wymaganiom
Konwencji;

3 ze zostat/nie zostat* wydany Certyfikat zwolnienia.

1

Alternatywnie, dane statku moga by¢ umieszczone w tabelce w uktadzie poziomym

2 W przypadku statku certyfikowanego do dziatania na obszarze morza A3 nalezy poda¢ w nawiasie uznang stuzbe tgcznosci
satelitarnej.

3 Zgodnie ze schematem IMO dotyczgcym zasady przyznawania numeréw identyfikacyjnych statkom, przyjetym przez
Organizacje rezolucjg A.1117(30).

4

Niepotrzebne skresli¢



Niniejszy certyfikat jest waznydo

Data zakonczenia przegladu, bedgcego podstawg wydania niniejszego certyfikatu........ (dd/mm/rrrr)

Wydano w

(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej wydajgcej certyfikat)

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)



1

Nazwa statku
Sygnat rozpoznawczy

WYKAZ WYPOSAZENIA BEZPIECZENSTWA RADIOWEGO STATKU TOWAROWEGO

(Wzér R)

WYKAZ WYPOSAZENIA WYMAGANEGO DO SPELNIENIA POSTANOWIEN

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974,

Z POZNIEJSZYMI ZMIANAMI.

Dane statku

Minimalna liczba oséb posiadajgcych wymagane kwalifikacje do obstugi urzadzen radiowych ...............

2 Dane o urzgdzeniach radiowych
Urzadzenie Stan faktyczny
1 Systemy podstawowe
1.1 Urzadzenie VHF
1.1.1  KoderDSC
1.1.2 Odbiornik nastuchowy DSC |
1.1.3 Radiotelefonia
1.2 Urzadzenie MF
1.2.1  KoderDSC
1.2.2 Odbiornik nastuchowy DSC e
1.2.3 Radiotelefonia
1.3 Urzadzenie radiowe MF/HF
1.3.1 KoderDSC
1.3.2 Odbiornik nastuchowy DSC |
1.3.3 Radiotelefonia
1.4 Okretowa naziemna stacja satelitarna uznanej stuzby | ...
Swiadczacej tgcznos¢ satelitarng
2 Dodatkowe $rodki inicjowania przekazywania alarmoéw w
niebezpieczenstwie ze statku nabrzeg |
3 Urzadzenia do odbioru morskich informac;ji
bezpieczenstwa (MSI)
4 Radioptawa EPIRB
5 Aparaty radiotelefoniczne VHF tgcznosci dwukierunkowe;j
51 Przenosne aparaty radiotelefoniczne VHF tgcznosci | oo
dwukierunkowej
5.2 Radiotelefon VHF tgcznosci dwukierunkowej
zainstalowany w jednostkach ratunkowych | L
6 Urzadzenia lokalizacyjne do poszukiwania i ratowania
6.1 Radarowe transpondery poszukiwawczo-ratownicze
(transpondery SART) przygotowane do szybkiego | .
umieszczenia w jednostce ratunkowej
6.2 Radarowe transpondery poszukiwawczo-ratownicze
(transpondery SART) umieszczone w jednostce | i
ratunkowej
6.3 Transpondery radarowe AlS (AIS-SART) przygotowane

do szybkiego umieszczenia w jednostce ratunkowej.




6.4 Transpondery radarowe AlS (AIS-SART) umieszczone w
jednostce ratunkowej.

3 Metody stosowane dla zapewnienia gotowosci operacyjnej urzadzen radiowych (prawidta
IV/15.6 oraz 15.7)

3.1 DUublOWaNIE UFZGAZENM .....eeeiiiiiiiii e
3.2 NaPraWy NA [GAZIE ... ———
3.3 Mozliwo$¢ dokonywania Napraw W MOIZU ..........cocueeeeiiiriieiiieeee e

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze powyzszy wykaz jest prawidtowy pod kazdym wzgledem

LAY Ao = 1 Lo IR PSR
(Miejsce wystawienia wykazu)
(Data wydania) (Podpis nalezycie upowaznionej osoby wydajgcej wykaz)

(Pieczec¢ lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)



WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO Z
NAPEDEM JADROWYM

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU PASAZERSKIEGO Z NAPEDEM JADROWYM

Do niniejszego certyfikatu powinien by¢ dotgczony Wykaz wyposazenia bezpieczenstwa statku
pasazerskiego (Wzér P)

(Pieczec urzedowa) (Panstwo)
Na podréz/krétkg podrézt miedzynarodowg

Wydany na podstawie postanowien
MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974,
Z POZNIEJSZYMI ZMIANAMI

w imieniu Rzadu

(nazwa panstwa)

przez

(upowazniona osoba lub organizacja)
Dane statku?

N E= VA= TR = 11 (O SRS UPRRPRR
SYQGNAE FOZPOZNAWEZY ...evveeeiieeeee ittt ettt et e e e e ettt e e e e e aa bttt e e e e e e e aantsteeeeeeeeeaannteeseeaeeeeeaannseneneaaens
POIT MECIEIZYSTY .ttt ettt ekt e skt e e skt e e e ettt e et b et e e nnbb e e e s ennee s
Lo =10 T Lo T Yo o) 4 U1 (o TSRS PRSRRR
Obszary morza, dla ktérych wystawiono niniejszy certyfikat (prawidto IV/2) ........cccooiiiiiiiiiiii,
N LU R = 11V, RSP SPPPRSPP

Data budowy:
Data podpisania Umowy Na DUOWE .........coooiiiiiiiiiiiii e
Data potozenia stepki lub podobnego stadium budowy ...
Data przekazanial STATKU ..........ooiieiie ettt
Data rozpoczecia prac nad znaczng przebudowa, zmianami konstrukcyjnymi lub znaczng
modyfikacjg statku (JESII AOLYCZY) ....ceoiiiiiiiiiiii e

Nalezy poda¢ wszystkie majgce zastosowanie daty.

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE:

1 Ze statek zostat poddany przeglagdowi zgodnie z wymaganiami prawidta VII1/9 Konwencj;

2 Ze statek, bedgcy statkiem z napedem jgdrowym, spetnia wszystkie wymagania rozdziatu VIII
Konwengiji i jest zgodny z Instrukcjg oceny bezpieczenstwa zatwierdzong dla tego statku, oraz
ze:

2.1 statek spetnia wymagania prawidet Konwencji w zakresie:

1 Niepotrzebne skresli¢

2 Alternatywnie, dane statku mogg by¢ umieszczone w tabelce w uktadzie poziomym

3 W przypadku statku certyfikowanego do dziatania na obszarze morza A3 nalezy poda¢ w nawiasie uznang stuzbe

tacznosci satelitarnej.

4 Zgodnie ze schematem IMO dotyczgcym zasady przyznawania numerow identyfikacyjnych statkom, przyjetym przez
Organizacje rezolucjg A.1117(30).



A1 konstrukcji, gtéwnych i pomocniczych urzgdzehn maszynowych, kottéw i innych
zbiornikéw cisnieniowych, tgcznie z nuklearnym urzgdzeniem napedowym i
konstrukcjg chronigcg przed kolizjg;

2 wodoszczelnego podziatu grodziowego i jego elementéw;
.3 nastepujgcych podziatowych wodnic tadunkowych:
Podziatowe wodnice tadunkowe Wolna Stosuje sige, gdy przestrzenie, w ktérych
wyznaczone i cechowane na burtach burta przewozeni sg pasazerowie, obejmujg
w $rodku dtugosci statku (prawidto II- nastepujgce przestrzenie alternatywne
1/18)°
PL | |
P2
P3
2.2 statek spetnit wymagania Konwencji dotyczace konstrukcyjnej ochrony przeciwpozarowej,

instalacji i sprzetu bezpieczenstwa pozarowego oraz planéw ochrony przeciwpozarowej;

2.3 statek spetnit wymagania prawidet Konwencji w zakresie systemoéw i urzadzen chronigcych
przed promieniowaniem;

2.4 srodki ratunkowe oraz wyposazenie todzi ratunkowych, tratw ratunkowych i todzi ratowniczych
byto zgodne z wymaganiami Konwencji;

25 statek zostat wyposazony w wyrzutnie linki ratunkowej, zgodnie z wymaganiami Konwencji;
2.6 statek spetnit wymagania Konwencji dotyczgce urzgdzen radiowych;
2.7 ilos¢ oraz dziatanie urzgdzen radiowych uzywanych w srodkach ratunkowych odpowiadato

wymaganiom Konwencji;

2.8 statek spetlnit wymagania Konwencji dotyczgce urzadzen nawigacyjnych, $rodkow
przyjmowania pilotéw na poktad oraz publikacji nawigacyjnych;

2.9 statek zostat wyposazony w $wiatta, znaki dzienne, $rodki do nadawania sygnatow
dzwigkowych i sygnatow wzywania pomocy, zgodnie z wymaganiami Konwencji i
obowigzujgcych Miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu;

2.10 pod kazdym innym wzgledem statek spetnit odpowiednie wymagania Konwencji;

2.11 statek zostat / nie zostal! zbudowany z zastosowaniem alternatywnych rozwigzan
konstrukcyjnych zgodnie z prawidtem(ami) II-1/55 / 11-2/17 / 111/38 Konwenciji;

2.12 dokument zatwierdzajgcy alternatywne rozwigzania konstrukcyjne instalacji maszynowych i
elektrycznych/ochrony przeciwpozarowej/$rodkéw i urzgdzen ratunkowych?! jest/nie jest!
zatgczony do niniejszego Certyfikatu.

1 Niepotrzebne skresli¢

Dla statkéw zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2009 r. nalezy stosowa¢ obowigzujgca notacje podziatowg "C.1, C.2 i
C.3".



Niniejszy certyfikat jest wazny do

Data zakonczenia przegladu, bedgcego podstawg wydania niniejszego certyfikatu........ (dd/mm/rrrr)

Wydano w

(Miejsce wydania certyfikatu)

(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej wydajgcej certyfikat)

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)



WZOR CERTYFIKATU BEZPIECZENSTWA STATKU TOWAROWEGO Z NAPEDEM
JADROWYM

CERTYFIKAT BEZPIECZENSTWA STATKU TOWAROWEGO Z NAPEDEM JADROWYM

Do niniejszego certyfikatu powinien by¢ dotgczony Wykaz wyposazenia bezpieczenstwa statku
towarowego (Wzor C)

(Pieczec urzedowa) (Panstwo)
Wydany na podstawie postanowien

MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974,
Z POZNIEJSZYMI ZMIANAMI

w imieniu Rzadu

(nazwa panstwa)

przez

(upowazniona osoba lub organizacja)

Dane statku?

N E P T = 11 (U PSP PP PP ROPPRPN
SYGNAE FOZPOZNAWECZY ...civieieeiteee ettt ettt ettt ettt e ettt e ekttt o4kttt o4kttt o4kt e e e e e abb e e e e nb bt e e enbn e e e e nnnneee s
POIT MACIEIZYSTY .ttt ettt et okt e e ot e e e et e et e e ek bt e e e e kb e e e e ebb et e e abneeeeane
0T 1=T0 T o TR o) 4 U1 (o YOO PEER
No$nos¢ statku (W tonach MetryCznyCh)? ... ... e
DtugosC statku (Prawidto HI/3.12) ..ottt e bt e et eeeanes
Obszary morza, dla ktérych wystawiono niniejszy certyfikat (prawidto IV/2) ........ccoociiiiiii e,
AN 0T 1= 11 PP STRR

Rodzaj statku®
masowiec
zbiornikowiec olejowy
chemikaliowiec
gazowiec
statek towarowy inny niz wyzej wymienione

Data budowy:
Data podpisania UmOWY Na DUOWE ........ccoiiiiiiiiiiiiie et
Data potozenia stepki lub podobnego stadium bUudOWy ...
Data Przekazanial STALKU .........oioiieeiii et e st s et et e e e s
Data rozpoczecia prac nad znaczng przebudowa, zmianami konstrukcyjnymi lub znaczng
modyfikacjg Statku (JESI AOLYCZY) ....eeviiiiiiiiiiiii e e

Nalezy podac¢ wszystkie majgce zastosowanie daty.

1 Alternatywnie, dane statku mogg by¢ umieszczone w tabelce w uktadzie poziomym

2 Tylko dla zbiornikowcow, chemikaliowcéw i gazowcow.

3 W przypadku statku certyfikowanego do dziatania na obszarze morza A3 nalezy poda¢ w nawiasie uznang stuzbe tgcznosci
satelitarne;.

4 Zgodnie ze schematem IMO dotyczgcym zasady przyznawania numerdw identyfikacyjnych statkom, przyjetym przez
Organizacje rezolucjg A.1117(30).

5

Niepotrzebne skresli¢



NINIEJSZYM STWIERDZA SIE:

1 ze statek zostat poddany przeglgdowi zgodnie z wymaganiami prawidia VIII/9 Konwencji;

2 Ze statek, bedacy statkiem z napedem jgdrowym, spetnia wszystkie wymagania rozdziatu V11|
Konwenciji i jest zgodny z Instrukcjg oceny bezpieczehstwa zatwierdzong dla tego statku, oraz
ze:

2.1 stan konstrukcji kadtuba, urzadzen maszynowych i wyposazenia zdefiniowanego w prawidle

I/10 (majgcego zastosowanie w celu spetnienia prawidta VIII/9) tgcznie z nuklearnym
urzgdzeniem napedowym i konstrukcjg chronigcg przed kolizjg, jest zadowalajgcy i statek
spetnia odpowiednie wymagania rozdziatu II-1 i rozdziatu 11-2 Konwencji (inne niz te dotyczgce
instalacji i urzgdzen bezpieczehnstwa pozarowego i planéw ochrony przeciwpozarowej);

2.2 statek spetnit wymagania Konwencji dotyczgce instalacji i sprzetu bezpieczenstwa
pozarowego oraz plandéw ochrony przeciwpozarowe;j;

2.3 srodki ratunkowe oraz wyposazenie todzi ratunkowych, tratw ratunkowych i todzi ratowniczych
byto zgodne z wymaganiami Konwencji;

2.4 statek zostat wyposazony w wyrzutnie linki ratunkowej, zgodnie z wymaganiami Konwencji;
2.5 statek spetnit wymagania Konwencji dotyczace urzgdzen radiowych;
2.6 ilos¢ oraz dziatanie urzadzenh radiowych uzywanych w srodkach ratunkowych odpowiadato

wymaganiom Konwencji;

2.7 statek spetnit wymagania Konwencji dotyczgce urzadzen nawigacyjnych, srodkow
przyjmowania pilotéw na pokfad oraz publikacji nawigacyjnych;

2.8 statek zostat wyposazony w sSwiatta, znaki dzienne, $rodki do nadawania sygnatéw
dzwiekowych i sygnatdbw wzywania pomocy, zgodnie z wymaganiami Konwencji i
obowigzujgcych Miedzynarodowych przepiséw o zapobieganiu zderzeniom na morzu;

2.9 pod kazdym innym wzgledem statek spetnit odpowiednie wymagania przepiséw, o ile te
wymagania majg do niego zastosowanie;

2.10 statek zostat / nie zostal® zbudowany z zastosowaniem alternatywnych rozwigzan
konstrukcyjnych zgodnie z prawidtem(ami) II-1/55 / 11-2/17 / 111/38 5 Konwencji;

2.11 dokument zatwierdzajgcy alternatywne rozwigzania konstrukcyjne instalacji maszynowych i
elektrycznych/ochrony przeciwpozarowej/srodkéw i urzgdzen ratunkowych® jest/nie jest®
zatgczony do niniejszego Certyfikatu.

Niniejszy certyfikat jest wazny do

Data zakonczenia przegladu, bedgcego podstawg wydania niniejszego certyfikatu..... (dd/mm/rrrr)

Wydano w

(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej wydajgcej certyfikat)

(Pieczec lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)

Niepotrzebne skresli¢



WYKAZ WYPOSAZENIA BEZPIECZENSTWA STATKU TOWAROWEGO (WZOR C)

WYKAZ WYPOSAZENIA WYMAGANEGO DO SPELNIENIA POSTANOWIEN MIEDZYNARODOWEJ
KONWENCJI O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974,
Z POZNIEJSZYMI ZMIANAMI

1 Dane statku

Nazwa statku

SYANA T0ZPOZN AW CZY
Minimalna liczba oséb z kwalifikacjami wymaganymi do obstugi urzadzen radiowych

Zob. poprawki do SOLAS z 1983 r. (MSC.6(48)), majgce zastosowanie do statkéw zbudowanych w dniu 1 lipca 1986 r.

lub po tej dacie, ale przed 1 lipca 1998 r.

2 Dane o urzadzeniach ratunkowych
1 taczna liczba osob, dla ktérych sg przewidziane srodki ratunkowe: ........................
Lewa burta Prawa burta

2 taczna liczba todzi ratunkowych opuszczanych na | ... ]

wode za pomocg zurawikow
2.1 tgczna liczba osob, ktére mozna w nich

pom|eéc|é ..........................................
2.2 Liczba samoprostujgcych sie czesciowo

zakrytych todzi ratunkowych (prawidto 111/436) | s
2.3 Liczba catkowicie zakrytych todzi ratunkowych

(praW|dio |||/31 | Kodeks LSA, SekcJa 46) ..........................................
2.4 Liczba todzi ratunkowych z niezalezng instalacjg

dostarczajgcg powietrze

(prawidio 111/31 i Kodeks LSA’ sekcja 48) ..........................................
2.5 Liczba todzi ratunkowych zabezpieczonych przed

ogniem (prawidto [11/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.9) | corrervrmmrmmns | e
2.6 Inne fodzie ratunkowe
26.1 Liczba e
2.6.2 Rodzaj ..........................................
3 Liczba swobodnie zrzucanych todzi ratunkowych |
3.1 taczna liczba osob, ktére mozna w nich

pomieécié ...................................................
3.2 Liczba catkowicie zakrytych fodzi ratunkowych

(prawidfo [11/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.7) | coeeeeerm
3.3 Liczba todzi ratunkowych z niezalezng instalacjg

dostarczajgcg powietrze

(prawidfo [11/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.8) | coorerermm
34 Liczba todzi ratunkowych zabezpieczonych przed

ogniem (prawidio 111/31 i Kodeks LSA, sekcja 4.9) | covorrmi
4 Liczba motorowych todzi ratunkowych (wliczona

w catkowitg liczbe fodzi ratunkowych | e

wykazanych w punktach 2 i 3 powyzej)
4.1 Liczba todzi ratunkowych wyposazonych w reflektory | ..o

6




2 Dane o urzadzeniach ratunkowych (cigg dalszy)

Liczbatodzi ratowniczych
51 Liczba todzi, ktére sg uwzglednione w tacznej

liczbie todzi ratunkowych wykazanych w punktach 2 | «oeeeeemeeemm

i 3 powyzej
6 Tratwy ratunkowe
6.1 Tratwy, dla ktoérych sg wymagane

urzgdzenia do opuszczania na wode

uznanego typu
6.1.1 Liczba tratw ratunkowych e
6.1.2 Liczba 0sob, ktére mozna na nich pomiesScic |
6.2 Tratwy, dla ktérych nie sg wymagane

urzgdzenia do opuszczania na wode

uznanego typu
6.2.1 Liczba tratw ratunkowych
6.2.2 Liczba 0s6b, ktére mozna na nich pomiesci€ |
6.3 Liczba tratw ratunkowych wymaganych

praw|d*em |||/31 1
7 Liczba két ratunkowych s
8 Liczba kamizelek ratunkowych | s
9 Kombinezony ratunkowe
9.1 tacznaliczba
9.2 Liczba kombinezonéw

odpowiadajgcych wymaganiom dla | e

kamizelek ratunkowych
10 Liczba kombinezondw ochronnych | e

Dane o urzgdzeniach radiowych

Urzadzenie

Stan faktyczny

1.1
111
1.1.2
113
1.2
121
1.2.2
123
13
131
1.3.2
1.3.3
1.4

Systemy podstawowe
Urzadzenie VHF

Koder DSC

Odbiornik nastuchowy DSC
Radiotelefonia

Urzadzenie MF

Koder DSC

Odbiornik nastuchowy DSC
Radiotelefonia

Urzadzenie radiowe MF/HF
Koder DSC

Odbiornik nastuchowy DSC
Radiotelefonia

Okretowa naziemna stacja satelitarna uznanej stuzby
Swiadczgcej tgcznos¢ satelitarng

Dodatkowe srodki inicjowania przekazywania
alarméw w niebezpieczenstwie ze statku na brzeg




3 Dane o urzadzeniach radiowych (cigg dalszy)
3 Urzadzenia do odbioru morskich informacji bezpieczenstwa
MSl) T
4 Radioptawa EPIRB L
5 Aparaty radiotelefoniczne VHF fgcznosci dwukierunkowej
51 Przenosne aparaty radiotelefoniczne VHF tgcznosci dwukierunkowej | ...
5.2 Radiotelefon VHF tgcznosci dwukierunkowej zainstalowany
w jednostkach ratunkowych |
6 Urzadzenia lokalizacyjne do poszukiwania i ratowania
6.1 Radarowe transpondery poszukiwawczo-ratownicze
(transpondery SART) przygotowane do szybkiego umieszczenia | = e
w jednostce ratunkowej
6.2 Radarowe transpondery poszukiwawczo-ratownicze
(transpondery SART) umieszczone w jednostce ratunkowej | e
6.3 Transpondery radarowe AIS (AIS-SART) przygotowane do
szybkiego umieszczenia w jednostce ratunkowej. | e
6.4 Transpondery radarowe AlS (AIS-SART) umieszczone w jednostce
ratunkowej. ..........................
4 Metody stosowane do zapewnienia gotowosci operacyjnej urzadzen radiowych (prawidia
IV/15.6 oraz 15.7)
4.1 DUDIOWENIE UFZGAZEN .....veiiiiieii ettt et e e e aae e e
4.2 NAPraWa NA 1GAZIE  ....eeiiiiiiiie et e et e e et e e e e e
4.3 Mozliwo$¢ dokonywania NAPraW W MOIZU .........oocuuueeeieeeeiaiiiiieeeeae e s aeisieeeee e e s anibereeeeeaeaeanes
5 Wykaz systemow i wyposazenia nawigacyjnego
Urzadzenie Stan faktyczny
11 Standardowy kompas magnetyczny’ |
1.2 Zapasowy kompas magnetyczny’ |
1.3 Zyrokompas’
1.4 Repetytor kursu zyrokompasu7 ..........................
15 Repetytor namiaru zyrokompasu’ |
1.6 System kontroli kursu i kierunku”
1.7 Pelorus lub urzgdzenie do wyznaczania namiardw kompasowych” | oo,
1.8 Srodki do korygowania kursu i namiarow |
1.9 Urzadzenie przekazujgce informacje o kursie (THD)” | i
2.1 Mapy nawigacyjne/System map elektronicznych i informacji
nawigacyjnej (ECDIS)®> |
2.2 Dodatkowe urzgdzenie rezerwowe (back-up) dla ECDIS | oo
23 Pub“kac]e nangacyjne ..........................
2.4 Dodatkowe urzadzenia rezerwowe dla elektronicznych publikaciji
nawigacyjnych L
5 Niepotrzebne skresli¢
7 Alternatywne $rodki spetnienia niniejszych wymagan sg dozwolone zgodnie z prawidtem V/19. W przypadku innych

Ssrodkow nalezy je okreslic.




5 Wykaz systemow i wyposazenia nawigacyjnego (cigg dalszy)

3.1 Odbiornik dla $wiatowego systemu nawigacji satelitarnej /

naziemnego systemu radionawigacyjnego /

Wielosystemowego Okretowego Odbiornika ...................................

radionawigacyjnego® ’
3.2 Radar pracujgcy na czestotliwos$ci 9 GHz” |
3.3 Drugi radar (3 GHz/9 GHz5)7 |
3.4 Urzadzenie do automatycznego prowadzenia nakresOw | o

radarowych (ARPA)’
3.5 Automatyczne urzgdzenie $ledzenia ech radarowych (ATA)7 | coeererie
3.6 Drugie automatyczne urzgdzenie $ledzenia ech radarowych | coeeeeeei

(ATA)’
3.7 Elektroniczne urzagdzenie nakresowe (EPA)" |
4.1 System automatycznej identyfikacji (AIS) | e
4.2 System dalekosieznej identyfikacji i $ledzenia (LRIT) | oo
51 Rejestrator danych z podrozy (VDR)® | e
5.2 Uproszczony rejestrator danych z podrézy (S-VDR)® | e
6.1 Urzadzenie do pomiaru predko$ci i przebytej drogi

(wzgledem wody)” L
6.2 Urzgdzenie do pomiaru predkosci i przebytej drogi (nad

dnem w kierunku do przodu i do tylu)? ]
7 Echosonda’
8.1 Wskazniki steru, obrotéw $ruby, steru strumieniowego,

skoku $ruby nastawnej oraz trybu ich pracy® 7 | e
8.2 Wskaznik predkosci zwrotu? | e
9 System odbioru dzwiekow” |
10 Telefon do awaryjnego stanowiska sterowego’ | e
11 Dzienna lampa sygnatowa’ | e
12 Reflektor radarowy’ |
13 Miedzynarodowy kod sygnatowy | e
14 Podrecznik IAMSAR, tom Il ]
15 System alarmu wachtowego na mostku (BNWAS) | creerrrri

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze powyzszy wykaz jest prawidtowy pod kazdym wzgledem

LT = U To I TP U TRPT
(Miejsce wystawienia wykazu)
(Data wydania) (Podpis nalezycie upowaznionej osoby wydajgcej wykaz)
(Pieczec¢ lub stempel organu wydajgcego, odpowiednio)”
*k%
5 Niepotrzebne skresli¢

Alternatywne srodki spetnienia niniejszych wymagan sg dozwolone zgodnie z prawidtem V/19. W przypadku innych
Ssrodkow nalezy je okreslic.



POSWIADCZONA ZA ZGODNOSC Z ORYGINALEM KOPIA tekstu poprawek do Miedzynarodowe;
Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu, 1974, przyjetych w dniu 28 kwietnia 2022 r. przez Komitet
Bezpieczenstwa Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej na jego 105 sesji, zgodnie z artykutem
VIII(b)(iv) Konwencji, i okreslonych w aneksie do rezolucji MSC.496(105), ktérej oryginalny tekst zostat
zdeponowany u Sekretarza Generalnego Migedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Z upowaznienia Sekretarza Generalnego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej:

Londyn
2 czerwca 2023 r.

ZA ZGODNOSC TEUMACZENIA Z ORYGINALEM
Pawet Krezel

Zastepca Dyrektora

Departament Gospodarki Morskie]
Ministerstwo Infrastruktury



