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Szanowny Panie Ministrze,
Szanowna Pani Dyrektor,

Krajowa lzba Biopaliw (dalej: ,,KIB”) jest organizacjg branzowg reprezentujgcag
sektor wytwoérczy biokomponentow i biopaliw ciektych zrzeszajgc, zrzeszajgc w tym
zdecydowang wiekszos¢ zainstalowanych w Polsce mocy wytwérczych alkoholu
etylowego pochodzenia rolniczego. Wsréd priorytetowych celédw dziatalnosci KIB jest

" na podstawie art. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870)
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podnoszenie konkurencyjnosci polskich przedsiebiorstw poprzez wspomaganie ich
efektywnego funkcjonowania na rynku krajowym i miedzynarodowym.

W niniejszej petycji KIB zwraca sie z prosbg do Ministerstwa Finansow o podjecie
prac, ktore doprowadzityby do zmiany obowigzujgcych obecnie regulacji akcyzowych
w zakresie maksymalnych dopuszczalnych norm ubytkéw alkoholu etylowego?.
W ostatnich latach wielokrotnie zwracaliSmy sie juz do Ministerstwa Finanséw
zwnioskami o podjecie prac w zakresie rewizji tych norm, niestety bez rezultatu.
Cztonkowie KIB majg nadzieje, ze tym razem resort nie pozostawi bez konstruktywnej
reakcji naszych postulatéw i rozpocznie dialog z przedsiebiorcami ukierunkowany na
mitygacje sytuacji, w ktorej krajowe uregulowania skutecznie zaburzaja
konkurencyjnos$¢ polskich fabryk z zagranicznymi dostawcami i powodujg dodatkowe,
merytorycznie nieuzasadnione koszty dziatalnosci.

1. Opis problemu

Zgodnie z art. 2 ust. 1 pkt 20 ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1542; dalej: ,ustawa o akcyzie”) ubytki wyrobdéw
akcyzowych to wszelkie straty wyrobow akcyzowych. Stosownie do art. 8 ust. 3 ustawy
0 akcyzie przedmiotem opodatkowania akcyzg sg ubytki wyrobow akcyzowych lub
catkowite zniszczenie wyrobow akcyzowych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 pkt 20.

Co do zasady wtasciwy naczelnik urzedu skarbowego ustala, w drodze decyzji,
dla poszczegdlnych podmiotdéw, na ich wniosek normy dopuszczalnych ubytkéw
wyrobow akcyzowych (art. 85 ust. 1 pkt 1 ustawy o akcyzie). Jednocze$nie normy
dopuszczalnych ubytkdw nie moga przekroczy¢ okreslonych w rozporzadzeniu
wysokosci maksymalnych norm dopuszczalnych ubytkéw (art. 85 ust. 5 pkt 1 ustawy
o akcyzie).

Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkéw dla bioetanolu okresla
rozporzadzenie Ministra Finanséw z dnia 19 wrze$nia 2019 r. w sprawie maksymalnych
norm dopuszczalnych ubytkéw i dopuszczalnych norm zuzycia wyrobéw akcyzowych
(Dz. U.z 2019 r. poz. 1791; dalej: ,rozporzadzenie ws. ubytkow”). W pkt. IX ust. 1 pkt.
1-3 w zataczniku ,,Maksymalne normy dopuszczalnych ubytkéw alkoholu etylowego” do
rozporzadzenia ws. ubytkéw wskazane jest, ze przy przewozie alkoholu etylowego,
napojow spirytusowych lub ich pétproduktéw naturalny ubytek liczony w stosunku do
wystanej objetosci alkoholu etylowego 100% vol. nie moze przekroczy¢:

1) wcysternach samochodowych 0,10%;
2) w cysternach kolejowych 0,01% za kazdy dzien przewozu,

2 Dalej uzywamy zamiennie: ,etanol”, ,bioetanol”, ,,alkohol etylowy”.



3) w innych naczyniach stuzgcych do transportu 0,04% za kazdy dzien przewozu,
przy czym dzien wystania i dzien przyjecia przesyiki liczy sie jako jeden dzien
przewozu.

W naszym przekonaniu poziomy tych norm powinny zosta¢ urealnione, poniewaz (a)
istotnie nie przystajg do klas doktadnosci wag samochodowych, kolejowych
i innych, a dodatkowo (b) normy te znaczgco réznig sie (na niekorzysé polskich
przedsiebiorcéw) od norm w innych panstwach cztonkowskich.

a) Zbyt niski poziom norm w swietle dopuszczalnych btedéw pomiaru wag

Zasadniczym argumentem merytorycznym przemawiajgcym za koniecznoscig zmiany
maksymalnych norm dopuszczalnych ubytkéw jest przede wszystkim to, ze normy te nie
uwzgledniajg doktadnosci wag samochodowych i kolejowych.

W 2018 r. KIB zwrécit sie do Gtéwnego Urzedu Miar (dalej ,,GUM”) o wyjasnienie na
piSmie w zakresie dopuszczalnych btedéw wag, czyli w zakresie tego jaka
niedoktadno$¢ wag (samochodowych i kolejowych) przewidziat sam ustawodawca w
przepisach metrologicznych.

Zgodnie ze stanowiskiem GUM?:

»Dla poszczegdlnych rodzajow wag i zwigzanych z nimi metod pomiarowych obowigzujg
w prawnej kontroli metrologicznej inne wymagania:

1) Wagi nieautomatyczne podlegajg przepisom rozporzgdzenia Ministra Gospodarki
Z dnia 31 stycznia 2008 r. w sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiadac¢ wagi
nieautomatyczne, oraz szczegotowego zakresu sprawdzent wykonywanych
podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzaddw pomiarowych (Dz. U.
Nr 26, poz. 152).

2) Wagi do wazZenia pojazdow w ruchu podlegajg przepisom rozporzgdzenia Ministra
Gospodarki z dnia 25 wrzesnia 2007 r. w sprawie wymagarn, ktorym powinny
odpowiadaé¢ wagi samochodowe do wazZenia pojazdow w ruchu, oraz
szczegdtowego zakresu badarn i sprawdzent wykonywanych podczas prawnej
kontroli metrologicznej tych przyrzaddw pomiarowych (Dz. U. Nr 188, poz. 1345).

3) Wagi do wazenia wagondw w ruchu podlegaja przepisom rozporzgdzenia Ministra
Gospodarki z dnia 9 czerwca 2009 r. w sprawie wymagan, ktérym powinny
odpowiadacd wagi wagonowe do wazZenia w ruchu wagonow, oraz szczegétowego

3 pismo sygn. L7-L71.402.11.2018.PR12 zdn. 31.10.2018 r.



zakresu badan | sprawdzent wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej tych przyrzgdow pomiarowych (Dz. U. Nr 104, poz. 863).

Aby okresli¢ jaka mozliwa jest maksymalna rdéznica wynikOw wazenia tej samej masy na
dwdch zalegalizowanych wagach (u nadawcy i odbiorcy) nalezy znad rodzaje
zastosowanych wag, ich klasy doktadnosci oraz parametry (np. wartoS¢ dziatki
legalizacyjnej (e) lub dziatki elementarnej (d), a takze warto$¢ wyznaczanej masy brutto
lub netto.

Dla okreslenia réznic postuzmy sie przyktadem wazenia na wagach nieautomatycznych,
przy czym nalezy zaznaczyd, Zze pomiar na tych wagach jest najdoktadniejszy, odbywa
sie w warunkach statycznych, w poréwnaniu z wagami z pkt. 2 oraz 3.

Jezeli przyjac, ze wagi stosowane przez obu Kontrahentdw to wagi nieautomatyczne do
wazenia samochoddw, Il klasy doktadnosci, o maksymalnym obcigzeniu Max = 60 ton i
dziatce legalizacyjnej e = 20 kg mozemy okresli¢ btedy graniczne dopuszczalne (MPE).
MPE w uzytkowaniu dla wag nieautomatycznych ustala sie na podstawie zatgcznika ww.
rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 31 stycznia 2008 r. w sprawie wymagarn,
ktdrym powinny odpowiadaé wagi nieautomatyczne, oraz szczegotowego zakresu
sprawdzent wykonywanych podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzaddéw
pomiarowych. Tabela zatgcznika podaje MPE podczas legalizacji ponownej. Btedy te
nalezy zgodnie z pa. 6 ust. 2 podwoic, gdyz tyle wynoszg MPE w uzytkowaniu.

Dla przyktadu jezeli wyznaczana masa hie przekracza 40 ton to dla obu wag tolerancja
tego wyniku wynosi * 2e. Dla najbardziej niekorzystnego przypadku (btad skrajny)
roznica wskazan obu wag wyniesie 4e, stad rozZnica wskazan (tej samej masy) nie
powinna by¢ wieksza niz 80 kg. Z powyzszego mozemy okreslic, Zze przy tej metodzie
wazZenia otrzymamy w skrajnym przypadku wzgledng maksymalng réznice:

+ 80 kg /40.000 kg = + 0,2%

Jezeli pomiar masy pojazdu odbywa sie na dwdch wagach samochodowych do wazenia
pojazdow w ruchu, btedy skrajne pomiaru mogg by¢ wieksze. Dla przyktadu, wg
zatgcznika nr 2 do ww. rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z dnia 25 wrzesnia 2007 r. w
sprawie wymagan, ktorym powinny odpowiada¢ wagi samochodowe do wazZenia
pojazddéw w ruchu, oraz szczegoétowego zakresu badan i sprawdzeni wykonywanych
podczas prawnej kontroli metrologicznej tych przyrzaddw pomiarowych, waga klasy
doktadnosci 2 ma w uzytkowaniu MPE wynoszgcy + 2 % masy pojazdu. Dla najbardziej
niekorzystnego przypadku (btad skrajny) roZnica wskazarn obu wag wyniesie + 4 % masy
pojazdu.

Jezeli pomiar masy cysterny odbywa sie na dwoch wagach wagonowych do wazenia w



ruchu wagondw, klasy doktadnosci 2, to w uzytkowaniu MPE wynosi * 1 % masy
cysterny. Dla najbardziej niekorzystnego przypadku (btad skrajny) réZznica wskazari obu
wag wyniesie * 2 % masy cysterny.”

Jak wynika z powyzszej analizy GUM, poziomy samych niedoktadnosci wag sa na
tyle wysokie, ze przy poziomach norm ubytkéw 0,10% (cysterny samochodowe) oraz
0,01% za kazdy dzien przewozu* (cysterny kolejowe) stwierdzane ubytki nie oznaczaja,
ze nastgpit faktyczny ubytek (strata) przewozonego towaru, a mamy do czynienia po
prostu z niedoktadnos$cig pomiaru przy zatadunku / odbiorze przesyiki.

Z tego powodu uzasadniona jest zmiana przepisow rozporzgdzenia ws. ubytkow
w taki sposéb, aby poziom ubytkéw ponadnormatywnych uwzgledniat nieuniknione i
faktycznie zawsze wystepujgce w praktyce btedy urzadzen pomiarowych.

Jezeli nie dojdzie do zmiany przepisOw rozporzgdzenia ws. ubytkow zakresie
poziomdéw norm, to zostanie utrzymana absurdalna i niesprawiedliwa sytuacja, w ktérej
btedy urzadzeh pomiarowych skutkujg naliczaniem przedsiebiorcom akcyzy od
»ponadnormatywnych ubytkéw?”, ktére w rzeczywisto$ci nie miaty miejsca.

Podkreslamy, ze urealnienie maksymalnych norm ubytkéw alkoholu etylowego to
obecnie jedyna droga do tego, aby rozwigzac wyzej opisany problem tj. aby zlikwidowac
stan, w ktorym przedsiebiorcy ptaca akcyze za ubytki, ktdrych nie ma, a ktére sa
wynikiem dopuszczalnych prawnie btedow (niedoktadnosci) wag. Oczywiscie
najbardziej logiczne wydawatoby sie w tym zakresie podejscie, aby tego rodzaju
»Ubytki”, ktére dotyczg zaplombowanych cystern i ktére wynikajg z btedéw wag byty
traktowane jako ubytki naturalne i jako takie podlegaty zwolnieniu z akcyzy bez wzgledu
na maksymalne normy dopuszczalnych ubytkow. Obechie jednak orzecznictwo sgdow
administracyjnych nie pozwala uwzglednia¢ (pomija¢) btedéw (niedoktadnosci)
wagowych przy okreslaniu ubytkéw wyrobow akcyzowych. Przyktadowo Naczelny Sad
Administracyjny w wyroku z 25 stycznia 2017 r. (sygn. | GSK 2006/15) odmodwit
podatnikowi prawa do zastosowania zwolnienia z akcyzy stwierdzonych ubytkéw jako
ubytkéw naturalnych mimo, ze w toku postepowania podatkowego ustalono, ze ubytki
te powstaty w zwigzku z btedami wagowymi. Oznacza to, ze btedy (niedoktadnosci)
wagowe hie sg brane pod uwage przez organy podatkowe, a takze przez sady
administracyjne, przy obliczaniu (okreslaniu) ubytkéw wyrobéw akcyzowych.
Innymi stowy organy podatkowe nie uwzgledniajg, ze nie zawsze nominalnie
stwierdzony ubytek (na raporcie odbioru w EMCS) oznacza, ze mamy do czynienia
z faktycznym ubytkiem (stratg) wyrobu akcyzowego. Poszczegdlni cztonkowie KIB przez
lata probowali przekona¢ do swojego stanowiska organy podatkowe i sady

4 Zwykle przewdz kolejg zajmuje kilka - kilkanascie dni co daje norme na poziomie maksymalnie 0,2% przy zatozenie
ekstremalnie dtugiego czasu przewozu 20 dni, a norme 0,05% przy najczesciej spotykanym przewozie kilkudniowym.



administracyjne, lecz do tej pory im sie to nie udato. Z tego powodu KIB uwaza, ze
konieczna jest zmiana legislacyjna polegajgca na urealnieniu (podwyzszeniu co
najmniej do poziomu prawnie przewidzianych niedoktadno$ci wag) maksymalnych
norm ubytkéw, gdyz pozwoli to na wyeliminowanie sytuacji, gdy przedsiebiorcy ptaca
akcyze nie za faktyczne ubytki, a za prawnie dopuszczalne btedy wag, ktérymi sie
postuguja.

Nadmieniamy, ze obecnie KIB wystgpit to GUM o dodatkowe wyjasnienia w
zakresie prawnie dopuszczalnych btedéw pomiarowych w obrocie alkoholem etylowym
w przypadku zastosowania innych przyrzadéw pomiarowych niz wagi, w odniesieniu do
ktorych Urzad przedstawit juz swoje szczegdétowe stanowisko w cytowanym pismie.
Postep technologiczny spowodowat bowiem powszechne wdrozenia do stosowania
w branzy alkoholu etylowego takich urzadzen pomiarowych jak przeptywomierze
Coriolisa. Charakterystyka techniczna w zakresie doktadnosci tego typu urzgdzen
sprawia bowiem, ze takze pomiary ilosci alkoholu etylowego przy ich uzyciu mogg byc¢
obarczone istotnymi i niemozliwymi do unikniecia btedami/niedoktadno$ciami pomiaru.

b) Razigce dysproporcje miedzy polskimi normami ubytkéw, a normami
w innych krajach UE

Dyrektywa Rady (UE) 2020/262 z dnia 19 grudnia 2019 r. ustanawiajgca ogoélne zasady
dotyczace podatku akcyzowego (dalej: ,,Dyrektywa”), ktdra reguluje zasady stosowania
procedury zawieszenia poboru akcyzy w Unii Europejskiej, przewiduje mozliwos$é
wprowadzania na poziomie unijnym wspolnych norm ubytkéw alkoholu etylowego
(wspolne progi utraty czesciowej — art. 6 ust. 7 Dyrektywy). Takie wspodlne progi nie
zostaty jednak ustalone na poziomie unijnym, a panstwa cztonkowskie kontynuujg
stosowanie przepisow krajowych (wtasnych krajowych norm ubytkow).

Jak KIB wielokrotnie podkreslata w swoich wystgpieniach do Ministerstwa
Finansdw, polskie przepisy dotyczgce maksymalnych norm ubytkéw sg o wiele bardziej
restrykcyjne niz normy okre$lone w innych panstwach cztonkowskich, co potwierdza
ponizsze zestawienie.

Dopuszczalne naturalne ubytki etanolu podczas transportu:®

Kraj Norma ubytku

0,25% w transporcie lgdowym

Czech
y 2% w transporcie kolejowym

5 Dokument KE “Committee on excise duties allowances applied in certain member states for losses due to the
nature of excise goods during movements under duty suspension”, 2020 r.



Francja 1% w transporcie masowym

Grecja 1%

Holandia 0,4% w transporcie ladowym
0,125-0,14% w cysternach kolejowych o pojemnos$ci 20 t
0,24 - 0,28% w cysternach kolejowych o pojemnos$ci 50 t

Litwa 0,28 - 0,30% w cysternach kolejowych o pojemnos$ci 60 t
0,20 - 0,30% w cysternach samochodowych od 0,5 do 50 km
0,60 - 0,70% w cysternach samochodowych powyzej 50 km

totwa 0,2%

Portugalia 0,3%

Luksemburg 0,5%

Niemcy 0,5%

Stowacja 0,25%

Wegry 0,4%

Stowenia 0,5%

Z kolei w Austrii, Belgii, Finlandii oraz Wielkiej Brytanii prawodawstwo krajowe nie
okresla norm dopuszczalnych ubytkéw, ktére najczesciej sg okreslane przez tamtejsze
urzedy celne na podstawie zaistniatego stanu faktycznego, a nieodwracalnie utracony
ze wzgledu na wtasciwosci fizyko-chemiczne lub pod dziataniem sity wyzszej alkohol nie
jest opodatkowany.

Warto podkreslié, ze Niemcy sg gtéwnym partnerem handlowym Polski w
zakresie alkoholu etylowego. Dlatego tez istotne jest, aby przepisy dotyczace
maksymalnych dopuszczalnych norm ubytkéw byty jak najbardziej zblizone do tych,
ktore obowigzujg w Niemczech. Ujednolicenie norm ubytkéw pozwoli polskim
przedsiebiorstwom utrzymaé konkurencyjnos$¢ na tamtejszym rynku i zapewni wieksza
stabilnos¢ w wymianie handlowej. W tej chwili wspotpraca pomiedzy przedsiebiorcami
z Niemiec i Polski jest obarczona dodatkowym ryzykiem podatkowym wynikajgcym z
zupetnie rozbieznych poziomow dopuszczalnych ubytkow i wptywa negatywnie na jeden
z filarow wspotpracy handlowej z jakim jest swobodny przeptyw towarow.”

Analiza norm ubytkéw z innych krajéw Unii Europejskiej wskazuje jednoznacznie,
ze tylko Polska nie uwzglednita w swoich krajowych normach ubytkéw dla etanolu
aspektow dotyczacych dopuszczalnych niedoktadnos$ci wag, ktére ttumaczymy w pkt (a)
powyzej i tylko w Polsce normy te sg (od wielu lat) ustanowione na poziomie ponizej
dopuszczalnych btedow wag.



2. Postulat legislacyjny

W zwigzku z tym KIB postuluje zmiane tresci pkt. IX ust. 1 pkt. 1), 2) i 3) zatacznika
do rozporzgdzenia ws. ubytkow w nastepujgcy sposob:

Przy przewozie alkoholu etylowego, napojow spirytusowych lub ich potproduktéw
naturalny ubytek liczony w stosunku do wystanej objetosci alkoholu etylowego 100%
vol. nie moze przekroczyc: 0,5%;

3. Dlaczego obecnie postulujemy urealnienie maksymalnych norm

KIB w ciggu ostatnich kilkunastu lat aktywnie zwracat sie do Ministerstwa
Finanséw o urealnienie maksymalnych dopuszczalnych norm ubytkéw dla alkoholu
etylowego. Ponizej wyjasniamy dlaczego obechie ponawiamy nasz postulat:

e Przepisy dotyczgce wysokosci maksymalnych norm dopuszczalnych ubytkéw nie
zmienity sie od wdrozenia w Polsce unijnego systemu akcyzy w 2004 r., czyli majg
juz 20 lat. Mimo zmian gospodarczych takich jak zwiekszenie wolumendéw
alkoholu etylowego w obrocie, a w konsekwencji systematyczne zwigekszanie sie
ilosci wielkowolumenowych kolejowych przesytek alkoholu etylowego w EMCS
wobec zmian w przepisach dotyczgcych udziatu bioetanolu w paliwach
ciektych®, poziom norm dopuszczalnych ubytkéw alkoholu etylowego pozostaje
niezmieniony. W tym okresie ustawodawca reagowat w zakresie ubytkéw na inny
praktyczne problemy przedsiebiorcéw i np. w 2018 r. zdecydowat sie ze
wzgleddw praktycznych znacznym zakresie znies¢ opodatkowanie ubytkéw
produkcyjnych. W ocenie KIB najwyzszy czas na podjecie stosownej inicjatywy
legislacyjnej na podstawie rzetelnej analizy merytorycznej potwierdzajgcej, jak
w praktyce krajowych przedsigbiorstw wytworczych dziatajg przepisy dotyczace
wysokosci maksymalnych norm dopuszczalnych ubytkéw alkoholu etylowego.
Analiza taka z pewnoscig pozwoli ministerstwu na obiektywne skonkludowanie
potrzeby postulowanej rewizji.

e Wprowadzenie w 2019 r. okresowej kompensacji ubytkéw i nadwyzek w zakresie
alkoholu etylowego, tj. rozliczania ubytkéw narastajgco za okresy kwartalne z
uwzglednieniem stwierdzonych nadwyzek, nieco uporzadkowato rozliczenia
ubytkéw alkoholu etylowego. Nie jest to jednak remedium na opisany wyzej
problem wynikajgcy z niedoktadno$ci wag, jaki od wielu lat jako KIB
sygnalizujemy. W przypadku wielkowolumenowych Kkolejowych przesytek

5 W 2004 r. wielkowolumenowe przesytki kolejowe alkoholu etylowego jako dodatku do paliw ciektych nie
wystepowaty w EMCS. Obecnie sg powszechne, wobec wprowadzenia obowigzku w tym zakresie w 2009 r.,
a szczegdlnie wobec wprowadzenia w 2024 r. do obrotu benzyn E10 {z zwartoscig do 10% etanolu).



alkoholu etylowego przepisy dotyczgce okresowej kompensacji ubytkow z
nadwyzkami nie sg w stanie amortyzowa¢ problemu btedow wag, bo btedy te (a
co za tym idzie ubytki) sg na tyle istotne, ze dopiero mozliwos¢ kompensacji w
dtuzszych okresach miata by znaczgcy wptyw na ubytki przy tego rodzaju
przesytkach.

e Wreszcie, branza poktadata nadzieje na rozwigzanie problemu zbyt niskich, a tym
samym hiemozliwych wrecz do spetnienia, maksymalnych norm dopuszczalnych
ubytkéw alkoholu etylowego we wdrozeniu wspoélnotowych tj. ogélnounijnych
progéw utraty czesciowej, ktéry zgodnie z ustawg o akcyzie zastapityby normy
0,10% (cysterny samochodowe) oraz 0,01% za kazdy dzieh przewozu (cysterny
kolejowe) takze dla przemieszczen wewngtrzkrajowych. Obecnie jednak takie
normy unijne nie zostaty okreslone dla alkoholu etylowego, a z informaciji jakie
posiadamy z Komisji Europejskiej w zwigzku z uczestnictwem przedstawiciela
naszej organizacji w pracach Grupy Kontaktowej ds Akcyzy’ nic nie wskazuje, aby
zostaty one okreslone w nieodlegtej przysztosci. W tej sytuacji jedynym wiec
rozwigzaniem problemoéw krajowej branzy opisywanych w niniejszym pismie jest
urealnienie przepiséw rozporzadzenia ws. ubytkow pozostajgcego w gestii
Ministra Finansow.

4. Podsumowanie

Biorgc pod uwage wszystkie przytoczone przez KIB argumenty zasadne jest, zeby
doszto do nowelizacji przepisow rozporzgdzenia ws. ubytkéw. Cztonkowie KIB maja
nadzieje, ze Ministerstwo Finanséw przychyli sie po propozycji zmian zaproponowanych
w przedmiotowym pismie i pozostajgc do dyspozycji i wyrazajgc nadzieje, ze resort
wyrazi chec¢ prac nad proponowanymi zmianami.

Jestesmy gotowi aktywnie w ich uczestniczy¢ dostarczajgc wszelkie dodatkowe,
niezbedne informacje oraz prezentujgc sytuacje przedsiebiorstw zrzeszonych
w organizacji w trakcie bezposredniego spotkania z przedstawicielami resortu, o co
niniejszym wnosimy.

7 Zawigzana na poczatku 2024 roku ,Excise Contact Group” dziatajgca przy TAXUD.C.3 ,,Behavioural Taxation and
Other Indirect Taxes odpowiadajgca w KE za cato$¢ spraw zwigzanych z akcyzowym EMCS.



W celu kontaktu z Krajowg Izbg Biopaliw pozostaje do dyspozycji Pana Ministra
oraz Pani Dyrektor

Z powazaniem,

Zatacznik:
- pismo Gtoéwnego Urzedu Miar sygn. L7-L71.402.11.2018.PR12 zdn. 31.10.2018 r.
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