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WSTEP

Raport Nr PKBWK/05/2018 sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,PKBWK” lub ,Komisja”) dziatajgcej przy Ministrze
Infrastruktury w Warszawie, na mocy Decyzji nr PKBWK.116.2017.BP Przewodniczacego
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 07.11.2017 r., w wyniku
postepowania prowadzonego w okresie od dnia 07.11.2017 r. do dnia 26.09.2018 r. przez
Zespot badawczy PKBWK powotany w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii
A18, tj. najechaniem przez samochdd osobowy marki Volkswagen Golf w prawg bocznag
przednig czes¢ pociagu roboczego Rob2 sktadajgcego sie z woézka motorowego Ds10-02-
221 przejezdzajgcego przez przejazd kolejowo-drogowy kat. A z zawieszong obstugag
Zlokalizowany w torze nr 1, w km 37,119 linii kolejowej nr 36 Ostroteka — tapy obszar
zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zakiad Linii Kolejowych
w Biatymstoku (dalej zwany ,1Z Biatystok”).

|. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, skiad komisji
i opis przebiegu postepowania

Zespét badawczy PKBWK przejgt prowadzenie postepowania od komisji kolejowe;.

Przewodniczacy komisji kolejowej zgodnie z § 8 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw
i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 369, z pdézn. zm.) zostat
wyznaczony Decyzjg nr IZESd-732-1091-1/2017 z dnia i 3.11.2017 r. wydang przez Zastepce
Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku bedgcego jednostkg organizacyjng spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1. i 5 ww. rozporzadzenia zarzadca infrastruktury
sporzadzit ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE2 — 732 — 84/17 z dnia
03.11.2017 r.) z zakwalifikowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii A18, przesytajgc je do
Przewodniczgcego PKBWK, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), Prokuratury
Rejonowej w Zambrowie i Komendy Powiatowej Policji w Zambrowie z réwnoczesnym
powiadomieniem Dyrektora Biura Bezpieczenstwa PKP PLK S.A. w Warszawie, Inspektoratu
Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Warszawie oraz Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w
Biatymstoku.

W dniu 07.11.2017 r. zostat sporzadzony ,Protokdt ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym” przez komisje kolejowa.

W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku, tj. od dnia 02.11.2017 r. do dnia
wyznaczenia Zespotu badawczego w dniu 07.11.2017 r. przez Przewodniczgcego PKBWK
postepowanie prowadzone byto przez komisje kolejowg. Nastepnie w dniu 07.11.2017 r.,
zgodnie z postanowieniem art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.0 transporcie
kolejowym (Dz. U. 2017 poz. 2117, z pdézn. zm.), zwanej dalej ,ustawg o transporcie
kolejowym”, Przewodniczagcy PKBWK — Pan Tadeusz Ry$ wyznaczyt Zespdt badawczy
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dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego powaznego wypadku.
Wyznaczenie Zespotu badawczego jest zgodne z Regulaminem dziatania Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, wprowadzonym zarzadzeniem nr 29 Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48).

W skiad Zespolu badawczego Komisji do dalszego prowadzenia postepowania
wyjasniajgcego wyznaczeni zostali:

Rafat LeSniowski — Kierujgcy Zespotem badawczym, Z-ca Przewodniczgcego PKBWK
oraz jako cztonkowie Zespotu badawczego:

1. Andrzej Gniwek - czlonek staty PKBWK,
2. Dionizy Jedrych - cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28h, ust 2, pkt 5 ustawy o
transporcie kolejowym, zobowigzat dotychczasowego przewodniczacego komisji kolejowej
do wspédtpracy z Zespotem badawczym, na podstawie pisemnego zobowigzania
skierowanego do jego pracodawcy za pismem nr PKBWK.4631.52.2017.BP z dnia
08.11.2017 r.

W zwigzku z podjeciem przez Przewodniczgcego PKBWK decyzji o przejeciu
postepowania przez Zespot badawczy, na podstawie art. 28e, ust. 4 ustawy o transporcie
kolejowym, Komisja w dniu 13.11.2017 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii
Europejskiej (LEUAR”) za posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie zdarzen EUAR pod numerem PL-5488.

W dniu 14.11.2017 r. w siedzibie Zaktadu Linii Kolejowych w Biatymstoku, nastgpito
formalne przekazanie Zespotowi badawczemu Protokétem zdawczo — odbiorczym nr IZKD-
732-9.3/2017 dokumentéw dotychczas prowadzonego postepowania przez komisje
kolejowa.

Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 02.11.2017 r. o godz. 18:49 w bok pociggu roboczego Rob 2 sktadajgcego sie z
wozka motorowego DS10-02-221 prawidtowo osygnalizowanego sygnatem czota pociggu Pc-

1, przejezdzajgcego przez przejazd kolejowo — drogowy kat. A z zawieszong obstugg w km
37,119 linii nr 36 uderzyt z duzg predkoscig (ok. 90 km/h) samochdd osobowy marki VW Golf,
ktorym podrézowaty cztery osoby (jeden mezczyzna i trzy kobiety). Pocigg roboczy poruszat

sie w kierunku nieparzystym linii kolejowej nr 36 (rosngcego kilometrazu) w kierunku stac;ji
tapy, natomiast samochdéd osobowy poruszat sie droga krajowg nr 63 w kierunku tomzy.
W pojezdzie drogowym, w wyniku uderzenia w prawg przednig czes¢ wbdzka motorowego,

przéd samochodu zostat catkowicie uszkodzony. W wyniku powaznego wypadku smier¢ na
miejscu poniosty trzy osoby bedgce w samochodzie osobowym tj. kierujgcy i dwoje
pasazerow, jedna z pasazerek samochodu zostata przewieziona w stanie ciezkim do szpitala.

W trakcie zdarzenia, w wyniku silnego uderzenia przez samochdd osobowy w przednig prawg
czes¢ pojazdu kolejowego, nastgpito wykolejenie wdozka motorowego jedng osig. Ponadto
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w pojezdzie kolejowym uszkodzone zostaty amortyzator, ostona czotowa i urwana podstawa
sitownika.

Przejazd kolejowo drogowy kat. z zawieszong obstugg osygnalizowany byt od strony drogi: A-
30, T-10, G-3, G-la, G-1b, G-1c, G-1d, G-le, G-1f, G-3. Kierowca woézka motorowego
poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik 0,0 %o. Linia
kolejowa nr 36 w momencie zaistnienia powaznego wypadku byta zamknieta w zwigzku z
prowadzonymi na niej robotami zwigzanymi z jej modernizacjg. W zwigzku z tym po linii
poruszaly sie wylgcznie pojazdy robocze na podstawie ,Regulaminu tymczasowego
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot” z dnia 19.01.2017 r.

Na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,,A” z zawieszong obstugg w km 37,119
zabudowano piyty betonowe CBP — stan dobry, nawierzchnia typu S-49 — stan dobry,
podktady betonowe INBK-7d — stan dobry, podsypka ttuczniowa - stan techniczny dobry. Stan
nawierzchni drogowej na przejezdzie i dojazdach bedacej w gestii zarzgdcy drogi powiatowe;j :
dojazd do przejazdu droga asfaltowa — stan techniczny dobry. Przejazd kolejowo-drogowy
kategorii ,,A” z zawieszong obstugg prawidtowo osygnalizowany od strony toréw i drogi,
widocznos¢ zgodna z metryka. Uszkodzen nawierzchni torowej nie byto. Linia nr 36 Ostroteka
— tapy na szlaku Sniadowo — Lapy zamknieta, modernizowana. Na przejezdzie w km 37,119
przewidziana jest kat. B — urzgdzenia w trakcie budowy — roboty inwestycyjne.

Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich ustalonych
w postepowaniu

W wyniku analizy faktow zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kat. A18
w dniu 02.11.2017 r. w torze nr 1, w km 37,119 linii kolejowej nr 36 Ostroteka — Lapy, Zespot
badawczy PKBWK wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pojazdu drogowego — samochodu osobowego marki Volkswagen Golf ze znaczng
predkoscig w prawg boczng przednig czesé pociggu roboczego Rob2 w kierunku jazdy
pociggu sktadajgcego sie z wodzka motorowego Ds10-02-221 w czasie przejazdu przez
przejazd kolejowo-drogowy bez udziatu pracownika kierujgcego ruchem drogowym.

1.3.2.  Przyczyny pierwotne:

1. Niezrealizowanie przez nadzér Sekcji Eksplotacji w Hajnéwce PKP PLK S.A. ustalen
regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu na linii nr 36 — nie przydzielenie do wykonania
zleconych zadan takiej liczby os6b o odpowiednich kwalifikacjach, ktéra umozliwiataby
realizacje prac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami tj. nie zapewnienie przez zarzadce
infrastruktury w obsadzie pociggu roboczego Rob2 pracownika uprawnionego do kierowania
ruchem drogowym na przejazdach kolejowo-drogowych linii nr 36, w tym na przejezdzie w km
37,119 na czas przejazdu pociggu roboczego Rob2, co uniemozliwito zrealizowanie
wymogow § 6 ust. 2 ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robot” nr IZESa-703-06/2017 z dnia 19.01.2017 r. z pdzniejszymi zmianami.

2. Podjecie czynnosci prowadzenia pociggu roboczego Rob2 przez kierowce drezyny bez
obecnosci pracownika z uprawnieniami do kierowania ruchem drogowym na przejazdach
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kolejowo-drogowych (w mysl otrzymanego rozkazu pisemnego ,S” — kierownika pociggu)
w tym na przejezdzie w km 37,119 linii kolejowej nr 36.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Nie zachowanie szczegodlnej ostroznosci przez kierujgcego samochodem osobowym marki
Volkswagen Golf, w szczegolnosci wjazd na przejazd ze znaczng predkoscig bez upewnienia
sie czy nie zbliza sie pojazd kolejowy, wbrew postanowieniom art. 28 ust. 1 i 2 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — (Dz. U. 2017 r. poz 128, z pdz. zm.).

2. Kierujgcy pociggiem roboczym Rob2 nie poinformowat bezposredniego przetozonego
o braku uprawnionego pracownika do kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowo
— drogowych.

1.3.4. Przyczyny systemowe:

Nie realizowanie przez zarzadce infrastruktury i jego jednostki wykonawcze procedur
systemu zarzgdzania bezpieczenstwem — w szczegdlnosci nie przeprowadzenie analizy
znaczenia zmiany (procedura SMS PR-03) wynikajgcej ze wznowienia ruchu kolejowego po
zamknietej linii kolejowej nr 36, nie przeprowadzenie analizy i wyceny ryzyka oraz nie
podjecie wiasciwych srodkdéw ograniczajgcych ryzyko zaistnienia zdarzenia, w tym nie
wystgpienie do zarzadcy drogi o wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdow
drogowych przejezdzajgcych przez przejazd kolejowo- drogowy w zwigzku z przewidywanym
ruchem pojazdéw roboczych po linii kolejowej nr 36. Brak nadzoru ze strony Centrum
Realizacji Inwestycji (CRI) nad realizacjg procedury ,Dziatania korygujace i zapobiegawcze”.

Uzasadnienie poszczegdlnych przyczyn powaznego wypadku w zakresie zaistniatych
niezgodnosci z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Il i IV niniejszego
Raportu, opisujgcych szczegodtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria zdarzenia w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego wypadku:

»powazny wypadek kategorii A18 — najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy
lub odwrotnie na przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki
przejazdowej)”.

Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku.

Na zaistnienie powaznego wypadku miaty wptyw nastepujgce czynniki:

ograniczona widocznos¢ bocznej czesci pojazdu kolejowgo z powodu pory nocnej i opadéw
deszczu,

brak o$wietlenia przejazdu,

nie zatrzymanie ruchu przez uprawnionego pracownika zarzadcy infrastruktury.

Gtéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

I. 6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Kierujgcego pojazdem kolejowym DS10-02-221 w dniu zdarzenia tj. 02.11.2017 komisji
kolejowej nie udato sie wystucha¢ z powodu ztego stanu zdrowia psychicznego, kontakt z nim
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byt utrudniony. Od dnia 03.11.2017 r. pracownik przebywat na zwolnieniu lekarskim. Na wniosek
przewodniczgcego komisji kolejowej nr 1ZKD-732-09/2017 z dnia 03.11.2017 r. |1Z Biatystok, do
czasu zakonczenia postepowania wypadkowego, odsungt ww. pracownika od petnienia
obowigzkow kierowcy drezyny i wozka motorowego (decyzja 1Z Biatystok nr 1ZPRd-1100-496/17
z dnia 06.11.2017 r.).

I.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia PKBWK ujete zostaty w punkcie VI.

. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE POWAZNYM WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

II.1. Okreslenie powaznego wypadku

II.L1.1. Data, dokladny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, kilometraz
szlak)

Powazny wypadek kolejowy kat. A18 zaistniat w dniu 02.11.2017 r. o godz. 18:49 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg zlokalizowanym w km 37,119 linii nr 36
Ostroteka — tapy na szlaku Sniadowo — tapy , stanowigcym skrzyzowanie w jedynym poziomie
tej linii kolejowej z drogg krajowag nr 63 tomza — Zambréw, zlokalizowanym w wojewddztwie
podlaskim. Zarzadcg infrastruktury kolejowej jest PKP PLK S.A. zaktad Linii Kolejowych w
Biatymstoku, zas drogi krajowej Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

I1.L1.2. Opis powaznego wypadku

W dniu 02.11.2017 r. pocigg roboczy Rob2, sktadajgcy sie z wbézka motorowego DS10-02
221 o numerze 99 51 9683 023-7- PL-PLK w Europejskim rejestrze pojazdéw kolejowych (EVN)
nalezacy do zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poruszat sie w kierunku
stacji L.apy po linii kolejowej nr 36 na szlaku Sniadowo — t.apy. Czoto pociggu Rob2 znajdowato
sie od strony dluzszej czesci pojazdu tj. od strony skrzyni tadunkowej tego pojazdu z zurawikiem
typu Hds. Stanowisko kierujgcego pojazdem kolejowym w kabinie znajduje sie w tym przypadku
w tylnej czesci pojazdu po prawej stronie w kierunku jazdy, a urzadzenie dzwigowe ztozone byto
zgodnie z konstrukcjg na lewag strone w kierunku jazdy i nie ograniczato widocznosci linii
kolejowej, jak réwniez infrastruktury zwigzanej z przejazdami kolejowo-drogowymi, w tym drog
dojazdowych do przejazdu kolejowo — drogowego.

W pojezdzie kolejowym znajdowat sie wytgcznie kierowca drezyny, co stanowito niezgodnos¢
z postanowieniem § 6 ust. 2 ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robét”, stanowigcym, ze w pojezdzie kolejowym wymagana jest oprocz kierowcy
obecnos¢ dodatkowego uprawionego pracownika, odpowiedzialnego za wstrzymanie ruchu
drogowego na 5 przejazdach linii nr 36 na czas przejazdu pojazdu kolejowego. Obowigzek
wstrzymania ruchu dotyczyt réwniez przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km
37,119 ww. linii kolejowej. Zblizajgc sie do tego przejazdu poczgwszy od wskaznika W6a w km
36,670 (449 m przed przejazdem) odnoszacego sie do przejazdu kat. A w km 37,119 linii nr 36
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kierowca pojazdu kolejowego (na podstawie wystuchania kierowcy wozka motorowego) podat
kilkakrotnie sygnat Rp1 ,Bacznos$¢” (jeden dtugi sygnat syreny) i zatrzymat pocigg roboczy Rob2
przed przejazdem. Po zatrzymaniu sie kierowca pojazdu kolejowego zobaczyt zblizajacy sie
samochod z lewej strony przejazdu, ktory zaczat zwalnia¢ oraz z prawej strony samochdd
w duzej odlegtosci. Nastepnie kierujgcy pojazdem kolejowym uruchomit wézek motorowy. Gdy
czoto pociggu roboczego Rob2 wjezdzato na przejazd, kierowca pojazdu kolejowego ponownie
podat sygnat ,Bacznosc¢”. Pojazd kolejowy wjezdzat na przejazd bardzo wolno z predkoscig
ok. 2-3 km/ h (zgodnie z wystuchaniem kierowcy i na podstawie oceny $wiadka zdarzenia).
W chwili, gdy przekraczat on 0$ jezdni drogi nr 68, o godz. 18:49 samochod osobowy marki
Volkswagen Golf nr rej GD XXXXX jadgc z kierunku Zambrowa do tomzy drogg krajowg nr 63,
wjechat w prawg strone pojazdu kolejowego (zgodnie z jego kierunkiem jazdy) na wysokosci
pierwszego zestawu kotowego, w wyniku czego nastgpity znaczne uszkodzenia pojazdu
drogowego i spowodowanie wykolejenia drezyny przesuwajgc jg wzdtuz osi jezdni o ok. 2,5
metra. Swiadczy to o przejeciu przez pojazd kolejowy duzej dynamiki nadanej przez pojazd
drogowy.

Potwierdzeniem tego jest fakt, ze sita wzdtuzna pojazdu kolejowego wynikajaca z jego predkosci
byta mniejsza niz sita poprzeczna nadana przez pojazd drogowy. W nastepstwie tego nastgpito
wytrgcenie drezyny z kierunku jazdy - wykolejenie i nagte jej zatrzymanie z jednoczesnym
przesunieciem wzdtuz osi jezdni. Zderzenie nastgpito na prawym pasie jezdni i wykolejona
drezyna nie opuscita pomostu przejazdu. W momencie zderzenia, kierowca drezyny zahamowat
pocigg roboczy Rob2 (wg wystuchania kierowcy drezyny).

W pojezdzie drogowym, w wyniku uderzenia w prawg przednig czes¢ wbézka motorowego, przod
samochodu zostat catkowicie zniszczony oraz nastgpito wykolejenie pierwszego zestawu
kotowego wozka motorowego w kierunku jazdy na lewg strone.

Czoto pociggu roboczego zatrzymato sie na przejezdzie — przedni prawy naroznik wozka
motorowego znajdowat sie w odlegtosci 8,4 m od zachodniej krawedzi osi jezdni nr 63
w kierunku wschodnim oraz 2,5 m w kierunku potnocnym od prawego toku szynowego linii
kolejowej patrzac w kierunku jazdy drezyny.

Samochdd zatrzymat sie na przejezdzie - przedni prawy naroznik samochodu znajdowat sie w
8,4 m od zachodniej krawedzi osi jezdni drogi krajowej nr 63 w kierunku wschodnim oraz 0,7 m
w kierunku potnocnym od prawego toku szynowego linii kolejowe;j.

W wyniku powaznego wypadku $mieré na miejscu poniosty trzy osoby bedgce w samochodzie
osobowym tj. kierujgcy i dwoje pasazerdw zajmujgcy miejsca z tylu samochodu. Jedna
z pasazerek samochodu zajmujgca miejsce z przodu samochodu zostata przewieziona w stanie
ciezkim do szpitala w tomzy. W trakcie zdarzenia, w wyniku silnego uderzenia przez samochdd
osobowy w przednig prawg czes¢ pojazdu kolejowego, nastgpito wykolejenie pierwszego
zestawu kotowego wozka motorowego w kierunku jazdy. Skutkiem zderzenia byto uszkodzenie
instalacji elektrycznej i obudowy prawego reflektora na skrzyni tadunkowej pojazdu kolejowego.
Zgodnie z wystuchaniem kierowcy drezyny oraz zapisem w Protokole ogledzin miejsca wypadku
sporzadzonym przez komisje kolejowg, pojazd kolejowy byt prawidtowo osygnalizowany
sygnatem Pc-1 (witgczone trzy Swiatta biate). Uderzony pojazd drogowy pozostat po zaistnieniu
zdarzenia na powierzchni przejazdu z prawej strony obok wykolejonego wézka motorowego. Na
przejezdzie i na drodze dojazdowej do przejazdu brak bylo widocznych sladéw hamowania
samochodu.

W wyniku zdarzenia w pojezdzie kolejowym uszkodzone zostaty amortyzator, ostona czotowa,
urwana podstawa sitownika oraz uszkodzona obudowa reflektora.
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Do zdarzenia doszio na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
zlokalizowanym w km 37,119 linii nr 36 Ostroteka — tapy na szlaku Sniadowo — tapy,
stanowigcym skrzyzowanie w jedynym poziomie tej linii kolejowej z drogg krajowg nr 63 Lomza —
Zambréw, zlokalizowanym w wojewoddztwie podlaskim. Zarzadcg infrastruktury kolejowej jest
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku, zas$ drogi krajowej Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad.

Pocigg Rob2 prowadzony byt przez kierowce drezyny zatrudnionego w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku Sekcja Eksplotacji w Hajnéwce. W wyniku
zdarzenia kierowca drezyny nie doznat Zzadnych uszkodzen ciata. Z uwagi na zly stan
psychiczny po powaznym wypadku, kierowca przebywat na dtugotrwatym zwolnieniu lekarskim.
Z uwagi na nie wyposazenie pojazddw pomocniczych przez zarzadce infrastruktury
w urzadzenia rejestrujgce predko$¢ oraz inne paramatry jazdy (brak takiego wymogu
w przepisach), zespdt badawczy okreslajgc predkosé drezyny w chwili zaistnienia zdarzenia
opart sie wylgcznie o dane wynikajgce z wystuchania kierowcy drezyny.

Akcja ratownicza trwata od godz. 18:49 dnia 02.11.2017 r. do godz. 23:10 dnia 02.11.2017 .
z udziatem Pogotowia Ratunkowego, Strazy Pozarnej, Policji z Zambrowa i Strazy Ochrony
Kolei z 1Z Biatystok.

Praca komisji kolejowej na miejscu powaznego wypadku trwata od godz.19:00 dnia 02.11.2017
r. do godz. 02:00 dnia 03.11.2017 r.

W dniu 03.11.2017 r. w godzinach porannych przedstawiciele Komisji dokonali ogledzin miejsca
zdarzenia, pofgczonej z wykonaniem dokumentacji fotograficznej. Po wykonaniu czynnosci
cztonkowie PKBWK odbyli réwniez spotkanie z prowadzgcym postepowanie prokuratorem
Prokuratury Rejonowej, komisjg kolejowg oraz przedstwicielami kierownictwa Zakladu Linii
Kolejowych w Bialymstoku. Celem spotkan bylo zapoznanie sie z dokumentami dotyczgcymi
zdarzenia i zebranie danych niezbednych do podjecia decyzji o przejeciu postepowania przez
PKBWK.

Urzadzenia hamulcowe i radiotelefon wozka motorowego bylty sprawne, co znajduje
potwierdzenie we wpisie do Ksigzki poktadowej pojazdu z napedem potwierdzajgcym
sprawdzenie i prawidiowe dziatanie hamulcéw i radiotelefonu P1 w dniu 02.11.2017 r.
Osygnalizowanie czota pociggu Rob2: Pc-1 (trzy biate Swiatta) — Swiatta goérne wdzka
motorowego sprawne, dolne prawe S$wiatta — niesprawne w wyniku uszkodzenia obudowy
reflektora po zderzeniu z samochodem osobowym.

O wypadku stuzby ratownicze pod nr 112 powiadomit Swiadek wypadku - Kierujgcy
samochodem drogowym marki Volvo jadgcym za samochodem osobowym marki Volkswagen
Golf biorgcym udziat w zdarzeniu.
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Zdjecie wozka motorowego po uderzeniu przez samochdd osobowy — widoczne wykolejenie
pierwszej osi na lewg strone w kierunku jazdy pociggu roboczego.
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Zdjecie samochodu osobowego po uderzeniu w prawy bok wézka motorowego

11.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, wykonawcoéw bioragcych udzial w wypadku
oraz innych stron i Swiadkéw

Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem.

. llo$¢ godz.
Stan DI EEeR, wypoczynku przed
Stanowisko Zaktad pracy trzesWosGi rozpoczecia .
rzezwosci rac rozpoczeciem
pracy pracy
PKP PLK S.A., Zaktad
Linii Kolejowych
kierowca drezyny w Bialymstoku Sekcja | trzezwy Zgéz-%lf_gg 38
Eksploatacji w godz. Of
Hajnéwce

Inne strony majgce zwigzek z powaznym wypadkiem — uzytkownicy przejazdu kolejowego,
osoby podrézujgce samochodem osobowym marki Volksawagen Golf:

e kierowca samochodu osobowego i dwoje pasazerow — poniosty Smier¢ na miejscu
zdarzenia,
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e pasazerka samochodu osobowego — ciezko ranna, przewieziona do szpitala w tomzy.

11.L1.4. Okreslenie pociagow i ich sktadow, przewozonego tadunku (ze szczegd/nym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numerow
identyfikacyjnych, biorgcych udziat w powaznym wypadku, wraz z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Pocigg roboczy Rob-2 uczestniczgcy w powaznym wypadku byt obstugiwany przez pojazd
kolejowy z napedem — wézek motorowy Ds10-02:

e uzytkowany przez zarzadce infrastruktury tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Biatymstoku i sktadajgcy sie z jednego wozka motorowego typu
Ds-10-02, rok budowy 1989 o numerze fabrycznym 221, wyprodukowanego przez
KZMiSD ,Kolzam” w Raciborzu,

e posiadat identyfikator pojazdu kolejowego EVN 99 51 9683 023-7,

e posiadat swiadectwo sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego nr ILK9-17/38/2014
wydane przez PKP Polskie Linie Kolejowe w Biatymstoku S.A. w dniu 03.11.2014 r. o
terminie waznosci do dnia 02.09.2020 r. na przebieg 88 000 km, liczony od 20 000
km - przebieg od momentu wystawienia swiadectwa do naprawy awaryjnej po
wypadku wynosit 17 652 km,

o wobzek motorowy byt wyposazony w sprawny radiotelefon sieci drogowe;j,

e zuraw hydrauliczny o numerze fabrycznym 330175 rok budowy 1986 przez FMB
Torun, o numerze ewidencyjnym TDT: 12DC-125 zabudowany na skrzyni fadunkowej
wobzka motorowego posiadat dopuszczenie do ekplaotacji decyzjg wydang przez
Transportowy Dozo6r Techniczny nr TDT-127/765/17 z dnia 27.09.2017 r. wazne do
dnia 30.09.2018 r.

e parametry techniczne wézka motorowego DS10-02:

o masa stuzbowa 11,5 t,

dtugosc catkowita 8160 mm,

szerokos¢ 2710 mm,

wysokos¢ 3410 mm,

srednica kot 700 mm,

typ silnikow trakcyjnych 6CT107,

moc ciggta 115 kW,

o predkos¢ konstrukcyjna 100 km/h.

o wbzek motorowy w chwili powaznego wypadku poruszat sie czescig tadunkowg do
przodu,

o wbzek motorowy nie byt wyposazony fabrycznie w rejestrator parametréw jazdy,
w tym predkosci,

e dziatanie syreny prawidtowe,

O O O O O O

e proba hamulca byta przeprowadzona przez kierowce drezyny w dniu 02.11.2017 r.
z odpisem w czesci |l ,Ksigzki poktadowej pojazdu z napedem” dotyczy pojazdu
Ds10-02 nr 221 ,sprawdzenie hamulcow i radiotelefonu P-1 dziatanie prawidtowe”;
probe hamulca przeprowadzono na podstawie § 19. ,Instrukcji obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw pojazdéw kolejowych” Itw-3 PKP PLK S.A. z uwagi na fakt,
ze pojazdy pomocnicze nie sg wyposazone w hamulce zespolone samoczynne, lecz
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hamulce pneumatyczne bezposrednie niesamoczynne; stwierdzono w ,Ksigzce..”
brak adnotacji o miejscu i godzinie sprawdzenia dziatania hamulcow.

Rysunek poglgdowy wozka motorowego Ds10-02 (odnosniki z miejscami oznakowania pojazdu)
Zrédfo: Dokumentacja Systemu Utrzymania

Przeglady techniczne wozka motorowego Ds10-02 o numerze fabrycznym 221 wg zapisow
w Ksigzce pokfadowej:

- naprawa okresowa - gtdwna odpowiadajgca obecnemu poziomiowi utrzymania ,P5”
wykonana przez KNUD Kolsam w Oswiecimiu zakonczona w dniu 30.10.2008 r.

- naprawa okresowa wg poziomu utrzymania ,P4” — wykonana przez Mavex-Rekord KTT
Sp. z 0. 0. w Raciborzu zakonczona w dniu 02.09.2014 r.

— ostatni przeglad pojazdu wg poziomu utrzymania ,P3” — wykonany w:. Warsztaty
Wagonéw Kolejowych  Stanistaw Jacek tupinski w tapach, zakonczony w dniu
30.08.2017 r. — po przebiegu wg wskazan licznika predkosciomierza — 16 840 km,

— przeglad wg poziomu utrzymania ,P2” — wykonany w: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zakfad Linii Kolejowych w Biatymstoku, Sekcja Eksploatacji w Hajnéwce wykonany
w dniu 20.09.2016 r. — po przebiegu wg wskazan licznika predkosciomierza -
12 818 km,

— przeglad wg poziom utrzymania ,P1” — wykonany w dniu 04.08.2017 r. — nie podano po
jakim przebiegu.
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I1.L1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego
wypadku - typy toréw, rozjazdéw, urzadzen s.r.k., sygnalizacji, SHP itp. wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Gac
. . T ichaty
Miejsce powaznego wypadku
Bacze Suche Wygod:
Milewo
Czerwony Bér Modzele-Wypychy
Modzele-Skudosze
Zakiad Kamy w Szeroko$é
>zerwonym Borze tubnice-Krus - .
Polki-Teklin geograficzna:
Bacze Mokre Konopki-Jatbrzykéw 53’059832 N
63 | Stok Podtatki Du
Podte
Zbrzeznica
Cieciorki =
Poryte-Jabton wisniewo .
yte-. r S
ol Gardlin Cwikly-Ki
Sledzie
Tabedz
£ (S|
Stare e 5
rabowka
ZRICZEN0 Nagérki-Jabton
63 Zambrow
Wola
Krajewo Sedziwnje Zambrow.org @ - Zambrzycka
Borowe

[ss |

Zrédfo: Google Maps

Kierunek ruchu paciggu

Kierunek ruchu samochodu

Zrédto: Google Maps (zdjecie satelitarne)

Opis infrastruktury kolejowej — tor szlakowy:

Linia kolejowa nr 36 Ostroteka — Lapy,
jest linig jednotorowa, pierwszorzedna, niezelektryfikowang, normalnotorowg. Od roku 2000
ruch pociggéw na odcinku Sniadowo — tapy zostat zawieszony, od roku 2008 odcinek linii od

16

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl


mailto:pkbwk@mi.gov.pl

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

stacji Sokoty do stacji Lapy jest dostepny dla przewoznikdw, na pozostatym odcinku linia jest
zamknieta dla ruchu pociggow z uwagi na trwajgce roboty modernizacyjne.

— szlak jednotorowy ..................Sniadowo — tapy,
—tor szlakowy ..........c.coveennnne nr 1, rok modernizacji — 2017 (prace nie zakonczone),
— stan techniczny toru .............. nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku,

Pochylenie toru: spadek od km 36,920 do km 37,170 — 8,4 %o, tuk prawy od km 36,110 do
km 37,140.

Opis infrastruktury kolejowej — przejazd kolejowo-drogowy:

Dane o drodze/ulicy:
- droga publiczna,
- kategoria: krajowa,
- ilos¢ pasm ruchu: 1, jezdnia dwukierunkowa,
- nazwa i nr drogi: tomza - Zambréw nr 63.

Warunki techniczne przejazdu:
- 0golna dtugosc¢ przejazdu: 11,5 m,
- pochylenie podtuzne drogi na dojezdzie: z lewej strony 1 % wzniesienia,
- pochylenie podtuzne drogi na dojezdzie: z prawej strony 0 %,
- szerokosc jezdni drogi na przejezdzie: 9,0 m,
- szerokosc¢ dojazdu w koronie — 10,0 m,
- dlugosé odcinka prostego drogi z kazdej strony toru:
strona lewa 500 m, strona prawa 450 m,
- kat skrzyzowania ulicy z torami kolejowymi: 90°.

Przejazd kolejowo-drogowy kategorii ,A” (z zawieszong obstugg) zlokalizowany jest w km
37,119 linii 36. Od roku 2000 ruch pociggéw na odcinku Sniadowo — t.apy zostat zawieszony.

W styczniu 2007 r. w zwigzku z planowanym przywrdoceniem ruchu pociggéw na linii
Ostroteka — tapy PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Biatymstoku podjgt dziatania
majgce na celu zmiane kategorii przejazdu i przekwalifikowanie z kat. A do kat. D
z ograniczeniem predkosci pociggéw przez przejazd do 20 km/h z jednoczesnym obnizeniem
predkoéci ruchu pojazdéw drogowych, lub o zmiane sposobu strzezenia przejazdu, gdzie
wstrzymywanie ruchu na drodze podczas przejezdzania pojazdu szynowego nastepowatoby
poprzez nadawanie sygnatdw przez pracownikéw kolejowych. W dniu 30.01.2007 r. komisja
w ktérej brali udziat przedstawiciele PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku,
GDDKIA Oddziat w Biatymstoku, Komendy Wojewddzkiej Policji w Biatymstoku dokonata
ogledzin na gruncie i w protokole podata nastepujgca decyzje: ,Z uwagi na droge krajowag
oznaczong nr dwucyfrowym, duzym natezeniem ruchu drogowego przedstawiciele Policji
oraz GDDKIA o/ Biatystok nie wyrazajg zgody na zmiane kategorii przejazdu oraz na inng
zmiane zasad sposobu strzezenia przejazdu jak zamykanie jezdni urzgadzeniami
rogatkowymi na czas przejazdu pojazdu szynowego. Zamykanie to moze by¢ dokonywane
przez przewoznika lub innego pracownika kolejowego”.

Obecnie linia  jest zamknieta dla ruchu pociggéw z uwagi na trwajgce roboty
modernizacyjne. Planowane jest przekwalifikowanie przejazdu z kat. A na kat. B po
zakonczeniu modernizaciji linii kolejowej. W ramach przebudowy przejazdu wykonane zostaty
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zgodnie z projektem wszystkie urzadzenia konieczne do zapewnienia bezpiecznego ruchu
pojazdéw kolejowych i drogowych po oddaniu do eksploatacji zmodernizowanej linii
kolejowej (s.s.p., mechanizmy napedowe, sygnalizacja swietlna, dzwiekowa, oswietlenie -
cztery lampy, oznakowanie przejazdu od strony drogi). Zabudowane urzgdzenia nie zostaty
przejete do eksploatacji przez zarzadce infrastruktury (wymagane wg. zapisobw w umowie o
realizacje odbiory nie odbyty sie jeszcze). Nowo zabudowane znaki drogowe i sygnalizatory
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zostaty ostoniete czarng folig i odwrocone. Przejazd
od strony drogi oznakowany byt w sposéb obowigzujgcy na bocznicach kolejowych. Nie
wprowadzono ograniczenia predkosci jazdy dla pojazdéw drogowych — droga na tym odcinku
przebiega w terenie niezabudowanym (dopuszczalna prdkosé¢ pojazdéow drogowych — 90
km/h).

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia:

Badanie wykonat inspektor diagnosta K.R. (Protokdt Nr IZDKN3-514-76/2016 z dnia

2016.09.12) - uszkodzen (usterek) zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu pojazdéw

drogowych - nie stwierdzono. Od dnia 03.04.2000 r. na linii nr 36 od stacji Sniadowo do stacji

Lapy zawieszony ruch pociggow.

Do protokotu wpisano nastepujgce uwagi:

- stan nawierzchni — $redni,

- szerokosc i stan ztobkéw — bez uwag,

- odwodnienie powierzchniowe — bez uwag,

- urz. srk — nie wystepujg (zdemontowane),

- oswietlenie przejazdu — przejazd nieoswietlony,

- stan kompletnosci oznakowania przejazdu od strony toru i drogi — od strony torow brak
wskaznikow W6a, od drogi — bez uwag,

- warunki widzialnosci — dostateczne (pojedyncze krzaki),

- wygrodzenie przejazdu — pobocza, pachotki betonowe zachwaszczone.

Zalecenia oraz terminy wykonania zalecen (dotyczg wszystkich przejazdéw kolejowo-
drogowych na linii 36):

1. Z uwagi na brak biezgcego utrzymania przejazdéw (od roku 2000 na linii nr 36 zawieszony
zostat ruch pociggéw), widoczna jest postepujgca degradacja nawierzchni przejazdéw i ich
otoczenia, wygrodzeh. Wystepujg b. duze braki w osygnalizowaniu przejazdéw od strony
drogi i toru oraz niezachowane w wielu przypadkach dostateczne tréjkaty widocznosci.

2. W I-ej kolejnosci zaleca sie uzupetni¢ brakujgce oznakowanie od str. drogi znakami G-3,
B-20 zgodnie z aktualng dokumentacjg przejazdowg oraz obowigzujgcymi przepisami w/g
wiadciwosci — przez PKP PLK S.A. i Zarzadcow drog — w terminie niezwlocznym.

3. W przypadku uruchomienia (koniecznoéci) jednorazowych przejazdow pojazdami
kolejowymi bgdz drezynami motorowymi wskazane oczyszczenie ztobkow i poprawienie
warunkéw widzialnosci — wg potrzeb, kazdorazowo przed przejazdami pojazdow
szynowych.

Na czas prowadzenia robo6t na linii nr 36 Ostroteka — tapy, Zakfad Linii Kolejowych
w Biatymstoku sporzgdzit Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robét modernizacyjnych na linii nr 36 Ostrofeka - tapy na odcinku Sniadowo — tapy nr
IZESa-703-06/2017 z 19 stycznia 2017 r., zwany dalej ,Regulaminem tymczasowym”. W § 6
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstuga

tego regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociggéw sporzgdzonego na czas
wykonywania robot zawarty zostat zapis o tresci , Na przejazdach kolejowo — drogowych
uprawniony pracownik Wykonawcy ze szczegdlnym zapewnieniem bezpieczenstwa
wiasnego, wstrzyma ruch drogowy na czas przejazdu pojazdu kolejowego”.

Warunki widzialnosci dla przejazdu kolejowo — drogowego

1. Widocznoé¢ przejazdu kolejowo — drogowego w metrach z drogi:

warunki rzeczywiste

warunki wymagane

strona L

400

strona L

120

strona P

400

strona P

120

2. Widoczno$¢é czota pociggu w metrach z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym

wpisana do metryki przejazdu wynosi:

odlegtos¢é mierzona od skrajnej szyny

wymagane warunki

S 1w AV widocznosci
strona toru stronatoru stronatoru di :" 8¢ predkosé
miedzy Vv
osiami w rejonie
prawa lewa prawa lewa prawa lewa toréow ,,d” przejazdu
= = = = = =
=2 o=l 5 s o5l o=l 5| =| &l =| 3 o | 8| 8
P P P I P QO
5| 5| 5| s| s| 8| | s| | 8| £| s e
300 | 550 | 700 | 300 300 600 700 350 | 300 600 700 350 0 0

3. Stan techniczny nawierzchni kolejowej i drogowej:

- Stan nawierzchni na przejezdzie i dojazdach bedgcych w gestii Zarzadcy droqi:

dojazdy do przejazdu z obu stron: nawierzchnia bitumiczna — stan nawierzchni
dostateczny,

- Stan nawierzchni drogowej na przejezdzie i dojazdach bedgce w gestii PLK:

pomosty na przejezdzie w obu torach wykonane z ptyt typu CBP (o szerokosci 9m),

nawierzchnia na dojazdach: bitumiczna — stan dostateczny,

- Stan nawierzchni kolejowej na przejezdzie:

Pochylenie toru — spadek od kilometra 36,920 do km 37,170 — 8,4%o
Potfozenie toru w planie — tuk prawy od km 36,110 do km 37,140,

—w torze Nr 1 szyny typu S-49, tok lewy szyna peknieta i ztubkowana, podktady INBK-7d,
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podsypka tluczniowa, stan techniczny nawierzchni — niedostateczny;
— stan i oczyszczenie ztobkow: utrzymane niewtasciwie — ztobki zanieczyszczone,
— odwodnienie przejazdu: powierzchniowe — bez uwag,
— wygrodzenie na przejezdzie: znaki optycznego prowadzenia Ula - stan prawidtowy.

Stan nawierzchni kolejowej i drogowej nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku.

Oznakowanie przejazdu od strony toru i drogi:

GDDKIA Oddziat w Biatymstoku pismem nr O.Bl.Z-2.4080.86.1.2016.mb z dnia 2016.08.05
wystgpit do PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku o stanowisko w kwestii
likwidacji oznakowania przejazdu kolejowego linii nr 36 zlokalizowanego na drodze krajowej
Nr 63 w km 37,119. Wniosek spowodowany zostat wydaniem przez Ministra Infrastruktury i
Budownictwa likwidacji oznakowania nieczynnych przejazdow kolejowych przecinajgcych
drogi krajowe. GDDKIA zawnioskowata o usunigecie istniejgcego oznakowania (tj.: G-3,G-1a-
f, T-10, A-10). Obowigzek zabezpieczenia przejazdu pojazdu szynowego wykonujgcego
objazdy linig 36 w tym wypadku spoczywatby na jednostce je wykonujgcej. GDDKIA
zobowigzat sie do sporzgdzenia projektu statej organizacji ruchu wprowadzajgcego zmiany w
oznakowaniu. GDDKIA prosita réwniez o odniesienie sie do stanu technicznego w/w
przejazdu kolejowego oraz mozliwosci jego likwidacji.

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku pismem nr 1ZDK5f-5003-97/2016 z
dnia 22.08.2016 r. wnioskowat pozostawienie istniejgcego oznakowania w obrebie w/w
przejazdu kolejowo-drogowego. Stwierdzit rowniez, ze w zwigzku z zaplanowanymi pracami
modernizacyjnymi na linii nr 36 Ostroteka — tapy niemozliwy jest demontaz infrastruktury
kolejowej (szyny, podkfady) na przedmiotowym przejezdzie.

W dniu wypadku (02.11.2017 r.) przejazd byt osygnalizowany nastepujgco:

Osygnalizowanie przejazdu od strony toru bedgce w gestii PKP PLK S.A.

A

a) kierunek nieparzysty:
W-6a w km 36,670 — wskazniki zawieszone na stupach stalowych przy torze
nr 1 we wiasciwej odlegtosci, kolor i barwa — wtasciwa;

b) kierunek parzysty:
W-6a w km 37,570 — wskazniki zawieszone na stupach stalowych przy torze
nr 1 we wiasciwej odlegtosci, kolor i barwa — wtasciwa;

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii PKP PLK S.A:

S8, 3
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

a) od strony prawej torow (po prawej stronie drogi na dojezdzie):
G-3 ustawiony w odlegtosci 5m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa,

b) od strony lewej torow (po prawej stronie drogi na dojezdzie):
G-3 ustawiony w odlegtosci 5m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa.

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy drogi:

a) od strony prawej torow (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

G-1c G-1b G-la

G-1c ustawiony w odlegtosci 66m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa;

G-1b ustawiony w odlegtosci 170m od skrajnej szyny — kolor i barwa
wilasciwa;

G-1a ustawiony w odlegtosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa
wiasciwa;

T-10

3
& A-30

T-10 ustawiony w odlegtosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wiasciwa;
A-30 ustawiony w odlegtosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wiasciwa;
- oznakowanie poziome podtuzne — wymalowana jest biatg farba linia
krawedziowa ciggta waska P-7d.
b) od strony prawej torow (po lewej stronie drogi na dojezdzie):

G-1f G-le G-1d

G-1f ustawiony w odlegtosci 66m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa;
G-1e ustawiony w odlegtosci 170m od skrajnej szyny — kolor i barwa

wiasciwa;

G-1d ustawiony w odlegtosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa
wiasciwa;

T-10 ustawiony w odlegtosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wiasciwa;
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstuga

usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy

d)

f)

A-30 ustawiony w odlegtosci 259m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wiasciwa;
- oznakowanie poziome podtuzne — wymalowana jest biatg farbg linia
krawedziowa ciggta waska P-7d.

od strony prawej torow oznakowanie poziome podtuzne — wymalowana jest
biatg farbg w osi jezdni linia podwdjna ciggta P-4.

od strony lewej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

G-1c ustawiony w odlegtosci 74m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa;

G-1b ustawiony w odlegtosci 151m od skrajnej szyny — kolor i barwa
wiasciwa;

G-1a ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa
wiasciwa;

T-10 ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wilasciwa;

A-30 ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wilasciwa;

- oznakowanie poziome podtuzne — wymalowana jest biatg farbg linia

krawedziowa ciggta waska P-7d.

od strony lewej toréw (po lewej stronie drogi na dojezdzie):

G-1f ustawiony w odlegtosci 74m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa;

G-1e ustawiony w odlegtosci 151m od skrajnej szyny — kolor i barwa wtasciwa;

G-1d ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa wiasciwa;

T-10 ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wiasciwa;

A-30 ustawiony w odlegtosci 233m od skrajnej szyny — kolor i barwa znaku
wiasciwa;

- oznakowanie poziome podtuzne — wymalowana jest biatg farbg linia

krawedziowa ciggta waska P-7d.

od strony lewej torow oznakowanie poziome podtuzne — wymalowana jest
biatg farbg w osi jezdni linia podwdjna ciggta P-4.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstuga
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

Zdjecie przejazdu kat. Aw km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy linii kolejowej nr 36 — widok

od strony nadjezdzajgcego samochodu przed znakiem G-3 (Krzyz sw. Andrzeja).

Zdjecie w kierunku przejazdu kat. A w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy linii
kolejowej nr 36 — widok od strony nadjezdzajgcego samochodu przed znakiem
G1-c.

23

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl


mailto:pkbwk@mi.gov.pl

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstuga
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

SZKIC
miejsca powaznego wypadku kolejowego kategorii A 18
w dniu 02.11.2017 r. o godz. 18:49 na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii A
w km 37,119 linii kolejowej nr 36 szlak Sniadowo - Lapy
stanowigcym skrzyzowanie z droga krajowa nr 86

DROGA KRAJOWA NR 86 LOMZA
= =
7 87
v W

paciig rboczy - wizek motarowy DS 10-02-221

Wea km 37,570

iy

. kerunek jardy poc dboczeg Rabr2 TN
SNIADOWO  LINIA KOLEJOWA NR3g — F s L
SNiADOwWo

tornr1

0L9'9E Wy g

Y

Volkswagen Golf

i ks zeriarw wizek mokrawy

)r Kierueh jacdy samoctnhy

-—

GZERWONY BOR -

g) natezenie ruchu drogowego:
lloczyn ruchu, wg badania z kwietnia 2016 r. wynosi 331 987,8

= natezenie ruchu drogowego ................... 7460,4
= natezenie ruchu kolejowego ................... 445

h) stan oswietlenia przejazdu - brak

11.L1.6. Opis urzadzen sterowania ruchem kolejowym i tagcznosci
Brak urzgdzen tgcznosci. Przejazd kat. A z zawieszong obstugg — w zwigzku z planowaniem
przekwalifikowania przejazdu do kat. B projekt techniczny przebudowy nie przewidywat
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

instalacji urzgdzen tgcznosci — bez wptywu na przyczyny powaznego wypadku kolejowego.
W ramach przebudowy przejazdu wykonane zostaly zgodnie z projektem wszystkie
urzadzenia konieczne do zapewnienia bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejowych i
drogowych po oddaniu do eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej (s.s.p., mechanizmy
napedowe, sygnalizacja swietlna, dzwiekowa, oswietlenie - cztery lampy, oznakowanie
przejazdu od strony drogi). Zabudowane urzgdzenia nie zostaty przejete do eksploatacii
przez zarzgdce infrastruktury (wymagane wg. zapisbw w umowie o realizacje odbiory nie
odbyty sie jeszcze).

1.L1.7. Urzadzenia sieci trakcyjnej

Linia nr 36 jednotorowa, niezelektryfikowana — bez wptywu na przyczyny powaznego
wypadku kolejowego.

11.L1.8. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku prowadzono prac modernizagii linii kolejowej nr 36 Sniadowo — tapy
zostaty omowione w punkcie 111.4.

11.L1.9. Urzadzenia rejestrujgce obraz i dzwiek w kabinie pojazdu trakcyjnego

Wozek motorowy DS10-02-221 nie byt wyposazony w urzgdzenia rejestrujace obraz i
dzwiek.

[1.1.10. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Pierwsze zgtoszenie o zaistniatym zdarzeniu na przejezdzie kolejowo-drogowym w
kilometrze 37,119 linii kolejowej nr 36 wptyneto w dniu 02.11.2017 r. o godzinie 18:48 od
kierowcy drezyny motorowej DS10-02-221 do dyzurnego ruchu stacji tapy. Stuzby
ratunkowe powiadomit o godz. 18:50 dyzurny ruchu przejmujgcy zmiane roboczg ha
nastawni w tapach. Nastepnie powiadomit on dyspozytora zaktadowego PKP PLK S.A. |1Z
Biatystok oraz zwierzchnikéw stuzbowych.

11.1.11. Opis dziatan ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki
kolejowych publicznych stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne
etapy akcji ratunkowej

O zaistnieniu powaznego wypadku zostaty powiadomione nastepujgce stuzby i instytucje
ktére rozpoczety prowadzenie akcji ratowniczej:

- Panstwowa Straz Pozarna w Zambrowie (praca od godz. 18:51 do godz. 23:04
dnia 02.11.2017 r.),

- Komenda Powiatowa Policji w Zambrowie (praca od godz. 18:50 dnia 02.11.2017 r.
do godz. 0:28 dnia 03.11.2017 r.),

- Pogotowie Ratunkowe z Zambrowa, (praca od godz. 18:50 do godz. 20:05
dnia 02.11.2017 r.),

- Komenda Strazy Ochrony Kolei w Biatymstoku, (praca od godz. 19:15 do godz. 23:10 dnia
03.11.2017r.),
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

- Prokuratur Rejonowy przybyt na miejsce zdarzenia o godz. 19:15,

- zarzadca infrastruktury: PKP PLK S.A. - |IZ Bialystok przybyt na miejsce zdarzenia
0 godz. 20:10.

W celu wstawienia wykolejonej jedng osig drezyny motorowej DS10-02-221 zarzadca
infrastruktury dat o godz. 20:09 polecenie wyjazdu na miejsce zdarzenia brygady awaryjne;j i
pojazdu dwudroznego UNI Roller ze stacji Biatystok. Wyjazd brygady z Biategostoku o godz.
21:09; przyjazd na miejsce zdarzenia o godz. 22:20. Drezyne motorowg wkolejono o godz.
22:50. Drezyna motorowa odjechata z miejsca zdarzenia o godz. 22:50.

Czas trwania akcji ratowniczej:

Akcja ratownicza rozpoczeta sie dnia 02.11.2017 r. o godzinie 18:50.
Akcja ratownicza zakonczyta sie dnia 03.11.2017 r. o godzinie 2:00.

Do sposobu prowadzenia akcji ratunkowej Zespét badawczy Komisji zastrzezen nie ma.

[I.2. Ofiary $miertelne, ranni i straty

I1.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku pasazerowie i osoby trzecie, personel
kolejowy tacznie z podwykonawcami

Liczba oséb poszkodowanych w wypadku

Pomoc
Kategoria . Ciezko ambulatoryjna lub
poszkodowanych Zabitych rannych pobyt w szpitalu
do 24 h.
PASAZErOWIE. .. ...vveeeieeiiaeannnn, nie byto nie byto nie byto
pracownicy *ac?”'e . nie byto nie byto nie byto
z pracownikami podwykonawcow
uzytkownlcy przejazdow 3 osoby 1 osoba nie byto
kolejowych .........ccocoiiiiiiii,
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym .....oooiiiiiiiiiiiiiien,
N nie byto nie byto nie byto

11.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasnosci

Ograniczenia w ruchu pociggow:

Linia nr 36 Ostroteka — tapy wytagczona byta z ruchu na czas prowadzenia robot
inwestycyjnych — nie byto potrzeby wprowadzania ograniczen w ruchu pociggéw.

Straty powstate w fadunku i bagazach pasazeréw

Prowadzacy drezyne motorowg DS10-02-221 nie miat pasazeréw - nie bylo strat w
utraconym lub zniszczonym mieniu pasazerow.

Nie stwierdzono takze strat zwigzanych z przewozonym fadunkiem.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstuga

usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy

11.2.3. Zniszczenia lub
kolejowej, Srodowisku itp.

uszkodzenia w pojazdach kolejowych,

Infrastruktura i tabor

Rozmiar i charakter

Szacunkowa wartos¢

kolejowy uszkodzen / zniszczen | odtworzeniowa netto (WO);
Wartos¢ ksiegowa netto (WK)
lub wartos¢ strat (WS)
Nawierzchnia torowa (tory, | nie ulegta uszkodzeniu | nie byto
rozjazdy, nawierzchnia
przejazdu)

Siec¢ trakcyjna nie ulegta uszkodzeniu | nie byto
Pojazdy trakcyjne wozek motorowy DS10- | 24 000 (WS)
02-221:

uszkodzony

amortyzator,

uszkodzona ostona

czotowa, urwana

podstawa sitownika
Wagony osobowe nie ulegty uszkodzeniu | nie byto
Wagony towarowe nie ulegty uszkodzeniu | nie bylo
Srodowisko zniszczen nie byto nie byto
Uruchomienie komunikacji nie zachodzita potrzeba | nie byto
zastepczej
Wyptata odszkodowan z Smier¢ 3 pasazeréw brak danych
tytutu Smierci, zranienia pojazdu

samochodowego
Wyptata odszkodowan z nie wystgpity nie byto
tytutu utraty bagazu
podréznych
Wytata odszkodowan z nie wystgpity nie byto
tytutu uszkodzenia
przewozonego tadunku
Wyptata odszkodowan z nie wystgpity nie byto
tytutu zwrotu biletéw
Koszty poniesione z tytutu infrastruktura brak danych
usuwania skutkéw wypadku
inne nie wystagpity nie byto
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1.3.

I.1.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

Warunki zewnetrzne
11.3.1. Warunki pogodowe

Pora dnia wieczér, godz. 18:49
Zachmurzenie duze

Opady deszcz
Temperatura + 8%

Widocznosc¢ zmrok

Styszalnosé dobra

Inne zjawiska brak

11.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mieé¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody
spowodowane ruchem zaktadu gérniczego, powédz itp.)

Inne warunki zewnetrzne moggce mieé wptyw na powstanie powaznego wypadku nie
wystepowaty.
ll. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

Opis systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
rodzaju powaznego wypadku

Zarzadcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyska¢ autoryzacje lub certyfikat bezpie-
czenstwa obowigzani sg opracowa¢ System Zarzgdzania Bezpieczenstwem (zwany dalej
~SMS”).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:
» zarzadce do zarzagdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczenstwa,

» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmiotem, ktérego pracownicy i pojazd uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A 18 zaistniatym dnia 02 listopada 2017 r. w km 37,119 linii nr 36 Ostroteka — Lapy
jast zarzadca infrastruktury tj. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zarzadca infrastruktury posiada System Zarzgdzania Bezpieczenstwem, zaakceptowany
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Przedmiotem analizy byly postanowienia SMS zarzadcy infrastruktury jako podmiotu
zarzadzajacego bezpieczehstwem ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca infrastruktury:
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

Autoryzacje bezpieczenstwa:

» NumerUE ... PL2120150007

» Datawydania ...............cccoccooooeiiie, 30.12.2015r .

» Datawaznosci ... 30.12.2020 r.

» Rodzaj infrastruktury ... normalnotorowa (99,2%),

szerokotorowa  (0,8%),
» Wielkos¢ zarzadzanej infrastruktury:

— dtugosé liniiogdtem ... 18 532 km,
— dtugosé toréw ogdtem ... 36 440 km.

» Zarzadzane linie kolejowe:

—magistralne ... 23%,
— pierwszorzedne ............c.cc.ccoeveenennn. 54%,
—drugorzedne ..., 17%,
— znaczenia miejscowego ................... 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przediuzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzjg Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-7/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem wazno$ci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriéw wydania tego
dokumentu.

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spoétce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Biatymstoku zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzgdzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmujacg Zarzgdzenie nr 4/2011
zdnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzadzania Bezpieczehstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Procedury Systemu Zarzgdania Bezpieczehstwem zwigzane z zaistnieniem zdarzenia:

1. Procedura SMS-PG-01, pt. ,Udostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu
kolejowego” wersja 2.5 z dnia 06.06.2016 r.

Prowadzenie ruchu kolejowego, w tym réwniez przez przejazdy kolejowe, jest opisane jako
proces gtowny w procedurze SMS-PG-01 Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS)
pt. ,Udostepnienie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego”.
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W ust. 1 § 6 procedura stanowi, ze prowadzenie ruchu kolejowego odbywa sie wedtug
postanowin instrukcji, rozktadu jazdy pociggéw, procedur SMS oraz procedur zarzgdzania
kryzysowego.

Prowadzenie ruchu pociggow gospodarczych i roboczych reguluje § 35 Instrukcji
0 prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.

Zgodnie z § 35 ust. 5 Instrukcji Ir-1 (R-1), ,W pociagu roboczym powinien znajdowaé sie
kierownik pociggu, ktéry zarzgdza ruchem tego pociggu na szlaku, odpowiada za
bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe pracownikom pociggu roboczego.”.

Prowadzenie ruchu po torze zamknietym reguluje § 55 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1.

Zgodnie z postanowieniem § 55 ust. 8 Instrukcji Ir-1 ,Jezeli semaforow nie obstuguje sie,
wyjazd pociggdw na zamkniety tor szlakowy odbywa sie na rozkaz pisemny S, zas wjazd
pociggow z zamknietego toru na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny S”.

§ 55 ust. 12 Instrukgji Ir-1 stanowi, ze ,Druzyne pociggowg nalezy zawiadomi¢ rozkazem
pisemnym S o jezdzie po zamknietym torze z podaniem numeru zamknietego toru, nazwy
posterunku zapowiadawczego w kierunku ktérego ma odbyc sie jazda, okreslonego miejsca
zatrzymania na szlaku i pozwolenia na dalszg jazde lub powrét do posterunku wyprawienia
albo na jazde tylko do okreslonego kilometra na szlaku”.

Ponadto druzyny pociggowe nalezy powiadamiac:

1) o ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci jazdy
ponizej dozwolonej dla danego pociggu; ograniczenia predkosci jazdy zawarte w wykazie
ostrzezen statych, obowigzujg w obu kierunkach jazdy po danym torze. jezeli wymagajg
zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociagu,

2) o0 znajdujgcych sie na zamknietym torze innych pociggach i kierunku ich jazdy lub
miejscu postoju,

3) o jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut innego pociggu roboczego,

4) o ograniczeniu predkosci czofa pociggu roboczego na dilugosci rownej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia z samoczynnym systemem przejazdowym
(ssp) do 20 km/h oraz koniecznosci wielokrotnego podawania sygnatu ,Baczno$¢" od
wskaznika nakazujacego prowadzacemu pojazd kolejowy podaé ten sygnat, w przypadku
niedziatania lub wylgczenia urzadzen zabezpieczenia ruchu w strefie oddziatywania na
pociag (§ 58 ust. 3 pkt 2 lit. i),

5) o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociaggu, jezeli nie bedzie podany sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym,

6) 0 uniewaznieniu sygnatbw na semaforach i tarczach ostrzegawczych posterunkéw
nastepczych wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu (§58 ust. 4 pkt 29),

7) o przewidywanym czasie zjazdu pociggu roboczego z toru zamknietego (§ 35 ust. 4),

8) o wszelkich innych okolicznosciach, wymagajgcych zachowania szczegodlnej
ostroznosci.”.

Dla sprawdzenia sposobu wypetnienia ww. postanowien Instrukcji Ir-1, Zespo6t badawczy
dokonat analizy tresci Regulaminu technicznego stacji tapy w brzmieniu od dnia
08.03.2017 r (wprowadzenie 12 zmiany do regulaminu).

Zgodnie z postanowieniami tego regulaminu:
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a) dziatka 2 — ,Sposob prowadzenia ruchu na przylegtych szlakach (odstepach)’, ruch
z posterunkiem zapowiadawczym czynnym okresowo Sniadowo (Sn) prowadzi sie na
podstawie ,Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku Sniadowo — tapy”,

b) dziatka 9 — ,Przejazdy i przejScia na posterunku ruchu i przylegtych szlakach” w ktérej na
liscie przejazdéw figurujg przejazdy kategorii A znajdujgce sie na szlaku Sniadowo —
tapy w km 37,119, 51,880 oraz 76,671 dla ktérych ustalono w rubr. 8, Ze obowigzek
strzezenia przejazdu w przypadkach awaryjnych nalezy do pracownika posiadajgcego
aktualne upowaznienie,

c) ,Regulamin prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku Sniadowo — tapy” stanowi m.in.:
— ,15. Jazda na szlaku Sniadowo — tapy moze odbywaé sie pod warunkiem, ze co

najmniej jeden pracownik jadgcy tym pojazdem (kierownik pociggu, toromistrz,
pracownik druzyny roboczej itp.) posiada uprawnienia do kierowania ruchem
drogowym na przejezdzie kolejowym.”

— ,22. Przed wyprawieniem pojazdu utrzymaniowo — naprawczego na szlak, wtasciwy
dyzurny ruchu zapoznaje z trescig niniejszego regulaminu kierownika pociggu za
potwierdzeniem tego faktu w Dzienniku telefonicznym (R-138) wiasnorecznym
podpisem zapoznanego oraz wydaje rozkaz pisemny, w ktérym w szczegolnosci:

» wskazuje kilometr na szlaku, do ktérego moze sie odbyC jazda pojazdu
utrzymaniowo naprawczego;

» poleca ostrozng jazde z predkoscig ograniczong do 20 km/h na odcinku
Sniadowo — Sokoty;

» poleca zatrzymanie pojazdu utrzymaniowo — naprawczego przed przejazdami
w km 37,119, 51,880 oraz 76,671 celem wstrzymania ruchu drogowego
i strzezenia przejazdu na miejscu przez pracownika posiadajgcego
uprawnienia do kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowych”.

Zespot badawczy na podstawie wystuchan pracownikdw majgcych zwigzek z wypadkiem
ustalit, ze w trakcie wypadku w pociggu roboczym Rob 2 (wézku motorowym Ds10-02-221)
znajdowat sie tylko kierowca drezyny. Ponadto ustalono, ze w pociggu roboczym Rob 2
przez caty czas pobytu na szlaku tapy- Sniadowo od momentu wyprawienia o godz. 09:25
do chwili powaznego wypadku o godz. 18:49 nie bylo pracownika wykonujgcego czynnosci
kierownika pociggu.

2. Procedura SMS-PR-03, pt. ,Zarzadzanie zmiang” wersja 1.5 wydana w dniu
04.04.2017r.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury funkcjonuje
procedura Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem SMS-PR-03, pt. ,Zarzgdzanie zmiang”.
Celem jej jest okreslenie procesu zarzgdzania zmiang w systemie kolejowym poczgwszy od
oceny znaczenia zmiany dla tego systemu do momentu wdrozenia tej zmiany.

Procedure stosuje sie w celu okre$lenia znaczenia planowanej zmiany dla systemu
kolejowego. Procedura dotyczy wszystkich jednostek organizacyjnych spotki PKP PLK S.A.
Zaktada ona, ze w przypadku zamiaru wprowadzenia zmiany zwigzanej z technika,
eksploatacjg lub organizacjg Spdtki, koordynator SMS lub MMS w danej komorce lub
jednostce organizacyjnej wprowadzajgcy te zmiane, zobowigzany jest do wystgpienia
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z wnioskiem do Dyrektora Biura Bezpieczenstwa o wydanie decyzji powotujgcej zespdt dla
przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany.

W przypadku uznania zmiany za znaczgcag, Dyrektor Biura Bezpieczehstwa powotuje
interdyscyplinarny zespot ds. oceny ryzyka znaczenia zmiany, ktéry niezwlocznie przystepuje
do zdefiniowania systemu oraz realizacji procesu oceny ryzyka, zgodnie z rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspolnej
metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

W przypadku stwierdzenia ryzyka na poziomie ,tolerowane” lub ,nieakceptowane” stosuje sie
procedure SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujace i zapobiegawcze”.

Po okresleniu dziatan korygujgcych zespodt przystepuje do ponownej oceny ryzyka zgodnie
z procedurg SMS-PR-02, pt. ,Identyfikacja ryzyka”.

Zespdét badawczy zwraca uwage, ze zespdt ds. przeprowadzenia oceny znaczenia zmiany
zostat powotany przed zaistnieniem zdarzenia przez Z-ce Dyrektora Biura Bezpieczenstwa.
Jednak zespét ten nie zakohczyt do dnia wypadku pracy i nie dokonat analizy zmiany (decyzja
0 powotaniu zespotu nr IBR3-00907-422/17 z dnia 16.06.2017 r.) przy czym za zmiane
nalezato uznaé¢ uruchomienie ruchu pojazdéw kolejowych po nieczynnej linii kolejowej nr 36,
na ktorej istniaty przejazdy kolejowo-drogowe, w tym przejazd w km 37,119. Oznacza to, ze
proces zarzgdzania zmiang i oceny ryzyka nie zostat zakonczony. Do dnia powaznego
wypadku zespét przedstawit Dyrektorowi Biura Bezpieczenstwa do akceptacji raportu
z przeprowadzonej przez zespot oceny znaczenia zmiany, jednak nie zostat on pozytywnie
zweryfikowny przez osobe nadzorujaca.

Zdaniem Zespotu badawczego PKBWK zamiar uruchomienia (wznowienia) ruchu pojazdow
kolejowych na linii kolejowej nr 36 nalezato uzna¢ jako zmine znaczgca, generujacg wysokie
ryzyko zaistnienia wypadkdw na przejazdach lezacych w linii 36, a zwigzku z tym nalezato
zaproponowac stosowne srodki ograniczajgce ryzyko na przedmiotowym przejezdzie, zgodnie
z procedurg SMS-PD-05, pt. ,Dziatania korygujgce izapobiegawcze”, w szczegoélnosci
wystgpi¢ do zarzgdcy drogi o wprowadzenia ograniczenia predkosci dla pojazdéw drogowych
zaroéwno na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 37,119 jak i pozostatych.

Powyzsze nalezy uznac jako jedng z przyczyn systemowych zdarzenia, ktora Swiadczy
0 niewtasciwej realizacji procedury SMS-PR-03 w ramach Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwa u zarzadcy infrastruktury.

3.. Procedura SMS-PW-10, pt. ,Budowa, modernizacja i rewitalizacja infrastruktury
kolejowej” wersja 2.6 z dnia 22.05.2017 r.

Celem procedury jest okreslenie sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegajacych
na budowie, modernizacji lub rewitalizacji infrastruktury kolejowej (poprzez przebudowe lub jej
remont w rozumieniu Prawa budowlanego) od momentu rozpoczecia prac na budowie do
odbioru robét przez Inwestora.

Z postanowien procedury tej jednoznacznie wynika, ze zasady prowadzenia ruchu, réwniez
w trakcie robét inwestycyjnych, opisuje procedura nr SMS-PG-01 ,Udostepnianie infrastruktury
kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego”, a zatem nalezato podjg¢ dziatania opisane
w czesci raportu dotyczgcej stosowania tejze procedury.

Znajomos¢ Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) przez pracownikdw zarzadcy
nfrastruktury.
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System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
w Zaktadzie Linii Kolejowych w Biatymstoku zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania
Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., przyjmujacg Zarzgdzenie nr 4/2011
z dnia 24 stycznia 2011 r. Zarzadu PKP PLK S.A. w sprawie wprowadzenia ,Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem” w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Powyzsza Uchwata zobowigzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spotki oraz
kierownikow komoérek organizacyjnych spoétki do zapoznania sie z dokumentacjg SMS,
udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikéw 2z dokumentacja SMS oraz
egzekwowania przestrzegania zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych
pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna i aktualizowana w wersji elektronicznej na
stronie intranetowej spofki.

Zgodnie z postanowieniami Uchwaty nr 30/2011 Koordynatorami ds. SMS w Zakfadach Linii
Kolejowych wyznaczono zastepcow dyrektoréw zaktaddw ds. eksploatacyjnych.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byty przedmiotem szkolenh i pouczen
okresowych pracownikow, w tym zwigzanych bezposrednio z zagadnieniami bezpieczenstwa
ruchu.

W 2017 r. kierowca drezyny zwigzany z zaistniatym zdarzeniem uczestniczyt w pouczeniach
okresowych w dniach 24.10.2017 r. dla stanowiska toromistrza oraz 01.03.2017 r. dla
stanowiska kierowca drezyny.

Zespot badawczy uznaje za realizacje szkolen okresowych z zagadnien SMS jako prawidtowa.

1) Rejestr zagrozen zarzadcy infrastruktury

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) spétka prowadzi tzw. ,Rejestr
zagrozen”. Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia
wersja tego dokumentu przed zaistnieniem powaznego wypadku zostata wydana w dniu
27.06.2017 r. (wersja 5.0).
Rejestr ten zawiera nastepujgce elementy:

» nazwa zagrozenia,
» numer zagrozenia,
» zrodto zagrozenia,
» skutki,
» srodki kontroli ryzyka,
» zarzadzajgcy zrodfami zagrozenia,
» zasady akceptacji ryzyka.

Obszary, ktérych dotyczy badane zdarzenie tj. personel kolejowy (czynnik ludzki) oraz
przejazdy kolejowo-drogowe, sg ujete odpowiednio w rozdziatach 7 oraz 5 Rejestru.
W wyniku analizy Rejestru, Zespét badawczy stwierdza, ze z badanym powaznym wypadkiem
zZwigzane sg zagrozenia, o ktorych szczegétowo mowa w:

1) Rozdziale 7 ,Personel kolejowy”:
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a) pkt. 7.8.5 ,nieznajomos¢ regulamindw tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robot”.

2) Rozdziale 5 ,Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w poziomie szyn”:
a) pkt. 5.6.4 ,nieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym skutkujgce nie

dostosowaniem predkosci do warunkéw na drodze” — w szczegdlnosci nie
dostosowanie predkosci samochodu do warunkéw ograniczonej widocznosci na
przejezdzie,

b) pkt. 5.6.5 ,niezastosowanie sie do informacji wynikajgcych ze znakéw drogowych
pionowych przez kierujgcego pojazdem drogowym” — w szczegodlnosci nie zachowanie
szczegollnej ostroznosci przez kierujgcego samochodem podczas przekraczania
przejazdu kolejowego.

Powyzsze elementy opisane w pkt 1 i 2 stanowig przyczyny lub inne nieprawidtowosci nie
majgce wptyw na przyczyny zdarzenia. Zespét badawczy uwaza prowadzony przez zarzgdce
Rejestr zagrozenh jako prawidtowy.

l1I.1.1. Organizacja oraz spos6éb wydawania i wykonywania polecen

I11.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownik uczestniczacy w zdarzeniu:
Kierowca drezyny — wézka motorowego Ds10-02-221 obstugujgcego pocigg roboczy Rob2:

» zatrudniony od dnia 18.03.1985 .

» stanowisko: kierowca drezyny od 23.04.1986 r. dodatkowo: toromistrz od
01.03.1991r.

» miejsce zatrudnienia: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii
Kolejowych w Biatymstoku, Sekcja Eksploatcji w Hajnowce,

» data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierowca drezyny
23.04.1986 r. z wynikiem pozytywnym, na stanowsko toromistrz 01.02.1991
r. z wynikiem pozytywnym, na stanowisko kierownik pociggu gospodarczego
08.02.2002 r. z wynikiem pozytywnym,

» data ostatniego egzaminu okresowego: na stanowisko kierowca drezyny
15.11.2013 r. z wynikiem pozytywnym, toromistrz 20.01.2014 r. z wynikiem
pozytywnym, na stanowisko kierownik pociggu gospodarczego 24.02.2014 r.
Z wynikiem pozytywnym,

» data autoryzacji na stanowisko kierowca drezyny i wdzka motorowego:
autoryzacja na pojazdy serii Ds10, WM10 i WM15 w dniu 03.11.2014 r. do
pracy na terenie ISE Hajnéwka z wynikiem pozytywnym; data autoryzacji na
stanowisku toromistrza i kierownika pociggu roboczego w dniu 03.11.2014 r.
do pracy na terenie ISE Hajnéwka z wynikiem pozytywnym,

» data ostatnich pouczen okresowych pracownika: na stanowisku kierowca
drezyny 01.03.2017 r. , na stanowsku toromistrz — 24.10.2017 r.

» powazny wypadek zaistniat w 11 godzinie pracy,
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» czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 38 godzin,

» ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: wydane w dniu 19.09.2017 r.
z orzeczeniem braku przeciwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na
stanowisku kierowca drezyny wazne do dnia 19.09.2018 r.; badania
lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. w
Kolejowym Zaktadzie Medycyny Pracy w Warszawie, Przychodnia Badan
Profilaktycznych w Biatymstoku,

» pracownik posiada wymagane dokumenty tj.:

v Upowaznienie wydane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Bialymstoku w dniu 13.05.2016 r. do wykonywania
czynnosci jako kierowca drezyny i wozka motorowego,

v Kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych wazna na rok 2017
aktualna, uwzgledniajgca m.in. odcinek linii nr 36 szlak t.apy - Sniadowo —
ostatni wpis z jazdy pojazdami kolejowymi w charakterze kierowcy przed
powaznym wypadkiem w dniu 23.10.2017 r.

» pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na
pouczeniach okresowych.

> Ostatnie szkolenie okresowe z zakresu BHP w dniu 28.10.2016 r.

I11.L1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegoblnosci zwigzek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznej
i okresowych oraz ich wynikéw kontroli doraznych i okresowych oraz ich
wyniki

Dziatania kontrolne. Program poprawy bezpieczenstwa zarzgdcy infrastruktury.

Dziatania kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie Programow poprawy
bezpieczenstwa na rok 2016 i 2017. Zarzadca okreslit jako cel Programu porawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2017 — dgzenie do utrzymania akceptowalnego
poziomu bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci swiadczonych ustug. Program
jest kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa
ze wskazaniem sposobu ich realizacji. Szczegdlny nacisk w programie zarzadca ktadzie na
podejmowanie proaktywnych dziatann ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury
bezpieczenstwa i podnoszenie $wiadomosci zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego mogg stwarzac btedy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie przepisow.

Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2017 r. w ramach planu dziatah zakfada realizacje
nastepujgcych celéw szczegdtowych:

a) poprawa stanu technicznego infrastruktury,

b) poprawa parametréw bezpieczenstwa infrastruktury w wyniku procesow
inwestycyjnych na liniach kolejowych,

C) poprawa warunkow bezpieczenstwa w czasie prac utrzymaniowych
i inwestycyjnych,

d) ograniczenie wystepowania zdarzen z winy pracownikow spotki poprzez
podniesienie kultury bezpieczehstwa i Swiadomosci zagrozen,

e) doskonalenie nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego na szczeblu
zakfadow linii,
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f) podniesienie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych -
priorytet: monitorowanie poziomu bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo -
drogowych, poprzez realizacje nastepujgcych dziatan,

e audyt SMS w =zakresie zarzgdzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych,

e kontrole przejazdéw kolejowo-drogowych (kat. A-D) oraz przejs¢ przez tory
(kat. E),

¢ monitorowanie usterek urzgdzen na przejazdach kategorii B i C w celu ich
niezwiocznego usuwania,

o dodatkowe kontrole przejazdéw i przejs¢ na zasadach okreslonych w Decyzji
nr 29/2011 Prezesa Zarzgdu Spotki z dnia 20.06.2011 r.

g) zmniejszenie liczby wypadkéw z udziatem osdb nieuprawnionych do przebywania
na obszarze kolejowym,

h) eliminowanie przyczyn dtugotrwatego prowadzenia ruchu w oparciu 0 sygnaly
zastepcze oraz rozkazy pisemne,

i) zapobiegawnie negatywnym skutkom zdarzen losowych i dziatan oséb trzecich
wptywajgcych na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

j) monitorowanie funkcjonowania Systemu Zarzadzania Utrzymaniem (MMS).

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury
funkcjonuje procedura nr SMS/MMS-PD-02- pt. LAudyty systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem” (ostatnia wersja 1.3 wydana w dniu 20.12.2016 r.). Celem jej jest
okreslenie trybu planowania i przeprowadzania planowych i pozaplanowych audytow SMS
oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS), stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania
jednostek organizacyjnych zarzgdcy sg zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS
i MMS oraz czy systemy zarzgdzania bezpieczenstwem i utrzymaniem sg efektywne
i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczehstwa. Zakres procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sg realizowane
zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Koordynatora
audytéw wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa
i zatwierdzanego przez Czionka Zarzgdu Spotki wtasciwego ds. SMS. Audyty sa
przeprowadzone przez audytoréw i ekspertéw technicznych bedacych pracownikami Biura
Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych przypadkach mozna powotaé réwniez innych
ekspertow. Skftad zespotu audytorow wewnetrznych SMS zostat okreslony Decyzjg nr 41
Czlonka Zarzgdu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
13 grudnia 2012 r. z pdzniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych — prowadzonych
przez zespot audytoréw obejmujgcych kilkka obszarow tematycznych oraz tematyczne —
obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych
przez jednego audytora lub zespdt audytoréw. Audyty ponadto mogg by¢ planowe (ujete
w rocznym planie audytow SMS) i pozaplanowe.

W roku 2016 zrealizowano w spofce ogotem:

a) audyty kompleksowe SMS - 8 audytow Zaktadow Linii Kolejowych (w tym 1
sprawdzajacy),
36

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl


mailto:pkbwk@mi.gov.pl

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

b) pozostate audyty tematyczne SMS np. ratownictwo techniczne, przygotowanie do
zimy — 3 audyty,

c) audyty dot. elementow SMS — drog kolejowych — eksploatacji rozjazdéw, eksploatacii
przekaznikdw i pracy nastawni, inwestycji kolejowych i przejazdow kategorii ,A” —
ogétem 64 audytéow, w tym 20 audytdw w zakresie eksploatacji i utrzymania
przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii ,A”.

W roku 2017 ogétem przewidziano w spotce do realizacji:

a) audyty kompleksowe SMS — 7 audytow w Zakladach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajacy),

b) kompleksowy audyt w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych — 1 audyt w Centrali Spétki oraz wybranych Zaktadach Linii
Kolejowych (1Z) i Centrum Realizacji Inwestycji (IR),

c) audyty SMS z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania
robét inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadéw Linii Kolejowych (1Z) i Centrum
Realizacji Inwestycji (IR) — 9 audytéw,

d) audyt skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem na przejazdach kolejowo-drogowych — 5 audytéw na poziomie
wybranych zaktadow i sekcji eksploatcji,

e) audyt dotyczgcy drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdéw kolejowych — 4 audyty na
terenie wybranych 1Z,

f) audyt dotyczgcy prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni w wybranych IZ - 4
audyty na terenie wybranych IZ,

g) audyt dot. realizacji procesu utrzymania przekaznikdéw stosowanych w urzgadzeniach
srk - 4 audyty na terenie wybranych 1Z,

h) przygotowanie do zimy — 1 audyt na terenie wybranego IZ,

i) ratownictwo techniczne — 2 audyty na terenie wybranych IZ.

Audyty SMS przeprowadzone na terenie Zakfadu Linii Kolejowych w Biatymstoku w latach
2016 - 2017:

a) audyt kompleksowy przeprowadzony w dniach 22 — 26.02.2016 r.

b) audyt w zakresie efektywnosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru
nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego przeprowadzony w dniach 24 — 27.01.2017 r.

c) audyt w zakresie utrzymania przekaznikow w Sekcji Eksploatacji w Biatymstoku
przeprowadzony w dniu 15.04.2016 r.

d) audyt w zakresie utrzymania przekaznikdw w |IZ Biatystok i w Sekcji Eksploatacji
w Biatymstoku przeprowadzony w dniu 24.08.2017 r.

e) audyt w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni - stacja
Jastrzebna, przeprowadzony w dniach 21 - 22.04.2016 r.

f) audyt w zakresie ratownictwa technicznego przeprowadzony w dniach 18 -
19.10.2017 r.

[11.1.4. Obowiazki dotyczace wspotdziatania pomiedzy réznymi organizacjami
uczestniczagcymi w powaznym wypadku
Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych PKP PLK S.A. i jednostek Policji, pogotowia

ratunkowego, Strazy Pozarnej oraz stuzb porzagdkowych nie budzito zastrzezen w catym
toku czynnosci zwigzanych zaréwno z prowadzeniem akcji ratunkowej jak i usuwania
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skutkow wypadku.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku
I11.2.1. Przepisy i regulacje wspolnotowe oraz krajowe
Przepisy Unii Europejskiej:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016
r. w sprawie bezpieczehstwa kolei (Dz.Urz UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pézn.
zm.).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2017 r. poz.
2117, z pézn. zm.),

2) ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2016 poz. 290, z pdzn
zm.),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dn. 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z
2015 r. poz. 1744),

4) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r.
w sprawie pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigza-
nych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadze-
niem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 r, poz. 46),

5) ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r.
poz. 128, z pdzn. zm.),

6) ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2016 r. poz.
1440, z pozn. zm.),

7) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r.
w sprawie wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

8) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogél-
nych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji (t.j Dz. U. z 2015 r.
poz. 360, z pdzn. zm.),

9) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli,
urzgdzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. poz. 720),

10) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r.
w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 755),

11) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 27 r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (tj. Dz. U.
z 2016 r. poz. 328),

12) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r.
w sprawie warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania
autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i Swiadectw
bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

13) rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w
sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkow i incydentéw w transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. 369),
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14) rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r w sprawie
zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku lub
incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 268, z pézn. zm.),

15) rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu
uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z pozn. zm.)

16) rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzagdzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. poz. 2181, z pézn. zm.),

17) rozporzgdzenie  Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych
(Dz. U. poz. 1393, z p6zn. zm.),

18) zarzadzenie nr 20 Ministra Infrastruktury z dnia 26 czerwca 2017 r. w sprawie
Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz.
Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48),

19) ustawa z dnia 05 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2015 r.
poz. 185, z pézn. zm.).

Regulacje prawne obowigzujgce kierowcow pojazdéw drogowych.

» ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 128, z pdzn. zm.),

» ustawa z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz.U. z 2017 r. poz.
978, z pézn. zm.),

» rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracyjnych z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw
drogowych (Dz. U. poz. 1393 , z p6zn. zm.).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczagcych w wypadku lub incydencie
(zarzadcéw infrastruktury, przewoznikéw kolejowych, uzytkownikéw bocznic
kolejowych, wykonawcéw), ktérych personel, pojazdy kolejowe Ilub
infrastruktura miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia

Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy
wewnetrzne - instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Wykaz instrukcji obowigzujgcych w spétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny wprowadzajacy
Symbol Nazwa instrukcji

nazwa przepisu data przepisu

1 2 3 4 5
Instrukcja o prowadzeniu ruchu Zarzgdzenie nr
1. |Ir-1(R-1) pocCiagow 52/2015 Zarzadu 01.12.2015'r.
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Instrukcja dla personelu obstugi

Zarzgdzenie nr

2. |12 (R-7) ruchowych posterunkéw technicznych 37/2015 Zarzadu 28.07.2015r.
) Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw Uchwata Zarzadu nr
8. |Ir-3 technicznych 510/2014 01.07.2014r.
) ) Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen Zarzadzenie nr
4. | Ir-5 (R-12) radiotgcznosci pociggowe;j 7/2014 Zarzadu 25.02.:2014r.
) Instrukcja obstugi przejazdéw Uchwata Zarzadu nr
5| Ir-7 kolejowo-drogowych i przejsé 887/2016 14.06.2016 .
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow i Uchwata Zarzadu nr 12.07.2016 .
; h . X 686/2016
incydentow w transporcie kolejowym
Ir-13 (R- Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy Zarzadzenie nr
| 23) infrastruktury kolejowe; 5/2015 Zarzadu 17.02.2015r.
) Instrukcja o kontroli biegu pociggow Zarzgdzenie nr
8. |Ir-14 pasazerskich i towarowych 50/2014 Zarzadu 09.12.2014r.
Ir-15 (D- Instrukcja o kolejowym ratownictwie Uchwata nr
S 21) technicznym 176/2016 Zarzadu 02.03.2016.
. . . Uchwata nr
10. | Id-1 (D-1) | Warunki techniczne utrzymania 1223/2015 Zarzadu | 22.12.2015 .
nawierzchni na liniach kolejowych
) Warunki techniczne utrzymania Zarzgdzenie nr
11. |1d-3 podtorza kolejowego 9/2009 Zarzadu 04.05.2009 .
Instrukcja o dozorowaniu linii Uchwata nr
12.|1d-7 (D-10) kolejowych 1222/2015 Zarzadu 22.12.2015r.
) Instrukcja diagnostyki nawierzchni Zarzadzenie nr
13.|1d-8 kolejowej 5/2005 Zarzadu 10.03.2005 .
Id-12 (D- Zarzadzenie nr
14. 29) Wykaz linii kolejowych 1/2009 Zarzadu 09.02.2009 r.
z pézn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy .
15. | 1d-21 zarzg-dzany przez PKP Polskie Linie Zarzadzenie nr 26.11.2013r.
. 27/2013 Zarzadu
Kolejowe S.A.
16.|le-1 (E-1) | Instrukcja sygnalizaci Uchwata nr 09.08.2016 1
6. 1a syg ) 772/2016 Zarzadu e :
) i Instrukcja o telefonicznej fgcznosci Zarzadzenie nr
17. | 1e-2 (E-3) ruchowej 10/2014 Zarzadu 08.04.2014r.
Wytyczne techniczne budowy .
le-4 (WTB- . . Zarzadzenie nr
18. E10) urza_dzen sterowania ruchem 1/2014 Zarzadu 14.01.2014 r.
kolejowym
Instrukcja o zasadach eksploataciji i Zarzadzenie nr
19. | le-5 (E-11) Erro;:vadzemu robét w urzgdzeniach 17/2005 Zarzadu 20.05.2005 .
Wytyczne odbioru technicznego oraz .
le-6 (WOT- _ : M Zarzadzenie nr
20. E12) przeka-zywania do eksploataciji 23/2004 Zarzadu 27.12.2004 r.

urzagdzen s.r.k.
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.3.

) i Instrukcja diagnostyki technicznej i Zarzadzenie nr
21. | le-7 (E-14) kontroli okresowych urzadzen s.r.k. 18/2005 Zarzadu 20.05.2005 .
le-12 (E- Instrukcja konserwaciji, przegladow Zarzadzenie nr
22 24) oraz napraw biezgcych urzadzen s.r.k. 17/2015 Zarzadu 08.04.2015r.
) ) Instrukcja o zasadach wykonywania .
23. le-13 (E obstugi technicznej urzadzenh Zarzgdzenie nr 05.11.2008 r.
25) A ! . 9/2008 Zarzadu
telekomunikacji kolejowej
Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu :
le-14 (E- ST . . 4 d
24. 36) ( sieci radiotelefonicznej 4$;2281 ;ezr];?Z;Lu 13.08.2015r.
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym
i pracownikéw PKP Polskie Linie Zarzadzenie nr
25. | la-5 Kolejowe S.A. 28/2014 Zarzadu 26.08.2014 r.
Instrukcja kontroli w zakresie Uchwata nr
26. | k-2 bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1101;\;2;15 Zarzadu 01.12.2015r.

Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kolejowego kat. A18 zaistniatego w dniu
02.11.2017r. o godz . 18:49 na szlaku Snadowo - tapy, w torze szlakowym nr 1, w km
37,119 linii kolejowej nr 36.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w
sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzgdzenie o ochronie danych Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z pézn. zm.) oraz
zwigzanej z tym rozporzgdzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz. U. poz. 1000).

111.3.1. Wystuchania pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw podwykonawcow

Wystuchania pracownikdw kolejowych majacych bezposredni zwigzek
z powaznym wypadkiem

Kierowca wbdzka motorowego DS10-02-221

Z wystuchania pracownika wynika miedzy innymi:

e pracownik znat postanowienia ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu na czas
robot” na linii nr 36 — jego znajomos¢ potwierdzit dowodnie podpisem, w tym wiedziat, ze
na przejezdzie w km 37,119 wymagane jest zatrzymanie pociggu roboczego i
wstrzymanie ruchu przez uprawninego pracownika,

o tylko w dniu 2.11.2017 r. nie zapewniono drugiego pracownika do wstrzymania ruchu

pociagu,
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e jego przetozony poinformowat go, ze w dniu 02.11.2017 r. bedzie kierowat drezyng
wykonujgc objazd z udziatem formy zewnetrznej,

e w czasie wypadku byt sam w drezynie i nie byto pracownika do wstrzymania ruchu na
przejezdzie w km 37,119,

o dojezdzajgc do przejazdu w km 37,119 podat kilkakrotnie sygnat Rp1 ,Bacznosé¢” i przed
przejazdem zatrzymat drezyne,

e po ruszeniu drezyna przejezdzata przez przejazd z predkoscig ok. 2-3 km/h i podczas
dojezdzania jej czota do osi jezdni, samochod osobowy uderzyt w prawg strone drezyny
i nastgpito jej wykolejnie pierwszg osig,

e w chwili wypadku byto ciemno i padata mzawka.

Woystuchania innych pracownikéw kolejowych nie majgcych bezposredniego zwigzku

z powaznym wypadkiem

Wystuchano pracownikow Sekcji Eksplotacji w Hajndédwce zwigzanych 2z organizacjg
przejazdu woézka motorowego DS10-02-221, miedzy innymi zawiadowce, naczelnika,
zastepce naczelnika sekcji oraz dyzurnego ruch stacji Lapy:

Z wystuchania tych pracownikow wynika miedzy innymi:

pracownicy znali postanowienia ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
podczas prowadznia robot” na linii nr 36,

byli swiadomi, ze obsada drezyny powinna sktada¢ sie z kierowcy drezyny oraz
kierownika pociggu roboczego jezeli posiada uprawnienia do kierowania ruchem na
przejazdach kolejowo-drogowych,

w drezynach PKP PLK zawsze przed zaistnieniem powaznego wypadku byta osoba
uprawniona do kierowania (wstrzymania) ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych,
w tym na przejezdzie w km 37,119,

Zlecenie zorganizowania i opracowania przejazdu wptyneto z firmy Pyrylandia do
Dyrektora Zaktadu, ktéry wyrazit zgode na udostepnienie drezyny do wykonywanych
prac przez ten podmiot,

Zlecenie wplyneto do Sekcji, a nastepnie jeden z zastepcoéw naczelnika sekcji
powiadomit kierowce drezyny, ze bedzie obstugiwat przejazd drezyny w dniu
2.11.2017 r.

zaden z wystuchiwanych pracownikow Sekcji nie upewnit sie, czy podmiot
wynajmujacy drezyne zapewni dodatkowego pracownika do kierowania ruchem na
przejazdach, o czym byta mowa w ,Regulaminie”’; sekcja nie miata obowigzku
zweryfikowania, czy pracownicy Pyrylandii posiadali wymagane Regulaminem
uprawnienia do kierowania ruchem drogowym,

zdaniem wystuchiwanych pracownikéw, podmiot wynajmujacy drezyne powinien znaé
postanowienia Regulaminu i powinien zapewni¢ dodatkowego pracownika
posiadajgcego uprawnienia do kierowania ruchem drogowym na przejazadch kolejow-
drogowych.
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Wystuchano réwniez trzech pracownikéw przedsiebiorstwa Pyrylandia oraz PBIiK Sp. z o. o.
bedace podwykonawca, ktére ztozyto zlecenie na wynajem drezyny w dniu 2.11.2017 r. do
wykonywania prac na linii nr 36. Z wystuchania tych pracownikéw wynika miedzy innymi:

pracownicy nie byli zapoznani z systemem zarzgdzania bezpieczenstwem zarzadcy
infrastruktury, nie byli przeszkoleni z zakresu tematyki o zagrozeniach dla
bezpieczenstwa i zdrowia wykonujgcych prace na terenie zarzadcy infrastruktury, ani
nie byli tez zapoznani z ,Regulaminem tymczasowym”,

zaden z pracownikow firmy Pyrlandia nie uczestniczyt w przebiegu powaznego
wypadku — pracownicy wykonujgcy prace wysiedli na stacji Sniadowo,

kierowca drezyny byt bardzo ostrozny przed przejazdami — zatrzymywat sie i podawat
sygnaty Rp1 ,Bacznos¢”. Nie byto przydzielonego pracownika do wstrzymywania
ruchu drogowego na przejazadch.

Wystuchano tez dwdch pracownikéw kady kierowniczej zatrudnionych w Centrum Realizacji
Inwestucji (CRI) zarzadcy infrastruktury oraz przedstawicieli . Z wystuchan tych pracownikéw
wynika miedzy innymi:

pracownicy CRI nadzorujgcy roboty inwestycyjne nie byli przeszkoleni z zakresu SMS,
otrzymywali jedynie aktualizacje SMS; pierwsze szkolenie z tego zakresu dla kadry
kierowniczej zaplanowano na marzec 2018 .,

pracownicy CRI zapoznali sie z postanowieniami Regulaminu tymczasowego,
jednakze fakt zapoznania nie potwierdzili dowodnie sktadajgc podpis,

CRI uczestniczyto w opracowaniu ,Regulaminu tymczasowego”,

generalny wykonawca miat obowigzek znac¢ ,Regulamin tymczasowy” i zapoznaé
Zz nim pracownikéw wiasnych i podwykonawcéw, miat tez obowigzek opracowaé
szereg planéw np. projekt organizacji robét i technologii robét ,plan bezpieczehstwa
i ochrony zdrowia, plan zarzadzania ryzykiem”, przedstawic te plany do CRI i wyméc
przestrzeganie tych planéw przez pracownikéw witasnych i podwykonawcow,

zarzadca infrastruktury, w tym IZ Biatystok, CRI oraz jego jednostki organizacyjne, ani
wykonacy i podwykonawcy nie zrealizowali przed rozpoczeciem rob6t postanowien
procedury nr SMS-PR-03 ,Zarzgdzanie zmiang”, w tym nie przeprowadzono: oceny
potencjalnego wptywu zmian technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na
bezpieczenstwo systemu kolejowego, oceny wptywu tych zmian (w przypadku zmian
majgcych wpltyw na bezpieczenstwo), oceny znaczenia tych zmian oraz nie
przeprowadzono analizy ryzyka. Zarzadca powotat jedynie kilkudziesiecioosobowy
zespot dla dla dokonania oceny znaczenia zmiany. Zespot do dnia wystuchania
pracownikéw CRI nie zakonhczyt dziatalno$ci.

generalny wykonawca do dnia zdarzenia nie przedstawit CRI informacji o
przeprowadzonych dziataniach korygujgcych i zapobiegawczych oraz nie przedstawiat
raportow z przeprowadzanych kontroli i wdrozonych dziatan korygujgcych (CRI tego
nie wyegzekwowat).

Zespo6t badawczy dokonat rowniez wystuchania przedstawiciela przedsiebiorstwa PBIiK Sp.
Z 0. 0., ktérego pracownicy wykonywali roboty na linii nr 36. Z wystuchania wynika miedzy

innymi:
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o PBIiK zlecajgc roboty spoétce Pyrylandia jako swojemu podwykonawcy nie przekazata
informacji o koniecznosci przestrzegania ,Regulaminu tymczasowego”, gdyz w
przekonaniu przedstawiciela PBIiK, zleceniobiorca powinien mie¢ swiadomos¢ jego
przestrzegania,

e PBIiK do dnia zdarzenia nie przedstawit CRI informacji o przeprowadzonych
dziataniach korygujgcych i zapobiegawczych oraz nie przedstawiat raportéw z
przeprowadzanych kontroli i wdrozonych dziatan korygujacych. (CRI tego nie
wyegzekwowat).

[11.3.2. Wystuchania innych swiadkéw

Z otrzymanego z Prokuratury w Zambrowie przestuchania kierowcy samochodu osobowego
marki Volvo, ktory poruszat sie za samochodem marki Volkswagen Golf uczestniczagcym w
powaznym wypadku wynika miedzy innymi:

e predkos$¢ samochodu osobowego swiadka przed przejazdem wynosita ok 60 — 70 km/h,

e samochdd, ktéry ulegt wypadkowi wyprzedzit samochod swiadka przed przejazdem,

e Swiadek zawiadomit stuzby po wypadku.

[ll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

l11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tacznie z zapisem
Z automatycznych rejestratoréw danych

a) system sygnalizacji nie miat wptywu na powstanie wypadku, ze wzgledu na
zawieszenie od roku 2000 ruchu pociggdw na odcinku Sniadowo-tapy.
b) system sterowania ruchem i zabezpieczenh - miat wptyw na zaistniate zdarzenie.

W ramach przebudowy przejazdu wykonane zostaty zgodnie z projektem wszystkie
urzgdzenia konieczne do zapewnienia bezpiecznego ruchu pojazdow kolejowych i
drogowych po oddaniu do eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej (s.s.p., mechanizmy
napedowe, sygnalizacja Swietlna, dzwiekowa, oswietlenie - cztery lampy, oznakowanie
przejazdu od strony drogi). Zabudowane urzgdzenia nie zostaly przejete do eksploataciji
przez zarzadce infrastruktury (wymagane wg. zapisbw w umowie o realizacje odbiory nie
odbyty sie jeszcze).

Sposdb wykonywania pracy przez kierujgcego wozkiem motorowym DS10-02-221 byt
niezgodny z Regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot
modernizacyjnych na linii nr 36 Ostroteka - tapy na odcinku Sniadowo — tapy nr IZESa-703-
06/2017 z 19 stycznia 2017 r. Pojazd w chwili wypadku miat obsade jednoosobowg,
prowadzacy pojazd nie byt w stanie wstrzymaé ruchu drogowego na czas przejazdu pojazdu
kolejowego jednocze$nie prowadzac pojazd kolejowy zgodnie z zapisami w § 6 tego
regulaminu.

I11.4.2. Infrastruktura kolejowa

a) Linia kolejowa:
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Linia kolejowa nr 36 Ostroteka — tapy od km 0,811 do km 88,555 jest linig jednotorowa,
pierwszorzedng, niezelektryfikowang, normalnotorowg. Od roku 2000 ruch pociggéw na
odcinku Sniadowo — tapy zostat zawieszony, od roku 2008 odcinek linii od stacji Sokoty do
stacji Lapy jest dostepny dla przewoznikéw, na pozostatym odcinku linia jest zamknieta dla
ruchu pociggdéw z uwagi na trwajgce roboty modernizacyjne.

Roboty realizowane sg zgodnie z Umowg Nr 90/101/0117/16/Z/l na polepszenie jakosci
ustug przewozowych na liniach objazdowych nr 31, 32 i 36, zawartg 27 stycznia 2017 r.
pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ul. Targowa 74, 03-734
Warszawa a Konsorcjum spofek, z ktorych Liderem jest Trak Tec Construction sp. z o.0.
z siedzibg we Wroctawiu ul. Wyscigowa 3, 53-011 Wroctaw w systemie ,projekt i budowa”.
Inwestorem zadania jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji
Region Centralny. Roboty realizowane sg w oparciu o dwa projekty: ,Prace na linii E75 na
odcinku Sadowne — Czyzew wraz z robotami pozostatymi na odcinku Warszawa Rembertéw
— Sadowne” oraz ,Prace na linii E75 na odcinku Czyzew — Biatystok”.

Program Funkcjonalno — Uzytkowy, zwany dalej ,PFU” stanowi tom Ill Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zaméwienia dla przetargu ograniczonego na zaprojektowanie i wykonanie robét
zaktada, ze po zrealizowaniu zamdwienia linia nr 36 spetniaé bedzie parametry techniczne:
predko$¢ maksymalna (konstrukcyjna) dla pociggdéw pasazerskich - 120 km/h, towarowych —
80 km/h, dopuszczalny nacisk 221 kN/os. Remont obiektéw inzynieryjnych pozwoli na
utrzymanie tych parametréw linii przez okres co najmniej 15 lat.

Zakres robot do wykonania obejmowat:

e przygotowanie toru do mechanicznego podbicia w tym wymiana uszkodzonych
pojedynczych podktadow, wykonanie spoin lub zgrzewow, mechaniczne dokrecenie
Srub stopowych i wkretow i pierscieni , wymiana tubek oraz wymiana i uzupetnienie
Srub tubkowych,

e mechaniczne oczyszczenie ttucznia, uzupetnienie ttucznia brakujgcego w torach i
rozjazdach, wymiana szyn S49 (800 mb), mechaniczna regulacja toru w planie i
profilu,

e remont lub wymiana rozjazdow i wstawek miedzyrozjazdowych na stacjach Czarnowo
- Undy, Sokoty Czerwony Bér,

e mechaniczna regulacja w planie i profilu rozjazdéw znajdujgcych sie w torach
gtéwnych zasadniczych stacji Sokoty, Czarnowo Undy, Czerwony Bér,

e poprawienie widzialnosci na przejazdach kolejowych ze wzgledow bezpieczenstwa
dla V=120 km/h,

e zabudowa nowej nawierzchni przejazdowej i dostosowanie pochylenia na dojazdach
do<2,5%wkm 37,119, 62,413, 76,671, 77,108,

e wyposazenie przejazdow w km 37,119, 62,413, 76,671, 77,108 w urzgdzenia SSP,
zmiana kategorii przejazdéw do B,

e wykonanie zasilania i o$wietlenia przejazdow w km 37,119, 62,413, 76,671, 77,10 w
zwigzku z zabudowg SSP,

¢ naprawa mostéw znajdujgcych sie w km 42,732, 44,307, 62,008, 81,234,

e dostosowanie urzgdzen srk, uruchomienie posterunku Czarnowo Undy,

e zabudowa medium transmisyjnego tgczno$ci przewodowej w relacji Sniadowo - Lapy,
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e zabudowa nowego systemu radiotgczno$ci i tgcznosci zapowiadawczej na staciji
Czarnowo Undy,

¢ instalacja fgcznosci radiowej pociggowej (ratunkowej) i drogowej relacji Lapy
Czarnowo Undy - Sniadowo,

e przestawienie tarcz ostrzegawczych semaforéw wjazdowych na stacji Sniadowo
i wjazd na stacje tapy do V=120 km/h.

W punkcie 10.9 PFU widnieje zapis zobowigzujgcy Wykonawce do przeprowadzenia
w ramach projektu wykonawczego oceny potencjalnego wptywu zmian technicznych,
eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczenstwo systemu kolejowego, ocene
znaczenia tych zmian (w przypadku zmian majgcych wplyw na bezpieczehstwo) oraz analize
ryzyka (w przypadku zmian znaczgcych). Analiza ta zgodnie z zapisem w PFU powinna
uwzgledniaC obowigzujgce u zamawiajgcego procedury Systemu Zarzgdzania
BezpieczeAstwem SMS/MMS-PR-02 ,Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego”
oraz SMS/MMS-PR-03 ,Zarzagdzanie zmiang” a takze ,Wytyczne Dyrektora Biura
BezpieczehAstwa w PKP PLK S.A. przeprowadzania oceny potencjalnego wptywu zmian
technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczenstwo systemu kolejowego —
pismo nr IBR3-00907-103/2014 z 30 kwietnia 2014 r. Zamawiajgcy zastrzegt sobie prawo do
udziatu w procesie oceny znaczenia zmiany i analizy ryzyka oraz do weryfikacji wynikéw
oceny znaczenia zmiany i analizy ryzyka. Zgodnie z powyzszg procedurg PKP PLK S.A.
Centrum realizacji Inwestycji Region Centralny zwrécit sie pismem nr IRR1/7-CEF-
LO/221/2017 z dnia 14.06.2017r. do PKP PLK S.A. Biura Bezpieczenstwa z wnioskiem
o wydanie Decyzji powotujgcej Zespoét dla dokonania oceny znaczenia zmiany
technicznej/eksploatacyjnej polegajgcej na polepszeniu ustug przewozowych na linii nr 36
Ostroteka — Lapy w ramach projektéw pn.: ,Prace na linii E75 Sadowne — Biatystok wraz
z robotami pozostatymi na odcinku Warszawa — Rembertow — Sadowne” oraz ,Prace na
odcinku Czyzew — Biatystok”.

W dniu 16 czerwca 2017 r. Biuro Bezpieczenstwa w Decyzjg nr IBR3-00907-422/17 powotato
zespot w sktadzie zgodnym z powyzszym wnioskiem. W ,Decyzji” zamieszczona jest uwaga,
ze dokumentacja z przeprowadzonej oceny znaczenia zmiany powinna by¢ przekazana do
weryfikacji do osoby nadzorujgcej zanim zostanie przekazana do akceptacji dyrektorowi
Biura Bezpieczenstwa. Powyzsza decyzja traci moc z dniem 31 sierpnia 2017 r. w przypadku
nie przedtozenia Dyrektorowi Biura Bezpieczenstwa do akceptacji ,Raportu...”
z przeprowadzonej przez zespot oceny znaczenia zmiany. Do konca 2017 r. dokumentacja
Z przeprowadzonej zmiany opracowana przez zespot nie zostata pozytywnie zweryfikowana
przez osobe nadzorujaca.

W punkcie 10.10 PFU widnieje zapis, ze w trakcie realizacji przedmiotu zamédwienia
Wykonawca ma obowigzek monitorowa¢ $rodki kontroli ryzyka na podstawie ,Planu
zarzadzania ryzykiem”, o ktorym mowa w pkt 10.1 niniejszego PFU i przekazywac
Zamawiajgcemu co kwartat raporty z przeprowadzanych kontroli i wdrozonych dziatan
korygujacych i zapobiegawczych.

b) Przejazd kolejowo — drogowy w km. 37,119 linii kolejowej nr 36 Ostroteka — tapy.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

Jest to przejazd kategorii A (z zawieszong obstugg). Planowane jest przekwalifikowanie
przejazdu z kat. A nakat. B po zakonczeniu modernizacji linii kolejowej. W ramach
przebudowy przejazdu wykonane zostaty zgodnie z projektem wszystkie urzgdzenia
konieczne do zapewnienia bezpiecznego ruchu pojazdéw kolejowych i drogowych po
oddaniu do eksploatacji zmodernizowanej linii kolejowej (s.s.p., mechanizmy napedowe,
sygnalizacja Swietlna, dzwiekowa, oswietlenie - cztery lampy, oznakowanie przejazdu od
strony drogi). Zabudowane urzgdzenia nie zostaty przejete do eksploatacji przez zarzadce
infrastruktury (wymagane wg. zapisdw w umowie o realizacje odbiory nie odbyly sie jeszcze).

Na czas prowadzenia robot na linii nr 36 Ostroteka — tapy, Zaktad Linii Kolejowych
w Biatymstoku sporzgdzit Regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
rob6t modernizacyjnych na linii nr 36 Ostroteka - tapy na odcinku Sniadowo — tapy
nr 1IZESa-703-06/2017 z 19 stycznia 2017 r., zwany dalej ,Regulaminem tymczasowym”.
W § 6 tego regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociggdéw sporzadzonego na czas
wykonywania robot zawarty zostat zapis o tredci: ,, Na przejazdach kolejowo — drogowych
uprawniony pracownik Wykonawcy ze szczegdlnym zapewnieniem bezpieczenstwa
wiasnego, wstrzyma ruch drogowy na czas przejazdu pojazdu kolejowego”.

Zgodnie z postanowieniami § 18 tego dokumentu IZ Biatystok zobowigzany zostat, przed
rozpoczeciem catodobowego zamkniecia, do powotania komisji celem protokélarnego
stwierdzenia organizacyjnego przygotowania do roboét. Wykonawcy, podwykonawcy oraz ISE
Hajnéwka zobowigzani zostali do dowodnego zapoznania zainteresowanych pracownikow
Z postanowieniami Regulaminu tymczasowego. Do Regulaminu tymczasowego
sporzadzonych zostato 6 Aneksow: nr 1 z 21 marca 2017 r., nr 2 z 05 maja 2017 r., nr 3
z 03 lipca 2017 r.,, nr 4 z 31 sierpnia 2017 r., nr 5 z 28 wrzesnia 2017 r. oraz nr 6
z 11 pazdziernika 2017 r. Zaréwno w Regulaminie tymczasowym jak i w § 6 Aneksu nr 1 do
tego dokumentu znajduje sie zapis dotyczgcy sposobu obstugi przejazdéw kolejowo —
drogowych na czas przejazdu pojazdu kolejowego.

Z dokumentow przedtozonych przez 1Z Biatystok wynika, ze z trescig Regulaminu
tymczasowego oraz 6-cioma Aneksami do tego dokumentu zapoznanych zostato dowodnie
9 pracownikow nawierzchni Sekcji Eksploatacji w Hajndéwce, 7 automatykéw, 9 dyzurnych
ruchu posterunku ruchu tapy, a 151 pracownikbw posiada ukonczone szkolenie
z kierowania ruchem drogowym na przejezdzie.

Zakfad Linii Kolejowych w Biatymstoku opracowat ,Konspekt obejmujgcy tematyke
0 zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia pracownikow innego pracodawcy,
wykonujgcego prace na terenie PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Biatymstoku” ktory
jest podstawg do prowadzenia szkolen pracownikédw innego pracodawcy odnosnie specyfiki
pracy na kolei. Konspekt ten nie obejmuje tematyki dotyczacej sposobu obstugi przejazdéw
kolejowo-drogowych na czas przejazdu pojazdu kolejowego.

I11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzen tgcznosci brak - w zwigzku z planowaniem przekwalifikowania przejazdu do kat. B
projekt techniczny przebudowy nie przewidywat instalacji urzadzen tgcznosci.
Pojazd kolejowy (wdzek motorowy DS10-02-221) nie byt wyposazony w radiostacje
pociggowg. Kierowca drezyny kontaktowat sie z dyzurnymi ruchu i ze zwierzchnikami
stuzbowymi przy pomocy przydzielonego mu telefonu komérkowego stuzbowego.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

I11.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tgcznie z analiza zapiséw z poktadowych
rejestratoréw danych

Pojazd kolejowy (wdzek motorowy DS10-02-221) biorgcy udziat w zdarzeniu nie byt
wyposazony w poktadowy rejestrator danych ani w urzadzenie rejestrujgce obraz i dzwiek
w kabinie.

I11.4.5. Funkcjonowanie pojazdu samochodowego

Samochod osobowy marki Volkswagen Golf uczestniczagcy w wypadku — uszkodzenia
stwierdzone w obrebie podstawowych uktadéw majgcych wptyw na bezpieczehstwo jazdy
samochodu powstaty na skutek dziatania zewnetrznych sit doraznych w trakcie wypadku.

Ujawnione uszkodzenia w uktadach hamulcowym, kierowniczym oraz jezdnym majg
charakter powstatych podczas wypadku.

[11.5 Dokumantacja prowadzenia ruchu kolejowego

l11.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentacji techniczno—ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — regulujg postanowienia §37
.Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 stanowigcej zatgcznik do Uchwaty
nr 693/2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4, ust. 1, pkt 2) i § 11
onstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych”  Ir-2
(R-7)”, stanowigcej zatacznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia
31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- 1Z Biatystok, stacja Lapy, nastawnia
dysponujaca ,kp”, szlak L.apy — Sniadowo, rozpoczety dnia 29.10.2017 r.

Whisy w Dzienniku ruchu z dnia 02.11.2017 r. zwigzane z zaistniatym wypadkiem:
Szlak z i do: Sniadowo (str. 01)

Wiersz czwarty i trzeci od dotu strony:
> wpis przez catg szeroko$¢ strony ,Dnia 02.11.2017 r. 0 g. 7%° dyzur przyjatem zapis
czytatem ISEDR L.”

Wiersz drugi od dotu strony:

w rubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,Rob-2”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,4”,

w rubryce 4 ,Droga wolna” — wpis: 9:23,

w rubryce 5 ,Pociag odjechal” — wpis: 9:25,

w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,Jazda po torze zamknietym do km 28,000 zjazd do tap
na Sz A,

w rubryce 8 ,0O jezdzie pociggu zawiadomiono droznikéw przejazdowych” wpis: ,R-
305 /104”.

» Wiersz pierwszy od dotu strony:

VVV VY

A\
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstuga

usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy

>
>

rubryki 5, 6 i 7 wykreskowane,
w rubryce 7 ,Uwagi” — wpis: ,wypadek w km 37,119

Szlak z i do: Sniadowo (str. 02)

Wiersz pierwszy od gory strony:

>

wpis przez catg szeroko$é strony ,Dnia 02.11.2017 r. o g. 19%° dyzur przekazatem.
Szlak tapy — Sniadowo zajety poc. Rob-2 ISEDR t.”

Dokument przesznurowany i ostemplowany, strony ponumerowane.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) regulujg postanowienia § 4, ust. 1, pkt 2), § 11 1§13
.Iinstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)",
stanowigcej zatacznik do Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca
2015 r. zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

.Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja tapy, nastawnia dysponujgca ,kp” zapieczetowany
dnia 20.08.2017 r. przez zawiadowce,

Strona 24:

>

Y V V

YV VYV VY

YV VvV

wpis przez catg szeroko$¢ strony ,Dnia 02.11.2017 r godz. 7% dyzur przyjatem ISEDR
L

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,3”,

w rubryce ,Data” wpis:"02 11 2017r”,

w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Sprawdzono zewnetrzny
stan urzadzen radiotgcznosci — dobry”,

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: 7:01,

w rubryce ,Nadat/Odebral” wpis: ,, £.”

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,4”,

w rubryce ,Data” wpis: ,-,,-”

w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Maszynista poc. Nr 10431
Z. zgtosit gotowos¢ do odjazdu EN57AL-1551"

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,11:20”,
w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: ,t.”

wpis przez catg szeroko$cstrony ,Dnia 02.11.2017 r dyzur przekazatem godz. 19%
ISEDR L.”

wpis przez catg szerokos¢ strony ,Dnia 02.11.2017 dyzur przyjgtem ISEDR podpis
nieczytelny”

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,5”,

w rubryce ,Data” wpis:"0211”,

w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Sprawdzono stan
zewnetrzny urzadzen radiotgcznosci w porzadku”,

w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,6”,

w rubryce ,Data” wpis:"0211”,

w rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Wypadek w km 37,1197,
powiadomiony IZDD G. g18°”

w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,18:50”,
w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,7”,

Dalsze wpisy nieczytelne.

49

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl


mailto:pkbwk@mi.gov.pl

1.6.

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

Dokument przesznurowany i ostemplowany.

Komisja kolejowa zabezpieczyta niezbedng dokumentacje techniczno ruchowsg .

,Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146)- 1Z Bialystok, stacja tapy,
nastawnia dysponujgca ,t.p”, szlak tapy — Sniadowo, rozpoczety dnia 29.10.2017 r.
.Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja tapy, nastawnia dysponujgca ,tp
zapieczetowany dnia 20.08.2017 r. przez zawiadowce,

”

[11.5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem fgcznie
z dokumentacja z rejestrow

Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem pomiedzy
prowadzgcym wozek motorowy Ds10-02-221 odbywata sie przy uzyciu telefonéw
komorkowych.

Rozmowy nie byty rejestrowane.

Srodki tgcznosci, ani tre$¢ rozméw nie mialy wptywu na przyczyne zaistniatego
wypadku.

111.5.3. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Zabezpieczenie miejsca wypadku oraz przebieg akcji ratunkowej opisano w pkt.
11.1.11. - do podjetych dziatah Zespdt badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku
I11.6.1. Czas pracy personelu bioracego udziat w powaznym wypadku

W tablicy w pkt. 11.1.3 zestawiono czas kierowcy drezyny - wézka motorowego Ds10-02-221
biorgcego udziat w zdarzeniu.

Z danych zestawionych w tablicy wynika, ze pracownik bezposrednio zwigzany
z zaistniatym powaznym wypadkiem znajdowat sie w wymaganym okresie, nominalnego
czasu pracy oraz posiadat wymagany przepisami wypoczynek.

I11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie
wypadku

Na zlecenie Prokuratury Rejonowej w Zambrowie przeprowadzono badanie krwi pobranej od
kierowcy drezyny na zawarto$¢ najczesciej spotykanych grup substancji psychotropowych
i sSrodkdw odurzajgcych oraz na zawartos¢ alkoholu.

Badania zostaty przeprowadzone przez Katedre i Zaktad Medycyny Sgdowej Uniwersytetu
Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu.

W wyniku przeprowadzonych badan nie stwierdzono obecnosci zwigzkow z najczesciej
spotykanych grup substancji odurzajgcych i psychotropowych a takze nie stwierdzono
zawartosci alkoholu (zawartos¢ 0,00 %o alkoholu etylowego). Wyniki badania zostaty zawarte
w sprawozdaniach z badan przekazanych do Prokuratury Rejonowej w Zambrowie L.dz.
3007/17/Ch z dnia 05.01.2018 r.

Stan psychofizyczny innych oséb majacych wptyw na zaistnienie wypadku.
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

Na zlecenie Prokuratury Rejonowej w Zambrowie przeprowadzono badanie krwi pobranej ze
zwtok kierowcy samochodu osobowego na zawartos¢ najczesciej spotykanych grup
substancji psychotropowych i $srodkéw odurzajgcych oraz na zawartos¢ alkoholu.

Badanie zostaty przeprowadzone przez Katedre i Zaktad Medycyny Sgdowej Uniwersytetu
Medycznego im. Karola Marcinkowskiego w Poznaniu.

W wyniku przeprowadzonych badan nie stwierdzono obecnosci zwigzkéw z najczesciej
spotykanych grup substancji odurzajgcych i psychotropowych a takze nie stwierdzono
zawartosci alkoholu. Wyniki badania zostaly zawarte w sprawozdaniach z badan
przekazanych do Prokuratury Rejonowej w Zambrowie L.dz. 3007/17/Ch z dnia 05.01.2018 r.

111.6.3. Warunki sSrodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majace wplyw na zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska kierowcy drezyny - wézka motorowego
DS10-02 nie budzg zastrzezen Zespotu badawczego Komisji.

Pojazd kolejowy uczestniczagcy w wypadku - wozek motorowy DS10-02 221
(nr EVN 99 51 9683 023-7) nalezacy do zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. jest pojazdem dopuszczonym do prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP
PLK S.A., a warunki pracy kierujgcego pojazdem sg typowe dla ich obstugi w Polsce i nie
miaty wptywu na zaistnialy powazny wypadek.

V. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkow zaistniatych w podobnych okolicznosciach

Do dnia zaistnienia badanego powaznego wypadku tj. 02.11.2017 r. na obszarze sieci
kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A. od 01.01.2015 roku miaty miejsce ogétem 33
powazne wypadki i wypadki na przejazdach kat. ,A” tj. ,najechanie pojazdu kolejowego na
pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na przejezdzie
kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej).

w tym
liczba
Rok | taczna taczna najechan | Razem 2+3
liczba liczba pojazdu
zdarzen zdarzen drogowego
kat. A kat. B na pojazd
kolejowy
1 2 3 4 5
2015 1 7 3 8
2016 2 8 2 10
2017 2 13 3 15
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Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstugg
usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - Lapy

Na przejazdach kategorii A znajdujgcych sie na terenie PKP PLK S.A. Zakfadu Linii
Kolejowych w Biatymstoku w przeciggu ostatnich trzech lat wypadkow nie byto.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem

Przedsiebiorstwo Budownictwa Inzynieryjnego i Kolejowego Sp. z 0.0. bedgce wykonawcg
czesci prac zlecito pismem nr l.dz. 207/2017 z dnia 13.07.2017 r. dostawe i montaz urzgdzen
radiotgcznosci firmie Pyrylandia Sp. z 0.0. Zlecenie nie zawiera informacji o ograniczeniach
w prowadzeniu ruchu pojazdéw kolejowych po linii 36. Podwykonawca (Pyrylandia
Sp. z 0.0.) nie znat postanowien ,Regulaminu tymczasowego...” nr IZESa-703-06/2017
z 19 stycznia 2017 r., nie ma pracownikow uprawnionych do kierowania ruchem pojazdow
drogowych.

W dniu 26.10.2017 r. Pyrlandia Sp. z 0.0. zwrdcita sie pisemnie (pismo nie posiada numeru
sprawy) do PKP PLK S.A. Zakfadu Linii Kolejowych w Biatymstoku o ,wynajem pojazdu
szynowego (drezyny) oraz opracowanie przejazdu w celu wykonania pomiaréw propagagciji fal
radiowych dla pasma 150 Mhz do nowo wybudowanych urzgdzenh na odcinkach:

- tapy — Czarnowo Undy — Sniadowo — Ostroteka linii kolejowej 36. Tego samego dnia
Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych wyrazit zgode na realizacje zlecenia w petnym zakresie.
Zeskanowane pismo z dekretacjg Dyrektora zostato przestane do jednostki podlegtej
Zaktadowi — Sekcji Eksploatacji w Hajnéwce do realizacji. Zaréwno pracownicy Zakfadu Linii
Kolejowych jak rowniez Sekcji Eksploatacji w Hajnéwce nie przeprowadzili z Pyrylandig
Sp. z o.0. zadnych rozméw dla ustalenia, kto bedzie zatrzymywat pojazdy drogowe na
przejazdach kolejowo — drogowych, uzgodniono tylko, Zze jazdy odbedg sie w dniu
02.11.2017 .

Do kierowania wdzkiem motorowym przydzielony zostat tylko jeden pracownik. Biorgc pod
uwage tres¢ zlecenia zawierajgcego rowniez ,opracowanie przejazdu® zgodna
z przepisami obsada wdzka powinna sktadaé sie z minimum trzech os6b posiadajgcych
odpowiednie uprawnienia tj.:

- kierowcy wozka motorowego,
- kierownika pociagu,
- pracownika zatrzymujgcego pojazdy drogowe na przejazdach kolejowo — drogowych.

Pracownik przydzielony do realizacji zlecenia ma uprawnienia kierowcy wozka motorowego
i kierownika pociggu, obie funkcje mogt realizowaé jednoczesnie. Niemozliwe jest jednak
jednoczesne wykonywanie funkcji kierowcy wdzka motorowego i pracownika kierujgcego
ruchem pojazdéw drogowych na przejezdzie.

Pracownicy firmy Pyrylandia Sp. z 0.0. od godz. 09:00 zainstalowali w kabinie wézka
motorowego urzgdzenia pomiarowe i do godz. 18:00 odbywaty sie jazdy pomiarowe ktore
zakonczono na st. Sniadowo. Rozkaz pisemny ,S” nr 104 dla pociggu nr Rob-2 doreczony
kierowcy wozka motorowego o godz. 9:20 zawiera zapis o treéci: ,.....Strzezenie przejazdow
kolejowo — drogowych na km 77,800, 76,671, 62,414 nalezy do kierownika pociggu. Vmax
20 km/h, podawa¢ wielokrotnie sygnat ,Baczno$c¢”...”
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Do stacji tapy, na terenie ktorej zlokalizowane jest miejsce postojowe wbdzka motorowego
kierowca drezyny jechat sam. Prowadzacy pojazd kolejowy (zgodnie z jego wystuchaniem)
dojezdzajac do przejazdu w km 37,119 sygnat Rp1 ,Bacznos¢” i zatrzymat sie przed
przejazdem. Zobaczyt jadacy z lewej strony samochod, ktéry zaczat zwalnia¢ i w duzej
odlegtosci swiatta samochodu z prawej strony. Wolno ruszyt i w momencie jazdy przez
przejazd jeszcze raz dat sygnat ,Bacznos¢”. Jadacy z duzg predkoscig znajdujacy sie
w odlegtosci kilku metréw samochéd zobaczyt dojezdzajgc do osi jezdni. Samochdd uderzyt
w pierwszg os drezyny w kierunku jazdy (jazda odbywata sie skrzynig tadunkowg do przodu)
powodujgc wykolejenie przednig osig. Drezyna zatrzymata sie na przejezdzie.

W samochodzie znajdowaly sie cztery osoby, kierujgcy pojazdem i dwoje pasazerow poniesli
Smieré na miejscu. Jedna pasazerka zostata w stanie ciezkim odwieziona do szpitala.

IV.3. Ustalenie dotyczace powaznego wypadku w oparciu o zaistniate fakty

Zespot badawczy PKBWK ustalit, Ze obsada pojazdu kolejowego Rob 2 uniemozliwiata
relizacje zadan zgodnie z zapisami w Regulaminiu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robét modernizacyjnych na linii nr 36 Ostroleka - Lapy na odcinku
Sniadowo — tapy nr IZESa-703-06/2017 z 19 stycznia 2017 r. i opracowanymi do niego
aneksami. Kierowca wodzka motorowego nie mogt jednocze$nie wykonywaé czynnosci
kierowcy i osoby Kierujgcej ruchem pojazdéw drogowych na przejazdach kolejowo —
drogowych.

Kierujgcych pojazdami drogowymi obowigzuje art. 19 ust. 1 ustawy z dn. 20 czerwca 1997 r.
.Prawo o ruchu drogowym” - tekst jednolity (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z p6zn. zm.), w my$l|
ktérego ,kierujgcy pojazdem jest obowigzany jechac z predkoscig zapewniajgcg panowanie
nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkdéw, w jakich ruch sie odbywa, a w szczegdlnosci:
rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi, stanu i tadunku pojazdu, warunkéw
atmosferycznych i natezenia ruchu”.

Ponadto art. 28 ust.1 i 2 w/w ,ustawy...” stanowi, ze ,kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do
przejazdu kolejowego oraz przejezdzajgc przez przejazd, jest obowigzany zachowac
szczegoblng ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnic sie, czy nie
zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzig¢ odpowiednie srodki ostroznosci, zwlaszcza
jezeli wskutek mgty lub z innych powoddw przejrzysto$¢é powietrza jest zmniejszona.
Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenia zabezpieczajace
albo dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd”.

Artykut ten wg zatozen prawodawcy gwarantuje bezpieczenstwo ruchu w przypadku awarii
(niedziatania) urzadzen zabezpieczajacych, w tym wypadku nieopuszczenia rogatek
(niezamknigcia przejazdu) na czas przejazdu pociggu.

Stan techniczny przejazdu - nawierzchnia w stanie dostatecznym, wtasciwa szerokos$¢ drogi,
przejazd w poziomie, wilasciwe oznakowanie — nie stwarzat probleméw w ponownym
ruszeniu samochodu po zwolnieniu predkos$ci jazdy lub zatrzymaniu sie przed przejazdem
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W  miejscu gdzie widocznosC¢  zblizajgcych  sie  pociggdbw  byla  mozliwa.

Widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi z pozycji kierujgcego samochodem
wynosita 400 metréw (wymagana wg. przepiséw — 120 metrow).

Zespot PKBWK upatruje w sposobie jazdy kierujgcego samochodem, w tym nie zachowaniu
szczegolnej ostroznosci jedng z przyczyn posrednich zaistnienia zdarzenia.

IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn powaznego wypadku
i dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz ratownictwa medycznego stuzb ratowniczych

ZespoOt badawczy Komisji prowadzit analize faktow dla ustalenia przyczyn wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespét badawczy,
3) materiaty wkasne Zespotu badawczego PKBWK,

4) materialy uzyskane od Prokuratury, Policji,

5) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A.

Zestawienie faktéw stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdtowo w rozdziatach Il
i 11l tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow.

Przyczyny wypadku zestawiono w rozdziale |.3. niniejszego raportu ze wskazaniem innych
czynnikdw majgcych wptyw na zaistnienie wypadku, zawartym w rozdziale 1.5.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale 11.1.11.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn powaznego wypadku tacznie z czynnikami
zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem
ruchu pociggéw, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn
posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn
systemowych zwigzanych zuwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji
i stosowaniem systemu zarzadzania bezpieczenstwem

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Opisano w rozdziale 1.3.1.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Opisano w rozdziale 1.3.2.

54

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: (022) 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl


mailto:pkbwk@mi.gov.pl

Raport z badania powaznego wypadku zaistniatego w dniu 2 listopada 2017 r.
na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A” z zawieszong obstuga

usytuowanym w km 37,119 szlaku Sniadowo — tapy, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 36 Ostroteka - tapy

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

Opisano w rozdziale 1.3.3.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Opisano w rozdziale 1.3.4.

Kategoria wypadku: A18

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale nie
majacych znaczenia dla wnioskow w sprawie powaznego wypadku

Do

innych nieprawidtowo$ci stwierdzonych w ramach postepowania, nie majgcych

bezposredniego wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia, nalezy zaliczyc:

1.

w

Nie poinformowanie przez wykonawce pracownikow wiasnych i podwykonawcéw
(Pyrylandia) o obowigzujgcych postanowieniach ,Regulaminu Tymczasowego
prowadzenia ruchu na linii 36”.

Pracownicy Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A. zapoznali sie
z postanowieniami Regulaminu tymczasowego, jednakze faktu zapoznania sie nie
potwierdzili dowodnie sktadajac podpis.

Czes¢ wpiséw nieczytelnych w ,Dzienniku telefonicznym” (R-138) stacji Lapy.
Pracownicy podwykonawcy (Pyrylandia) nie byli zapoznani z systemem zarzgdzania
bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury, nie byli przeszkoleni z zakresu tematyki
o zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia wykonujgcych prace na terenie
zarzadcy infrastruktury, ani nie byli tez zapoznani z postanowieniami ,Regulaminu
Tymczasowego prowadzenia ruchu na linii 36”.

Generalny wykonawca do dnia zdarzenia nie przedstawit CRI informacji
0 przeprowadzonych dziataniach korygujgcych i zapobiegawczych oraz nie
przedstawiat raportéw z przeprowadzanych kontroli i wdrozonych dziatan
korygujacych (CRI tego nie wyegzekwowat).

Pracownicy CRI nadzorujgcy roboty inwestycyjne nie byli przeszkoleni z zakresu
Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przed zaistnieniem zdarzenia,
otrzymywali jedynie aktualizacje SMS.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze wydane przez komisje kolejowg bezposrednio po zaistnieniu
zdarzenia zostaty opisane w pkt. 1.6.1.
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VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW W
PRZYSZLOSCI LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

PKBWK rekomenduje wdrozenie nastepujgcych dziatan:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Zarzadcy infrastruktury i pozostate podmioty eksploatujgce pojazdy pomocnicze podejmag
dziatania, aby pojazdy pomocnicze poruszajgce sie po liniach kolejowych byty wyposazone
w elementy odblaskowe poprawiajgce widocznos¢ tych pojazdéw z boku oraz opracujg
wytyczne w zakresie dodatkowego znakowania pojazdéw w te elementy do przepisow
wewnetrznych.
PKP PLK S.A. zapewni przestrzeganie regulaminéw tymczasowych przez pracownikow
wiasnych i pracownikow innych podmiotéw na liniach kolejowych, na ktérych prowadzone
sg roboty i poruszajg sie pojazdy robocze.
PKP PLK S.A. doposazy pojazdy pomocnicze modernizowane, poddawane przeglagdom
pozioméw utrzymania P4 i P5, jak rowniez pojazdy nowo zakupione, w rejestratory
poktadowe parametréw jazdy (rejestrujgce co najmniej predkosc, cisnienie w przewodzie
gtéwnym i cylindrach hamulcowych, uruchomienie sygnatu ,bacznosc¢”).
PKP PLK S.A. podejmie dziatania, aby wszyscy pracownicy Centrum Realizacji Inwestycji
zarzadcy infrastruktury byli na biezgco szkoleni z zakresu Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem oraz jego aktualizacjami.
PKP PLK S.A. podejmie dziatania, aby wszyscy pracownicy podwykonawcéw byli dowodnie
zapoznani W szczegolnosci z obowigzujgcymi regulaminami tymczasowymi prowadzenia
ruchu, obowigzujgca podwykonawcow dokumentacjg systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury oraz pozostatg dokumentacjg, w tym z zakresu
tematyki o zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia wykonujacych prace na terenie
zarzadcy.
W odniesieniu do systemu zarzadzania bezpieczehstwem spotka PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podejmie nastepujgce dziatania:
a. objac szczegdinym nadzorem przestrzeganie procedur PR-02, PR-03 oraz PD-05,
tym systemem audytéw i kontroli,
b. podja¢ dziatania, aby realizacje ww. procedur skroci¢ i uczynic¢ proces bardziej
efektywnym i aby ww. procedury byty zakornczone nie pdzniej niz przed
rozpoczeciem robét.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2017 r. poz. 2117, z pdzn. zm.), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury
i przewoznikami.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

(podpis na oryginale)

(Tadeusz RYS)
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Zatgcznik - Wykaz podmiotow wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/05/2018

Lp. S(’Zli?gtc))l Objasnienie

1 2 3

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. Mi Ministerstwo Infrastruktury

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

5. V4 PKP PLK S.A. — Zakfad Linii Kolejowych

7. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych

8. IZATA PKP PLK S.A. — Dziat Automatyki Zaktadu Linii Kolejowych

9. ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
10. IZKR PKP PLK S.A. — Kontroler ds. ruchowych Zaktadu Linii Kolejowych
11. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
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