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Kielce, 9 czerwca 2025

STOWARZYSZENIE KIELECKIE INWESTYCIE

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W KIELCACH

PETYCJA

Szanowna Pani Dyrektor,

My, nizej podpisani mieszkaricy miasta Kielce, zwracamy sie do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Kielcach, wyrazajac nasze gtebokie zaniepokojenie i stanowczy sprzeciw wobec planowanej budowy drogi
ekspresowej S74, ktérej trasa ma przebiega¢ przez obszar naszego miasta. Jestesmy $wiadomi znaczenia
rozwoju infrastruktury komunikacyjnej, jednakie proponowane rozwigzanie niesie za soba szereg
negatywnych konsekwencji, ktére w sposéb nieakceptowalny wptyna na wszystkie komponenty
przyrodnicze miasta, integralnos¢ jego przestrzeni oraz jakos¢ zycia i przysztoéé wszystkich Kielczanek i
Kielczan. W zwiazku z powyzszym pragniemy przedstawié nasze argumenty oraz wnioskowa¢ o powtdrne,
szczegotowe rozwazenie prawdziwych wariantéw przebiegu tej drogi jako obwodnicy lub w drogi w
prawdziwym, petnym, podziemnym tunelu od granicy do granicy Kielc.

Po zapoznaniu sie z “Raportem o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko “Zaprojektowanie i
wykonanie robét budowlanych dla odcinka drogi ekspresowej S74 Przetom/Mnidw - Kielce odc. Kielce (S74
wezet Kielce Zachéd) - Kielce (DK nr 73)””, prosimy, by Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska jako
instytucja stojaca na strazy srodowiska i dziatajaca w interesie dobra publicznego, zapoznat sie i rozwazyt
skrupulatnie nasze pytania i watpliwosci, ktére dotycza realnego i prawdziwego wptywu tej drogi na
przyrode, jako$¢ naszego zycia oraz nieodwracalnych szkéd jakie niesie jej realizacja.

POWIERZCHNIA ZIEMI | GLEBA

Raport mowi wprost, ze w wyniku budowy i eksploatagcji drogi S74 niekorzystny wptyw na warunki glebowe
obejmie orientacyjny pas o szerokoéci 10 m od jezdni. Ziemia, ktora znajdzie sie w tym pasie zostanie
skazona na skutek emisji wtérnej ze spalania paliw oraz ¢cierania opon i in. oraz zwigzkami chemicznymi,
stosowanymi w zimowym utrzymaniu drdg. Konsekwencja “naruszenia rownowagi jonowej jest
ograniczenie funkcji produkcyjnej i siedliskowej gleby, czego przejawem jest obumieranie roslinnosci oraz

zjawisko suszy fizjologicznej”.
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Dtugosc projektowanego odcinka drogi S74 w Kielcach wynosi ok. 5 km. Po okresleniu bufora 10 m na
odcinku 5 km w po obu stronach daje to powierzchnie tgczng wynoszaca: (5000 m x 10 m) x 2 =100 000 m
kw - taka powierzchnia gleb w Kielcach stanie sie bezuzyteczna dla roélin i zwierzat.

Nawet, jesli zostana wprowadzone nasadzenia drzew i krzewdw, to na takiej glebie nie bedg chciaty rosnaé.
Sama gleba za$ po kilku latach wymaga¢ bedzie zabiegéw rekultywacyjnych. Za przyktad potwierdzajacy
prawdziwos¢ tego argumentu moze postuzyé pas “kompensacyjnych nasadzer zastepczych” ktéry zostat
wprowadzony wzdtuz drogi S74 na odcinku od skrzyzowania z al Solidarnoséci w kierunku Cedzyny:

(2022 r.)

Jak wida¢ nasadzenia te rosna tam juz 13 lat. Ich kondycja zdrowotna pozostawia wiele do zyczenia.
Czg$¢ drzew uschfa, reszta ma kartowata forme.

WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Ocena oddziatywania drogi 574 na stan i jakos¢ wéd w Kielcach opiera sie m. in. na Zarzadzeniu nr 29
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad. A zatem instytucja, ktéra odpowiada za tg inwestycje
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sama wykonuje badania, a nastepnie okresla sobie wytyczne, ktérych nie moze przekraczyé budujac
droge. Na domiar ztego wspomniany dokument pochodzi sprzed 20 lat {2006 r.). Autorzy “Raportu...”
wskazujg rowniez Polska Norme okreslajacq stezenia zanieczyszczei w wodach sptywowych, ktdraz to
Norma bazuje na badaniach Instytutu Ochrony Srodowiska z lat 80- tych i 90-tych! Nasze powaine
watpliwosci budzi prawdziwos¢ | trafnos¢ analiz opartych na tak starych dokumentach, ktére nie
pochodzj z niezaleznych i obiektywnych rédet . W dobie internetu, powszechnosci i otwartoéci danych
przestrzennych i sSrodowiskowych oraz szerokich mozliwosci wykonywania analiz poréwnawczych, fakt
korzystania z 20-, 30- i 40-letnich Zrédet $wiadczy o ignoranckim podejsciu inwestora do érodowiska i
mieszkaticow Kielc.

W kolejnej czgsci “Raport...” odnosi sie do prognozowanego poziomu zanieczyszczer sptywajgcych z
powierzchni jezdni, podajac Ze jest on wprost proporcjonalny do natezenia ruchu, Jak wiemy z dalszej czesci
dokumentu natgzenie ruchu wzroénie znaczaco. €6z wiec z tego, ie prognozowany poziom zanieczyszczen
nie przekroczy zaktadanych norm? Fakt jest taki, 2e wzrognie w zwigzku ze wzrostem natezenia ruchu -
obecnie jest nizszy, a w przysztosci bedzie wigkszy - tego jednak juz w “Raporcie...” nie przeczytamy.

Jak mozna dalej przeczytac, podczas budowy drogi nastgpi okresowa zmiana stosunkéw wodnych
polegajaca na obnizeniu poziomu wod gruntowych. Jako mieszkaricy Kielc, ktérzy wode pitng czerpia ze
zbiornikéw wéd podziemnych (GZWP 417) wyrazamy ogromne zaniepokojenie faktem wptywu inwestycji
na obnizenie lustra wody, ktére bedzie trwato przez kilka lat. Jak wiemy, dbatosé o rezerwy wody pitnej w
Kielcach jest przedmiotem szczegélnej troski wyrazonym przez liczne dokumenty i wskazania, takie jak
obszary ochronne wéd podziemnych (ONO, OWO) czy strefy ochrony ujeé, ktére ogra niczajg poziom
uszczelniania gruntéw czy lokalizacji zabudowy. Czy zatem tak ogromna inwestycja, jaka jest 574 ma jakis
specjalny, sztucznie zneutralizowany wptyw na uwarunkowania wodne i ich ochrong?

Niepokdj budzi tez informacja dotyczaca spigtrzania wod gruntowych o ponad 2 m przed $ciang tzw. tunelu
{“na naptywie”). Zwracamy uwage na liczne skargi mieszkaricéw okolic ul. Klonowej, ktdrzy juz teraz
zgtaszajg problem pekania scian, zwigzany z niestabilnym gruntem oraz pojawianie sie wody w piwnicach i
garazach. Czy napdr oraz zatrzymywanie wody przez ciany przykrytego wkopu (czyli tzw. tunelu) nie
pogorszy dodatkowo tych probleméw? Autorzy “Raportu...” ze wzgledu na przeciecie warstw
wodonosnych pionowymi scianami oraz wynikajaca z tego réznice ciénienia napierajacego na te sciany
wskazujg na konieczno$¢ zastosowania monitoringu stanu ilo$ciowego wéd, jest wiec jasne, ze zagrozenie
wystepuje i musi by¢ Scisle kontrolowane,

WODY OPADOWE

Nasz szczegd!ny niepokoj wzbudza analiza wielkosci splywu wéd opadowych z powierzchni drogi 574 oraz
proponowane rozwigzania retencyjne. Na str. 122 “Raportu...” czytamy, ze “Analiza dotyczaca odwodnienia
wykazata, ze istniejace wyloty (wéd opadowych do rzeki) sa wystarczajgce i zwigkszona ilosé wod z
projektowanej trasy nie wymaga wprowadzenia korekt w istniejacym wylocie lub wykonania nowych
wylotow. W zakresie rzeki Silnicy, mimo zwigkszenia przeptywu parametry techniczne istniejacego wylotu
pozwalaja na przejgcie dodatkowych ilosci wéd”. Z tego wzgledu dla zlewni Silnicy, nie zostaty
przewidziane adne systemy retencyjne.

Powierzchnia projektowanej drogi $74, z ktdrej wody bedg sptywac do rzeki Silnicy wynosi 4,73 ha.
Wspbétezynnik sptywu wynosi 0.9, co oznacza, ze 90% wdd opadowych splynie do kanalizacji deszczowej,
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a tylko 10% zostanie zatrzymana. Powierzchnia obecnego odcinka tej drogi wynosi ...... 4,73 ha-...=.....ha
- taki bedzie przyrost powierzchni, z ktérej sptyng dodatkowe dm szeéé. wody. Jezeli przyjmiemy, ze opad
nawalny ma natezenie 4 |/m2 na minute, to w ciagu 15 minut na 1 ha (10 000 m2) spadnie 600 000 litréw
wody (4 |/m2/min * 15 min * 10 000 m2 = 600 000 |). A wiec w Kielcach spadnie dodatkowe ....... litrow
wody z powierzchni projektowanego odcinka S74.

Nawalne opady deszczu zdarzaja sie w Polsce coraz czesciej, szczegélnie w okresie letnim. Nawatnica, ktora
przeszta przez Kielce w lipcu 2024 r. niemal zerwata most na rzece Silnicy, spowodowata liczne zalania i
powodzie w miescie oraz bardzo powaznie uszkodzita skarpe tej rzeki w okolicy ronda Giedroycia:

Zadajemy wiec pytanie co sie stanie w sytuacji, kiedy po realizacji inwestycji i braku jakichkolwiek systemoéw
retencyjnych sytuacja nawalnego opadu powtdrzy sie? Znajdujemy sie bowiem w sytuacji, graniczacej z
pewnoscia ze przepetniona wodami rzeka Silnica wystapi z koryta i spowoduje zagrozenie zdrowia i zycia
mieszkancéw oraz ogromne straty infrastruktury i majatku miasta Kielce.

Whnioskujemy o wykonanie przez niezalezne i certyfikowane instytucje lub firmy i na zlecenie Generalnej
Dyrekji Drég Krajowych i Autostrad modelu, ktéry pokazuje sptyw wéd opadowych przy projektowanych
parametrach drogi przy przyjeciu réznych scenariuszy opadowych (od mato intensywnych do nawalnych).

HAtAS

“Raport...” na str. 131 przekonuje nas, ze budowa drogi ekspresowej S74 jest dziataniem, ktére poprawi
stan klimatu akustycznego miasta Kielce. Stanie sie to dzieki budowie 4, 5, 6-metrowych i wyzszych
ekranéw akustycznych, zlokalizowanych w bardzo bliskiej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych i
obustronnie zlokalizowanych na odcinku projektowanej drogi o dtugosci ......... km!IHI

Takie zapisy s absurdalne, nielogiczne, irracjonalne oraz lekcewaigce mieszkaricow Kielc a w
szczegolnosci osoby, ktére mieszkajg w bezposrednim sasiedztwie projektowanej drogi. Postawa inwestora
w tym wzgledzie jest wyjatkowo ktamliwa i dyskredytujaca naszg inteligencje.

Skoro bowiem przekroczenie norm hatasu spowodowane jest droga o wysokiej intensywnosci ruchu, to
nalezy ten ruch (szczegdlnie tranzytowy, z ktérym mamy do czynienia w omawianym przypadku)
wyprowadzi¢ z miasta nie za$ drastycznie zwigksza¢ parametry takiej drogi, doprowadzajac do wzrostu
natezenia ruchu, dwukrotnego podniesienia dopuszczalne] predkosci poruszania sie po drodze i instalujac
kilometry ekrandw jako zbawcze panaceum na hatas.
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DRGANIA

W “Raporcie...” czytamy, ze wibracje przy budowie drogi beda odczuwalne do 20-30 m od #rédta,

a w przypadku walca wibracyjnego 60 m. Nastepnie czytamy, e uszkodzenie budynkéw moze nastapié
przy odlegtosci mniejszej niz 20 m (cyt. str. 267: “Drgania mogg réwniez powodowac uszkodzenia
elementéw nosnych obiektéw (peknigcia scian i rysy Scian nosnych, filaréw), prowadzac tym samym do
obnizenia ich wytrzymatosci, a takze uszkodzenia niekonstrukcyjne takie jak spekania tynkéw, czy
rozluznienie mocowar drzwi i okien”) i w zwigzku z tym sugeruje sie inwentaryzacje stanu technicznego
budynkow przed rozpoczeciem prac.

Zaden z mieszkaricéw blokéw zlokalizowanych najblizej inwestycji (... m), w szczegdinosci wzdtuz ul.
Jesionowej (od Klonowe] do Warszawskiej) nie zostat poinformowany i nie jest éwiadomy ryzyka, ze jego
dom moze zostac uszkodzony a uciagizliwe drganie i hatas budowlany bedzie trwat kilka lat.

POWIETRZE

“Raport...” na stronie 292 stwierdza, Ze “powstajace maksymalne stezenia wszystkich emitowanych
zanieczyszczen nie przekroczg obowigzujacych, dopuszczalnych poziomdw substancji w powietrzu poza
obszarem pasa drogowego (...) zaréwno w roku 2025 jak i w 2035.”. Wynika z tego, ze ponadnormatywne
zanieczyszczenia nad pasem drogowym sg “przykute” do powietrza doktadnie nad tym pasem i nie
przesuwaja sie nigdzie, np. na skutek wiatru... Dodatkowo, z przedstawionych analiz wynika (str. 300), ze
steZenia zanieczyszczen, ktorych zrédtem jest ruch samochodowy beda niisze, jeéli droga $74 powstanie
pomimo tego, Ze ruch samochodowy wzroénie. Jak to moiliwe?

KLIMAT

Analizy wptywu inwestycji na klimat opierajg sig na danych zrédiowych dotyczacych Polski (m. in.
temperatury czy opadow) i majg wartos¢ wytacznie archiwalng - (np. struktura opaddéw dla lat 1992 do
2002). Moga one stuzy¢ co najwyzej jako tto do analiz wptywu inwestycji na klimat Kielc.

Nic wigc dziwnego, Ze “Raport...” na str, 309 stwierdza radoénie: “Inwestycja bedgca droga nie jest w stanie
w znaczacy sposob wplynac na klimat globalny”. ! dalej, ze inwestycja na skutek wycinki {przyp. kilku tysiecy
drzew) bgdzie wprawdzie miata “wptyw lokalne warunki klimatyczne”, jednakze “znikome” i nie bedzie
miata wplywu na szeroko rozumiane zmiany klimatyczne!l! Czyli autorzy przeanalizowali wplyw inwestycji
na zmiany klimatyczne planety Ziemia, natomiast analiza wptywu na mikroklimat lokalny ogranicza sie do
stwierdzenia, ze bedzie.

Tymczasem Kielce jako jednostka administracji samorzadowej posiadaja bardzo doktadne dane klimatyczne,
pochodzyce z czujnikéw zlokalizowanych w 33 punktach na terenie miasta. Dane te zbierane sg od kilku lat,
na biezaco i posiadajg aktualnosc z doktadnoscig godzinng! Od kilku lat dostepne sg bezptatnie takze dane
satelitarne, na podstawie ktérych mozna bardzo szczegétowo opracowacé i wskazaé rzeczywisty wptyw
takich inwestycji jak droga 574 na klimat miasta.

Dodatkowo, miasto jak kazda gmina w Polsce posiada dokument w postaci opracowania
ekofizjograficznego, gdzie mamy szczegétowo podane i rozrysowane kierunki nawietrzania miasta i sptywu
mas powietrza oraz wszystkie inne, podstawowe parametry mikroklimatyczne odnoszace sie do Kielc.
Gdyby inwestor i autorzy “Raportu...” zechcieli siggnaé do podstawowego dokumentu $rodowiskowego dla
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miasta Kielce, to moze dowiedzieliby sie, ze dolina Silnicy stanowi jeden z gtéwnych korytarzy
nawietrzajgcych, wynikajacy z fizjografii i ruchdw mas powietrza, zwigzanych z pokryciem terenu oraz jego

wilgotnoscia.

Jak zatem wptynie przeciecie tego korytarza przez projektowang droge 574 na system nawietrzajacy
miasta? Istniejg uzasadnione i bardzo powazne obawy, e przebieg drogi $74 na odcinku ul. Jesionowej
(nad doling Silnicy) wyniesionej do géry o dodatkowe 2 m w postaci nasypu i wiaduktu spowoduje
wyhamowanie naturalnego sptywu mas powietrza oraz zwigzang z tym podwdjng kumulacje
zanieczyszczen, ktéra wystapi na jednym z najwazniejszych terenéw rekreacyjnych miasta - Zalewie

Kieleckim:.

Inwestycja nie zostata w zaden sposéb przeanalizowana pod wzgledem zjawiska podnoszenia temperatury
powietrza, generowana sztucznych ruchéw mas powietrza (tzw. przeciagéw) oraz pogtebiania sity zjawiska
jakim jest miejska wyspa ciepta. Realizacja inwestycji grozi tym samym naruszeniem strategicznego
dokumentu miasta Kielce, jakim jest “Plan Adaptacji do zmian klimatu” oraz wskazan i wytycznych, ktére sg
tam zawarte, w tym w szczegélnosci budowy b}ekitno—zielonej infrastruktury czy wzrostu udziatu terendw
biologicznie czynnych na terenie miasta.

Whioskujemy o wykonanie ponownej analizy inwestycji na mikroklimat miasta, w szczegllnodci w
aspekcie naruszenia systemdw napowietrzajacych oraz pogtebiania problemow zwigzanych z
generowaniem wyspy ciepta przez niezalezne i certyfikowane instytucje lub firmy i na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

FLORA | FAUNA

Analiza materiatow Zrédiowych wskazuje, ze “Raport...” nie uwzglednia danych inwentaryzacyjnych
nalezacych do miasta Kielce. Wyniki przeprowadzonych przez inwestora inwenta ryzacji terenowych sg
podejrzanie skromne w stosunku do danych zebranych na zlecenie miasta Kielce, np. wsrdd chronionych
bezkregowcow “Raport...” wymienia zaledwie gatunki trzmieli i $limaka winniczka, tymczasem wg danych
miejskich jest ich kilkakrotnie wiece;j.

Analiza siedlisk zastgpczych dla ptazéw wskazuje, ze w promieniu 10 km istniejg wprawdzie inne zbiorniki
wodne i podmokie ekosystemy zastepcze, jednak analiza ta jest niewystarczajgca. Brakuje danych oraz
whnioskow, w jaki sposéb funkejonuije sie¢ potaczen ekologicznych (korytarzy i ciggéw ekologicznych oraz
identyfikacja barier). Czy ptazy te bedg w stanie dostac sie do alternatywnych siedlisk?

Jak na stronie 368 podaje “Raport...”, w wyniku realizacji inwestycji wycietych zostanie tgcznie:

® 1700 do 1800 szt. drzew (w tym 1310 - 1410 szt. znajduje sie w pasie drogowym)
¢ 0,8 halasow
® 7,9 hazadrzewien i krzewdw

W skali miasta utrata takiej ilosci dojrzatych drzew i krzewdw jest gigantyczna, a wptyw na srodowisko
zwigzany z jej stratg bedzie wieloaspektowy i obejmie nie tylko samg szate roslinng, ale rdwniez w sposodb
wtorny faung, warunki klimatyczne miasta oraz takie aspekty jak krajobraz i estetyka przestrzeni.
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Proponowany zakres nasadzeri kompensacyjnych 1:1 jest w haszej ocenie znikomy i skandalicznie niski z
ponizszych wzgledow:

® skoro wycigtych zostanie do 1800 drzew + 0.8 ha laséw + 7,9 ha zadrzewied i krzewéw i
rownoczesnie kompensacja okreslona zostata na poziomie cyt, “1310 do 1410 sztuk drzew oraz ok.
2,1 ha krzewow i pnaczy” (str. 368) to z prostego rachunku odejmowania wynika brak 400 do 500
drzew oraz ok. 6 ha zadrzewiei i krzewéw objetych kompensacja,

® masa pnia i korony drzewa w $rednim wieku, objetos¢ jego korony i powierzchnia zbiorcza
aktywnych fotosyntetycznie lisci jest wielokrotnie wigksza niz miodego drzewka i nie moze zostac
skompensowana nasadzeniem 1:1 {za jedno duze drzewo sadzi sie jedno miode drzewko)

® praktyka dendrologiczna oraz doswiadczenie w zakresie urzadzania i pielegnacji terendw zieleni w
miastach opisane w licznych, ogélnodostepnych publikacjach wskazuja, ze materiat sadzonkarski
NIGDY nie przyjmuje si¢ w 100%, a straty moga wynosié nawet 60% {na kazde wsadzone 3
drzewka, przyjmuje sig 1), inwestor powinien zatem nasadzi¢ min. 5000 tyé. duzych sadzonek oraz
zagospodarowac min. 24 ha powierzchni krzewiastych.

® jak podaje “Raport...” granice inwestycji nie pozwalajg na odtworzenie wszystkich nasadzen
liniowych (alejowych} w obrebie pasa drogi ze wzgledu na Zbyt matg powierzchnie; w jaki zatem
spos6b ta kompensacja ma zadziataé? celem kompensacji jest przywrécenie utraconych wartosci
przyrodniczych - jesli nasadzenia zastepcze zostana wprowadzone na terenach innych niz teren
inwestycji, kompensacja ta jest bezcelowa

® jakjuz pisaliémy powyiej, z rozdziatu dot. wptywu na warunki glebowe wynika, ze ze wzgledu na
“naruszenie réwnowagi jonowej jest ograniczenie funkcji produkeyjnej i siedliskowej gleby, czego
przejawem jest cbumieranie roslinnodci oraz zjawisko suszy fizjologiczne]” - a zatem nawet jesli
inwestor wykona nasadzenia zastepcze, to nie majg one duiych szans na przeiycie, nigdy nie
osiagng docelowych wielkoéci a juz na pewno nie 0siagng wysokosci drzew, ktére zostang
wyciete.

Jako mieszkancy wnioskujemy o zastosowanie takiej skali i jakos$ci kompensacji przyrodniczej, ktéra w
pelni i catkowicie przywréci wartosci przyrodnicze w miejscu zrealizowanej inwestycji.

Rownoczesdnie wnioskujemy o sfinansowanie przez inwestora procesu przesadzania egzemplarzy drzew i
krzew6w przeznaczonych do usunigcia w ramach realizacji drogi $74 - w ilosci i na miejsce wskazane
przez wladze administracyjne miasta Kielce.

JAKOSC ZYCIA

Zaprojektowane rozwigzania wptyng negatywnie na jakoé¢ zycia mieszkancdow, gtéwnie oséb
niezmotoryzowanych, gdyz zamiast porusza¢ sie wérad zieleni beda musieli przemieszczaé sie pomiedzy
szpalerami wysokich ekranéw akustycznych. Ekrany te przetna wiele dzisiejszych korytarzy pieszych,
dodatkowo wprowadzg niebezpieczerstwo z powodu braku widocznodci pomigdzy pieszymi a rowerzystami
Dodatkowo spadnie poczucie bezpieczeristwa, gdyz ewentualne zagrozenie ze strony innych oséb, ktére
beda sie chowac za ekranami bedzie niewidoczne.
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Piesi, rowerzysci oraz osoby z niepetnosprawnosciami szczegélnie odczujg znaczne wydtuzenie (zaréwno
pod wzgiedem odlegtosci jak i czasu) podrozy, gdy: wiele dzi$ istniejacych mozliwosci przekroczenia ciggu
DK74 zniknie lub ulegnie znacznemu wydtuzeniu. Nie bez znaczenia sg zwtaszcza skrzyzowania, ktdre
zwigkszg swoje powierzchnie kilkukrotnie sprawiajac, ze nie bedzie mozliwe ich pokonanie w jednym cyklu
sygnalizacji swietInej co jest jawna dyskryminacjg (samochody beda mogty przejechad cate skrzyzowanie na

raz).

Jako mieszkaricy naszego ukochanego miasta Kielce, wierzymy gteboko, ze Regionalna Dyrekcja Ochrony
Srodowiska w Kielcach jako instytucja reprezentujgca Panstwo Polskie i stojaca na strazy dobra publicznego
w aspekcie przyrodniczym z wielkg uwagg i starannoscia pochyli sie nad naszymi spostrzezeniami
dotyczgcymi realizacji inwestycji “Zaprojektowanie i wykonanie robét budowlanych dla odcinka drogi
ekspresowej $74 Przetom/Mnidw - Kielce odc. Kielce (S74 wezet Kielce Zachdéd) - Kielce (DK nr 73)”.

Mamy nadziejg, ze stanowisko Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Kielcach bedzie zbieine z
naszym stanowiskiem i pomoze wypracowaniu takiego rozwigzania komunikacyjnego, na ktére wszyscy
wspdlnie zastugujemy.

Mieszkancy
(lista podpiséw w zatgczeniu — 59 arkuszy z podpisami]



