Warszawa, dnia 27 wrzesnia 2021 r.

Znak sprawy: GM-DGWiZS-6.0530.3.2021

w odpowiedzi na opublikowang petycje wzywajgca do zaprzestania dziatan inwestycyjnych na rzece Odrze,
przedktadam niniejszym stosowne informacje.

Na wstepie chciatbym wyraznie pokresli¢, ze prowadzenie dziatah zmierzajgcych do zablokowania inwestyciji
na rzece Odrze, w tym ,Bagrowania przekopu Klucz-Ustowo” jest dziataniem na szkode interesu
spotecznego i gospodarczego Polski. Realizacja inwestycji pod nazwg ,Przekop Klucz-Ustowo” ze srodkéw
budzetu Pahstwa wynika z Umowy pomiedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki
Federalnej Niemiec o wspdlnej poprawie sytuacji na drogach wodnych na pograniczu polsko-niemieckim
(ochrona przeciwpowodziowa, warunki przeptywu i zeglugi) z dnia 27 kwietnia 2015 r. (M.P. z 2015 r.
poz. 273) zwanej dalej ,Umowg”.

Przekop Klucz-Ustowo w sezonie zimowym spetnia wazng funkcje ochrony przeciwpowodziowej i jest
powigzany z prowadzonymi akcjami lodotamania na jeziorze Dgbie. Zapewnienie sprawnej akcji lodotamania
jest niezbednym elementem ochrony przed powodzig, co obrazuje chociazby wzorowo przeprowadzona
przez Wody Polskie akcja lodotamania podczas tegorocznej zimy w okolicach Ptocka, podczas ktérej udato
sie ochroni¢ miejscowg ludnos¢, mienie oraz infrastrukture przed znacznymi stratami. Pomimo ptyngcych
zréznych srodowisk gtoséw krytyki odnosnie zasadnosci kontynuowania przez Wody Polskie Programu
budowy lodotamaczy, w zwigzku z brakiem $nieznych i mroznych zim w ostatnich latach, jednostka
ta podejmowata i dalej podejmuje odpowiednie dziatania w celu zapewnienia gotowosci na ewentualne
lodotamanie. Takie podejscie $wiadczy o wysokim profesjonalizmie PGW WP, w tym umiejetnosci
stosowania odpowiednich dziatan wyprzedzajgcych zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa ludnosci
przed powodzig.

Co istotne, w przypadku niedroznoéci jeziora Dabie, wykorzystuje sie przekop Klucz-Ustowo
do przeprowadzenia potamanej kry lodowej na Odre Zachodnig. Jest to rozwigzanie stosowane
w awaryjnych sytuacjach, tzn. przekop Klucz-Ustowo petni role tzw. bypassu. Akcje lodotamania
na przekopie Klucz—Ustowo przeprowadza sig, gdy mimo intensywnych prac lodotamaczy na jeziorze Dagbie,
jak i na Wewnetrznych Wodach Morskich (tor wodny Szczecin-Swinoujécie), nie ma mozliwosci
odprowadzania lodu z dolnego i granicznego odcinka rzeki Odry (powstaty zator lodowy). W takiej sytuaciji
uruchamiany jest przekop Klucz—Ustowo, a l16d kierowany jest na rzeke Odre Zachodnig. Akcja lodotamania
przez przekop Klucz-Ustowo bywa rowniez prowadzona w przypadku trwatego wystepowania wiatrow
z kierunkéow wschodnich i braku mozliwosci odptywu kry z jeziora Dgbie w kierunku Morza Battyckiego.
W takich przypadkach 16d z rzeki Regalicy réwniez jest kierowany przez przekop Klucz- Ustowo na rzeke
Odre Zachodnia.

Wg art. 9 przedmiotowej Umowy, konieczna jest poprawa warunkéw Zeglugi dla statkéw rzeczno-
morskich pomiedzy portem w Schwedt i Morzem Battyckim. Umawiajgce sie Strony sg zgodne, ze powinna
zosta¢ zagwarantowana zegluga statkami rzeczno-morskimi miedzy portem w Schwedt i Morzem Battyckim
po trasie: kanat Hohensaaten-Friedrichsthal - Odra Zachodnia - przekop Klucz-Ustowo - Regalica - Parnica -
Przekop Mielenski - tor wodny Szczecin-Swinouj$cie. W tym celu konieczne sg przedsiewziecia budowlane
w rejonie przekopu Klucz-Ustowo.
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Realizacja zadania 1B.4/2 Bagrowanie przekopu Klucz-Ustowo jest zgodna z art. 10 Umowy, ktéry dotyczy
przedsiewzieé¢ ukierunkowanych na zapewnienie zeglugi statkami rzeczno-morskimi przez przekop Klucz-
Ustowo (bagrowanie - pogtebianie, przedsiewziecia dostosowujgce). Zgodnie z Umowg, strona niemiecka
ma sfinansowac¢ te inwestycje w czesci do kwoty 500 tys. EUR oraz do gtebokosci 40.000 m3. Pozostate
dziatania finansuje strona polska, na podstawie umowy kredytu zawartej 10 wrzesnia 2015 r. pomiedzy
Rzeczgpospolity Polskg a Miedzynarodowym Bankiem Odbudowy i Rozwoju (Bankiem Swiatowym),
oraz Ramowej Umowy Kredytu zawartej w dniu 24 maja 2016 r. pomiedzy Bankiem Rozwoju Rady Europy
a Rzeczapospolitg Polska.

W celu monitorowania i wspierania realizacji Umowy, zgodnie z jej zapisami, utworzony zostat Wspdiny
Komitet, ktory dotychczas spotkat sie trzykrotnie. W sktad Komitetu wchodzg przedstawiciele Federalnego
Ministerstwa Transportu i Infrastruktury Cyfrowej, Dyrekcji Generalnej Drog Wodnych i Zeglugi, Urzedu Drog
Wodnych i Zeglugi w Eberswalde, Ministerstwa Infrastruktury (dawniej Ministerstwa Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej), KZGW oraz RZGW Szczecin. Ponadto, powotano Grupe Roboczg, w ktdre;j
sktad wchodzg przedstawiciele Wéd Polskich i niemieckiego Urzedu Drég Wodnych i Zeglugi.
Celem grupy sa dziatania operacyjne, m.in. uzgadnianie dokumentac;ji.

Miejsca zatorogenne na Odrze wystepujg praktycznie na catym odcinku Odry granicznej, tj. od ujscia Nysy
tuzyckiej do rozdziatu Odry w Widuchowej. Tworzenie sie zatoréw lodowych wynika generalnie ze zbyt
matych gtebokosci Odry i powodowane jest miedzy innymi duzymi lokalnymi wyptyceniami, ktére powstajg
w nurcie rzeki na wskutek odktadu rumowiska. Ze wzgledu na stan infrastruktury regulacyjnych urzgdzen
wodnych problem dotyczy niemal catego odcinka Odry. Na odcinku Odry granicznej oraz Odry swobodnie
ptyngcej (ponizej Brzegu Dolnego) prowadzi sie wysoko zorganizowang wspolng polsko-niemieckg akcje
lodotamania w okresach zimowych celem zmniejszenia zagrozen wywotanych zatorami lodowymi.
Stosowanie lodotamaczy wymaga utrzymania odpowiednich gtebokosci w rzece ze wzgledu na okreslone
zanurzenie lodotamaczy. Dlatego niezwykle istotne jest uzyskanie i utrzymanie na Odrze granicznej i Odrze
swobodnie ptyngcej minimalnych gtebokosci.

W prowadzonych akcjach lodotamania przeszkode stanowig réwniez wybrane przeprawy mostowe z uwagi
na niedostateczng wysokos¢ w ich $wietle. Dodatkowo eksploatacja flotylli lodotamaczy wymaga
odpowiedniej infrastruktury postojowo - cumowniczej wzdtuz biegu rzeki. Jednoczesnie wyniki analiz kosztow
i korzySci spotecznych dla dziatarn majgcych na celu unikniecie powodzi zatorowych jednoznacznie
wskazujg, ze realizacja wskazanych dziatah uzasadniona jest nadrzednym interesem publicznym,
a pozytywne efekty dla spoteczenstwa zwigzane zochrong zdrowia i utrzymaniem bezpieczenstwa
przewazajg nad utraconymi korzysciami w nastepstwie zaniechania tych dziatanh.

W zwigzku z powyzszym ,Bagrowanie Przekopu Klucz-Ustowo” znajduje sie na Liscie strategicznych dziatan
technicznych i nietechnicznych planowanych do realizacji w latach 2016-2021 dla obszaru dorzecza Odry
(Zadanie 119) w ramach Plandéw zarzadzania ryzykiem powodziowym (PZRP) dla obszaréw dorzeczy,
ktore zostaty przyjete przez Rade Ministrow w formie rozporzadzeh Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika
2016 r. w sprawie przyjecia planéw zarzgdzania ryzykiem powodziowym dla obszaréw dorzeczy Odry,
Wisty oraz Pregoty.

Plany zarzgdzania ryzykiem powodziowym (PZRP) dla obszaréw dorzeczy zostaty zamieszczone
w Dzienniku Ustaw RP i zaczety obowigzywac¢ po uptywie 14 dni od ich ogtoszenia. Podstawg prawng tych
planéw jest Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim (Dyrektywa Powodziowa). Plany zarzgdzania
ryzykiem powodziowym, zgodnie z ustawg - Prawo wodne podlegajg przegladowi, co 6 lat oraz aktualizacji
w razie potrzeby. Plany zarzadzania ryzykiem powodziowym dla obszaréw dorzeczy sg, poza Dziennikiem
Ustaw, dostepne réwniez na stronie www.powodz.gov.pl. Tym samym podnoszone w deklaracji spekulacje
jakoby ww. inwestycja przekopu kanatu Klucz—Ustowo miata by¢ wykonana jedynie pod pretekstem ochrony
przeciwpowodziowej sg oczywiscie bezzasadne i nie znajdujg potwierdzenia w okolicznosciach sprawy.

”

Kolejnym argumentem przemawiajgcym za realizacjg zadania pn. ,Bagrowanie Przekopu Klucz-Ustowo
sg kwestie ekonomiczne i S$rodowiskowe zwigzane z rozwojem transportu wodnego $rédlgdowego
na Odrzanskiej Drodze Wodnej, w szczegdlnosci na odcinku dostepowym i w obstudze Zespotu
Portéw Morskich Szczecin i Swinoujscie. Udziat zeglugi $rédlagdowej w obstudze tadunkéw w tych portach



w2019 r. wyniost ok. 2,2% ogo6tu przetadunkdéw, co przetozytlo sie na ok. 0,5 min ton fadunkow.

Konkurencyjnos¢ portow morskich jest wprost uzalezniona od integracji z zapleczem lagdowym. Transport

wodny srédlgdowy jest jedng z gatezi, ktéra w Europie jest wykorzystywana do wzmocnienia tej integraciji.

Najwazniejszymi przyktadami znaczenia zeglugi srodlgdowej dla rozwoju portéw morskich sa:

e Port Rotterdam — 152 min ton fadunkéw rocznie, udziat zeglugi $rédlgdowej w obrocie tadunkowym
ok. 36,6%;

e Port Antwerpia — 99,3 min ton tadunkéw rocznie, udziat Zzeglugi $rodlgdowej w obrocie tadunkowym
ok. 37%;

e Port Hamburg — 10 min ton tadunkéw rocznie, udziat zeglugi $rodlgdowej w obrocie fadunkowym
ok. 10%.

W konteksécie rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej i Portéw Morskich Szczecin i Swinoujécie, przyktadem
modelowym jest port morski w Hamburgu i Droga Wodna Rzeki taby. Obecnie rozpoczeto planowanie
kolejnych prac majgcych na celu pogtebienie odcinka dostepowego taby do Portu w Hamburgu.

Powyzsze pokazuje, Zze zréwnowazony transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw
determinujgcych rozwdj gospodarczy i zapewniajgcych spojnosé terytorialng oraz spofeczng. Strategia
rozwoju transportu Unii Europejskiej, okreslona w dokumencie pn. Biata Ksiega — Plan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu, zaktada przeniesienie do 2030 r. 30% drogowego transportu
na inne gatezie transportu ($rodlagdowe drogi wodne i kolej), a do 2050 r. ponad 50% tego typu transportu.
Podkreslenia wymaga, ze powyzsze cele nie zostang osiggniete bez inwestycji w niskoemisyjne gatezie
transportu m.in. zegluge $rédlagdowa.

Wydajny system transportu multimodalnego, wspierajacy przeniesienie tadunkéw z transportu drogowego
na transport wodny srédlgdowy, pozwoli nie tylko na osiggniecie celéw strategicznych UE w tym zakresie,
ale przede wszystkim doprowadzi do zmniejszenia negatywnych skutkédw Srodowiskowych i osiggniecia
celéw neutralno$ci klimatycznej UE. Transport wodny $rédlgdowy odpowiada jedynie za ok. 1,8% emisji
w sektorze transportu w UE, co czyni tg gatgz jedng z najbardziej efektywnych pod wzgledem osiggniecia
celéow neutralnosci klimatycznej przez europejski sektor transportu. Inwestycje w transport wodny
srédlgdowy charakteryzuja sie dodatnim efektem synergii zwigzanym z osiggnieciem pozytywnych
celéw transportowych, emisyjnych oraz energetycznych, zapewniajgc poprzez rozwdj hydroenergetyki,
wymierne korzysci w zakresie bezpieczehstwa energetycznego panstwa.

W tym kontekscie warto podkresli¢, ze typowag barkg w dwoch warstwach mozemy przetransportowac do 42
kontenerow, co przektada sie na zmniejszenie obcigzenia w transporcie drogowym o 42
samochody ciezarowe, a tym samym mniejszg eksploatacjg nawierzchni drogowej oraz zwiekszeniem
bezpieczenstwa dla innych uczestnikdw ruchu. Jednostkowy koszt transportu tadunkéw transportem
wodnym $rodlagdowym jest prawie 2,7 razy nizszy od samochodowego i 2 razy nizszy od kolejowego. Jest to
szczegolnie istotne dla wtascicieli tadunkow, ktérzy kierujgc sie rachunkiem ekonomicznym bedg tym samym
wspierac¢ ekologiczne rozwigzania w transporcie.

Jednoczesnie w Polsce udziat zeglugi srodlgdowej w transporcie tadunkéw jest marginalny i nie przekracza
0,2%. Dla poréwnania sredni udziat transportu wodnego srodlagdowego w UE to ok. 6%, a udziat zeglugi
w Republice Federalnej Niemiec to ok. 8,8%. Tym samym zasadne jest podejmowanie
dziatan inwestycyjnych na odcinkach dostepowych do portéw morskich Szczecin i Swinoujécie. Prognozuje
sie, ze realizacja ww. projektu Bagrowania Przekopu Klucz-Ustowo, wraz likwidacjg pozostatych
tzw. ,wgskich gardef’ na Odrzanskiej Drodze Wodnej, moze spowodowaé wzrost liczby ton obstugiwanych
tadunkéw do ok. 2,1 min ton tadunkéw w 2030 r. W zwigzku z powyzszym realizacja tej inwestycji oprécz
uzasadnienia przeciwpowodziowego, ma rowniez uzasadnienie ekonomiczne.

”

Odnoszac sie do kwestii $rodowiskowych zadania 1B.4/2 ,Bagrowanie Przekopu Klucz-Ustowo
informuje, ze dla kazdego zadania w ramach Projektu Ochrony Przeciwpowodziowej w Dorzeczu Odry
i Wisty (POPDOW) sg opracowywane Plany Zarzadzania Srodowiskiem (PZS), wedtug zasad
opisanych w Ramowym Planie Zarzadzania Srodowiskiem i Sprawami Spotecznymi (ESMF) z 1 kwietnia
2015 roku oraz w przepisach prawa polskiego. Inwestycie w ramach POPDOW sg przeprowadzane
na obszarach dotknietych sezonowymi wezbraniami rzek i powodziami. Do realizacji zaakceptowano tylko
takie rozwigzania, ktdére majg mozliwie najnizsze negatywne oddziatywanie na srodowisko. Na obszarach
objetych inwestycjg stosowane sg wysokie standardy srodowiskowe i budowlane, dbatosé o wode, flore



i faune, obszary chronione, glebe, jako$¢ powietrza, krajobraz kulturowy i zabytki. PGW WP realizujg
kompleksowe podejscie do inwestycji, uwzgledniajgce wysokie standardy ochrony srodowiska. Ta koncepcja
zaktada, ze $rodowisko przyrodnicze jest hierarchicznie zlozong catos$cig z powigzanych ze sobg
i wzajemnie na siebie oddziatujgcych mniejszych catosci.

Inwestycie w ramach POPDOW sg zgodne z wytycznymi Polityki ekologicznej panstwa 2030,
ktéra stanowi podstawe do inwestowania srodkéw europejskich w latach 2021-2027. Strategia ta wspiera
realizacje celdw i zobowigzan Polski na szczeblu miedzynarodowym, w tym na poziomie unijnym oraz ONZ,
szczegoblnie w kontekscie celow polityki klimatyczno-energetycznej UE do 2030 r. oraz celéw
zrownowazonego rozwoju ujetych w Agendzie 2030. Cele szczegoétowe Polityki ekologicznej panstwa 2030
zostaty stworzone w odpowiedzi na najwazniejsze zjawiska w obszarze srodowiska w sposéb, ktéry umozliwi
uspojnienie kwestii zwigzanych z ochrong Ssrodowiska z potrzebami gospodarczymi
i spotecznymi. Dodatkowo, wszystkie inwestycje w ramach POPDOW sg poddawane konsultacjom
spotecznym juz na etapie planowania zgodnie z wymogami Banku Swiatowego, prawa unijnego
oraz krajowego.

Konsultacje spoteczne dotyczg spraw srodowiskowych i aspektéw dotyczacych pozyskiwania nieruchomosci
oraz ewentualnych przesiedlen ludnosci. Sg one przeprowadzane na najwczesniejszym z mozliwych etapéw
tak, by inwestor mdgt precyzyjnie zidentyfikowaé oczekiwania mieszkancow na obszarach
objetych inwestycjg w ramach POPDOW. Seria konsultacji spotecznych, inicjowana przez inwestora, ma na
celu przedstawienie informacji dotyczgcych projektu oraz stworzenie warunkéw do artykulacji opinii lub obaw
przez interesariuszy projektu, gdyz jest to dziatanie kluczowe, umozliwiajgce pomysine jego
wdrozenie. W ramach realizacji zadania 1B.4/2 ,Bagrowanie Przekopu Klucz-Ustowo” przywrécona zostanie
wymagana zgodnie z Umowg gtebokos¢ 3,00 m szlaku zeglugowego, co przyczyni sie do poprawy
istniejgcej sytuacji nawigacyjnej i przeciwlodowej na tej drodze wodnej, a tym samym jest zgodne
z ekonomikg wydatkowania srodkéw publicznych ukierunkowanej w pierwszej kolejnosci na realizacje
inwestycji o charakterze wielofunkcyjnym.

Nadzorowane przez Ministra Infrastruktury Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie prowadzi
szereg kompleksowych dziatan na Odrze, ktére w szczegdlnosci wynikajg z realizacji zrbwnowazonego
zarzadzania zasobami wodnymi, o ktéorym mowa w art. 10 ustawy Prawo wodne. Zgodnie z przywotanym
przepisem zarzgdzanie zasobami wodnymi w Polsce powinno stuzyé m.in.: ochronie przed powodzig oraz
suszg, utrzymywaniem lub poprawg stanu ekosysteméw wodnych i zaleznych od wéd, tworzeniem
warunkow dla energetycznego, transportowego oraz rybackiego wykorzystania wod, a takze zaspokajaniu
potrzeb zwigzanych z turystyka, sportem oraz rekreacjg. Realizacja tych celéw w wielu przypadkach jest
ze sobg $cisle powigzana, a realizowane na Odrze przedsiewziecia majg charakter wielofunkcyjny
i prowadzg do realizacji wielu celéw jednoczesnie.

Dlatego tez w kontekscie zréwnowazonego zarzadzania zasobami wodnymi Odry nie jest zasadne
oddzielanie ochrony przed powodzig, czy minimalizacji skutkow suszy od rozwoju transportu, poniewaz
sg to elementy w wielu przypadkach $cisle ze sobg powigzane i wzajemnie sie uzupetniajgce.

Inwestycje w tym zakresie, takie jak:
e  Prace modernizacyjne na Odrze granicznej w celu zapewnienia zimowego lodotamania,
e  Modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej,
e  Odbudowa zabudowy regulacyjnej rzeki Odry na odcinku od Scinawy do ujécia Nysy tuzyckiej,
e  Ochrona przed powodzig miasta Stubice,
e  Modernizacja Wroctawskiego Wezta Wodnego,
e Budowa Zbiornika przeciwpowodziowego Racibérz,
e Prace modernizacyjne na stopniach wodnych na Odrze skanalizowane;j

- stanowig istotny element systemu zréwnowazonej gospodarki wodnej.

Prowadzone na Odrze prace, dtugofalowo ukierunkowane na jej pogtebienie, usuniecie waskich gardet
oraz modernizacje istniejgcej zabudowy regulacyjnej bedg prowadzi¢ zaréwno do zwiekszenia mozliwosci
transportowego wykorzystania rzeki, jak i umozliwia¢ prowadzenie zimowej ochrony przeciwlodowe;,
czy poprawy stosunkow wodnych przylegtych obszarow.



Inwestycje na stopniach wodnych przyczyniajg sie rowniez do poprawy stosunkéw wodnych przez
zwiekszenie retencji powyzej wybudowanych stopni, poprzez zwiekszenie poziomu woéd gruntowych,
zasilanie zbiornikow wod podziemnych i wod podskérnych, nawadnianie do celéw rolniczych
i zabezpieczenie przed podmywaniem i utratg statecznosci stopnia potozonego bezposrednio powyzej
stopnia budowanego.

Koniecznos$¢ zwiekszenia retencji wodnej jest niezaprzeczalna i zostata powszechnie uznana za niezbednag
przez administracje rzadowg i samorzadowg, spoteczno$¢ naukowg oraz organizacje pozarzgdowe.
Podejmowane przed 2018 rokiem inicjatywy i dziatania w zakresie zlewniowego, zréwnowazonego
zarzgdzania zasobami wodnymi w wiekszosci obejmowaty tylko jeden sektor, a dziatania podejmowane
przez rézne podmioty nie byly spéjne. Dlatego tez istnieje pilna potrzeba prowadzenia skoordynowanego
zarzadzania zasobami wodnymi w catej Polsce, aby stawi¢ czota skutkom zmian klimatycznych, a takze
wzmocnic¢ i utrzymywac zasoby wodne w wielkosci pozwalajgcej na zaspokojenie potrzeb zrownowazonego
rozwoju gospodarczego i Srodowiska naturalnego.

Odnoszac sie do inwestycji ,Prace modernizacyjne na Odrze granicznej, Etap | — Prace modernizacyjne
na Odrze granicznej w celu zapewnienia zimowego lodotamania” informuje, ze wszystkie dziatania
podejmowane na rzecz jej realizacji sg zgodne z prawem krajowym i miedzynarodowym.

Gtéwnym celem prac modernizacyjnych na Odrze granicznej jest odtworzenie warunkéw dla mozliwoéci
prowadzenia akcji lodotamania przy uzyciu lodotamaczy poprzez zapewnienie odpowiedniej gtebokosci
rzeki, stabilizacje warunkow przeptywu i likwidacje miejsc zatorogennych, a przez to zapewnienie warunkéw
umozliwiajgcych odprowadzenie lodu z rzeki Odry do Morza Battyckiego. Osiggniecie tego celu bedzie
mozliwe poprzez uzyskanie na wybranych odcinkach Odry granicznej gtebokosci 1,8 m z 80%
prawdopodobienstwem przekroczenia przy przeptywie 160 m3/s (ujScie Nysy tuzyckiej — ujscie Warty), oraz
gtebokosci 1,8 m z 90% prawdopodobienstwem przekroczenia przy przeptywie 250 m3/s (ujscie Warty —
Widuchowa). Powyzsze gleboko$ci majg za zadanie zagwarantowa¢ mozliwos¢ sprawnego
przeprowadzania zimowej akcji lodotamania przy uzyciu lodotamaczy, co wptynie bezposrednio
na podniesienie poziomu ochrony przeciwpowodziowej dla ludno$ci mieszkajgcej w dorzeczu Odry.

Planowane prace modernizacyjne na Odrze granicznej bedg bazowaly na istniejgcej zabudowie regulacyjnej
(ostrogi, tamy podtuzne oraz opaski brzegowe), a nowa zabudowa nie bedzie wychodzita poza istniejgce
koryto. Odcinek graniczny rz. Odry uregulowany jest gtéwnie ostrogami. Tamy podtuzne planuje sie wykonac
na istniejgcej zabudowie ostrogami (ostrogi wowczas nazywane sg poprzeczkami), przede wszystkim
w miejscach, gdzie zabudowa regulacyjna narazona bedzie na oddziatywanie duzych mas lodu.
Roboty wskazane do realizacji obejmg 5 miejsc, wskazanych jako szczegdlnie limitujgce warunki do pracy
lodotamaczy i prowadzenia zeglugi srodlgdowe;:
e Odcinek 1: km 581,0 — 585,7 rzeki Odra, wojewddztwo Lubuskie, powiat Stubicki, gmina Swiecko
i gmina Stubice;
e Odcinek 2: km 604,0 — 605,0 rzeki Odra, wojewddztwo Lubuskie, powiat Stubicki, gmina Goérzyca
(rejon m. Gérzyca — Reitwein);
e Odcinek 3: km 613,5 — 614,7 rejon m. Kostrzyn nad Odrg;
e Odcinek 4: km 645,5 — 654,0 rzeki Odra, wojewédztwo Zachodniopomorskie, powiat Gryfinski, gmina
Mieszkowice, gmina Cedynia (rejon m. Gozdowice-Stara Rudnica);
e Odcinek 5: km 654,0 — 663,0 m. rejon m. Stara Rudnica-Osinéw Dolny.

Reasumujgc powyzsze rozwazania nie sposob zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem, ze prace modernizacyjne
na Odrze granicznej jak i bagrowanie przekopu Klucz-Ustowo nie majg charakteru przeciwpowodziowego.
Postulat o zaprzestanie podkreslania przeciwpowodziowego znaczenia tych inwestycji jest nieuzasadniony
merytorycznie i w tym zakresie petycja zostaje rozpatrzona negatywnie.

Pracom dotyczgcym Projektu Ochrony przed Powodzig w Dorzeczu Odry i Wisty (POPDOW) towarzyszyto
opracowanie szeregu opiséw analiz i dokumentéw. Opisy dotyczgce poszczegdlnych komponentéw Projektu
byty dyskutowane, odbywaly sie wizyty specjalistow krajowych i miedzynarodowych, dzieki czemu
wypracowano optymalny katalog dziatan niezbednych do osiggniecia celdw projektu. Zaproponowane
przedsiewziecia wynikajg z dokumentéw strategicznych dotyczacej krajowej gospodarki wodnej, tj. planéw



gospodarowania wodami i planéw zarzadzania ryzykiem powodziowym, a takze dokumentéw programowych
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Dla strategicznych dokumentéw
planistycznych — aPGW i PZRP, zgodnie z prawem krajowym i miedzynarodowym, przeprowadzone zostaty
procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Warunki w zakresie ochrony srodowiska wynikajgce z przepisow krajowych i europejskich zostaty
uzupetnione zasadami okre$lonymi przez Bank Swiatowy. W ramach projektu POPDOW przygotowany
zostat Ramowy Plan Zarzgdzania Srodowiskiem, dla ktérego zostaty przeprowadzone konsultacje
spoteczne. Plan definiowat procedury, ktére bedg przestrzegane podczas realizacji poszczegdlnych zadan
na etapie ich przygotowania i realizacji oraz okreslat katalog dziatarn tagodzgcych i monitorujgcych stan
srodowiska, jakie muszg by¢ przestrzegane przez wszystkich uczestnikow procesu inwestycyjnego. Plan
miat rowniez za zadanie identyfikacje oddziatywan na $srodowisko, ktére mogg wystgpi¢ podczas wdrazania
POPDOW.

W trakcie realizacji poszczegdlnych projektéw prowadzony jest wielostopniowy monitoring realizacji dziatan,
nie tylko wynikajgcych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ale rowniez dodatkowych warunkow,
uzgodnionych z Bankiem Swiatowym. W czasie cyklicznych misji Banku Swiatowego, w ramach nadzoru
nad realizacji POPDOW, dokonywana jest rowniez ocena podejmowanych dziatan $Srodowiskowych
i przeprowadzane s3 wizje lokalne na placach budéw. Standardy wymagane przez Bank Swiatowy zawyzajg
wymagania m.in. w zakresie ochrony zasobdéw $rodowiskowych w poréwnaniu z prawem krajowym
i europejskim.

Pragne zauwazyé, ze Odra jako rzeka graniczna objeta jest wspodtpracg miedzynarodowg na wodach
transgranicznych w ramach Polsko — Niemieckiej Komisji ds. Wéd Granicznych oraz Miedzynarodowej
Komisji Ochrony Odry przed Zanieczyszczeniem (MKOOpZ). W obu komisjach dziatajg grupy robocze
ds. ochrony przeciwpowodziowej. W komisji dwustronnej, za zadania na rzecz ochrony przeciwpowodziowej
Odry odpowiada Grupa Robocza W4, ds. utrzymania wod granicznych. Grupa W4 prowadzi prace
utrzymaniowe koryt rzecznych, urzadzehn hydrotechnicznych oraz terenéw przygranicznych. Wymaga to
zaréwno dziatan konserwacyjnych, jak iinwestycyjnych. Po stronie polskiej zadania grupy realizuje
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, w szczegdlnosci Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
we Wroctawiu. Organami wspétpracujgcymi sg RZGW w Szczecinie, Zarzady Zlewni w Zielonej Gérze
i Zgorzelcu, Nadzér Wodny w Zgorzelcu oraz Urzad Zeglugi Srédlgdowej w Szczecinie. Po stronie
niemieckiej za wspdtprace odpowiada Ministerstwo Rozwoju Obszaréw Wiejskich, Srodowiska i Rolnictwa
Kraju Zwigzkowego Brandenburgia, a ponadto przedstawiciele urzedéw wodnych Kraju Zwigzkowego
Saksonii — Nizszy Urzad Wodny Powiatu Sprewa — Nysa oraz Nizszy Urzad Wodny Powiatu Gorlitz.

Prace grupy W4 prowadzone sg z podzialem na odcinek graniczny Odry i Odry Zachodniej oraz odcinek
graniczny Nysy tuzyckiej. Do najbardziej istotnych dziatan grupy nalezy ochrona przeciwpowodziowa
terenoéw przygranicznych. Dla przyktadu wymieni¢ tutaj nalezy prace w obrebie watéw przeciwpowodziowych
i zbiornikow retencyjnych oraz zapewnienie zimowego lodotamania. Zakres prac W4 obejmuje takze
utrzymanie droznosci ciekéw granicznych, aby zagwarantowa¢ ich funkcjonalno$¢ w zakresie zeglugi
srédlgdowej, migracji ryb i ochrony przeciwpowodziowej. W tym celu grupa zapewnia witasciwy przeswit
mostow, wycinke zadrzewien, budowe przeptawek dla ryb na urzgdzeniach wodnych, np. jazach, budowe
i utrzymanie urzadzen pietrzacych, zabezpieczajgcych poziom wod dla funkcjonowania urzadzen jak
elektrownie, rurociggi, etc. Zadaniem grupy jest takze dbatos¢, aby uzytkowanie urzgadzen i budowli
hydrotechnicznych nie kolidowato z osigganiem celdéw srodowiskowych. W latach 2018 — 2019 w ramach
Grupy W4 kontynuowano zadania dotyczgce ochrony przeciwpowodziowej terendw przygranicznych.
Wiekszos¢ prac inwestycyjnych jest w toku. Zakohczyty sie pomiary geodezyjne inwestycji budowy mostu
kolejowego Swiecko — Frankfurt nad Odrg. W ramach koncepcji przeciwpowodziowej dla Gubina
zakonczono usuwanie szkdd powodziowych na rzece Lubsza.

W Miedzynarodowej Komisji Ochrony Odry przed Zanieczyszczeniem za zadania na rzecz ochrony
przeciwpowodziowej w dorzeczu Odry odpowiada Grupa Robocza G2 — Powddz. Grupa G2 prowadzi
koordynacje zadan zwigzanych z wdrazaniem Dyrektywy Powodziowej (Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dn. 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzgdzania
nim), wymiane informaciji nt. systeméw ostony przeciwpowodziowej i prognoz oraz danych hydrologicznych,
a takze informaciji o innych projektach i inwestycjach przeciwpowodziowych. Ponadto G2 opracowuje modele



hydrauliczne stuzgce optymalizacji dziatann w zakresie ochrony przeciwpowodziowej do wykorzystania na
poziomie transgranicznym. W ramach G2 za wspoétprace odpowiadaja, po stronie polskiej Ml oraz PGW WP
— KZGW oraz RZGW we Wroctawiu i w Szczecinie. Po stronie niemieckiej: Federalny Instytut Hydrologii
w Koblencji, Saksonskie Ministerstwo ds. Energii, Ochrony Klimatu, Srodowiska i Rolnictwa, Panstwowa
administracja zapér Wolnego Panstwa Saksonii oraz Ministerstwo Rolnictwa, Srodowiska i Ochrony Klimatu
Brandenburgii.

Zaznaczam takze, ze Odra na odcinkach granicznych jest sklasyfikowana w Polsce jako silnie zmieniona
czes¢ wod, a nie jako rzeka naturalna. W zdecydowanej wiekszosci znajduje sie tam zabudowa
hydrotechniczna brzegéw i trudno zgodzi¢ sie ze stanowiskiem, ze jest to rzeka swobodnie ptyngca
lub naturalna (argumentem wskazywanym jako uzasadnienie jest znaczacy stopieh degradacji zabudowy
regulacyjnej). Pod wzgledem s$rodowiskowym, w ramach projektu, zostaty przeprowadzone bardzo
szczegotowe analizy, wyjasniajgce uwagi i watpliwosci organizacji ekologicznych zarébwno w Niemczech,
jak i w Polsce.

Podsumowujgc — realizacja wszystkich projektéw na Odrze ma charakter skoordynowany i spetnia szereg
wymagan w_zakresie zgodnosci z ochrong srodowiska, wynikajgcych z przepiséw polskich i zagranicznych.
Prowadzone dziatania w _kazdym przypadku sg poprzedzone szczegdtowymi konsultacjami na poziomie
krajowym i transgranicznym, a przyjete warianty rozwigzan technicznych w najwyzszym stopniu wypetniajg
stawiane wymagania. Z powyzszych wzgledéw za bezzasadny uznaje sie postulat o wstrzymanie srodkéw
na realizacje projektow na Odrze, a petycja w tym zakresie jest rozpatrzona negatywnie.

Odnoszgc sie do dziatan ukierunkowanych na aktywizacje Odry, ale i innych rzek o kluczowym
znaczeniu dla funkcjonowania kraju informuje, ze majg one charakter zrownowazony i planowany.
Przygotowywane przez Ministerstwo Infrastruktury we wspotpracy z Zarzgdem Morskich Portow Szczecin
i Swinoujécie oraz Zarzadem Morskiego Portu Gdansk programy rozwoju polskich $rédlagdowych drég
wodnych o znaczeniu miedzynarodowym E30 oraz E40 i E70 bedg podlegaty strategicznej ocenie
oddziatywania na srodowisko, aich zakres bedzie poddany konsultacjom z udzialem spoteczenstwa.
Wszystkie inwestycje uwzglednione w ww. dokumentach, a ktérych lokalizacja bedzie miata potencjalny
wptyw na obszary chronione, zostang przygotowane do realizacji zgodnie z obecnymi wymaganiami
formalno-prawnymi. Przede wszystkim wobec tych przedsiewzie¢ zostang zastosowane rozwigzania,
ktére w jak najwiekszym stopniu zminimalizujg ich wptyw na srodowisko naturalne i otoczenie cztiowieka.

Projekt Programu Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty jest na etapie uzgodnien wewnagtrzresortowych,
a projekt Programu Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej, trafi do nich w najblizszym czasie. Planuje sie,
ze w tym roku zostang ztozone wnioski o wpis do Wykazu Prac Legislacyjnych i Programowych Rady
Ministrow oraz zostanie rozpoczeta procedura strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Przyjecie
Programéw w drodze uchwaty Rady Ministrow planowane jest na przetomie 2022 i 2023 r.

Przypominam, ze celem inwestycji na Odrzanskiej Drodze Wodnej jest nie tylko rozwdj transportu wodnego,
ale przede wszystkim konieczno$¢ ograniczenia wystepowania negatywnych skutkow zjawisk
atmosferycznych - suszy i powodzi oraz racjonalne wykorzystanie zasobéw wodnych, m.in. do produkcji
energii ze zrodet odnawialnych.

Inwestycije na Odrze przynoszg i beda przynosi¢ korzysci na réznych ptaszczyznach funkcjonowania
Panstwa i jego obywateli. W aspektach gospodarczych przyczyniajg sie m.in. do utrzymania ciggtosci
i poprawy warunkow zeglugi dla uzytkownikédw drogi wodnej, ktéra ma szanse spowodowaé wzrost
aktywnosci gospodarczej mieszkancow okolicznych obszaréw. W aspektach spotecznych zwiekszg ochrone
przeciwpowodziowg, usprawnig rekreacyjne wykorzystanie rzek, przyczyniajgc sie do rozwoju aktywnosci
zwigzanej z wykorzystaniem waloréw Odry. W aspekcie ekonomicznym inwestycje pozwolg na unikniecie
materialnych i niematerialnych strat powodziowych poprzez modernizacje obwatowan rzeki Odry oraz
docelowo na redukcje kosztéw transportu. W aspektach $rodowiskowych inwestycje umozliwig
wykorzystanie zrodet odnawialnych do produkcji ekologicznej energii elektrycznej poprzez elektrownie
wodne zlokalizowane przy pietrzeniach, przeciwdziatanie skutkom suszy w zakresie retencji wod
i zapobiezenie przesuszaniu sie przylegltych terenéw, co w konsekwencji doprowadzi do powstania nowych
siedlisk na terenach nawodnionych.



Zrownowazone gospodarowanie wodami jest jednym z celdéw resortu i lezy w interesie Polski. Postulowane
przez Panstwa wycofanie sie z kompleksowego zagospodarowania Odry zwieksza zagrozenie w opisanych

wyzej obszarach dla ludzi, rolnictwa, przemysiu oraz srodowiska, dlatego tez petycjia w tym zakresie
nie moze zosta¢ uznana za zasadna.
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