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Rodzaj zdarzenia:

Opis zdarzenia:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub stan
bgdz ich kombinacje, ktore w
przypadku skorygowania,
wyeliminowania lub unikniecia
najprawdopodobniej
zapobieglyby zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie:

(oznacza kazde dziatanie,
zaniechanie, wydarzenie lub
stan, ktore majg wplbyw na
wystgpienie zdarzenia poprzez
zwigkszenie jego
prawdopodobienstwa,
przyspieszenie skutkow w czasie
lub zwigkszenie dotkliwosci
konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobieglaby
zdarzeniu).

Czynnik systemowy:

(oznacza kazdy czynnik
przyczynowy lub przyczyniajgcy
sig o charakterze
organizacyjnym, zarzqdczym,
spotecznym lub regulacyjnym,
ktory moze mie¢ wplyw na
podobne i powigzane zdarzenia
w przyszlosci.

Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 15.08.2025 r.
Pierzchno - Gadki, tor nr 1, przejazd kolejowy kat. D w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtowny

godz. 13:52 na szlaku

I. STRESZCZENIE

Wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkat. D zwanym dalej
»przejazdem kolejowym” (def. zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym),
polegajace na najechaniu przez pociag pasazerski MOJ 17505 (POLREGIO)
relacji £odz Kaliska - Poznan Glowny, prowadzony ezt ENS7AL-1222
na pojazd drogowy (samochod osobowy BMW X3), ktory wjechat na przejazd
kolejowy bezposrednio przed czoto tego pociggu.

15.08.2025 r., godzina 13:52.

Linia kolejowa nr 272 Kluczbork — Poznan Gtowny, szlak Pierzchno — Gadki,
tor nr 1, przejazd kolejowy, kat. D w km 182,466 nr identyfikacyjny (z6tta
naklejka) 272 182 466, potozenie geograficzne 52°17'22"N, 17°4'55"E.

W wyniku zdarzenia kierujacy pojazdem drogowym oraz troje pasazerow
samochodu osobowego poniesli $mier¢ na miejscu. Zniszczeniu ulegt
samochod osobowy oraz uszkodzony zostat pojazd kolejowy z napgdem.

Wijazd samochodu osobowego na przejazd kolejowy kat. D, bezposrednio
przed nadjezdzajacy pociag pasazerski MOJ 17505, co doprowadzito do
najechania pojazdu kolejowego na ten samochaod.

1) Niezachowanie szczegélnej ostroznosci przez kierujgcego samochodem
osobowym marki BMW X3.

2) Nieupewnienie si¢ przez kierujacego samochodem osobowym czy do
przejazdu nie zbliza si¢ pojazd kolejowy.

3) Brak reakcji kierujacego samochodem osobowym na podawany przez
maszyniste pociggu MOJ 17505 sygnat Rpl ,,Baczno$c¢”.

Nie stwierdzono.
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Zalecenia i ich adresaci: 1. Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. dokona nadzwyczajnego
przegladu eksploatowanych pojazdow kolejowych pod wzgledem
prawidtowego zapisu parametrow jazdy przez rejestratory poktadowe.

2. Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. wzmocni nadzoér nad praca
maszynistow pojazdow trakcyjnych w celu zapewnienia prawidlowego
stosowania si¢ do mijanych sygnalizatorow i1 wskaznikow, w tym
wskaznikow W6b oraz przestrzeganiem zasad przewozenia 0séob
w czynnych kabinach pojazdow trakcyjnych.

3. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach doskonalenia
zawodowego pracownikow przeprowadzi szkolenia pracownikow
posterunkoéw ruchu W celu zapewnienia nalezytego powiadamiania stuzb
ratunkowych o zdarzeniach kolejowych, tj. zgodnie z §4 Instrukcji
o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkéw
i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8.

4. Zarzadca drogi nr 332010P, tj. Burmistrz Miasta i Gminy Kornik zapewni
systematyczne wykaszanie pasa drogi w celu zapewnienia widocznosci
oznakowania przejazdow kolejowo-drogowych na terenie Miasta
i Gminy Kornik.

5. Uzytkownicy pojazdow kolejowych, tj.:

— certyfikowani przewoznicy kolejowi,
— przewoznicy kolejowi dzialajacy w oparciu o $wiadectwo
bezpieczenstwa,
— autoryzowani zarzadcy infrastruktury,
— zarzadcy infrastruktury dziatajacy w oparciu o $wiadectwo
bezpieczenstwa,
— uzytkownicy bocznic kolejowych
eksploatujacy pojazdy kolejowe wyposazone w elektroniczne systemy
rejestracji parametrow jazdy okresla w swoich regulacjach wewngtrznych
zakres rejestrowanych parametrow. Minimalny wykaz rejestrowanych
parametréw w przypadku rejestratoréw zgodnych z normg PN-EN 62625-
1 ,,Elektroniczne wyposazenie kolejowe. Pokladowy system rejestracji
parametréow jazdy. Cze$¢ 1: Specyfikacja systemowa” powinien
obejmowac parametry wskazane w zalaczniku F przywotanej normy.
W przypadku rejestratorOw niespetniajagcych wymagan w/w normy
adresaci niniejszego zalecenia okre$la we wilasnych przepisach
wewnetrznych wykaz rejestrowanych parametrow pojazdow. Adresaci
niniejszego zalecenia zapewnig system nadzoru wewnetrznego dla
zagwarantowania ciaglo$ci zapisow wyselekcjonowanych parametrow,
ktory bedzie obejmowat systematyczne kontrole poprawnosci rejestracji
parametréw jazdy oraz sprawdzanie poprawnoS$ci zapisOw co najmniej po
wykonaniu czynnosci przegladowo — naprawczych pojazdow kolejowych,
po ktérych wymagane jest wykonanie jazdy probne;j.

6. Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz przewoznicy kolejowi zwolnieni
z obowigzku uzyskania  certyfikatu, dzialajagcy w  oparciu
o S$wiadectwo bezpieczenstwa, dokonaja weryfikacji instrukcji
wewnetrznych, a nastgpnie wprowadza obowiagzek, aby przed
rozpoczeciem jazdy instruktazowej lub kontrolnej maszynista instruktor
weryfikowal sposob prowadzenia innych pociggdw przez maszyniste
podlegajacego instruktazowi lub kontroli. Weryfikacja ta powinna
obejmowac analiz¢ zapisOw rejestratorOw parametréw jazdy min. 3
losowych pociggdw obstugiwanych przez tego maszyniste w okresie
poprzedzajacym instruktaz lub kontrole.
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PANSTWOWA KOMISIA
B

Zdjecie 2. Widok miejsca zdarzenia z kierunku jadacego samochodu (zrodto: komisja kolejowa).
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Pierzchno - Gadki, tor nr 1, przejazd kolejowy kat. D w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtowny

B Mi4 WYPADKOW

KOLEJOWYCH

e

Zdjecie 3. Widok na przejazd kolejowy tuz przed wypadkiem z kabiny maszynisty — samochod osobowy po zatrzymaniu przed

przejazdem kolejowym — kadr z zapisu monitoringu na pojezdzie kolejowym (zrodto: komisja kolejowa).

SZLAK B %

g5 13:52:10

Zdjecie 4. Widok na przejazd kolejowy tuz przed wypadkiem z kabiny maszynisty — kadr z zapisu monitoringu na pojezdzie
kolejowym (zrédto: komisja kolejowa).

8
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



?KB‘\\\VK Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatlego 15.08.2025 r. godz. 13:52 na szlaku
Pierzchno - Gadki, tor nr 1, przejazd kolejowy kat. D w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtowny

II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Tadeusz Ry$§ wydat decyzje nr PKBWK.590.3.2025 z dnia 21 sierpnia 2025 r. 0 podjgciu
postgpowania w sprawie wypadku na przejezdzie kolejowym kategorii D zlokalizowanym na szlaku
Pierzchno — Gadki w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtowny.

Uwzgledniajac ten fakt oraz postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym (tj. Dz.U.
22024 r. poz. 697 z pdzn. zm.), zwanej dalej ,,ustawa o transporcie kolejowym”, w dniu 22 sierpnia 2025 r.
zdarzenie zostato zgltoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zostato zarejestrowane w jej bazie
danych pod numerem PL-10716.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Na podstawie analizy okoliczno$ci zdarzenia oraz biorgc pod uwage jego charakter, Przewodniczacy
PKBWK zdecydowat o podjeciu postepowania przez Zespot badawczy Komisji na podstawie art. 28e ust. 3
pkt 2 i 3 ustawy o transporcie kolejowym z uwagi na fakt, ze wypadek tworzy seri¢ wypadkéw odnoszacych
si¢ do systemu jako catosci i ma wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

3. Zakres 1 ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opo6znien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postepowanie ustalajace czynniki przyczynowe i okolicznosci zdarzenia prowadzone byto na podstawie
art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktore zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie
rozstrzyga o winie lub odpowiedzialno$ci.

Podczas prowadzonego postgpowania nie wystagpily ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole oséb prowadzacych
postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod cztonkow staltych Komisji Zespdt badawczy, posiadajacy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postepowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas postepowania oraz w
zwiazku z przedstawionymi informacjami

Przewodniczacy PKBWK, zgodnie z art. 28h ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, zobowigzat wskazane
osoby sposrod cztonkoéw komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym na podstawie
pisemnego zobowigzania skierowanego do ich pracodawcow pismem nr PKBWK. 590.3.1.2025 z dnia
21.08.2025 .

W dniu 05.09.2025 r. w siedzibie Oddziatu PKBWK w Poznaniu, przewodniczacy komisji kolejowej
protokolarnie przekazat Zespotowi badawczemu Komisji dokumentacje zgromadzona przez komisje¢
kolejowa.

9

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



?KB‘\\\VK Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatlego 15.08.2025 r. godz. 13:52 na szlaku

Pierzchno - Gadki, tor nr 1, przejazd kolejowy kat. D w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtowny

6. Opis poziomu wspoélpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania wyjasniajacego poziom wspotpracy z przedstawicielami podmiotow
powiazanych z okoliczno$ciami zdarzenia byt standardowy i nie budzit zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktéorych mowa
W raporcie

W trakcie calego procesu zmierzajacego do wyjasnienia przyczyn i okolicznos$ci zaistniatego zdarzenia
Zespo6t badawcezy opierat si¢ na wilasnej wiedzy, doswiadczeniu oraz poczynionych ustaleniach.
Korzystano z wtasnej dokumentacji oraz dokumentacji zgromadzonej przez komisj¢ kolejowa, prokurature
i policje.

W ramach badania zdarzenia Zesp6ot badawczy stosowat miedzy innymi nastgpujace metody:

ogledziny miejsca zdarzenia po wypadku,

wizje lokalne w miejscu zdarzenia,

przeprowadzenie wystuchania maszynisty,

analiza zgromadzonej dokumentacji,

analiza zapisow rejestratora parametréw jazdy pociagu,
analiza zapisow obrazu przedpola jazdy z kamery pojazdu.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postepowania.

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
W sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z p6zn. zm.)).
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentow kolejowych (Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 2 26.05.2016, str. 102, z pdzn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tj. Dz.U. z 2024 r. poz. 697 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2025 r. poz. 418).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (tj. Dz.U. z 2024 r. poz. 1251
Z pézn. zm.).

Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (tj. z dnia 30 sierpnia 2019 r. Dz.U.
z2019r. poz. 1781).

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (tj. Dz.U z 2025 r. poz. 889).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015 r. poz.1744 z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych (tj. Dz.U.
z 2024 r. poz. 780).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 listopada 2022 r. w sprawie licencji maszynisty
(Dz.U. z 2022 1. poz. 2574, z p6zn. zm.).
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie §wiadectwa maszynisty
(Dz.U. 2 2022 r. poz. 2680, z pdzn. zm.)

10) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkoéw

prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tj. Dz. U. z 2025 r. poz. 100, z p6zn. zm.).

11) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia

31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 2310,
z pdzn.zm.).

12) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022 r. poz. 1518).

Instrukcje wewnetrzne przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.

Pr-1 Instrukcja o technice i organizacji pracy druzyn konduktorskich w pociagach pasazerskich.
Pr-3 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach zdarzen i wydarzen

Pt-5 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw kolejowych z napedem.

Pt-6 Instrukcja dla maszynisty instruktora.

Pa-4 Instrukcja nabywania i utrzymania kwalifikacji zawodowych pracownikow zatrudnionych na
stanowiskach bezposrednio i posrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, maszynistow i prowadzacych pojazdy kolejowe oraz zwigzanych z utrzymaniem
pojazdow kolejowych.

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A.

1)
2)
3)

4)
5)
6)

le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizaciji.

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagow.

Ir-8 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Id-7 Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Cztonkowie Zespolu badawczego nie napotkali trudnosci ani problemow, ktore moglyby wplynaé
na przebieg postgpowania, terminowos¢ lub jego wnioski.

9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwos$ci

10.

Przewodniczacy PKBWK wystapit pismem nr PKBWK.590.3.3.2025/2026 z dnia 5 marca 2026 r.
do Prokuratury Rejonowej w Srodzie Wielkopolskiej, w celu uzyskania dostepu do zgromadzonych
dokumentow w trakcie prowadzonego przez nig postepowania w zwigzku ze zdarzeniem, a majacych
zwigzek z ustaleniem okolicznosci i czynnikow przyczynowych zdarzenia. W dniu 20.03.2026 r. Prokurator
Rejonowy w Srodzie Wielkopolskiej udostepnit posiadane dokumenty.

Inne informacje istotne w kontekscie postepowania

Brak innych istotnych informacji.
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PANS

B

1. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Podczas jazdy pociagu pasazerskiego MOJ 17505 relacji £.6dz Kaliska - Poznan Gtéwny przewoznika
kolejowego POLREGIO S.A., na przejezdzie kolejowym kat. D (niewyposazonym w Samoczynny
system przejazdowy) kierujacy pojazdem drogowym (samochodem osobowym BMW X3) wjechat
bezposrednio przed czoto pociggu MOJ 17505 (elektryczny zespot trakcyjny EN57AL — 1222). Pojazd
drogowy wjechat na przejazd kolejowy z prawej strony pociggu. Skutkowato to najechaniem pociagu
na pojazd drogowy. Czoto pojazdu kolejowego uderzyto w lewy bok samochodu osobowego.
W wyniku uderzenia samochod zostat odrzucony na sgsiedni tor nr 2 i zatrzymat si¢ po ok. 143 m
w km 182,609. Kierowca samochodu oraz troje pasazerow poniesli $mier¢ na miejscu. Pojazd kolejowy
nie ulegt wykolejeniu. Czoto pociggu zatrzymato si¢ w km 183,280, tj. 814 m od osi przejazdu.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato 15.08.2025 r. godz. 13.52 na szlaku Pierzchno — Gadki tor nr 1, na przejezdzie
kolejowym kat. D w km 182,466 linii nr 272 Kluczbork — Poznan Glowny, obszar zarzadcy
infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim, nr identyfikacyjny
przejazdu 272 182 466 (zo6tta naklejka na Krzyzu $w. Andrzeja umieszczona od strony toru).
Wspotrzgdne geograficzne potozenia przejazdu kolejowego 52°17°22”N, 17°04°55”E.

Doktadny czas zdarzenia zespot badawczy ustalit na podstawie analizy zapiséw rejestratora
parametrow jazdy oraz zapisOw monitoringu.
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Zdjecie 5. Potozenie przejazdu (zrodto: ‘Geoportal)

1.3. Opis miejsca zdarzenia, z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na miejscu
zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Przejazd kolejowy kategorii D, na ktéorym zaistniato zdarzenie, potozony jest w ciggu drogi gminnej
nr 332010P Dachowa — Borowiec w obrebie miejscowo$ci Borowiec. Nawierzchnia drogi gruntowa.
Droga skrzyzowana jest z torem kolejowym pod katem 60°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej
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Pierzchno - Gadki, tor nr 1, przejazd kolejowy kat. D w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtowny

z droga znajduje si¢ w terenie zalesionym, réwninnym, niezabudowanym. Dopuszczalna prgdkosé
pojazdow drogowych na drodze w rejonie przejazdu wynosi 90 km/h. Widocznosé¢ przejazdu
kolejowego z drogi z kierunku jazdy samochodu ograniczona przez tuk poziomy drogi i zwisajace
gatezie. Warunki widocznoS$ci czota pociagu Spetnione tylko dla odlegtosci 5 m i 10 m od skrajnej
szyny. W polu trojkatéw widoczno$ci czota pociggu z kierunku jazdy samochodu, w bezposrednim
sgsiedztwie toru, znajdujg si¢ grupy drzew i krzewow. Przed przejazdem kolejowym z obu stron drogi
ustawione sg znaki B-20 ,,stop”. Brak linii bezwzglgdnego zatrzymania P-12 ,linia bezwzglgdnego
zatrzymania — stop” oraz znaku P-16 ,,napis stop” z uwagi na nawierzchni¢ gruntowa drogi.

R .
GW ge= Samochod osobowy BMW X3

Pl
1
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—— 1w
e o8, RS Wty Oym@iosaiipdtod| 6L & 26

Zdjecie 6. Usytuowanie pojazdoéw przed wypadkiem (zrodto: Mapy.com)

W dniu wypadku panowaty bardzo dobre warunki pogodowe, byto stonecznie, bezchmurnie.
Temperatura powietrza wynosita okoto plus 33°C. Widoczno$¢ byta bardzo dobra. Stonce wysoko nad
horyzontem nie powodowato oslepiania.
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PANSTWOWA KOMISIA
BADANIA WYPADKOW
KOLEJOWYCH

Rysunek 1. Szkic wypadku (opr. PKBWK)

%

Droga gruntowa

Znak A-7 z tabliczkg

[Pierzchno]

[Gadki] Kierunek jazdy samochodu

Zatrzymanie czota pociagu
wkm. 183,280 W 6b w km. 181,626

tj. 840 m przed osig przejazdu

Kierunek jazdy pociggu nr 17505

Pociggu nr 17505 (POLREGIO)

Tornrl

Wrak samochodu
odrzucony na
odlegtos¢ 143 m od
osi przejazdu

Znak A-7 z tabliczka
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego,
intruzi, inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne osoby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku zdarzenia $§mier¢ na miejscu ponidst Kierujacy pojazdem drogowym oraz troje pasazerow.
Nie doszto do uszczerbku na zdrowiu pracownikow przewoznika kolejowego oraz pasazerow pociagu.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Catkowitemu zniszczeniu ulegt samochod osobowy BMW X3.
Nie doszto do uszkodzenia rzeczy i bagazy przewozonych W pociagu.

c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Zakres uszkodzen pojazdu EN57AL — 1222 uniemozliwiat dalsza jazdg.
Uszkodzenia:

— uszkodzony zgarniacz torowy w cztonie Rb,

— uszkodzony zgarniacz szynowy W cztonie Rb,

— uszkodzone blachy usztywniajace czoto pojazdu,

— uszkodzone poszycie czola kabiny w cztonie Rb,

— uszkodzona malatura $ciany czotowej w cztonie Rb,

— uszkodzona instalacja pneumatyczna cztonu Rb,

— uszkodzone zlgcze elektryczne sprzggu czotowego cztonu Rb.
Nie doszto do uszkodzen infrastruktury kolejowej oraz strat w srodowisku.

1.5. Opis innych skutkéw, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tor szlakowy nr 1 Pierzchno - Gadki byt zamkniety od godz. 14.08 do godz. 20.07
dnia 15.08.2025 r., natomiast tor szlakowy nr 2 od godz. 14.08 do godz. 18.16. Opdznienia doznato 61
pociagdéw pasazerskich na 2458 minut oraz jeden pociag towarowy na 149 minut. Ponadto pociagi PKP
INTERCITY S.A. nr 37100 (relacji Krakow Gléwny — Poznan Gtéwny), 74100 (relacji Poznan Gtoéwny —
Katowice), 7322 (relacji Poznan Glowny — Krakow Glowny), spotki Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0.
nr 77118 (relacji Poznan Gtowny — Ostrow Wielkopolski) oraz spotki L.odzka Kolej Aglomeracyjna
Sp. z 0.0. nr 17113 (relacji L.odz Fabryczna — Poznan Gtéwny) skierowano drogg okr¢zng przez Jarocin,
Wrzesnig, Swarzedz.

Komunikacja zastepcza: PKP Intercity S.A. oraz Koleje Wielkopolskie sp. z o0.0. uruchomity 12 autobuséw
zastepczych.

1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotow, w tym ewentualne
powigzania z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio ze zdarzeniem Zespot badawczy zidentyfikowal ponizsze osoby:
— maszynista pociggu MOJ 17505 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.,
— kierownik pociagu MOJ 17505 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.,
— konduktor pociggu MOJ 17505 - pracownik przewoznika kolejowego POLREGIO S.A,
— dyzurny ruchu stacji Pierzchno — pracownik zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A,
— dyzurny ruchu stacji Gadki — pracownik zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A,
— kierujacy pojazdem drogowym marki BMW X3.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag pasazerski MOJ 17505 zestawiony byt z elektrycznego zespotu trakcyjnego (EZT) ENS7AL - 1222
przewoznika kolejowego POLREGIO S.A.
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1.8.

1)

2)

PKBYY

najwicksza dozwolona predkosc¢
pociagdéw na szlaku

K Raport z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego 15.08.2025 r. godz. 13:52 na szlaku

Pierzchno - Gadki, tor nr 1, przejazd kolejowy kat. D w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtéwny

Pojazd trakcyjny posiada przywrocenie do eksploatacji pojazdu kolejowego nr PRS/042/08/2025 z dnia
14 sierpnia 2025 roku, po wykonanym przegladzie poziomu utrzymania P1 oraz dopuszczenie do
uzytkowania (wpis do ksigzki poktadowej pojazdu kolejowego z napedem, cz. III) z dnia
14.08.2025 r., godz. 10.10, identyfikatory EVN pojazdu kolejowego PL-PREG 94 51 2 120 832 — 2,
PL-PREG 94 51 2 120 833 — 0 oraz PL-PREG 94 51 2 120 834 - 8.

Przeglad poziomu P1 wykonano w dniu 14.08.2025 r. przy przebiegu 809 556 km. Ostatni przeglad
okresowy poziomu P2 wykonano w dniu 28.07.2025 r. przy przebiegu 798 962 km.

Dane o pociagu MOJ 17505:

—  dhugosé pociagu 65m

— masa ogolna pociagu 145 ton
—  procent masy hamujacej wymagane;j 104 %
— procent masy hamujacej rzeczywisty 113 %
— masa hamujgca wymagana 151 ton
— masa hamujaca rzeczywista 165 ton

Opis odpowiednich czeSci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznoS$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor:

szyny typu —  60E1

podktady —  betonowe

typ przytwierdzenia - typuSB

rodzaj podsypki —  thuczniowa

— 120 km/h

Przejazd kolejowy:

przejazd kolejowy kategorii D stanowigcy skrzyzowanie linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan

Gloéwny z droga gminng nr 332010P,

indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu: 272 182 466 (zo6tta naklejka na Krzyzu $w. Andrzeja

umieszczona od strony toru),

o$ przejazdu kolejowego — km 182,466,

kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 60°,

nawierzchnia przejazdu kolejowego jest z prefabrykowanych zelbetowych ptyt przejazdowych typu

CBP - 3 komplety,

nawierzchnia drogi na dojazdach - gruntowa,

niweleta drogi dojazdowej:

- strona prawa (kierunek wjazdu samochodu na przejazd kolejowy) - -0,2% spadek ku przejazdowi na
dtugosci 30 m,

- strona lewa - +1,39% wzniesienie ku przejazdowi na dtugosci 30 m,

iloczyn ruchu na przejezdzie — 6175,5 pomiaru dokonano w dniach 05 i 06 pazdziernika 2021 r.,

dtugos$¢ odcinka prostego drogi, mierzac od skrajnej szyny:

- strona lewa — 25 m,

- strona prawa — 70 m,

dhugos¢ przejazdu kolejowego — 16,5 m,

szerokos¢ korony drogi na przejezdzie kolejowym — 9,0 m,

szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 5,0 m,

szerokos¢ jezdni drogi na dojazdach strona lewa i prawa — 3,3 m,

wygrodzenie przejazdu kolejowego — brak,

maksymalna predko$¢ pojazdéw drogowych przez przejazd kolejowy — 90 km/h,

* przejazd kolejowy w porze ciemnej nie jest oswietlony.
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3) Oznakowanie przejazdu kolejowego w dniu zdarzenia:
» od strony drogi przejazd kolejowy oznakowany znakami G-4 - krzyzami $w. Andrzeja, znakami B-20
,»Stop”, A-7 z tabliczka ,,Stop 150 m”, A-10, G-1a, G-1b, G-1c ustawionymi po prawej stronie drogi
z obu stron toru oraz stupkami prowadzacymi U-1a ustawionymi po obu stronach drogi (ustawienie
znakow z kierunku jadgcego samochodu przedstawiajg zdjecia 7, 8, 91 10),
* od strony toru ustawione wskazniki W6b:
- z kierunku jadacego pociagu umieszczony W km 181,626, tj. 840 m przed przejazdem kolejowym,
- z przeciwnego do kierunku w stosunku do kierunku jazdy pociagu w km 183,306, tj. 840 metrow
przed przejazdem kolejowym.

4) Warunki widocznosci przejazdu kolejowego oraz czota pociagu z drogi.
Wymagana minimalna widoczno$¢ przejazdu kolejowego z drogi dojazdowej wynosi 120 metrow.
Widocznos¢ przejazdu kolejowego z drogi wedtug metryki:
- strona lewa — 25 m,
- strona prawa — 30 m.
Widocznos¢ czgSciowo ograniczona przez tuk poziomy drogi i zwisajace galgzie.

Zdjecie 7. Znak A-7 z tabliczka ,,Stop 150 m”, ustawiony ok. 158 m przed przejazdem kolejowym (zrédto: PKBWK).
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PANSTWOWA KOMISIA
BADANIA WYPADKOW
KOLEJOWYCH

Zdjecie 9. Znak G-1b ustawiony ok. 78 m przed przejazdem kolejowym (zrodto: PKBWK).

18
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



?KB‘\S\VK Raport z postgpowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 15.08.2025 r. godz. 13:52 na szlaku
Pierzchno - Gadki, tor nr 1, przejazd kolejowy kat. D w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtowny

PANSTWOWA KOMISIA
BADANIA WYPADKOW
KOLEJOWYCH

Zdjecie 11. Widoczno$¢ z drogi w kierunku pociagu z 5 m (zrodto: PKBWK).
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Warunki widocznosci czota pociggu z drogi na podstawie pomiaréw wykonanych przez komisje kolejowa po
wypadku na podstawie Protokétu ogledzin miejsca wypadku kolejowego przedstawia Tabela 1.

Tabela 1. Warunki widoczno$ci czota pociagu z drogi wg informacji z protokotu ogledzin miejsca wypadku kolejowego.

odleglo$¢ mierzona od skrajnej szyny
5m 10m 20m
strona toru strona toru strona toru = 5 WP
& IS warunki
8 > S, widocznosci
prawa lewa prawa lewa prawa lewa > s 0 N
IS Z 5
o5 5.2
£ g5
o o o o o <} 2 8 'S
S g B ES S g S g S g S = R = =
S s | E| 2| E|E|E|z2|E|2 L2 |7 = g |2
z = z = z = z = z = E = |3 s | S+~
N
780 | 780 790 780 780 780 780 480 80 30 50 50 4,0 120km/h 780 | 466

Kolorem pomaranczowym zaznaczono odlegto$ci widoczno$ci czota pociagu z drogi z kierunku jazdy
pojazdu drogowego, ujete w metryce przejazdu Kkolejowego. Z uwagi na brak pelnych trojkatow
widocznosci z 20 m ustawiono przed przejazdem znak B-20 ,,Stop”.

Widoczno$¢ w kierunku pociagu z 5 m od toru przedstawia zdjecie 11.

Zespot badawczy stwierdzil, ze w dniu zdarzenia stabo widoczny pozostawat znak G1c od strony dojazdu
samochodu do przejazdu. W ocenie Zespotu nie stanowi to czynnika przyczynowego ani czynnikow
przyczyniajacych si¢ do wypadku.

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w konteksScie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Nie zidentyfikowano innych istotnych informacji w kontekscie opisu zdarzenia.

2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktére doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego

W dniu 15 sierpnia 2025 r. o godz. 13:50:27 na przystanku osobowym Kornik zatrzymat si¢ pociagg MOJ
17505 relacji L.odz Kaliska — Poznan Gléwny obstugiwany pojazdem ENS5S7AL — 1222. Po podaniu
sygnatu Rp13 ,,Pocigg nr 17505 gotow do odjazdu” o godz. 13:50:55 maszynista uruchomit pojazd i pociag
odjechat w kierunku stacji Gadki. Maszynista zwiekszyt predkos$¢ pociagu do 119 km/h przy predkosci
dozwolonej na odcinku linii kolejowej 120 km/h. O godzinie 13:51:42 pociag minagt wskaznik W6b
zlokalizowany w km 181,626 odnoszacy si¢ do przejazdu kolejowegow km. 182,466.

W tym czasie od strony miejscowo$ci Dachowa droga gminng (nr 332010P Dachowa — Borowiec
0 nawierzchni gruntowej do przejazdu kolejowego kategorii D zlokalizowanego w km. 182,466 linii
kolejowej 272 Kluczbork — Poznan Gléwny) zblizat sie samochod osobowy marki BMW Xa3.
Podrézujacy samochodem jechali na nabozenstwo do pomnika pamigci ofiar stalinizmu, zlokalizowanego
w lesie obok miejscowosci Borowiec, ok. 2 km od miejsca wypadku.

Maszynista pociagu MOJ 17505, widzac zblizajacy si¢ do przejazdu kolejowego samochdd osobowy,
0 godz. 13:52:02 podat sygnat Rpl ,,Bacznos¢”. Sygnat ten byl podawany przez ok. 2 sekundy.
O godz. 13:52:05 kierujacy samochodem osobowym zatrzymat pojazd przed znakiem B-20 ,,Stop”.
O godz. 13:52:08 kierowca pojazdu drogowego ruszyt i wjechal na przejazd kolejowy. O godz. 13:52:09,
jadac z predkoscig 119 km/h, maszynista pociaggu MOJ 17505 wdrozyt hamowanie nagte i 0 godz.
13:52:10 ponownie podat sygnat Rp1 ,,.Bacznos$¢”. O godz. 13:52:11 nastapita kolizja pociagu MOJ 17505
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i samochodu osobowego. Pociag uderzyt w lewy bok pojazdu drogowego (lewe tylne drzwi przy lewym
tylnym kole samochodu). Czoto pociagu zatrzymato si¢ w km. 183,280 (814 od osi przejazdu) o godz.
13:53:01. Odrzucony pojazd drogowy zatrzymat si¢ 143 m za osig przejazdu i stat na torze nr 2.

W wyniku uderzenia kierujacy pojazdem drogowym i troje pasazerow poniosto $mieré na miejscu.
Nie byto poszkodowanych wsrdd pasazeréw pociggu. Zderzenie nie spowodowato wykolejenia pociagu.

2.2. Cigg wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysitki stuzb
ratowniczych i ratunkowych

W trakcie hamowania nagtego pociagu po zderzeniu maszynista rozpoczat nadawanie sygnatu ,,Alarm”
za pomoca radiotelefonu pociggowego w celu spowodowania zatrzymania potencjalnego pociagu jadacego
po torze nr 2 od strony stacji Gadki. Po zatrzymaniu pociagu maszynista za pomoca radiotelefonu
pociagowego powiadomit 0 zdarzeniu dyzurnego ruchu stacji Gadki i pozostat w kabinie pojazdu do czasu
przybycia Policji.

Dyzurny ruchu stacji Gadki 0 godz. 13:52 (godzina wg Dziennika Telefonicznego R-138) zawiadomit
o wypadku: dyspozytora zaktadowego (Poznan), dyspozytora liniowego (Poznan) oraz Naczelnika Sekcji
Eksploatacji PKP PLK Poznan Franowo.

Dyzurny ruchu stacji Pierzchno polecit dyspozytorowi sieciowemu w Poznaniu wylgczenie napigcia
w sieci trakcyjnej w torze nr 1 i 2 oraz powiadomit Naczelnika PKP PLK Sekcja Eksploatacji w Jarocinie.
Kierownik pociggu w czasie zderzenia znajdowat si¢ w srodkowej czesci pociagu. Po zatrzymaniu pociggu
wszedt do kabiny maszynisty i nawigzal rozmowe z maszynistg, ktory przekazal informacj¢ o wypadku
z samochodem na przejezdzie. Konduktor zadzwonit pod numer alarmowy 112, natomiast kierownik
pociagu powiadomit dyspozytora zaktadowego POLREGIO S.A. w Poznaniu. Nast¢pnie Kierownik wraz
z konduktorem udali si¢ w Kierunku przejazdu kolejowego w celu sprawdzenia, co si¢ stalo oraz
ewentualnego udzielenia pomocy poszkodowanym. W momencie ich dotarcia do przejazdu kolejowego
w km 182,466 na miejscu pracowaly juz stuzby ratunkowe.

Pogotowie ratunkowe przybyto na miejsce zdarzenia o godz. 14:05, Straz pozarna o godz. 14:08, policja
przyjazd na miejsce wypadku godzina 14:06. Prokurator dotarl na miejsce zdarzenia o godz. 15:25.
Naczelnik PKP PLK Sekcja Eksploatacji Jarocin przyjechat na miejsce wypadku godz. 15:15. Kontroler
PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim przybyt 0 godzinie 16:20, natomiast
Dyrektor PKP PLK Zaktad Linii Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim — o godzinie 16:40.

O godzinie 14:40 powotano Regionalny Zespdt Zarzadzania Kryzysowego. Praca Zespotu od godziny
14:40 do godziny 20:25.

Zwloki zostaty wyciagniete z samochodu 0 godzinie 16:40 i zabrane przez zaktad pogrzebowy 0 godz.
18:15.

Woda dla podréznych dostarczona przez Straz Pozarng 0 godzinie 15:15.

Akcje ratunkowg zakonczono o godz. 19:45 w dniu 15.08.2025 r.

Tor szlakowy nr 1 szlaku Pierzchno — Gadki byt zamkniety od godziny 14:08 dnia 15.08.2025 r,
do godziny 20:07 dnia 15.08.2025 r. Tor nr 2 szlaku Pierzchno — Gadki byt zamknigty od godziny 14:08
dnia 15.08.2025 r, do godziny 18:16 dnia 15.08.2025 r.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowiazki

1.1. Przedsiebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury
Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Ostrowie Wielkopolskim

Zarzadca infrastruktury Kolejowej odpowiedzialny jest za wiasciwe utrzymanie linii kolejowej oraz
przejazdow kolejowo — drogowych. Obowiazki natozone na zarzadce okreslaja m.in. przepisy art. 62. ust.1
pkt 1 i 2 ustawy — Prawo Budowlane, ktore zobowigzuje zarzadcéw do przeprowadzania kontroli
okresowych (rocznych i pigcioletnich) obiektow budowlanych (w tym przejazdow kolejowych). Instrukcja
wewnetrzna zarzadcy infrastruktury Id-1 w §31 zobowiazuje do przeprowadzenia badania
diagnostycznego obiektu budowlanego nie rzadziej jak raz w roku.
Ostatnia kontrola okresowa przejazdu kolejowego przed wypadkiem odbyta si¢ 10.09.2024 r. Zarzadca
infrastruktury przeprowadzit wymagane sprawdzenia i sporzadzit z tych czynno$ci protokot nr 55/2024.
W protokole wydano zalecenia dla zarzadcy drogi:

- ,,0bkosi¢ znaki Gla — Glc w terminie do 31.10.2024 r.”
oraz dla zarzadcy infrastruktury: kolejowej:

- ,dosypac niesortu przy ptycie CBP tor nr 2 w terminie do 31.10.2024 r.”
W wyniku kontroli stwierdzono, ze stan techniczny przejazdu jest dostateczny i nie stwierdza si¢
przeszkdd do prowadzenia ruchu. Komisja dokonujgca kontroli  okresowej przejazdu
kolejowo—drogowego stwierdzita przydatnos¢ do dalszego uzytkowania.
Pracownicy zarzadcy infrastruktury, ktorzy przybyli pierwsi na miejsce zdarzenia, postapili zgodnie
z postanowieniami §5 Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentéw kolejowych Ir-8.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A.

Przewoznik do realizacji zadania przewozowego wyznaczyl pojazd kolejowy — elektryczny zespot
trakcyjny EN57AL — 1222 o numerach EVN PL-PREG 94 51 2 120 832 — 2, PL-PREG 94 51 2 120 833
— 0 oraz PL-PREG 94 51 2 120 834 — 8 posiadajacy przywrocenie do eksploatacji pojazdu kolejowego
nr PRS/042/08/2025 z dnia 14 sierpnia 2025 roku, po wykonanym przegladzie poziomu utrzymania P1
oraz dopuszczenie do uzytkowania (wpis do ksigzki poktadowej pojazdu kolejowego z napedem, cz. I1I)
z dnia 14.08.2025 r. wystawione przez POLREGIO S.A. Sekcja Przewozow Pasazerskich 1.6dz Kaliska,
Posterunek Przegladow Kontrolnych £6dz Kaliska. Podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie (ECM)
dla w/w pojazdu jest POLREGIO S.A. Druzyna pociagowa (maszynista, kierownik pociagu, konduktor)
obstugujaca pociag, posiadata wszystkie wymaganie przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pociag
prowadzony byt na podstawie rozkladu jazdy. Obowiazki przewoznikow w zakresie bezpiecznego
prowadzenia pojazdu kolejowego okreslaja instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK:
»Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1", Instrukcja sygnalizacji le-1(E-1)” oraz instrukcje
wewnetrzne przewoznika POLREGIO S.A.: ,Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego Pt-2” oraz
LInstrukcja o technice i organizacji pracy druzyn konduktorskich w pociggach pasazerskich Pr-1”. Pociag
jechat zgodnie z rozkltadem jazdy. Odjazd z ostatniego planowego miejsca postoju, tj. przystanku
osobowego Kornik, nastapit o godzinie 13:51. Maszynista obserwowal droge przebiegu i po zauwazeniu
pojazdu drogowego, ktoéry zblizat sie do przejazdu kolejowego, podat sygnat Rpl ,,Baczno$é”.
W momencie, gdy stwierdzit, ze kierowca pojazdu drogowego po zatrzymaniu si¢ przed znakiem B-20
,»Stop” ponownie rozpoczal jazdg, maszynista wdrozyt hamowanie nagle rownocze$nie ponownie podajac
sygnat Rpl ,,Baczno$¢”. Zespot badawczy stwierdzit inne nieprawidtowosci w pracy maszynisty opisane
w dalszej cze$ci raportu, ktore nie przyczynily si¢ do powstania zdarzenia, ani zwigkszenia jego skutkow.
Postgpowanie druzyny pociggowej po zaistnieniu wypadku byto prawidiowe.
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1.2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy ushug utrzymania

Spotka POLREGIO S.A. jest podmiotem odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdow kolejowych (ECM).
Spotka posiada zasoby umozliwiajace samodzielne wykonywanie pozomow utrzymania P1 do P4. Poziom
utrzymania P5 oraz modernizacje spotka realizuje przy wykorzystaniu zasobow podmiotow zewngtrznych.
Utrzymanie pojazdu EN57AL - 1222 wskazane w dokumentacji systemu utrzymania (DSU) pojazdéw
serii EN57AL byto zrealizowane zgodnie z cyklami okreslonymi w dokumentacji. Sposob utrzymania
pojazdu kolejowego nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.3. Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzil zwigzku
ze zdarzeniem producentéw taboru i dostawcdw ustug.

1.4. Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzegdu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego, nie stwierdzit zwigzku krajowego
organu bezpieczenstwa z badanym zdarzeniem.

1.5. Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal zwigzku
z wypadkiem jednostek notyfikowanych oraz organéw ds. oceny ryzyka.

1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie stwierdzit zwigzku jednostki
certyfikujacej przewoznika kolejowego z badanym zdarzeniem.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktore maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym z odpowiednich systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktorych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Obowiazki prawidtlowego oznakowania drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego naleza do zarzadcy
drogi gminnej, tj. Burmistrza Miasta i Gminy Kornik.

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie stwierdzit nieprawidtowosci
w oznakowaniu drogi dojazdowej do przejazdu kolejowego.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Elektryczny zespot trakeyjny serii ENS7AL - 1222 zostal wyprodukowany w roku 1978 przez Panstwowa
Fabryke Wagonéw ,,Pafawag” we Wroctawiu. Pojazd zostat poddany modernizacji w roku 2013 przez ZNTK
Minsk Mazowiecki do standardu pojazdu serii ENS7AL. Wykonawca modernizacji wyposazyt pojazd
w elektroniczny system rejestracji parametrow jazdy producenta Deuta Werke. Pojazd jest takze wyposazony
w system rejestracji obrazu przedpola jazdy.

Zespot badawczy dokonal analizy wybranych parametréw jazdy zarejestrowanych w  elektronicznym
rejestratorze danych w celu zbadania charakterystyki jazdy pociagu bezposrednio przed zdarzeniem.
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Rysunek 2. Wykres parametréw jazdy elektrycznego zespotu trakcyjnego EN57AL - 1222 w funkcji czasu (opr. PKBWK)
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Rysunek 3. Wykres parametrow jazdy elektrycznego zespotu trakcyjnego ENS7AL - 1222 w funkcji czasu (opr. PKBWK)
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Na powyzszych wykresach zostaly przestawione miedzy innymi nastgpujace parametry jazdy pociagu
MOJ 17505:

predkos¢,

cisnienie w cylindrach hamulcowych,

uzycie przycisku czuwaka aktywnego,

uzycie przycisku SHP,

podniesiony pantograf — jazda na pantografie A,
identyfikacja kabiny — sterowanie z kabiny B.

Zespot badawczy na podstawie analizy danych z rejestratora stwierdzit brak rejestracji ciSnienia w przewodzie
gléwnym oraz brak rejestracji uzycia syreny pneumatycznej pojazdu (podanie sygnatu Rpl ,,Bacznosc”).
Z uwagi na brak rejestracji sygnatu ,,Bacznos¢” Zespot badawczy ustalit czas i lokalizacje jego podawania
przez maszyniste pociagu MOJ 17505 na podstawie analizy zapisOw rejestratora kamery czotowej pojazdu.
Opis fragmentu zapisu parametrow rejestratora Deuta Werke zainstalowanego na pojezdzie EN57AL - 1222
z dnia 15.08.2025 r. podczas jazdy pociggu MOJ 17505 relacji 1.6dz Kaliska — Poznan Gtéwny w potaczeniu
z nagraniami systemu monitoringu zewnetrznego pojazdu (kamera czotowa kabiny B):

Godz. 13:50:27 — zatrzymanie pociggu MOJ 17505 na przystanku osobowym Kornik; rozpoczgcie
wymiany pasazerskie;j.

Godz. 13:50:43 — podanie przez kierownika pociggu sygnatu Rpl3 ,Pocigg 17505 gotéw
do odjazdu”.

Godz. 13:50:55 — odjazd pociggu MOJ 17505 z przystanku osobowego Kornik. Wzorst predkosci
jazdy do 119 km/h.

Godz. 13:51:42 — minigcie przez pociag MOJ 17505 wskaznika W6b zlokalizowanego w km
181,626 przed przejazdem kolejowo — drogowym w km. 182.466.

Godz. 13:52:02 — podanie sygnatu Rpl ,,Baczno$¢” przez maszyniste pociggu MOJ 17505. Pociag
znajdowat si¢ w km. ok. 182,2 — czas trwania sygnatu ok. 2 sek. W momencie podawania sygnatu
Rp1 ,,Baczno$¢” widoczny samochdd zblizajacy si¢ do przejazdu z prawej strony,

Godz. 13:52:05 — zatrzymanie si¢ samochodu osobowego przed znakiem B-20 ,,stop”,

Godz. 13:52:08 — uruchomienie samochodu osobowego przez kierujacego i wjazd na przejazd.
Godz. 13:52:09 — wdrozenie hamowania naglego przez maszynist¢ pociggu MOJ 17505.

Godz. 13:52:10 — podanie sygnatu Rp1 ,,Bacznos$¢” przez maszyniste pociagu MOJ 17505.

Godz. 13:52:11 — kolizja pociggu MOJ 17505 z samochodem osobowym.

Godz. 13:52:26 — uruchomienie przez maszyniste¢ sygnatu Alr ,Alarm” przez radiotelefon
pociagowy.

Godz. 13:53:01 — zatrzymanie pociggu MOJ 17505 w km. 183,280 (wcigz nadawany sygnat Alr
,Alarm” przez radiotelefon pociggowy).

Godz. 13:53:09 — wywotanie przez maszyniste pociggu MOJ 17505 dyzurnego ruchu stacji Gadki.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Kierujacy pojazdem drogowym wedtug rodziny byt dobrym kierowca. Byt sprawny umystowo i ruchowo.
Nie miat probleméw zdrowotnych, byt w dobrej kondycji psychofizycznej. Wg ich wiedzy nie miat
wrogoéw, ani probleméw o0sobistych. Badania nie wykazaly w organizmie kierujacego najczesciej
spotykanych grup substancji odurzajacych ani psychotropowych.

Kierujacy samochodem osobowym, zblizajac si¢ do przejazdu kolejowego zatrzymal pojazd przed
znakiem B-20 ,,stop”, a nastepnie nie zachowal szczegdlnej ostroznos$ci i pomimo zblizania sie do
przejazdu kolejowego pociagu pasazerskiego wijechat na przejazd kolejowy wprost przed czoto
nadjezdzajacego pociagu, pomimo sygnatu ,,Baczno$¢” dwukrotnie podawanego przez maszyniste
pociagu. Kierujacy samochodem osobowym nie zareagowal na sygnaly podawane przez maszyniste
I kontynuowatl wjazd na przejazd.
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Zespot badawczy stwierdzit, ze maszynista pociaggu MOJ 17505 bezposrednio przez wypadkiem
postepowat w sposob prawidtowy. Po zauwazeniu samochodu zblizajacego si¢ z prawej strony przejazdu,
podat sygnat Rp1 ,,Baczno$¢”, a po zorientowaniu sig, ze kierujacy pojazdem drogowym po uprzednim
zatrzymaniu przed znakiem B-20 ,,stop” ponownie uruchomit pojazd i wjechatl na przejazd kolejowy -
natychmiast wdrozyl hamowanie nagle pociggu z réwnoczesnym podaniem sygnatu Rpl ,,Bacznos¢”.
Przeprowadzone badania maszynisty pociagu nie wykazaly obecnosci alkoholu i $rodkéw
psychoaktywnych w jego organizmie. Czas pracy maszynisty byt zgodny z obowigzujacymi normami.
Maszynista posiadat wymagane dokumenty, wymagane przeszkolenie z zakresu eksploatacji pojazdow
trakcyjnych oraz inne szkolenia zwiazane ze stanowiskiem pracy.

Kierownik pociggu nie widziat samego wypadku, natomiast uczestniczyl w dziataniach pdzniejszych.
Posiadat wymagane dokumenty i kwalifikacje. Badanie stanu trzezwosci nie wykazato zawartoSci
alkoholu w wydychanym powietrzu.

Zespot badawczy uznat wjazd samochodu osobowego na przejazd kolejowy kat. D, bezposrednio przed
nadjezdzajacy pociag pasazerski MOJ 17505, jako czynnik przyczynowy zdarzenia.

Jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia wypadku uznano niezachowanie szczeg6lnej ostroznosci
przez kierujacego pojazdem drogowym przy przejezdzaniu przez przejazd Kolejowy, nieupewnienie si¢
przez kierujacego samochodem osobowym czy do przejazdu nie zbliza si¢ pojazd kolejowy oraz brak
reakcji kierujacego samochodem osobowym na podawany przez maszyniste pociggu MOJ 17505 sygnat
Rpl,,Bacznosc”.

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Pojazd kolejowy ENS7AL - 1222 posiadat dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
T/2014/0254 na sieci kolejowej w Polsce. Zespot badawczy nie wnidst zastrzezen do czynnikow
zwigzanych ze stanowiskiem pracy maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Pojazd drogowy — samochdd osobowy w momencie wypadku byt sprawny technicznie i posiadat badanie
stanu technicznego wazne do dnia 30.01.2026 r.

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Ze zgromadzonego materiatu przez Zespol badawczy wynika, ze pracodawca zapewnil wymagany
ustawowo czas odpoczynku druzynie pociggowej bioracej udzial w zdarzeniu. Przewoznik kolejowy
POLREGIO S.A. zgodnie z przejetym Systemem Zarzadzania Bezpieczenstwem w ramach zarzadzania
kompetencjami na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, zapewnil cykliczne szkolenia dla pracownikéw. Druzyna pociggowa pojazdu kolejowego
biorgcego udzial w zdarzeniu posiadata wszystkie wymagane przepisami i instrukcjami uprawnienia,
autoryzacje oraz wazne badania lekarskie na stanowiska pracy. Pracownicy przewoznika zostali
wyposazeni w niezbg¢dne instrukcje i przepisy zapewniajace bezpieczne wykonywanie pracy.

Prawo o ruchu drogowym jest podstawowa regulacja dla uzytkownikow drog publicznych i okreslane
mianem ,,Kodeksu drogowego”, czyli przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

Przepisy szczegolne, dotyczace przejazdow kolejowych i odnoszace si¢ do kierujacych pojazdami

drogowymi zawarte sg w Prawie o ruchu drogowym w:

art. 25 ust 112 i stanowia, ze:

1. , Kierujgcy pojazdem, zblizajqc sie do skrzyzowania, jest obowigzany zachowac szczegolng ostroznosé
| ustgpic pierwszenstwa pojazdowi nadjezdzajgcemu z prawej strony, a jezeli skreca w lewo - takze
jadgcemu z kierunku przeciwnego na wprost lub skrecajgcemu w prawo.”.

2. ,, Przepisu ustegpu 1 nie stosuje si¢ do pojazdu szynowego, ktory ma pierwszenstwo w stosunku
do innych pojazdow, bez wzgledu na to, z ktorej strony nadjezdza.”

art. 28 ust. 112 i stanowia, ze:

1., Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajqc przez przejazd, jest
obowigzany zachowa¢ szczegolng ostroznosc¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewnié
sie, czy nie zbliza sig pojazd szynowy oraz przedsiewzigé¢ odpowiednie srodki ostroznosci, zwlaszcza,
jezeli wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.”
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2. , Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takq predkoscig, aby mogt go zatrzymacé
W bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzgdzenie zabezpieczajgce albo
dawany sygnat zabrania wjazdu na przejazd.”

art. 16 ust. 6 1 stanowi, ze:

., Kierujgcy pojazdem znajdujgcym si¢ na czesci jezdni, po ktorej jezdzg pojazdy szymowe, jest
obowiqgzany ustgpi¢ miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi szynowemu.”

3.4. Czynniki Srodowiskowe

Zdarzenie miato miejsce przy dobrych warunkach pogodowych i warunkach widocznosci, bez opadoéw
i mgty. Do zdarzenia doszto w porze jasnej (popotudnie), przy pogodzie bezchmurnej, temperatura okoto
+33°C. W obrebie przejazdu kolejowego w czasie zdarzenia nie bylo innych uzytkownikow drogi
mogacych absorbowa¢ uwage kierujacego pojazdem drogowym. W rejonie przejazdu kolejowego nie
prowadzono zadnych prac oraz nie znajdowaly si¢ zadne reklamy mogace odwréci¢ uwage kierujacego.
Linia kolejowa i droga krzyzujace si¢ na przejezdzie przebiegaja przez wysoki las mieszany.

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania
Nie zidentyfikowano.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli,
w tym zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

4.1. Procesy, metody, tres¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ushug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
z niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) przewoznik kolejowy POLREGIO S.A.
prowadzi ,Rejestr zagrozen.” Rejestr ten jest na biezaco aktualizowany przez przewoznika.
Do prowadzonego Rejestru zagrozen Zespot badawczy nie wnosi uwag.

W ramach prowadzonego postgpowania Zespol badawczy przeanalizowat Karte Procesu nr 01 ,,Proces
przewozowy” w wersji wydania 5 oraz Karte Procesu nr 72 ,,Zarzgdzanie zdarzeniami, sytuacjami
niebezpiecznymi i wydarzeniami” w wydaniu 6. Dokumentami zwigzanymi z w/w kartami procesow sa:
Zintegrowany System Zarzadzania POLREGIO S.A., TSI ,,Ruch Kolejowy” oraz inne regulacje prawne
Unii Europejskiej, przepisy krajowe, decyzje organéw nadzoru, regulamin sieci zarzadcy infrastruktury,
umowy o $swiadczenie ustug publicznych w zakresie realizacji przewozow kolejowych (PSC). Celem
procesow jest okreslenie zasad projektowania i realizacji rozkladow jazdy, zapewnienie zasobow oraz
zapewnienie prawidlowego przebiegu postepowan po zdarzeniach, sytuacjach potencjalnie
niebezpiecznych i wydarzeniach, przeptywu informacji, ich ewidencji oraz raportowania wskaznikow.
W Karcie Procesu nr 01 ,,Proces przewozowy” znajdujg si¢ odniesienia do regulacji i instrukcji
wewngtrznych POLREGIO S.A., m.in. ,[nstrukcji dla druzyny pojazdu trakcyjnego Pt-2” oraz ,,Instrukcji
0 technicei organizacji pracy druzyn konduktorskich w pociggach pasazerskich Pr-1”. Analiza
przeprowadzona przez Zespo6t badawczy wykazata, ze pociag MOJ 17505 przewoznika POLREGIO zostat
prawidtowo przygotowany do jazdy, jego obstuge stanowita druzyna pociagowa, posiadajaca wymagane
kwalifikacje i wazne badania lekarskie, wyposazona w rozktad jazdy pociggu i wymagane instrukcje
przewoznika oraz zarzadcy infrastruktury. Zestawienie pociagu byto zgodne z rozkladem jazdy. Pociag
mial przeprowadzong wymagana prob¢ hamulca. Zespol badawczy, na podstawie szczegétowej analizy
nagran rejestratora kamery czotowej pojazdu EN57 — 1222, stwierdza, ze przed wypadkiem maszynista nie
stosowal si¢ do niektorych wskaznikow mijanych w czasie jazdy pociagu, tj. do wskaznikow W6b
W nastepujacych lokalizacjach:
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- ok. km. 166,8. godz. 13:39:37 — brak podania sygnatu Rp1 ,,Bacznosc¢”,

- ok. km. 168,9 godz. 13:42:34 — brak podania sygnatu Rp1 ,,Bacznos¢”,

- ok. km. 172,2. godz. 13:44:20 — brak podania Rpl ,,Baczno$¢”,

- ok. km. 174,2. godz. 13:45:17 — jednokrotne podanie sygnatu Rpl ,,Bacznos¢” ok. 200 metrow przed
przejazdem po mini¢ciu wskaznika W6b,

- ok. km. 175,1. godz. 13:45:46 — brak podania sygnatu Rp1 ,,Bacznos¢”,

- ok. km. 176,4. godz. 13:46:35 — brak podania sygnatu Rp1 ,,Bacznos¢”,

- ok. km. 180,2. godz. 13:49:41 — brak podania sygnatu Rp1 ,,Bacznosc¢”.

Brak podania wymaganych sygnalow przed przejazdami, Zespoét Badawczy uznal jako inng
nieprawidlowo$¢ niezwigzang z czynnikami przyczynowymi i przyczyniajacymi si¢ do zdarzenia.
Ponadto w kabinie maszynisty przed wypadkiem znajdowatla si¢ osoba nieuprawniona, tj. maszynista
odbywajacy przejazd jako pasazer. Wszedt do kabiny koto stacji Chocicza, wyszedt przed stacja Sroda
Wielkopolska. Celem przebywania w kabinie tego pracownika byt wpis do ksiazki poktadowej pojazdu
kolejowego ENS7AL — 1222, gdyz w stacji Poznan Gtowny przejmowat on pojazd od maszynisty
prowadzacego pociag MOJ 17505 w chwili wypadku. Okoliczno$¢ ta nalezy uznaé za naruszenie
postanowien §6, ust. 1 instrukcji Pt-2 POLREGIO S.A.

Powyzsze nieprawidlowosci nie maja wplywu na przebieg, okolicznosci i skutki wypadku, jednak $wiadcza
o niepelnej realizacji Karty Procesu 01 ,,Proces przewozowy” oraz o nieskutecznym nadzorze nad praca
maszynistow i nieskutecznym doskonaleniu zawodowym prowadzonym w ramach jazd instruktazowych.

Przed przejazdem kolejowym, na ktorym doszio do wypadku maszynista podat sygnat Rpl ,,Bacznos¢”
0 godz. 13.52 02 sek. w km. 182,2 — czas trwania sygnatu ok. 2 sek. Podanie sygnatu nastapito w momencie,
gdy samochaod zblizat si¢ do przejazdu, lecz jeszcze nie zatrzymat si¢ przed znakiem B-20 ,,Stop”. Ponowne
podanie sygnatu Rpl ,,Baczno$¢” nastgpito w momencie, gdy wida¢ na filmie z rejestratora kamery
czotowej pojazdu EN5S7AL — 1222 jak samochod rusza w strong przejazdu po uprzednim zatrzymaniu.
Podawanie sygnatu trwa do momentu kolizji.

Zespol badawczy nie wnosi zastrzezen do sposobu realizacji procedury przez druzyn¢ konduktorska
pociagu MOJ 17505.

Zespot badawczy przeanalizowal wyniki jazd instruktazowych wykonanych z udziatem maszynisty, ktory
w dniu wypadku prowadzit pociagg MOJ 17505. W roku 2025 przeprowadzono nastgpujace jazdy
instruktazowe:

- w dniu 03.01.2025 na pociggu nr 76512/67503 na odcinku Ostrow Wlkp. — Kluczbork — Ostrow Wlkp.,
pojazd nr EN57AL — 2101, nieprawidtowosci w pracy maszynisty nie stwierdzono,

- wdniu 17.01.2025 na pociagu nr 76512/67503 na odcinku Ostréw Wlkp. — Kluczbork — Ostrow Wlkp.,
pojazd nr EN57AL - 2117, nieprawidtowos$ci w pracy maszynisty nie stwierdzono,

-w dniu 27.01.2025 na pociggunr 17502 na odcinku Ostrow Wlkp. — Poznan Glowny, pojazd
nr EN57AL - 1770, nieprawidlowosci w pracy maszynisty nie stwierdzono,

- w dniu 12.02.2025 na pociaggu nr 76512/67503 na odcinku Ostrow Wlkp. — Kluczbork — Ostrow Wikp.,
pojazd nr EN57AL - 2117, nieprawidlowosci w pracy maszynisty nie stwierdzono,

- w dniul8.02.2025 na pociagu nr 67531/67523 na odcinku Ostrow Wlkp. — Wroctaw Gtowny — Ostréw
WIKp., pojazd nr EN57 - 1281, nieprawidlowosci w pracy maszynisty nie stwierdzono,

- w dniu 21.02.2025 na pociagu nr 76512/67503 na odcinku Ostréw Wlkp. — Kluczbork — Ostréw Wikp.,
pojazd nr EN57AL - 2113, nieprawidlowosci w pracy maszynisty nie stwierdzono,

- w dniu 09.04.2025 na pociagu nr 17505 na odcinku £6dz Kaliska - Ostrow Wlkp., pojazd ENS7AL -
2112, nieprawidtowosci w pracy maszynisty nie stwierdzono,

- w dniu 25.06.2025 na pociagu nr 65501 na odcinku Ostréow WIlkp. — Poznan Glowny, pojazd
nr ENS7AL — 2113, nieprawidtowo$ci w pracy maszynisty nie stwierdzono,

- w dniu 30.07.2025 na pociagu nr 17505 na odcinku Ostrow Wlkp. — Jarocin, pojazd nr EN57 - 959,
nieprawidlowos$ci w pracy maszynisty nie stwierdzono.
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Instrukcja Pt-6 w §9, ust. 5 stanowi, ze protokot z jazdy instruktazowej maszynista instruktor przekazuje
do bezposredniego zwierzchnika. Wszystkie przekazane Zespotowi badawczemu PKBWK protokoty z jazd
instruktazowych nie zostaly podpisane przez bezposredniego zwierzchnika maszynisty instruktora
realizujacego instruktaz, w zwigzku z czym Zespdt badawczy nie uzyskal potwierdzenia prawidlowe;j
realizacji w/w przepisu instrukcji.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w ramach wdrozonego systemu zarzadzania bezpieczenstwem
stosuje ,,Instrukcje o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym Ir-8”. Instrukcja ta w §4, ust. 1 pkt. 3 nakazuje dyzurnemu ruchu, ktéremu
zgloszono zdarzenie kolejowe niezwlocznie zawiadomi¢ centrum powiadamiania ratunkowego (nr 112),
podajac w miare¢ mozliwo$ci informacje m.in. o rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,
a takze o uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dost¢pu. Dyzurny ruchu stacji
Gadki nie dokonal w/w zawiadomienia. Powiadomienie centrum ratunkowego (nr 112) nastgpito przez
konduktora pociagu MOJ 17505 niezwtocznie po zatrzymaniu pociggu. Nie wplyneto to negatywnie na
moment rozpoczecia akcji ratunkowej i sposob jej prowadzenia.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementéw okreslonych
w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktow wykonawczych UE

Podmioty, ktore uczestniczyty w zdarzeniu kolejowym, posiadaja Systemy Zarzadzania Bezpieczenstwem
(SMS, SMS/MMYS), zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich po6zniejszych aktow
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

Nie zidentyfikowano czynnikéw majacych wpltyw krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistniale
zdarzenie.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Nie dotyczy.
5. Wezesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Wczesniejsze zdarzenia na przejezdzie kolejowym w km 182,466 linii kolejowej nr 272 Kluczbork -
Poznan Glowny:
1) W dniu 12.06.2022 r. pociag nr 77784 Kolei Wielkopolskich S.A. najechat na samochod osobowy
Audi — dwoje poszkodowanych, kierowca zmart po przewiezieniu do szpitala.
Przyczyna bezposrednia: wjechanie pojazdu drogowego pod jadacy pociag osobowy nr 77784
na przejezdzie kolejowo-drogowym Kat D.
Przyczyna pierwotna: niezachowanie nalezytej ostroznos$ci przez uzytkownika przejazdu kolejowo-
drgowego przed wyjazdem na prawidlowo osygnalizowany przejazd.
2) W dniu 11.02.2023 r. pociagg nr 674011 PKP CARGO S.A. najechatl na samocho6d osobowy Opel Astra
— bez ofiar.
Przyczyna bezposrednia: najechanie pociagu nr 674011 relacji Jawor - Palgdzie na samochdod osobowy
na przejezdzie kolejowo-drogowym Kkat. D.
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Przyczyna pierwotna: niezatrzymanie sie przed znakiem B20 "stop" i nieustapienie pierwszenstwa
przejazdu przez kierowcg samochodu osobowego nadjezdzajagcemu pojazdowi kolejowemu.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnos$nie przyczyn zdarzenia

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze zarzadca infrastruktury prawidtowo realizuje obowiazki w zakresie
utrzymania infrastruktury w rejonie przejazdu kolejowego, na ktorym doszto do wypadku.
Zespot badawczy stwierdzil, ze Kierujacy pojazdem drogowym zblizajac si¢ do przejazdu kolejowego nie
zachowal szczegblnej ostrozno$ci, pomimo nadjezdzajacego pociagu oraz sygnalu Rpl ,.Baczno$¢”
podawanego przez maszynistg, ostrzegajacego uzytkownikow drogi zblizajacych si¢ do przejazdu
kolejowego o nadjezdzajacym pociagu i wjechat na przejazd kolejowy wprost przed jadacy pocigg MOJ
17505.
Jako czynnik przyczynowy Zesp6t badawczy uznat:
— wjazd samochodu osobowego na przejazd kolejowy kat. D, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag
pasazerski MOJ 17505, co doprowadzito do najechania pojazdu kolejowego na ten samochod.
Jako czynniki przyczyniajace si¢ do zdarzenia Zespot badawczy uznat:
— niezachowanie szczegoblnej ostroznosci przez kierujacego samochodem osobowym marki BMW X3,
— nieupewnienie si¢ przez kierujacego samochodem osobowym czy do przejazdu nie zbliza si¢ pojazd
kolejowy,
—  brak reakcji kierujacego samochodem osobowym na podawany przez maszyniste pociggu MOJ 17505
sygnal Rpl ,,Baczno$¢”.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych nie wydat zalecen wymagajacych
natychniastowego dziatania.

3. Uwagi dodatkowe

Zespot badawczy stwierdzil nastgpujgce inne nieprawidtowo$ci nie majgce zwigzku z czynnikami
przyczynowymi i przyczyniajacymi sig:

1. Brak prawidlowej rejestracji niektorych parametrow jazdy pojazdu ENS7AL — 1222, tj. ciSnienia
w przewodzie gtownym oraz podania sygnatu Rpl ,,Bacznos¢”.

2. Stabo widoczny znak G1c od strony dojazdu samochodu do przejazdu.

3. Brak podawania wymaganych sygnatow dzwigkowych przez maszyniste przy mijaniu niektérych
wskaznikoéw W6b.

4. Obecno$¢ w kabinie maszynisty osoby nieuprawnionej, ktéra opuscita kabinge ok 15 minut przed
zdarzeniem.
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

1. Zalecenia wynikajace z prowadzonego postepowania:

1.

2.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. dokona nadzwyczajnego przegladu eksploatowanych pojazdow
kolejowych pod wzgledem prawidlowego zapisu parametrow jazdy przez rejestratory poktadowe.
Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. wzmocni nadzér nad pracg maszynistow pojazdow trakcyjnych
w celu zapewnienia prawidlowego stosowania si¢ do mijanych sygnalizatorow i wskaznikéw, w tym
wskaznikow W6b oraz przestrzeganiem zasad przewozenia oséb W czynnych kabinach pojazdow
trakcyjnych.
Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. w ramach doskonalenia zawodowego pracownikow
przeprowadzi szkolenia pracownikow posterunkow ruchu w celu zapewnienia nalezytego powiadamiania
0 zdarzeniach kolejowych stuzb ratunkowych, tj. zgodnie z §4 Instrukcji o postepowaniu w sprawach
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8.
Zarzadca drogi nr 332010P, tj. Burmistrz Miasta i Gminy Kornik zapewni systematyczne wykaszanie pasa
drogi w celu zapewnienia widocznosci oznakowania przejazdéw kolejowych na terenie Miasta
1 Gminy Kornik.
Uzytkownicy pojazddéw kolejowych, tj.:

— certyfikowani przewoznicy kolejowi,

— przewoznicy kolejowi dziatajacy w oparciu o §wiadectwo bezpieczenstwa,

— autoryzowani zarzadcy infrastruktury,

— zarzadcy infrastruktury dziatajacy w oparciu o $§wiadectwo bezpieczenstwa,

uzytkownicy bocznic kolejowych

eksploatujacy pojazdy kolejowe wyposazone w elektroniczne systemy rejestracji parametrow jazdy
okres$la w swoich regulacjach wewnetrznych zakres rejestrowanych parametrow. Minimalny wykaz
rejestrowanych parametréw w przypadku rejestratorow zgodnych z normg PN-EN 62625-1 ,,Elektroniczne
wyposazenie kolejowe. Pokladowy system rejestracji parametrow jazdy. Cze¢$¢ 1: Specyfikacja
systemowa” powinien obejmowaé parametry wskazane w zataczniku F przywotanej normy. W przypadku
rejestratoroOw niespetniajgcych wymagan w/w normy adresaci niniejszego zalecenia okreslg we wtasnych
przepisach wewnetrznych wykaz rejestrowanych parametrow pojazdow. Adresaci niniejszego zalecenia
zapewnig system nadzoru wewngtrznego dla zagwarantowania ciaglosci zapisow wyselekcjonowanych
parametrow, ktory bedzie obejmowal systematyczne kontrole poprawnosci rejestracji parametrow jazdy
oraz sprawdzanie poprawnos$ci zapisow co najmniej po wykonaniu czynno$ci przegladowo — naprawczych
pojazdéw kolejowych, po ktérych wymagane jest wykonanie jazdy probne;j.
Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz przewoznicy kolejowi zwolnieni z obowigzku uzyskania
certyfikatu, dziatajacy w oparciu o $wiadectwo bezpieczenstwa, dokonaja weryfikacji instrukcji
wewnetrznych, a nastgpnie wprowadza obowiazek, aby przed rozpoczeciem jazdy instruktazowej lub
kontrolnej maszynista instruktor weryfikowat sposoéb prowadzenia innych pociagéw przez maszyniste
podlegajacego instruktazowi lub kontroli. Weryfikacja ta powinna obejmowaé analize zapiséw
rejestratorOw parametrow jazdy min. 3 losowych pociagéow obstugiwanych przez tego maszyniste
w okresie poprzedzajacym instruktaz lub kontrolg.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH

Elektronicznie podpisany
przez Rafat Tadeusz
Lesniowski

Data: 2026.08.04
08:56:15 +02'00"

Rafat Lesniowski
podpisano elektronicznie
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godz. 13:52 na szlaku

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. UTK Urzad Transportu Kolejowego
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. 1z PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych
4, ECM Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie
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