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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Wytyczne projektowania ulic sktadajg sie z trzech czesci, obejmujgcych swym zakresem:
a) planowanie i wymagania podstawowe (WR-D-24-1),
b) ksztattowanie geometryczne i wyposazenie techniczne (WR-D-24-2),
c) katalog typowych rozwigzan (WR-D-24-3).

(2) Przedmiotowe wytyczne zawierajg podstawowe wymagania projektowania ulic
w nastepujgcym zakresie:

a) planowanie i ksztattowanie sieci ulic,

b) predkosc i bezpieczenstwo ruchu drogowego,

c) projektowanie uniwersalne,

d) ochrona srodowiska i estetyka,

e) dane do projektowania.

(3) Celem wytycznych jest:
a) ujednolicenie standardow planowania, projektowania, wykonywania
i eksploatowania ulic,
b) utatwienie wspétpracy planistow i projektantow z zarzadcami drég na etapie
przygotowywania inwestycji.

(4) Wytyczne sg przeznaczone do stosowania przez osoby i podmioty zajmujgce sie
projektowaniem drog publicznych, firmy wykonawcze, zarzadcow drég publicznych, organy
zarzgdzajgce ruchem oraz organy administracji architektoniczno-budowlanej i nadzoru
budowlanego.

(5) Zaleca sig, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:
a) prac studialnych zwigzanych z budowg lub przebudowa ulic lub uktadow ulic,
b) studidow wykonalnosci dotyczacych infrastruktury transportowe;j,
c) koncepcji programowych dotyczacych infrastruktury transportowej,
d) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczgcych budowy lub przebudowy
ulic,
e) opracowan aktow planistycznych.

(6) llekro¢ w wytycznych mowa jest o:
a) rowerach, rozumie sie przez to takze hulajnogi elektryczne i urzadzenia
transportu osobistego,
b) pieszych, rozumie sie przez to takze osoby poruszajgce sie przy uzyciu
urzgdzenia wspomagajgcego ruch.
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne

(]

(2]

(3]
(4]

(5]
(6]

(7]

(8]

[9]

[10]

(1]

(2]

Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1411, z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2026 r. poz. 13,
Z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2025 r. poz. 960, z pézn. zm.).

Ustawa z dnia 31 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 r. poz. 889,
Z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2026 r. poz. 524, z p6zn. zm.).

Konwencja o prawach osob niepetnosprawnych, sporzgdzona w Nowym Jorku dnia
13 grudnia 2006 r. (Dz. U. z 2012 r. poz. 1169, z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 311).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegotowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2022 r. poz. 1679, z p6zn. zm.).

Rozporzagdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych (Dz. U. poz. 463).

Rozporzadzenie Rady Ministrow dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. poz. 1839, z pdézn. zm.).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2026 r. poz. 670).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi sciekéw, a takze przy
odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzen wodnych
(Dz. U. poz. 1311).

2.2. Normy

[13]

PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog.

2.3. Pozostate opracowania

[14]

Wytyczne badan podtoza gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego. Panstwowy
Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, Akademia Gérniczo-Hutnicza im.
Stanistawa Staszica w Krakowie, Politechnika Warszawska. Generalna Dyrekcja Droég
Krajowych i Autostrad, Warszawa 2018.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Bariera - przeszkoda lub ograniczenie architektoniczne, lub informacyjno-komunikacyjne, ktére
uniemozliwia lub utrudnia korzystanie z ulicy osobom ze szczegolnymi potrzebami na zasadzie
rownosci z innymi osobami.

Interesariusz — podmiot, ktory jest zainteresowany przeksztatceniami sieci ulic lub ulicy, moze
wptywac na te przeksztatcenia lub moze odczuc¢ skutki tych przeksztatcen.

Osoba ze szczegodlnymi potrzebami — osoba, ktéra ze wzgledu na swoje cechy zewnetrzne lub
wewnetrzne, albo ze wzgledu na okolicznosci, w ktérych sie znajduje, musi podja¢ dodatkowe
dziatania lub zastosowac¢ dodatkowe srodki w celu przezwyciezenia bariery, aby uczestniczy¢
w roznych sferach zycia na zasadzie réwnosci z innymi osobami [1].

Projektowanie uniwersalne ulicy — projektowanie ulicy w taki sposob, aby byta ona uzyteczna
dla wszystkich w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego
projektowania.

Przestrzen publiczna ulicy — przestrzen ulicy lub jej czes¢, ktéra posiada szczegolne znaczenie
dla zaspokajania potrzeb mieszkancow i uzytkownikow ulicy, dla poprawy jakosci ich zycia,
sprzyja nawigzywaniu kontaktow spotecznych ze wzgledu na potozenie oraz cechy
funkcjonalno-przestrzenne.

Strefowanie ruchu — réznicowanie zasad obstugi transportowej w poszczegdlnych obszarach
miasta.

Strefowanie predkosci — narzedzie polegajgce na hierarchicznym réznicowaniu predkosci
dopuszczalnych pojazdow na odcinkach ulic z uwzglednieniem klas ulic, stopnia segregacji
uzytkownikow ulicy oraz intensywnosci ruchu pieszych i funkcji przestrzeni publicznych.

Uzytkownicy ulic — osoba lub grupa osob uzytkujgcych ulice (m.in. piesi, rowerzysci,
korzystajgcy z samochoddéw osobowych, ciezarowych, dostawczych, kurierzy, stuzby
komunalne, mieszkajgcy, pracujacy).

Zwartos¢ miasta - przestrzen o wysokiej gestosci wielofunkcyjnej zabudowy, z relatywnie
matymi odlegtosciami i czasami podrézy pomiedzy zrédtami i celami ruchu.

3.2. Skréty

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego.

B+R (ang. bike and ride) — ,parkuj rower i jedz".

K+R (ang. kiss and ride) — ,daj buziaka i jedz" (miejsce postoju krotkotrwatego).

P+R (ang. park and ride) — ,parkuj i jedz".

3.3. Symbole

(1) Wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz z odpowiednig jednostkg oraz opisem
zestawiono w tab. 3.3.1.

Tab. 3.3.1. Wykaz symboli stosowanych w wytycznych

Symbol Jednostka Opis
Vdop [km/h] predkosc¢ dopuszczalna
Vpr [km/h] predkosc¢ do projektowania drog dla rowerdw (drég dla pieszych i roweréw)

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe WR-D-24-1



WR-D-24-1 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe



4. Planowanie

4.1. Uzytkownicy ulic

(1) Uzytkownicy ulic réznig sie ze wzgledu na (rys. 4.1.1):

a) sposob przemieszczania sig,

b) stopien ochrony w przypadku zdarzenia drogowego,

c) szczegolne potrzeby,

d) sposdb korzystania z ulicy w celach transportowych oraz korzystania
z przestrzeni publicznych,

e) zwigzki z otoczeniem ulicy:
— osoby stale mieszkajgce i pracujgce (uzytkownicy lokalni),
— osoby zaspokajajgce swoje potrzeby, np. korzystajacy z handlu i ustug czy

przestrzeni publicznych (uzytkownicy lokalni i ponadlokalni),

— przemieszczajacy sig tranzytem (ponadlokalni).
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ze wzgledu na sposoéb ze wzgledu na stopien ochrony ze wzgledu na szczegolne
przemieszczania sig w przypadku zdarzenia potrzeby
drogowego
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ze wzgledu na sposéb ze wzgledu na zwigzki
korzystania z ulicy z otoczeniem

Rys. 4.1.1. Rodzaje uzytkownikow ulic

(2) Im nizsza klasa ulicy (Z, L, D), tym wyzszy jest udziat lokalnych uzytkownikow ulicy,
zwigzanych z jej bezposrednim otoczeniem (mieszkajgcy, pracujgcy, korzystajgcy z funkcji
przestrzeni publicznych), a mniejszy ponadlokalnych, przechodzacych lub przejezdzajacych
tranzytem. W przypadku ulic wyzszych klas (GP, G) proporcje te sg odwrotne.

(3) Uzytkownicy ulic majg rézne potrzeby, ktore powinny by¢ uwzgledniane przy ksztattowaniu
i wyposazaniu ulicy. Tworzy to wymagania dotyczgce zapewnienia:

a) bezpieczenstwa, ze szczegdlnym uwzglednieniem niechronionych uczestnikow
ruchu (pieszych i rowerzystéw) i osob ze szczegoélnymi potrzebami; dotyczy to
np. predkosci dopuszczalnej, widocznosci, sposobu segregacji uzytkownikow,
sposobu uprzywilejowania w ruchu,

b) dostepnosci wszystkich funkcji ulicy, zwtaszcza osobom ze szczegolnymi
potrzebami; dotyczy to np. likwidacji barier, przeszkéd trwatych i tymczasowych,
dostosowania  sygnalizacji, zastosowania  odpowiedniej  nawierzchni,
zastosowania odpowiedniego systemu informaciji, oswietlenia,
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c) funkcjonalnoscirozwigzan; dotyczy to np. zapewnienia odpowiedniej przestrzeni,
szerokosci drog dla pieszych, infrastruktury dla rowerow, stanowisk
postojowych, miejsc odpoczynku, miejsca dla funkcji ustugowo-handlowych.

d) odpowiednich skrajni oraz parametrow geometrycznych wynikajgcych
z gabarytéw pojazdow.

(4) Uzytkownicy ulic powinni bra¢ udziat w planowaniu i projektowaniu ulicy (sieci ulic),
uczestniczac w procesie partycypacji spotecznej. W przypadku ulic nizszych klas (Z, L, D) proces
partycypacji powinien mie¢ bardziej lokalny charakter, z zapewnieniem udziatu osob
mieszkajgcych, witascicieli punktow ustugowo-handlowych, wiascicieli i najemcow
nieruchomosci, aktywistow lokalnych i organizacji spotecznych. W przypadku ulic wyzszych klas
(GP, G) finalny kompromis powinien by¢ wynikowa potrzeb zwykle wiekszej liczby uzytkownikow
ulic, w tym czesto osob bezposrednio niezwigzanych z otoczeniem ulicy.

4.2. Zasady i uwarunkowania planistyczne

(1) Jednym z podstawowych instrumentéw regulacji zapotrzebowania na transport jest
planowanie przestrzenne. Od planowania zalezy struktura przestrzenna (zwarto$¢) miasta oraz
rozmieszczenie, rodzaj i gestosc¢ zrodet i celow podréozy. To z kolei wptywa m.in. na ruch
samochoddw, pieszych, rowerow, zapotrzebowanie na parkowanie pojazdéw, przebiegi linii
transportu zbiorowego, rozmieszczenie weztéw przesiadkowych i przystankéw transportu
zbiorowego.

(2) Planowanie przestrzenne ujmuje sie w ramy dokumentéw planistycznych obowigzujgcych na
danym obszarze oraz dokumentéw programowych (np. réznego rodzaju strategii rozwojowych).
Wynikajg z nich kierunki rozwoju zagospodarowania przestrzennego miasta i kierunki transportu
oraz zatozenia dotyczgce sposobu ksztattowania sieci ulic i zasady urzadzania ich przestrzeni
(rys. 4.2.1).

4 N
Uktad wtasnosciowy, ukfad historyczny (uwarunkowania historyczne), uktad srodowiskowy w tym
— uksztattowanie terenu i ograniczenia prawne (np.: tereny zagrozenia powodziowego, strefy ograniczen,
= terendw gorniczych, zamknigtych)
[ & J
SN
-4 ‘ D
8 3 BN Kierunki rozwoju miasta okreslone w obowigzujgcych dokumentach planistycznych i dokumentach
B = programowych, takich jak polityki i strategie rozwojowe dotyczgce transportu
O~ - J
c o
© ( 3
% -g —> Obowigzujgce akty prawa miejscowego
|\ J
£8
) , )
Q N —>| Przepisy i standardy okreslajgce zasady planowania przestrzennego i transportu (krajowe i lokalne)
=2 \ J
( 1\
L= Inne lokalne uwarunkowania
|\ J

Rys. 4.2.1. Elementy wymagajgce uwzglednienia przy ksztattowaniu sieci ulic i urzadzaniu ich przestrzeni

(3) W planowaniu transportu stosuje sie zasady planowania urbanistycznego opisane na
rys. 4.2.2.

(4) W procesie planowania, projektowania lub budowy nowych ulic oraz przebudowy ulic
istniejgcych bierze sie pod uwage ustalenia zapisane w obowigzujgcych dokumentach
planistycznych (rys. 4.2.3).
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Tworzenie fadu przestrzennego, takze w urbanistce i architekturze
(uksztattowanie przestrzeni w harmonijng catos¢)

Tworzenie form ochrony waloréw krajobrazowych, czyli form zagospodarowania terenu, ktére beda
pozwalaty na zachowanie cech charakterystycznych danego krajobrazu w celu zwigkszenia szans na
przedtuzenie oraz zachowanie przy zyciu unikatowych gatunkéw fauny i flory

Uwzglednianie ochrony srodowiska i zasad gospodarowania wodami, ochrony gruntéw rolnych i le$nych,
a takze zasady zréwnowazonego rozwoju

Ochrona dziedzictwa kulturowego, zabytkéw i dobr kultury wspotczesnej

Ochrona zdrowia, bezpieczenstwa ludzi i mienia oraz oséb ze szczegdlnymi potrzebami
(np. ochrona przed hatasem komunikacyjnym, likwidacja barier)

rodzajow budynkow oraz wtasciwego ich usytuowania wzgledem siebie

Tworzenie waloréw ekonomicznej przestrzeni, czyli wtasciwego rozmieszczenia poszczegdinych
(optymalizacja wykorzystania przestrzeni)

Gtowne zasady planowania urbanistycznego

—_ A A A A A

Przestrzeganie prawa wiasnosci ]
Dostosowanie sig do potrzeb obronnosci, bezpieczenstwa panstwa, interesu i bezpieczenstwa
publicznego, a takze w zakresie rozwoju infrastruktury technicznej, przede wszystkim sieci
szerokopasmowych

Rys. 4.2.2. Gtéwne zasady planowania urbanistycznego

Uwarunkowania wynikajace z obowigzujgcych dokumentow planistycznych

Ustalenia dotyczace przeznaczenia terenu, ksztattowania zabudowy
i zagospodarowania terenu

Ustalenia dotyczace nadrzednego uktadu drogowego (drogi klas GP, Si A)

Ustalenia dotyczgce rozmieszczenia inwestycji celu publicznego

Ustalenia dotyczgce zasad ochrony i ksztattowania fadu przestrzennego
(elementéw zagospodarowania przestrzennego, ktére wymagaja ochrony, uksztattowania
lub rewaloryzacji)

Ustalenia dotyczace ksztattowania krajobrazu oraz zasad ochrony srodowiska, przyrody
i krajobrazu

Ustalenia dotyczace zasad ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkow

Ustalenia dotyczace wymagan wynikajgcych z potrzeb ksztattowania przestrzeni publicznych

Ustalenia dotyczace zasad przebudowy, rozbudowy i budowy systemu transportowego
i infrastruktury technicznej

Ustalenia dotyczace stref ograniczen (np. od terendw zamknigtych, takze kolejowych,
lotnisk, urzadzen wytwarzajacych energig ze zrédet odnawialnych, zrédet energii
o mocy ponad 500 kW, a takze ich stref ochronnych)

| J/

Rys. 4.2.3. Uwarunkowania wynikajace z dokumentow planistycznych

(5) Uwarunkowania wynikajgce z dokumentoéw planistycznych moga dotyczy¢ w szczegdlnosci
(tab. 4.2.1):

a) uktadu ulic i sieci infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami,

b) klasyfikaciji ulic,
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c) okreslenia powigzan ukfadu ulic z uktadem zewnetrznym,

d) ksztattowania ulicy (np. szerokosc¢ pasa drogowego),

e) wyposazenia ulicy (np. usytuowanie infrastruktury dla roweréw, rozmieszczenie
parkowania, usytuowanie roslinnosci).

Tab. 4.2.1. Uwarunkowania planistyczne w odniesieniu do procesu ksztattowania i wyposazania ulic

Rodzaj uwarunkowania

Opis

Zagospodarowanie
przestrzenne obszaru

Uwarunkowania wynikajgce z istniejgcego zagospodarowania przestrzennego
ulicy/obszaru, takze obiektdw bedacych w realizacji oraz planowanego
zagospodarowania wynikajgcego z dokumentéw planistycznych.

Klasa ulicy

Okreslenie klas ulic adekwatnych do funkcji wynikajgcych z kategorii oraz z hierarchii
uktadu ulic.

Powigzania piesze

2

Uwarunkowania przebiegu tras dla pieszych, wynikajgce z istniejgcego

lub planowanego zagospodarowania danego obszaru. Dotyczy to infrastruktury
dla pieszych prowadzonej w przestrzeni ulicy, terenéw sgsiadujgcych z pasem
drogowym, przejs¢ dla pieszych lub urzadzen alternatywnych, w tym przejs¢
sugerowanych.

Powigzania rowerowe

&

Uwarunkowania przebiegu tras dla rowerow wynikajace z istniejgcego i planowanego
zagospodarowania danego obszaru z uwzglednieniem miejskiego systemu tras oraz
lokalnych uwarunkowan.

Roslinnosc i retencja

&®

Uwarunkowania dotyczace ksztattowania roslinnosci z uwzglednieniem aspektow:
krajobrazowo-estetycznego, przyrodniczego i retencyjnego (tworzenie wnetrz
krajobrazowych oraz postrzeganie ulicy przez jej przysztych uzytkownikéw,
zachowanie drzew cennych i rokujgcych oraz wprowadzenie nowych nasadzen,

z uwzglednieniem gatunkoéw rodzimych, zdolnosé¢/mozliwos¢ retencji wod opadowych
i roztopowych ze szczegolnym uwzglednieniem rozwigzan technicznych
zwiekszajgcych mozliwosci retencyjne przestrzeni ulic).

Uwarunkowania srodowiskowe odnoszgce sig do ochrony przyrody, na podstawie
ustawy [2], np.: parki narodowe, otuliny form ochrony przyrody, obszary chronionego
krajobrazu oraz tereny zagrozenia powodziowego (ustawa [3]).

Transport zbiorowy

[=%ma
Sam

Wskazanie ulic przeznaczonych do prowadzenia linii transportu zbiorowego
z uwzglednieniem uprzywilejowania, potozenia weztéw przesiadkowych i lokalizacji
przystankow ze szczegolnym uwzglednieniem ich pieszej dostgpnosci.

Parkowanie

&

Uwarunkowania okreslajgce potrzeby parkingowe realizowane w przestrzeni ulicy.
Potrzeby te wynikajg z funkcji otoczenia oraz polityki parkingowej miasta (,nie mniej
niz" lub ,nie wigcej niz" — w zaleznosci od lokalizacji ulicy).

Uwarunkowania wynikajgce z polityki transportowej w zakresie realizacji systemow
P+R, B+R, K+R itp.

Infrastruktura techniczna

&)

Uwarunkowania zwigzane z przebiegiem istniejgcych i planowanych sieci
technologicznych na danym odcinku ulicy oraz wskazania do optymalizaciji ich
lokalizacji oraz terenami wskazanymi w dokumentach planistycznych pod realizacje
obiektow infrastruktury technicznej, takich jak oczyszczalnie sciekdw, spalarnie,
zaktady gospodarowania odpadami (czesto dziatajgce sktadowiska odpadow).

Uwarunkowania
historyczne

el 2

Uwarunkowania historyczne m.in. dot. sposobu uzytkowania ulicy, zagospodarowania
obszaru. Dotyczy zwtaszcza ulic potozonych w okreslonych czesciach miasta (centrum
miasta, historyczne centrum miasta, centra dzielnic) i obszaréw objetych wytycznymi
konserwatorskimi.

WR-D-24-1
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(6) W ksztattowaniu sieci ulic oraz urzadzaniu ich przestrzeni uwzglednia sie obowigzujgce
dokumenty programowe, takie jak np. strategie dotyczace transportu. Oznacza to, ze dziatania
powinny uwzglednia¢ realizowang polityke zrownowazonego rozwoju, a szczegdlng uwage
powinno sie zwrocic¢ na takie zagadnienia, jak:

a)
b)
c)

uprzywilejowanie transportu zbiorowego,

poprawa warunkéw ruchu pieszych i roweréw,

poprawa BRD,

rozwoj przyjaznych dla uzytkownikow ulicy przestrzeni publicznych,
porzadkowanie parkowania,

zorganizowanie dostaw towaréw,

zapewnienie dostepnosci ulicy dla réznych grup uzytkownikéw,
ochrona srodowiska.

(7) Szczegdlng zasadg wynikajgca z realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju jest strefowanie
ruchu, realizowane za pomoca narzedzi przedstawionych na rys. 4.2.4.

Hierarchizacja ulic ze wzgledu na ich funkcje

Uprzywilejowanie transportu zbiorowego na kierunkach promienistych, w obszarach srédmiejskich
i w centrach dzielnicowych

Zarzadzanie doptywami ruchu samochodéw do poszczegdlnych czesci/stref miasta
(np. ograniczanie liczby wjazdow)

Ograniczanie udziatu podrézy tranzytowych w stosunku do poszczegdlnych obszaréw miasta,
wybranych ulic

Wyznaczanie stref pieszych, ulic wytgczonych z ruchu samochodoéw lub z ograniczeniami dla ruchu
samochodéw

Zarzadzanie parkowaniem, w tym limitowanie parkowania w wybranych obszarach (np. w centrum
miasta, centrach dzielnicowych), wprowadzanie optat, wyznaczanie stanowisk postojowych,
organizowanie parkingdw P+R, B+R itp.

Strefowanie predkosci odpowiadajacych funkcji ulicy w uktadzie drogowym miasta (m.in. wyznaczanie
stref zamieszkania, stref ograniczonej predkosci do 30 km/h)

Rys. 4.2.4. Narzedzia strefowania ruchu

(8) W planowaniu sieci ulic i ich wyposazenia uwzglednia sie potrzeby uzytkownikéw drég,
mieszkancow oraz innych interesariuszy, w szczegolnosci lokalnych spotecznosci zwigzanych
z otoczeniem ulicy.
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4.3. Ksztattowanie sieci ulic

4.3.1. Klasy ulic

(1) Zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi ulice dzielg sie na nastepujgce klasy:
a) gtéwna ruchu przyspieszonego (GP),
b) gtéwna (G),
c) zbiorcza (Z),
d) lokalna (L),
e) dojazdowa (D).

(2) Ulica, w zaleznosci od kategorii w rozumieniu ustawy [4], powinna mie¢ przypisang klase.
Zasady przypisywania klas do kategorii ulic przedstawia tab. 4.3.1.1.

(3) Drogi gminne standardowo sg ulicami klasy L lub D. Dopuszcza sie przyjmowanie wyzszych
klas drog gminnych (GP, G, Z), zwtaszcza w miastach $rednich i duzych, jezeli wynika to
z potrzeb hierarchizacji uktadu drogowego.

Tab. 4.3.1.1. Zasady przypisywania klas do kategorii ulic

Klasa ulicy

Kategoria ulicy

GP G z L D
krajowa ( 1 J O * . *
wojewoddzka [ ] o0 @) * *
powiatowa [ ] [ ( 1 ) @) *
gminna [ ] [ [ ] [ ] J o0
®® - standardowa
® - dopuszcza sie
O - dopuszcza sig w trudnych warunkach
@ - nie dopuszcza sig

(4) Ulice klas GP, G i Z tworzg uktady podstawowe ulic, natomiast ulice klas L i D tworzg uktady
obstugujace.

(5) Ulice uktadu podstawowego poprzez wezty potozone w obrebie miast (gmin) tgcza sie
z drogami klas A i S tworzgcymi powigzania pomiedzy miastami (takze w ramach aglomeracji)
oraz dzielnicami miast.

(6) Klasa ulicy jest podstawg okreslenia wymogow dotyczacych jej ksztattowania (m.in.
parametry geometryczne, dobor przekroju), wyposazenia oraz dostepnosci dla poszczegdlnych
grup uzytkownikéw.

(7) Klasa ulicy wynika z jej roli w systemie transportowym. Zalezy m.in. od znaczenia ich funkciji
transportowych oraz roli przestrzeni publicznych. W przypadku funkcji transportowych
decydujacy jest zasieg i intensywnos$¢ ruchu obstugiwanego przez ulice oraz poziom
dostepnosci obiektow i terenow w jej otoczeniu. Podstawowe cechy poszczegolnych klas ulic
przedstawiono na rys. 4.3.1.1.

(8) Ulice wyzszych klas (GP i G) majg wieksze znaczenie transportowe. Powinny mie¢ mniejsza
dostepnos¢, zapewnia¢ wyzszg predkosc¢ ruchu, wiekszg przepustowos¢ oraz zapewniac
krotszy czas potgczen pomigdzy zrédtami i celami ruchu. Ulice nizszych klas (Z, L i D) powinny
mie¢ wiekszg dostepnos¢, a tym samym mniejszg predkos¢ i mniejsze obcigzenie ruchem
samochodowym tak, aby zapewni¢ bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw ulicy i wigkszy
udziat innych funkcji ulicy niz transportowe.

(9) Klasa drogi wynika m.in. z dokumentoéw planistycznych. Klase drogi okresla zarzadca drogi
i wpisuje jg w dokumentach ewidencyjnych.
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e bardzo wazna funkcja transportowa, element podstawowego ukfadu ulic
e kontynuacja drogi zamiejskiej klasy GP, S lub A
obstuga ruchu w duzym miescie lub zespole miast (powigzanie odlegtych

Ulica klasy GP obszarow) o
gtéwna ruchu » obstuga ruchu zamiejskiego, w tym tranzytowego

przyspieszonego znaczne natgzenia ruchu samochodow, w tym ciezarowego
znacznie ograniczona dostepnosc jezdni gtdwnych

postdj samochoddw wyjatkowo

podwyzszona predkos¢ dopuszczalna

wazna funkcja transportowa, element podstawowego uktadu ulic
kontynuacja drogi zamiejskiej klasy G lub GP, wyjagtkowo S
obstuga ruchu miejskiego i zamiejskiego, w tym tranzytowego
Ulica klasy G » obstuga gtéwnych powigzan transportowych wewnatrz miasta,
gtéwna np. pomigdzy dzielnicami

duze natgzenia ruchu samochodow
e postdéj samochoddw ograniczony
e ograniczona dostgpnosc jezdni

wazna funkcja transportowa, element podstawowego uktadu ulic
kontynuacja drogi zamiejskiej klasy Z lub G

. gtownie obstuga ruchu miejskiego
Ul!ca klasy Z » obstuga ruchu w okreélonym obszarze miasta (np. w dzielnicy, rejonie
zbiorcza przemystowym)

postdj pojazddw zgodnie z zapotrzebowaniem i polityka mobilnosci
e bardzo wazne znaczenie funkcji przestrzeni publicznych

e element obstugujgcego ukfadu ulic, obstuga ruchu dojazdowego do
pojedynczego obiektu lub grupy obiektow

bardzo ograniczona funkcja transportowa

czesto wazna funkcja przestrzeni publicznych

dostepnos¢ nieograniczona

postoj pojazdow zgodnie z zapotrzebowaniem i politykg mobilnosci
zwykle niska predkos¢ dopuszczalna

Ulica klasy L
lokalna

e element obstugujacego uktadu ulic, obstuga ruchu w okreslonym obszarze
miasta (np. w dzielnicy)

ograniczone funkcje transportowe

bardzo wazne znaczenie funkcji przestrzeni publicznych

dostepnosc¢ nieograniczona

postdj pojazddw zgodnie z zapotrzebowaniem i polityka mobilnosci
zwykle niska predkosc dopuszczalna

Ulica klasy D
dojazdowa

Rys. 4.3.1.1. Cechy poszczegdlnych klas ulic

4.3.2. Zasady ksztattowania i przeksztatcania sieci ulic

(1) Ksztaftowanie sieci ulic jest procesem wymagajgcym stosowania aktualnej wiedzy
i dosdwiadczen w zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego oraz planowania
transportu, w tym planowania sieci ulic.

(2) Ksztattowanie sieci ulic polega na tworzeniu hierarchicznego i czytelnego uktadu ulic oraz
przypisaniu im wiasciwych klas.

(3) Celem ksztattowana sieci ulic jest zaspokojenie zapotrzebowania na podréze oraz stworzenie
korzystnych warunkéw dla bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania transportu
z uwzglednieniem uwarunkowan ekonomicznych, srodowiskowych i oczekiwan spotecznych.

(4) Ksztattowanie sieci ulic wymaga zintegrowanego podejscia. Zaleca sie stosowanie zasad
wskazanych narys. 4.3.2.1.
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Podstawowe zasady ksztattowania sieci ulic

-

L

N

uwzglednianie uwarunkowan wynikajacych z obowigzujgcych dokumentdéw planistycznych
i strategii dot. transportu

i gestosci

uwzglednianie uwarunkowan wynikajgcych z rozmieszczenia zagospodarowania, jego funkciji

-

uwzglednianie uwarunkowan wynikajgcych z powigzan z ulicami wyzszego rzedu i drogami
zamiejskimi oraz weztami transportu zbiorowego

-

L

dostosowywanie klas ulic do petnionych przez nie funkcji

-

L

dbanie o zapewnienie dostepnosci zrédet i celéw ruchu

.

uwzglednianie sieci linii transportu zbiorowego, w tym weztow przesiadkowych
wyposazonych w parkingi P+R, B+R, K+R

.

L

>{uwzglednianie sieci tras dla rowerow i pieszych

-

L

wariantowanie rozwigzan z uwzglednieniem rachunku ekonomicznego

.

L

ograniczenie negatywnych oddziatywan na srodowisko naturalne i spoteczne

.

L

uwzglednianie uwarunkowan zwigzanych z bezpieczenstwem miasta

-

L

tworzenie warunkow dla rozwoju mobilnosci aktywnej

Rys. 4.3.2.1. Podstawowe zasady ksztattowania sieci ulic

(5) Ksztattujgc sie¢ ulic, wariantuje sie rozwigzania z uwzglednieniem kryteriow pozwalajgcych
na przeprowadzenie ich oceny i dokonanie wyboru (podrozdziat 4.7.4).

(6) Ksztattowanie sieci ulic jest scisle zwigzane ze strukturg funkcjonalno-przestrzenng miasta
i strukturg osadnicza. Zaleznos¢ te rozpatruje sie w dwéch skalach:
a) miejskiej — dotyczy ksztattowania ulic uktadu podstawowego, stanowigcych
najwazniejsze potgczenia w skali miasta lub zespotu miast, np. tgczace dzielnice
miedzy sobg i z centrum miasta, a takze zapewniajgce dojazd do miasta (ulice

klas GP, G i Z),

b) lokalnej - ulice uktadu obstugujgcego, stanowigce potaczenia w czesci

mniejszego miasta lub
wewnetrzne.

w obszarze dzielnicy (ulice klas L i D) oraz drogi

(7) Ksztattujgc siec ulic, bierze sie pod uwage powigzania wystepujgce w ramach aglomeraciji

i pomiedzy miastami (zwtaszcza
okalajace).

mniejszymi) a sgsiednimi jednostkami osadniczymi (gminy

(8) Elementy, ktore powinno sig bra¢ pod uwage podczas ksztattowania sieci ulic w skali miejskiej

i lokalnej przedstawia rys. 4.3.2.2.
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a) zagospodarowanie przestrzenne obszaru
miasta (np. dzielnicy, osiedla)

a) zagospodarowanie przestrzenne miasta

b) uktad ulic realizujacy potaczenia miedzy
réznymi czesciami miasta
(np. dzielnicami), zapewniajacy dojazd
do miasta i dojazd do centrum miasta
(ulice klas GP, G i Z)

b) uktad ulic realizujgcy potaczenia
w obszarze miasta (ulice klas Z, L i D)

c) powigzania z uktadem ulic uktadu
podstawowego (ulice klas GP, G i Z)

c) powigzania z uktadem drég zamiejskich . . ;
d) powigzania z uktadem drég zewne-

trznych (np. jezeli obszar przylega do
granic miasta)

d) powigzania z gtéwnymi weztami
przesiadkowymi (lotniska, dworce
kolejowe, dworce autobusowe
komunikacji zamiejskiej, wazniejsze
miejskie wezty przesiadkowe)

e) powigzania z weztami przesiadkowymi

f) system tras transportu zbiorowego i uktad

e) system tras transportu zbiorowego przystankow

Skala lokalna

®
X
o2,
2
g
AL
T
X
7]

g) system tras dla rowerdéw (velostrad, tras
podstawowych i uzupetniajgcych)
oraz rozmieszczenie miejsc
parkingowych dla roweréw

f) system tras dla roweréw (velostrad i tras
podstawowych)

g) ruch istniejacy i prognozowany
h) rozmieszczenie przestrzeni publicznych

i) strefy ruchu i ograniczenia dla ruchu
samochodéw

j) ruch istniejacy i prognozowany

Rys. 4.3.2.2. Elementy, ktore powinno sie bra¢ pod uwage podczas ksztaltowania sieci ulic w podziale na skale
miejska i lokalng

(9) Sie¢ ulic ksztattuje sie w taki sposob, aby zwieksza¢ zwartos¢ miasta, zwiekszajac tym
samym szanse realizacji zasad zrOwnowazonego rozwoju.

(10) Ksztattujgc siec ulic, zaleca sig takze, aby ulice wyzszych klas (zwtaszcza GP i G) oraz drogi
zamiejskie klasy S:

a) nie przechodzity wewnagtrz obszaru o jednolitej funkcji zabudowy, zwtaszcza
zabudowy mieszkaniowej (mogg przebiegac¢ pomigdzy takimi obszarami),

b) nie przebiegaty przez obszary srédmiejskie, centra dzielnicowe lub osiedlowe itp.,

c) nie przebiegaty w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy wrazliwej na
oddziatywanie hatasu lub wibracji (np. szkoty, przedszkola, szpitale, sanatoria,
domy opieki),

d) tam, gdzie jest to mozliwe i uzasadnione, wykorzystywaty dostepne pasy terenu
0 przeznaczeniu transportowym (np. tereny kolejowe),

e) wykorzystywaty istniejgce korytarze sieci infrastruktury technicznej posiadajgce
strefy wytgczenia z zabudowy na podstawie przepisow odrebnych, takiej jak sieci
elektroenergetyczne najwyzszych napie¢ (220, 400, 750 KkV), gazociagi
sredniego i wysokiego cisnienia, ropociagi,

f) nie przebiegaty lub byty prowadzone mozliwie najkrotszym odcinkiem przez
tereny cenne przyrodniczo (chronione).

(11) Ksztattujagc sie¢ ulic w obszarach s$rédmiejskich, centrach dzielnicowych i centrach
osiedlowych, zaleca sie unikac istotnych przeszkod (np. terenéw kolejowych, rzek), poniewaz
powodujg one nadmierne wydtuzenie drég dojscia pieszym oraz dojazdu pojazdami transportu
zbiorowego i rowerami.

(12) W analizach wykonywanych w celu ksztattowania sieci ulic uwzglednia sie stan istniejgcy
oraz planowane zmiany zagospodarowania przestrzennego i uktadu ulic, wynikajace
w szczegolnosci z dokumentow planistycznych oraz plandéw rozwoju obszaru.
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(13) W procesie ksztattowania sieci ulic wyrdznia sie dwa etapy, zgodnie z rys. 4.3.2.3.

ETAPI ETAPII

ustalenie uktadu i funkciji ulic ustalenie ksztattu ulic (ich parametrow

technicznych, przekroju) i wyposazenia

Rys. 4.3.2.3. Etapy ksztattowania sieci ulic

(14) Decyzje dotyczace ksztattowania lub przeksztatcania sieci ulic poprzedza sie wykonaniem
analizy funkcjonalnej sieci ulic (podrozdziat 4.7).
4.3.3. Powigzania sieci ulic z uktadem drog zamiejskich

(1) Drogi zamiejskie klasy GP, G, Z lub L majg kontynuacje w postaci ulic w terenie zabudowy lub
przeznaczonym pod zabudowe. Zasady kontynuacji drég zamiejskich w terenie zabudowy lub
przeznaczonym pod zabudowe przedstawia tab. 4.3.3.1.

Tab. 4.3.3.1. Zasady kontynuacji drég zamiejskich w terenie zabudowy lub przeznaczonym pod zabudowe

Klasa drogi Klasa ulicy
zamieiskiei GP G Z L D
GP [ J [ J L 2 * L 2
G * [ J [ J * *
Y4 * * [ J ([ J *
L * * L 2 [ J [ J
® - kontynuacja dopuszczalna
@ - kontynuacja niedopuszczalna

(2) Drogi zamiejskie klasy S w terenie zabudowy lub w terenie przeznaczonym pod zabudowe
taczy sie z innymi drogami zamiejskimi klasy S, ulicami klas GP i G, a w trudnych warunkach -
ulicami klasy Z, w formie weztéw.

4.4. taczenie ulic roznych klas (hierarchicznosé uktadu)
(1) Uktad ulic powinien by¢ hierarchiczny.

(2) Dopuszczalne pofgczenia i sposoby rozwigzania potgczen ulic poszczegdlnych klas
przedstawiajg tab. 4.4.1i rys. 4.4.1.

Tab. 4.4.1. Dopuszczalne potaczenia i sposoby rozwigzania potgczen ulic réznych klas

Klasa ulicy
Klasa ulicy GP G z L D
GP W, (S) W, S W, S - -
G W, S (W), S (W), S S (SP)
Y4 W, S (W), S S S S
L - S S S S
D - (SP) S S S
W - wezet
S - skrzyzowanie
SP - skrzyzowanie na prawe skrety
(...) = w trudnych warunkach
- — potaczenie niedopuszczalne
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(3) Nie faczy sie jezdni gtéwnych ulicy klasy GP z jezdnig ulicy klasy L lub D. Powigzanie takie
jest mozliwe przez jezdnie dodatkowe ulicy klasy GP.

ea] < | o Lol 2 2a0

o el z)

oes <

o o) o [elz o, [on] s

Rys. 4.4.1. Hierarchicznosc¢ ulic i zasada tagczenia: W - wezet, S - skrzyzowanie, SP - skrzyzowanie na prawe skrety,
(...) = w trudnych warunkach; E - droga zamiejska klasy S, Xm — klasa ulicy; X; - klasa drogi zamiejskiej

(4) Minimalne odlegtosci miedzy kolejnymi skrzyzowaniami w ciggu ulicy danej klasy przyjmuje
sie zgodnie z tab. 4.4.2. W przypadku skrzyzowan obstugujgcych tylko jeden kierunek ruchu
(tzw. skrzyzowania na prawe skrety) odlegtosci te liczy sie dla danego kierunku ruchu.

Tab. 4.4.2. Minimalne odlegtosci miedzy skrzyzowaniami w ciggu ulicy danej klasy [m]

Klasa ulicy
Rodzaj wartosci
GP G z L D
zalecane 1000 500 250 nie okresla sig
standardowe 600 400 150 nie okresla sie

(5) Jezeli odlegtosci miedzy istniejgcymi skrzyzowaniami sg mniejsze niz standardowe
w tab. 4.4.2, dopuszcza sie stosowanie odlegtosci jak dla ulicy o klasie o jeden poziom nizszej
lub zastosowanie skrzyzowania na prawe skrety, pod warunkiem ze nie spowoduje to
pogorszenia BRD ani znaczgcego pogorszenia warunkow ruchu.
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4.5. Otoczenie ulic

(1) Zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie pasa drogowego tworzy otoczenie ulicy. Wynika
ono z uwarunkowan historycznych, miejscowej tradycji oraz istniejgcego i planowanego
zagospodarowania przestrzennego. Otoczenie ulicy uwzglednia sie w procesie ksztattowania
ulic.

(2) Otoczenie ulic jest zréznicowane. Najczesciej tworzg je (tab. 4.5.1): zabudowa
(np. mieszkaniowa, handlowa, ustugowa), tereny rekreacyjno-wypoczynkowe (np. parki,
skwery, zielence, tereny sportowe, ogrody zoologiczne, botaniczne, ogrodki dziatkowe), tereny
otwarte (nieuzytki, tereny rolne, tgki, lasy, wody powierzchniowe), tereny kolejowe (grunty zajete
pod budowle i inne urzgdzenia przeznaczone do wykonywania i obstugi ruchu kolejowego), inne
tereny komunikacyjne (np. porty lotnicze, porty rzeczne i morskie, torowiska tramwajowe poza
pasami drogowymi ulic) i inne tereny poza pasem drogowym (np. place postojowe, manewrowe,
cmentarze).

Tab. 4.5.1. Podstawowe rodzaje otoczenia ulic

Rodzaj otoczenia ‘ Opis otoczenia

Tereny zabudowy

Przewazajgca zabudowa wolnostojagca, blizniacza lub szeregowa lokalizowana
najczesciej w strefach przedmiesc lub obszarach mieszkaniowych z odsunigciem
linii zabudowy od pasa drogowego ulicy. Zabudowa moze by¢ rozproszona lub
mie¢ skoncentrowany uktad.

Mieszkaniowe jednorodzinne
lub wielorodzinne o niskiej
intensywnosci

Przewazajgca zabudowa mieszkaniowa o duzej intensywnosci, charakterystyczna
dla obszarow srodmiejskich, najczesciej w formie zwartego kwartatu otoczonego
przestrzenig ulic i placow.

Mieszkaniowe wielorodzinne
w obszarze $rédmiejskim

Mieszkaniowe wielorodzinne
poza obszarem srodmiejskim,
np. w dzielnicach
mieszkaniowych

Przewazajgca zabudowa mieszkaniowa o duzej lub sredniej intensywnosci,
charakterystyczna dla osiedli i dzielnic mieszkaniowych. Moze mie¢ charakter
ciggty lub punktowy.

Obejmuje szeroki zakres rodzajow ustug, w tym funkcje: handlowe, biurowe,
administracyjne, zdrowia, oswiaty, gastronomii, noclegowe, kultury.
Ustugowo-handlowe Wystepuije jako obiekty samodzielne lub wbudowane najczesciej w partery
budynkéw mieszkalnych lub biurowych, w formie zwartej lub rozluznionej. Takze
tereny parkéw technologicznych i centréw kongresowo-wystawienniczych.

Zabudowa z funkcjami produkcyjnymi, magazynowymi, baz i sktadow. Ze wzgledu
na swoj specyficzny, niejednokrotnie ucigzliwy charakter tworzy najczesciej

Przemystowe samodzielne zespoty lub jest integrowana z inng zabudowg zwykle z
zabezpieczeniem przed szkodliwym wptywem na otoczenie.
M.in. cmentarze, obiekty sakralne — przeznaczone do sprawowania kultu
Inne tereny poza pasem religijnego i czynnosci religijnych, place postojowe i manewrowe; brzegi morza,
drogowym jezior, rzek, kanatéw wodnych, tereny otwarte (nieuzytki, tereny rolne, taki, lasy,

wody powierzchniowe).

Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

Obejmuje tereny z obiektami i urzgdzeniami sportowymi i rekreacyjnymi o
charakterze lokalnym, np. w obszarach mieszkaniowych, takimi jak: boiska, place
zabaw, sSciezki zdrowia oraz o charakterze ponadlokalnym, takimi jak: stadiony,
hale sportowe, ptywalnie.

Tereny sportowe

Obejmuje tereny zieleni urzadzonej, takie jak: parki, skwery, zielence,
zlokalizowane najczesciej w srodmiejskich czesciach miast lub dzielnicach
Tereny zieleni mieszkaniowych, ogrody zoologiczne, ogrody botaniczne, ogrédki dziatkowe oraz
tereny zieleni naturalnej (lasy), tereny rolne i nieuzytki zlokalizowane najczesciej
na obszarach przedmies$c¢ oraz wzdtuz ciekow wodnych.

Tereny komunikacyjne

Budowle i inne urzadzenia przeznaczone do wykonywania i obstugi ruchu

Tereny kolejowe kolejowego (m.in. torowiska kolejowe, stacje, magazyny, bocznice kolejowe).

W szczegdlnosci porty lotnicze, przystanie, budowle i urzgdzenia stuzace
komunikacji wodnej, torowiska tramwajowe poza pasami ulic, obiekty i urzagdzenia
zwigzane z komunikacjg miejskg, urzadzone parkingi, dworce autobusowe.

Inne tereny komunikacyjne
poza pasem drogowym
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(3) W przypadku terenéow zabudowy, o charakterze otoczenia ulicy decydujg uwarunkowania
i relacje przestrzenne oraz funkcjonalne zabudowy, takie jak:
a) rodzaj zabudowy i jej podstawowa funkcja,

) wysokos¢ zabudowy (liczona w m nad poziomem terenu),

) powierzchnia zabudowy (liczona w m?) lub kubatura zabudowy (liczona w m?3),

) intensywnos¢ zabudowy (liczona jako powierzchnia catkowita czes$ci zabudowy
do powierzchni dziatki),

e) powigzania funkcjonalne pomiedzy obiektami budowlanymi,
f) sposoéb usytuowania zabudowy w stosunku do pasa drogowego ulicy,
g) lokalizacja w strukturze miasta (np. $srodmiejska, miejska, przedmiesc).

(4) Typy otoczenia ulicy (wraz z ich cechami charakterystycznymi) istotne z punktu widzenia
ksztattowania ulicy i jej wyposazenia przedstawia rys. 4.5.1.

Typ otoczenia 1
Srodmiejski
(wielofunkcyjny
z zabudowg
pierzejowg)

Typ otoczenia 2

Mieszkaniowy
wielorodzinny

Typ otoczenia 3

Mieszkaniowy
jednorodzinny

Typ otoczenia 4
Przemystowy

Typ otoczenia 5

Rekreacyjno-
wypoczynkowy

=

=

=

zréznicowane formy zabudowy o wysokiej intensywnosci z dominujgca
zabudowg kwartatowg

zabudowa zwarta, tworzgca pierzeje ulic

zabudowa historyczna

zabudowa najczesciej w formie kamienic, mieszkaniowa

lub administracyjno-biurowa z ustugami w parterach budynkéw

z dominujgcymi funkcjami handlowymi, gastronomicznymi

zabudowa zwigzana z funkcjami kultury

duzy udziat przestrzeni publicznych

skwery i parki, stanowigce elementy centrow miast

gtownie zabudowa wielorodzinna lub biurowa z towarzyszgcymi funkcjami
ustugowymi, w tym gtéwnie: oswiaty, zdrowia, handlu, gastronomii, ustugi
drobne

zabudowa przerywana bez ciggtosci wzdtuz ulic

tereny zieleni urzadzonej oraz tereny z obiektami i urzgdzeniami
sportowymi i rekreacyjnymi o charakterze lokalnym

intensywnos$¢ zabudowy $rednia lub wysoka

duzy udziat przestrzeni publicznych

gtownie zabudowa mieszkaniowa o niskiej intensywnosci
zabudowa wolnostojgca lub blizniacza (przerywana bez ciggtosci)
oraz zabudowa szeregowa, takze z towarzyszacymi funkcjami
ustugowymi (gtéwnie ustugi drobne, oswiaty, zdrowia, handlu)
wyrazna separacja przestrzeni prywatnej i publicznej

gtéwnie zabudowa o niskiej lub sredniej intensywnosci

zabudowa przerywana bez ciggtosci wzdtuz ulic

zabudowa przemystowa, magazynowa, parki technologiczne, centra
logistyczne, centra kongresowo-wystawiennicze
wielkopowierzchniowe centra handlowe (i ustugowe)

tereny kolejowe

tereny gornicze, kopalnie powierzchniowej eksploatacji (kruszywa,
weglowodoréw, mineratéw)

obiekty i urzadzenia sportowo-rekreacyjne o znaczeniu ponadlokalnym
jak np. stadiony, hale sportowe, ptywalnie

tereny o niskiej lub sredniej intensywnosci zabudowy

tereny niezagospodarowane

tereny zieleni nieurzadzonej, naturalnej, rolnicze, nieuzytki

tereny wzdtuz ciekéw wodnych i wéd powierzchniowych

cmentarze

Rys. 4.5.1. Typy zagospodarowania w otoczeniu ulicy wraz z ich cechami charakterystycznymi
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4.6. Funkcje ulic

(1) Ulice petniag funkcje transportowe zwigzane z:
a) prowadzeniem ruchu:
— pieszych,
— pojazdéw transportu zbiorowego,
— samochodoéw o réznym zasiegu (miejskiego i zamiejskiego) w zaleznosci od
wielkosci miasta lub zespotu miast,
— rowerow,

b) postojem réznych typdw pojazdéw organizowanym w sposob bezpieczny,
wedtug okreslonych zasad (np. z uwzglednieniem polityki parkingowej
obowigzujgcej na danym obszarze) i w miare mozliwosci przyjazny dla innych
uzytkownikow ulicy,

c) zapewnieniem dostepnosci obiektow i terendw zlokalizowanych w ich
sgsiedztwie wszystkim grupom uzytkownikow, w tym zapewnieniem mozliwosci
dojscia i dojazdu (rowerami, samochodami) oraz obstugi przez stuzby komunalne,
ratownicze i inne, z uwzglednieniem o0sdb ze szczegdlnymi potrzebami.

(2) Ulice petnig takze funkcje przestrzeni publicznych zwigzane z:

a) zachecaniem do przebywania we wspolnej przestrzeni miejskiej, w towarzystwie
innych ludzi i utrzymywania z nimi wigzi,

b) zapewnianiem odpoczynku, miejsc spotkan i nawigzywania kontaktéw,

c) umozliwianiem organizacji wystaw plenerowych, ekspozycji débr kultury itp.,
sprzyjajacych ksztattowaniu tozsamosci miasta i jego mieszkancoéw,

d) utatwianiem rozwoju funkcji ustugowych, np. ogrédkéow kawiarniano-
restauracyjnych,

e) rozwojem roslinnosci oraz sytuowaniem innych urzadzen, np. obiektow matej
architektury, zapewniajgcych pozytywne wrazenia estetyczne i oddziatywania na
zmysty uzytkownikéw ulicy.

(3) Ulice petnig takze inne funkcje, w tym:

a) funkcje urbanistyczne zwigzane z:

— kompozycjg i estetykg przestrzeni miasta, poprzez tworzenie o0si
urbanistycznych i krajobrazowych,

— rozdzielaniem przestrzennym elementoéw zagospodarowania o zréznicowa-
nym przeznaczeniu, obszarow o réznych zasadach organizacji ruchu lub
obszarow o roznym charakterze zagospodarowania;

b) funkcje $rodowiskowe zwigzane z ochrong przed hatasem i emisjg
zanieczyszczen od transportu oraz ochrong aero-sanitarng, poprzez utatwienie
przewietrzania miasta;

c) funkcje reprezentacyjne zwigzane 2z tworzeniem pozytywnego, czesto
eleganckiego wizerunku miasta,

d) funkcje techniczne zwigzane z prowadzeniem kanatéw technologicznych oraz
urzadzen obcych z dopuszczeniem mozliwosci lokowania i dostepu do
infrastruktury nadziemnej i podziemne;j.

(4) Okreslenie poszczegodlnych funkcji ulicy i znaczenia tych funkcji powinno wynikac z roli ulicy
w systemie transportowym, okreslonej w obowigzujgcych dokumentach planistycznych
i programowych dotyczgcych zagospodarowania i rozwoju transportu, z uwzglednieniem
istniejgcego i planowanego zagospodarowania (typu otoczenia ulicy), potrzeb mieszkancow
i innych uzytkownikéw ulicy, w tym oséb ze szczegolnymi potrzebami.

(5) Wiasciwe uksztattowanie ulicy wymaga zastosowania indywidualnego podejscia,
z wywazeniem jej funkcji transportowych i innych, a zwtaszcza zaleznosci pomiedzy funkcjami
transportowymi i funkcjami przestrzeni publicznych (tab. 4.6.1).

(6) Funkcje techniczne ulicy sg uzaleznione od potrzeb zwigzanych z usytuowaniem kanatow
technologicznych i urzgdzen obcych oraz dostepnego terenu.
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Tab. 4.6.1. Znaczenie funkcji transportowych i funkcji przestrzeni publicznych w zaleznosci od klasy ulicy

Klasa ulicy
Funkcja ulicy

GP G Y4 L D
transportowa zwigzana YYY) YY) YY) oo °
z obstugg ruchu miejskiego
transportowa Zwigzana e000 PP P o o
z obstugg ruchu zamiejskiego
transpo.r‘cowa zwigzana o P 0000 0000 o00
z postojem pojazddéw
transportowa zwigzana ° o0 YY) YY) YYY
z zapewnieniem dostepnosci
przestrzeni publicznych ©) [ X J 0000 0000 000
@000 - bardzo duze znaczenie
@®®0 - duze znaczenie
®©® - przecigtne znaczenie
® - mate znaczenie
O - bez znaczenia

(7) Ustalenie poszczegdlnych funkcji ulicy i ich znaczenia wptywa na dobdér predkosci do
projektowania oraz ewentualng potrzebe zmiany predkosci dopuszczalnej, a w rezultacie na
dobor typu przekroju, sposob ksztattowania geometrycznego i wyposazenie ulicy. Kolejnosé
dziatan przy planowaniu, projektowaniu lub budowie nowej ulicy lub przebudowie ulicy istniejgcej
przedstawia rys. 4.6.1.

Analiza uwarunkowan z uwzglednieniem:
- roli ulicy, m. in. na podstawie dokumentow planistycznych

- istniejgcego i planowanego zagospodarowania (otoczenie ulicy) S Ustalenie funkcji ulicy

- potrzeb mieszkancow i innych uzytkownikéw, w tym oséb iich znaczenia

ze szczegOllnymi potrzebami

Dobor
Ustalenie Dobor typu przekroju,
Klasy ulic > predkosci do projektowania — parametréw stuzacych
y ulicy i predkosci dopuszczalnej ksztaftowaniu geometrycznemu

oraz wyposazeniu ulicy

Rys. 4.6.1. Kolejnos¢ dziatan przy planowaniu i projektowaniu ulicy
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4.7. Analiza funkcjonalna sieci ulic lub ulicy

4.7.1. Cel i zakres analizy funkcjonalnej

(1) Analiz
ulic oraz

e funkcjonalng sieci ulic lub ulicy wykonuje sie w odniesieniu do transportowych funkcji
ich znaczenia jako miejsc tworzacych przyjazne dla uzytkownikow ulic przestrzenie

publiczne (tab. 4.7.1.1). Celem analizy jest przede wszystkim:

a)
b)

ustalenie lub potwierdzenie funkcji i klasy ulic w systemie transportowym,
ocena uksztattowania i wyposazenia ulic w kontekscie obecnej lub planowanej

funkcji ulic i okreslenie kierunkéw zmian,

c)

okreslenie uwarunkowan do przeksztatcen ulic i ich planowanego rozwoju.

(2) Analize funkcjonalng sieci ulic lub ulicy wykonuje sie zawsze jako wstep do:

a)
b)

(3) Wyniki

planowania sieci ulic lub ulicy,

projektowania sieci ulic lub ulicy oraz w przypadku planowania ich budowy lub
przebudowy Ilub istothych zmian w organizacji ruchu, lub innych dziatan
ingerujgcych w funkcjonowanie ulic lub zagospodarowanie ich otoczenia (np. gdy
powstajg nowe rodzaje zabudowy lub zmieniajg sie funkcje istniejgcej zabudowy,
ktdére moga istotnie wptywac na wielkos¢ i rodzaj ruchu).

analizy funkcjonalnej stuzg podjeciu decyzji planistycznych Ilub decyzji

wykonawczych o przeksztatceniu sieci ulic Ilub ulicy. Dziatania te mogg mie¢ wpltyw
krétkoterminowy lub dtugoterminowy (rys. 4.7.1.1).

(4) Podjecie dziatan krotkoterminowych lub dtugoterminowych nie zawsze bedzie rownoznaczne
z zaspokojeniem popytu na transport, ale zawsze powinno by¢ zgodne z kierunkami zmian
okreslonymi w analizie funkcjonalnej. W miare mozliwosci dziatania krétkoterminowe powinny
uwzgledniac¢ zatozenia nakreslone dla zmian dtugoterminowych.

Tab. 4.7.1.1. Schemat analizy funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy

Analiza funkcjonalna sieci ulic lub ulicy

Zakres analizy

ustalenie historycznych funkcji ulic

w przypadku analizy dotyczgcej wiekszego obszaru (catego miasta) ocenie podlega uksztattowanie
sieci ulic i jej hierarchii (rola ulic w uktadzie, w miescie, znaczenie dla obstugi obszaru, sposéb
uksztattowania (promienisty, obwodowy, rusztowy))

ocena uksztattowania ulic i ich wyposazenia oraz ocena zgodnosci klas ulic z przepisami techniczno-
budowlanymi (np. szerokos$¢ pasa drogowego, parametry czesci pasa drogowego, wyposazenie)
analiza ruchu samochoddw i transportu zbiorowego (na podstawie pomiaréw lub modeli ruchu ustalenie
m.in. natezen ruchu, struktury rodzajowej ruchu, dtugosci podrézy, udziatu ruchu zamiejskiego)
analiza dostepnosci (ocena powigzan w ukfadzie ulic — odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniami, sposdb
obstugi przylegtego otoczenia)

analiza grup uzytkownikéw (rola ulic w obstudze transportu zbiorowego, ruchu pieszych, roweréw,
ruchu samochoddéw oraz parkowania, ocena stopnia dostosowania do potrzeb grup uzytkownikow,
identyfikacja barier ograniczajagcych funkcje ulic i ich funkcjonalnos¢)

analiza BRD (ocena zagrozen réznych grup uzytkownikéw)

ustalenie roli przestrzeni publicznych (analiza otoczenia ulic, ocena mozliwosci i zapotrzebowania na
przestrzenie publiczne)

identyfikacja wystepujacych ograniczen (np. wynikajgcych z ochrony konserwatorskiej, ochrony
przyrody/ograniczen przyrodniczych, wtasnosci terenu)

pu

ustalenie lub potwierdzenie funkcji ulic

E weryfikacja zgodnosci funkcji ulic z obowigzujgcymi lub opracowywanymi dokumentami planistycznymi
o i programowymi (np. strategiami dotyczgcymi transportu)
N ustalenie celu i kierunkow zmian z uwzglednieniem obowigzujgcych lub znajdujgcych sie
c w opracowaniu dokumentach planistycznych i programowych
g‘ okreslenie uwarunkowan i wymagan wobec planowanych przeksztatcen sieci ulic lub ulicy
okreslenie uwarunkowan i czesci danych dla etapu projektowania ulic
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Zastosowanie analizy funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy

Dziatania krotkoterminowe Dziatania dtugoterminowe
Wynikaja z identyfikacji koniecznosci Wynikajg z koniecznosci dostosowania
zaspokojenia biezgcych potrzeb lub tych, infrastruktury do planowanych zmian w perspektywie
ktore moga sie pojawi¢ w krétkim czasie dtugoterminowej. Zwtaszcza do prognozowanych

zmian demograficznych, zmian w zagospodaro-
waniu, zmian zwigzanych z realizacjg planowanych
inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej
lub zmian podziatu zadan przewozowych

Mozliwe cele dziatan

...................................................................................................................................................................................................................

i - poprawa warunkow ruchu pieszych, w tym osodb  : i Cele jak w przypadku dziatan krétkotermninowych
: ze szczegolnymi potrzebami i ale uwzgledniaja:

i - poprawa warunkéw obstugi transportem : - planowane zagospodarowanie przestrzenne

: zbiorowym : w danym obszarze,

i - poprawa warunkéw ruchu rowerow i - planowane zmiany w systemie transportowym,

i - poprawa warunkéw ruchu samochoddw : - prognozy demograficzne,

i - zapewnienie BRD i - polityki zorientowane na zmiang postaw i zacho-
i - uporzadkowanie parkowania i wan uzytkownikdw systemu transportowego.

i - zwiekszenie spotecznych funkcji ulicy i
i - poprawa warunkow funkcjonowania handlu i ustug
i (np. dostepnosc ulicy dla dostaw, ogrodki :
i kawiarniane)

: - zwigkszenie powierzchni biologicznie czynnych

i (roslinnosci)

: - poprawa estetyki ulicy

Rys. 4.7.1.1. Rodzaje dziatan po wykonaniu analizy funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy

4.7.2. Elementy i dane do analizy funkcjonalnej
(1) Przy wykonywaniu analizy funkcjonalnej uwzglednia sie dane wymienione w tab. 4.7.2.1.

(2) Kazdy z czynnikow, w miare mozliwosci, powinien dotyczy¢ stanu istniejgcego (powinien by¢
pozyskany na podstawie dostepnej dokumentacji, inwentaryzacji, badan itd.) i stanu przysztego
(powinien by¢ pozyskany na podstawie dokumentow planistycznych i opracowan studialnych).

Tab. 4.7.2.1. Dane wykorzystywane w analizie funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy

Dane Charakterystyka

Klasa ulicy przypisana przez zarzgdce drogi. Niezbgdne jest sprawdzenie,
Klasa ulicy czy parametry techniczne ulicy sg zgodne z klasg jakg przypisano ulicy
(z uwzglednieniem ewentualnie udzielonych odstepstw)

. Lo L . . ° o
Funkcje ulicy Funkcje wynikajgce z obowigzujgcych dokumentow planistycznych lw

lub dokumentéw programowych (np. strategii dot. transportu)

Istniejgca i planowana hierarchizacja sieci ulic w obowigzujgcych
dokumentach planistycznych lub dokumentach programowych (np. strategie

Siec drogowa i jej dotyczace transportu) z uwzglednieniem ukfadu ulic, tras dla roweréw, tras ﬁ
o e

hierarchia - A . . Yy - - . .
dla pieszych oraz potozenia skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych i przejazdéw
dla roweroéw, odlegtosci miedzy skrzyzowaniami

Pas drogowy Szerokos$c¢ pasa drogowego, wzajemne rozmieszczenie czgsci drogi

Rodzaje skrzyzowan, programy sygnalizacji $wietlnej, zasady obstugi grup
Rodzaj skrzyzowan | uczestnikdw ruchu (np. obstugiwane nie wszystkie strumienie ruchu,
nie wszystkie grupy uzytkownikéw)

Kierunkowos¢ ruchu, obszarowe i czasowe ograniczenia dostepnosci dla Oqo

Organizacja ruchu wybranych grup uzytkownikéw (takze ruchu ciezarowego)

Sieci uzbrojenia Przebieg kanatéw technologicznych i sieci uzbrojenia terenu (podziemnego
terenu i w przestrzeni ulicy)

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe WR-D-24-1



Dane

Charakterystyka

Stan BRD

Okreslenie stanu BRD w odniesieniu do ruchu pieszych, rowerow,
samochoddw i pojazddéw transportu zbiorowego

Urzadzenia BRD

Rodzaje i czestos¢ wystepowania urzadzen BRD (np. radary, progi
zwalniajace, wyspy)

Stopien segregaciji
ruchu

Okreslenie stopnia wspotdzielenia przestrzeni pomigdzy uzytkownikami drogi
oraz sposobu separacji ruchu uzytkownikow drogi, jezeli wystepuje

Rozwigzania
punktéw kolizji

Sposoéb rozwigzania punktow kolizji, np. rondo, skrzyzowanie, skrzyzowanie
z sygnalizacja, przejscie dla pieszych w poziomie terenu, wyniesione
przejscie dla pieszych, przejscie dla pieszych z sygnalizacja $wietlng,
przejazd dla rowerow w poziomie terenu bez sygnalizacji

Sprawdzenie widocznosci, w szczegodlnosci na skrzyzowaniach i w rejonie

b,

Widocznosc przejsc dla pieszych i przejazdow dla roweréw
Predkos¢ dopuszczalna, predkos¢ do projektowania. Sprawdzenie, czy klasa
Predkos¢ ulicy odpowiada deklarowanym predkosciom. Predkosci chwilowe

i odcinkowe w stanie istniejgcym

Szerokos¢ jezdni

Catkowita szerokos¢ jezdni wraz z powierzchniami wytgczonymi z ruchu

Liczba i szerokos¢
pasow ruchu

Liczba paséw ruchu w przekroju i ich szerokos¢

Skrzyzowania

Typy skrzyzowan i odlegtosci migdzy skrzyzowaniami

Zjazdy, wjazdy
i wyjazdy

Czestosc¢ zjazdow, wjazddw i wyjazdow

Nawierzchnie

Rodzaje nawierzchni, ocena stanu nawierzchni (np. spekania, koleinowanie)

Natezenie ruchu

Natezenie ruchu w podziale na strukture rodzajowa i kierunkowa

Warunki ruchu

Kolejki pojazdow, poziomy swobody ruchu

Parkowanie

Rodzaj parkowania, liczba stanowisk postojowych, miejsca dla oséb
ze szczegdllnymi potrzebami

Rodzaje transportu
zbiorowego

Dotyczy réznych srodkow transportu (kolej, autobus, tramwaj, trolejbus),
takze wejs¢ do systeméw podziemnych lub nadziemnych (np. kolej, metro,
tramwaj) oraz parkowania typu P+R, B+R i K+R

Priorytety i stopien
separacji

Stopien separacji pojazdow transportu zbiorowego w przekroju
(np. wydzielone torowisko tramwajowe, wydzielony pas autobusowy).
Priorytety w sygnalizaciji

Przystanki Rozmieszczenie przystankéw. Odlegtosci miedzy przystankami. Sposob
transportu urzadzenia przystankow (w zatokach, na pasach ruchu). Wspdlne przystanki
zbiorowego tramwajowo-autobusowe

Przewozy Liczba pasazerow, udziat w ogolnej liczbie oséb korzystajgcych z ulicy
Predkosc¢ Srednie predkosci na odcinkach tras

Warunki ruchu

Straty czasu na odcinkach i skrzyzowaniach

Uktad

Przebiegi linii, potozenie torowisk

Usytuowanie

Potozenie w przekroju. Sposob rozwigzania ruchu pieszych w zaleznosci od
pozostatych uzytkownikéw (droga dla pieszych, droga dla pieszych
i roweréw)

Szerokos¢ infrastruktury dla pieszych (chodnika w drodze dla pieszych, drogi

Szerokosc dla pieszych i rowerow) S °
Funkcie Potozenie i powierzchnia przestrzeni publicznych (miejsca odpoczynku, W\ ,\
| miejsca na ogrédki kawiarniane, wystawy plenerowe, rekreacje).

dodatkowe R L . o

Wyposazenie w miejsca do siedzenia i odpoczynku
) Dostepnosc¢ do zrodet i celow podrozy. Spetnienie wymagan osob

Dostepnosc¢ . . . - . - .

ze szczegdlnymi potrzebami (np. usuwanie barier, specjalne oznakowanie)
WR-D-24-1 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe




Dane Charakterystyka

Potozenie w przekroju. Sposéb rozwigzania ruchu roweréw w zaleznosci od
Usytuowanie pozostatych uzytkownikéw (droga dla rowerdéw, droga dla pieszych
i rowerow, pas ruchu dla rowerdéw, ogoélnodostepny pas ruchu)

. Klasa trasy dla rowerow. Predkos$¢ do projektowania. Sprawdzenie, czy klasa @
Klasa i Vapr :
odpowiada Vapr
‘. Szerokos¢ infrastruktury dla roweréw (drogi dla roweréw, pasa ruchu dla O O
Szerokos¢ ) - - - .
rowerow, drogi dla pieszych i rowerdéw)
Parkowanie Sposdb parkowania, liczba wyznaczonych stanowisk postojowych dla

rowerow w stosunku do liczby stanowisk postojowych dla samochodéw

Sposdb urzadzenia ulicy roslinnoscia (np. ciagty i punktowy). Rodzaj
Roslinnos¢ roslinnosci (wysoka, niska). Szerokosci paséw roslinnosci, udziat powierzchni
biologicznie czynnych. Stan utrzymania roslinnosci

Stezenie szkodliwych substancji w powietrzu, przede wszystkim zwigzanych
Zanieczyszczenie z emisjami od transportu, w szczegdlnosci NO2. Okreslenie udziatu godzin
powietrza w dobie z przekroczeniem dopuszczalnego stezenia substancji szkodliwych
w powietrzu

Poziom zanieczyszczenia hatasem — mapy akustyczne. Okreslenie stopnia
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu wyrazonych wskaznikami
poziomu hatasu

Zanieczyszczenie
hatasem

(3) Zrédta danych do analizy funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy dobiera sie zgodnie z rys. 4.7.2.1.

Zrédta danych do analizy funkcjonalnej
I I I |
( \ \ g N (. N )
- prognozy - dokumenta-

- dane od - obowigzujgce - dane inwentary- ) A
zarzadcow drog dokumenty planistyczne zacyjne zebrane ruchu CJa_QKGOdeZyJ‘
(np. wyniki pomia- T podczas wizji - Brognoz na i kartogra-
row ruchu, dane - Obowigzujace lokalnej slfutk%w y ficzna
o infrastrukturze) dokumenty programowe . - .
i whascicieli (np. strategie - pomiary natgzenia przeksztgfcen
I wiasciciell transportowe) i struktury ruchu uktadu ulic/
ogolnopolskich : -~ ulicy
baz danych - opracowywane - pomiary predkosci
(np. dane dokumenty planistyczne i warunkéw ruchu
0 zdarzeniach - opracowania studialne - badania parkowa-
drogowych, dane i projektowe dotyczace nia
StatyStyczne) analizowanego obszaru - badania ankieto-
- audyty BRD i raporty we uzytkownikow
o BRD
- dostepne analizy ruchu
i parkowania
- mapy akustyczne J
\ )\ \_ J L )\ )

Rys. 4.7.2.1. Zrédta danych do analizy funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy

(4) W zaleznosci od potrzeb w analizie funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy uwzglednia sie
rozpoznanie oczekiwan ze strony uzytkownikow ulic (zainteresowanych interesariuszy),
np. poprzez przeprowadzenie ankietowania (podrozdziat 4.7.5).

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe WR-D-24-1



4.7.3. Prognhoza potrzeb

(1) Prognoza potrzeb jest wykonywana w celu:

a) zidentyfikowania zapotrzebowania na rozwoj lub przeksztatcenie sieci ulic lub
ulicy,

b) zaplanowania dziatan zwigzanych z przeksztatceniami sieci ulic lub ulicy,

c) dostarczenia informacji niezbednych do zwymiarowania ulic,

d) rozpoznania oczekiwan ze strony interesariuszy,

e) wigczenia interesariuszy w proces planowania sieci ulic lub ulicy (stworzenia
mozliwosci wyrazenia potrzeb i oczekiwan).

(2) Prognoza potrzeb odnosi sie do stanu przysztego sieci ulic lub ulicy. Powinna uwzglednia¢:

a) plany rozwojowe dotyczace sieci transportowe;j,

b) plany rozwojowe dotyczace zagospodarowania przestrzennego,

c) obowigzujgce polityki transportowe i wynikajgce z nich planowane zmiany
w systemie transportowym oraz zmiany postaw i zachowan uzytkownikéw
systemu transportowego,

d) zmiany demograficzne,

e) koszty wdrozenia rozwigzania i koszty eksploatacji.

(3) Prognoze potrzeb wykonuje sie w sposdéb zaplanowany. Zwykle jest czescig analizy
funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy rys. 4.7.3.1.

Identyfikacja

probleméw Identyfikacja oczekiwan Okreslenie przyczyn Prognoza potrzeb

wystepujacych na ze strony interesariuszy wywotujgcych problemy
sieci ulic lub ulicy

Rys. 4.7.3.1. Zaplanowany proces prognozowania potrzeb

WR-D-24-1 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe



(4) Problemy najczesciej diagnozowane w analizach funkcjonalnych sieci ulic lub ulicy
przedstawia tab. 4.7.3.1.

Tab. 4.7.3.1. Podstawowe problemy identyfikowane w ramach prognozy potrzeb

Uzytkownik Problem
e zte warunki BRD
e pogorszony komfort uzytkowania (waska droga dla pieszych, zty stan nawierzchni, zbyt mato

o o roslinnosci itd.)

e niedostosowanie infrastruktury do oséb ze szczegolnymi potrzebami

W\“;\ e brak odpowiedniej separacji ruchu pieszych od pozostatych uzytkownikow
e brak miejsca w przestrzeni przeznaczonej dla pieszych do petnienia dodatkowych funkciji,

innych niz transportowe
e ruch i parkowanie pojazdow w przestrzeni przeznaczonej dla pieszych
® e zte warunki BRD

pogorszony komfort uzytkowania (waska trasa dla roweréw, zty stan nawierzchni, brak
mozliwosci osiggania zaktadanych predkosci itd.)

brak odpowiedniej separacji ruchu roweréw od pozostatych uzytkownikow

brak stanowisk postojowych dla roweréw

niskie predkosci, straty czasu

brak odpowiedniej separaciji transportu zbiorowego od transportu indywidualnego
(uniezaleznienie od warunkéw ruchu)

zte warunki BRD

zte warunki funkcjonowania przystankéw transportu zbiorowego

- e zte warunki BRD
r-R e wystepowanie standw zattoczenia
® ® e zbyt mate lub zbyt duze predkosci (chwilowe, odcinkowe)
e problemy zwigzane z parkowaniem (parkowanie niezgodne z przepisami, zbyt duzy popyt,
niewtasciwie wyznaczone stanowiska postojowe, brak wyznaczonych stanowisk postojowych,
g takze dla pojazdoéw dostawczych i kurierskich, pojazdéw os6b ze szczegdlnymi potrzebami)
(el ) e problemy zwigzane z ruchem samochodow cigzarowych i stuzb komunalnych
q e negatywne oddziatywania zwigzane z emisjami hatasu, wibracji i zanieczyszczen
e pogorszona dostepnos¢, wynikajgca z warunkow ruchu
e problemy z parkowaniem
H e pogorszona jakosc¢ przestrzeni ulicy

4.7.4. Procedura wykonywania analizy funkcjonalnej i kryteria oceny jej
wyhiku
(1) Procedura wykonywania analizy funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy zalezy od celu jej

wykonywania. Zaleca sig, aby byta to procedura etapowa, zgodnie ze schematem
przedstawionym na rys. 4.7.4.1.

(2) W analizie funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy zaleca sie stosowanie co najmniej kryteridéw oceny
przedstawionych w tab. 4.7.4.1.
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Etap 1 )

Okreslenie celu analizy funkcjonalnej:

» wytyczne do opracowywanych dokumentow planistycznych (w skali miasta lub
wybranego obszaru)

* wytyczne do opracowywanych programow rozwojowych dla obszaréw lub
programéw przeksztatcen obszaréw i ich rewitalizacji

» weryfikacja klas ulic i wytyczne do zmiany klas ulic

* wytyczne do projektowania przebudowy sieci ulic lub ulicy

» ocena wptywu planowanych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym

A 2

@ @

Etap 2 \
Diagnoza stanu istniejacego:

» ustalenie historycznych funkcji sieci ulic lub ulicy

« ustalenie hierarchii ulic

e ocena uksztattowania sieci ulic lub ulicy

e ocena wyposazenia ulic

e ocena zgodnosci klas ulic z przepisami techniczno-budowlanymi

» analiza zagospodarowania przestrzennego (rozmieszczenie, rodzaje i intensywnosc¢
funkcji, obiekty o specjalnym charakterze)

e analiza ruchu i warunkow ruchu

« analiza potrzeb grup uzytkownikéw, z uwzglednieniem obstugi ruchu dostawczego
i stuzb komunalnych

e analiza dostepnosci

e analiza BRD

e analiza transportu zbiorowego

e analiza parkowania

« ustalenie jakosci i roli przestrzeni publicznych
» identyfikacja wystepujgcych ograniczen

e analiza roslinnosci

« wskazanie silnych i stabych stron

Etap 3

Sformutowanie kierunkéw zmian (z uwzglednieniem obowigzujacych dokumentéw
planistycznych, dokumentéw programowych oraz opinii uzytkownikow)

i rekomendacje dotyczace:

e Kklas ulic

e zmian w uktadzie ulic

e planowanych zmian w zagospodarowaniu (np. nowych lokalizacji zabudowy)

e dostepnoscii uprzywilejowania grup uzytkownikow

e transportu zbiorowego

e przestrzeni publicznych

e zasad parkowania

e zasad obstugi dostaw towarow

« zasad obstugi przez stuzby komunalne /

n 2

N\

Etap 4 \
Wytyczne do projektowania w odniesieniu do:

ksztattowania i wyposazenia ulic

rozwigzan poprawiajgcych BRD

rozwigzan zapewniajgcych priorytet wybranym grupom uzytkownikéw
uspokojenia ruchu samochodéw

zwigkszenia dostepnosci, zwtaszcza dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami
uporzgdkowania parkowania

uporzadkowania dostaw towarow

urzadzania przestrzeni publicznych

urzadzania roslinnosci

Rys. 4.7.4.1. Procedura wykonywania analizy funkcjonalnej sieci ulic lub ulicy

WR-D-24-1
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Tab. 4.7.4.1. Kryteria oceny w analizie funkcjonalnej sieci ulic i ulicy
£
3
] Sieé ulic Ulica
ol
"4
e historyczne uwarunkowania uktadu ulic historyczne parametry pasa drogowego,
e zgodnos¢ klas ulic z przepisami techniczno- potozenia zabudowy
budowlanymi zgodnosc¢ klasy ulicy z przepisami techniczno-
e zgodnos¢ klas ulic z funkcjami budowlanymi
e kompletnosc uktadu tras transportu zbiorowego zgodnos¢ klasy ulicy z funkcjami
e kompletnos¢ uktadu tras dla pieszych kompletnos¢ rozwigzan dot. transportu
o zapewniajgcych dostepnosc¢ do wszystkich zbiorowego (przebieg linii, przystanki)
% zrodet i celow ruchu pieszych kompletnos¢ rozwigzan dla ruchu pieszych
5 e kompletnos¢ uktadu tras dla roweréw zapewniajgcych dostgpnos¢ do wszystkich
) zapewniajgcego dostgpnosc do wszystkich Zrodet i celéw ruchu pieszych
= zrdédet i celdw ruchu kompletnos¢ i ciggtosc tras dla rowerow
= e dostepnosc parkowania zapewniajgce dostepnosc do wszystkich zrodet
o stopien uwzglednienia wymagan osob i celow ruchu
ze szczegOllnymi potrzebami dostgpnosc¢ stanowisk postojowych
e dostgpnosé przestrzeni publicznych stopien uwzglednienia wymagan oséb
ze szczegolnymi potrzebami
dostepnosc¢ przyjaznych przestrzeni publicznych
dostepnos¢ miejsc do siedzenia (np. fawki)
e szacowane koszty inwestycyjne zgodnosc¢ rozwigzania z przepisami techniczno-
o wskazniki efektywnosci ekonomicznej obliczone budowlanymi przy zastosowaniu parametréw
e np. poprzez poréwnanie kosztow i korzysci zalecanych, dopuszczalnych (np. minimalne
N spotecznych w zatozonym pierwszym roku szerokosci czesci drogi)
€ funkcjonowania petnego uktadu sieci ulic szacowane koszty inwestycyjne
2 e stopien ztozonosci rozwigzan (np. zastosowanie wskazniki efektywnosci ekonomicznej obliczone
S rozwigzan wielopoziomowych) - spodziewana np. poprzez poroéwnanie kosztow i korzysci
g wysoka trudnos¢ realizacji i wysokos$¢ kosztow spotecznych w zatozonym pierwszym roku
g e wystgpowanie konfliktu z sieciami uzbrojenia funkcjonowania rozwigzania ulicy
LE) terenu wymagajgcymi zmiany usytuowania stopien ztozonosci rozwigzan (np. zastosowanie
5 rozwigzan wielopoziomowych) - spodziewana
Q@ wysoka trudnosc realizacji i kosztow
wystepowanie konfliktu z sieciami uzbrojenia
terenu wymagajgcym przektadek
e BRD mierzone np. zmniejszeniem liczby BRD mierzone np. zmniejszeniem liczby
wypadkow i kolizji, ewentualnie ofiar wypadkow wypadkow i kolizji, ewentualnie ofiar wypadkow
o kompleksowos$¢ zastosowania rozwigzan BRD mierzone ograniczeniem liczby konfliktéw
stuzgcych uspokojeniu ruchu pomiedzy uzytkownikami ulicy
e stopien oddzielenia grup uzytkownikow kompleksowos¢ zastosowania rozwigzan
[a) (pieszych, rowerzystéw, uzytkownikéw stuzgcych uspokojeniu ruchu
& samochoddw) predkosci ruchu mierzone stopniem ich
zmniejszenia
stopien oddzielenia grup uzytkownikow
(pieszych, rowerzystow, uzytkownikéw
samochoddéw)
poprawa widocznosci w punktach kolizji
° e zwigkszenie udziatu powierzchni biologicznie zwigkszenie udziatu powierzchni biologicznie
2 czynnych czynnych
I e zmniejszenie stezenia NO2 (na podstawie zwigkszenie liczby drzew i krzewow
g prognoz ruchu) zmniejszenie stgzenia NO2 (na podstawie
) e zmniejszenie hatasu (na podstawie prognoz prognoz ruchu)
o ruchu) zmniejszenie hatasu (na podstawie prognoz
A ruchu)
e zmniejszenie powierzchni jezdni zmniejszenie powierzchni jezdni
e zwiekszenie udziatu powierzchni o funkcjach zwigkszenie udziatu powierzchni o funkcjach
innych niz transportowe przeznaczonych dla innych niz transportowe przeznaczonych dla
2 pieszych pieszych
§ e zwiekszenie udziatu powierzchni przeznaczonej zmniejszenie powierzchni przewidzianej na
< pod roslinnos¢ stanowiska postojowe
g zwiekszenie udziatu powierzchni przeznaczonej
pod roslinnosé
zastosowanie wysokiej jakosci nawierzchni drég
dla pieszych
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Kryterium

Sie¢ ulic

Ulica

ruchowe

prognozowane zmniejszenie natgzenia ruchu
samochoddéw ogotem (np. na wlotach do
obszaru)

prognozowane zmniejszenie natezenia ruchu
samochoddw na ulicach nizszych klas (Z, L i D)
prognozowana poprawa warunkéw ruchu
samochoddw (np. skrocenie dtugosci kolejek,
zmniejszenie strat czasu)

zmniejszenie udziatu ruchu tranzytowego w
stosunku do obszaru

prognozowana poprawa warunkow ruchu
pojazdow transportu zbiorowego, prognozowane
zwigkszenie natgzenia ruchu rowerow

prognozowane zmniejszenie natgzenia ruchu
samochodow

prognozowana poprawa warunkow ruchu
samochoddw (np. skrocenie dtugosci kolejek,
zmniejszenie strat czasu)

prognozowana poprawa warunkow przejazdu
pojazddw transportu zbiorowego
prognozowane zwigkszenie natgzenia ruchu
rowerow

zmniejszenie udziatu ruchu tranzytowego

4.7.5. Partycypacja spoteczna

(1) Udziat spoteczenstwa zapewnia sig zaréwno na etapie planowania i projektowania ulic, jak
i oceny uzyskanych efektow dokonanych zmian, zgodnie z rys. 4.7.5.1.

( )
Zaangazowanie partycypacyjne w fazie planowania sieci ulic (ulicy),
sporzadzania koncepciji lub projektu nowej ulicy albo jej przebudowy
W trakcie konsultacji nalezy zapewni¢ mozliwos¢ zgtaszania korekt i uwag oraz przedstawic
uzasadnienie w przypadku nieuwzglednienia propozycji i zebranych postulatow.

_ J
Przygotowanie rozwigzan wariantowych, uwzgledniajgcych mozliwos¢
sprawdzenia roznych sposobow uksztattowania i urzgdzenia ulicy
Wstepna koncepcja ulicy powinna by¢ przedstawiona w kilku wariantach,
np. uwzgledniajgcych w réznym stopniu potrzeby réznych grup uzytkownikéw ulicy,

L rézne koszty inwestycji i eksploataciji, rézne rozwigzania materiatowe itp. )

( . . . . \
Przygotowanie dokumentaciji w przystepnej formie
Opis techniczny wykonany jezykiem nietechnicznym, zawierajgcy synteze podstawowych
tresci. Bogaty materiat ilustracyjny, w tym filmy z symulacjami ruchu i wizualizacje 3D itp.,
tak aby utatwi¢ wszystkim uczestnikom konsultacji zweryfikowanie proponowanych
rozwigzan.

_ y,

e . - R - - - - - A
Wybér rozwigzania na podstawie analizy wielokryterialnej z czytelnym
przedstawieniem kosztow i korzysci spotecznych
Wyniki analizy powinny stanowi¢ podstawe do przeprowadzenia dyskusji nad mozliwymi
rozwigzaniami, m.in. na etapie konsultacji spotecznych oraz przez instytucje i podmioty

L miejskie, a nastepnie utatwi¢ wybdr wariantu rozwigzania i podja¢ decyzje realizacyjne. )

e A
Zaangazowanie partycypacyjne w fazie analizy powykonawcze;j
Przedstawienie wynikéw analizy powykonawczej do publicznej dyskusji. W przypadu
zidentyfikowania problemoéw, wspdlne z interesariuszami ustalnie niezbednych zmian
i korekt rozwigzania.

_ y,

Rys. 4.7.5.1. Podstawowe zasady udziatu partycypacyjnego interesariuszy w planowaniu i projektowaniu ulic i ich
wyposazenia
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(2) Partycypacje spoteczng mozna organizowa¢ w formie kontaktéw bezposrednich
Z interesariuszami (zalecane) lub zdalnie (np. przez Internet) (rys. 4.7.5.2).

(3) Wynikiem witgczenia interesariuszy powinno by¢ zidentyfikowanie subiektywnych potrzeb
zwigzanych z rozwojem lub przeksztatceniem sieci ulic lub ulicy, a takze w miare mozliwosci:
a) poznanie oceny dotychczas stosowanych rozwigzan,
b) rozpoznanie motywacji, ktérymi kierujg sie poszczegdlni interesariusze, oceniajac
stan istniejgcy i formutujgc potrzeby,
c) uzyskanie opinii odnosnie do proponowanych rozwigzan,
d) uzyskanie opinii odnosnie do rozwigzania rekomendowanego.

RELENIE]
jakosciowe
(pogtebione)

Otwarte debaty
publiczne

Debaty
Badania i warsztaty
internetowe w grupach
tematycznych

Zgtaszanie opinii
i postulatow do
zatozen
planistyczno-
projektowych

Badanie
percepciji
przestrzeni -
sondaz uliczny

Rys. 4.7.5.2. Sposoby wiaczania interesariuszy w proces partycypaciji spotecznej

4.8. Analizy i prognozy ruchu

(1) Analizy ruchu w celach planistycznych wykonuje sie w zwigzku z:

a) analizg funkcjonalng sieci ulic lub ulicy (diagnozowaniem stanu, oceng warunkow
ruchu),

b) pracami studialnymi nad siecig ulic,

c) opracowywaniem modeli ruchu,

d) analizami BRD,

e) analizami wptywu zmian w zagospodarowaniu na funkcjonowanie sieci ulic lub
ulicy.

(2) W analizach ruchu dotyczgcych uktadu ulic podstawowych stosuje sie intermodalne modele
ruchu, uwzgledniajgce wzajemny wptyw funkcjonowania ulic (ruchu samochodéw) i sieci
transportu zbiorowego (przewozéw w transporcie zbiorowym).

(3) Zaleca sig, aby prognozy ruchu pieszych i rowerow byly wykonywane metodami
uproszczonymi, np. z zastosowaniem wskaznikéw ekstrapolujgcych trendy, z uwzglednieniem
rozmieszczenia planowanych generatorow ruchu. Ewentualne zastosowanie metody
modelowania ruchu powinno by¢ uzaleznione od mozliwosci wiarygodnego odwzorowania
macierzy podrozy tych uczestnikow ruchu.
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(4) Prognozy ruchu wykonywane w celach planistycznych wykonuje sie w horyzontach
dtugoterminowych (minimum 20 lat) oraz $rednio- lub krotkoterminowych w przypadku
etapowania rozwoju sieci transportowej (np. co 5 lat). Dane prognostyczne dla lat posrednich
powinny byc¢ interpolowane.

(5) W analizach ruchu gtéwnie wykorzystuje sie dane o:

a) podstawowych parametrach ruchu, takie jak: natezenie, predkos¢ chwilowa,
predkos¢ odcinkowa, struktura rodzajowa ruchu, struktura kierunkowa ruchu,

b) wielkosci przewozéw w transporcie zbiorowym, wymianie pasazerskiej na
przystankach,

c) parkowaniu, takie jak: liczba i rozmieszczenie stanowisk postojowych, sposob
parkowania, akumulacja parkowania, czas parkowania, rotacja na stanowiskach
postojowych,

d) bezpieczenstwie ruchu, takie jak: rodzaje i liczba wypadkow oraz kolizji,
zidentyfikowane zagrozenia (np. brak segregacji ruchu, nadmierna predkosc
pojazdoéw itp.), liczba i ciezkos$¢ konfliktow ruchowych,

e) zachowaniach transportowych, takie jak: zZrédta i cele podrézy, motywacje
odbywania podrézy, podziat zadan przewozowych, okresy, w ktorych
wykonywane sg podroze,

f) sieci transportowej, takie jak: dtugosci odcinkéw ulic, typy przekrojow,
organizacja ruchu na odcinkach ulic i na skrzyzowaniach, przebiegi linii transportu
zbiorowego, potozenie przystankéow,

g) funkcjonowaniu transportu zbiorowego, takie jak: rozktady jazdy, predkosci
w transporcie zbiorowym, liczba pasazeréw,

h) zagospodarowaniu przestrzennym, takie jak: rozmieszczenie, rodzaj
i intensywnos$¢ zagospodarowania,

i) demografii, takie jak: liczba i rozmieszczenie ludnosci, struktura zawodowa 0séb,
struktura wieku osob.

(6) Pomiary ruchu drogowego wykonuje sig zgodnie z WR-D-12.

(7) Analizy i prognozy ruchu drogowego wykonuje sie zgodnie z WR-D-13.

4.9. Rozwigzania nietypowe

(1) Podczas ksztattowania ulicy i jej wyposazania dopuszcza sie stosowanie rozwigzan
nietypowych.

(2) Wprowadzenie rozwigzan nietypowych poprzedza sie wnikliwg analizg uwzgledniajgca
doswiadczenia krajowe i zagraniczne.

(3) Wprowadzenie rozwigzan nietypowych nie moze pogarsza¢ BRD oraz nie powinno tworzy¢
barier.

(4) Wprowadzone rozwigzanie nietypowe powinno by¢ monitorowane i w razie zidentyfikowania
pogorszenia warunkow BRD natychmiast wytgczone z uzytkowania.

(5) Zaleca sig, aby rozwigzanie nietypowe byto badane w trzech okresach:
a) bezposrednio po wprowadzeniu (np. w dniu wprowadzenia, dzien po),
b) miesigc po wprowadzeniu,
c) w dtuzszym okresie (np. po6t roku, rok po wprowadzeniu).

(6) W ramach badan powinno sie sprawdzac¢ stopien osiggniecia zaktadanych celdw zwigzanych
z wprowadzeniem rozwigzania, bezpieczenstwo rozwigzania oraz wptyw na uzytkownikéw ulicy.

(7) Rozwigzania nietypowe, niezgodne z przepisami techniczno-budowlanymi, wymagajg
uzyskania zgody na odstepstwo od tych przepiséw na podstawie ustawy [5].
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5. Wymagania podstawowe projektowania

5.1. Strefowanie predkosci

(1) Stosowanie strefowania predkosci dopuszczalnej w miescie umozliwia tworzenie
bezpiecznej, przyjaznej dla uzytkownikow i efektywnej infrastruktury transportowej. Sprzyja
takze dziataniom na rzecz ochrony srodowiska.

(2) W przypadku ulic ukfadu podstawowego, ktére tworzag rozgraniczenie poszczegolnych
obszarow miasta, przebiegajg stycznie do tych obszardw lub przebiegajg wzdtuz innych terenow
komunikacyjnych (np. wzdtuz terenow kolejowych) i ktére nie obstugujg lub obstugujg w matym
stopniu przylegte otoczenie, zaleca sie przyjmowanie predkosci dopuszczalnych zgodnie
z tab. 5.1.1.

Tab. 5.1.1. Zalecane maksymalne predkosci dopuszczalne na ulicach klas GP, G i Z nieobstugujgcych bezposrednio
przylegtego otoczenia

Klasa Dodatkowe uwarunkowania Vaop [km/h]

jezeli wystepujg wezty i nie wystepujg kolizyjne przejscia dla pieszych
lub przejazdy dla rowerdéw

jezeli wystepuja skrzyzowania i nie wystepujg kolizyjne przejscia dla pieszych

GpP lub przejazdy dla roweréw
jezeli wystepujg skrzyzowania lub wezty i kolizyjne przejscia dla pieszych
lub przejazdy dla rowerdéw

G -

®EOE

N
1

®®

(3) W przypadku ulic klasy Z przebiegajacych wewnatrz poszczegélnych obszaréw miasta oraz
ulic uktadu obstugujgcego (klas L i D) zaleca sie przyjmowanie predkosci dopuszczalnych
zgodnie z tab. 5.1.2.

Tab. 5.1.2. Zalecane maksymalne predkosci dopuszczalne na ulicach klas Z, L i D odpowiadajgcych za bezposrednia
obstuge przylegtego otoczenia

Vaop [km/h]

Typ otoczenia
KlasaD Klasa L Klasa Z

Wielofunkcyjny, zabudowa pierzejowa

Mieszkaniowy wielorodzinny, biurowy

Mieszkaniowy jednorodzinny

Przemystowy

Rekreacyjno-wypoczynkowy

®6 6
®
®

" dopuszcza sig podwyzszenie predkosci dopuszczalnej do 40 km/h w przypadku obstugi pojazdami transportu zbiorowego

(4) Nie zaleca sie stosowania zwiekszonej predkosci dopuszczalnej (powyzej 50 km/h) na
ulicachklasD, L, ZiG.

(5) W centrach miast, obszarach srédmiejskich, centrach dzielnicowych i lokalnych, obszarach
Z zabudowag pierzejowa, obszarach mieszkaniowych i rekreacyjno-wypoczynkowych zaleca sie
strefowe ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe WR-D-24-1



(6) Zaleca sie, aby wewnatrz stref ograniczonej predkosci (tam gdzie jest to mozliwe
i uzasadnione) wyznaczane byty podstrefy o dopuszczalnej predkosci wynoszacej 20 km/h
(np. poprzez wprowadzenie stref zamieszkania) albo byty wyznaczane jako niezaleznie
(np. w zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej, w zabudowie pierzejowej).

(7) Zaleca sig, aby na ulicach, na ktérych predkosci dopuszczalne wynoszg 40 km/h i 50 km/h,
wyznaczane byty strefy korytarzowe predkosci, w ramach ktorych stosuje sie zasady separacji
i uspokojenia ruchu odpowiednie do tych predkosci.

(8) Przy projektowaniu ulicy, strefowanie predkosci dopuszczalnej uwzglednia sie na etapie
podejmowania decyzji o predkosci do projektowania ulicy. Zaleca sig, aby predkos¢ do
projektowania ulicy, wynikajgca z przepiséw techniczno-budowlanych, nie przekraczata o wigcej
niz 10 km/h zalecanej predkosci dopuszczalnej.

(9) Przyktad strefowania predkosci dopuszczalnej na ulicach przedstawia rys. 5.1.1.

LEGENDA

GP

Strefa 30

Rys. 5.1.1. Schemat graficzny przedstawiajacy zasade strefowania predkosci dopuszczalnej na ulicach

5.2. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

5.2.1. Wymagania ogolne

(1) Wymagania BRD zwigzane z ksztattowaniem geometrycznym i wyposazeniem ulic
przedstawia rys. 5.2.1.1.

(2) Srodki bezpieczenstwa zastosowane na ulicy powinny by¢ dostosowane do predkosci
dopuszczalnej i zastosowanej segregacji ruchu. W szczegolnosci im mniejsza segregacja
i predkosc¢ dopuszczalna, tym wigekszy powinien by¢ stopien uspokojenia ruchu.

(3) Srodki bezpieczenstwa zastosowane na ulicy w celu ochrony jednej grupy uzytkownikéw
ulicy nie powinny obniza¢ poziomu bezpieczenstwa innej grupy uzytkownikow.
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Ve

Ksztattowanie ulicy tak, aby ruch pojazdéw nie mégt odbywac sig bez trudnosci z predkoscia wigkszg
— niz dopuszczalna, oraz niwelowanie réznic predkosci pomigdzy uczestnikami ruchu

wspotdzielgcymi przestrzen

7

Segregacja ruchu wszystkich grup uzytkownikdéw w stopniu zaleznym od klasy ulicy

i predkosci dopuszczalnej

N

Zapewnienie widocznosci na zatrzymanie umozliwiajgcej bezpieczne zatrzymanie pojazdu przed
przeszkodg (na jezdni, na drodze dla roweréw, drodze dla pieszych i rowerdw, na torowisku)

Zapewnienie czytelnosci rozwigzan

Zapewnienie wzajemnej widocznos$ci uczestnikow ruchu przed punktami kolizji
(na skrzyzowaniach, przejsciach dla pieszych, przejazdach dla roweréw)

Wymagania BRD

Dostosowanie rozwigzan do potrzeb poszczegdlnych grup uzytkownikow

{
{
{
{

Zapewnienie o$wietlenia ulicy z doswietleniem miejsc szczegolnych

_[

Zapewnienie przejezdnosci, przy okreslonych gabarytach i cechach dynamicznych

pojazdu miarodajnego

Rys. 5.2.1.1. Wymagania BRD zwigzane z ksztattowaniem geometrycznym i wyposazeniem ulic

5.2.2. Wymagania dotyczace odcinkéw ulic

(1) Stopien segregaciji grup uzytkownikéw ulicy zalezy od predkosci dopuszczalnej. Im wyzsza
predkos¢ dopuszczalna, tym wiekszy powinien by¢ stopien segregaciji (tab. 5.2.2.1).

Tab. 5.2.2.1. Stopniowanie separacji uzytkownikéw w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na ulicy

Vaop = 20 km/h

Stopien segregaciji ruchu: bez separacji uzytkownikéw
ulicy — wszyscy poruszajg sie w jednej przestrzeni
oznakowanej jako strefa zamieszkania

@@ L

(] ]

il as 4

Vaop = 30 km/h

Stopien segregaciji ruchu: mozliwy brak separacji ruchu
pomiedzy uzytkownikami jezdni, piesi na drogach dla
pieszych odseparowani od ruchu samochodéw

i roweréw

— @&

.:.ﬂ@%k

Vaop = 40 lub 50 km/h

Stopien segregaciji ruchu: separacja wszystkich grup
uzytkownikéw ulicy; odseparowanie ruchu roweréw od
samochoddéw z wykorzystaniem pasow ruchu dla
rowerow lub zorganizowanie ruchu roweréw poza
jezdnig, piesi na drogach dla pieszych odseparowani od
ruchu samochoddw i rowerow

BLL

Vaop = 60 lub 70 km/h

Stopien segregacji ruchu: separacja wszystkich grup
uzytkownikow ulicy; piesi i rowerzysci poza jezdnig

Wytyczne projektowania ulic. Czes$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe
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(2) Czytelnos¢ i widocznosc¢ rozwigzan zastosowanych na ulicy wymaga (tab. 5.2.2.2):
a) zapewnienia optycznego prowadzenia ruchu,
b) konsekwentnego stosowania urzadzen BRD,
c) zapewnienia dostrzegalnosci zastosowanych rozwigzan,
d) odpowiedniego wyroéznienia (zaakcentowania) punktéw kolizji wystepujacych na
odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami.

Tab. 5.2.2.2. Wymagania dotyczace czytelnosci i widocznosci rozwigzan

Wymaganie Komentarz

Na przyktad za pomocg
zagospodarowania sgsiedztwa jezdni
(roslinnos¢, zabudowa, obiekty matej
architektury, latarnie), wysp,
separatorow ruchu, oznakowania
poziomego

Zapewnienie optycznego prowadzenia ruchu

Na przyktad stosowanie urzadzen
BRD wzdtuz catego odcinka ulicy,

tak aby poszczegdlne rozwigzania nie
stanowity zaskoczenia dla
uzytkownikow ulicy

B

Konsekwentne stosowanie urzadzen BRD

Réwniez po zmroku i w warunkach
ograniczonej widzialnosci

Zapewnienie dostrzegalnosci rozwigzan

Dotyczy to m.in. przejs¢ dla pieszych,
przejazdow dla rowerdw, rejonéw
przystankow, na przykfad poprzez
zastosowanie zmiany rodzaju
przekroju, wyniesienie niwelety,
doswietlenie

Wyréznianie punktow kolizji na odcinkach pomigedzy skrzyzowaniami

(3) Na odcinkach ulic zapewnia sie widocznos$¢ na zatrzymanie przed przeszkoda na jezdniach
oraz na drogach dla roweréw (tab. 5.2.2.3).

Tab. 5.2.2.3. Podstawowe wymagania dotyczgce zapewnienia widocznosci

Widocznos$¢ na zatrzymanie rowerzysty

Widocznos¢ na zatrzymanie samochodu na jezdni .
na drodze dla roweréw

W szczegolnosci: W szczegolnosci:
e natukach w planie, e W miejscu krzyzowania sie drogi dla rowerow
e natukach pionowych wypuktych, z jezdnig,
e W rejonie krzyzowania sie drogi dla roweréow e W miejscu krzyzowania sig drog dla rowerdéw,
z jezdnia, e W miejscu krzyzowania sig drogi dla rowerdéw z drogg
e W rejonie krzyzowania sie drogi dla pieszych dla pieszych,
z jezdnia, e W miejscu krzyzowania sig drogi dla roweréw
e W rejonie krzyzowania sie torowiska tramwajowego, z torowiskiem tramwajowym, torowiskiem
torowiska tramwajowo-autobusowego oraz linii tramwajowo-autobusowym oraz linig kolejowa.

kolejowej z jezdnia.
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(4) Na ulicy, na ktorej predkos$¢ dopuszczalna wynosi powyzej 50 km/h, zapewnia sie strefe lub
strefy bez przeszkdédd, zgodnie z zasadami okreslonymi w WR-D-22-1. W przypadku
wystepowania wzdtuz jezdni ulicy kraweznika o wysokosci co najmniej 12 cm, dopuszcza sig
zmniejszenie wartosci podstawowej szerokosci strefy bez przeszkdd o 50% wzgledem wartosci
okreslonej w WR-D-22-1.

5.2.3. Wymagania dotyczace skrzyzowan i weztow

(1) Na skrzyzowaniach i w weztach ulic nalezy spetni¢ wymagania BRD okreslone w tab. 5.2.3.1.

Tab. 5.2.3.1. Wymagania dotyczace BRD na skrzyzowaniach i w weztach ulic

Wymaganie Komentarz

stosowanie rozwigzan ograniczajgcych predkosc¢ jazdy z uwzglednieniem

Dostosowanie predkosci - =
zastosowanego stopnia segregaciji ruchu

Rozpoznawalnosc¢ umozliwienie odpowiednio wczesnego zorientowania sie uzytkownikow ulicy, ze zblizajag
usytuowania sie do skrzyzowania lub wezfa

Zrozumiatosc umozliwienie uzytkownikom ulicy rozpoznania uktadu i organizacji ruchu na
funkcjonowania skrzyzowaniu lub w wezle

zapewnienie co najmniej takich warunkéw widocznosci, aby wszyscy uzytkownicy ulicy,
Widocznos¢ ktorzy sg zmuszeni do zatrzymania sie przy zblizaniu sie do obszaru kolizji, dostatecznie
wczesnie mogli dostrzec uczestnikow ruchu na kolidujgcych strumieniach ruchu

Przejrzystosc zapewnienie dobrej widocznosci innych uzytkownikow ulicy

Kompletnos¢/ciggtosc umozliwienie kontynuowania ruchu przez wszystkich uzytkownikéw ulicy

zapewnienie przejazdu przy okreslonych gabarytach i cechach dynamicznych pojazdu

Przejezdnosc¢ . .
miarodajnego

(2) W weztach ulic i w weztach ulic z drogami zamiejskimi klasy S, BRD wymaga dodatkowo
Zapewnienia:
a) widocznosci na wezle, szczegodlnie w rejonie paséw wigczania, wytgczania oraz
potagczen jezdni,
b) jednolitosci rozwigzan poszczegolnych czesci wezta oraz wiasciwych odstepow
pomiedzy punktami rozdzielenia i tgczenia potokdw ruchu,
c) witasciwego oznakowania, takze znakami kierunku i miejscowosci oraz
informacyjnymi.

(3) Uksztattowanie skrzyzowania powinno zapewnia¢ widocznos¢ uczestnikom ruchu.

(4) Rozwigzanie skrzyzowania lub wezta powinno zapewnia¢ mozliwie niewielkie i tatwo
rozpoznawalne strefy z punktami kolizji.

(5) Wymagania BRD spetnia sie w przypadku nowych rozwigzan oraz przy przebudowie lub
rozbudowie skrzyzowania lub wezta, takze w trudnych warunkach, w szczegdlnosci jezeli
zastosowano niestandardowe rozwigzania w zakresie geometrii.

5.3. Projektowanie uniwersalne

(1) Ksztaftowanie ulicy i jej wyposazanie wymaga stosowania zasad projektowania
uniwersalnego, o ktérym mowa w Konwencji [6], w celu zapewnienia:
a) mozliwosci petnego korzystania z infrastruktury wszystkim osobom, w tym
osobom ze szczegolnymi potrzebami,
b) réwnosci wszystkich uzytkownikow, w kazdym wieku, z réznymi mozliwosciami
i umiejetnosciami oraz stopniem sprawnosci w poruszaniu sig.

(2) Stosowanie zasad projektowania uniwersalnego wymaga uwzglednienia potrzeb réznych
grup uzytkownikow ulicy, wyszczegodlnionych m.in. na rys. 5.3.1, zgodnie z tab. 5.3.1.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe WR-D-24-1
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osoby niewidome
i stabowidzace

osoby gtuche

i stabostyszace osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie (np. na wdzkach, o kulach)

osoby z niepetnosprawnosciami psychicznymi,
intelektualnymi oraz z zaburzeniami funkcji poznawczych
osoby starsze

4
kobiety w cigzy
[ ®
osoby majagce trudnosci w komunikowaniu

osoby z matymi - . . Lo
sie z otoczeniem (takze z rozumieniem

dzieemi .
ziecmt jezyka pisanego albo méwionego) osobyvvozrges't():/izowym
osoby z ciezkim lub inne (np. tymczasowe wykluczenie,
nieporecznym bagazem, z ograniczong sprawnoscig manualng)

towarem

Rys. 5.3.1. Grupy uzytkownikow uwzgledniane przy stosowaniu zasad projektowania uniwersalnego ulic

Tab. 5.3.1. Uzytecznos$¢ rozwigzan z punktu widzenia osob ze szczegdlnymi potrzebami

Rodzaj osob Oczekiwanie dotyczace uzytecznosci

Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania | ® Stosowanie wind i pochyini

sig (np. na wozkach, o kulach) ¢ likwidowanie progéw . )
e niewielkie odlegtosci od przystankow, stanowisk postojowych

dla samochodow od obiektow
e zapewnienie miejsc odpoczynku (fawek wyposazonych
w podtokietniki)
o niskie usytuowanie przyciskow, paneli sterujgcych itp.
e niskie usytuowanie tekstow i grafik z informacjami

Osoby o czasowo ograniczonej mobilnosci ¢ stosowanie wind i pochylini

Osoby z matymi dzie¢mi * likwidowanie progow
¢ niewielkie odlegtosci od przystankow, stanowisk postojowych

Osoby z cigzkim lub nieporgcznym bagazem dla samochodéw od obiektow

Kobiety w cigzy e zapewnienie miejsc odpoczynku (fawek wyposazonych w
podfokietniki)

Osoby starsze e stosowanie wind

e likwidowanie progow

¢ niewielkie odlegtosci od przystankow, stanowisk postojowych
dla samochodow od obiektow

e zapewnienie miejsc odpoczynku (fawek wyposazonych
w podtokietniki)

e zapewnienie duzej i czytelnej czcionki w informacji
(np. pasazerskiej)

WR-D-24-1 Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe



Rodzaj osob Oczekiwanie dotyczace uzytecznosci

Osoby niewidome i stabowidzgce ¢ likwidowanie progow )
e stosowanie nawierzchni z informacjg dotykowa

e niewielkie odlegtosci od przystankdw, stanowisk postojowych
dla samochoddw od obiektow

e zapewnienie miejsc odpoczynku (fawek wyposazonych
w podtokietniki)

e zapewnienie duzej i maksymalnie czytelnej czcionki w informacji
(np. pasazerskiej)

e stosowanie powtarzalnych rozwigzan

e stosowanie bezkolizyjnych przeciec¢ tras dla pieszych z jednig

e ograniczanie efektu ol$nienia poprzez stosowanie o$wietlenia
rozproszonego

e podkreslanie kontrastow (za pomoca koloréw) w miejscach
wymagajacych podwyzszonej uwagi

Osoby gtuche i stabostyszace e stosowanie systemow dynamicznej informaciji pasazerskiej
e zapewnienie komfortu akustycznego, ograniczanie hatasu
mogacego utrudni¢ orientacje lub zaktdci¢ dostep do informaciji

Osoby z niepetnosprawnosciami e likwidowanie progéw S
psychicznymi, intelektualnymi oraz e zapewnienie komfortu akustycznego, ograniczanie hatasu
z zaburzeniami funkcji poznawczych mogacego utrudni¢ orientacjg lub zaktéci¢ dostgp do informacii

e zapewnienie miejsc odpoczynku (fawek wyposazonych
w podtokietniki)

e stosowanie prostych i czytelnych uktadow dojs¢, zwtaszcza od
przystankow transportu zbiorowego do budynkow uzytecznosci
publicznej

e zapewnienie duzej i czytelnej czcionki w informacji
(np. pasazerskiej)

(3) Stosowanie zasad projektowania uniwersalnego oznacza co najmniej (tab. 5.3.2):

a) usuwanie istniejgcych barier (np. stopni schoddéw, obiektow w przestrzeni
przeznaczonej do ruchu pieszych) oraz zapobieganie powstawaniu nowych
poprzez stosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych,

b) stosowanie rozwigzan czytelnych, uzytecznych, elastycznych w uzytkowaniu,
prostych i intuicyjnych, z duzg tolerancja na btedy popetniane przez
uzytkownikow, wygodnych w uzytkowaniu, w miare mozliwosci bez wysitku,

c) ograniczanie stosowania rozwigzan dedykowanych specjalnie osobom
ze szczegolnymi potrzebami, a w przypadku ich stosowania niepodkreslanie tego
faktu,

d) zaangazowanie wszystkich grup uzytkownikéw w dziatania zwigzane
Z planowaniem, projektowaniem, budowg i utrzymaniem ulic.

Tab. 5.3.2. Minimalne wymagania stuzgce zapewnieniu dostepnosci ulicy osobom ze szczegolnymi potrzebami

Typ dostepnosci Wymaganie

e zapewnienie wolnej od barier przestrzeni przeznaczonej do ruchu pieszych
i dojs¢ do przejsc¢ dla pieszych

¢ instalowanie urzadzen lub zastosowanie srodkéw technicznych i rozwigzan
architektonicznych, ktére umozliwiajg przemieszczanie sig¢ w przestrzeni
przeznaczonej do ruchu pieszych i dostep do budynkéw

e zapewnienie mozliwosci odpoczynku w przestrzeni przeznaczonej do ruchu
pieszych

e zapewnienie informacji umozliwiajgcej przemieszczanie sie w przestrzeni
przeznaczonej do ruchu pieszych i doj$¢ do przejs¢ przez jezdnig, drogi dla
rowerow i do budynkéw, co najmniej w sposob wizualny, dotykowy lub gtosowy

e zapewnienie urzadzen lub innych srodkéw technicznych do obstugi oséb
stabowidzacych lub stabostyszgcych, ktérych celem jest wspomaganie
widzenia lub styszenia (np. w rejonie przej$¢ dla pieszych, przystankéw
transportu zbiorowego, wejs¢ do budynkdéw)

e zapewnienie urzadzen lub innych srodkéw technicznych do obstugi oséb
stabowidzacych umozliwiajgcych orientowanie sie w przestrzeni ulicy, w tym
rozpoznanie miejsca i rozpoznanie kierunku podrozy

Informacyjno-komunikacyjna

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe WR-D-24-1



(4) Jezeli zasady projektowania uniwersalnego stojg w sprzecznosci z:

a) obowigzujgcymi przepisami lub innymi zasadami, np. zwigzanymi z estetyka ulic
czy konserwacjag zabytkéw - zasady projektowania uniwersalnego powinny by¢
spetniane w mozliwie najwiekszym stopniu.

b) wymaganiami BRD — wymagania BRD powinny by¢ spetniane bezwarunkowo.

5.4. Ochrona srodowiska

(1) Ulice ksztattuje sie ze szczegdlnym uwzglednieniem wymagan ochrony $rodowiska, w tym
ochrony osdéb, zwierzat, obiektow, terenow i istniejgcych waloréw przyrodniczych i kulturowych
przed ucigzliwosciami powodowanymi przez infrastrukture oraz jej utrzymanie i ruch pojazdow.
Najczesciej wystepujace negatywne oddziatywania ulic na srodowisko przedstawia rys. 5.4.1.

QOISO

zanieczyszczenia powietrza i gleby
Emisja hatasu i wibracji w wyniku eksploatacji pojazdow i
Zimowego utrzymania

przecinanie tras migracji zwierzat i
wypadki z nimi

zajmowanie terendw biologicznie potegowanie odczuwania niekorzystnych zjawisk klimatycznych, jak
cennych fale gorgca w czasie upatow i fale zimna w czasie mrozow.

Rys. 5.4.1. Najczesciej wystepujace negatywne oddziatywania ulic oraz ich utrzymanie i ruch pojazdéw na
srodowisko

(2) Ochrona srodowiska i waloréw kulturowych w otoczeniu ulicy oznacza:

a) zachowanie ciggtosci powigzan ekologiczno-przyrodniczych oraz ich ochrone
przed szkodliwym wptywem ulicy w zwigzku z jej wyposazeniem oraz ruchem
0s0b i pojazdow,

b) zachowanie wartosciowych zadrzewien oraz ich ochrone przed szkodliwym
wptywem ulicy w zwigzku z jej wyposazeniem i ruchem pojazdow,

c) ochrone gleby oraz ziemi urodzajnej,

d) ksztattowanie nowej, uzupetniajgcej roslinnosci,

e) ochrone (zachowanie) lub ksztattowanie kompozycji architektury krajobrazu,

f) ochrone obiektow zabytkowych,

g) stosowanie rozwigzan chronigcych przed nadmiernym hatasem i wibracjami,

h) ograniczanie predkosci pojazdow oraz utrzymywanie ptynnosci ruchu w celu

oszczednosci energii, ograniczania emisji spalin i czgstek statych,

ograniczanie predkosci pojazdow w miejscach wystepowania migracji zwierzat,
zrownowazone wykorzystanie zasobdw naturalnych,

stosowanie przyjaznego srodowisku utrzymania,

ochrone przed wptywem silnego nastonecznienia na rozgrzewanie sig ulicy i jej
wyposazenia.

=_x= =
~
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(3) Stosowanie roslinnosci jest jednym z najwazniejszych srodkéw ochrony przed negatywnym
wptywem ulic na srodowisko. Ochrona istniejacej oraz ksztattowanie nowej zielni wymagaja
zapewnienia i okreslenia jej miejsca w ulicy z uwzglednieniem ustalenia:
a) roli roslinnosci w ulicy (m.in. rola izolacyjna, klimatyczna, zwigzana
Z bezpieczenstwem ruchu, ochronna przed erozja, estetyczna),
b) istniejgcego  zadrzewienia wymagajgcego zachowania oraz ustalenia
ewentualnych warunkow jego adaptacii,
c) rodzajow roslinnosci w dostosowaniu do uwarunkowan lokalnych,
d) warunkow wegetacji i pielegnaciji.

(4) Roslinnos¢ w przekroju ulicy powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem:
a) roli we wspieraniu ochrony otaczajgcego zagospodarowania przed ucigzliwos-
ciami pochodzgcymi od ruchu pojazdéw,
b) koniecznos$ci zachowania istniejgcego zadrzewienia i ewentualnie innych roslin,
c) przestanek estetycznych,
d) efektywnego prowadzenia prac pielegnacyjnych w tym np. koszenia, podlewania,
prowadzenia starannie dobranych gatunkow roslin.

(5) Ochrona gleby i warstwy ziemi urodzajnej wymaga:

a) jak najmniejszego zajecia terenu pod czesci ulicy wymagajgce likwidacji
chronionej gleby lub ziemi urodzajnej,

b) minimalizowania robdét ziemnych,

c) ustalenia warunkéw oczyszczania i odwodnienia ulicy w sposoéb nie powodujacy
zanieczyszczenia lub uszkodzenia chronionego gruntu lub ziemi urodzajnej,

d) oddalenia chronionej gleby i ziemi urodzajnej od jezdni,

e) stosowania odpowiednich $rodkow dla zimowego utrzymania, ktére nie beda
powodowaty emisji pytow i kurzu, korozji gleby oraz nie beda miaty negatywnego
wptywu na otaczajgcag roslinnosc.

(6) Ochrona przed emisjg hatasu i wibracjami wymaga:
a) zastosowania roslinnosci w ulicy,
b) ograniczenia predkosci pojazdéw,
c) stosowania odpowiednich warstw $cieralnych nawierzchni
d) w ostatecznosci stosowania ekrandw przeciwhatasowych.

(7) Ochrona przed zanieczyszczeniami powietrza wymaga:

a) zastosowania roslinnosci w ulicy,

b) ograniczenia predkosci pojazddw,

c) ograniczenia w ruchu dla pojazdéw niespetniajgcych aktualnych norm emisji
spalin,

d) sprzatania i mycia nawierzchni z pytow i piasku,

e) stosowanie materiatdéw do utrzymania zimowego, ktére nie powodujg zapylenia
i zapiaszczenia nawierzchni,

f) sprawnego odwodnienia nawierzchni.

(8) W przypadku projektowania ulic dwujezdniowych zaleca sie wykonywanie specjalistycznego
studium oddziatywania na srodowisko.

(9) W przypadku obiektow i terenéw o cennych walorach przyrodniczych ustalenie odlegtosci od
czesci i urzadzen ulicy, zwtaszcza jezdni, drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych i rowerdw, sieci
uzbrojenia terenu wymaga kazdorazowo specjalistycznej ekspertyzy.

(10) Wymagania ochrony srodowiska uwzglednia sie we wszystkich etapach procesu
planowania, projektowania, budowy i eksploataciji ulic.

Wytyczne projektowania ulic. Czg$¢ 1: Planowanie i wymagania podstawowe WR-D-24-1



5.5. Estetyka

(1) Ulice ksztattuje sie z poszanowaniem tadu przestrzennego, dazac do harmonii oraz
uporzagdkowania, czytelnosci i respektowania wielorakich funkcji, takze niezwigzanych
z transportem.

(2) Estetyka ulicy powinna wynika¢ i by¢ zgodna z zatozeniami dokumentéw planistycznych
obowigzujgcych w danym obszarze lub lokalnych wytycznych i standardow projektowania
urbanistycznego. W przypadku braku takich dokumentéw powinna nawigzywac do dotychczas
stosowanych rozwigzan, takze historycznych. W szczegolnosci estetyka ulicy powinna
uwzglednia¢ walory architektoniczne, kulturowe i przyrodnicze. Mozna takze wytycza¢ kierunki
zZmian w sposobie urzgdzenia ulicy.

(3) Estetyka ulicy wymaga, aby do jej charakteru i jej otoczenia, a w szczegdlnosci zabudowy,
dostosowane byty formg (m.in. ksztattem, kolorem, materiatem) (tab. 5.5.1):
a) poszczegdlne czesci i urzadzenia drogi oraz drogowe obiekty inzynierskie,
b) obiekty matej architektury i tymczasowe obiekty budowlane, a ich usytuowanie
w przekroju ulicy powinno by¢ uporzgdkowane.

Tab. 5.5.1. Wymagania estetyki ulicy

Rozwigzanie Komentarz

Sposdb usytuowania i w miare mozliwosci maskowanie roslinnoscig
lub obiektami matej architektury, w taki sposob, aby nie dominowaty
W przestrzeni ulicy

Stanowiska postojowe

[T T[] ] Nawierzchnia jezdni, drég dla pieszych, dréog dla roweréw, drog dla
[ TTTTT] pieszych i roweréw dostosowana do klasy i funkcji ulicy, zwtaszcza
[ T T T T 1] gdy tworzy jej wnetrze urbanistyczne
L]

Nawierzchnie

30

Uspokojenie ruchu

Osiggane gtéwnie poprzez odpowiednie ksztattowanie przebiegu ulicy
(np. esowanie osi jezdni), rozwigzanie jej przekroju (np. zwezenie jezdni)
lub stosowanie roslinnosci

W miare mozliwosci maskowane, np. z wykorzystaniem roslinnosci lub
specjalnej zabudowy dostosowanej formg do charakteru otoczenia, przy
czym z zachowaniem dostepu do tych urzadzen

Urzadzenia obce

(4) Estetyka ulicy wymaga wprowadzania w przestrzen ulicy jak najwiekszej ilosci roslinnosci,
takze jako rozwigzania stuzgcego do uspokojenia ruchu.

(5) Szczegolne znaczenie dla estetyki ma odpowiednie oswietlenie. Powinno uwydatnia¢ walory
urbanistyczno-architektoniczne ulicy, ale nie powinno pogarsza¢ BRD, a w szczegolnosci
zmienia¢ kolorow znakéw drogowych.

(6) Estetyka ulicy wymaga wysokiej jakosci utrzymania, takze zimowego oraz utrzymania
czystosci.

(7) Dziatania na rzecz estetyki ulicy nie moga wptywa¢ na pogorszenie BRD, przy czym,
zwlaszcza w przypadku ulic klas Z, L i D, w miare mozliwosci ogranicza sie stosowanie
oznakowania pionowego i sterowania za pomoca urzgdzen sygnalizacji swietlnej.
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6. Podstawy prawne wykonywania robét budowlanych

(1) Budowe nowej lub rozbudowe istniejgcej ulicy realizuje sie na podstawie:
a) decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej — zgodnie z ustawg [7],
b) decyzji o pozwoleniu na budowe - zgodnie z ustawa [5].

(2) W przypadku budowy lub rozbudowy ulicy realizowanej na podstawie decyzji o pozwoleniu
na budowe, zachowuje sie zgodnos¢ inwestycji z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego, a w przypadku jego braku — uzyskuje sie decyzje o lokalizacji inwestycji celu
publicznego. W przypadku decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej nie ma takiego
obowigzku.

(3) Przebudowe ulicy realizuje sie na podstawie zgtoszenia wykonywania robét budowlanych
organowi administracji architektoniczno-budowlanej, zgodnie z ustawg [5]. Ustawa ta przewiduje
rowniez mozliwos¢, a w szczegolnych przypadkach koniecznos¢, przebudowy ulicy na
podstawie decyzji o pozwoleniu na budowe.

(4) Jezeli budowa, rozbudowa lub przebudowa ulicy wymaga uzyskania zgody na odstepstwo
od przepisow techniczno-budowlanych, zgodnie z ustawg [5], musi by¢ realizowana na
podstawie decyzji o pozwoleniu na budowe lub decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Oznacza to, ze wowczas nie moze byc¢ realizowana na podstawie zgtoszenia
wykonywania robot budowlanych organowi administracji architektoniczno-budowlane;.

(5) Rodzaje robdét budowlanych w zakresie ulicy, wymagajacych uzyskania decyzji o pozwoleniu
na budowe lub zgtoszenia ich wykonywania organowi administracji architektoniczno-budowlanej
zestawiono w tab. 6.1, a niewymagajgcych takiego zgtoszenia — w tab. 6.2.

Tab. 6.1. Rodzaje robét budowlanych wymagajace pozwolenia na budowe lub zgtoszenia

Rodzaj robét
budowlanych

Podstawa wykonania
robét budowlanych

Uwagi

Remont ulicy

Zgtoszenie
(w wybranych wypadkach
— pozwolenie na budowe)

W typowych okolicznosciach remont ulicy wymaga
zgtoszenia, w szczegolnych moze wymagac pozwolenia
na budowe. Do zgtoszenia z zasady dotgcza sig nie
projekt, lecz rysunki i szkice. Projekt zagospodarowania
terenu dla remontu ulicy objetej zgtoszeniem nie musi
by¢ wykonany na mapie do celéw projektowych.

Do sporzgdzenia takich rysunkow i szkicow nie trzeba
mie¢ uprawnien do projektowania.

Przebudowa ulicy

Zgtoszenie
(w wybranych wypadkach
— pozwolenie na budowe)

W typowych okolicznosciach wymaga zgtoszenia,

a w szczegolnych moze wymagac pozwolenia na
budowe. Wymagania dotyczgce dokumentacji s takie,
jak w przypadku zgtoszenia remontu, przy czym z reguty
sg potrzebne dodatkowe opracowania projektowe

o odpowiedniej zawartosci i formie.

Budowa ulicy

Budowa urzadzen ulicy,
takich jak urzadzenia do
oswietlenia, urzadzenia do
odwodnienia (kanalizacja
deszczowa) i innych

Pozwolenie na budowe lub
zezwolenie na realizacje
inwestycji drogowej (ZRID)

Wraz z wnioskiem o wydanie decyzji o pozwoleniu na
budowe lub decyzji ZRID skfada sig projekt
zagospodarowania dziafki lub terenu oraz projekt
architektoniczno-budowlany, ktére sg dwiema z trzech
czesci projektu budowlanego. Wymagania wobec
poszczegolnych czegsci projektu budowlanego sa
okreslone w rozporzadzeniu [8]. Projekt
zagospodarowania terenu do pozwolenia na budowe
musi by¢ sporzadzony na zaktualizowanej mapie do
celow projektowych. Opracowania geodezyjne
potrzebne w procesie projektowania sg opisane

w podrozdziale 7.1. Do sporzadzania elementdéw projektu
budowalnego trzeba mie¢ odpowiednie uprawnienia
projektowe.

Czesci ulicy wpisane do
rejestru zabytkow

Pozwolenie na budowe

Dotyczy np. nawierzchni, obiektow matej architektury.

Inwestycja, dla ktorej
przeprowadza sie ocene
oddziatywania na
Srodowisko

Pozwolenie na budowe

Obowigzek uzyskania pozwolenia na budowe jest
obligatoryjny.
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Rodzaj robét
budowlanych

Podstawa wykonania
robét budowlanych

Uwagi

Budowa zjazdow z ulicy

Zgtoszenie

Na wybudowanie lub przebudowe zjazdu nalezy

kategorii krajowej lub
wojewoédzkiej oraz zatok
postojowych na tych
ulicach

uzyskac zezwolenie zarzadcy drogi w postaci decyzji
administracyjnej, w ktoérej beda okreslone lokalizacja
nowego zjazdu oraz parametry techniczne nowego lub
przebudowywanego zjazdu. Przy budowie lub
przebudowie drogi, budowa lub przebudowa zjazddw
dotychczas istniejgcych nalezy do zarzadcy drogi, co
oznacza uwzglednienie ich w dokumentacji projektowe;j.

Budowa parkingow
wydzielonych dla
samochodéw osobowych
> 10 stanowisk

Pozwolenie na budowe

Budowa stacji fadowania
pojazdow elektrycznych

Zgtoszenie Przy ogdlnodostepnych stacjach tadowania wyznacza
sie stanowiska postojowe przeznaczone dla tadowanych
pojazdow, w liczbie niemniejszej niz liczba punktow

tadowania.

Infrastruktura tadowania Pozwolenie na budowe
drogowego transportu -
publicznego

Tab. 6.2. Rodzaje robot niewymagajace pozwolenia na budowe ani zgtoszenia

Rodzaj robot Uwagi

Remont lub przebudowa czgsci i urzadzen ulic, takich
jak np. urzadzenia do oswietlenia, urzagdzenia do
odwodnienia (kanalizacja deszczowa), zatoki postojowe,
zjazdy

Mozna wykonywac¢ bez zgtoszenia, chyba ze znajdujag
sie na obszarze wpisanym do rejestru zabytkow.
Wowczas ich remont wymaga zgtoszenia.

Budowa zjazdow z ulicy kategorii powiatowej lub
gminnej oraz zatok postojowych na tych ulicach

Na wybudowanie lub przebudowe zjazdu nalezy
uzyskac¢ zezwolenie zarzadcy drogi w postaci decyzji
administracyjnej, w ktdérej bedg okreslone lokalizacja
nowego zjazdu oraz parametry techniczne nowego lub
przebudowywanego zjazdu. Przy budowie lub
przebudowie drogi, budowa lub przebudowa zjazdow
dotychczas istniejgcych nalezy do zarzadcy drogi, co
oznacza uwzglednienie ich w dokumentacji projektowej.

Budowa parkingow wydzielonych dla samochodéw
osobowych do 10 stanowisk

Wyjatek stanowi parking usytuowany na obszarze
Natura 2000. Wéwczas potrzebne jest zgtoszenie.

Budowa i przebudowa urzadzen stuzgcych do
zarzgdzania ruchem drogowym, w tym urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak réwniez
urzadzen stuzgcych do zarzgdzania drogami, w tym do -
wdrazania inteligentnych systemow transportowych,
wraz z fundamentami, konstrukcjami wsporczymi oraz
przynaleznymi elementami wyposazenia

(6) Organ administracji architektoniczno-budowlanej moze wnie$¢ sprzeciw do zgtoszenia
i nakazac uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowe, co bedzie mie¢ wptyw na forme i zakres
dokumentacji projektowej oraz potrzebne dane do projektowania.

(7) Inwestycja w zakresie ulicy moze byc¢ etapowana. Etapowanie polega na podziale jej na
czesci pod wzgledem przestrzennym lub rzeczowym, wykonywane w roznych terminach.
Etapowanie moze mie¢ miejsce w zwigzku z ograniczeniami czasowymi lub budzetowymi albo
Z zamiarem czesciowego oddawania inwestycji do uzytku.

(8) Jezeli przewiduje sie etapowanie inwestycji, podziat na etapy uwzglednia sie w dokumentacji
projektowej. W szczegodlnosci mozna uzyskiwa¢ decyzje o pozwoleniu na budowe Iub
dokonywac zgtoszenia odrebnie dla poszczegdlnych etapow.

(9) Jezeli otrzymano pozwolenie na budowe dla catej inwestycji, a przystapienie do uzytkowania
obiektu ma nastgpi¢ przed wykonaniem wszystkich robdét budowlanych objetych tym
pozwoleniem, to nalezy uzyskac pozwolenie na jego uzytkowanie, nawet jezeli dla catego obiektu
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nie ma takiego obowigzku (co ma miejsce w przypadku drég i ich elementéw). Pozwolenia na
uzytkowanie nie trzeba uzyskiwac dla obiektow wybudowanych na podstawie zgtoszenia.

(10) Jezeli budowa, na ktorg wydano pozwolenie na budowe, zostata przerwana na czas dtuzszy
niz 3 lata (rowniez przy etapowaniu inwestycji), pozwolenie na budowe wygasa.

(11) Do uzytkowania ulicy, dla ktérej uzyskano pozwolenie na budowe, mozna przystgpi¢ po
zawiadomieniu odpowiedniego organu nadzoru budowlanego o zakonczeniu budowy, jezeli ten
organ nie zgtosi sprzeciwu w terminie 14 dni od daty doreczenia zawiadomienia. Do tego czasu
ulica jest traktowana jak plac budowy, a ruch na niej — jezeli jest przewidziany — powinien
odbywac sie zgodnie z czasowym projektem organizacji ruchu.
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7. Dane do projektowania

7.1. Opracowania geodezyjne i kartograficzne

(1) Projekt zagospodarowania terenu wykonuje sie na aktualnej mapie do celdéw projektowych,
sporzadzonej przez uprawnionego geodete.

(2) Zaleca sie wykonanie pomiaréw aktualizacyjnych mapy zasadniczej, nawet jezeli mapa do
celow projektowych nie jest wymagana. Jezeli zaktualizowana mapa nie bedzie potrzebna do
uzyskania decyzji o pozwoleniu na budowe ani do wykorzystania na naradzie koordynacyjnej,
mozna jej nie rejestrowac w jednostce panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.

(3) Jezeli przedmiotem projektu jest obiekt o niewielkim zasiggu przestrzennym, dane
geodezyjne mozna pozyskac¢ wykonujgc wtasng inwentaryzacje.

(4) Mapa zasadnicza i w konsekwencji mapa do celdow projektowych nie obejmuje niektérych
obiektow, ktére moga by¢ istotne z punktu widzenia projektanta drogowego (na przyktad drzew
owocowych albo obiektow niezwigzanych trwale z gruntem). Zaleca sie uzgodnienie z geodeta
wykonujgcym pomiary aktualizacyjne, aby takie informacje zostaty zawarte na dodatkowych
warstwach mapy cyfrowej.

(5) Ze wzgledu na budowe numerycznego modelu terenu zaleca sie pozyskiwanie wynikow
pomiarow wysokosciowych w postaci pliku tekstowego.

(6) Ze wzgledu na wymagang duzg, dziesigciocentymetrowg doktadnos¢ okreslenia potozenia
punktow granicznych moze zachodzi¢ koniecznos¢ ustalania granic dziatek (w tym granic pasow
drogowych) tam, gdzie nie ma uaktualnionej ewidencji gruntéw.

(7) Do opracowan geodezyjnych i kartograficznych zalicza sie wykonanie projektow podziatow
tych dziatek, ktorych fragmenty majg byc¢ przejete pod powiekszenie paséow drogowych na
podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, wykonania decyzji
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego lub w wyniku wykonania decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej. Jezeli w okresie miedzy sporzgdzeniem tych projektow
a sprawdzeniem zapisOw w rejestrze gruntow zostaty wykonane jakies inne podziaty dziatek,
niezwigzane z dang inwestycjg drogowa, i wystgpity zmiany w numeracji dziatek lub ich
powierzchniach, moze wystgpi¢ koniecznos$c¢ ich ponownej aktualizaciji.

(8) Jezeli na mapie do celow projektowych nie ujeto wszystkich elementéw waznych z punktu
widzenia projektanta drogowego, zaleca sie wykonanie dodatkowych pomiaréw geodezyjnych
oraz wiasnej inwentaryzacji stanu istniejgcego.

7.2. Inwentaryzacja stanu isthiejgcego

(1) Wtasna inwentaryzacja terenowa stanu istniejgcego powinna mie¢ forme (zaleznie od skali
i skomplikowania projektowanego obiektu) dokumentacji filmowej lub fotograficznej oraz
notatek, w tym naniesionych na odbitki lub wydruk mapy zasadniczej.

(2) W ramach inwentaryzacji terenowej identyfikuje sie obiekty, ktorych standardowo nie
obejmuje mapa zasadnicza i ktorych uwzglednienia nie uzgodniono z geodetg sporzgdzajgcym
aktualizacje mapy, oraz inne wazne dla projektanta dane. Zakres ten obejmuje w szczegolnosci:
a) znaki pionowe i znaki poziome (z uwzglednieniem ich rodzaju, rozmiarow i stanu),
b) elementy systemu informacji przestrzennej,
c) elementy aktywnych systemow informacyjnych, w tym informacji pasazerskiej,
d) rodzaje i usytuowanie urzadzen BRD,
e) rodzaje i stan nawierzchni poszczegolnych czesci ulicy (oceniane wizualnie),
w tym lokalizacje i rodzaj ich uszkodzen,
f) materiaty, rozmiary i kolorystyke obrzezy i kraweznikow,
g) rodzaje i stan urzgdzen do odwodnienia ulicy (w tym miejsca gromadzenia sig
wody i zanieczyszczen),
h) lokalizacje wejs¢ do budynkdéw i wjazddéw do garazy (na dziedzince),
i) rodzaje zagospodarowania i stan terendow przylegtych do pasa drogowego,
j) inwentaryzacje przyrodnicza.
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(3) W celu uzupetnienia inwentaryzacji terenowej pozyskuje sie dodatkowe dane okreslone
w tab. 7.2.1.

Tab. 7.2.1. Dodatkowe zrodta informaciji uzupetniajgce inwentaryzacjg terenowa ulic

Zrédto informacji Zakres informacii
Zarzgdca drogi / e obowigzujgce programy sygnalizacji swietlnej, jezeli wchodzi ona w zakres
zarzad drogi / zadania projektowego

organ zarzadzajacy ruchem | ® dane o zatwierdzonych, a niewdrozonych projektach organizacji ruchu
e dane o konstrukcjach nawierzchni drogowych
e dane o urzadzeniach do odwodnienia oraz inne przydatne informacje

Podmioty wiadajgce sieciami | ® dang o) s_ieciach uz’br.ojeniu terenu,.z ngglednieniem ic’h lokalizacji w planie,
potozenia wysokosciowego, materiatow oraz parametréw

e zbierane dane powinny uwzglednia¢ takze nieczynne urzgdzenia sieci uzbrojenia
terenu, w celu identyfikacji ich potozenia

uzbrojenia terenu

e odwierty w nawierzchniach jezdni oraz pomiary nosnosci nawierzchni, jezeli
planuje sig ich wzmocnienie

Badania wtasne

(4) Inwentaryzacja stanu istniejgcego powinna obejmowac inwentaryzacje przyrodnicza,
zwilaszcza jezeli inwestycja ma miejsce na terenach chronionych i wymaga postepowania
srodowiskowego. Celem inwentaryzacji przyrodniczej jest zbadanie catego terenu pod
wzgledem wartosci przyrodniczych, tak aby ustali¢, czy na obszarze, ktory jest przewidziany
pod inwestycje, wystepuje chroniona fauna i flora oraz gdzie sg jej siedliska oraz aby umozliwi¢
kategoryzacje poszczegodlnych czesci terenu, rozplanowanie inwestycji i zaplanowanie jej
realizacji z poszanowaniem zasad ochrony przyrody.

(5) Inwentaryzacja przyrodnicza powinna zawiera¢ opis podstawowych elementéw przyrody
znajdujgcych sie na okreslonym obszarze, wykonany na podstawie prac terenowych
i studialnych. Uwzglednia ona gtéwnie przyrode ozywiong (m.in. faune, flore, zespoty zbiorowisk
roslinnych, ogolny potencjat przyrodniczy analizowanego terenu).

(6) W szczegolnosci inwentaryzacja przyrodnicza powinna obejmowac¢ inwentaryzacje
drzewostanu (i krzewow), ktora jest potrzebna m.in. po to, aby okresli¢, ktére drzewa i krzewy
wymagajg usuniecia, a zwtaszcza uzyskania zezwolenia na usuniecie (rys. 7.2.1).

Zakres inwentaryzacji drzew i krzewow

Lokalizacja drzew i krzewoéw z podaniem numerdow ewidencyjnych dziatek

Nazwa gatunkowa polska i tacinska

Oszacowanie wysokosci drzewa

> Oszacowanie rozmiaru korony drzewa

Okreslenie stanu zdrowotnego drzewa

Zmierzony obwadd pnia (lub pni) na wysokosci 130 cm (w piersnicy) i 5 cm od terenu

Powierzchnia zajeta przez skupisko krzewéw

Rys. 7.2.1. Zakres inwentaryzacji drzew i krzewoéw
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(7) Inwentaryzacja stanu istniejgcego powinna obejmowac otoczenie ulicy bedacej przedmiotem
projektowania, po to aby mdc poprawnie okresli¢ rodzaje uzytkownikéw ulicy wymagajacych
obstugi i dostosowac rozwigzania projektowe do ich potrzeb. Szczegodlng uwage zwraca sie na
obiekty odwiedzane przez osoby ze szczegdlnymi potrzebami, takie jak szkoty, przedszkola,
szpitale, przychodnie, $wigtynie, cmentarze, osrodki pomocy spotecznej, obiekty sanatoryjne.
Ponadto ustala sie potozenie obiektéw wymagajgcych zaopatrzenia lub wywozu produktow oraz
dojazddéw do tych obiektow.

7.3. Dane o ruchu

(1) Decyzje o rozwigzaniach w zakresie projektowania, budowy, przebudowy lub uzytkowania
ulicy podejmuje sie w szczegolnosci na podstawie danych o ruchu drogowym.

(2) Dane o ruchu pozyskuje sie z pomiarow (natezen, struktury rodzajowej i kierunkowej ruchu,
predkosci, dtugosci kolejek, czaséw przejazdu, napetnien pojazdéw itp.) o zakresie
przestrzennym, rzeczowym i czasie trwania dostosowanych do zadania projektowego, oraz
z prognoz ruchu.

(3) Pomiary ruchu drogowego na ulicach wykonuje sie zgodnie z WR-D-12.
(4) Analizy i prognozy ruchu drogowego na ulicach wykonuje sie zgodnie z WR-D-13.

(5) W przypadku ulic uktadu podstawowego (klasy GP, G i Z) pozyskuje sie dane o ruchu
prognozowanym, przy czym zakres tych danych dostosowuje sie do rodzaju zadania
projektowego. W przypadku ulic klasy Z zakres danych z prognoz ruchu moze ograniczac sie do
skrzyzowan z ulicami klas GP, G i Z.

(6) Jezeli brak jest danych o prognozowanym ruchu ciezkim albo gdy te dane sg uznane za zbyt
mato precyzyjne lub wiarygodne, kategorie ruchu do wymiarowania nawierzchni jezdni okresla
sie metodag analogii (do innych ulic w podobnych warunkach) w uzgodnieniu z zarzadca ulicy.

7.4. Dane o BRD

(1) Ze wzgledu na BRD w sieci ulicznej mozna wyréznic:
a) miejsca potencjalnie niebezpieczne (na ulicach istniejgcych i projektowanych),
b) miejsca rzeczywiscie niebezpieczne (na ulicach istniejgcych).

(2) Do miejsc potencjalnie niebezpiecznych zalicza sig te, w ktérych rézne czynniki sprzyjajace
zdarzeniom drogowym (wypadkom i Kkolizjom) naktadajg sie na siebie lub wystepuja
z ponadprzecietng intensywnoscig. Troska o prawidtowe Kksztattowanie, wyposazenie
i utrzymanie miejsc potencjalnie niebezpiecznych wynika nie tylko z potrzeby unikania zdarzen
drogowych, ale takze stuzy zapewnieniu poczucia bezpieczenstwa u uzytkownikéw ulic.

(3) Metody identyfikacji miejsc niebezpiecznych przedstawia rys. 7.4.1.

Metody identyfikacji miejsc niebezpiecznych

Analiza BRD Identyfikacja Informacje otrzymywane
sytuaciji konfliktowych od spoteczenstwa
(wnioski radnych, mieszkancoéw,
rodzicow dzieci szkolnych,
dyrektoréw szkot, dziennikarzy,
listy do gazet, do zarzagdcow drog,
wpisy w mediach
spotecznosciowych itp.)

Rys. 7.4.1. Metody identyfikacji miejsc niebezpiecznych
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(4) Analizy BRD obejmujg zebranie, zestawienie i analize informacji o wypadkach i kolizjach
z uwzglednieniem: lokalizacji, przyczyn, okolicznosci, uczestnikow i skutkdw zdarzen
drogowych z okresu co najmniej 3-5 lat (zalecane co najmniej z 5) albo od ostatniej wigkszej
przebudowy lub istotnej zmiany organizacji ruchu na ulicy.

(5) Zrédta informacji do analiz bezpieczenstwa przedstawia rys. 7.4.2.

Zrédta informaciji do analiz BRD

Dane gromadzone przez wydziaty ruchu drogowego komend powiatowych lub miejskich Policji

Dane gromadzone i przetwarzane przez zarzadcow ulic

Baza danych Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji https://sewik.pl/

<|Mapa interaktywna i baza danych Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
http://www.obserwatoriumbrd.pl/

Rys. 7.4.2. Zrédta informacji do analiz BRD

(6) Metoda analizy BRD fragmentu uktadu ulic, pojedynczej ulicy lub wybranych miejsc na ulicy
moze by¢:

a) zaznaczenie potozenia miejsc wypadkow i kolizji na mapie z uwzglednieniem ich
wybranych cech (np. skutkéw) i wizualne wyszukanie miejsc koncentracji
zdarzen lub

b) przyporzagdkowanie wypadkéw i kolizji do wybranych, potencjalnie
niebezpiecznych czesci ulicy (takich jak skrzyzowania, przejscia dla pieszych,
tuki na jezdni, miejsca z ograniczong widocznoscig), wyliczenie wskaznikow
zagrozenia na tych czesciach i wybdr czesci ulicy o najwiekszych wskaznikach
(przekraczajgcych wartos¢ progowa) - tzw. ,czarnych punktow".

(7) Wynik tak wykonanej analizy BRD moze postuzy¢ jako materiat do diagnozy miejsc
niebezpiecznych.

(8) Wynikiem analizy BRD jest diagnoza miejsc rzeczywiscie niebezpiecznych, ktéra obejmuje
czynnosci zestawione na rys. 7.4.3, a nastepnie sformutowanie propozycji srodkéw zaradczych.

Elementy diagnozy miejsc rzeczywiscie niebezpiecznych

Szczegodtowe okreslenie miejsc koncentracji zdarzen drogowych

Analiza przyczyn i okolicznosci zdarzen drogowych

Zebranie potrzebnych danych dodatkowych (ze Zrédet archiwalnych lub z pomiaréw): o potokach
ruchu samochodéw, rowerdw i pieszych, o predkosciach ruchu, o warunkach widocznosci itp.

Inwentaryzacja terenowa z wykonaniem dokumentacji fotograficznej i zwrdceniem szczegoélnej
uwagi na prawdopodobne przyczyny zdarzen

Wykonanie dodatkowych pomiaréw uznanych za potrzebne (natgzen, struktury rodzajowej
i kierunkowej ruchu, warunkéw widocznosci, predkosci, parametrow oswietlenia)

Obserwacje funkcjonowania (np. przejscia dla pieszych, skrzyzowania, sygnalizacji $wietlnej)
z ewentualng rejestracja ruchu

Rys. 7.4.3. Elementy diagnozy miejsc rzeczywiscie niebezpiecznych
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(9) Jezeli prawdopodobng przyczyng zdarzen drogowych jest przekraczanie dopuszczalnej
predkosci przez kierujgcych pojazdami, dobrym zrodtem informacji sg odpowiednio
przetworzone wyniki pomiarow predkosci, z przedstawieniem ich w postaci histogramu lub
dystrybuanty. Na tej podstawie ustala sie m.in. skale przekroczen dopuszczalnej predkosci.
Przyktad wykorzystania dystrybuanty empirycznej (utworzonej na podstawie wynikow
pomiarow) przedstawia rys. 7.4.4. W tym przyktadzie 20% pojazdow przekracza predkoscé
dopuszczalng 50 km/h (oznaczenia czerwonymi liniami); predkos¢ miarodajna (taka, ktdrej nie
przekracza 85% pojazdéw) wynosi 52,5 km/h (oznaczenia zéttymi liniami); zmierzona predkosé
minimalna to 26 km/h, zmierzona predkos¢ maksymalna to 65 km/h.
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Rys. 7.4.4. Przyktad wykorzystania dystrybuanty empirycznej rozktadu predkosci chwilowych pojazdow (niebieska
linia) w analizie bezpieczenstwa: o$ pozioma - predkos¢ chwilowa w km/h, o$ pionowa - skumulowany udziat
pojazdéw w procentach

(10) W przypadku informacji o zagrozeniu BRD pochodzacych od spoteczenstwa, zaleca sie
podjecie dziatan zgodnie ze schematem przedstawionym na rys. 7.4.5.

Sprawdzenie, czy
istnieje rzeczywiste
zagrozenie, czy jest to
tylko poczucie zagro-
zenia (subiektywne)

Wykonanie analizy
bezpieczenstwa lub
identyfikacji sytuacji

konfliktowych

Zaproponowanie
Dotarcie do istoty srodkdw zaradczych
problemu adekwatne do istoty
problemu

Rys. 7.4.5. Proces sprawdzenia informacji o zagrozeniu BRD pochodzacych od spoteczenstwa

(17) Identyfikacja sytuacji konfliktowych polega na obserwacji (potagczonej z rejestracjg) ruchu
w wybranych miejscach uznanych za potencjalnie niebezpieczne. Na podstawie obserwaciji
w czasie rzeczywistym lub podczas analizy zarejestrowanego materiatu wyrdznia sie sytuacje,
ktore mogty doprowadzi¢ do kolizji miedzy uzytkownikami ulicy oraz okresla sie intensywnos¢
wystepowania takich sytuacji. Intensywnos¢ uznana za niepokojgcg powinna spowodowac
sformutowanie propozycji srodkow zaradczych.
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7.5. Granice terenu objetego projektowaniem

(1) Granice terenu objgtego projektowaniem i zakres zadania projektowego powinny pozostawac
we wzajemnej zgodnosci, zgodnie z zasadami przedstawionymi na rys. 7.5.1.

Zasady ustalania granic terenu objetego projektowaniem

4 N\
W przypadku remontu lub przebudowy ulicy granice opracowania nie moga wykraczac poza linie
rozgraniczajgce pasow drogowych drég publicznych podlegtych danemu zarzadcy. Istotne jest to,
w stosunku, do ktorych nieruchomosci inwestor ma lub moze uzyskac¢ prawo do dysponowania

nieruchomoscia na cele budowlane
(. J

Przy budowie ulicy na podstawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego granice
opracowania muszg byc¢ zgodne z liniami rozgraniczajgcymi ulicy wynikajagcymi z tego planu

4 N\
Przy budowie ulicy na podstawie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
proponowana lokalizacja tej ulicy jest ustalana w wyniku prac studialnych i uzyskanych opinii do
wynikow tych prac; granice opracowania projektowego muszg by¢ zgodne z liniami
rozgraniczajacymi ulicy wynikajgcymi z tej decyzji

(.

AN

(Przy budowie ulicy na podstawie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
proponowana lokalizacja tej ulicy jest ustalana w wyniku prac studialnych i uzyskanych opinii do
wynikéw tych prac; granice opracowania projektowego nie moga wykraczac poza linie
rozgraniczajgce ulicy wynikajace z tej decyzji, przy czym dopuszczalne jest objecie
projektowaniem innych drég publicznych, krzyzujacych sie z dang drogg i zjazddéw w zakresie
wykraczajgcym poza zaprojektowany pas drogowy, a roboty te wykonuje sie na podstawie

(czasowego ograniczenia w korzystaniu z terenu, na ktérym znajduja sie te obiekty

Rys. 7.5.1. Zasady ustalania granic terenu objetego projektowaniem

7.6. Geologia i geotechnika

(1) Wymagania co do zakresu badan geotechnicznych i warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych okresla rozporzadzenie [9].

(2) Geotechniczne warunki posadowienia obiektu budowlanego ustala sie w szczegdlnosci na
podstawie biezgcych wynikéw badan geotechnicznych gruntu, analizy danych archiwalnych,
w tym analizy i oceny dokumentacji geotechnicznej, geologiczno-inzynierskiej i hydrogeolo-
gicznej, obserwacji geodezyjnych zachowania sie obiektéw sgsiednich oraz innych danych
dotyczacych podtoza badanego terenu i jego otoczenia. Zakres badan geotechnicznych gruntu
ustala sie w zaleznosci od kategorii geotechnicznej obiektu budowlanego - decyzje w tym
zakresie podejmuje uprawniony geotechnik i uzgadnia jg z projektantem.

(3) Szczegotowy zakres badan podtoza gruntowego ulic zaleca sie przyjmowac zgodnie z [14].

7.7. Fizjografia i kategoria terenu

(1) Fizjografia obejmuje charakterystyke warunkéw naturalnych terenu objetego planowaniem
przebiegu i projektowaniem ulic pod wzgledem budowy geologicznej, rzezby, stosunkow
wodnych, a szczegdlnie uktadu ciekow, klimatu, gleb, roslinnosci i Swiata zwierzecego. Dzigki
niej mozna okresli¢ przydatnos¢ poszczegdlnych fragmentow tego terenu dla usytuowania ulic.
Studia fizjograficzne prowadzi sie zwtaszcza wtedy, kiedy lokalizacja ulicy nie jest jeszcze
okreslona.

(2) Charakterystyke terenu pod wzgledem cech fizjograficznych ustala sie na podstawie
materiatéw kartograficznych, zrodet literaturowych, informacji opublikowanych w Internecie,
dostepnych opracowan specjalistycznych i inwentaryzacji terenowej. Rodzaj pokrycia terenu jest
podawany na mapie zasadniczej.

(3) Dla celéw projektowania drogowego pod wzgledem uksztattowania wyrdznia sig teren ptaski,
falisty i gorski. Cechy charakterystyczne terenéw nalezgcych do tych kategorii okresla tab. 7.7.1.

(4) W warunkach miejskich wigksze znaczenie dla lokalizacji ulicy, niz kategoria terenu, ma
przewaznie rodzaj i intensywno$¢ jego zagospodarowania (istniejgcego i przewidzianego
w dokumentach planistycznych).
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Tab. 7.7.1. Kategorie terenu i ich cechy charakterystyczne

Kategoria terenu Teren ptaski Teren falisty Teren gorski
A . . ptaskie przedgorza, podgorza i stoki, waskie
. rowniny, p{ask!e QOllpy, fagodne stoki doliny gorskich rzek,
Opis terenu szerokie wzniesienia . S
poprzecinane przetecze grzbietéw
o tagodnych stokach . f o
wododziatami gérskich
Najwigksze roznice <25m 25-80 m >80 m
wysokosci terenu na 1km
Najwieksze pochylenie
terenu (bez nieréwnosci <5% 5-20% >20%
lokalnych)

7.8. Ochrona srodowiska

(1) Zgodnie z rozporzadzeniem [10], przedsiewzigcia dzielg sie pod wzgledem oddziatywania na
srodowisko na:
a) przedsiewzigcia mogace zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko,
b) przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko,
c) pozostate przedsiewziecia, ktére nie sg uznawane za mogace znaczaco
oddziatywac na srodowisko

(2) Sposrod ulic do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko
zalicza sie drogi o0 niemniej niz czterech pasach ruchu i dtugosci niemniejszej niz 10 km w jednym
odcinku oraz zmiane przebiegu lub rozbudowe istniejgcej drogi o dwdch pasach ruchu do co
najmniej czterech paséw ruchu na diugosci niemniejszej niz 10 km w jednym odcinku. Takie
przedsiewziecie wymaga decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wydawanej na podstawie
oceny oddziatywania na srodowisko. Tryb postepowania, zakres i sposéb wykonywania tej
oceny wynika z ustawy [11]. Ocenie sg poddawane co najmniej 2 warianty i wariant zerowy (brak
inwestycji). Zrealizowany moze by¢ wariant wskazany w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

(3) Wybrane przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko
przedstawia rys. 7.8.1.

Przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko

| Garaze, parkingi samochodowe lub zespoty parkingéw o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz
0,2 ha na obszarach objetych formami ochrony przyrody oraz w otulinach tych obszaréw

Garaze, parkingi samochodowe lub zespoty parkingéw o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz
0,5 ha na pozostatych obszarach

Ulice o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km oraz obiekty
mostowe w ciggu ulicy o nawierzchni twardej

Linie tramwajowe

Sieci kanalizacyjne o catkowitej dtugosci przedsigwzigcia nie mniejszej niz 1 km, z wytgczeniem
~| sieci kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w pasie drogowym ulicy

Rys. 7.8.1. Wybrane przedsiewzigcia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko

(4) Przedsiewziecia przedstawione na rys. 7.8.1 wymagajg uzyskania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach, wydawanej na podstawie karty informacyjnej przedsiewziecia. Skala
wariantowania przedsiewzigcia moze byc¢ niewielka. Zakres informacji wymaganych w karcie
informacyjnej jest okreslony w ustawie [11]. Organ uprawniony do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach moze nakaza¢ przeprowadzenie oceny oddziatywania na
srodowisko, wyznaczajac jej zakres.
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(5) Oszacowania wptywu ruchu drogowego na $rodowisko dokonuje sie na podstawie danych
o ruchu prognozowanym.

(6) Inne przedsiewzigcia drogowe, w tym ogoélnodostepne ulice o dtugosci do 1 km wigcznie, nie
stanowig przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko, nie wymagajg
postepowania srodowiskowego ani wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

(7) Przebudowa ulicy polegajgca na budowie drogi dla pieszych, drogi dla roweréw albo drogi
dla pieszych i roweréw — niezaleznie od ich dtugosci — nie stanowi przedsiewziecia mogacego
znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko. Jezeli takim przedsiewzieciom o dowolnej dtugosci
towarzyszy przebudowa innych czesci ulicy na dtugosci nieprzekraczajgcej 1 km, postepowanie
srodowiskowe nie jest potrzebne.

(8) Wymagane s$rodki ochrony s$rodowiska dla inwestycji zaliczanych do przedsiewzieé
mogacych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko wynikajg z decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach, wydanej na podstawie oceny oddziatywania na srodowisko i opartej o wnioski
z tej oceny.

(9) Wymagane srodki ochrony s$rodowiska dla inwestycji zaliczanych do przedsigwzigé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko wynikajg z decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej na podstawie karty informacyjnej
przedsiewzigcia i opartej o wnioski zamieszczone w tej karcie.

(10) Jezeli inwestycja nie jest uwazana za mogacg znaczgco oddziatywac na srodowisko, to nie
oznacza, ze nie nalezy stosowac rozwigzan stuzgcych ochronie srodowiska, znajdujgcych sie
w pasach drogowych i poza nimi. Zmniejszeniu negatywnego oddziatywania na srodowisko bedg
sprzyjac dziatania wymienione na rys. 7.8.2.

-
Zmniejszanie natezen ruchu samochodoéw, zwtaszcza na terenach i przy obiektach wymagajgcych ochrony przed
nadmiernym ruchem, w tym ruchem pojazdow cigzkich

Stosowanie srodkéw wymuszajgcych redukcje nadmiernych predkosci

Uptynnianie przeptywu ruchu drogowego

Réwnos¢ nawierzchni, stosowanie specjalnych rodzajéw nawierzchni zmniejszajacych hatas oraz technik
ograniczajgcych rozprzestrzenianie sig wibracji

Stosowanie $rodkdéw izolujgcych oraz rozpraszajgcych hatas i spaliny (oddalenie, ekrany, ogrodzenia, zabudowa
ekranujaca, pasy roslinnosci, powierzchnie trawiaste, zapewnienie przewietrzania, okna o zwiekszonej
izolacyjnosci)

J

Rys. 7.8.2. Przyktadowe dziatania sprzyjajgce zmniejszeniu negatywnego oddziatywania inwestycji drogowej na
srodowisko

(11) Zgodnie z rozporzadzeniem [12], obowigzkiem oczyszczania przed wprowadzeniem do
srodowiska sg objete wody opadowe lub roztopowe, ujete w otwarte lub zamkniete systemy
kanalizacyjne, pochodzgce z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej (m.in.):
a) miast, ulic zaliczanych do kategorii drog krajowych, wojewoddzkich lub
powiatowych klasy G, a takze parkingéw o powierzchni powyzej 0,1 ha, w ilosci,
jaka powstaje z opaddw o natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha,
b) obiektéw magazynowania i dystrybucji paliw, w ilosci, jaka powstaje z opaddéw
o czestosci wystepowania jeden raz w roku i czasie trwania 15 minut, lecz w ilosci
niemniejszej niz powstajgca z opadow o natezeniu 77 | na sekunde na 1 ha.

(12) Wody opadowe i roztopowe wymagajg wowczas oczyszczenia do stopnia okreslonego
w rozporzadzeniu [12], chyba ze zawartos¢ zanieczyszczen w nich zawartych jest mniejsza od
granicznej, okreslanej na 100 mg/l dla zawiesin i 15 mg/l dla weglowodoréw.

(13) Wiekszy przeptyw niz podany w akapicie (11) nie musi by¢ oczyszczany (moze przechodzi¢
obok separatora lub przez separator by-passem), jezeli separator jest wyposazony w urzadzenie
zabezpieczajgce przed doptywem do jego czesci czyszczacej ilosci wody wigkszej niz jego
przepustowos¢ nominalna, tak aby nie doprowadzi¢ do wyptukania poza separator
zanieczyszczen, ktére sie w nim osadzity.
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(14) Nie wolno wprowadzac¢ wod opadowych lub roztopowych, ujetych w otwarte lub zamknigte
systemy kanalizacji deszczowej stuzgce do odprowadzania opadow atmosferycznych,
bezposrednio do wéd podziemnych.

(15) Zgodnie z norma [13], minimalna odlegtos$¢ od dna urzadzenia stuzgcego do wprowadzania
wody do ziemi (takiego jak studnia chtonna, skrzynki rozsgczajace, tunele rozsgczajace, zbiornik
infiltracyjny) do zwierciadta wody gruntowej powinna wynosi¢ 1,5 m. Przy braku mozliwosci
uzyskania takiej odlegtosci stosuje sie urzadzenia czyszczace.

(16) Usuniecie niektérych drzew i krzewéw (w tym z istniejgcego lub projektowanego pasa
drogowego) moze wymagac¢ zezwolenia zgodnie z ustawg [2]. Do sporzadzenia tych
dokumentéw konieczne jest wykonanie inwentaryzacji drzewostanu, o ktérej mowa
w podrozdziale 7.2. Zezwolenie wydaje wojt, burmistrz albo prezydent miasta (a w szczegdlnych
przypadkach inny organ). Decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej obejmuje
zgode na usuniecie drzew i krzewdéw z mocy ustawy [7]. Oznacza to, ze inwentaryzacja
roslinnosci nie jest konieczna, ale jest zalecana, gdyz utatwi ona sporzadzenie przedmiaru robot
dotyczgcych roslinnosci. Jezeli przewidziane do usunigcia drzewa lub krzewy znajdujg sie na
nieruchomosci lub jej czesci wpisanej do rejestru zabytkéw — zezwolenie na ich usuniecie wydaje
wojewodzki konserwator zabytkdéw.

(17) Z zezwolenia na usuniecie drzew lub krzewow albo z decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach moze wynika¢ wymaég zaprojektowania i dokonania nasadzen zastgpczych.
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8. Testowanie wdrozen

(1) Zaleca sie rozwazenie testowania (tymczasowego wdrozenia) tych rozwigzan, ktére
wymagajg dodatkowego potwierdzenia ich funkcjonalnosci lub skutecznosci. Takze tych, ktore
wymagajg wdrozenia, aby uzyskac dla nich poparcie spoteczne lub poparcie interesariuszy dla
planowanych przeksztatcen sieci ulic lub ulicy.

(2) Wdrozenie poprzez testowanie sprzyja takze ograniczeniu niepotrzebnych kosztow,
np. jezeli wynikiem testowego wdrozenia bedzie zalecenie modyfikacji rozwigzania lub nawet
rezygnacja z jego wdrozenia.

(3) Proces testowania wdrozenia rozwigzania przeksztatcenia sieci ulic lub ulicy powinien
przebiegac zgodnie ze schematem przedstawionym na rys. 8.1.

Uruchomienie

Powstanie Decyzja tes’gowania -
koncepcji/idei monitorowanie L
wdroz nliO Jn/W © tymczasowym efektéw przy pomocy . Whnioski =~
0zenia nowego wdrozeniu audvtowania i decyzja o wdrozeniu
rozwigzania rozwigzania - y na state

i sprawdzanie
bezpieczenstwa
uzytkowania

testowanie

Rys. 8.1. Proces testowania wdrozenia rozwigzania przeksztatcenia sieci ulic lub ulicy

(4) Testowanie wdrozenia moze dotyczy¢ kompleksowego sposobu przeksztatcenia lub
urzadzenia sieci ulic lub ulicy (np. wprowadzenia strefy ograniczonej predkosci, zamknigcia ulicy
dla ruchu samochodoéw, odwrécenia kierunku ruchu, zmiany zasad parkowania) lub zmiany
pojedynczej czesci wyposazenia ulicy (nowego rodzaju nawierzchni, separatora oddzielajgcego
uzytkownikow itd.).

(5) Rozwigzanie wprowadzane w formie testowania nie powinno pogarsza¢ BRD oraz nie
powinno tworzy¢ barier dla oséb ze szczegolnymi potrzebami. W przypadku stwierdzenia
zagrozenia BRD powinna nastgpi¢ niezwtoczna korekta rozwigzania lub testowanie powinno
zostac¢ wstrzymane.

(6) Okres wdrozenia testowego moze by¢ roézny (rys. 8.2). Zalezy od rodzaju przedsiewzigcia,
przy czym powinien by¢ na tyle dtugi, aby mozliwe byto zebranie niezbednych doswiadczen
zwigzanych z jego funkcjonowaniem.
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( ) ( )

czasowe - w okreslonych np. w rejonie szkoty w godzinach wzmozonego ruchu
porach dnia zwigzanego z podwozeniem i odwozeniem dzieci

J - J

) ( )

czasowe - w okreslonych
sytuacjach

np. w czasie wystepowania masowych imprez sportowych

np. w dni weekendowe od pigtku po potudniu do
poniedziatku rano

w okreslonych dniach

sezonowe - w okreslonych
porach roku

np. w miesigcach wakacyjnych

Okresy testowania wdrozen

J . J
( 2 ( 2
L dtugoterminowe - kilka np. roku, w celu zbadania funkcjonowania rozwigzania
miesigcy, rok w roznych porach roku i warunkach pogodowych
. J & J

Rys. 8.2. Okresy testowania wdrozen

(7) Zaleca sig aby uruchomienie testowania byto poprzedzone wykonaniem analizy
przygotowawczej wdrazanego rozwigzania, zgodnie z zakresem przedstawionym w tab. 8.1.

Tab. 8.1. Zakres analizy przygotowawczej

Czesci analizy Przyktadowe zagadnienia

Na przyktad:

poprawa BRD

poprawa stanu srodowiska

uprzywilejowanie grupy uzytkownikow
zapewnienie dostepnosci grupom uzytkownikéw
poprawa estetyki

zmniejszenie kosztéw utrzymania

Okreslenie celu
generalnego
przedsigwzigcia

@

Na przyktad:

zmniejszenie/zwigkszenie predkosci ruchu
zmniejszenie liczby konfliktow

separacja/tagczenie grup uzytkownikow

likwidacja barier

zmniejszenie/zwigkszenie liczby stanowisk postojowych
uporzagdkowanie dostaw

zwigkszenie powierzchni biologicznie czynnych
zwigkszenie liczby drzew i krzewow

Okreslenie celow
szczegotowych
przedsiewzigecia

AN Y
1

Na przyktad:

piesi

uzytkownicy transportu zbiorowego

osoby ze szczegdlnymi potrzebami

rowerzysci

mieszkancy

wiasciciele punktéw ustugowo-handlowych

uzytkownicy samochodéw osobowych i innych pojazdéw

samochodowych,

o wiasciciele/uzytkownicy obiektow przemystowych iinnych
zlokalizowanych przy lub w sgsiedztwie ulicy

.
H

Okreslenie gtéwnych
adresatéw

¥

=)o
=
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Czesci analizy

Przyktadowe zagadnienia

Zdefiniowanie
mierzalnych
wskaznikéw
osiggniecia
zamierzonych celéw

Na przyktad:
e zmniejszenie liczby konfliktdw pomiedzy uzytkownikami ulicy
(piesi/ruch samochodoéw, piesi/ruch rowerow) [%]
zmniejszenie liczby zdarzen drogowych [%]
zmniejszenie predkosci ruchu samochodow [km/h] [%]
zmniejszenie natezenia ruchu samochodow [poj./h] [%]
zmiana struktury rodzajowej uzytkownikow - zwigkszenie /
zmniejszenie udziatu wybranych grup uzytkownikéw w zaleznosci
od postawionego celu [%]
e poprawa warunkéw ruchu samochodéw (np. zmniejszenie liczby
zatrzyman pojazddw [%], zmniejszenie strat czasu [s])
e poprawa warunkéw ruchu pojazddéw transportu zbiorowego
(np. zmniejszenie strat czasu [s])
e zwigkszenie lub zmniejszenie liczby stanowisk postojowych
dla samochodoéw w zaleznosci od postawionego celu [%]
zwigkszenie liczby drzew [szt.]
zwigkszenie powierzchni biologicznie czynnej [m?] [%]
zwigkszenie powierzchni drog dla pieszych [m?] [%]
zwigkszenie liczby miejsc siedzgcych —tawek [szt.] [%]
zwiekszenie liczby stanowisk postojowych dla rowerdéw [szt.] [%]
zwigkszenie natezenia ruchu pieszych [oséb/h] [%]
zwiekszenie natezenia ruchu rowerdéw [r/h] [%]
zwigkszenie liczby osob przebywajgcych w przestrzeni ulicy dtuzej
niz ...[l. osob]
zmniejszenie liczby stanowisk postojowych dla samochodéw [szt.] [%]
o zwiegkszenie liczby stanowisk postojowych dla samochoddw os6b
ze szczegollnymi potrzebami [szt.] [%]

Zdefiniowanie innych
wskaznikéw
osiggnigcia
zamierzonych celéw
(np. wyznaczanych
na podstawie ankie-
towania przed i po)

Na przyktad:

e poprawa odczucia bezpieczenstwa [%]
e poprawa estetyki ulicy [%]

e poprawa dostgpnosci (mniej barier) [%]

e poprawa dostgpnosci do handlu i ustug [%]
o zwiekszenie integracji [%]

Wykonanie analizy
funkcjonalnej ulicy
w stanie istniejgcym
z uwzglednieniem
wczesnie
zdefiniowanych
wskaznikéw

Na przyktad:

e przedstawienie charakteru otoczenia ulicy ze wstepnym rozpoznaniem
rodzajow i funkcji zabudowy

e przedstawienie stanu technicznego infrastruktury

e 0pis czegsci pasa drogowego wraz z ich wymiarowaniem

o charakterystyka stanu $rodowiska ze szczegdlnym uwzglednieniem
zagrozen zwigzanych z emisjami hatasu, wibracji i zanieczyszczen
powietrza

e opis stanu BRD

e przedstawienie zasad parkowania

e przedstawienie natezen, struktury kierunkowej i rodzajowej ruchu

Opracowanie
koncepcji /
dokumentacji
projektowe;j

Na przyktad:

opis techniczny przedsiewzigcia

rysunki koncepcyjne

rysunki projektowe (plan sytuacyjny, przekroje)
rysunki rozwigzan szczegotowych
szacunkowy przedmiar robot

projekt czasowej organizacji ruchu

Okreslenie wptywu

Co najmniej na:

e naBRD

e na srodowisko
oraz na przykfad:
e na krajobraz

e na dostepnosc i jakos¢ przestrzeni publicznych
e na warunki ruchu wszystkich grup uzytkownikéw
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Czesci analizy Przyktadowe zagadnienia

Na przyktad koszty:

« finansowe wdrozenia

e eksploatacyjne (jezeli wzrosng w stosunku do stanu istniejgcego)
e zmniejszenia liczby stanowisk postojowych

e zmniejszenia obrotu w punktach ustugowo-handlowych

e pogorszenia warunkéw ruchu pojazdow transportu zbiorowego

Na przyktad korzysci:

o koszty eksploatacyjne (jezeli zmalejg w stosunku do stanu
istniejgcego)

e poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych, rowerzystéow, samochoddw

itd.

zwiekszenie powierzchni przestrzeni przeznaczonej do ruchu pieszych

zwigkszenie powierzchni przestrzeni publicznych

zwigkszenie powierzchni roslinnosci

zwigkszenie powierzchni przestrzeni przeznaczonej do rozwoju

handlu i ustug

zwiekszenie dostepnosci dla 0sob ze szczegodlnymi potrzebami

zmniejszenie emisji hatasu

zmniejszenie emisji wibraciji

zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza

zmniejszenie natgzenia ruchu samochoddéw ogdétem oraz samochodow

ciezarowych

uprzywilejowanie pojazdow transportu zbiorowego

poprawa krajobrazu i wizerunku ulicy

poprawa estetyki ulicy

zwigkszenie obrotu w punktach ustugowo-handlowych

Okreslenie kosztow
i korzysci
spotecznych

Na przyktad:

wyznaczenie termindw audytu

okreslenie zakresu audytu

wskazanie formy wykonania audytu (np. wzory formularzy)

okreslenie wymagan w stosunku do audytoréw

okreslenie warunkoéw, w jakich moze by¢ przeprowadzony audyt

(np. brak specjalnych zdarzen zaktécajacych ruch, zte warunki
pogodowe, podwyzszone zanieczyszczenie powietrza)

e wskazanie mozliwych odstepstw od zaktadanego terminu audytu

(np. okreslenie sytuaciji, ktére moga spowodowac przesunigcie terminu
audytu: zatamanie pogody itp.)

L.JE‘

Plan audytowania

(8) Zakres czesci projektowej analizy przygotowawczej zalezy od rodzaju testowanego
rozwigzania. W szczegolnosci powinien zawierac:
a) czes¢ opisowq, przedstawiajgcg co najmniej przyjete zatozenia dotyczace
uksztattowania ulicy, jej wyposazenia oraz przyjete rozwigzania materiatowe,
b) czes¢ rysunkowa, przedstawiajgcg m.in. plan orientacyjny, plan sytuacyjny
przedstawiajgcy uksztattowanie ulicy w planie, rysunki wybranych przekrojow
poprzecznych oraz niezbedne rozwigzania szczegdtowe.

(9) Potwierdzenie poprawnosci i funkcjonalnosci rozwigzan wprowadzanych w formie
testowania oraz sprawdzenie bezpieczenstwa ich uzytkowania, wykonuje sie w formie
niezaleznego audytu.

(10) Plan audytu przygotowuje sie przed rozpoczeciem testowania. Celem audytu powinno by¢
zweryfikowanie osiggnigecia zaktadanych efektéw na podstawie zdefiniowanych wskaznikow.

(11) Plan audytowania, w tym liczbe raportow audytorskich, dostosowuje sie do okresu
testowania (rys. 8.3).
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KROTKI OKRES TESTOWEGO WDROZENIA DLUGI OKRES TESTOWEGO WDROZENIA
(krocej niz miesiac) (dtuzej niz miesiac)

» ocena bezposrednio po uruchomieniu testowania
(np. dzien po)

e ocena miesigc, dwa od uruchomienia testowania

e ocena rok po uruchomieniu testowania

e ocena bezposrednio po uruchomieniu testowania
(np. dzien po)
e ocena bezposredno po zakonczeniu testowania

Rys. 8.3. Okresy oceny audytorskiej testowego wdrozenia

(12) Podstawowy zakres oceny audytorskiej przyjmuje sie zgodnie z rys. 8.4.

( )
Zebranie danych do weryfikacji efektéw testowania na podstawie zdefniownych wsaznikdw oceny.
Wykonanie dokumentacji fotograficznej
g J
( )
|| Opracowanie wynikow audytu. Ustalenie uzyskanych wartosci parametréow oceny w formie analizy
) statystycznej lub zmiana wartosci w stosunku do stanu z przed uruchomienia testowania
- _ Y
(o)
] ( )
: 1 Sformutowanie wnioskéw z przeprowadzonego audytu (ocena osiggniecia zaktadanych celow,
w wskazanie korzysci wynikajgcych z testowego wdrozenia i wad wdrozenia)
& \ Y
X
ﬁ ( )
| Sformutowanie rekomendacji dotyczgcej ewentualnych zmian rozwigzania w trakcie testowania
lub korekty zakresu nastepnego audytu
J
— (
L | Formutowanie rekomendacji potwierdzajgcej mozliwos¢ kontynuowania testowania
lub jego odwotanie

.
Rys. 8.4. Podstawowy zakres audytu w trakcie testowego wdrozenia

(13) Zaleca sig, aby ocena audytorska byta sporzgdzana w formie Karty Audytu testowego
wdrozenia. Przyktad zestawu kart dla poszczegolnych etapdéw audytu testowego zawiera
zatgcznik nr 1.

(14) Dopuszcza sie zastosowanie uproszczonej procedury testowego wdrozenia, jezeli nie
wystepuje ryzyko pogorszenia BRD lub testowane rozwigzanie nie bedzie powodowac istotnych
skutkow spotecznych (np. zmiany dostepnosci zrédet i celow ruchu dla réznych grup
uzytkownikow). Wowczas zaleca sie stosowanie uproszczonej karty testowego wdrozenia
zgodnie z zakresem przedstawionym w zatgczniku nr 2.

(15) Uzyskanie potwierdzenia, ze wynikiem testowania jest osiggniecie zaktadanych celéw oraz,
Ze jest ono bezpieczne, daje podstawe do podjecia decyzji o wdrozeniu na state, lub ewentualnie
0 powtdrzeniu rozwigzania w innych lokalizacjach.
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Zatgcznik nr 1. Przyktad zestawu Kart Audytu testowego

wdrozenia

KARTA A

ZAWARTOSC KARTY AUDYTU

1 Tytut projektu

Na przyktad:

skrécony tytut projektu
petny tytut projektu

2 Lokalizacja

Na przyktad:

plan orientacyjny na tle miasta
nazwa odcinka ulicy
adres, lokalizacja GPS

Inwestor — zarzgdca

Na przyktad:

rozwigzania

3 | terenu * gmina, dzielnica
e zarzad drog
i Na przyktad wykaz dokumentaciji:
4 Dokumentacja . . . A
testowego wdrozenia . Wykonane! w rfnmach analizy przygotowawgzej wqroz?nla
e dot. organizacji ruchu (np. projekt czasowej organizacji ruchu)
. Na przyktad:
5 Data uruchomienia L
testowania ¢ dz|er]/mlgs|ac/rok . S - . .
e okreslenie pory roku/dni/godzin, jezeli rozwigzanie funkcjonuje czasowo
. Na przyktad:
Syntetyczny opis . .
6 e opis czego dotyczy testowane wdrozenie

schematyczny rysunek

Syntetyczny opis stanu
7 przed uruchomieniem
testowania

Na przyktad:

klasa ulicy

predkosc¢ dopuszczalna

szerokos¢ pasa drogowego

czesci pasa drogowego z podstawowym wymiarowaniem
otoczenie ulicy z okresleniem funkcji zabudowy

stan BRD

natezenie, struktura kierunkowa i rodzajowa ruchu

8 Cel generalny

Na przyktad:

poprawa BRD

poprawa srodowiska

uprzywilejowanie grupy uzytkownikow
zapewnienie dostepnosci grupom uzytkownikow
poprawa estetyki

zmniejszenie kosztow utrzymania

9 Cele szczegotowe

Na przyktad:

zmniejszenie predkosci ruchu samochodoéw

zmniejszenie liczby konfliktow

separacja/tagczenie grup uzytkownikow

likwidacja barier

zmniejszenie liczby stanowisk postojowych dla samochoddéw
uporzgdkowanie dostaw

zwigkszenie powierzchni biologicznie czynnych

zwigkszenie liczby drzew i krzewow

10 Parametry oceny

Na przyktad:

zmniejszenie liczby konfliktdéw pomiedzy uzytkownikami ulicy (piesi/ruch
samochodéw, piesi/ruch roweréw) [%]

zmniejszenie liczby zdarzen drogowych [%]

zmniejszenie predkosci ruchu samochodow [km/h]

zmniejszenie natezenia ruchu samochodéw [poj./h]

zmiana struktury rodzajowej uzytkownikéw — zwigkszenie/zmniejszenie udziatu
wybranych grup uzytkownikow w zaleznosci od postawionego celu [%]
zmniejszenie liczby zatrzyman [%]

zwiekszenie liczby drzew [szt.]

zwigkszenie powierzchni biologicznie czynnej [m?], [%)]

zwigkszenie powierzchni drog dla pieszych [m?], [%]

zwiekszenie liczby miejsc siedzgcych —tawek [szt.], [%]]
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KARTA A

ZAWARTOSC KARTY AUDYTU

zwigkszenie liczby stanowisk postojowych dla rowerow [szt.], [%]
zwigkszenie natezenia ruchu pieszych [osdb/h], [%]

zwiekszenie natezenia ruchu roweréw [r/h], [%]

zwigkszenie liczby osob przebywajgcych w przestrzeni ulicy dtuzej niz...
[I. os6b]

zmniejszenie liczby stanowisk postojowych dla samochodoéw [szt.], [%]
zwigkszenie liczby stanowisk postojowych dla samochoddw os6b

ze szczegdlnymi potrzebami [szt.] [%]

" Audytor

osoba/zespdt sporzadzajacy ocene audytorska (karta A)

KARTAB

AUDYT BEZPOSREDNIO PO URUCHOMINENIU TESTOWANIA

1 Data audytu

Na przyktad:

termin wykonania audytu
data wizji lokalnej w terenie

2 Ocena audytorska

badanie na podstawie parametréw oceny przedstawionych w karcie A
dokumentacja fotograficzna

3 Whnioski z audytu

Na przyktad:

ocena osiggniecia zaktadanych celéw
wskazanie korzysci wynikajgcych z testowanego rozwigzania
wskazanie stwierdzonych wad rozwigzania

Whnioski do nastepnego

Na przyktad:

ewentualne rekomendacje do korekty metodyki badania (np. dodanie, zmiana
wskaznikdw, zmiana pory dnia poddawanej badaniu, zmiana metody badania

4

audytu wskaznikéw

e ewentualna rekomendacja dot. koniecznosci zmiany terminu kolejnego audytu,
dodatkowego terminu audytu

Rekomendacja e potwierdzenie mozliwosci kontynuowania testowania lub wskazanie
5 podsumowujgca koniecznosci jego odwotania z uzasadnieniem
6 Audytor e 0soba/zespdt sporzadzajgcy ocene audytorsky (karta B)

KARTAC AUDYT MIESIAC / DWA MIESIACE PO URUCHOMINENIU TESTOWANIA

Wedtug tego samego uktadu jak karta A

KARTA D

AUDYT KONCOWY TESTOWEGO WDROZENIA

1 Data audytu

Na przyktad:

termin wykonania audytu
data wizji lokalnej w terenie

2 Ocena audytorska

badanie na podstawie parametrow oceny przedstawionych w karcie A
dokumentacja fotograficzna

3 Whnioski z audytu

Na przyktad:

ocena osiggnigcia zaktadanych celow
wskazanie korzysci wynikajgcych z wdrozenia rozwigzania
wskazanie stwierdzonych wad rozwigzania

Rekomendacja e potwierdzenie mozliwos$ci wdrozenia na state rozwigzania sprawdzanego
4 podsumowujgca w formie testowania lub nierekomendowanie z uzasadnieniem
5 Audytor e 0soba/zespdt sporzadzajgcy ocene audytorsky (karta D)
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Zatgcznik nr 2. Przyktad uproszczonej karty testowego
wdrozenia

Na przyktad:
1 | Tytut projektu o tytut skrécony
o tytuf petny
Na przyktad:
2 | Lokalizacja e plan orientacyjny na tle miasta
e nazwa odcinka ulicy
e adres, potozenie na podstawie lokalizacji GPS
Na przyktad:
Inwestor - zarzadca . L
3 | terenu e gmina, dzielnica
e zarzad drog
Na przyktad:
4 | Opis stanu przed * klasulicy . )
wprowadzeniem * opis czgsci pasa drc?ggwegc? podlegajacych Zmianom . .
e opis grup uzytkownikow, ktorych dotyczy wdrazane rozwigzanie
e stan techniczny infrastruktury, ktorej dotyczy wdrazane rozwigzanie
Na przyktad:
5 Syntetyczny opis e cele wdroienia.rozwiq.zania.
rozwiazania . synt’e,tyczny opis rozwigzania
e czes$c rysunkowa — plan, przekroje poprzeczne
e planowane rozwigzania materiatowe
6 | Oszacowanie kosztow Okreslenie kosztow przeprowadzenia testowego wdrozenia
Okreslenie podstawowych miernikow pozwalajgcych oceni¢ czy w wyniku
7 Sposoéb oceny skutkow testowego wdrozenia osiggnieto zamierzone cele (np. zwigekszenie powierzchni
wdrazanego rozwigzania | ulicy przeznaczonej do ruchu pieszych, zwiekszenie powierzchni biologicznie
czynnej, zmniejszenie natgzenia ruchu samochodow)
8 Plan oceny wdrazanego Okreslenie sposobu oceny skutkéw wdrozenia rozwigzania, np. poprzez
rozwigzania wykonanie audytu, badanie ankietowe uzytkownikow
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