Bydgoszcz, dnia 23 lipca 2010 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W BYDGOSZCZY

RDO0S-04.00.6613-25-65/10/K$

DECYZJA Nr 17/2010

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a oraz art. 82 i art. 85
ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. Nr .1'99, poZ. 1227 z pézn. zm.), a takze § 2 ust. 1 pkt 29
rozporzadzenia Rady’Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. W sprawie okre$lenia rodzajéw
przedsiewzieé mogchch znaczaco oddziatywaé na $rodowisko oraz szczegéloWych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigeia do sporzadzenia raportu
0 oddzialywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z pézn. zm.), w zwigzku
z art. 104 1 108 ust. 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego-(Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z pézn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku
z dnia 11 maja 2010 r., Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad,
reprezentowanego przez Zastgpce Dyrektora Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad w Bydgoszczy, w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy
~ Swiecie — Bydgoszcz — Cotofi i po przeprowadzeniu postgpowania w sprawie oceny

oddziatywania na srodowisko,

. ustalam _
Srodowiskowe uwarunkowania dla wariantu 4 przedsigwzigcia polegajacego na b:udowie
drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy — Swiecie — Bydgoszcz — Coton
1 jednoczesnie:
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I. okreslam:

1. rodzaj 1 miejsce realizacji przedsiewzigcia:

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa kujawsko —
pomorskiego, w powiecie $wieckim — gminach wiejskich: Dragacz 1 Pruszcz oraz gminie
miejsko — wiejskiej Swiecie, w powiecie bydgoskim — gminach wiejskich: Dobrez,
Osielsko; Siecienko i Biale Blota, gminie miejsko — wiejskiej Koronowo oraz miescie
Bydgoszczy, w powiecie nakielskim — gminie miejsko — wiejskiej Szubin 1 w powiecie
zninskim — gminie miejsko — wiejskiej Znin oraz gminach wiejskich: Gasawa i Rogowo.

Na podstawie art. 108 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego niniejsze;
decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

2. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczeg6lnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasoboéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci
dla terenéw sasiednich: _

1) na etapie realizacji przedsigwzigcia nalezy . zapewni¢ prawidlowa eksploatacj¢
sprzetu budowlanego i. $rodkéw transportu w celu zapobiezenia zanieczyszczeniu
gleby 1 warstwy vw_odonos’nej oraz minimalizacj¢ ucigzliwosci (gtéwnie
akustycznych) zwiazanych z prowadzeniem prac budowlanych, a takze zapewni¢
odpowiednie warunki bezpieczenstwa i higieny pracy;

2) odpady nalezy segregowac i sktadowaé w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniajg¢ ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Odpady
niebezpieczne, jakie moga zostaé wytworzone w trakcie rob6t budowlanych, nalezy
segregowaé celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych sig
ich unieszkodliwianiem;

3) zaplecze budowy zlokalizowaé na terenie polozonym w mozliwie jak najwigkszej
odlegtosci od terenéw chronionych akustycznie;

4) na terenach stref ochronnych ujeé wody do celéw zbiorowego zaopatrzenia w wode
do spozycia przez ludzi oraz na obszarze plytkiego wystgpowania wéd gruntowych
nie nalezy lokalizowa¢:

a. miejsc obstugi podréznych (MOP), stacji paliw i punktéw gastronomicznych;

b. baz sprzgtowo — magazynowych, =zapleczy budowy itp. obiektow

obstugujacych realizacje i eksploatacje inwestycji;
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5) zaplecza budowy, bazy materialowo - sprzgtowe, drogi techniczne i dojazdowe

6)

7)

8)

do placu budowy zlokalizowaé poza obszarami chronionymi, miejscami
wystgpowania cennych siedlisk przyrodniczych 1 obiektéw przyrodniczych,
obszarami podmoktymi, a w szczegblnosci z wystepujacymi na nich siedliskami
takowymi, terenami zalesionymi oraz w poblizu ciekéw izbiomnikéw wodnych,
a ich lokalizacje oprze¢, w miare mozliwosci, o istniejaca sie¢ drég i miejsc
przeksztatconych; '

bazy sprzgtowo - magazynowe nalezy lokalizowaé na nieprzepuszczalnym
lub utwardzonym podtozu;

zakazuje sig¢ lokalizowania magazynow paliwa i tankowania na terenach stref ochrony
uje¢ wdd, zwlaszcza na:

a. terenie ochrony posredniej ujecia w Morsku;

b. terenie ochrony posredniej wewngtrznej ujgcia ,,Czyzkowko”;

c. terenéw plytkiego wystepowania wod gruntowych, zwlaszcza w miejscach
newralgicznych,‘tj. obszar GZWP 138 (pradolina torusisko - eberswaldzka),
obszar GZWP 140 ( subzbiornik Bydgoszcz);

d. na obszarach objetych ochrona przyrodnicza w tym terenéw chronionych
w ramach sieci Natura 2000;

e. w obrebie dolin’ rzecznych, rynien jeziornych oraz miejsc skrzyzowania
z ciekami; _

na czas prowadzenia inwestycji zorganizowaé zaplecze do skladowania materialow
i odpadéw powstajacych w czasie prac oraz stuzace jako baza postojowa sprzetu
zmechanizowanego. Obszar zaplecza maksymalnie ograniczy¢ do koniecznych
rozmiar6w oraz utrzymaé w nalezytym p‘orza‘dku prowadzac wilasciwg gospodarke
materialowg i stoéujqc odpowiednia ilo$¢ sanitariatéw i pojemnikéw na odpady.
Paliwa i substancje ropopochodne skladowaé na ‘utwardzonym i nieprzepuszczalnym
podlozu. Tankowanie pojazdéw i maszyn w fazie realizacji przeprowadza¢ poza
terenem budowy. Zabiegi zwiazane z konserwacja maszyn i uzupelnianiem paliwa
wykonywaé w miejscach do tego przystosowanych. Przeprowadzaé codzienna
kontrole szczelnosci przewodéw paliwowych maszyn i urzadzen, w przypadku
wycieku olejéw z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje

te zebra¢ i wywiezé do jednostek zajmujacych sie ich unieszkodliwieniem
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lub unieszkodliwi¢ na miejscu za pomoca sorbentdéw przeznaczonych
do chemicznego unieszkodliwiania; _

9) miejsca zbidrki i magazynowania odpadow zaplano_waé.ték, aby . zminimalizowaé
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego — na twardym
(utwardzonym) podiozu.o mozliwie matej przepuszczalnosci oraz dodatkowo
wyscielone materialami izolacyjnymi;

10) w przypadku rozlania, rozszczelnienia si¢ zbiornikéw z paliwem lub innymi
substancjami niebezpiecznymi dla srodowiska gruntowo-wodnego nalezy podjaé
dziatania zapobiegawcze i naprawcze.. Jezeli bezposrednie zagrozenie szkoda
w  $rodowisku nie =zostalo =zazegnane, mimo przeprowadzenia dziatan
zapobiegawczych, lub wystapita szkoda w Srodowisku podmiot korzystajacy
ze $rodowiska jest obowigzany niezwlocznie zglosi¢ ten fakt organowi ochrony
$rodowiska i wojewddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska;

11) z uwagi na duzy zakres prac ziemnych i - przygotowawczych zwigzanych
z wyburzeniami istniejacych. obiektéw, nalezy opracowa¢ program rozbi6rki
zawierajacy bilans odpadéw i sposdb postgpowania z nimi;

12) odpady powstate podczas realizacji inwestycji nalezy po jej zakonczeniu usungé
z tymczasowego miejsca skiadowania, a teren zaplecza doprowadzi¢ do stanu
pierwotnego; | ‘

13) masy ziemne powstate w wyniku prowadzonych prac budowlanych nalezy w miare
mozliwosci wykorzysta¢é do urzadzenia i zagospodarowania skarp, nasypow,
ziemnych ekranéw akustycznych lub do rekultywacji terendw zdegradowanych,
usytuowanych w rejonie budowy drogi;

14) warstwe gleby prochniczej zdjeta w trakcie budowy nalezy zabezpieczy¢
1 wykorzystaé do rekultywacji terenu po zakonczeniu prac;

15) wszelkie prace ziemne wykonywaé w sposob zapewniajacy ochrone grunfu, wod
powierzchniowych oraz wéd podziemnych przed zanieczyszczeniem;

16) w przypadku zaistnienia koniecznosci okresowego odwadniania wykopdw, w celu
zachowania cennych siedlisk przyrodniczych uzaleznionych od warunkéw gruntowo
— wodnych, stosowaé $cianki Larsena zapobiegajace odwodnieniu tych obszardw;

17) przy wykonywaniu rob6t w miejscach wystgpowania skarp, zabezpieczy¢

je odpowiednio opaskami chronigcymi przed osuwaniem;
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18) na terenach, gdzie prace budowlane bgda prowadzone w poblizu ciekéw wprowadzié
rozwiazania zabezpieczajace przed ich zasypaniem lub zanieczyszczeniem;

19) podczas realizacji inwestycji uzywaé wyltacznie sprawnego sprzetu 1 monitorowad
ewentualne wycieki substancji ropopochodnych, ktére moga powstaé w wyniku
awarii;

20) rowy drogowe z przegrodami i zbiorniki ekologiczne regularnie czyscié
i konserwowag;

21) przeglad zbiornikéw oraz studzienek i rowow przeprowadza¢ po kazdym deszczu
nawalnym, nie rzadziej niz raz na pét roku;

22) sptyw wod opadowych z odcinkéw przebiegajacych przez tereny ochronne
wszystkich uje¢ wody nalezy wyprowadzié poza teren strefy;

23) zastosowaé monitoring jako$ci wod w rejonach ochrony uje¢ wody; |

24) wody opadowe nalezy odprowadza¢ do kanalizacji deszczowej Wyposazonej
W separator zwigzkéw ropopochodnych;

25) zaplanowang wycinke drzew i krzewow nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum
i przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow tj. od 1 marca do 31 lipca, ktéry

+ okreslono z uwagi na termin prowadzonych legébw i wodzenia pisklat gatunkéw
ptakéw wystepujacych na terenach oddzialywania planowanej inwestycji;

26) wykonaé urzadzenia stuzgace do zachowania droznosci szlakéw migracji zwierzat
matych i ptazéw, przed realizacja pozostatych odcinkéw drogi;

27) prace realizacyjne w tym budowe przejs¢é dla zwierzat, na terenach stanowiacych
szlaki migracyjne zwierzat zaplanowaé i zorganizowa¢ w sposéb umozliwiajacy
wedréwke zwierzat w czasie prowadzonych prac budowlanych poprzez:

a. rozpoczgcie prac budowlano - ziemnych poza okresem wiosennych
i jesiennych migracji plazéw na odcinkach trasy stanowigcych
ich szlaki wedréwek (w szczegélnosci w dolinach rzecznych i innych
mniejszych ciekéw, w poblizu jezior iinnych zbiornikéw wodnych,
W sasiedztwie terenéw podmoklych lub zabagnionych oraz innych terenéw,
ktére w trakcie przeprowadzonej inwentaryzacji okreslono jako szlaki migracji
0 istotnym znaczeniu dla lokalnych populacji i duzym znaczeniu szlakéw
polacczonych z miejscami rozrodu);

b. stosowanie  nadzoru przyrbdniczego (herpetologicznego)  podczas

prowadzonych prac, w wyniku ktérego, w miejscach stwierdzonej migracji
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ptazéw i innych matych zwierzat, zamontowany zostanie system ogrodzen
zabezpieczajacych przed wtargnigciem osobnikéw na plac budowy, polaczony
z pojemnikami umozliwiajacymi wylapywanie i bezpieczne przeniesienie
zwierzat poza plac budowy na miejsce umozliwiajace kontynuowanie
przerwanej wedréwki;

c. wladciwa organizacje prac budowlanych, w miejscach przebiegu szlaku
migracyjnego zwierzat $rednich i duzych, prowadzi¢ w spos6b umozliwiajacy
zachowania swobodnego ich przemieszczania si¢ poprzez, np. budowe
ogrodzen wzdluz drogi ekspresowej deierd w momencie wykonania przej$é
dla zwierzai, ograniczenie w miejscach przebiegu szlakow migracyjnych, robot
budowlanych do godzin dziennych, aw trakcie budowy przejsé dla zwierzat,
dbatosé 0 utrzymanie drozﬁo‘s’ci tych miejsc poza okresem prowadzenia prac;

28) w. trakcie realizacji planowanego przedsigwzigcia prowadzi¢ calosciowy nadzoér
srodowiskowy. W przypadku stwierdzenia utrudnien w migracji zwierzat, podjaé
dziatania korygujace i tagodzace zjawisko barierowosci; |

29) wszelkie prace budowlane na terenach lub w ich sasiedztwie, stanowigcych miejsca
bytowania gatunkéw ptakéw chronionych oraz majacych znaczenie dla Wspdlnoty,
rozpoczaé poza okresem legowym ptakow | tj. poza okresem, trwajacym
dla zinwentaryzowanych gatunkéw na przebiegu planowanego przedsigwzigcia
od 1 marca do 31 lipca, a prace prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej
tj. w godz. 6-22; e B . '

30) zaprojektowane nasadzenia zieleni _izola:c.y;jnb —“,o'slonqwej_ wzdtuz przebiegu drogi
ekspresowej, nalezy wykona¢ w postaci zwartych paséw mieszanej zieleni iglasto —
liSciastej, ztozonej z gatunkéw rodzimych, dostosowujac skiad gatunkowy
do wymagan siedliska. Projektujac nasadzenia zieleni izolacyjno-ostonowej wzdhiz
drogi nalezy unikaé gatunkéw drzew i krzewéw owocujacych, stanowiacych
potencjalne Zrodto pokarmowe ptakow;

31) nasadzenia zieleni, zaprojektowanej zaréwno wzdluz trasy oraz w obrebie przejsé
dla zwierzat, wykona¢ w okresie wiosennym lub jesiennym przy podwyzszone;j
wilgotnosci gruntu;

32) przeprowadza¢ kontrole udatnos$ci nasadzen drzew i krzewdw w przeciagu
kolejnych trzech lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania oraz wykonywaé

ponowne nasadzenia uzupelniajace w miejscach, gdzie osobniki nie zachowatly
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zywotnosci, dazac do wytworzenia sie trwatych i spetniajacych funkcje izolacyjne,
unaturalniajace, naprowadzajace lub ozdobne skupiska zieleni;

33) projektowane ogrodzenie, wygradzajace pas.drogowy drogi ekspresowej nalezy
wykona¢ w sposéb zabezpieczajacy przed wtargnieciem na jezdni¢ zwierzat duzych,
srednich, matych i plazéw oraz przed mozliwoscia podkopywania siatki
przez zwierzeta; :

34) drzewa i krzewy nie podlegajace wycince, a znajdujace sie w sasiedztwie budowy
nalezy zabezpieczyé przed:

a. uszkodzeniami mechanicznymi pni drzew poprzez zastosowanie oston,
np. odeskowanie;

b. fizycznym uszkodzeniem krzewow poprzez wygrodzenie terenu ochrony
krzewéw; |

¢. przesuszeniem odkrytych korzeni drzew i krzewéw, poprzez kroétkotrwate
wykonywanie glebokich wykopéw oraz stosowanie mat stomianych;

d. mechanicznym uszkodzeniem korzeni drzew i krzewéw  poprzez
wykonywanie recznych wykopéw w bezposredniej ich okolicy;

¢. W przypadku stwierdzenia podczas prowadzonej wycinki drzew, zasiedlenia
przez gatunki zwierzat chronionych lub majacych szczegblne znaczenie
dla Wspélnoty Europejskiej, w tym przez pachnice dgbowa, nalezy przed
przeprowadzeniem wycinki uzyskaé zgode wtasciwego organu na zniszezenie
siedliska i przeniesienie gatunku, okreslajaca warunki dziatan, ktérych celem
bedzie minimalizacja negatywnego oddzialywania na stan zachowania
gatunku;

f. w przypadku przebiegu trasy w  sasiedztwie cennych muraw
kserotermicznych potozonych na skarpach w Grucznie (na odcinku DULD 2
w km 4+000 i km 5+400), zajecie terenu pod dobudowywang jezdnie nalezy
ograniczy¢ do niezbednego minimum oraz zastosowaé zabezpieczenia przed
erozjg i osuwaniem si¢ mas ziemnych; '

35) prace zwiazane z ingerencja w koryta rzek i ich doliny, mniejszych ciekéw i terenéw
podmoklych nalezy ograniczyé do niezbgdnego minimum, przyjmujac zasade
oszczgdnego zajgcia tych terenéw pod budowe, zachowujac ich naturalne powigzania
przyrodnicze i nie powodujac zanieczyszczenia wéd i gruntu,
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36) podczas realizacji planowanego przedsiewzigcia nie powodowaé zmian stosunkdw
wodno — gruntowych obszaréw sasiadujacych z placem budowy;

37) na terenach charakteryzujacych si¢ wystgpowaniem siedlisk przyrodniczych
zaleznych od wysokiego poziomu wodd, nalezy poprzez uszczelnienie urzadzen
bdwadniaj acych geowldkning wraz z zamontowanymi przegrodami ksztaltowaé sie¢
przebudowywanych w trakcie prac kanaléw i rowdw melioracyjnych tak,
by efektywnie stwarza¢ warunki utrzymania wysokiego poziomu wod gruntowych;

38) studzienki, kolektory i. inne zbiorniki system6w odwadniajacych powierzchnie
projektowanej trasy, MOP-6w, drég dojazdowych i technicznych, wykonaé
wraz z zaBezpieczeniem przed wpadnieciem do nich zwierzat oraz systemem
umozliwiajacym ich samodzielne opuszczanie;

39) w przypadku, gdy trasa przecina¢ bedzie siedliska Iak i szuwar Wysokich turzyc
na gruntach organicznych, tj. na odcinkach:

~ DULD 1: od km 3+510 do km 3+580, od km 6+400 do km 6+500,
od km 9+000 do km 9+100,
-~ DULD 2: od km 10+300 do km 10+400,
— DULD 3: od km 22+370 do km 22+500
— DULD 4: od km 2+600 do km 2+650, od km 3+500 do km 3+850,
od km 5+050 do km 5+750,
— DULD 5: od km 4+000 do km 5+700, od km 6+500 do km 6+700
— DULD 6: od km 18+700 do km 19+000,
w celu zachowania istniejacych stosunkéw wodnych pomigdzy dwoma rozdzielonymi
ptatami, nalezy zastosowa¢ drenaze i przepusty, w zaleznosci od mozliwosci,
pozwalajace na zachowanie statego poziomu wod gruntowych po obu stronach;

40) utrzymaé warunki do swobodnego przemieszczania si¢ wod przez nasypy drog,
copozwoli na ich wyréwnang migracje i b@diie przeciwdziataé lokalnym
podtopieniom badz przesuszeniom;

41) w celu zabezpieczenia przed wpadnigciem plazéw i matych zwierzat do wykopow,
montowane grodzice — $cianki szczelne, nalezy posadowi¢ z pozostawieniem
elementdw komstrukcji wychodzacych ponad poziom gruntu na wysokosé

min. 40 cmy;
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42) w czasie prowadzonych wykopdw, kazdorazowo przed kontynuacjg prac oraz przed

43)

zasypaniem wyrobiska, nalezy prowadzi¢ kontrole w kierunku obecnodci w rozkopie

zwierzat. W sytuacji stwierdzenia obecnosci zwierzat w wykopie, nalezy

przed kontynuacjg prac, podjaé¢ dziatania majgce na celu usuniecia osobnikéw

znajdujacych si¢ w ,,pulapce” i przeniesieniu w miejsce dogodne dla kontynuacji

wedréwki przez zZwierze;

w celu zachowania droznosci korytarzy migracji nietoperzy, nalezy zastosowaé

dziatania minimalizujace, ktérych zakres i sposob zalezny jest od miejsca lokalizacii

stwierdzonych przelotéw nietoperzy:

a. w przypadku wykorzystania przejsé dolnych dla zwierzat $rednich i duzych,

mostow i przejazdéw gospodarczych dolnyéh nalezy:

zagospodarowa¢ zielen w taki sposéb, aby ciag zakrzewien kornczyl sie
w swietle urzadzenia w odlegtodci nie przekraczajacej 10 m od drogi,
stosowaé gatunki niskie nieowocujace, ktérych korony nie beda wystawad
ponad swiatto przejscia; ' '
nie stosowa¢ doswietlenia jezdni lub, w razie ‘koniecznos'ci, wykonaé
oswietlenie przy zastosowaniu paneli przeciwol$nieniowych na catym
obiekcie, kierujac bezposrednio $wiatto w dét na powierzchni¢ jezdni
1 zastosowaniu zrédet $wiatla o niskim natezeniu widma UV,
powyzsze warunki nalezy uwzglednié przy projektowaniu obiektéw
zlokalizowanych na odcinkach:

e DULD 1 w km: 7+780; 18+900; 21+750,

e DULD 3 w km: 13+500; 16+950; 27+600,

o DULD 4 w km: 2+135; 34571,

* DULD 5 w km: 14+600; 5+975; 11+000; 13+166,

e DULD 6 w km: 3+930; 14+120,

w przypadku przej$¢ gémych dla zwierzat $rednich i duzych oraz gornych

przejazdéw gospodarczych:

zagospodarowa¢ zielen w taki sposéb, aby ciag zakrzewien korczyl sie
na nasypie mozliwie blisko obiektu lub biegt przez cate urzadzenie,

w przypadku gdy zastosowanie zieleni na obiekcie jest niemozliwe nalezy
zadbaé o obecno$é obiektéw liniowych (panele drewniane), bedacych

kontynuacjg alei lub drogi porosnietej krzewami, wzdhuz ktérych nietoperze
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mogtyby bezpiecznie przelecie¢ na druga strong przeszkody,

- W }przypadk_u gémych przejazdéw gospodarczych nalezy zrezygnowaé
z dos$wietlania obiektu lub stosujac lampy o niskiej emisji UV, o$wietlenie
drogi wiaduktu skierowaé w dot tak, aby nie oswietla¢ zarosli badz
drewnianych Scianek,

— obiekty w przypadku ktérych nalezy zastosowaé powyzsze warunki
zlokalizowane sg na odcinkach: |

e DULD 1 w km: 3+100; 6+000,
e DULD 2 w km: 5+000; 9+450; 12+600; 18+000; 224200,
e DULD 3 w km: 2+280; 3+900; 7+750; 9%750; 20+320; 26+250,
e DULD 4 w km: 7+150, |
e DULD 5 w km: 8+400,
e DULD 6 w km: 20+430,
c. dziatania minimalizujace w przypadku gdy droga przecina ciag zadrzewien:

— po obu stronach drogi, w celu wymuszenia brzelotu nietoperza nad droga
nalezy zachowa¢ wysoka roslinnos¢, uzupeiﬁionqo geste zarosla,

— dziatanie nalezy zrealizowaé na odcinkach: -

- DULD 1 w km: 3+700; 7+150; 7+750; 8+400; 11+050; 14+050;
15+500; 16+500; 17+750; 24+350, |

e DULD 2 w km: 2+200; 2+600; 3+250; 4+900; 5+500; 16+500;
17+300; 17+900; 19+400; 23+300,

e DULD 3 w km: 10+950; 13+800; 24+600,

e DULD 4 w km: 1+500; 2+100; 5+500; 6+700; 9+400,

e DULD 5 w km: 14250; 2+200; 3+500; 6+000; 6+400; 6+800; 7+600;
11+300; 12+600; 14+600; 16+700; 17+200, '

e DULD 6 w km: 2+800; 3+900; 12+900; 20+600; 23+900,

44) na terenie przejs¢ dla zyvierza;c nie lokalizowaé drég umozliwiajacych ruch pojazdom
mechanicznym, zabezpieczy¢ przed mozliwoscig korzystania z przej$é jako miejsc
przejazdu poprzez wylozenie karpin i glazéw, w sposéb niepowodujacy powstania
fizycznej bariery dla zwierzat. W przypadku istniejacej Sciezki spacerowo —
rowerowe] w $wietle jednego z przeset obiektu pelniacego funkcje zespolonego
przejécia dolnego z Kanatem Noteckim na odcinku DULD 4 w km 2+135,

zaprojektowac¢ jako droge o nawierzchni z kruszywa naturalnego nieo$wietlonej
REGIONALNA DYRERCIA
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na catej dlugosci jej .przebiegu przez przejscie i najscie dla zwierzat
oraz nie lokalizujac w ich obrebie m1ejsca postojowego dla o0séb korzystajacych
ze Sciezki;

45) prace niwelacyjne nalezy prowadzié w taki sposéb, aby unikna¢ odwodnienia
pobliskich terenéw;

46) prace budowlane w sasiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem nalezy
prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej (w godz. 6°°+22%);

47) w  przypadku przeprowadzenia prac budowlanych w poblizu zabudowy
mieszkaniowej nalezy zastosowaé aktywne ograniczenia emisji hatasu,
np. poprzez wprowadzenie ekranéw akustycznych usytuowanych bezposrednio
woko6? zrodet hatasu.

3. wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:
W dokumentacji stuzacej do wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej, nalezy uwzgledni¢ nastepujace rozwiazania chronigce srodowisko:

1) przyjaé rozwigzania zapewniajace dotrzymanie obowigzujacych standardow
akustycznych jakosci srodowiska wynikajacych z aktualnych przepiséw dotyczacych
dopuszczalnych pozioméw halasu w $rodowisku — ekrany  akustyczne
(W tym ze zlamang géma krawedzig), uzupelniajacg zielen izolacyjna, inne
rozwigzania techniczne w obiektach chronionych np. nawierzchnie ciche itp.;

2) zaprojektowaé ekrany akustyczne na odcinkach, na ktérych wystepuja przekroczenia

norm hatasu;
Lokalizacja | Lokalizacja Diugosé¢ ekranu Wysoko$¢ ekranowania | Efektywnos$é ekranowania

Lp. Strona poczatku korica &

[m] [m] [db]
ekranu ekranu
DULD 1

1 Zachodnia 8+770 9+070 300 5 7.2
2 Zachodnia 9+700 11+200 1500 5 8,3
3 | Wschodnia 9+790 11+090 1300 5,5 9,7
4 | Zachodnia | 114635 114935 300 s 8.8
5 Zachodnia 12+700 134000 300 . 5,5 8.3
6 Zachodnia 13+070 13+720 650 3,5 9.8
7 | Wschodnia 13+110 13+410 300 5 9.4
8 | Wschodnia 14+520 15+170 650 3,5 2.2
9 Zachodnia 15+360 16+010 650 5,0 (300)/2,5 (350) 8,7
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Lp. Strona Lg(l)(sii:ti?a Lol]((il{ilzz;cja D{ugo[ért:1 ]ekranu Wysokoéé[frl)(]ranowania Efektywnoé[z l()e]kranowania
ekranu ekranu
10 | Zachodnia 18+300 18+600 300 2,5 9
11 | Wschodnia | 23+690 | 24+240 550 5 9,9
12 | Zachodnia 24+030 24+330 300 5 7,4
DULD 2
1 | Zachodnia 0+950 1+400 450 3,5 93
2 | Zachodnia 1+665 1+965 300 5,5 9,5
3 Zachodnia 3+110 3+410 300 3,5 8,7
4 | Zachodnia 3+570 4+120 550 5,5 9:7
5 | Wschodnia 4+240 4+740 500 55 9,5
6 | Zachodnia 4+580 4+900 600 5,5 (20) /5,0 (300) 9,2
7 | Zachodnia 6+550 74225 675 3,0 (375) /5,0 (300) 9,4
8 | Wschodnia 6+650 7+200 550 3,5 9,7
9 | Wschodnia 7+490 7+990 500 5 8
10 | Wschodnia 8+580 9+210 630 5,5 8,8
11 | Zachodnia 8+700 9+000 300 5 8,1
12 | Zachodnia |  9+120 10+020 900 4 7,7
13 | Wschodnia 9+650 10+550 900 15,5 (150) /5,0 (750) 9,6
14 | Zachodnia 10+400 114330 930 5,0 (300) /5,5 (630) 7.8
15 | Wschodnia 10+760 11+385 625 5 8,6
16 | Wschodnia 11+420 11+820 400 2,5 12
17 | Zachodnia 11+420 11+720 300 5 83
18 | Wschodnia | 11+650 12+950 300 5,5 9
19 | Wschodnia 13+475 13+915 450 55 9,8
20 | Wschodnia 144710 15+010 300 55 9,4
21 | Wschodnia 16+500 174325 825 4,5 6
22 | Zachodnia 16+500 16+680 180 55 83
23 | Zachodnia 16+850 17+330 480 5,5 9,1
24 | Wschodnia | 19+450 20+050 600
25 | Zachodnia 20+700 214300 600 5,0 (300)/ 2/0 (300) 8,6
26 | Wschodnia | 20+750 21+050 300 5 91
27 | Zachodnia 21+600 21+850 250 5,5 8
DULD 3
1 Wschodnia 0+040 0+790 750 3,5 10
2 Zachodnia 0+150 0+750 600 3,5 6,4
130 m
3 Wschodnia | tacznicy 1+270 400 3,5 10,1
i 1+100
4 Wschodnia 4+500 5+200 700 3,5 6,8
Zachodnia 4+525 4+975 450 5 7,9
6 Wschodnia 13+460 13+860 400 2,5 (250) /50 (150) 8
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Lokalizagj Lokalizacja P . . . : ;
Lp. Strona a kofica Dlugos¢ ekranu | Wysoko$¢ ekranowania | Efektywnosé ekranowania
poc_:zqtku — [m] [m] [db]
ekranu
7 Zachodnia 13+460 14+080 620 2,5 (250) /50 (150) 8
Zachodnia 14+380 14+680 300 3,5 7.3
Wschodnia 18+280 18+580 300 5 8,3
10 | Wschodnia | 22+460 23+010 550 5 7,9
11 Zachodnia 22+480 22+730 250 5 8,6
12 | Wschodnia | 23+310 | 25+460 2150 20 (300)( 13620()200) /5.0 8,6
13. | Zachodnia 23+760 25+460 1700 5 9,1
DULD 4
1 Wschodnia 0+000 0+220 220 5 132,6
2 Zachodnia 0+000 0+285 285 5 8,7
3 Zachodnia 0+420 0+820 400 2,5 9
"4 | Wschodnia | 0+500 0+900 400 4,5 10,3
5 | Zachodnia | 1+100 14600 500 25 8,9
6 Wschodnia 1+750 2+150 400 2 9.2
7 Zachodnia 1+900 2+600 700 2 8
8 Wschodnia 4+270 5+670 1400 2 9,2
9 Zachodnia 5+700 6+100 400 2 10,3
10 | Zachodnia 6+300 6+720 420 4,5 5,8
11 | Wschodnia 6+800 7+200 400 2,0 9,3
12 [ Wschodnia 7+550 7+850 300 5 8.4
13 | Zachodnia 7+720 8+120 400 2 8
14 | Wschodnia 8+270 9+726,27 1456,27 3,0(300) /5,0 (1156,27) 8,4
15 | Zachodnia 9+030 9+726,27 696,27 5 9.4
DULD 5
1 | Wschodnia | 0+000 0+425 425 9.4
2 Zachodnia 0+000 0+080 80 5 44
0+650
3 Zachodnia 0+430 1200 m 420 5 7.8
na {acznicy
150 m na
4 Zachodnia | lacznicy i 1+150 300 5 44
1+000
5 | Wschodnia | 14950 2+300 350 3 7,1
6 Wschodnia 6+700 7+200 500 4,5 10
7 | Wschodnia | 7+935 8+235 300 4,5 6
8 | Wschodnia | 9+240 9+540 300 4,5 8,2
9 | Zachodnia | 9+240 9+540 300 4,5 7.8
10 | Zachodnia 9+500 9+950 450 4,5 8.9
11 Zachodnia 16+175 16+750 600 4 10
12 | Zachodnia 18+650 19+350 700 2 6,2
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Lokalizacj | | o\ alizacja . _
Lp. Stroma a kofica Dlugosé ekranu | Wysoko$¢ ekranowania | Efektywno$é ekranowania
poczatku i — [m] [m] [db]
ekranu
13 | Wschodnia 18+730 19+030 300 3 9,1
DULD 6
1 Zachodnia 1+360 1+760 400 4,5 8,9
2 Wschodnia 14450 2+150 700 4,5 (300) /2,5 (400) 7,9
3 | Zachodnia |- 2+800 3+100 300 4,5 9,7
4 Wschodnia 4+460 4+860 400 4,5 9,1
5 Zachodnia 4+570 4+970 400 4,5 9,5
6 Zachodnia 10+310 10+760 450 4,5 (250) /2,0 (200) 8,8
7 Zachodnia 10+310 10+610 300 2 9,2
8 Wschodnia 12+380° 12+980 700 4,5 9
9 Wschodnia 15+150 15+650 500 2,0 (200) /3,5 (300) 8,1
10 | Wschodnia 15+900 16+350 450 4,5 9,4
11 Wschodnia 16+000 16+400 400 4,5 6,3
12 Zachodnia 16+770 17+170 400 3,0 (200) / 4,0(200) 9,4
13 Wschodnia 16+800 174200 400 3 5.2
14 Zachodnia 19+600 19+750 300 4 8,8
15 Wschodnia 20+700 21+000 300 3 5,4
16 Zachodnia 23+400 23+700 300 4 6,3
17 | Wschodnia | 24+720 | 25+097,07 300 3 9,4

w sposéb zapewniajacy maksymalng ochrone

przed hatasem, dopuszczajac korekte

kilometraza po wczesniejszym kazdorazowym uzgodnieniu z Regionalnym Dyrektorem

Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

3) w miejscach, gdzie ekrany moga pogorszyé warunki widocznosci, zmniejszajac

W ten sposo6b bezpieczenstwo ruchu drogowego, zastosowaé ekrany przezroczyste;

4) w przypadku stosowania przezroczystych ekrandéw akustycznych, nalezy przewidzieé

zabezpieczenie przed mozliwoscia kolizji ptakow z nimi;

5) zaprojektowaé ,cicha nawierzchnie”, jako dodatkowe zabezpieczenie akustyczne

o wiasciwosciach obnizajacych emisj¢ halasu o min. 3 dB w stosunku

do standardowych nawierzchni, w nizej wymienionych kilometrazach:
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Lokalizacja poczatku cichej

Lokalizacja konca cichej

Dtugosé [m]

L.p. nawierzchni nawierzchni
DULD 1
1 9+200 9+650 450
2 10+500 114350 850
3 11+550 12+050 500
4 124950 134600 650
5 14+500 15+200 700
6 184250 18+700 450
7 23+800 24+400 400
DULD 2
1 4+300 4+800 500
2 74500 8+000 500
3 8+600 9+200 600
4 9+600 10+000 400
5 10+800 11+700 900
6 124650 144100 1450
7 144650 15+000 350
8 154300 15+700 400
9 16+400 16+700 300
10 17+000 174300 300
11 20+500 214500 1000
DULD 3
1 0+800 14300 500
2 224500 23+200 700
3 244500 25+600 1100
DULD 4
1 0+400 0+800 400
2 6+450 7+100 650
3 7+600 8+100 500
4 8+300 8-+900 600
DULD 5
I 0+000 14200 ] 1200
DULD 6
% 154950 16+400 | 450
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6)

7)

8)

zaprojektowa¢ szczelng kanalizacje deszczowa na odcinkach:
DULD 3:
od km 21+890 do km 23+550;
DULD 4:
od km 0+800 do km 5+800;
DULD 5:
od km 104410 do km 11+440;
wody zebrane z odcinkéw skanalizowanych przed zrzutem do odbiornika odpowiednio
podczyicié z zawiesin i substancji ropopochodnych w systemie zbiornikow
ekologicznych sprzezonych z separatorem ropopochodnych, wyposazonych
w zamkniecie awaryjne;
zaprojektowaé rowy przydrozne zabezpieczone geowldkning z przegrodami
na odcinkach:
DULD 1:
— od km 3+250 do km 3+700;
~ od km 6+400 do km 6+520;
— od km 8+300 do km 8+500;
— od km 9+000 od km 9+100;
— od km 14+500 do km 15+000;
DULD 2:
— od km 10+300 do km 10+400;
— od km 20+500 do konca DULD 2;
DULD 3:
— od km 1+000 do km 2+000;
— od km 9+000 do km 14+500;
— od km 234550 do konca DULD 3;
DULD 4:
— od km 2+600 do km 2+650;
— od km 3+500 do km 3+850;
— od km 5+800 do km 7+600;
— od km 9+000 do km 9+100;
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DULD 5:
— od km 4+000 do km 7+500;
— od km 10+220 do km 10+410;
— od km 11+440 do km 12+550;
DULD 6:
— od km 5+000 do km 7+000;
— od km 10+880 do km 14+085;
— od km 16+120 do km 20+900;
— od km 23+800 do konca DULD 6;

9) na pozostaltych odcinkach trasy zaprojektowa¢ odwodnienie za pomoca rowdw
przydroznych o zmiennej glebokosci, wyposazonych w grodze filtracyjne
zatrzymujace  wody  deszczowe przed odprowadzeniem ich do gruntu
oraz zatrzymujace sptyw substancji szkodliwych dla §rodowiska w przypadku awarii
Srodk6w transportu;

10)na terenach ptaskich i bezodptywowych zaprojektowaé rowo — zbiorniki;

11) w miejscach, gdzie trasa przecina siedliska ak i szuwar wysokich turzyc na gruntach
organicznych, tj. na odcinkach:

DULD 1:

— od km 3+510 — do km 3+580;

— od km 6+400 — do km 6+500;

— od km 9+000 — do km 9+100;
DULD 2:

— od km 10+300 — do km 10+400;
DULD 3:

— od km 22+370 — do km 22+500;
DULD 4:

— od km 2+600 — do km 2+650;

~ od km 3+500 — do km 3+850;

— od km 5+050 — do km 5+750;
DULD 5:

— od km 4+000 — do km 5+700;

— od km 6+500 — do km 6+700;

— od km 18+700 — do km 19+000;
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celem zachowania istniejacych stosunkow wodnych pomiedzy dwoma rozdzielonymi
platami, zastosowaé drenaze i/lub przepusty umozliwiajace zachowanie stalego
poziomu wod gruntowych po obu stronach drogi;

12)w celu minimalizacji negatywnego oddzialywania na etapie eksploatacji planowanej
trasy na stwierdzone gatunki ptakéw wodno - Dblotnych pozostajacych
w zainteresowaniu Wspdlnoty Europejskiej, wystepujacych w sasiedztwie przebiegu
drogi ekspresowej na odcinkach: DULD 3 w km od 22+600 do 23+800 po stronie
zachodniej, DULD 5 w km od 6+000 do km 7+100 po stronie wschodniej, wykonaé¢
niebrzezroczyste ekrany akustyczne o wysokosci min. 4,5 m oraz zastosowaé cichg
nawierzchnig; |

13)na odcinkach projektowanej drogi ekspresowe;j:

— DULD 3 od km 21+890 do km 23+550,

— DULD 4 od km 0+800 do km 5+800,

— DULD 5 od km 10+410 do km 11+440,
nalezy przy odwodnieniu powierzchni drogowej, zastosowa¢ kanalizacj¢ deszczowa,
wecelu ochrony jakosci wod gruntowych 1 powierzchniowych —terenow
charakteryzujacych sie szczegélna wartoscia przyrodnicza;

14)urzadzenia wchodzace w skiad systemu odwadniajacego powierzchnig¢ drogi,
w tym planowane zbiorniki ekologiczne i separatory na odcinkach trasy polozone
w sasiedztwie obszarow Natura 2000, nalezy wyposazy¢ w zabezpieczenia awaryjne
W postaci, np.: zasuw, zawor6w odcinajacych lub zamknig¢ automatycznych;

15)planowane zbiorniki ekologiczne nalezy zaprojektowaé ze skarpami o nachyleniu
wiekszym niz 1:2, umozliwiajacym samodzielne opuszczanie zbiomikéw
przez zwierzeta, tak aby zbiorniki nie stanowily ,,putapek”;

16) MOP-y wyposazy¢ w szczelng kanalizacj¢ deszczows, a Scieki opadowe i roztopowe
kierowa¢ po podczyszczeniu w separatorze ropopochodnych do generalnego systemu
odwodnienia trasy; ‘ |

17) miejsca postojowe dla pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne wyposazyé
W system zbierania i odprowadzania $ciekow do szczelnych zbiomikéw wybieralnych;

18)na odcinkach drogi przebiegajacej przez tereny stref chronionych uje¢ wody do celéw
zbiorowego zaopatrywania ludnosci w wodg do spozycia nalezy przewidzieé
skuteczne zabezpieczenia przed skutkami wypadkow drogowych, w ktérych moga

uczestniczy¢ pojazdy przewozace niebezpieczne substancje;
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19)nawierzchnie drogi przebiegajacej przez tereny ochronne uje¢ wody nalezy

zaprojektowaé tak, aby umozliwialy optymalne uzywanie $rodkéw do zwalczania

$liskosci;

20)Scieki sanitarne z MOP-6w odprowadza¢ do najblizszej oczyszczalni sciekow,

a w przypadku braku takiej mozliwosci wyposazyé MOP w lokalna oczyszczalnie

Sciekow;

21)w celu zachowania droznosci szlakéw migracji zwierzat $rednich i duzych, nalezy

zaprojektowaé przejécia géme, dolne lub zespolone z ciekami, dostosowujac

ich konstrukeje i zagospodarowanie do ponizszych warunkéw:

a.

powierzchnia przej$é gémych oraz powierzchnia nasypow najs¢ na przejsciach
gornych powinny by¢é nachylone pod katem nieprzekraczaj qcyni 10%;
zaplanowa¢ lejkowaty ksztatt przejsé goérmmych w rzucie pionowym,
rozszerzajacy si¢ plynnie od érodka obiektu w kierunku podstawy nasypow najsé
zachowujac ich kat a<15°;

na konstrukcji przej$¢ gérnych utworzyé powierzchnie o miazszoséei min. 80 cm,
w tym 50 cm gleby urodzajnej;

na przejsciach gérnych wykonaé ostony przeciwolénieniowe w postaci,
np. drewnianych paneli o wysokosci od 220 — 240 ¢m na calej dlugosci przejsé,
ktére plynnie beda sie taczyé w obu kierunkach z linig ogrodzenia wzdtuz drogi
ekspresowej na dtugosci min. 50 m od osi przejscia;

ogrodzenia ochronne wzdiuz drogi ekspresowej plynnie i szczelnie potaczyé
z ogrodzeniem ochronnym na powierzchni przej$é gérych;

ksztattowaé roglinno§é unaturalniajaco — izolacyjng przejs¢ goémych w postaci
mozaiki: trawiastej pokrywy .ros'linnej (stosujac gatunki traw o $rednim
1 wysokim pokroju), rzedowych nasadzen krzewow o nieregularnej linii wzdtuz
oston antyol$nieniowych i ogrodzen, rzgdowych nasadzen pnaczy
na ogrodzeniach ochronnych, kepkowych i pojedynczych nasadzefi krzewéw
1 bylin w obrebie powierzchni przejscia, kepkowych i pasowych (pasy do 15 m
dtugosci zorientowane zgodnie z przebiegajaca osia przejscia), nasadzen
krzewéw i drzew w obszarze najsé;

ksztaltowaé roslinno$é unaturalniajaco — izolacyjng najsé przejs¢ dolnych
W postaci mozaiki: roslinnosci trawiastej (stosujac gatunki o srednim i wysokim

pokroju), rzedowych nasadzen krzewéw wzdhuz ogrodzen (po min. 50 m
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w kazda strone od krawedzi przeset obiektu petnigcych funkcje przejscia),
laczacych sie z czotem przej$¢ dolnych, r1zedowych nasadzen pnaczy
na ogrodzeniach ochronnych lub $cianach czota przejsé, kepkowych irzedowych
nasadzen krzewéw i bylin w obrebie najscia przejécia (pasy do 15 m dtugosei
zorientowane zgodnie z przebiegajaca osia przéj Scia);

ksztaltowana zielen w obrebie przejs¢ dla zwierzat o charakterze
naprowadzajaco — izolacyjnym nie moze powodowaé zmniejszenia
lub zastoniecia swiatta przejs¢;

w trakcie projektowania zieleni unaturalniajaco — ostonowej przejs¢ dla $rednich
i duzych zwierzat uwzgledni¢ i wspiera¢ spontaniczna sukcesj¢ roslinnosci;
konstrukcje przejs¢ dolnych nalezy zaprojektowaé w taki sposob,
by powierzchnie betonowe przycz6tkow bylty w najwyzszym stopniu ostonigte
warstwa ziemi i docelowo roslinnoscig ostonowa;

ogrodzenia ochronne przy przejSciach dolnych mnalezy prowadzié
przy podstawach nasypéw i skarp oporowych, taczac je szczelnie z wlotami
przejsé; '

nie regulowaé naturalnej linii rzek i innych ciekdéw zlokalizowanych w $wietle
przej$¢ dolnych, a umocnienia ich koryt prov'\}adzié w sytuacjach koniecznych
na odcinku pod powierzchnig przej$¢é i do 50 m od krawedzi przejsc,
wykorzystujac materialty naturalne (np. kamien otoczak, wiklina, kiszki
faszynowe) nie stosowa¢ materialéw betonowych;

. koryta ciekéw znajdujacych sie pod powierzchnig przejs¢ dolnych, zachowaé
w mozliwie naturalnym stopniu w centralnej czesci powierzchni przejscia
wraz zpasami suchego terenu, polozonego po obu stronach cieku poza
zasiegiem zalewow o nawierzchni pokrytej kruszywem naturalnym;

na przejSciach dolnych wykona¢ ostony przeciwol$nieniowe w postaci,
np. drewnianych paneli, 0 wysokosci od 220 — 240 cm powyzej wlotdw przejsé,
zamontowanych lewo- i prawostronnie wzdtuz obiektow, ktére ptynnie bedsa sie
taczy¢ z linig ogrodzenia wzdhiz drogi wraz z min. 50-metrowym odcinkiem
oston od strony najazdowej po obu stronach pasa drogowego;

w obszarze przej$¢ na terenie naj$é, nie lokalizowa¢ skarp o mnachyleniu
przekraczajacym 15°, obiektéw lub barier utrudniajacych badz odstraszajacych

zwierzeta, a projektowane rowy odwadniajace lokalizowaé¢ w odleglosci 50 m
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22)

od krawedzi przejsé i na calej szerokosci naj$é skanalizowaé zachowujac
naturalny charakter podtoza i wyréwnang powierzchnig terenu;

w trakcie projektowania umacniania stokéw skarp oporowych i stromych
nasypow nalezy preferowaé wykorzystanie geosyntetykéw wraz z trawiasty
pokrywa roslinna, unikajac litego betonowania skarp;

W celu unaturalnienia powierzchni przejsé oraz najsé, oprécz wykonanej zieleni
1 zastosowaniu naturalnego charakteru nawierzchni, rozmiescié kilka

do kilkunastu karp korzeniowych i gtazéw;

przejscia dla duzych i $rednich zwierzat zaprojektowac o parametrach i lokalizacji

okreslonych ponizej:
na odcinku DULD 1:

w km 3+100, przejscie géme dla duzych zwierzat o szerokosci min. 50 m
W najwezszym miejscu konstrukeji;

w km 6+000, przejécie géme dla duzych zwierzat o szerokosci min. 50 m
W najwezszym miejscu konstrukcji;

w km 7+780, przejscie dolne dla duzych zwierzat o szerokodci min. 18 m
1 wysokosci min. 4 m;

w km 18+900, przejécie dolne zespolone z rzeka Wda dla duzych zwierzat
o facznej szerokosci uzytkowej okoto 110 m (87 m po jednej stronie rzeki i 22 m
po drugiej stronie) i wysokosci 8 m;

w km 214750, przejscie dolne dla srednich zwierzat (wybudowanie przejscia

na dobudowywanej drugiej nitce drogi) o szerokosci 11 m i wysokosci 4 m;

na odcinku DULD 2:

w km 5+000, przejcie géme dla $rednich zwierzat o szerokodci min. 35 m
W najwezszym miejscu konstrukeji;

w km 9+450, przejécie gérne dla $rednich zwierzat o szerokoséci min. 35 m
W najwezszym miejscu konstrukeji; i

w km 12+600, przejécie gérne dla $rednich zwierzat o szerokosci min. 35 m
W najwezszym miejscu konstrukcji;

w km 18+000, przejécie géme dla $rednich zwierzat o szerokosci min. 35 m
W najwezszym miejscu konstrukeji;

w km 22+200, przejscie géme dla duzych zwierzat o szerokoéci min. 50 m

W najwezszym miejscu konstrukeji; REGJONALNA DYREKCIA
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na odcinku DULD 3:

— w km 2+280, przejécie gorne dla duzych zwierzat o szerokosci min. 40 m
w najwezszym miejscu konstrukcji;

— w km 3+900, przejicie gérne dla duzych zwierzat o szerokosci min. 40 m
W najwezszym miejscu konstr_ukcji;

— w km 7+750, przejscie gérne, zespolone z droga nr 244, dla duzych zwierzat
o szeroko$ci min. 50 m w najwezszym miejscu konstrukeji;

— w km 9+750, przejécie gérne dla duzych zwierzat o szerokosci min. 50 m
w najwezszym miejscu konstrukcji; '

— w km 134500, przejécie dolne zespolone z rzeka Brda dla duzych zwierzat
o lacznej szerokosci uzytkowej okolo 70 m (na obu stronach rzeki po jednym
przesle o szeroko$ci 35 m) i wysokosei 5 m;

—  w km 16+950, przejscie dolne dla srednich zwierzat o szerokosci min. 15 m
i wysoko$ci min. 3,5 m;

— w km 20+320, przejscie gérne dla duZych zwierzaj o szerokosci min. 50 m
W najwezszym miejscu konstrukcji; ‘

— w km 26+250, przejscie goéme dla duzych zwierzat o szerokosci min. 50 m
w najwezszym miejscu konstrukcji;

—  w km 274600, przejicie dolne dla $rednich zwierzat o szerokosci min. 15 m
1 wysokosci min. 3,5 m;

na odcinku DULD 4:

— w km 24135, przejcie dolne zespolone z Kanalem Noteckim dla duzych
zwierzat o lacznej szerokosci przesta min. 30 m i wysokosci 4,7 m;

— w km 34571, przejscie dolne zespolone z rzeka Note¢ dla duzych zwierzat
o tacznej szeroko$ci uzytkowej okoto 30 m (po kazdej stronie rzeki min. 15 m
pas terenu udostepniony dla migracji zwierzat) i wysokosci min. 4,8 m;

— w km 7+150, przejscie goérne dla duzych zwierzat o szerokosci min. 50 m
w najwezszym miejscu konstrukcji;

na odcinku DULD 5:

— w km 14600, przejscie dolne zespolone z rzeka Gasawka dla $rednich zwierzat
o szeroko$ci min. 13,5 m 1 wysokosci min. 4 m;

— w km 54975, przejscie dolne dla duzych zwierzat o szerokosci min. 18 m

i wysoko$ci min. 4 m; RUEGIONALNA DYREKCIA
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w km 8+400, przejscie gorme dla duzych zwierzat o szerokosci min. 40 m
W najwezszym miejscu konstrukcji;

w km 11+360, przejscie dolne zespolone z rzeka Gasawka dla srednich zwierzat
0 szerokos$ci min. 16 m i wysokosci min 4 m;

w km 13+166, przejécie dolne dla $rednich zwierzat o szerokosci min. 10 m

i wysokosci min. 2,5 m;

na odcinku DULD 6:

w km 34930, przejscie dolne zespolone z rzeka Karkoszka dla $rednich zwierzat
0 szerokosci min. 15 m i wysokosci min. 2.5 m;

w km 14+120, przejscie dolne zespolone z ciekiem dla duzych zwierzat
0 szeroko$ci min. 20 m i wysokosci min. 4 m;

w km 20+430, przejécie géme dla duzych zwierzat o szerokosci min. 45 m

W najwezszym miejscu konstrukcji;

23) w celu udroznienia szlakéw migracji ptazéw i matych zwierzat neﬂeZy zaprojektowad

przejscia dla zwierzat w postaci przepustéw suchych lub zespolonych z ciekiem, -

dostosowujac ich parametry i sposéb zagospodarowania do ponizszych warunkéw:

przepusty suche zaprojektowaé o szerokosci min. 1,5 m i wysokos$ci min. 1 m,
przepusty zespolone zaprojektowaé o wysokosci min. 1,5 m i szerokogdci rownej
potréjnej szerokosci cieku (jednak nie mniejszej niz 1,5 m), z przestrzenig
suchego terenu po kazdej stronie cieku o szerokosci nie mniejszej niz szeroko$é
cieku;
poziom dna przepustéw nalezy dostosowaé do poziomu terenu
naprowadzajacego tak, aby wysokos¢ przepustu nie stanowila bariery
dla migrujacych zwierzat;
nawierzchnia przepustu i terenu najécia powinna mie¢ charakter naturalny,
z wykorzystaniem lokalnego gruntu lub innego materialu naturalnego,
niepowodujacego obrazen mechanicznych zwierzat;
w przypadku przepustéw zespolonych z ciekiem nie prowadzi¢ regulacji jego
koryta poprzez betonowanie, a w razie koniecznodci stosowaé wytacznie
materialy naturalne;
W przypadku braku mozliwodci pozostawienia paséw suchego terenu
w przepustach zespolonych nalezy zaprojektowaé obustronne poiki o szerokosci
min. 50 cm z ptynnym i dogodnym zej$ciem/wejsciem na teren suchego gruntu,
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wyltozonych materialem naturalnym niepowodujacym obrazen mechanicznych
zwierzat,

na terenach shluzacych naprowadzaniu zwierzat (w szczegélnosci plazdw)
na $wiatlo przepustéow nie lokalizowaé glebokich rowéw odwadniajacych,
a w razie takiej koniecznosci, rowy skanalizowa¢ lub uksztattowaé o glebokosci
mniejszej niz 1,5 m i nachyleniu ich skarp Wiqkszym niz 1:2;

studzienki, kolektory i inne zbiorniki systeméw odwadniajacych zlokalizowaé
poza terenami przejé¢ dla ptazéw;

w przypadku szlakéw migracyjnych plazéw, gdzie zastosuje si¢ system
przepustébw wcelu zachowania ich droznosci, nalezy kolejne przepusty
rozmiescié w odlegtosci do 50 m od siebie;

dla przepustéw pelniacych funkcje przejs¢ dla-ptazéw i malych zwierzat, nalezy
wykona¢ system plotkow naprQwadzajqcych na dlugosci odpowiadajace;j
szeroko$ci najécia na przejscie i strefa min. 100 m od krawedzi przepustu,
o wysokosci 40-60 cm z gorng krawedzia zagigta w kierunku przeciwnym niz
lokalizacja drogi, szczelnie i ptynnie taczacych sie ze $wiattem przepustu;
przejécia ztozone z kilku przepustéw nalezy potaczy¢ wspOlnym, szczelnym
systemem plotkéw naprowadzajacych siggajacych min. 100 m od krawedzi

skrajnych przepustow;

24) przejscia dla plazéw 1 matych zwierzat wykona¢ w formie przepustow

zlokalizowanych:
na odcinku DULD 1:

w km14+900 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;
w km 2+700 — przejscie dla ptazéw i malych zwierzat;
w km 3+600 — przejscie dla plazéw i malych zwierzat;
w km 4+100 — przej$cie dla ptazéw i matych zwierzat;
w km 4+900 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;
w km 6+800 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg

systemem naprowadzania;

"w km 8+100 — dwa przepusty na przejSciu dla plazéw zespolone ze soba

systemem naprowadzania;

w km 9+000 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg
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w km10+800 — przejscie dla ptazéw i malych zwierzat;

w km 13+900 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg
Systemem naprowadzania;

w km 14+500 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 15+300 — dwa przepusty na przejsciu dla ptazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;

w km 16+500 — dwa przepusty na przejéciu dla ptazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

w km 17+500 — przejécie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 214300 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 23+200 1 — przejécie dla ptazéw i matych zZwierzat;

na odcinku DULD 2:

w km 0+100 — dwa przepusty na przejéciu dla plazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

w km 1+400 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 2+700 — przejs’cié dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 4+700 — przejscie dla plazéw i matych zwierzat;

w km 6+600 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

w km 74700 2 — dwa przepusty na przejsciu dla plazow zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

w km 8+000 — dwa przepusty na przejéciu dla plazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

w km 9+100 — cztery przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania; |

w km 9+950. — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

w km 11+750 — cztery przepusty na przejiciu dla plazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;

w km 13+000 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 14+500 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg

Systemem naprowadzania; REGIONAINA DYREKCIA
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—  w km 15+000 — dwa przepusty na przejSciu dla ptazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania,

— w km 174300 — dwa przepusty na przejsciu dla plazoéw zespolone ze sobag
systemem naprowadzania;

—  wkm 18+300 — przejscie dla ptazéw i malych zwierzat;

—  w km 20+700 — dwa przepusty na przejéciu dla ptazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania; |

— w km 214200 — dwa przepusty na przejéciu dla plazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

na odcinku DULD 3:

— w km 14500 — dwa przepusty na przejsciu dla ptazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;

—  wkm 3+000 — przejscie dla ptazéw i malych zwierzat;

—  wkm 5+500 — przejscie dla ptazéow i malych zwierzat;

—  wkm 6+500 — przejécie dla plazéw i malych zWierza;u;

—  wkm 9+000 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat,

—  wkm 114000 — przejécie dla ptazéw i matych zwierzat;

—  wkm 124500 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

—  wkm 154200 — przejscie dla ptazow i matych zwierzat;

—  wkm 174800 — przejécie dla ptazéw i matych zwierzat;

C_ wkm 194300 - przejécie dla ptazéw i matych ZWierzaJ;

~  wkm 22+100 — przejécie dla ptazéw i matych zwierzat,

—  wkm 224600 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzéct;

—  wkm 234000 — przejscie dla ptazéw i malych zwierzat;

— w km 23+450 — cztery przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

—  wkm 25+750 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

na odcinku DULD 4:

— w km 0+500 — dwa przepusty na przejSciu dla plazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

—  wkm 1+700 — przej$cie dla ptazéw i matych zwierzat;

—  wkm 3+300 — przejscie dla ptazow i matych zwierzat;
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w km 44300 4 — przejscie dla ptazow i malych zwierzat;

w km 4+700 — cztery przepusty na przejiciu dla ptazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;

w km 5+200 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;

w km 5+500 — przejcie dla ptazéw i matych zZwierzat;

w km 8+200 — dwa przepusty na przejsciu dla ptazéw zespolone ze sobag
systemem naprowadzania;

w km 9+500 — dwa przepusty na przejsciu dla ptazéw zespolone ze soba

systemem naprowadzania;

na odcinku DULD 5:

w km 3+000 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;
W km 4+400 — przejscie dla ptazéw i malych zZwierzat;
w km 4+600 — cztery przepusty na przejéciu dla ptazéw zespolone ze soba
Systemem naprowadzania;
w km 5+000 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;
w km 5+300 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;
w km 5+500 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania; -
w km 6+000 — przejscie dla plazéw i matych zwierzat;
w km 6+600 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;
w km 7+500 — cztery przepusty na przejsciu dla ptazéw zespolone ze soba
Systemem naprowadzania;
w km 8+100 — przejs’ci.e dla ptazdw i matych zwierzat;
w km 10+650 — dwa przepusty na przejéciu dla plazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;
w km 12+200 — przejscie dla plazéw i matych zwierzat;
w km 13+200 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;
w km 14+300 — przejécie dla plazéw i matych zwierzat;
wkm 15+900 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;
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w km 16+800 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 18+000 —przejscie dla ptazéw i malych zwierzat;

na odcinku DULD 6:

w km 5+300 — przejécie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 6+200 — przejscie dla ptazow i matych zwierzat;

w km 8+700 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 11+900 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 15+000 — przejécie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 17+600 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;

w km 18+400 — przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 19+100 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

w km 194300 — dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg
systemem naprowadzania;

w km 20+150 — cztery przepusty na przej$ciu dla plazéw zespolone ze soba
systemem naprowadzania;

w km 20+600 — przejécie dla ptazéw i matych zwierzat;

w km 22+400 — przejscie dla ptazow i malych zwierzat;

w km 24+400 — przejscie dla plazéw i matych zwierzat;

4. wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemystowych, w odniesieniu

do przedsiewzie¢ zaliczanych do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystapienia

powaznych awarii:

nie dotyczy — gdyz przedsigwzigcie polegajace na budowie drogi nie spetnia warunkow, o

ktorych mowa w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r.

w sprawie rodzajéw i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie

w zaktadzie decyduje o zaliczeniu go do zakladu o zwiekszonym ryzyku albo zaktadu

o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. Nr 58 poz. 535

Z pozn. zm.);

5. wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na $rodowisko:

planowana inwestycja ma charakter.lokalny i nie bedzie oddziatywaé na S$rodowisko

w zakresie transgranicznym zgodnie z art. 113 — 117 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
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0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko;
II. stwierdzam koniecznoéé:
1. wykonania kompensacji przyrodniczej zgodnie z art. 75 ustawy z dnia 21 kwietnia
2010 r. (Dz. U. 2008 r., Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.).:

- W celu ograniczenia strat gatunkéw roslin: kukulki krwistej, kukulki
szerokolistnej oraz staroduba takowego, ktérych wystepowanie stwierdzono
na prZebiegu planowanej trasy, przez co podlegaja zagrozeniu mechanicznego
zniszczenia, nalezy w ramach kompensacji przyrodniczej zaplanowaé ich
przeniesienie przed rozpoczeciem prac na inne dogodne siedliska w porozumieniu
ze specjalista botanikiem, ktéry okregli doktadna lokalizacje, termin i sposob

metaplantacji oraz bedzie nadzorowaé jej wykonywanie;

-z uwagi na nieodwracalne zniszczenie siedlisk legowych puszczyka i uszatki
na odcinku trasy DULD 3 (obwodnica miasta Bydgoszcz) nalezy przeprowadzié
kompensacj¢ przyrodnicza przed rozpoczgciem prac budowlanych polegajaca na
zamontowaniu, dla kazdego z gatunkéw, po min. 20 skrzynek legowych
0 parametrach ustalonych przez ornitologa, w odleglogci 1-15 km od przebiegu
drogi ekspresowej. Doktadna lokalizacj¢ zamontowania skrzynek legowych
nalezy skonsultowaé z wlasciwym terytorialnie nadlesnictwem, przy czym
dla uszatki nalezy wybieraé drzewostany zlozone z gatunkéw iglastych drzew,
a dla puszezyka drzewostany mieszane iglasto - liciaste. Skrzynki wyraznie
ponumerowane, wyscietane mieszanka kawatkéw kory, piér, lisci i mchu nalezy

zamontowac na wysokoéci od 5 do 10 m, w gémej czesci korony drzew iglastych;

= Po wykonaniu dziatan kompensacyjnych i przed rozpoczeciem prac budowlanych,
nalezy przedlozyé Regionalnemu Dyrektorowi  Ochrony  Srodowiska
w Bydgoszczy sprawozdanie z przeprowadzonych dziatari kompensacyjnych.
Wprzedkladanyn'i sprawozdaniu nalezy zawrze¢ m.in. informacje dotyczace:
terminu imiejsca wykonanego przesadzenia rolin, sposobu ich pielegnacji
terminu i miejsca zainstalowania skrzynek legowych, dokumentacji fotograficzne;

przesadzonych roslin oraz zamontowanych skrzynek legowych;

- W drugim roku od oddania inwestycji do uzytkowania nalezy przeprowadzié

kontrole skutecznosci dziatan kompensacyjnych w zakresie przesadzania rodlin

chronionych oraz zdjecia zawieszonych skrzynek legowych; REGIONALNA DYREKCIA
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2. zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddzialywania przedsiewzigcia

na $rodowisko:

- w kolejnych trzech latach po oddaniu inwestycji do uzytkowania nalezy
prowadzi¢ monitoring przyrodniczy w zakresie zmian stosunkéw wodno —
gruntowych i stanu zachowania siedlisk pfzyrodniczych na wybranych odcinkach
trasy:

- DULD 1: od km 3+510 do km 3+580, od km 6+400 do km 6+500,
od km 9+000 do km 9+100;

- DULD 2: od km 10+300 do km 10+400;
-  DULD 3: od km 22+370 do km 22+500;

- DULD 4: od km 2+600 do km 2+650, od km 3+500 do km 3+850,
od km 5+050 do km 5+750;

- DULD 5: od km 4+000 do km 5+700, od km 6+500 do km 6+700;
-  DULD 6: od km 18+700 do km 19+000;

- w kolejnych trzech latach po oddaniu inwestycji do uzytkowania nalezy
przeprowadzi¢  trzyletni monitoring przyrodniczy wykonanych przejsc

dla zwierzat duzych, $rednich i matych, w tym ptazéw i nietoperzy;

- na terenach Doliny Srodkowej Noteci i Kanalu Bydgoskiego oraz w okolicach
Pak Trzeslicowych w Foluszu, gdzie stwierdzono w trakcie inwentaryzacji
ornitologicznej w strefie planowanego przedsigwzigcia, wystepowanie gatunkéw
ptakéw wymienionych w I Zataczniku Dyrektywy Ptasiej, nalezy przeprowadzi¢
monitoring ornitologiczny w zakresie wpltywu przedmiotowej inwestycji na stan
zachowania tych gatunk6w. Monitoring nalezy prowadzié¢ przez okres 3 lat
po oddaniu inwestycji do uzytkowania w czasie calego okresu legowego, w pasie
o szerokosci 500 m od osi drogi. Do konca kazdego roku, w ktérym prowadzony
bedzie monitoring nalezy przedkiadaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy sprawozdanie w zakresie stwierdzonych gatunkéw
ptakéw, analizy wplywu przedsigwziecia na stan zachowania tych gatunkow
oraz w razie potrzeby, czyli w sytuacji stwierdzenia znaczaco negatywnego
oddziatywania, sposob6w minimalizacji lub kompensacji.
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IIl. nie stwierdzam koniecznodci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania
w przypadku, o ktérym mowa w art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska;

IV. nie naktadam obowigzku:

— przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko w ramach postepowania
W sprawie wydania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej — nie dotyczy;

— przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania
na srodowisko — nie dotyczy;

V. nakladam obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej (obejmujacg m.in. pomiary
hatasu i zanieczyszczen emisji ze $rodkéw komunikacyjnych: gazowych, pytowych
oraz wod podziemnych) po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania
1 jej przedstawienia Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
oraz. Wojewo6dzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w terminie

.18 miesigcy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia
przekroczen wartosci dopuszczalnego poziomu halasu, nalezy wykonaé dodatkowe
zabezpieczenia akustyczne eliminujace nadmierny poziom hatasu w rejonie

zabudowy lub utworzy¢ obszar o graniczonego uzytkowania.

UZASADNIENIE

Wnioskiem z dnia 11 maja 2010 1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad,
reprezentowany przez Zastgpce Dyrektora Oddziatu Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych
i Autostrad w Bydgoszczy, wystapil do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego
przedsigwzigeia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy —
Swiecie — Bydgoszcz — Coton.

Podstawa prawng do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
jest art. 71 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, w my$l ktérego realizacja planowanego przedsiewziecia
zawsze znaczaco oddzialywujacego na srodowisko, jest dopuszezalna wylacznie po uzyskaniu
niniejszej decyzji.

Przedmiotowe zadanie zostalo zakwalifikowane zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 29
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r., w sprawie okreslenia rodzajow
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przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na Srodowisko oraz szczegdélowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzania raportu
o oddziatywaniu na srodowisko, do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywad
na Srodowisko, dla ktoérych sporzadzenie raportu jest wymagane. Zatem zadanie
to zaliczono do przedsiewzie¢ okre§lonych w art. 59 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko, odstapiono od oceny zgodnos$ci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Ze wzgledu na liczbe stron w postgpowaniu przekraczajaca 20, zastosowano przepis
art. 74 wust. 3 przytoczonej ustawy o udostgpnianiu informacji o S$rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko, dopuszczajacy stosowanie art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego,
polegajacy na powiadamianiu stron o prowadzonych w toku postgpowania czynnosciach
przez obwieszczenia.

Po weryfikacji wniosku, w dniu 13 maja 2010 r., Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy zawiadomit strony o wszczeciu postgpowania administracyjnego
oraz o wystgpieniu do Panstwowego Wojewédzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy

-z prosba o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsigwzigcia. Dane o wniosku zostaly
umieszczone w publicznie dostgpnym wykazie danych o dokumentach, prowadzonym
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska ‘w Bydgoszezy. Obwieszczenie
zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, na tablicy oglqszefl Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad Oddzial w Bydgoszczy oraz na tablicach ogloszefi Urzedu Gminy Dragacz,
Urzedu Miasta i Gminy Swiecie, Urzedu Gminy Pruszcz, Urzedu Gminy Dobrez, Urzedu
Gminy Osielsko, Urzedu Miasta i Gminy Koronowo, Urz¢du Gminy Sicienko, Urzedu Miasta
Bydgoszcz, Urzedu Gminy Biale Blota, Urzedu Miasta i Gminy Szubin, Urzedu Miasta
i Gminy Znin, Urzgdu Gminy Gasawa, Urzedu Gminy Rogowo i w miejscach realizacji
przedsigwzigcia.

Stosownie do art. 77 ust. 1 pkt 2 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku

i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
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na srodowisko, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, pismem
z dnia 13 maja 2010 r., znak: RDOS-04.00.6613-25-2/10/KS, wystapit do Paristwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Bydgoszczy z prosba o uzgodnienie warunkéw
realizacji przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, organ prowadzacy
postgpowanie w drodze obwieszczenia z dnia 19 maja 2010 r. poinformowat
0 rozpoczeeiu procedury z udzialem spoleczeristwa w dniach od 21 maja 2010 r.
do 11 czerwea 2010 r. Obwieszczenie zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy
ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w dniach od 21 maja
do 11 czerwca 2010 r., na tablicy ogloszen Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Bydgoszczy w dniach od 20 maja 2010 r. do 1 lipca 2010 r. oraz na tablicach
ogtoszen Urzedu Gminy Dragacz w dniach od 21 maja 2010 1. do 11 czerwea 2010 1., Urzedu
Miasta i Gminy Swiecie w dniach od 21 maja 2010 r. do 12 czerwca 2010 1., Urzad Gminy
Pruszcz:w dniach od 21 maja 2010 1. do 11 czerwea 2010 1., Urzedu Gminy Dobrcz w dniach
od 21 maja 2010 r. do 12 czerwca 2010 r., Urzedu Gminy Osielsko w dniach od 21 maja
2010 r. do 17 czerwca 2010 r., Urzad Miejski w Koronowie w dniach od 20 maja 2010 r.
do 12 czerwea 2010 r., Urzedu Gminy w Sicienku w dniach od 21 maja 2010 r. do 11 czerwca
2010 r., Urzgdu Miasta Bydgoszcz w dniach od 21 maja 2010 r. do 11 czerwca 2010 r.,
Urzgdu Gminy Biate Blota w dniach od 20 maja 2010 r. do 11 czerwca 2010 r., Urzedu
Gminy Szubin w dniach od 21 maja 2010 r. do 12 czerwca 2010 r., Urzedu Miasta Znin
W dniach' od 21 maja 2010 r. do 12 czerwca 2010 r.,, Urzgdu Gminy Gasawa
w dniach od 21 maja 2010 r. do 17 czerwca 2010 r., Urzgdu Gminy Rogowo w dniach
od 21 maja2010r.do 11 czerwca 2010 r.iw miejscach realizacji przedsiewziecia.

W dniu 24 maja 2010 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy,
na podstawie art. 50 § 1 Kodeksu postepowania administracyjnego, wezwal Inwestora
do zlozenia stosownych wyjasnien odnosnie informacji zawartych w raporcie
0 oddzialywaniu na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Na wniosek Inwestora oraz autoréw raportu o oddziatywaniu przedmiotowego
przedsigwzigcia na $rodowisko, w dniu 24 maja 2010 r. w siedzibie Regionalnej Dyrekeji
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy zorganizowano narade, podczas ktérej szczegélowo

oméwiono braki w przedmiotowym raporcie oraz uzgodniono sposob uzupetnienia.
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Inwestor pismem z dnia 4 czerwca 2010 r., zlozyl stosowne wyjasnienia
oraz przedlozyt Suplement do raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla przedmiotowego
przedsigwzigcia.

W zwiazku z tym zgodnie z art. 33 ust. 1, w zwiazku z art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, organ
prowadzacy postgpowanie w drodze obwieszczenia z dnia 8 czerwca 2010 r. poinformowat
o ponownym rozpoczeciu procedury z udziatem spoleczenstwa w dniach od 10 czerwca
do 30 czerwca 2010 r. Obwieszczenie zamieszczono na stronie internetowej i na tablicy
ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w dniach od 8 czerwca
do 30 czerwca 2010 r., na tablicy ogloszen Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Bydgoszczy w dniach od 10 czerwca do 30 czerwca 2010 r. oraz na tablicach
ogloszen Urzedu Gminy Dragacz w dniach od 10 czerwca do 30 czerwca 2010 r., Urzedu
Miasta i Gminy Swiecie w dniach od 10 czerwca 2010 r. do 1 lipca 2010 1., Urzad Gminy
Pruszcz w dniach od 10 czerwca do 30 czerwea 2010 r., Urzedu Gminy Dobrcz w dniach
od 10 czerweca do 30 czerwca 2010 r., Urzedu Gminy Osielsko w dniach od 10 czerwca
do 30 czerwca 2010 r., Urzad Miejski w Koronowie w dniach od 9 czerwca do 12 lipca
2010 r., Urzedu Gminy w Sicienku w dniach od 10 czerweca 2010 r. do 1 lipca 2010 r., Urzgdu
Miasta Bydgoszcz w dniach od 10 czerwca do 30 czerwea 2010 r., Urzedu Gminy Biate Blota
w dniach od 10 czerwca do 30 czerwca 2010 1., Urzedu Gminy Szubin w dniach
od 10 czerwea 2010 . do 1 lipca 2010 r., Urzedu Miasta Znin'w dniach od 10 czerwca 2010 1.
do 1 lipca 2010 r., Urzedu Gminy Gasawa w dniach od 10 czerwca do 30 czerwca 2010 r.,
Urzedu Gminy Rogowo w dniach od 10 czerwca do 30 czerwca 2010 r. i w miejscach
realizacji przedsigwzigcia. -

W toku postepowania administracyjnego Panstwowy Wojewodzki Inspektor
Sanitarny w Bydgoszczy, opinia z dnia 10 czerwca 2010 r. (wptyw: 11 czerwca 2010 r.),
znak: N.NZ-400-B-4/283-15208/10, uzgodnit pozytywnie realizacj¢ inwestycji pod wzgledem
wymagan higienicznych i zdrowotnych, podajac nastepujace warunki:

1. przyja¢ rozwigzania zapewniajace dotrzymanie obowiazujacych standardéw
akustycznych jakosci $rodowiska wynikajacych z aktualnych przepiséw dotyczacych
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku — ekrany akustyczne (w tym
ze zlamana gorng krawedzia), uzupelniajaca zielen izolacyjna, inne rozwigzania
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techniczne w obiektach chronionych np. wymiana okien, wlasciwe rozwigzania
organizacji ruchu, nawierzchnie ciche itp.;

2. na odcinkach drogi przebiegajacej przez tereny stref chronionych ujeé wody do celéw
zbiorowego zaopatrywania ludnodci w wode do spozycia nalezy przewidzieé
skuteczne zabezpieczenia przed skutkami wypadkéw drogowych, w ktérych moga
uczestniczy¢ pojazdy przewozace niebezpieczne substancje;

3. splyw wo6d opadowych z odcinkéw przebiegajacych przez tereny ochronne wszystkich
uje¢ wody nalezy wyprowadzié poza teren strefy;

4. nawierzchnie drogi przebiegajacej przez tereny ochronne uje¢ wody nalezy
zaprojektowaé tak, aby umozliwialy optymalne uzywanie $rodkéw do zwalczania
$liskosci; ‘

5. zastosowaé monitoring jakosci wod w rejonach ochrony ujeé wody;

6..na terenach ochronnych ujeé wody do celéw zbiorowego zaopatrzenia w wode

.do spozycia przez ludzi oraz na obszarze plytkiego wystgpowania wod gruntowych
nie nalezy lokalizowa¢:
-a. miejsc obshigi podréznych (MOP), stacji paliw i punktéw gastronomicznych,
‘b. baz sprzgtowo — magazynowych, zapleczy budowy itp. obiektow
obstugujacych realizacje i eksploatacje inwestycji;
7. zastosowa¢ podczyszczanie wéd opadowych do wymagan, jakim powinny
odpowiada¢ scieki odprowadzane do wéd lub ziemi, a takze uwzglednia¢ wymagania
rozporzadzenia w sprawach substancji szczegélnie szkodliwych dla. $rodowiska
wodnego; ’
-8. w ciggu roku od oddania do uzytkowania wykonaé analize porealizacyjng w zakresie
oceny skutecznosci zastosowanych rozwiazan majacych na celu zapeWnienie ochrony
zabudowy mieszkaniowe]j przed hatasem. W przypadku stwierdzenia przekroczenia
wartosci dopuszezalnych poziomu halasu, nalezy zastosowaé odpowiednie srodki
ochrony. Celowe byloby objecie oceng rowniez oddzialywanie planowanego
przedsigwzigcia na czysto$é powietrza terenéw z zabudowsa, mieszkaniowa,
ktére zostaly zawarte w sentencji niniejszej decyzji, z wyjatkiem pkt. 7, ktéry wynika
z obowigzujacych przepiséw prawnych.

Regionalny- Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w dniu 1 lipca 2010 r.,
zawiadomit strony o zakoficzeniu zbierania materiatéw i dowodéw w ramach prowadzonego

postgpowania administracyjnego. Obwieszczenie zamieszczono na stronie internetowe;j
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i na tablicy ogloszen Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, na tablicy
ogloszen Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy oraz na
tablicach ogloszen Urzedu Gminy Dragacz, Urzedu Miasta i Gminy Swiecie, Urzedu Gminy
Pruszcz, Urzedu Gminy Dobrez, Urzgdu Gminy Osielsko, Urzedu Miasta i Gminy Koronowo,
Urzedu Gminy Sicienko, Urzedu Miasta Bydgoszcz, Urzedu Gminy Biale Biota, Urzedu
Miasta i Gminy Szubin, Urzedu Miasta i Gminy Znin, Urzedu Gminy Gasawa, Urzedu
Gminy Rogowo i w miejscach realizacji przedsigwzigcia.

W trakcie przeprowadzania procedury z udzialem spoleczenstwa zostaly ziozone
nastepujace uwagi i wnioski:

Rada Sotecka i Sottys Sotectwa Zamo$¢ Gmina Szubin, w piSmie z dnia 27 czerwca
2010 r. zwrécila sie z prosba o zaprojektowanie i wykonanie ekranu ochronnego
wyciszajacego od poczatku wezta Rynarzewo w Dolinie Noteci (od strony prawej w kierunku
Poznania) do Rynarzewa ul. Ogrodowa, tym bardziej, ze na tym odcinku nie zaplanowano
cichej nawierzchni. Obecnie droga krajowa nr 5 wchodzi w zabudowe, a przesunigcie jej
poza zabudowe Rynarzewa spowoduje jej przyblizenie do osiedla w Zamosciu
W konsekwencji hatas bedzie bardziej styszalny i wplynie niekorzystnie na bytowanie
mieszkancow osiedla w Zamosciu. Poza tym tereny przylegte do S-5 pomigdzy Rynarzewem
a Zamoéciem, to podmokle 1aki wraz z rzeka Note¢, a w zwigzku z tym wystepujaca tam
wilgotno$¢ i mgly powoduja, ze hatas przenosi si¢ z podwdjna sita. W zwiazku z powyzszym
Rada Solecka i Soltys stwierdza, ze ,,zycie niesie swoja rzeczywistos¢, dlatego nie nalezy
czekaé, az droga bedzie wybudowana i uzytkowana, tylko juz na etapie projektowania nalezy-.
zadbaé o ochrone ludzi i Srodowiska przed zgubnymi skutkami cywilizacji”.

Majac na uwadze przedlozony raport o oddzialywaniu przedmiotowego
przedsiewziecia na $rodowisko oraz stanowisko Inwestora, odnoszac si¢ do powyzszego
wniosku, zgodnie z wymogami prawa Inwestor ma obowigzek zapewnienia warunkow
komfortu akustycznego na terenach zabudowy mieszkaniowej sasiadujacej z inwestycja.
Warunki te okreslone sa maksymalnym poziomem réwnowazonego poziomu dzwieku jaki
musi by¢é zachowany na terenach zabudowy mieszkaniowej, wynosi on dla pory dziennej
55 dB lub 60 dB (w zaleznosci od rodzaju zabudowy mieszkaniowej) oraz 50 dB dla pory
nocnej. Zgodnie z informacjami zawartymi w Raporcie o oddzialywaniu przedsiewziecia
na $rodowisko, na terenach wskazanych w powyzszym wniosku, zostang zachowane warunki
komfortu akustycznego bez potrzeby zastosowania zabezpieczen akustycznych w postaci
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Obliczenia rozkiadu pola akustycznego, zawarte w raporcie o oddzialywaniu
przedmiotowego przedsigwzigcia na $rodowisko, zaréwno dla stanu istniejacego,
jak 1 prognozowanego, zostaly wykonane z zastosowaniem programu komputerowego
SoundPlan ver. 6.5. Program ten realizuje obliczenia rozktadu poziomu hatasu w srodowisku,
pochodzacego od ruchu kolowego, zgodnie z normami powolanymi w Dyrektywie
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej sie
do oceny i zarzadzania poziomu hatasu w $rodowisku, tj. ,,NMPB-Routes — 96 (SETRA-
CERTU-LCPC-CSTB)”.

Po oddaniu drogi ekspresowej S-5 do eksploatacji, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami prawa, Inwestor zobowiazany bedzie do wykonania pomiaréw poziomu hatasu
dwa razy w roku przez okres pierwszych trzech lat eksploatacji drogi. Ewentualne
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu beda stanowié przestanke do podjecia
dalszych dziatan majacych na celu ograniczenie negatywnego oddziatywania na Srodowisko.

Ponadto majac na wzgledzie utrzymanie komfortu zycia mieszkancéw - osiedla
Zamos¢, na dalszych etapach projektowania Inwestor rozwazy mozliwo$¢é zastosowania
roslinnosci krajobrazowej izolacyjnej o dziataniu minimalizujacym oddziatywanie akustyczne
drogi ekspresowej S-5.

Nalezy podkreslié, iz w niniejszej decyzji nalozono na Inwestora obowigzek
sporzadzania analizy porealizacyjne; (obejmujacej m.in. pomiary halasu i zanieczyszczen
emisji ze $rodkéw komunikacyjnych: gazowych, pylowych oraz wod podziemnych)
po. uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej przedstawienia
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewodzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, w terminie 18 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnego
poziomu hatasu, Inwestor zobligowany jest do wykonania dodatkowych zabezpieczen
akustycznych  eliminujacych nadmierny poziom halasu w rejonie  zabudowy,
lub utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Pani Bozena Zawisza, pismem z dnia 1 lipca 2010 1., poinformowata, ze jest rolnikiem
1 chciataby ZWr6Cic uwage na uboczne skutki nowej trasy S-5, ktéra bedzie w poblizu
jej posiadloéci. Uwaza, ze droga ekspresowa S-5 na odcinku Nowe Marzy — Swiecie —
Bydgoszcz — Coton, bedzie znacznie oddzialywaé na $rodowisko. Lokalizacja tej trasy
bedzie utrudniata produkcje zdrowej zywnosci w jej gospodarstwie i w gospodarstwach

sasiednich.  Spaliny, halas, zanieczyszczenia beda mialy negatywny  wptyw

REGIONALNA DYREKCIA
OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZC/y 37
\ polwicrdzam /p0dnose

' 7 grypindiem

97,1t 701

data




na glebe i jej plonowanie. Z biegiem lat halas bedzie si¢ potegowal. Dzikie zwierzeta
tj. zajace, dziki, sarny beda musiaty zmieni¢ siedlisko. Droga ekspresowa S-5 utrudni zycie
w miejscu w ktérym mieszka. Beda trudnoéci z dojazdem do pol. Oznajmita, ze jest
przeciwna powstaniu trasy S-5. Wniosta o przeanalizowanie powyzszych uwag i pozytywne
ich rozpatrzenie.

Majac na uwadze przediozony raport o oddzialywaniu przedmiotowego
przedsiewziecia na $rodowisko oraz stanowisko Inwestoia, odnoszac si¢ do powyzszych
zarzutéw, nalezy zaznaczyé, ze przebieg drogi ekspresowej S-5 na terenie gminy Dobrez
jest zgodny ze Studium uwarunkowan i kierunk6w zagospodarowania przestrzennego gminy
Dobrcz, zatwierdzonym Uchwata nr XXVIII/322/2006 Rady Gminy Dobrcz z dnia
30 czerwca 2006 r. oraz ustaleniami obowigzujacych miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego.

Nalezy zauwazyé, ze Inwestor na wniosek Pani Bozeny Zawiszy, odsungt pierwotny
przebieg planowanej drogi ekspresowej S-5, ktory przechodzil przez dzialke bedaca
jej wiasnoécia. Rozpatrywany przebieg planowanej trasy omija dziatki bedace wiasnoscia
Pani Bozeny Zawiszy.

Zmiana przebiegu trasy nie jest mozliwa m.in. ze wzgledu na konieczno$¢ zachowania
normatywnych promieni tukéow. W przypadku drogi ekspresoWej wymagania dotyczace
parametréw projektowania trasy sg bardzo wygoérowane m.in. poprzez zakladang predkosé
projektowang i konieczno$¢ spelnienia wymagan widoczno$ci zgodnie z obowigzujacymi
przepisami. Ponadto, kazda zmiana przebiegu wplywa na sasiednie odcinki drogi S-5, a to
pociaga za soba naruszenie ustalonego w sasiednich obszarach korytarza trasy.

Reasumujac, ze wzgledow technicznych i praktycznych niemozliwa jest korekta
przebiegu trasy ekspresowej, tak aby omijala ona wszystkie miejsca konfliktéw zaréwno
z ludzmi i ich dobrami materialnymi, jak i ze srodowiskiem naturalnym.

W toku prowadzonego postgpowania administracyjnego nie zlozono zadnych
uwag i wnioskow.

Organ rozpatrzyt sprawe w oparciu o zalaczone materialy oraz o uzyskane opinie
i uzgodnienia.

W ramach zamierzenia zaplanowano budowe drogi ekspresowej S-5, ktéra przebiega

w ciggu drég krajowych:
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— nr 1 [Nowe Marzy (wezel) od km 119+535 (skrzyzowanie z droga powiatowa
nr 05257 do Mniszka) do km 138+742 (skrzyzowanie z drogg krajowa nr 5 i droga
wojew6dzka nr 240 w miescie Swiecie],

— nr5 (od km 0+000 do km 118+188 granica wojewddztwa wielkopolskiego),

— nr 10 (od skrzyzowania z droga krajowa nr 80 do wezla Biate Blota — péinocno -
zachodnia obwodnica miasta Bydgoszczy).

Gléwnym celem inwestycji jest rozwijanie sieci drég ekspresowych i ich powigzan
z autoStradami, odciazenie miejscowosci Kusowo, Boréwno, Bydgoszcz, Znin, Rynarzewo,
Kowalewo, Jaroszewo, Bozejewice, Czewujewo i Coton, przejecie przez obwodnice ruchu
tranzytowego, podniesienie poziomu swobody ruchu na istniejacych i projektowanych
drogach nr 1 i nr 5, z zachowaniem dbalogci o ochrong tych obej$¢ przed nowa zabudowa,
oraz poprawienie warunkéw przejazdu dia ruchu tranzytowego i ruchu Zrédtowo -
docelowego w obszarze metropolitalnym (miasto Bydgoszcz).

Celem planowanego przedsiewziecia jest osiagnigcie parametréw technicznych drogi
ekspresowej i przetozenie istniejacego ruchu z drogi krajowej nr 5 klasy GP na nowy $lad.

Pozwoli to na: '

— stworzenie bezpiecznego nowego odcinka trasy drogowej zapewniajacego wysoki
komfort dalekobieznego ruchu drogowego o duzych predkosciach podréznych,

— dostosowanie przekroju drogi i nawierzchni do prognozowanego ruchu,

— Zzapewnienie osobnej obstugi komunikacyjnej przyleglego terenu przez realizacje
réwnolegtych drég dojazdowych. '

Droga krajowa nr 5 biegnaca z potudnia w kierunku pélnocnym stanowi jedna
z giownych tras o strategicznym dla gospodarki znaczeniu. Droga bierze swéj poczatek
na granicy z Republika Czeska w miejscowosci Lubawka, skad biegnie w kierunku po6inocno
- wschodnim w strong Wroclawia. Na odcinku do Wroclawia droga nr 5 1aczy sie z droga
krajowa nr 3 prowadzaca w kierunku péinocno - zachodnim do Swinoujscia. Miasto Wroctaw
bedac najwiecksza aglomeracja regionu Dolnego Slaska jest wezlem drogowym skupiajacym
wiele drég o strategicznym znaczeniu prowadzacych z réznych kierunkéw Polski. Droga
krajowa nr 5 biegnac do Wroclawia laczy sig jednoczesnie z autostrada nr A4 oraz z dro gami
krajowymi:

— nr 8 prowadzacg z granicy z Republika Czeskg w miejscowosci Kudowa Stone,

— nr 35 prowadzaca z granicy z Republikg Czeska w miejscowosci Golinsk,

— 1r 94 prowadzaca z Pyskowic Slaskich przez Wroclaw do m. Krzywa,
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1 innymi 0 zZnaczeniu regionalnym.
W dalszym swym przebiegu droga biegnie na pélnoc w kierunku Poznania, krzyzujac
si¢ z drogami kraj owymi biegnacymi z kierunku zachdd — wschod:

droga nr 15 w m. Trzebnica,

droga nr 36 w m. Rawicz,

droga nr 12 w m. Leszno,

— droga nr 32 w m. Steszew,

oraz innymi o znaczeniu regionalnym.
Z Poznania droga nr 5 biegnie dalej w kierunku pénocno - wschodnim w strone

Bydgoszczy, gléwnego miasta wojewodztwa kujawsko - pomorskiego. Na tym odcinku
swego priebiegu droga nr 5 w m. Gniezno laczy si¢ z droga krajowa nr 15 prowadzaca
do Torunia. Na péinoc od Gniezna rozpoczyna si¢ odcinek objety niniejszym opracowaniem.

W miescie Bydgoszcz, ktore jest znaczacym weztem komunikacyjnym, droga krajowa
nr 5 uzyskuje potaczenie z drogami krajowymi:

— nr 10 prowadzaca ze Szczecina do Plonska i dalej przez droge do Warszawy,
— nr 25 prowadzaca z Olesnicy do Bobolic i dalej poprzez drogg nr 11 do Koszalina.

Z Bydgoszczy droga biegnie w kierunku pétnocno-wschodnim do m. Swiecie, gdzie
laczy sie droga krajowa nr 1, ktéra prowadzi dalej do Gdanska.

Droga krajowa nr 5 w swym przebiegu spina cztery wielkie aglomeracje: Wrocltaw,
Poznan, Bydgoszcz oraz Gdansk. Range tej drogi dla gospodarki narodowej podnosi fakt, ze
stanowi ona potaczenie migdzynarodowe od granicy z Republika Czeskg w wymienionych
wyzej miejscowosciach do granicy z Rosja — Obwodem Kaliningradzkim w miejscowosci
Gronowo. |

Szlaki kolejowe krzyzujace si¢ z projektowana droga S-5:

— nr 18 Pila — Bydgoszcz — Torun — Kutno;
— nr 241 Tuchola - Koronowo;
— nr 201 Nowa Wie$§ Wielka — Bydgoszcz — Gdynia;
— nr 131 Chorzéw — Inowroclaw — Tczew;
— nr 356 Poznan — Kcynia — Bydgoszcz;
— Kolej waskotorowa Obiecankowo - Znin;
— nr 206 Inowroctaw - Rogozno Wikp. - Drawski Mtyn.
Ze wzgledu na duzy ruch samochoddéw cigzarowych z przyczepami oraz zie

rozwigzania geometryczne istniejacych skrzyzowan, wystepuja duze utrudnienia w ruchu
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samochodowym oraz istnieje zagrozenie zycia pieszych korzystajacych z  drogi.
Na omawianych odcinkach drog czesto wystepuja zaklécenia w plynnosci ruchu,
spowodowane nieprzystosowaniem skrzyzowan do wystepujacego natezenia ruchu. Brak
plynnosei ruchu powoduje nadmierng emisj¢ zanieczyszczen zwiazanych z wydzielaniem
spalin przez pojazdy. Znaczacy wptyw na klimat akustyczny ma stan nawierzchni.
Zniszczenia nawierzchni zwigkszaja poziom emitowanego hatasu oraz drgania wywotywane
przez poruszajgce si¢ po drodze pojazdy.

Na potrzeby przygotowania do realizacji rozpatrywana inwestycje podzielono
na odcinki DULD od 1 do 6. Raport przedstawia 3 warianty przebiegu planowanej drogi:
wariant 1, wariant 3 i wariant 4. Wariant preferowany przez Inwestora i najbardziej korzystny
dla srodowiska to wariant 4.

| Preferowany wariant 4 zaprojektowano, bazujac na wariancie zgodnym z studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego poszczegdlnych gmin, jako
giownym wariancie przebiegu trasy, wprowadzajac jednoczesnie korekty zwigzane
z obwodnicami miejscowodci, ze wzgledu na zachowanie warunkéw widocznosci, jak
réwniez wymogami ochrony srodowiska oraz ochrony konserwatorskiej. W poréwnaniu
z pozostalymi wariantami zmiany wynikaja z uwzglednienia sugestii wiadz lokalnych.
W wariancie 4 zaprojektowano obwodnice miegjscowosci: Kusowo — Boréwno, Bydgoszcz
(wprowadzajac tuki poziome uwzgledniajace warunki widocznosci), obwodnice Rynarzewa,
Kowalewa, Jaroszewa, Znina, Bozejewic — Czewujewa, Rogowa, Cotonia oraz dobudowe
drugiej jezdni na obwodnicy Swiecia i Szubina.

Wariant preferowany proponuje czesciowe wykorzystanie  istniejacej drogi.
Na zﬁacznej diugosci projektowana trasa posiada jednak nows, lokalizacje. Dotyczy to przede
wszystkim obwodnic napotykanych na drodze miejscowosci. Szczegolnag uwage zwrdcono
tu takze na otaczajace tereny objete ochrong oraz obiekty srodowiska kulturowego.

Droge ekspresowa S-5 zaplanowano w docelowym przekroju dwujezdniowym,
bez etapu posredniego z pojedyncza jezdnia. Wszystkie skrzyzowania drogi ekspresowej S-5
z innymi drogami zaplanowano jako dwupoziomowe. Niektore skrzyzowania z drogami
lokalnymi ulegng likwidacji. Dostepnosé do drogi wystgpuje wylacznie na weztach.
Dla obstugi przyleglego terenu projektuje sie drogi zbiorcze. Jako minimalny promien tuku
poziomego przyjeto R = 1000 m. h

Opis poszczegolnych odcinkéw drogi: REGIONALNA DYREKCIA
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Rozpoczyna si¢ okoto 2 kilometry przed wezlem autostradowym ,Nowe Marzy”
na skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1256C Mniszek — Stare Marzy (km ewidencyjny
119+535 drogi krajowej nr 1).

Od km 3+750 do istniejacego wezta Morsk km 12+278,59 (km ewidencyjny 131+493)
na obwodnicy miasta Swiecie proponuje sie korekte 4 lukéw  poziomych
i dobudowe drugiej jezdni istniejacego przebiegu. Na obwodnicy Swiecia znajduja sie
3 istniejace wezty: Morsk, Przechowo i Dworzysko. Na obwodnicy Swiecia droga w rejonach
weztéw jest dwujezdniowa, przyjeto pas dzielacy szerokosci 4,5 m. |

Od km 0+000 do ok. km 7+000 droga biegnie w do$¢ urozmaiconym terenie pokrytym
w przewaiﬁjaccej czesci lasami. Dalszy odcinek, az do km ok. 18+800 biegnie w stosunkowo
plaskim terenie bezle$nym, mijajac po obu stronach drogi tereny rolnicze.
Od km 12+000 droga wkracza na obwodnicg¢ miasta Swiecia. W km 12+000 biegnie
w najblizszej odleglosci od Wisty — ok. 400 m. W km 18+927 przecina rzeke Wde
i dalej biegnie sladem obwodnicy Swiecia w zalesionym terenie az do km ok. 24+000 (koniec
obwodnicy Swiecia). Do kofica DULD 1 mija tereny rolnicze. Na calym odcinku DULD 1
biegnie po $ladzie istniejacych drég z niewielkimi korektami.

Niweleta nawigzuje do niwelety istniejacej drogi, gdzie przewiduje si¢ nasypy
dla nowo projektowanej jezdni S5, biegnacej réwnolegle do istniejacej drugiej jezdni.
Maksymalna wysoko$é nasypu wynosi 3,98 m w km 7+800 oraz w km 9+250 1 km 14+500.
Na odcinkach 0+400 — 1+018, 16+300 — 17+300, 19+100 — 19+900, 24+200 — 25+129 droga
biegnie w wykopie, a w km 17+100 osiaga maksymalna gigbokos¢ 10,2 m (w istniejacym
wykopie).

2. Dworzysko — Aleksandrowo — DULD 2:

Za weztem Dworzysko km 23+681 (DULD 1, km ewidencyjny 5+005)
do miejscowosci Niewiescin km 114387 (km ewidencyjny 17+632 - skrzyzowanie z droga
powiatowa nr 1272C) proponuje si¢ wykorzystanie istniejacej drogi i dobudowe drugiej
jezdni wraz z korekta 6 tukéw. Do km 23+427 zaprojektowano dobudowe drugiej jezdni
i korekte jednego tuku. Na odcinku od miejscowosci Kusowo do miejscowosci Aleksandrowo
zaprojektowano nowy przebieg trasy z odsunigciem do ok. 500 m w kierunku wschodnim
od istniejacego przebiegu drogi krajowej nr 5 w celu ochrony zabytkowej alei debowej.
Nastepnie przechodzi w poéinocno - zachodnia obwodnice Bydgoszczy. Odcinek DULD 2
zaczyna si¢ w okolicach miejscowosci Dworzysko. Trasa na calym odcinku biegnie
w terenie uzytkowanym rolniczo mijajac jedynie niewielkie platy terenéw lesnych
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nie kolidujacych z droga. Tylko na korficu odcinka przecina fragment lasu (km 21+700 —
koniec DULD 2). Ponadto na tym odcinku mija wiele mniejszych i wiekszych zbiornikéw
wodnych (m.in. ok. km 6+500, 9+000, 11+800, 15+000, 18+000, 21+000).
Na tym odcinku zaplanowano budowe jednej obwodnicy miejscowosci Kusowo i Boréwno
po wschodniej stronie miejscowosci. Na pozostatych odcinkach droga biegnie po §ladzie
istniejacej drogi. W DULD 2 niweleta prowadzona jest na niewielkim . nasypie
lub w nieduzym wykopie. Najwyzszy nasyp o wys. 5,0 m wystepuje w rejonie obiektu
zlokalizowanego w km 8+025. Natomiast najwyzsza glebokosé wykopu wynosi 4,6 m
1 znajduje si¢ w rejonie obiektu w km 1+800.
3. Pénocno Zachodnia obwodnica Bydgoszczy — DULD 3:

Przewiduje obejscie miasta Bydgoszez od strony pélnocno - zachodniej, na odcinku
od wezta ,Wilcze" (km 28+508 drogi krajowej nr 5 Gdansk - Swiecie) przebiega
przez miejscowosci Maksymiﬁanowo, Tryszczyn, Pawlowek, Lisi Ogon do wezta Biate Biota
w-miejscowosci Biate Blota. Odcinek miedzy miejscowosciami Wilcze (poczatek DULD 3,
odejscie od przebiegu drogi krajowej nr 5, a Pawldwek przebiega w wigkszosci
po nowym S$ladzie, jedynie krotki odcinek pomiedzy km 7+000 a km 8+000 biegnie
w korytarzu istniejacej drogi wojewodzkiej nr 244. Odcinek od km 0+000 do km ok. 5+700
biegnie w wigkszosci przez tereny rolnicze, przecinajac jedynie niewielkie ptaty lesne. Od km
5+700 droga wkracza na obszary lesne, przez ktére biegnie do km ok. 17+200. W dalszym
odcinku, do km ok. 19+200 ponownie biegnie przez tereny rolnicze, a nastepnie
do km ok.-21+400 przez tereny lesne. Ostatni odcinek biegnie po Sladzie istniejacej drogi
krajowej nr 10 do wezta Biale Blota, na ktérym konczy si¢ DULD 3, na tym odcinku przecina
Kanat Bydgoski w km 22+625. Inwestycja przewiduje podniesienie klasy technicznej
istniejacego ciggu drogi krajowej nr. 10 do klasy drogi ekspresowej i ma stanowié¢ odcinek S-5
Swiecie — Bydgoszcz - Poznan. Na tym odcinku graniczy z dwoma obszarami Natura 2000 —
specjalnym obszarem ochrony siedlisk Dolina Noteci oraz obszarem specjalnej ochrony
ptakéw Dolina Srodkowej Noteci i Kanalu Bydgoskiego na odcinku od 21+900
do km 23+900. W DULD 3 niweleta drogi prowadzona jest w wiekszosci na niewielkim
nasypie. Najwyzsze nasypy o wysokosci do 7,0 m wystepuja w rejonie obiektéw
zlokalizowanych w km 4+850, 5+970, 6+185, 10+347. Nasypy wystgpuja réwniez przy
przekraczaniu dolin rzecznych w km 114470 — 114600 oraz w km 134270 — 13+850.
Wysokosé nasypu w km 13+520 osigga 19,8 m. REGIONALNA DYREKCIA
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Za weztem Biale Blota (km ewidencyjnym 61+587 drogi krajowej nr 5) proponuje sie
dobudowe jednej jezdni, nastepnie zaktada sie nowy przebieg trasy ekspresowej po stronie
wschodniej miejscowosci Zamosé, przechodzacy w obwodnice Rynarzewa po zachodniej
stronie miejscowosci. Na tym odcinku droga przebiega w pewnej odlegtosci (ponad 200 m)
od obszaru Natura 2000 Réwnina Szubinsko - Labiszynska. Droga ekspresowa polaczona jest
z istniejaca drogg krajowa nr 5 za pomoca wezta Rynarzewo km 3+861 (km ewidencyjnym
65+068). Od kofica obwodnicy Rynarzewa projektowana droga ekspresowa S-5 wchodzi
w istniejaca droge krajowa nr 5 i na odcinku od konca obwodnicy Rynarzewa do poczatku
obwodnicy Szubina (DULD-u 5) jest zgodna z jej przebiegiem (wylaczajac korekte tuku).

Od poczatku odcinka droga biegnie przez teren o urozmaiconym pokryciu (tereny
zabudowane, zalesienia i tereny bezlesne). Od km 1+500 odchodzi od istniejacego przebiegu,
przecinajac najpierw tereny zalesione (do km 2+000), a nastgpnie wkracza w bezlesng doling
Noteci 1 Kanahl Noteckiego omijajac miejscowosci Zamos$é i Rynarzewo. Pomiedzy km
5+000 a 6+000 mija niewielkie ptaty zadrzewien. Okoto km 5+800 powraca na istniejacy $lad
drogi krajowej nr 5, ktérym biegnie do konca odcinka mijajac teren 0 urozmaiconym
pokryciu (lasy, zabudowania, pola, 1aki). W DULD-dzie 4 niweleta drogi przebiega
na niewielkim nasypie, ktorego wysokos¢ zwigksza si¢ przed obiektami mostowymi
i wiaduktami. Niweleta w wykopie prowadzona jest na bardzo krétkim odcinku (km 1+000 —
1+080) i stosunkowo ptytko (1,0 m) w km 2+260 — 2+400, 2+710 — 2+850, 3+350 — 4+040,
4+560 — 6+040 trasa przebiega przez teren uzytkow zielonych na podtozu torfowym.

5. Kotaczkowo — Jaroszewo - DULD 5

DULD 5 rozpoczyna sie przed wezlem Szubin, tj. poczatek istniejacej obwodnicy
Szubina (km ewidencyjnym 70+936,51). Istniejacy odcinek obwodnicy miasta Szubina
do czasu zrealizowania trasy ekspresowej S-5, jest droga jedno-jezdniowa klasy GP. Przyjeto
parametry geometryczne jak dla S-5, a wybudowane wezly i skrzyzowania uwzgledniaja
mozliwo$é ich przystosowania w przypadku rozbudowy o druga jezdnig. Obiekty
inzynierskie, tj. wiadukty i mosty zostaly wykonane docélowo. Na trasie wystepuje jeden
wezel Szubin bezkolizyjny typu tragbka km 0+811 (w km ewid. 70+988) oraz jedno
skrzyzowanie istniejace w km ewid. 77+795.

Wezet Nowy Swiat taczy obwodnice Szubina z obwodnica Kowalewa przebiegajaca
po wschodniej stronie miasta — koniec obwodnicy w wezle Kowalewo w km 9+132
(km ewidencyjnym 81+278). Na odcinku od konca obwodnicy Kowalewa do poczatku

obwodnicy Brzyskorzystewa i Jaroszewa zaprojektowano budowe drugiej jezdni z korekta

REGIONALNA DYREKCIA
OCHRONY SRODOWISKAW BYDGOSZC/Y 44
potwierdzam zpodnose
zoryginalem

22 LUT 200

dala P

N



dwéch hukéw poziomych, w km 14+823 (km ewidencyjnym 86+878) zaprojektowano wezel
Brzyskorzystewko. Na odcinku tym droga graniczy z obszarem Natura 2000 ,Faki
Trzgslicowe w Foluszu” od km 10+400 do km 11+200.

Obwodnice Brzyskorzystewka i Jaroszewa zaprojektowano ze wzgledu na brak
mozliwosci uzyskania wymaganych parametrow technicznych. Przebiega ona po wschodniej
stronie obu miejscowosci i poprzez wezel Jaroszewo km 19+041 (km ewidencyjnym 91+179)
faczy si¢ z obwodnica Znina i Bozejewic.

Na tym odcinku w wigkszoéci biegnie przez tereny bezlesne — pola uprawne
1 1gki mijajac jedynie niewielkie kompleksy lesne w okolicach km 1+300, 6+900, 8+000,
9+500 oraz 11+000 — 14+000. Od km ok. 9+000 do konca DULD 5 droga mija w dosé
znacznym oddaleniu (ok. 650 m w najblizszym miejscu) rynny Jezior Zedowskich.

W DULD-dzie 5 niweleta drogi przebiega w wigkszosci na niewielkim nasypie
w stosunku do powierzchni terenu. Tylko w km 16+300 — 17+250 oraz 18+800 — 19+400
wystepuja nasypy rzgdu maksymalnie 10 m przy obiektach mostowych.

6. Jaroszewo — granica wojewddztwa — DULD 6

Poczatek obwodnicy Znina i Bozejewic znajduje si¢ za wezlem Jaroszewo.
Obwodnica zlokalizowana jest po stronie zachodniej miasta Znin. Na wysokogci
skrzyzowania drogi wojewédzkiej nr 251 zaprojektowano wezetl Znin km 2+032. Nastepnie
droga ekspresowa przechodzi na wschodnig strone miejscowosci Bozejewice i koficzy sie
weztem Biskupin km 6+584 (km ewid. 98+383). |

Od projektowanego wezla Biskupin idzie catkowicie nowym przebiegiem od wschodu
omijajgc:miejscowosé Czewujewo. Na dalszym odcinku droga mija od zachodniej strony
miejscowosé Grochowiska Ksieze, po czym biegnie nowym Sladem mijajac od zachodu
miejscowosé Faziska i dalej przechodzi w obwodnice Rogowa poprowadzona po wschodniej
stronie miejscowoéci. Na obwodnicy zaprojektowano wezel Rogowo w km 15+806.
Ze wzgledu na parametry istniejacej drogi krajowej nr 5 w okolicach m. Rogowo,
W minimalnym stopniu wykorzystano jej przebieg. Trasa biegnie w wigkszosci nowym
sladem od poczatku obwodnicy Rogowa do korica planowanej inwestycji, w niewielkim
stopniu  wykorzystujac przebieg drogi istniejacej, co zwiazane jest z parametrami
technicznymi istniejacej drogi. W km 19+846 zaprojektowano wezet Lubcz. Za weztem droga
na krotkim odcinku biegnie $ladem istniejacej drogi krajowej nr 5, a nastgpnie przechodzi
w obwodnicg Cotonia po wschodniej stronie miejscowosci z weztem Cotori w km 22+939

i do konica odcinka biegnie nowym $ladem, az do granicy wojewddztwa wielkopolskiego.
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Na granicy wojewodztw nastepuje wiaczenie projektowanej drogi ekspresowej S-5
w planowany przebieg S-5 na terenie wojewodztwa wielkopolskiego zgodnie z opracowaniem
STE firmy DHV wg KOPI nr 38/2004 oraz Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu, z dnia 10 listopada 2009 r., znak: RDOS-30-00.11-66191-49/09/jc,
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi
ekspresowej S-5 Znin — Gniezno, odcinek wezet ,,Mielno” — Gniezno. Na odcinku tym
biegnie w terenie praktycznie niezalesionym (pola uprawne, 1aki, pastwiska)
do km ok. 14+500. Na odcinku tym droga przebiega w sasiedztwie rynny Jezior Zninskich
(ok. 550 m od najblizszego jeziora). Od km 14+500 wkracza w bardziej urozmaicony teren
stanowigcy mozaike terenow rolniczych, lesnych i zabudowanych. Od tego km droga biegnie
rownolegle do rynny Jezior Rogowskich przecinajac ja ok. km  20+000
oraz przebiegajac w bardzo bliskiej odleglosci (ok. 50 m) od Jeziora Lubieckiego.

W DULD-dzie 6 niweleta drogi przebiega w wigkszosci po powierzchni terenu
lub na nasypie. Na krotkich odcinkach przebiega w wykopach, z ktérych najglebszy
wystepuje w km 18+400 — 18+600 i wynosi okoto 5 m ponizej powierzchni terenu.

W fazie rob6t drogowych, istotnym moze staé sie.wplyw drgan na ludzi i budynki
wywolane przez pracujace maszyny drogowe, frezarki i walce wibracyjne. Sa to drgania
podobne do wzbudzanych przez ruch pojazdéw cigzarowych (lub wigksze). Walce drogowe
wywoluja drgania ciagle o niskiej i wysokiej czestotliwosci. Drgania wzbudzone
przez te urzadzenia mogg by¢ szkodliwe dla konstrukcji budynkéw i by¢ ucigzliwe dla ludzi
przebywajacych w budynkach. Ich wystepowanie jest jednak krotkotrwate 1 dotyczy obszaru
maksymalnie do 50 m od strefy pracy. Jezeli przy budowie bgda stosowane wibracyjne walce
drogowe, ktére wzbudzaja wysoki poziom drgan budynkéw w sgsiedztwie obszaru
ich zastosowania, to mimo ich krétkotrwalego uzycia moga wywotaé skargi z tego powodu.
Drgania wzbudzane przez prace maszyn drogowych, jezeli moga byé szkodliwe, to glownie
w budynkach murowanych wznoszonych tradycyjnie od 1 do 3 kondygnacji.

Odrebnym zrodlem drgan moga by¢ elementy wezldw betoniarskich, wytwomi mas
bitumicznych, sortowni kruszywa oraz kruszarek. Urzadzenia te wyposazone sa w zespoty
wibracyjne o mocach dochodzacych do 5 kW. Niemniej jednak konstrukcja urzadzen dazy
do maksymalnego odseparowania tych elementéw od elementéw konstrukcyjnych instalacji,
stad tez zasigg ich oddzialywania jest niewielki, czgsto niewykrywalny juz w odleglosci 10 m
od urzadzenia.
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Z uwagi na mozliwogé negatywnego wplywu inwestycji na etapie jej realizacji
na kondycje techniczng budynkéw zlokalizowanych w jej bezposrednim otoczeniu, zaleca si¢
zinwentaryzowanie przez Inspektora Nadzoru Budowlanego stanu technicznego budynkéw
znajdujacych sie w  strefie potencjalnego negatywnego oddziatywania inwestycji,
tj. w odlegtosci co najmniej 50 metréw od osi drogi przed przystapieniem do realizacji prac
budowlanych.

W fazie eksploatacji, przejazd pojazd(’)w_ droga moze powodowaé powstawanie
wibracji i wstrzaséw przenoszonych przez grunt na konstrukcje mieszkalne. Do chwili
obecnej nie zostata jednak opracowana metodyka pozwalajaca na wiarygodne prognozowanie
zjawiska wystgpowania drgan w s’fodowisku. Jedyna metoda pozwalajaca na oszacowanie
ucigzliwosci tego typu jest poréwnanie z wynikami badan przeprowadzonych w podobnych
warunkach. Jak wynika z prac badawczych, ruch na nawierzchni drogowej, juz przy
nierownomiernosci powyzej 20 mm, powoduje przekraczanie predkosci drgan do 5 mm/s.
Moze by¢ to odczuwalne w budynkach potozonych wzdluz drogi. Stwarza réwniez
niebezpieczefistwo drgania szyb. Stan taki moze wystapi¢ z uwagi na wzrost w strukturze
ruchu pojazdéw ciezkich powyzej 20 ton nosnodci. Powstajace uszkodzenia nawierzchni,
W polaczeniu z ruchem pojazdéw ciezkich o wadliwym systemie zawieszenia, moga
powodowaé chwilowe wzrastanie predkosci drgan do wartosci 10-15 mm/s.

Jak wynika z badan przeprowadzonych przez Antoniego Bratanskiego, Jarostawa
Chetmeckiego, Edwarda Maciaga, Tadeusza Tary z Instytutu Mechaniki Budowli Politechniki
Krakowskiej, opublikowanych pn.: ,Przypadki przekazywania si¢ z podloza drgan
na budynki od komunikacji miejskiej”, dotyczacych wplywu drgar ruchu komunikacyjnego
(tramwajowego i samochodowego) na budynki, drgania wywolane przez ruch samochodowy
charakteryzuja sie wigkszym udziatem wyzszych czestotliwosci w widmie drgan,
co powoduje, iz ich wplyw na budynki jest wigkszy anizeli drgan wywolanych
przez tramwaje. W czasie badan stwierdzono, ze poziom drgan przekazywanych przez grunt
na budynki jest na tyle niski, iz nie zagraza trwalosci konstrukcji budynkow
1 jest poréwnywalny do drgan powodowanych praca urzadzen powszechnie stosowanych
w mieszkaniach (np. poziom drgaf mierzonych na podiodze pomieszczenia byt zblizony
do poziomu drgan wywotanych praca lodowki).

W przypadku projektowanej drogi ekspresowej S-5, jej realizacja przyczyni sie
do zmniejszenia ucigzliwosci drgan wywotanych ruchem drogowym wystepujacym obecnie_,

m.in. ze wzgledu na poprawe stanu nawierzchni, stabilnosci korpusu drogowego
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oraz plynnosci jazdy. Ruch pojazdéw drogowych na projektowanym odcinku nie bedzie
wzbudzal drgan, ktére moglyby powodowaé uszkodzenia nosnych elementéw budynkow.
Nalezy jednak zaznaczyé, iz wiaciwy dobdér podbudowy nosnej oraz nowa nawierzchnia
przyczynia si¢ do zminimalizowania tych oddziatywan.

Inwestor na podstawie przeprowadzonych wizji w terenie oraz podktadéw mapowych
stwierdzil, ze obszary w bezposrednim sasiedztwie omawianej inwestycji mozna zaliczy¢
do strefy: zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami rzemie$lniczymi, terenéw
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego oraz teren6w zabudowy
zagrodowej. W mysl Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 g
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),
dla terenéw o ww. charakterze zagospodarowania przestrzennego, przewiduje si¢ nastgpujace
wartoéci normatywne wskaznika oceny hatasu odpowiednio LAeqt D/N dla dziennej i nocne;j
pory oceny:

— LAeq D — (przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom dnia) — 60 dB (A),
— LAeq N — (przedziat czasu odniesienia réwny 8 godzinom nocy) — 50 dB (A).

Na etapie budowy drogi ekspresowej ucigzliwos¢ akustyczna zwigzana bedzie
z pracami ciezkiego sprzetu budowlanego w $rodowisku nielicznej zabudowy wystepujace;
w otoczeniu inwestycji. Planowana do realizacji droga w przewazajacej czg¢sci przebiega
po terenie niewymagajacym ochrony przed hatasem. Terenem chronionym jest rozproszona
zabudowa siedliskowa skupiona gtéwnie wzdhuz drég przecinajqcych droge ekspresowa S-5.
Raport Wskazuje ze prowadzenie prac budowlanych w porze dziennej nie spowoduje
dyskomfortu akustycznego mieszkancow.

W celu zminimalizowania negatywnego wplywu inwestycji na etapie jej realizacji,
nalezy np.:

— dokona¢ zamiany technik pracy na mniej glosne,
— stosowac lepiej dopracowane pod wzgledem akustycznym urzadzenia,
— stosowaé ostony na obudowy urzadzen na najsilniej emitujace hatas elementy

(np. obudowane kompresory, narzedzia z thumikami) itp.,

— prowadzi¢ realizacj¢ prac budowlanych w porze dziennej tj.: pomiedzy godzing

6:00 a 22:00.

Ponadto, zaleca sig¢, aby powstajace bazy transportowe i inne obiekty obstugujace
budowe drogi, jak np.: wezly betoniarskie, wytwornie mas bitumicznych, sortownie kruszywa

czy kruszarki, zostaty lokalizowane w odleglo$ci min. 300 m od zabudowan mieszkalnych.
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Przy budowie drog nalezy w sposéb przemyslany kierowaé formowaniem zwaldw usuwane;j
ziemi, ktéra w niektérych przypadkach moze stanowi¢ rodzaj ostony akustycznej. Natomiast
obszar wykopéw ponizej poziomu terenu jest dobrym miejscem dla zlokalizowania
kompresoréw, generatoréw i pomp. Zastosowanie powinny znalezé réwniez przenosne ekrany
1 ostony, szopy zakrywajace urzqdzenie z obshuga.

Koncepcja budowy drogi ekspresowej S-5 zaklada maksymalne Wykorzystame
istniejacej drogi krajowej nr 5 (DK5) oraz budowe obwodnic poszczegoblnych miejscowosci
zlokalizowanych na przebiegu tej drogi. Gtéwna przestanka do projektowania obwodnic
migjscowoéci, w szczegdlnodei na trasach o znacznym natezeniu ruchu, sa: poprawa
bezpieczefistwa ruchu poprzez minimalizacj¢ ilodci skrzyzowan kolizyjnych, droznosci
ukiadu  komunikacyjnego, wyprowadzenie ruchu ciezkiego poza obszar zabudowy,
a w konsekwencji réwniez poprawa stanu klimatu akustycznego. Obejscia stanowia
najefektywniejsze rozwiazanie w kontekscie poprawy warunkéw akustycznych na terenach
zabudowanych.

W przypadku projektowanej drogi ekspresowej S-5, planuje sie realizacje¢ obwodnic
miejscowosci Cotoni, Znin, Kowalewo, Rynarzewo oraz miasta Bydgoszczy. Inwestor
W Raporcie przedstawit, w celu zobrazowania wptywu tej decyzji na stan klimatu
akustycznego, analize rozkladu pola akustycznego, generowanego przez ruch samochodowy,
Jaki bedzie si¢ odbywat droga, dla dwéch scenariuszy.

Pierwszy scenariusz przedstawia sytuacje, kiedy planowana inwestycja nie zostanie
- zrealizowana. Woéwcezas ruch samochodowy bedzie- prowadzony istniejaca droga krajowa
DKS, przez centra miejscowosci. Natezenie ruchu bedzie wzrastalo zgodnie z zalozong
prognoza ruchu, powodujac wzrost emisji hatasu do srodowiska.

Drugi scenariusz zaktada sytuacje, kiedy planowana inwestycja zostanie zrealizowana
wraz z projektowanymi obwodnicami miejscowosci. Istniejaca droga krajowa nr 5 bedzie
woéwcezas wykorzystywana jako droga o znaczeniu lokalnym: Ruch samochodowy, _]ak_l bedzie
si¢ po niej odbywal, bedzie znacznie mniejszy. W scenariuszu tym uwzgledniono wplyw
projektowanej drogi ekspresowe;j, ktéra przejmie niemalze catkowicie ruch samochodowy.

Inwestor, aby dotrzymaé standardy jakosci srodowiska w zakresie klimatu
akustycznego na terenie kilku miejscowosci i zabudowy zagrodowej potozonych przy drodze,
zaproponowat  lokalizacje urzadzen ochrony przeciwdzwiekowej oraz realizacje

dla poszczegblnych odcinkdw tzw. cichej nawierzchni drogowe;.
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Podczas prac budowlanych, wykonywanych w zwiazku z realizacja omawianej
inwestycji, do atmosfery emitowane beda zanieczyszczenia gazowe i pylowe. Zrédtami tej
emisji beda gtéwnie pojazdy oraz silniki pracujacych maszyn. Moze rdéwniez dojs$¢
do niezorganizowanej emisji pochodzacej z pytéw unoszonych podczas transportu materiatow
sypkich. Pewne substancje sa réwniez emitowane podczas kladzenia nawierzchni
bitumicznych. Jednak tego typu emisje maja charakter czasowy i sa krétkotrwate, ich zrédia
przemieszczaja si¢ wraz z postepem prowadzonych prac, a nastepnie znikaja po zakonczeniu
prac budowlanych.

Tak wiec prace budowlane podczas realizacji inwestycji beda miaty znikomy wptyw
na jako$é powietrza. Oddzialywanie emitowanych zanieczyszczen pylowb — gazowych
powinno ograniczy¢ si¢ jedynie do terenu budowy.

Prognozowane zasiegi ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen powietrza
zwiazane z oddziatywaniem drogi ekspresowej S-5, beda miesci¢ si¢ w obrebie linii
rozgraniczajacych inwestycje. Nalezy tez podkreslié, ze okreslenie wpltywu emisji
komunikacyjnej na stan powietrza, wykonane zostalo przy =zalozeniu najbardziej
niekorzystnych warunkow i tak:

— zalozono, ze w ilo$ci emitowanych tlenk6w azotu, az 100% stanowi¢ bedzie ditlenek
azotu, |

— model obliczeniowy nie uwzglednia absorpcji zanieczyszczen przez roslinnos¢
znajdujaca sie w otoczeniu drogi, ani rozkladu fotochemicznego emitowanych

Zanieczyszczen.

Biorac pod uwage powyzsze — rzeczywiste zasiegi oddziatywania drogi na srodowisko
atmosferyczne prawdopodobnie okaza si¢ mniejsze niz wyznaczone przy uzyciu metod
obliczeniowych. W perspektywie czasu, jezeli w trakcie eksploatacji drogi beda miaty miejsce

przekroczenia dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczefi powietrza, celowe moze okazaé sig
zastosowanie pasow zieleni izolacyjnej w miejscach, w ktérych zanieczyszczenia te mogtyby
przekraczaé warto$ci dopuszczalne.

Wykonanie analizy porealizacyjnej z zakresu dotrzymania standardéw jakosci
powietrza, powinno ostatecznie ustali¢ wszelkie ewentualne przekroczenia wartosci
dopuszczalnych stezen.

Zanieczyszczone sptywy powierzchniowe z drég trafig do odbiornikéw w postaci wod
powierzchniowych lub do gruntu, w zaleznosci od sposobu odwodnienia drogi, ulega¢ beda

podczyszczeniu w rowach trawiastych lub odprowadzane beda do kanalizacji deszczowej
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bez osadnikéw. Najistotniejszym zanieczyszczeniem dla potencjalnych odbiornikéw sg
zawiesiny ogdlne. Ograniczajac ich stezenie réwnoczegnie eliminowana Jest wigkszosé metali
ciezkich (z nimi wspotwystepujacych), obniza sie ChZT. Weglowodory ropopochiodne
nie stanowia zagrozenia dla $rodowiska gruntowo - wodnego w warunkach normalnej
(bezawaryjnej) eksploatacji drég, bowiem ich stezenia sq niskie, znacznie nizsze niz 15 mg/l,
a ponadto w warunkach tlenowych ulegaja biodegradacji, prowadzacej do samooczyszczania.
Stad dla liniowych odcinkéw dr6g nie ma potrzeby ich separacji. Jest ona uzasadniona tylko
na obszarach wrazliwych, specjalnie chronionych (np. zlewnie chronione, strefy ochronne
uje¢, obszary objete ochrong przyrodnicza, jeziora i inne zbiomniki wod stodkich — jako
odbiorniki wrazliwe, ulegajace eutrofizacji) i wylacznie z uwagi na potencjalne sytuacje
awaryjne na drodze. Natomiast w sptywach ze szczelnych nawierzchni miejsc obstugi
podréznych i stacji paliw, stezenia gléwnych wskaznikéw zanieczyszczeh drogowych sa
znacznie ‘wyzsze niz w sptywach z liniowych odcinkéw drég. Dotyczy to w szczegblnosei
weglowodoréw ropopochodnych, zawiesin i metali cigzkich.

Dla ochrony srodowiska gruntowo - wodnego, ktére jest odbiornikiem
zanieczyszczonych splywow z drég, konieczne jest wiec eliminowanie przede wszystkim
zawiesin (i na obszarach jw. — weglowodoréw ropopochodnych). Przy odwodnieniu
powierzchniowym nie ma praktycznie mozliwosci wyeliminowania chlorkéw (poza
ograniczaniem iloci w ich stosowaniu), bowiem s one zanieczyszczeniem
konserwatywnym, nie ulegajacym sorpcji, biodegradacji, rozpadowi itp. i w calogci trafiajq
do odbiornikéw, nastepnie ulegajac jedynie samooczyszczaniu - przez rozcieficzanie.
Intensywno$é tego procesu jest zalezna od rodzaju i charakterystyki odbiornika.

Wody zebrane z odcinkéw skanalizowanych przed zrzutem do odbiornika zostang
odpowiednio podczyszczone z zawiesin i substancji ropopochodnych w systemie zbiornika
ekologicznego sprzezonego z separatorem ropopochodnych. W sasiedztwie obszaréw Natura
2000 separatory beda miaty zamknigcia awaryjne.

W raporcie przedstawiono wykaz odcinkéw, na ktérych wymagane jest zastosowanie
kanalizacji oraz na ktérych nalezy zastosowaé uszczelnienia w postaci geowldkniny.

Na pozostatych odcinkach trasy zaprojektowane bedzie odwodnienie za pomocy
rowoéw przydroznych o zmiennej glebokosci. W rowach projektuje si¢ grodze filtracyjne
zatrzymujace wody deszczowe, celem odprowadzenia ich do gruntu. Grodze filtracyjne shuza
ponadto do zatrzymywania splywu substancji szkodliwych dla s$rodowiska w przypadku
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awarii $rodkéw transportu. W terenach ptaskich i bezodptywowych przewiduje si¢ rowo —
zbiorniki.

Podczas realizacji inwestycji, prace budowlane i roboty ziemne zostang
zorganizowane w taki sposob, aby ograniczy¢ ilos¢ powstajacych odpadéw (np. glebe
i ziemie, w miare mozliwoéci, planuje si¢ wykorzystaé na miejscu — m.in. w celu wykonania
warstwy podbudowy drogi, umocnienia skarp, itp.). Planuje si¢ selektywna zbiorke odpadow
powstajacych na terenie inwestycji. Przewiduje si¢ selektywne magazynowanie odpadéw,
ktére nie zostana wykorzystane podczas prac budowlanych, a nastgpnie ich odbior
przez uprawnione do tego podmioty i dalej poddanie recyklingowi (np. Zelazo, stal,
mieszaniny metali) lub unieszkodliwianiu (np. baterie, akumulatory, opakowania zawierajace
pozostatodci substancji niebezpiecznych). Sposéb magazynowania odpadéw bedzie zalezny
od ich rodzaju oraz potencjalnego zagrozenia, ktore stwarzaja dla srodowiska. Substancje
niebezpieczne beda oddzielone od obojetnych i nieszkodliwych, a nastgpnie przechowywane
w odpowiednich do tego celu przystosowanych szczelnych pojemnikach, z kolei na przyktad
masy ziemne zmagazynowane zostang w postaci hatd. Miejsca zbiorki 1 magazynowania
odpadéw zostang zaplanowane tak, aby zminimalizowa¢ niebezpieczenstwo zanieczyszczenia
$rodowiska gruntowo - wodnego — na twardym (utwardzonym) podiozu o mozliwie matej
przepuszczalnodci oraz dodatkowo wyscielane materiatami izolacyjnymi, ktére uniemozliwig
przedostawanie si¢ do srodowiska substancji podatnych na migracj¢ wodna.

W celu ograniczenia iloSci powstajacych odpadéw niebezpiecznych Inwestor
proponuje zastosowanie zrédet $wiatta o wydtuzonym okresie uzytkowania, takich jak lampy
sodowe wysokoprezne o czasie uzytkowania do 10 000 h. Lampy takie sa obecnie najlepszym
rozwiazaniem dla o$wietlenia drogowego, facza w sobie znaczng trwalo$¢ oraz niskie zuzycie
energii elektrycznej. Zastosowanie bardziej trwatych zrédet swiatta spowoduje znaczne
zmniejszenie ilosci powstajacych odpadéw niebezpiecznych, jakimi sa zuzyte lampy
wysokoprezne.

Zaprojektowana droga ekspresowa S-5 relacji Nowe Marzy — Bydgoszcz — Cotofy
na etapie realizacji, a nastepnie eksploatacji poprzez racjonalizacj¢ rozwiazan projektowych,
okreslenie powyzszych warunkéw realizacji inwestycji oraz wprowadzenie dziatan
minimalizujacych, przeciwdziatajacych i ograniczajacych niekorzystny wptyw etapu budowy

i funkcjonowania trasy na sSrodowisko, nie bedzie znaczaco negatywnie oddzialywaé
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Przebieg planowanej trasy w wariancie preferowanym tj. wariancie 4, zostal
wytyczony w sposéb, ktéry zapewnia obej$cie cennych elementéw przyrodniczych, w tym:
pomnik6éw przyrody, rezerwatow przyrody, cennych zadrzewien.

Celem maksymalnego ograniczenia ucigzliwodci w czasie prac realizacyjnych,
zaplecze budowy, w tym drogi dojazdowe i techniczne, zlokalizowane beda poza cennymi
przyrodniczo siedliskami i obiektami.

W przypadku naruszania terenéw podmokiych, charakteryzujacych sie na terenie
wojewo6dztwa kujawsko — pomorskiego r6znym stanem zachowania siedlisk przyrodniczych,
zaleznych od wysokiego stanu wod gruntowych i powierzchniowych w szczegdlnosci siedlisk
takowych, wytyczony przebieg trasy wigze si¢ z naruszaniem tych obszar6w i nieznacznym
(niereprezentatywnym) w skali tych siedlisk zniszczeniem. Z uwagi na obecny charakter
terenéw podmoklych, przez ktére przebiega¢ bedzie droga ekspresowa, najistotniejszym
warunkiem dla ich zachowania jest utrzymanie przynajmniej dotychczasowych warunkéw
wodno — gruntowych oraz ich stanu trofii. W celu niepogorszenia formy zachowania siedlisk
takowych i innych siedlisk przyrodniczych zwigzanych z terenami podmoktymi, zostaty
przewidziane dzialania minimalizujace negatywne oddziatywanie na etapie budowy
i eksploatacji drogi, ktére zabezpieczg te obszary przed zmiang stosunk6w gruntowo —
wodnych lub nadmierng eutrofizacjq i zanieczyszczeniem.

Zaplanowane do realizacji zbiorniki ekologiczne zostang wykonane w sposéb
umozliwiajacy samodzielne ich opuszczenie przez zwierzeta, dzieki czemu nie powstanie
efekt putapki ekologiczne;.

Wszelkie powstate wykopy zostang zabezpieczone przed wpadaniem plaz6éw i matych
zwierzat, przy czym uwzgledniono takze koniecznosé kontroli pod katem ich obecnosci
w wykopach przed kontynuacija i zakoﬁczeniem prac w wyrobisku.

W miejscach narazonych na erozje w wyniku prowadzenia prac oraz w przypadku
ingerencji w koryta ciekéw wodnych, zastosowane zostana wiasciwe zabezpieczenia
przy jednoczesnym maksymalnym ograniczeniu terenu zajetego pod budowe.

Projektowana droga S-5 bedzie przebiega¢é w bezposrednim sasiedztwie
Wyznaczonego obszaru Natura 2000 pn. Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego
PLB300001 i obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty pn. Dolina Noteci PLH300004 oraz
poza strefa bezposredniego oddziatywania na cele i przedmioty ochrony obszaréw majacych
znaczenie dla Wspélnoty pn. Réwnina Szubinsko — Labiszynska PLH040029
i1 £.gki Trzeslicowe w Foluszu PLH040027.
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Z uwagi na blisko$é lokalizacji trasy S-5 w stosunku do ww. obszaréw Natura 2000
sasiadujacych bezposrednio z trasa, zaprojektowano dobudowe do istniejacego pasa ruchu
drugiej jezdni od strony wschodniej (strony przeciwnej do polozenia ww. obszar6w
chronionych) i prowadzenie rob6t budowlanych w pasie istniejacej trasy. W celu zachowania
naturalnego charakteru podmoklych terenéw ww. obszaréw Natura 2000, na ktérych
nie stwierdzono w bezpoérednim sasiedztwie wystgpowania cennych siedlisk przyrodniczych,
zaprojektowano kanalizacje deszczowa wraz z urzadzeniami podczyszczajacymi oraz inne
dziatania minimalizujace w zakresie organizacji prac budowlanych, terminu prowadzenia prac
i sposobu ich wykonywania, ktére zachowaja dotychczasowe stosunki gruntowo — wodne
wiasciwosci fizyczno — chemiczne wod terenéw chronionych.

W zwiazku ze stwierdzonym wystepowaniem gatunkéw ptakéw majacych znaczenie
dla Wspélnoty w strefie = oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na  terenie
wyznaczonego obszaru Natura 2000 pn. Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego
oraz w okolicach ww. obszaru Natura 2000 pn. £aki Trz¢slicowe w Foluszu, przewidziano,
w celu zachowania ich siedlisk bytowania, minimalizacj¢ negatywnego oddzialywania
poprzez zastosowanie: wladciwego terminu rozpoczecia prac budowlanych, wiasciwego
terminu przeprowadzenia wycinki drzew, ustawienie ekranéw akustycznych, szeregu dziatan
stuzacych zachowaniu trofii i stosunkéw gruntowo - wodnych, obecnie panujacych
na tych terenach. |

Oddziatywanie zwiazane z emisja hatasu i intensywnym ruchem samochodowym
w okolicach Kanatu Bydgoskiego i ww. obszar6w Natura 2000 ma miejsce obecnie (przebieg
drogi S-10), a projektowana przebudowa tego odcinka, przy zachowaniu okreslonych decyzja
warunkéw realizacji, w tym dzialan minimalizujacych, nie spowoduje mechanicznego
naruszenia tych obszaréw chronionych i zmiany dotychczasowych warunkéw bytowania
ptakow 1 wiasciwosci siedlisk przyrodniczych.

W wyniku realizacji planowanego przedsigwzigcia nastapi naruszenie terenéw
podmoktych charakteryzujacych si¢ wystgpowaniem gruntéw organicznych, ktére
w szerokosci pasa drogowego zostang wymienione na grunty stabilne. Usunigcie. gruntow
organicznych bedzie dotyczy¢ niewielkich powierzchni w stosunku do wystepujacych tego
typu gruntéw na terenie przebiegu trasy, a przyjete rozwiazania techniczne prowadzonej

budowy, odwodnien i odprowadzania wéd opadowych beda gwarantowaé, ze nie nastapia

zaburzenia stosunk6w gruntowo — wodnych 1 wiasciwosci rozdzielonych platéw
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Korytarzami ekologicznymi pozostajacymi w zasiggu inwestycji sa w szczegélnosci
rzeki: Wda, Welna, Gasawka, Brda, Note¢, Kanat Notecki i Kanat Bydgoski, a takze Puszcza
Bydgoska.

W celu zachowania droznosci korytarzy ekologicznych migracji zwierzat duzych,
srednich i malych, w tym plazéw i nietoperzy, w ramach dziatan minimalizujgcych,
zaprojektowano ciag przejsé dla zwierzat duzych i $rednich, przepustéw peiacych funkcje
przetazowa dla plazéw i malych zwierzat oraz szereg rozwiazad techniczno -
konstrukcyjnych, zapewniajacych zachowanie droznosci korytarzy ekologicznych nietoperzy.
Parametry, lokalizacja i przewidziany sposéb zagospodarowania przejsé i przepustow dla
- zwierzat zachowaja ciaglos¢ korytarzy migracyjnych zwierzat i poprawig dotychczasows
funkcjonalno$é korytarzy ekologicznych potozonych na przebiegu obecnej trasy. Przejscia
Zostang obsadzone ro$linnoscia i zagospodarowane tak, aby powierzchnia przej$¢ dla zwierzat
nie odrézniata siec od warunkéw siedliskowych po obu stronach drogi. Ponadto zostang
zastosowane plotki naprowadzajace zwierzgta na ww. przejicia, ostony przeciwolénieniowe
oraz grodzenie drogi, zabezpieczajace przed wtargnigciem zwierzat na jezdnie. Zostanie takze
wykonany ‘monitoring przyrodniczy w zakresie badania skutecznodci wykonanych przej$é
dla zwierzat.

Prace realizacyjne, w tym budowe przejsé i przepustéw, zaplanowano w taki sposdb,
aby w ich czasie zapewnié zachowanie migracji zwierzat, stosujac w szczegdlnosei wlasciwy
termin i organizacje wykonania prac, w tym nadzor przyrodniczy.

Budowa drogi ekspresowej i zwigzana z nig przebudowa infrastruktury technicznej,
istniejacego ukladu drogowego, bedzie wymagata usuniecia kolidujacej z pracami zieleni.
Wycinka drzew i krzewéw zostanie przeprowadzona poza okresem legowym ptakéw, ktory
trwa od I marca do 31 lipca. Straty w zieleni zostang uzupelnione poprzez wprowadzenie
nowych nasadzen, z uwzglednieniem uwarunkowan siedliskowych, technicznych, wskazan
zwigzanych z architekturg krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak réwniez z wymogami
bezpieczenstwa. Zaprojektowana zielen powinna mie¢ zwarta, wielopigtrows strukture,
co sprzyja¢ bedzie jej funkcji ochronnej i izolacyjnej. Nasadzenia powinny skladaé sie
gtéwnie z drzew ikrzewéw o zwartych, gestych koronach i duzych blaszkach lisciowych
pelnigeych istotng role w zatrzymywaniu zanieczyszczeﬁ powietrza, powinny by¢ odporne
nasusz¢ i mrozy, o niewielkich wymaganiach glebowych, dostosowane do warunkéw
swietlnych panujacych w miejscu ich sadzenia. Ponadto w nasadzeniach zieleni nalezy

ograniczaé stosowanie gatunk6w drzew i krzewow (np. bez czarny, jarzab szwedzki, rokitnik,

REGIONALNA DYREKCIA

OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOszczy 55
potwierdzam zgodnosé
22 [ HT 7[”{ oryginalen: / ]
t‘/ \/




oliwnik, $nieguliczka, dzika r6za, gtog, drzewa owocowe), ktdre stanowig baze pokarmowa
dla ptakéw. Po wykonaniu ww. nasadzen przeprowadzona zostanie kontrola udatnosci
oraz w razie potrzeby, nasadzenia uzupelniajace. Sposéb prowadzenia prac zwigzanych
z wycinka uwzglednia mozliwoéé podjecia odpowiednich dziatan zabezpieczajacych
i minimalizujacych w razie stwierdzenia obecnosci gatunkéw chronionych i o znaczeniu
dla Wspdlnoty w trakcie prowadzenia prac.

Drzewa niepodlegajace wycince zostana zabezpieczone przed uszkodzeniem w trakcie
prowadzonych prac.

Ze wzgledu na mozliwo$é mechanicznego zniszcienia osobnikéw gatunkoéw roslin
podlegajacych ochronie - kukutki krwistej, kukutki szerokolistnej oraz staroduba lakowego,
zaplanowano ich przeniesienie w inne dogodne miejsce, wskazane przez eksperta - botanika,
przed rozpoczeciem prac. Zgodnie z art. 75 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150, z p6ézn. zm.) zostana podjete dzialania
kompensacyjne.

Celem minimalizacji ewentualnego oddzialywania na gatunki ptakéw wykonane
zostana ekrany akustyczne. Z uwagi na nieodwracalng utrate¢ miejsc legowych puszczyka
i uszatki, ‘zaplanowano przedrealizacyjna kompensacj¢ w postaci skrzynek legowych
w liczbie nie mniejszej niz po 20 szt. dla kazdego z ww. gatunkéw, zgodnie z art. 75 ustawy
Prawo ochrony $rodowiska. Celem analizy wplywu przedsiewzigcia oraz w razie potrzeby,
okreslenia dalszych dziatan, wykonany zostanie porealizacyjny monitoring ornitologiczny.

W odleglosci ok. 100 m zlokalizowane sg rezerwaty przyrody: ,,Ostnicowe Parowy
Gruczna”, ,,SnieZynka” oraz ,,Grabowiec”, w odlegltosci ok. 300 m rezerwat przyrody
., Miecierzyn” oraz w odlegtosci ok. 500 m rezerwat przyrody ,,Augustowo”.

W odlegtos$ci ok. 350 m zlokalizowane sa rowniez ostoje Natura 2000: obszar
specjalnej ochrony ptakéw PLB040003 Dolina Dolnej Wisty oraz obszar majacy znaczenie
dla Wspdlnoty PLH040029 Rownina Szubinsko - Labiszynska. W odleglosci ok. 1,5 km
zlokalizowane sa obszary majace znacznie dla Wspdlnoty PLH040025 Zamek Swiecie
oraz PLH040003 Solecka Dolina Wisty.

W rejonie inwestycji zlokalizowane sa ponadto: Nadwislanski Park Krajobrazowy
oraz Obszary Chronionego Krajobrazu: Jezior Rogowskich, Jezior Znifiskich i Zalewu
Koronowskiego (inwestycja przecina ww. obszary), a takze Wschodni Boré6w Tucholskich
oraz Nadwislanski 1 Wydm Kotliny Torunsko - Bydgoskiej — czg$¢ zachodnia (inwestycja

przebiega po granicy tych obszaréw).
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Majac na uwadze cele ochrony ww. obszaréw oraz uwarunkowania $rodowiskowe
nie przewiduje sie negatywnego oddzialywaniaA na ww. rezerwaty i ostoje Natura 2000.

Realizacja inwestycji, przy zachowaniu okreslonych w decyzji warunkow,
nie spowoduje bezposredniego zagrozenia dla siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw,
bedacych przedmiotem ochrony w obszarach Natura 2000, a takze rezerwatach przyrody.

Uwzgledniajac zasadnosé wniosku z dnia 4 czerwca 2010 r., znak: GDDKIA-O/BY-P-
4-mj/26/065-17/10, Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, decyzji nadano
Iygor natychmiastowej wykonalnodci, zaréwno ze wzgledu ﬁa inny interes spoteczny,
jak i wyjatkowo wazny interes strony.

Zauwazy¢ nalezy, ze w prz?padku przedmiotowego przedsiewziecia w gre wchodzi
konflikt pomiedzy wartoéciami konkurujacymi ze soba, przy czym jedna z tych wartosci
jest budowa drogi o istotnym znaczeniu (nie tylko lokalnym), a z drugiej strony podnosi
si¢  bezpieczenstwo mieszkancéw, w tym zapewnia ochrone przed halasem
1 zanieczyszczeniem oraz ochrone srodowiska.

Konflikt pomiedzy tymi warto$ciami moze by¢ rozstrzygany tylko w kontekscie
ZrWnowazonego rozwoju. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w pehi
podziela zdanie Wojewédzkiego Sadu Administracyjnego w Gorzowie Wielkopolskim
W wyroku z dnia 25 marca 2009 r. II SA/Go 825/08 »Zasada zréwnowazanego rozwoju pelni
przede wszystkim role dyrektywy wyktadni. A to wtedy gdy pojawiaja sie watpliwogci
co do zakresu obowiazkéw, rodzaju obowiazkéw i sposobu ich realizacji nalezy positkowaé
'si¢ zasadg, zréwnowazonego rozwoju. Pelni ona zatem role podobna do zasad wspotzycia
spofecznego czy spoteczno — gospodarczego przeznaczenia w prawie cywilnym. W pierwszej
kolejnosci do uwzglednienia zasady Zréwnowazonego rozwoju obowiazany jest ustawodawca
W procesie stanowienia prawa, ale z drugiej zasade te powinny mieé na uwadze organy
stosujace. Niekiedy bowiem stan faktyczny wymaga rozwazenia i wywazenia rozwigzan
korzystniejszych stosujac zasad¢ zréwnowazonego rozwoju” (LEX nr 5263 32}

W mysl uzasadnienia wyroku TK z dnia 6 czerwca 2006 r., znak: K 23/05 (OTK-A
2006/6/62) ,,wladze publiczne sq bowiem przede wszystkim zobowiazane do prowadzenia
polityki  zapewniajacej bezpiecqustwo ekologiczne wspélczesnemu i przysztym
pokoleniom”. Sformutowanie to ma charakter typowy dla okreslenia zadan (zasad polityki)
panstwa, nie rodzi natomiast bezposrednio jakichkolwiek praw podmiotowych po stronie
jednostki. Pojecie »bezpieczenistwo ekologiczne” nalezy rozumieé jakd uzyskanie takiego
stanu srodowiska, ktéry pozwala na bezpieczne przebywanie w tym $rodowisku
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1 umozliwia korzystanie z tego srodowiska w sposbb zapewniajacy rozw6j czlowieka.
Ochrona $rodowiska jest jednym z elementow ,,bezpieczenstwa ekologicznego”, ale zadania
wiadz publicznych sa szersze — obejmuja tez dziatania poprawiajace aktualny stan srodowiska
i prognozujace jego dalszy rozwdj. Podstawowa metoda uzyskania tego celu jest — nakazane
przez art. 5 Konstytucji — kierowanie si¢ zasadg zréwnowazonego rozwoju, co nawiqiuje
do ustaleni miedzynarodowych, w szczegdlnosci konferencji w Rio de Janeiro w 1992 r.
(por. J. Boé, [w:] konstytucje Rzeczpospolitej oraz komentarze do konstytucji RP z 1997 r.,
pod red. J. Bocia, Wroclaw 1998, s. 24 i nast.). W ramach zasad zroéwnowazonego rozwoju
miedci sie nie tylko przyroda czy ksztattowanie fadu przestrzennego, ale takze nalezyta troska
o rozwdj spoleczny i cywilizacyjny, zwiazany z koniecznoscia budowania stosownej
infrastruktury, niezbednej dla — uwzgledniajacego cywilizacyjne potrzeby — zycia czlowieka
i poszczegdlnych wspélnot. Idea zrownowazonego rozwoju zawiera wigc w sobie potrzebe
uwzglednienia réznych warto$ci konstytucyjnych i stosownego ich wywazenia”.

Z zaprezentowanego orzecznictwa wynika, ze dopuszczalne jest rozstrzyganie
konfliktow w duchu zréwnowazonego rozwoju w kierunku i modernizacji drég, jako
elementu istotnego z punktu widzenia rozwoju cywilizacyjnego.

Wskazaé nalezy tez na wyrok NSA z 21 czerwca 1999 r. IV SA 1425/97 (LEX
nr 47860) ,,Nie moze budzi¢ watpliwosci, ze budowa ulicy lezy w interesie spotecznym, ktory
trafnie przekladany jest ponad interes stosunkowo njewiélkiej grupy osob realizujacych
na tym terenie parking. Nadanie w tych warunkach rygoru natychmiastowej wykonalno$ci
decyzji, ktéra ma m.in. na celu usuniecie przeszkody w realizacji planowanych zamierzen
inwestycyjnych (budowy ulicy), nie moze by¢ ocenione jako naruszajace prawo”.

Z wyroku tego jednoznacznie wynika, ze inwestycja drogowa lezy w interesie
spotecznym. Dzieki budowie obwodnic w ciagu drogi ekspresowej S-5 nastapi
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza miasto Bydgoszcz oraz miejscowosci Kusowo,
Boréwno, Znin, Rynarzewo, Kowalewo, Jaroszewo, Bozejewice, Czewujewo i Coton,
co spowoduje wzrost bezpieczefistwa dla uczestnikéw ruchu oraz mieszkancow
wymienionych miejscowosci, stanowiac jednoczesnie odpowiedz na liczne skargi lokalnych
wiadz.

Z kolei druga przestanka jest wyjatkowo wazny interes strony. W wyroku z dnia
27 lutego 1998 r. V SA 688/97 ,,Jedng z przestanek nadania decyzji niedostatecznej rygoru
natychmiastowej wykonalnosci jest ,,niezbedno$¢” niezwtocznego wdrozenia rozstrzygniecia
decyzji w zycie. Odwolujac si¢ do pojecia ,niezbedno$¢” niezwlocznego dziatania,

REGIONALNA DYREKCIA
OCHRONY SRODOWISKA W BYDGOSZCZY 58

potwicrdzam zgodnosc |
2 oryginalen 4

22T

ata




ustawodawca uznaje, ze moze to nastapié w takim przypadku, w ktérym nie mozna si¢ obejsé
w danym czasie i w istniejacej sytuacji bez wykonania praw lub obowiazkéw, o ktérych
rozsirzyga si¢ w zyciu, poniewaz zwloka w ich wykonania zagraza dobrom chronionym,
okreslonym w art. 108 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego”.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy w peilni podziela
stanowisko NSA z dnia 28 kwietnia 1998 1. V 677/97 »Wykonanie decyzji nieostateczne;j
ma charakter wyjatkowy, dlatego tez przestanki nadania rygoru natychmiastowej
wykonalno$ci nie moga by¢ interpretowane rozszerzajaco, lecz musza by¢, poddawane
wyktadni $ciedniajacej. Jedna z tych przestanek jest ,,niezbedno$¢™ niezwlocznego wdrozenia
rozstrzygnigcia decyzji w zycie. Odwolujac sie do pojecia ,,niezbedno$é” niezwlocznego
dzialania, ustawodawca uznaje, ze moze to nastapi¢ w takim przypadku, w ktérym nie mozna
si¢ obej$¢ w danym czasie i w istniejace]j sytuacji bez wykonania praw lub obowiazkéw,
o ktérych rozstrzyga sie w decyzji, poniewaz zwloka w ich wykonaniu zagraza dobrom
chronionym, okreslonym w art. 108 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego.
Zagrozenie to musi mie¢ realny charakter i nie moze by¢ tylko teoretycznie prawdopodobne,
a okolicznos$¢ ta musi byé uwidoczniona w uzasadnieniu postgpowania o nadaniu rygoru
natychmiastowej wykonalnosci” (LEX nr 59221).

W przedmiotowej sprawie rygor natychmiastowej wykonalnosci powinien
by¢ réwniez nadany z uwagi na wyjatkowo wazny interes strony. Inwestycja ta bedzie
wspotinansowana ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego
»Infrastruktura i Srodowisko” i nie zlozenie - dokumentacji aplikacyjnej - w Wyznaczonym
terminie grozi Inwestorowi utratg tych srodkéw. Brak srodkéw wspolnotowych spowoduje,
iz nie bedzie mozliwosci budowy drogi z uwagi na to, ze Inwestor nie jest w stanie
sfinansowaé budowy z wiasnych $rodkéw. Jest to bez watpienia wyjatkowo wazny interes
strony, ktéra moze w wyniku przedtuzajacego si¢ postepowania administracyjnego utracié
znaczne srodki, a w rezultacie zaniechad realizacje inwestycji.

Z uwagi na przytoczone argumenty, wniosek o nadanie sprawie rygoru
natychmiastowej wykonalno$ci, uznano za w peini uzasadniony.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ wydajacy decyzjq,‘
0 ktérej mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. RIGIONALNA DYREKCIA
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Biorac pod uwage powyzsze oraz majac na wzgledzie spelnienie wymogéw

w zakresie ochrony $rodowiska, orzeczono jak w sentencji.
POUCZENIE

Zgodnie z art. 72 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach
dotacza sie do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;.
Whniosek ten powinien by¢ ziozony nie pdZniej niz przed uplywem czterech lat od dnia,
w ktérym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala sig ostateczna.

Od niniejszej decyzji stronom stuzy odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Warszawie, za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Bydgoszczy, w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji.

Zatacznik:
Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronmie, udziale

spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.
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Otrzymuja: _
1. Generalna Dyrekcja Drég Kraj owych i Autostrad
Oddzial w Bydgoszczy
ul. Fordoriska 6 85-095 Bydgoszcz
2. Generalny Dyrektor Drog Kraj owych i Autostrad
ul. Zelazna 59
80 — 848 Warszawa
3. pozostale strony zgodnie z wykazem, powiadomione w trybie art. 49 Kodeksu
postgpowania administracyjnego
(4. RDOS -a/a
Do wiadomosci:
1. Wojewoda Kujawsko - Pomorski

2. Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Bydgoszczy
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;%#;%‘ﬁ Bydgoszcz, dnia 23 lipca 2010 .

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W BYDGOSZCZY

RDOS-04.00.6613-25-65/10/KS
Zatacznik

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.)

W ramach inwestycji polegajacej na budowie drogi ekspresowej S-5 na odcinku Nowe Marzy —
Swiecie — Bydgoszcz — Coton, zostang zrealizowane:
1. Dwujezdniowa droga ekspresowa, z zachowaniem miejsca na dobudowe trzeciego pasa

obwodnicy Swiecia i Szubina, o nastgpujacych parametrach:

— Klasa drogi - S
—  Predkosé projektowa — V=100 km/h,
w terenie zabudowanym Vp 80 km/h
—  Ilo$¢ paséw ruchu: —  przekrdj drogowy dwujezdniowy — 2x2
—  Szeroko$¢ pasa ruchu - 35m
— Pas awaryjny - 25m
—  Szeroko$¢ pasa dzielacego wraz - 12,0m
z opaskami
—  Szeroko$¢ opaski wewnetrznej - 0,50
—  Szerokosé poboczy - L,50m
nieutwardzonych:
—  Pochylenie skarp - L5
—  Skrajnia pionowa — min. 4,70
—  Obcigzenie projektowanej — 115 kN/o$
nawierzchni
—  Obcigzenia obiektéw w ciagu — klasa A + Stanag 2021 C 150
obwodnicy
—  Szerokos$¢ pasa drogowego — proponowana granica pasa drogowego
w liniach rozgraniczajacych 0 zmiennej szerokosci - 5 m

ONALSA [“s\_’li.\-"‘(v(i]_-"‘ 1. od projektowanej zewnetrznej

QTIPSR
\

OCHRONY DR \11ickrawedzi skarpy rowu
ol




2. Wezly dwupoziomowe:
DULDI1:
— ,.Nowe Marzy” z autostrada A1 — wylaczony z opracowania;
— ,,Sartowice” z drogg powiatowa nr 1257C kierunek Sartowice i droga nr 031023C;
— ,,Morsk” z droga powiatowa nr 1286C — obwodnica Swiecia — wezet istniejacy;

,»Przechowo” z drogg krajowa nr 1 na Torun — obwodnica Swiecia — wezet istniejacy;

— ,,Dworzysko” z droga powiatowg nr 1286C — obwodnica Swiecia — wezet istniejacy;
DULD2:
— ,,Gruczno” z drogg wojewddzka nr 245 kierunek Gltogéwko Krolewskie;
— ,,Zbrachlin” z drogg wojewddzka nr 248 kierunek na Boréwno 1 powiatowg nr 1266C
na Pruszcz;
— ,,WI6ki” z droga wojewddzka nr 256 kierunek W1oki i drogg krajowa nr 56 kierunek
Koronowo;
— ,,Aleksandrowo” z droga wojewodzka nr 244 kierunek Strzelce Dolne;
DULD3:
— ,,Maksymilianowo” — potaczenie obwodnicy Bydgoszczy z droga wojewodzka nr 244;
,»Tryszczyn” — potaczenie obwodnicy Bydgoszczy z droga krajowa nr 25;
— ,,Pawlowek” — polaczenie obwodnicy Bydgoszczy z drogami krajowymi nr 10 1 nr 80;
— ,,Lisi Ogon”;
DULD4:
— ,.Rynarzewo” podtaczenie miejscowosci Rynarzewa do S-5;
DULDS:
— ,,Szubin” podtaczenie miejscowosci Szubina do S-5;
- ,,Nowy Swiat” podiaczenie miejscowos¢ Szubina do S-5;
— . Kowalewo” podlgczenie do S-5 miejscowosé Kowalewo;

,Brzyskorzystewko” z droga gminng 130244C Sobiejuchy — Brzyskorzystewko;

— Jaroszewo” podlaczenie miejscowosé Znina do S-5;
DULDG6:
— ,,Znin” na obwodnicy Znina z droga wojewodzka nr 251;
— ,,Biskupin”;
- ,,Rogowo”;
,,Lubcz”;

»Coton”. » . .
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3. Projektowane obiekty inzynierskie:
W wariacie 4 projektowanej drogi ekspresowej znajduje sie 88 obiektéw inzynierskich
(W tym 66 nowoproj ektowanych):

— 28 wiaduktéw w ciagu drogi S-5 (w tym 18 nowoprojektowanych);

= 10 mostéw w ciagu drogi S-5 (w tym 8 nowoprojektowanych);

— 47 wiaduktéw drogowych nad drogg S-5 (w tym 37 nowoprojektowanych);

— 2 kiadki dla pieszych (wszystkie istniejace);

— 1 wiadukt kolejowy (istniejacy);

4. Miejsca obstugi podréznych (MOP):
Wyréznia si¢ nastepujace rodzaje MOP (Miejsca Obstugi Podréznych):

— MOP I - o funkeji wypoczynkowej, wyposazony w stanowiska postojowe (parking),
jezdnie manewrowe, urzadzenia wypoczynkowe, sanitarne 1 o$wietlenie
oraz dopuszcza si¢ jego wyposazenie w obiekty matej gastronomi;

— MOP II - o funkcji wypoczynkowo — ustugowej, wyposazony w obiekty wystepujace
na MOP I oraz w stacje paliw, stanowiska obstugi pojazdéw, obiekty matej
gastronomiczno - handlowe, informacji turystycznej;

— MOP IIT - o funkcji wypoczynkowej i ustugowej, wyposazony w obiekty wystepujace
na MOP II oraz obiekty noclegowe.

Miejsca Obstugi Podréznych (MOP) przewiduje si¢ w nastepujacych lokalizacjach:

— wkm 0+475 DULD 1 strona prawa — MOP I;

—  wkm 5+428 DULD 1 strona lewa — MOP I:

—~ wkm 8+930 DULD 1 strona prawa — MOP II;

—  wkm 16+265 DULD 1 strona lewa — MOP I;

— wkm 4+000 DULD 2 strona prawa — MOP II;

—  wkm 4+000 DULD 2 strona lewa — MOP II;

—  wkm 14+600 DULD 2 strona lewa — MOP II;

— wkm 24875 DULD 3 strona prawa — MOP [;

— wkm 15+835 DULD 3 strona prawa — MOP I

- wkm 15+835 DULD 3 strona lewa—MOPI;

—  Wkm 0+800 DULD 4 strona lewa — MOP II;

= Wim8+450 DULD 4 strona prawa — MOP I Oc m(lf\;l‘i'( slf\)();)\( I)\;\I\\ lr)\\xllt}\ z(:;._j,v:\m/ G )

— wkm 8+980 DULD 4 strona lewa — MOP II; . 75”“;\»] |

—  wkm 9+465 DULD 5 strona lewa — MOP I, e oo

— wkm 10+435 DULD 5 strona prawa — MOP II;




—  wkm 34525 DULD 6 strona lewa— MOP I;

—  wkm 3+698 DULD 6 strona prawa — MOP II;

—  wkm 16+675 DULD 6 strona lewa— MOP [;

—  wkm 16+815 DULD 6 strona prawa — MOP L.
5. Inne obiekty:

W ramach calosci zadania projektuje si¢ takze szereg obiektdw i urzadzen
budowlanych, zwigzanych z przyjetymi rozwigzaniami technicznymi majacymi na celu
zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu przysztym uczestnikom ruchu, tj..

—  chodniki i §ciezki rowerowe (dotyczy drég poprzecznych);

- urzqdzém'a bezpieczenstwa ruchu (bariery, balustrady, itp.);

— zabezpieczenie urzadzen i sieci uzbrojenia terenu;

~ o$wietlenie; "

— odwodnienie ulic i obiektéw inzynieryjnych;

—  nasypy i Sciany oporowe;

— urzadzenia ochrony $rodowiska (ekrany akustyczne, przejScia 1 przepusty
dla zwierzat, separatory substancji ropopochodnych itp.).

Przewiduje si¢ budowe drogi ekspresowej S-5 od razu w docelowym przekroju
dwujezdniowym, bez etapu posredniego z pojedyncza jezdnia. Wszystkie skrzyZzowania drogi
ekspresowej nr S-5 z innymi drogami, przewiduje sie jako dwupoziomowe. Niektére skrzyzowania
z drogami lokalnymi ulegng llkWIdaC_]l Dostepnos¢ do drogi wystepuje wylacznie na qulach
Dla obstugi przyleglego terenu projektuje sie drogi zbiorcze. Preferowany wariant 4
zaprojektowano, bazujac na wariancie zgodnym 2z studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego poszczegélnych gmin, jako gléwnym wariancie przebiegu trasy,
wprowadzajac jednoczesnie korekty: zwigzane z obwodnicami miejscowosei, ze wzgledu
na zachowanie warunku widocznos$ci, jak réwniez wymogarﬁi ochrony Srodowiska oraz ochrony
konserwatorskiej. W poréwnaniu z pozostalymi wariantami zmiany wynikaja z uwzglednienia
sugestii  wiadz lokalnych. W  wariancie 4 zaprojektowano obwodnice miejscowosci:
Kusowo - Boréwno, Bydgoszcz (wprowadzajac tuki poziome uwzgledniajgce warunki
widocznosci), obwodnice Rynarzewa, Kowalewa, Jaroszewa, Znina, Bozejewic — Czewujewa,
Rogowa, Cotonia oraz dobudowe drugiej jezdni na obwodnicy Swiecia i Szubina.

Wariant ten proponuje czesciowe wykorzystanie istniejacej drogi. Na znacznej dlugosci
projektowana trasa posiada jednak nowg lokalizacj¢. Dotyczy to przede wszystkim obwodnic

ku poziomego przyjeto

napotykanych na drodze miejscowosci. Jako minimalny promien
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